BSH

Znak: 5111/Baltic Eagle/PFV Rostock, XX kwietnia 2022 r.

Procedura zatwierdzenia projektu

A. Czes$¢ realizacyjna

I. Okreslenie planéw

Plany przediozone przez spotke Baltic Eagle GmbH, Charlottenstrasse 63, 10117 Berlin,
reprezentowang przez Dyrektor Zarzadzajgca Iris Stempfle i Dyrektoréw Zarzadzajgcych:
Agustin Arranz de Pablos i Javier Garcia Perez- zwang dalej "sponsorem projektu" (TdV) -
dotyczgce budowy i eksploatacji inwestycji w przybrzezng morskg farme wiatrowg "Baltic
Eagle" na obszarze niemieckiej Wytgcznej Strefy Ekonomicznej (WSE) Morza Battyckiego
podlegajg akceptacji w trybie przewidzianym w art. 45 ust. 1 ustawy o rozwoju i promowaniu
morskiej energetyki wiatrowej (ustawa WindSeeG) w zwigzku z art. 74 ustawy o postepowaniu
administracyjnym (ustawa VwVfg) zgodnie z ponizszymi wytycznymi, w porozumieniu z
Generalng Dyrekcjg Drog Wodnych i Zeglugi (GDWS).

Przedmiotem niniejszej procedury zatwierdzenia projektu jest

(1) 50 (stownie: pie¢dziesigt) morskich turbin wiatrowych (MTW) o nastepujgcych

parametrach:
Srednica wirnika: 174 m
Wysokos¢ piasty (n.p.m.): 107 m
Catkowita wysokos$¢ do szczytu topaty wirnika
(n.p.m.): 194 m
Moc znamionowa na jedng MTW I/LUB OSS 9 525 MW
Konstrukcje posadowienia: 50 monopali
Srednica konstrukcji posadowienia: 9,5m

Wspdtrzedne poszczegolnych lokalizacji morskich turbin wiatrowych znajdujg sie na wykazie
konstrukcji zatwierdzonych w planie (Zatacznik 2.1).



Wspdtrzedne naroznych turbin wiatrowych sg nastepujgce (geograficzny system odniesienia
WGS 84, przedstawione sg punkty srodkowe MTW):

MTW!/ teren Szerokos$¢ geograficzna Diugos¢ geograficzna
A BEO6 54.8506040°N 13.8014030°E
B BE14 54.8565116°N 13.8151765°E
C BEb52 54.8606225°N 13.8972405°E
D BE42 54.7892214°N 13.9214862°E
E BEO7 54.8079391°N 13.8267623°E
F BEO1 54.8139410°N 13.8014010°E

Koordynaty obszaru projektu

(2) 1 (stownie: jedna) platforma transformatorowa (USP)

Wspodirzedne srodka platformy USP sg nastepujgce:

Dlugosé
Szerokos$¢ geograficzna geograficzna
54.8209915°N 13.8993524°E

(3) wewnetrznego okablowania farmy wiatrowej



Procedura zatwierdzenia projektu obejmuje réwniez wewnetrzne okablowanie farmy
wiatrowej, o tgcznej dlugosci ok. 57 km, fgczace turbiny wiatrowe bezposrednio ze stacjg
transformatorowg poprzez instalacje kablowe 66 kV.

(4) lgdowisko dla smigtowcow (HSLD) "BALTIC EAGLE" na platformie USP pod (2)

W zwigzku z zatwierdzeniem BMDV z dnia 25.02.2022, w drodze niniejszej procedury
zatwierdzenia projektu zatwierdza sie posadowienie i eksploatacje lgdowiska HSLD "BALTIC
EAGLE" na potrzeby odbywania lotéw zgodnie z zasadami lotu z widocznoscig (VFR) w porze
dziennej i nocnej.

Parametry HSLD sg nastepujgce:

Potozenie:

Punkt odniesienia heliportu
54.8211222°N 013.8988917°E
Wysokos¢ heliportu nad poziomem morza.

41,5 m n.p.m. lub 136 stép n.p.m.

Strefa podejscia koncowego i startu (FATO?): o$mioscian o $rednicy okregu wpisanego 23 m
(parametr D).

Powierzchnia przyziemienia i wzloru (TLOF?): TLOF jest zgodna z FATO.

Sciezki bazowe przylotu i odlotu: 171° / 351° rwK oraz 351° / 171° rwK

Dopuszczalne statki powietrzne: Korzystanie z heliportu jest dopuszczalne wytgcznie dla_
wiroptatéw wielosilnikowych kategorii A,

- 0 maksymalnej masie startowej (MTOM?) nieprzekraczajacej 15,6 t,
- o facznej dtugosci wraz z obracajgcymi sie wirnikami nieprzekraczajgcej 23 m, oraz
- eksploatowanych w klasie osiggow lotu 1.

Przeznaczenie: W zwigzku z eksploatacjg MFW Baltic Eagle, Ilgdowisko HSLD_ moze byc¢
wykorzystywane jako lgdowisko przybrzezne przez przedsiebiorstwa lotnicze, ktérym spotka
Baltic Eagle GmbH zleci zadania z zakresu przewozu pasazeréw i realizacji lotow
transportowych i ratunkowych. Inne loty wymagajg uprzedniej akceptacji przez operatora
ladowiska dla $migtowcéw (PPR*).

1 FATO = strefa podejscia korncowego i startu
2 TLOF = strefa przyziemienia i wzlotu

8 MTOM = maksymalna masa startowa

4 PPR = wymagane uprzednie zezwolenie



Wspdtrzedne wszystkich konstrukcji znajdujg sie na wykazie konstrukcji zatwierdzonych w
planie (Zatgcznik 2.1).



Procedura zatwierdzenia projektu sktada sie z niniejszej czesci wykonawczej z uzasadnieniem
oraz z planu, w sktad ktérego wchodzg dokumenty wymienione ponizej, ustanowione przez
organ wiasciwy do spraw zatwierdzenia projektu. Przyjete dokumenty (zob.

punkt A.l.3.) sg odpowiednio oznaczone przez organ wiasciwy do spraw zatwierdzenia
projektu jako "zatwierdzone w projekcie", natomiast dokumenty objete konsultacjami, ale
dotychczas nieprzyjete, wyszczegadlnione sg z oznaczeniem "do celéw informacyjnych".
Zmiany i uzupetnienia dokumentéw projektu przediozonych w procedurze zmian w okresie
2020/2021 sg odpowiednio oznaczone w opisach i planach numerem wersji i datg, a
dodatkowo czesciowo w tekscie w formie wersji wskazanej na czerwono. Zdezaktualizowane
wersje niniejszej procedury zmian oraz wersje dokumentow projektowych wstepnych
wnioskéw z 2008 i 2012 r., a takze ich wersje z pdzniejszymi zmianami az do niniejszej
procedury zmiany uznaje sie za niezatwierdzone.

Zatwierdzony projekt obejmuje nastepujgce dokumenty i zmiany projektu, zatgczone do
niniejszej decyzji o zagospodarowaniu terenu:

3. Dokumenty podlegajace zatwierdzeniu projektu

W sktad przyjetego projektu wchodzg nastepujgce dokumenty stanowigce zatgczniki:

Instalac | Tre$¢ i oznaczenie Skala Liczba |Data wejscia
ja stron/ar |w zycie
kuszy Kolor
czerwony:
zawiera
zmiany/uzupet
nienia

1. Plany terenu/rysunki

11 Odwzorowanie fizycznego potozenia na terenie| 1:500 1 05.03.2019,
niemieckiej WSE na Morzu Battyckim 000 wersja 1

- Fizyczne pofozenie Baltic Eagle/Lokalizacja —

EAG-GEN-GIS-DRG-IBR-000161

1.2 Prezentacja cafosci projektu, potozenie turbin|1:50 000 1 14.12.2021,
wiatrowych, inne rodzaje wykorzystania, trasy wersja 8
przebiegu wewnetrznego okablowania  farmy
wiatrowej, dodatkowe linie

- Baltic Eagle
Prezentacja projektu - Mapa projektu —

EAG-GEN-GIS-DRG-IBR-000162

1.3 Przeglad tras przeznaczonych do wytgczenia spod 1 28.03.2022
zabudowy na potrzeby instalacji kabli eksportowych

- Jednostka Baltic Eagle do celéw
zatwierdzenia projektu —

BSH/O1 - 28.03.2022
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Projekt zasadniczy i szczegotowy posadowienia
Baltic Eagle (schematyczny uktad konstrukcji
bazowe))

- BALTIC EAGLE - KONCEPCJA
PROJEKTOWA, UKLAD OGOLNY -
KONCEPCJA ROZMIESZCZENIA MONOPALI
DO WNIOSKU O ZATWIERDZENIE PROJEKTU

EAG-FOU-ENG-DRG-RAM-000043

30.11.2021,
wersja 2

15

Podstacja morska Baltic Eagle (rzut)

- PODSTACJA MORSKA BALTIC EAGLE -
ZESPOt. GLOWNY

EAG-OSS-LAY-DRG-ATK-000036

25.02.2019,
wersja 1

2. Dokumenty projektowe

2.1

Wykaz budowli

- Wykaz budowli Baltic Eagle (wykaz
konstrukciji) -

EAG-DWF-GIS-DAT-IBR-000042 wersja 6

23.12.2021,
wersja 06

2.2

Raport objasniajgcy

- Morska farma wiatrowa Baltic Eagle, raport
objasniajacy -

Baltic Eagle GmbH, Berlin, 12 stycznia 2022 r.

70

12.01.2022,
wersja 08

2.3

Analiza ryzyka technicznego

- DNV-GL MORSKA FARMA WIATROWA
BALTIC EAGLE Analiza ryzyka technicznego
Baltic Eagle GmbH

Nr raportu: Projekt M-W-ADER 2019.007, wersja
1.0

84

25.02.2019,
wersja 01

2.4

Analiza oddziatywania na ruch - Dodatek do analizy
ryzyka technicznego

- Analiza skutkéw realizacji projektu "Baltic
Eagle" dlaruchu -

NAUTITEC, Leer, 15.03.2021, wersja 1.5

77

15.03.2021,
wersja 1.5

2.5

Harmonogram i plan dziatania

- Harmonogram i plan dziatania dotyczgcy

12.01.2022
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budowy i eksploatacji morskiej farmy
wiatrowej Baltic Eagle -

Baltic Eagle GmbH. Berlin, 12.01.2022

2.6

Inwentaryzacja terenu Igdowiska dla smigtowcow 17 06.01.2022,

wersja 02

- Ekspertyzy dotyczgce budowy ladowiska dla
$miglowcow Baltic Eagle -

windpark heliflight consulting GmbH, ekspertyza
19.102 wersja 02

4.

Dokumenty projektowe do celéw informacyjnych

Potwierdzenie przyznania zaméwienia do realizacji stosownie do art. 34 ustawy
WindSeeG w zakresie mocy sieci na poziomie 476,25 MW, postanowienie BNetzA z
dnia 27.04.2018, nr ref.;: 1. BK6-18-001-07

Deklaracja zaangazowania stosownie do art. 66 ust. (2) ustawy WindSeeG z dnia
12.01.2022

Ogodlnie zrozumiate, nietechniczne podsumowanie oceny oddziatywania na
Srodowisko, stosownie do art. 16 UVPG dla morskiej farmy wiatrowej "Baltic Eagle”,
IfAO, 30.04.2020

Raport 00S dla morskiej farmy wiatrowej "Baltic Eagle", IfAO, wersja 9, 28.07.2020

Ocena oddziatywania FFH (FFH-VU) dla morskiej farmy wiatrowej "Baltic Eagle"
dotyczgca terenéw Natura 2000 "Westliche R&dnnebank" (DE 1249-301) i
"Pommersche Bucht" (DE 1552-401), IfAO, wersja 7, 03.07.2020

Raport dotyczgcy ochrony gatunkéw dla morskiej farmy wiatrowej "Baltic Eagle", IfAO,
wersja 3, 28.04.2020

Ocena ochrony biotopu dla morskiej farmy wiatrowej "Baltic Eagle", IfAO, wersja 3,
30.04.2020,

Morska farma wiatrowa "Baltic Eagle" Prognoza spodziewanej imisji hatasu
podwodnego podczas instalacji pali, itap, wersja 1, 31.03.2020

Plan monitorowania migracji ptakéw, morska farma wiatrowa Baltic Eagle, Iberdrola,
wptynat pocztg e-mail dnia 18.02.2022

Ekspertyza dotyczgca grupy gatunkowej nietoperzy, na podstawie oceny raportu z
badania "BATMOVE" dla morskiej farmy wiatrowej (MFW) "Baltic Eagle", IfAO,
24.02.2022

Studium emisji do srodowiska z morskiej farmy wiatrowej Baltic Eagle, Iberdrola, EAG-
DWF- ENV-REP-IBR-000013, wersja 03, 21.07.2020
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Projekty Baltic Hub, dane wejsciowe do analizy zgodnosci z kryterium 2K - wydanie 1
BSH, Iberdrola, BAL-ENG-REP-IBR-000072, wersja 01, 08.11.2028

Wktad techniczny, dyrektywa ramowa w sprawie strategii morskiej, dla morskiej farmy
wiatrowej "Baltic Eagle", IfAO, wersja 6, 28.07.2020

Przeglad plikéw Shapefile:

w zakresie kabli potgczeniowych do sieci krotkiego zasiegu, nazwa pliku: EAG-GEN-
GIS-DRG-IBR- 000162 Rev. 06 Presentation of the project Project Map / wersja 06
Prezentacja projektu Mapa projektu (format NATYWNY), e-mail z dnia 22 i 23.07.2021

dotyczgca typow osaddw i struktur dennych powierzchni dna morskiego, nazwa pliku:
EAG-INL-GIS-DAT-PKE-A000007.7z, e-mail z dnia 22.09.21

dotyczgca dostosowania wewnetrznego okablowania farmy wiatrowej do przyjetych
lokalizacji MTW i nowej lokalizacji OSS, nazwa pliku: EAG-GEN-GIS-DRG-IBR-000162
Rev 8 Representation of the project Project Map.zip / wersja 8 Odwzorowanie projektu,
mapa projektu, e-mail z dnia 16.12.2021

Final report Geophysical UXO Survey - Baltic Eagle, PKE, EAG-INL-GEO-REP-PKE-
A000053 / Raport kohcowy z badania geofizycznego UXO, wersja 01, 31.08.2021

Deklaracja srodowiskowa w zakresie planowania realizacji okablowania morskiej farmy
wiatrowe] "Baltic Eagle", IfAO, wersja 2, 10.09.2021

Plan BIOZ morskiej farmy wiatrowej Baltic Eagle do realizacji planu ochrony i
bezpieczenstwa (SchuSiKo), Iberdrola, EAG-GEN-HAS-REP-IBR-000168, wersja 01,
19.03.2019.

Raport z projektu morskiej farmy wiatrowej Baltic Eagle - analiza kolizji, Ramboll,
301000738/EAG-313-002, EAG-FOU-ENG-REP-RAM-000018, wersja 2, 08.02.2019

Ocena odpornosci na kolizje dla podstacji morskiej Baltic Eagle, nr dokumentu Atkins:
5169074-ST-REP-0063, nr dokumentu Iberdrola: EAG-OSS-CIV-REP-ATK-000063,
wersja 05, 28.06.2021.

Umowa podejscia dotyczgca morskiej farmy wiatrowej Baltic Eagle pomiedzy Baltic
Eagle GmbH a 50Hertz Transmission GmbH, 07.07.2021

Koncepcja oznaczania morskiej farmy wiatrowej Baltic Eagle OSS (samodzielnej -
normalne dziatanie, elbeone, wer. 02, 22.20.2019, Iberdrola ID.: EAG-GEN-ENG-REP-
ELB- 000006

Plan oznaczen dla faz konstrukcyjnych | Iberdrola | Baltic Eagle GmbH | Baltic Eagle
OWP |, elbeone, wer. 01, 23.06.2020, Iberdrola ID.: EAG-GEN-ENG-REP- ELB-
000009

Plan oznaczen dla normalnego dziatania | Iberdrola | Baltic Eagle GmbH | Baltic Eagle
OWRP |, elbeone, wer. 03, 12.10.2020, Iberdrola ID.: EAG-GEN-ENG-REP-ELB-000011
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- Koncepcja obserwacji morza Baltic Eagle , EMS Maritime Offshore GmbH, wer. 1.1,
11.02.2019

- Ocena fowisk dla morskiej farmy wiatrowej "Baltic Eagle”, IfAO, wersja 2; 28.02.2019



6.1

6.1.1.

6.1.2.

6.1.3.

6.1.4.

Zegluga i transport lotniczy

Do czasu ich usuniecia z terenu morskiego konstrukcje przybrzezne muszg by¢
wyposazone w elementy zapewniajgce bezpieczenstwo zeglugi i ruchu powietrznego
zgodnie z aktualnie obowigzujgcymi standardami. BSH otrzyma mozliwos¢
przygotowania oficjalnego odbioru z duzym wyprzedzeniem przed wigczeniem
obiektow do eksploatacji.

Zegluga

Widocznos¢ znakéw nawigacyjnych i ich oswietlenia nie moze by¢ ograniczona ani
przestonieta, a ich oznaczenia nie mogg by¢ znieksztatcone.

Nalezy wykluczy¢ wszelkg mozliwos¢ pomylenia konstrukcji przybrzeznych i morskich
nalezacych do farmy wiatrowej z istniejgcymi znakami nawigacyjnymi poprzez
zastosowanie odpowiednich rozwigzan, np. antyrefleksyjnych powtok malarskich
(zob. zlecenie nr 4.2) i odpowiedniego oznakowania.

Co do zasady konstrukcje przybrzezne i morskie farmy wiatrowej majg byé¢
znakowane w zakresie bezpieczenhstwa zeglugi zgodnie z wiasciwymi przepisami,
okreslonymi przez GDWS

TdV przedktada koncepcje oznakowania do zwyktej eksploatacji na poziomie
funkcjonalnym zeglugi morskiej w celu okreslenia wszystkich oznaczen farmy
wiatrowej, niezbednych na potrzeby projektu, lub zmiany koncepcji na podstawie
informacji zwrotnych otrzymanych od GDWS. Koncepcja znakowania podlega
zatwierdzeniu przez GDWS.

Koncepcja oznaczen sporzgdzona zostanie przy uwzglednieniu "Wytycznych dla
instalacji przybrzeznych i morskich do zagwarantowania bezpieczenstwa i swobody
zeglugi" (w skrécie "Wytyczne", stan aktualny na dzien 01.07.2021, wersja 3.1).
Projekt oznaczen do zwyktej eksploatacji zostanie przedtozony BSH jako element
planu ochrony i bezpieczenstwa (zob. Zlecenie nr 10) w formie odpowiedniej do
zatwierdzenia przed uruchomieniem na potrzeby inspekcji i zatwierdzenia przez
GDWS.

Planowanie, realizacja i zwykta eksploatacja identyfikacji wizualnej i radiowej farmy
wiatrowej jako przeszkody zeglugowej (a takze identyfikacji jako przeszkody dla ruchu
lotniczego w zakresie wymagan WSV) odbywal sie bedzie z uwzglednieniem
"Ramowych wymagan WSV w zakresie identyfikacji instalacji przybrzeznych i
morskich" (w skrécie: "wymagania ramowe", stan aktualny na dzier 01.07.2019, wersja
3.0) oraz dyrektywy, w szczegdlnosci wymagan dotyczgcych znakowania przeszkod
dla ruchu lotniczego (zob. Zlecenie nr 6.3), w obecnos$ci organu certyfikujgcego,
stosownie do wymagan ramowych.

Po pisemnym zatwierdzeniu planu oznakowania przez GDWS, TdV opracowuje plan
wykonawczy w oparciu o plan oznakowania, obejmujacy wszystkie aspekty techniczne i
organizacyjne zgodnie z wymaganiami funkcjonalnymi koncepcji oznakowania, z
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uwzglednieniem powyzszych ramowych specyfikacji, ktéry zostanie zbadany i poddany
testom przez akredytowang jednostke certyfikacyjng zgodnie z wymaganiami ramowymi.
Po uzyskaniu pozytywnego wyniku badania planu wykonawczego przez jednostke
certyfikacyjng do BSH przekazany zostanie certyfikat dotyczacy etapu planowania (K-P-
U). Przedtozenie certyfikatu dotyczacego etapu planowania (K-P-U) do BSH w celu
przekazania do GDWS musi nastgpi¢ z odpowiednim wyprzedzeniem przed
rozpoczeciem budowy konstrukcji przybrzeznych i morskich (zob. informacje zawarte w
specyfikacjach ramowych WSV, str. 10) i stanowi jeden z niezbednych warunkow
udzielenia trzeciego pozwolenia na prowadzenie rob6t budowlanych na morzu.

6.1.5.

6.1.6.

6.1.7.

Realizacja oznakowania odbywaé sie bedzie zgodnie z planem wykonawczym, w
obecnosci akredytowanej jednostki certyfikacyjnej, zgodnie ze specyfikacjami
ramowymi i zostanie potwierdzona protokotami badan, ktérych sporzadzenie jest
przewidywane. Przedtozenie certyfikatu dotyczgcego etapu realizacji (K-R-U) do BSH
w celu przekazania do GDWS stanowi jeden z niezbednych warunkéw roboczego
dopuszczenia projektu do eksploatacji. Certyfikat dotyczacy etapu realizacji (K-R-U)
ztozony zostanie do BSH z odpowiednim wyprzedzeniem, przynajmniej na cztery
tygodnie przed uruchomieniem, w celu przekazania do GDWS w celach informacyjnych
i na potwierdzenie pomyslinej realizaciji.

Podczas zwykiej eksploatacji oznakowania prowadzone bedg regularne kontrole i
badania przez akredytowang jednostke certyfikacyjng, zgodnie ze specyfikacjami
ramowymi, z uwzglednieniem planu wykonawczego. Certyfikaty dotyczgce etapu
zwyktej eksploatacji (K-N-U) bedg przedktadane BSH w celu przekazania do GDWS z
czestotliwoscig przewidziang w planie realizacji.

Oznaczenia nocne: Konstrukcje przybrzezne i morskie w lokalizacjach naroznych
farmy wiatrowej lub w miejscach potozenia zasadniczych konstrukcji obwodowych
(Significant Peripheral Structures, SPS) farmy wiatrowej oswietlane beda
synchronicznie w rozumieniu Rekomendacji IALA O-139 z oznaczeniem Ubr. (3)
Swiatto zoite, 16 sekund, nominalny zasieg 5 nm. Pozostate zewnetrzne turbiny
wiatrowe bedg odwietlane $wiattem sygnalizacyjnym zéttym migajgcym co 4 sekund,
nominalny zasieg 5 nm. Swiatta muszg byé zgodne z wymaganiami ramowymi.

Oswietlenie bedzie zawsze montowane na wysokosci od 10 do 25 m nad poziomem
najwyzszego ptywu astronomicznego (Highest Astronomical Tide, HAT). Ze wzgledu
na unikanie uderzen fal dopuszczalny jest montaz oswietlenia na wysokosci wiekszej
niz 25 m nad poziomem HAT.

Oswietlenie oznaczen literowych: Kazda konstrukcja morska i przybrzezna farmy
wiatrowej wyposazona bedzie w o$wietlenie znakéw, realizowane w formie
swiecgcych znakéw jasnych na ciemnym tle poprzez o$wietlenie oznakowania
dziennego lub podswietlane znaki kasetonowe. Projekt podswietlenia znakow musi
by¢ zgodny z wymaganiami specyfikacji ramowych.

Znaki i oznaczenia dzienne: Kazda przybrzezna lub morska konstrukcja farmy

wiatrowej bedzie malowana na kolor zotty, zgodnie z wymaganiami ramowymi, w

zakresie od 2 m do 17 m nad poziomem MW ($rednim poziomem wody w Morzu

Battyckim), do wysokos$ci oswietlenia, jezeli wysokos¢ Swiatet w pionie jest wigksza
11




6.1.8.

6.1.9.

6.1.10.

6.1.11.

6.1.12.

(zob. Zlecenie nr 6.1.5). W tej strefie wszystkie elementy instalacji, w tym konstrukcje
pomocnicze ("stal pomocnicza"), malowane bedg na kolor zoétty (RAL 1023).
Wymagane jest przestrzeganie specyfikacji rekomendacji CIE "039.2-1983 for
Surface Colours for Visual Signalling [Kolorystyka powierzchni sygnalizacii
wizualnej]" /12/ w zakresie kolorow odblaskowych.

Konstrukcje przybrzezne i morskie bedg znakowane etykietami. Oznaczenia literowe
zawiera¢ bedg skrét nazwy farmy wiatrowej, skladajacy sie maksymalnie z trzech
wielkich liter, oraz liczbe turbin wiatrowych lub oznaczenie podstacji morskiej, trzy-
lub czterokrotnie po obwodzie konstrukcji, w jednym lub dwdch wierszach.
Oznaczenia wykonane bedg czarng czcionkg na zottych znakach dziennych.
Wysoko$¢ liter ustalona jest jako jeden metr. Jako gtéwny kroj czcionki przyjmuje sie
DIN 1451 /1/ Schriftform B: Verkehrsschrift. Projekt oznaczen literowych musi by¢
zgodny ze specyfikacjami ramowymi.

Narozniki farmy wiatrowej lub dodatkowe konstrukcje SPS znakowane bedg
elementami typu AIS 3 (stacja AIS AtoN typu 3) wedlug wytycznych IALA A-126 /1/,
jak réwniez zgodnie z wymaganiami wynikajacymi ze specyfikacji ramowych.
Oznaczenia pozycji AlIS (komunikat AIS 21) zaprezentowane zostang w koncepciji
identyfikacji, wedtug specyfikacji GDWS. Na potrzeby eksploatacji stacji AIS
konieczne jest wystgpienie z wnioskiem o przydziat czestotliwosci do Federalnej
Agencji Sieci (Federal Network Agency). Rozporzgdzenie nr 6.1.9 stosuje sie
odpowiednio do oznakowania AlS.

Dostepnos¢ wizualnych znakéw nawigacyjnych, w tym znakdéw nabrzeznych i
urzgdzen AlS, wymagana jest na poziomie powyzej 99%, wyliczana w okresie trzech
lat, zgodnie z wymaganiami dyrektywy.

Awarie i usterki jakiegokolwiek elementu zabezpieczeh bedg natychmiast zgtaszane
przez osobe odpowiedzialng, zgodnie ze Rozporzadzeniem nr 16, do wtasciwego
biura Administracji Drog Wodnych i Zeglugi lub Marynarki Wojennej, jak réwniez do
BSH do celow informacyjnych. Powyzsze dotyczy rowniez informacji o usunieciu
awarii.

Na etapie eksploatacji inwestycja bedzie oznaczona jako ogodlna strefa
niebezpieczna, zgodnie z punktem 7.2.3 "Wytycznych dla instalacji przybrzeznych i
morskich dla zapewnienia bezpieczenstwa i swobody zeglugi" w wersji 3.1 z dnia 1
lipca 2021 r. poprzez rozmieszczenie oswietlonych boi gtbwnych. Boje bedg zawsze
rozmieszczane przy zewnetrznej krawedzi strefy bezpieczenstwa. Konkretna liczba i
potozenie boi gldwnych ustalone zostang zgodnie ze specyfikacjami Urzedu ds. Drog
Wodnych i Zeglugi na Morzu Battyckim. Wyznaczenie terenu morskiej farmy
wiatrowej znakami gtéwnymi przedstawione zostanie na planie oznakowania (zob.
punkt 6.1.3 f.) i bedzie uwzglednione w planie wykonawczym.

Jezeli przed lub po realizacji przedmiotowej inwestycji w jej bezposrednim
sgsiedztwie bedg wykonywane Ilub rozbierane kolejne inwestycje, projekt
oznakowania (zob. zlecenia nr 6.1.3 i 6.3.2), instalacje transponderéw sonaréw oraz
plan ochrony i bezpieczenstwa (zob. zlecenie numer 10) nalezy zweryfikowaé
stosownie do catosciowego stanu zabudowy strefy ruchu, a nastepnie odpowiednio
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dostosowac¢ oznakowanie. Tolerowana bedzie realizacja zlecen korygujgcych.

6.1.13. BSH ustala indywidualnie odpowiednie rozwigzania, ktére TdV ma obowigzek
wdrozyé, miedzy innymi w zakresie montazu i/lub demontazu oznaczen.
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Budowa i eksploatacja

13. TdV informuje z odpowiednim wyprzedzeniem, nie pézniej niz na dwa miesigce przed

13.1

13.2

13.3

rozpoczeciem budowy i montazu konstrukcji przybrzeznych i morskich lub

jakichkolwiek dziatah w ramach przygotowania budowy, o doktadnej planowanej

lokalizacji obszaru budowy, ze wskazaniem wspotrzednych w systemie WGS84, w

stopniach dziesietnych, z doktadnoscig do 7 miejsc dziesietnych.

Lokalizacja i wspotrzedne obszaru budowy zostang oficjalnie opublikowane na koszt
TdV i wyznaczone przez TdV wediug postepdw budowy, wraz z oznaczeniem bojami
Swietlnymi.

Bezposrednio po instalacji kazdej konkretnej konstrukcji morskiej nastgpi wigczenie
do eksploatacji znakéw nawigacyjnych, zgodnie ze Zleceniem 6.

Na czas budowy wymagane jest tymczasowe oswietlenie konstrukcji morskich w celu
zapewnienia bezpieczenstwa i swobody zeglugi.

Oznaczenia wizualne oraz w razie potrzeby radiotechniczne na etapie budowy
(oznakowanie terenu budowy) zostang opisane z uwzglednieniem "Wytycznych dla
instalacji przybrzeznych i morskich w celu zapewnienia bezpieczenstwa i swobody
zeglugi" (w skrécie "Wytyczne", stan aktualny na dzien 01.07.2021, zob. ust. 7.1 ff) i
przediozone do BSH i GDWS (kazdorazowo w odniesieniu do USP oraz MTW) w
odpowiedniej formie do zatwierdzenia przed rozpoczeciem budowy, nie pozniej niz
na dwanascie miesiecy przed rozpoczeciem budowy konstrukcji pod morska turbine
wiatrowa.

Budowa konstrukcji przybrzeznych i morskich moze sie rozpoczg¢ dopiero po
zatwierdzeniu opisu oznakowania terenu budowy przez GDWS. Musi on zawieraé
oznaczenie instalacji i zabezpieczenia terenu budowy znakami nawigacyjnymi, ale
takze $ciezki raportowania do WSV w razie awarii oraz odpowiednie rozwigzania w
zakresie naprawy usterek.

Po zatwierdzeniu koncepcji oznakowania sporzgadzony zostanie plan wykonawczy
oznakowania terenu budowy. Na wniosek GDWS plan wykonawczy musi by¢ ztozony
i/lub zbadany przez jednostke certyfikujgca, zgodnie z wymaganiami ramowymi.
Szczegoty dotyczgce publikacii i zabezpieczenia terenu budowy, jego oznaczenia
oraz oznakowania turbin wiatrowych znakami nawigacyjnymi bedg koordynowane z
Urzedem ds. Drég Wodnych i Zeglugi na Morzu Battyckim w Stralsund, a nastepnie
przekazywane BSH.

W zakresie, w jakim planowane roboty oraz planowane trasy transportu na teren
budowy i z powrotem majg wptyw na tereny poligonéw wojskowych lub tereny
wojskowe objete ograniczeniami dostepu, konieczne jest zawiadomienie wtasciwych
jednostek Federalnych Sit Zbrojnych (Marynarki Wojennej i Sit Powietrznych) z
odpowiednim wyprzedzeniem (przynajmniej 3 dni) o planowanych ruchach statkéw
morskich lub powietrznych oraz trasach ich przemieszczania sie.

Krétkoterminowe zmiany uzgodnionego harmonogramu bedg niezwiocznie
przekazywane wtasciwym jednostkom urzedowym.
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13.4

13.5

13.5.1.

Federalna Agencja Morska i Hydrograficzna,
- Federalnej Agencji Morskiej i Hydrograficznej,
- Morska Stuzba Ostrzegawcza Emden
- bedzie powiadamiana po raz pierwszy

o przewidywanym czasie trwania i terminach ukonczenia poszczegdinych roboét oraz
0 nazwie, sygnale wywotawczym i banderze/pochodzeniu wykorzystywanych statkéw
roboczych i wyposazenia najpdzniej na cztery tygodnie przed rozpoczeciem budowy
i instalacji konstrukcji morskich i przybrzeznych oraz prac montazowych i
przytaczeniowych na okablowaniu na terenie farmy wiatrowej, a takze przed
rozpoczeciem wszelkich niezbednych prac przygotowawczych do budowy.
Informacje przekazywane bedg w formie cotygodniowych aktualnych raportéw z
ruchu przez caly czas trwania budowy do wskazanego wyzej organu, a takze w razie
potrzeby do innych organdéw wtadz, ktére zostang wskazane w przysztoSci.

Niniejsze wymagania odnoszg sie¢ odpowiednio rowniez do prac prowadzonych w
spotce (np. inspekcji i konserwaciji, napraw i remontéw).

Dodatkowe o0soby odpowiedzialne za poszczegolne jednostki sprzetowe
wykorzystywane podczas budowy i montazu zostang wyznaczone zgodnie z punktem
16 przez osoby odpowiedzialne stosownie do art. 56 ust. 1 pkt 1 i pkt 2 ustawy
WindSeeG. Wyznaczona osoba w kazdym przypadku bezzwilocznie zgtasza
rozpoczecie, zakonczenie, wszelkie przerwy, zdarzenia nadzwyczajne i ponowne
rozpoczecie pracy, ze wskazaniem wspotrzednych geograficznych, daty i godziny, do

e Federalnej Agenciji Morskiej i Hydrograficznej,
e Osrodka Ruchu w Warnemiinde,

e WSA Ostsee

e oraz Morskigj

Stuzby Ostrzegawczej Emden

Ponadto sporzadzany bedzie dzienny raport z wyszczegdlnieniem robdt
prowadzonych w dniu poprzednim, robét planowanych na dzien biezgcy, przeglagdem
liczby os6b obecnych na terenie inwestycji (0sob pracujgcych na statych instalacjach,
tji. morskich turbinach wiatrowych, na statkach, a takze "odwiedzajgcych"), a takze
zdarzeh nadzwyczajnych. Raporty takie bedg codziennie przesytane pocztg e-mail do
BSH, osrodka ruchu w Warnemiinde, WSA Morze Battyckie, organu wtasciwego do
spraw BHP oraz w stosownych przypadkach do innych organow wtadz, ktore
wskazane zostang w pdzniejszym terminie.

Oznakowanie wszystkich wykorzystywanych statkow i obiektow oraz parametry ich

ruchu muszg by¢ zgodne z miedzynarodowymi przepisami w sprawie zapobiegania

kolizji - International Collision Prevention Regulations, CIP. Poza o$wietleniem i

sygnalizacjg wizualng wymagang przez przepisy regulujgce sprawy zeglugi (KVR,

SeeSchStrO), na statkach i wyposazeniu nie wolno mocowa¢ zadnego innego
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13.5.2.

13.5.3.

13.5.4.

13.5.5.

13.5.6.

13.5.7.

13.5.8.

oznakowania ani o$wietlenia, ktore moze byé mylgce, wprowadza¢ w bigd lub
utrudnia¢ zegluge poprzez oslepienie, odblask lub w inny sposob.

Na wszystkich wykorzystywanych statkach zapewniony zostanie nieprzerwany
nastuch na miedzynarodowych czestotliwosciach przeznaczonych na sytuacje
awaryjne, tj. 2187,5 kHz i 156,800 MHz (kanat 16) oraz na kanale DSC 70.

Wszystkie wykorzystywane statki, w tym statek kontroli ruchu, muszg by¢ zgodne z
wymaganiami niemieckich przepiséw bezpieczenstwa pod wzgledem wyposazenia i
zatogi. Nalezy uwzglednia¢ Dienststelle fur Schiffssicherheit w BG Verkehr. Na
zgdanie do BSH przedstawiane bedzie pisemne potwierdzenie lub odpowiednie

dokumenty.

Na kazdej jednostce roboczej muszg znajdowac sie dwa sprawne radary, zbadane
przez uznany osrodek serwisowy, z ktérych przynajmniej jeden musi by¢ wyposazony
w funkcje "ARPA", a takze dwa radia VHF/fale graniczne z funkcjg GMDSS, zgodne
z najnowoczesniejszymi standardami. Mozliwo$ci funkcjonalne wyposazenia muszg
by¢ potwierdzone certyfikatami konserwacji (nie starszymi niz 12 miesiecy),
wydanymi przez osrodek serwisowy uznany przez BSH.

Z poktadu danej jednostki roboczej prowadzona bedzie stata obserwacja ruchu
(optyczna i radarowa). Statki zblizajgce sie do sprzetu roboczego bedag obserwowane
wizualnie lub przez radar i w razie potrzeby informowane za pomocg odpowiednich
srodkéw o strefie niebezpiecznej.

W razie niebezpiecznego zblizania sie statkow lub jesli bedzie to konieczne w
okreslonych okolicznosciach nadany zostanie sygnat litery "U" alfabetem Morse'a z
uzyciem lampy sygnatowej i/lub sygnalizacji swiattem biatym, a ponadto podjete
zostang wszelkie niezbedne dziatania, ze szczegolnym uwzglednieniem konkretnych
okolicznoéci i uwarunkowan, zgodnie z zasadami zeglugi morskiej, w celu unikniecia
bezposredniego zagrozenia.

W celu zabezpieczenia ruchu na terenie budowy i uniknigcia kolizji ze statkami, nalezy
zapewni¢ jednostke plywajgcg odpowiedzialng za bezpieczenstwo ruchu (zwang
dalej VSF) przez caty czas realizacji budowy, od rozpoczecia montazu lub - co do
zasady - od rozpoczecia niezbednych przygotowan do budowy. Jednostka ta bedzie
wykorzystywana wytgcznie do podanego celu.

Wobec VSF obowigzujg nastepujgce wymagania:
- dowdd zdolnosci do zeglugi w postaci zezwolenia na ptywanie bez ograniczen w
strefie roboczej,

- predkosc¢ przynajmniej 15 weztdw,

- zatoga ztozona z wtasciwego personelu (posiadaczy patentdw morskich zgodnie
z STCW, przepis 11/2),

- wyposazenie zgodnie ze zleceniami nr 13.5.3 i 13.5.4,

- wyposazenie w AlS; otrzymane sygnaty AlS wyswietlane bedg na poktadzie na
16



13.5.9.

13.5.10.

13.5.11.

13.5.12.

13.5.13.

bazie elektronicznej mapy morskiej, w powigzaniu z modutem wyswietlacza
radaru.

wyswietlacz radaru.

Najpodzniej na cztery tygodnie przed rozpoczeciem budowy lub ukfadania konstrukc;ji
wymagane jest uzgodnienie z GDWS zdatnosci jednostki lub jednostek
wykorzystywanych do celdw bezpieczenstwa ruchu poprzez przediozenie
odpowiednich zaswiadczen, a pisemne potwierdzenie wyniku tych uzgodnien musi
by¢ przekazane do BSH.

VSF bedzie stale obserwowac ruch w poblizu terenu budowy, wizualnie oraz z
wykorzystaniem radaru i AlS. W razie koniecznosci nalezy podejmowaé dziatania
zmierzajgce do zabezpieczenia terenu budowy i jednostek na terenie budowy, a inne
poruszajgce sie jednostki muszg otrzymywac powiadomienie o mozliwosci
bezpiecznego przeptyniecia.

VSF nadawa¢ bedzie komunikaty o bezpieczenstwie w razie zblizania sie innych
statkédw do pracujgcego sprzetu na odlegtos¢ ponizej 8 mil morskich, chyba ze nie
mozna wykluczy¢ niebezpiecznego zblizania sie¢ na podstawie kursu lub mozna
ustali¢ dalszg potrzebe na podstawie nalezytej oceny sytuacji. Komunikat
bezpieczenstwa bedzie ogtaszany na kanale VHF 16 i nadawany na kanale
roboczym.

W razie niebezpiecznego zblizania sie innych statkéw lub w razie takiej koniecznosci
wynikajgcej z nalezytej oceny sytuacji VSF podejmuje dalsze dziatania majgce
zapewni¢ bezpieczenstwo ruchu. W stosownych przypadkach konieczne jest
namierzenie  uzytkownikédw indywidualnych  jednostek transportowych i
poinformowanie ich o bezpieczenstwie przeptynigecia. W razie koniecznos$ci nalezy
nadac¢ alfabetem Morse'a litere "U" przy uzyciu lampy sygnatowej i/lub sygnatow
Swiattem biatym, a ponadto nalezy podjg¢ wszelkie dziatania, z uwzglednieniem
konkretnych okolicznoéci i uwarunkowan, ktdére uznane zostang za niezbedne
zgodnie z dobrg praktykg morskg w celu unikniecia nieuchronnego zagrozenia.
Osrodek Kontroli Ruchu w _Warnemiinde nalezy natychmiast powiadomié o
wdrozeniu jakichkolwiek dziatan w tym zakresie.

Roboty montazowe i wykonczeniowe nie mogg utrudnia¢ ani zaktécac ruchu statkdw.
Wymiary i konstrukcje boi zakotwiczonych i boi znakowych wykorzystywanych jako
znaki ptywajgce nalezy dobiera¢ w taki sposob, aby zapewniaty jednoznaczne ich
rozpoznanie jako przeszkody w zegludze w dzien i w nocy, a tym samym ograniczone
zostato do minimum zagrozenie dla zeglugi.

W przypadku pogorszenia lub zagrozenia bezpieczenstwa badz swobody zeglugi i/lub
Srodowiska morskiego przez przedmioty zatopione lub unoszace sie na powierzchni
morza (np. boje, narzedzia, materiaty), ktore sg lub byty kontrolowane przez TdV lub
jego agentéw, nalezy usung¢ wszelkie przeszkody powstate za ich posrednictwem, a
jesli ich usuniecie nie jest mozliwe w krétkim czasie, nalezy je bezzwiocznie
oznakowac.
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13.6

13.7

O powyzszych sytuacjach nalezy bezzwtocznie zawiadamia¢ Osrodek Kontroli Ruchu
w  Warneminde, Osrodek Sytuacji (MLZ), WSA Ostsee, Morskg Stuzbe
Ostrzegawczg Emden oraz BSH (pocztg e-mail do Nadzoru proceduralnego i
Offshore@bsh.de oraz wracksuche-nordsee@bsh.de), ze wskazaniem daty, godziny
i potozenia geograficznego. Ponadto konieczne jest podjecie natychmiastowych
dziatan w celu wyciggniecia lub zlokalizowania obiektow. Nalezy zapewnic
dostepnosc¢ sprzetu nadajgcego sie réwniez do rozmieszczania, zdejmowania i
eksploatacji obiektéw ciezkich i kubaturowych, np. konteneréw na odpady budowlane.
Do BSH nalezy przekazaé dowody usuniecia przeszkody.

W razie incydentéw skutkujgcych ograniczeniem bezpieczenstwa na terenie budowy
(np. awarii oswietlenia, zniesienia boi itp.) nalezy natychmiast powiadomi¢ Osrodek
Kontroli Ruchu w Warnemiinde, morskg stuzbe ostrzegawczg oraz BSH. Wymagane
jest natychmiastowe podjecie dziatah przywracajgcych petne bezpieczenstwo na
terenie i powiadomienie o przywroceniu bezpieczenstwa wymienione wyzej organy.

W trakcie etapow budowy i eksploatacji obowigzuje zakaz usuwania do morza
pozostatosci oleju z maszyn, Sciekow sanitarnych, opakowan, odpaddw statych i
ptynnych. Ponadto nalezy unikaC przedostawania sie do zbiornika wodnego
substanciji i przedmiotow, ktére mogg byé niebezpieczne dla wod, w zakresie, w jakim
takie substancje i przedmioty nie wchodzg w skfad prawidtowej instalacji.

W razie wystgpienia zanieczyszczenia wody nalezy natychmiast podjg¢ wszelkie
dostepne i mozliwe srodki zaradcze w celu ograniczenia zasigegu zanieczyszczenia
oraz zapobiegania dalszemu wydostawaniu sie zanieczyszczeh do sSrodowiska
morskiego. Zanieczyszczenie wod nalezy natychmiast zgtasza¢ do MLZ, Osrodka
Kontroli Ruchu w Warnemuinde oraz BSH. W trakcie prowadzenia robét budowlanych
i montazowych nalezy odnotowywa¢ w raportach dziennych utrate sprzetu i
przedmiotoéw za burtg. Po ukohczeniu robét budowlanych lub montazowych nalezy
przekazaé do BSH potwierdzenie odzyskania takich urzadzen lub przedmiotow.
Potwierdzenie musi zawiera¢ petny wykaz rzeczy wraz z wszechstronnym
wyjadnieniem sposobu ich odzyskania. Jezeli nie nastgpi wypadniecie za burte
zadnych urzgadzen ani przedmiotéw, nalezy to jednoznacznie wskazac. Jezel
odzyskanie przedmiotéw nie jest mozliwe ze wzgledow BHP, wymagane jest
uzyskanie odrebnej zgody BSH.

TdV odpowiada za identyfikacje i rozpoznanie istniejacych linii kablowych,
rurociggoéw, przeszkéd, wrakow, elementdw wybuchowych uzbrojenia, zabytkow
kultury, mienia rzeczowego i innych przedmiotéw, a takze za podjecie wszelkich
wynikajgcych stad dziatan zabezpieczajgcych. Odkrycie jakichkolwiek przedmiotéw
wyszczegolnionych wyzej musi by¢ natychmiast udokumentowane i zgtoszone do
BSH (pocztg e-mail do Nadzoru proceduralnego oraz na adres Offshore@bsh.de i
wracksuche-ostsee@bsh.de).

W razie znalezienia jakichkolwiek zabytkow kultury lub mienia rzeczowego TdV ma
obowigzek podjg¢ odpowiednie dziatania, z udziatem organow wiasciwych do spraw
konserwacji zabytkéw i badania zabytkéw, w celu zapewnienia mozliwosci
przeprowadzenia badahn naukowych i udokumentowania znalezisk przed
rozpoczeciem robét budowlanych, a takze mozliwosci zabezpieczenia i konserwacji
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13.8

13.9

13.10

14.

14.1

znalezisk archeologicznych lub historycznych, na miejscu lub poprzez ich wydostanie
Z wody.

W razie znalezienia elementéw uzbrojenia wojskowego w toku planowania lub
realizacji instalacji TdV odpowiada za ich identyfikacje oraz za wszelkie wynikte z
takiej sytuacji dziatania zabezpieczajgce. W ramach powyzszych obowigzkéw TdV
odpowiada réwniez za niezbedne wydobycie na powierzchnie lub wywoz
znalezionych elementéw uzbrojenia. TdV ma obowigzek zgtasza¢ do Osrodka
Bezpieczehstwa Morskiego w Cuxhaven wszelkg znaleziong amunicje oraz sposoby
dalszego postepowania ze znaleziong amunicjg.

Wysadzanie jest niedozwolone, chyba ze jest to nieunikniony sposéb usuniecia
amunicji bez mozliwosci przewiezienia. Do BSH nalezy przedtozy¢ odpowiednig
dokumentacje na potwierdzenie niemoznosci unikniecia zaplanowanego wysadzenia.
W takim przypadku TdV ma réwniez obowigzek z nalezytym wyprzedzeniem
przedtozy¢ urzedowi wtasciwemu do spraw zatwierdzenia projektu koncepcje ochrony
przed hatasem.

Przemieszczanie tadunkéw wybuchowych jest zasadniczo zabronione, chyba Ze jego
celem jest przygotowanie takich tadunkéw do zniszczenia w odpowiedni sposab,
zaleznie od ich rodzaju.

Wszelkie incydenty zagrazajgce bezpieczehstwu i swobodzie Zzeglugi nalezy
natychmiast zgtasza¢ do Osrodka Kontroli Ruchu w Warnemiinde, z wykorzystaniem
najszybszego mozliwego sposobu transmisji, a ponadto stosowne informacje nalezy
przekazywac¢ do BSH.

Wykorzystanie zdalnie sterowanych robotéw podwodnych (Remotely Operated
Vehicles, ROV) wraz z odpowiednim osprzetem, a takze wykorzystanie
sensorycznych urzgdzen pomiarowych (np. akustycznych, magnetyczno-
sensorycznych optycznych i/lub elektronicznych) bedzie ograniczone do
niezbednego zakresu i bedzie zgtaszane oraz przekazywane Dowddztwu Marynarki
Wojennej w odpowiednim terminie, z wyprzedzeniem przynajmniej 20 dni roboczych,
ze wskazaniem wspotrzednych odnosnego obszaru roboczego.

Powyzsze obowigzki dotyczg odpowiednio takze prac naprawczych i
konserwacyjnych w toku eksploatacji. O wszelkich pracach naprawczych i
konserwacyjnych nalezy z odpowiednim wyprzedzeniem zawiadamia¢ BSH.
Zastrzega sie prawo do wydawania dalszych zlecen.

Przy wykonywaniu posadowienia oraz montazu konstrukcji przybrzeznych i morskich
stosuje sie najnowoczesniejszg metode pracy, mozliwie jak najcichsza, odpowiednio
do okolicznosci wystepujgcych przy danej inwestycji. W tym kontekscie odpowiednia
koncepcja izolacji akustycznej ma zapewniaé, ze emisja dzwieku (szerokopasmowy
poziom pojedynczego zdarzenia SEL05) w odlegtosci 750 m nie przekroczy poziomu
160 decybeli (dB / 1 pPa? s), a szczytowy poziom ci$nienia akustycznego nie
przekroczy poziomu 190 decybeli (dB / 1 yPa). Nalezy powstrzymywac sie od prac
strzelniczych.

TdV przediozy do BSH plan izolacji akustycznej, ktéory wymaga koordynacji z
nastepujgcymi parametrami:
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14.2

14.3

14.4

14.5

wybrane betonowe konstrukcje posadowienia

planowany proces wdrozenia

wybrana metoda pracy

warunki panujgce na terenie

przewidywane s$rodki ograniczenia poziomu dzwieku i/lub zapobiegania
szkodom

e aktualna prognoza poziomu dzwieku.

Dobor poszczegolnych parametrow musi by¢é uzasadniony w planie izolacji
akustyczne.

Aktualna prognoza poziomu dzwieku musi braé pod uwage konkretne wybrane
konstrukcje posadowienia oraz zaplanowany proces budowy.

Zaréwno koncepcje ochrony przed hatasem, jak i prognozy poziomu hatasu nalezy
bezzwiocznie przedktada¢ do BSH.

Z odpowiednim wyprzedzeniem przed rozpoczeciem budowy nalezy zbada¢ wybrane
rozwigzania z zakresu ograniczania hatasu przy wykonywaniu turbin wiatrowych w
poréwnywalnych warunkach morskich, wedtug najnowoczesniejszej wiedzy naukowej
i technologii, o ile rozwigzania takie nie zostaly dotychczas uznane za standard
branzowy i nie zostaly przebadane w poréwnywalny sposob. Plan takich testow
nalezy przedtozy¢é BSH przynajmniej na trzy miesigce przed rozpoczeciem budowy.
Dokumentacja wynikow i potwierdzenie zgodnosci z parametrami ochrony przed
hatasem stanowig warunki konieczne do udzielenia trzeciego pozwolenia.
Zastrzegamy sobie prawo do zlecenia zmian w oparciu o wyniki dokumentacji, w
szczegolnosci korekt dotyczgcych systemu izolacji akustyczne;.

Najpdzniej na sze$¢ miesiecy przed rozpoczeciem budowy fundamentdéw turbin
wiatrowych nalezy przedtozy¢ do BSH konkretny plan wykonania rozwigzan z zakresu
ograniczenia poziomu dzwigeku i zapobiegania uszkodzeniom, w ramach koncepciji
ograniczania poziomu hatasu wynikajgcej ze Zlecenia 14.1, z uwzglednieniem
szczegbtowego opisu technicznego przedmiotowych rozwigzan, w tym deklaraciji
sposobu prowadzenia prac, wytycznych dotyczgcych postepowania w obszarze
komunikacji i realizacji w toku prac budowlanych na morzu, a takze opisu badan
prowadzonych w ramach monitorowania efektywnos$ci zaplanowanych rozwigzan.
Plan wykonawczy dotyczgcy budowy podstacji nalezy bezzwtocznie przekazac¢ do
BSH.

Plan ochrony przed hatasem, uzgodniony z BSH i obejmujgcy metody minimalizacji
i/lub odstraszania majgce na celu ochrone ssakéw morskich wrazliwych na hatas,
nalezy wdrozy¢ w odpowiednim czasie przed rozpoczeciem realizacji nieuniknionych
robét wigzgcych sie z wysokim poziomem hatasu. Budowe fundamentoéw turbin
wiatrowych nalezy rozpoczg¢ od tych potozonych najdalej od rezerwatu przyrody
"Pommersche Bucht-Rénnebank”, Obszar I.

Skutecznos¢ izolacji dzwigkoszczelnej i rozwigzan ograniczajgcych poziom hatasu

bedzie monitorowana i dokumentowana w drodze stosownych pomiaréw. Na

potrzeby realizacji pomiaréw nalezy opracowac¢ koncepcje pomiaréw do badania

efektywnosci zastosowanych rozwigzan, ktéra zostanie wigczona do planu

wykonawczego. Podczas sporzadzania planu pomiaréw nalezy przestrzegac
20



14.6

14.7

14.8

wytycznych zawartych w "Regulacjach dotyczgcych pomiarow dzwieku pod wodg
2011" BSH oraz w normie ISO 18406:2017. Powstajgcy hatas zwigzane z budowg, a
takze poziom hatasu w tle, generowanego przez statki budowlane i prace palowe,
podlega pomiarom. Podczas prowadzenia prac wigzgcych sie z wysokim poziomem
hatasu prowadzone bedg pomiary poziomu dzwieku pod wodg, w odlegtosci 750 m i
1500 m od miejsca instalacji pali, a takze na terenie najblizszego rezerwatu przyrody
"Zatoka Pomorska - Rénnebank", Obszar |, ktére zostang w odpowiedni sposob
udokumentowane.

Rozwigzania z zakresu zabezpieczenia przed szkodami i minimalizacji poziomu
dzwieku bedg sprawdzane pod wzgledem efektywnosci w trakcie prowadzenia prac
z wykorzystaniem tymczasowych instalacji detekcji dzwiekow morswinoéw - POD lub
poréwnywalnych systeméw. W przypadku korzystania z systeméw POD zapewniona
bedzie réwnolegta rejestracja za pomocg urzgdzen C-POD i FPOD, po konsultacji z
BSH.

Efektywnos¢ przewidzianych do wykorzystania systemow zmniejszania natezenia
dzwieku ustalana bedzie zgodnie z wytycznymi BSH pt. "Wytyczne dotyczace
pomiarbw na potrzeby ustalenia efektywnosci systeméw ograniczania poziomu
dzwieku", a takze z normg DIN SPEC 45653:2017.

Wdrozenie rozwigzan oraz pomiary zgodnie z planem wykonawczym dotyczgcym
zabezpieczen przed hatasem, uzgodnionych z BSH, zostang udokumentowane i
przekazane BSH w formie skréconego raportu dotyczgcego fundamentéw w liczbie
do ustalenia w pozniejszym terminie, bezzwitocznie po ukohczeniu robot, jednak nie
pozniej niz w ciggu 24 godzin od ukonczenia instalacji pala. Czestotliwos$¢ skfadania
raportow z pomiaréw i wynikéw pomiaréw, a takze format ich prezentacji bedzie
uzgodniony z BSH w ramach realizacji.

Co do zasady efektywny czas wbijania pala nie powinien przekracza¢ 180 min. Czas
ten obejmuje procedure odstraszania, soft-startu, a takze ustalenie pionu i instalacje
pala na docelowg gtebokosc.

BSH zastrzega sobie prawo do zlecenia w razie potrzeby korekt lub uzupetnieh
pomiarow oraz rozwigzanh z zakresu ochrony przed hatasem i ograniczenia hatasu do
minimum.
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f) Dot. 6
Dot. 6.:

Warunki dotyczgce budowy, oznakowania i oswietlenia konstrukcji przybrzeznych i morskich
majg na celu minimalizacje i zapobieganie niekorzystnym skutkom budowy i eksploatacji farmy
wiatrowej dla bezpieczenstwa i swobody zeglugi oraz ruchu powietrznego, jak réwniez
obstugujacej ten ruch infrastruktury.

Dot. 6.1:

Ze wzgledu na zapobieganie zagrozeniom dla bezpieczenstwa i swobody zeglugi, zlecenia
majg zapewni¢ oznakowanie wizualne i radiowe catej farmy wiatrowej, z wykorzystaniem
urzadzen dostepnych w zegludze, tak aby morska farma wiatrowa mogta by¢ zidentyfikowana
w kazdym czasie, niezaleznie od warunkoéw panujgcych na zewnatrz.

W tym kontekscie przyjmuje sie zasade, ze turbiny wiatrowe muszg w kazdym przypadku
odpowiada¢ najnowszym standardom i muszg by¢ w tym zakresie dostosowane do
obowigzujgcych wymagan, o ile znajdujg sie na obszarze morskim.

Na tej podstawie nastepuje odwotanie do istniejgcych przepisow technicznych i zleca sie
dostosowanie rozwigzan do przepisow istniejgcych lub wilasciwych przepisow przysztych.
Taka dynamiczna struktura odwotan umozliwia skuteczne dostosowywanie rozwigzan do
wtasciwych wymagan.

W aktualnej wersji nalezy bra¢ pod uwage nastepujgce rekomendacje i specyfikacje:
e Przepisy Miedzynarodowego Stowarzyszenia Stuzb Oznakowania Nawigacyjnego (IALA);

- Rekomendacja R0139 "Oznakowanie konstrukcji morskich budowanych przez ludzi"
(aktualnie obowigzujgca wersja: wydanie 3.0, 17.12.2021), dostepna w Internecie pod
adresem: https://www.iala- aism.org/product/

- Rekomendacja R0126 "Stosowanie automatycznego systemu identyfikacji (AIS) w
morskim oznakowaniu nawigacyjnym” (aktualnie obowigzujgca wersja: wydanie 3.0,
17.12.2021), dostepna w Internecie pod adresem: https://www.iala-aism.org/product/

- Rekomendacja R0110 "Rytmiczne znaki Swietlne w oznakowaniu nawigacyjnym"
(aktualnie obowigzujgca wersja: wydanie 3. z dnia 16.12.2016), dostepna w Internecie
pod adresem: https://www.iala-aism.org/product/

e Generalna Dyrekcja Drég Wodnych i Zeglugi: "Ramowe specyfikacje WSV dotyczagce
oznakowania instalacji przybrzeznych i morskich" (stan aktualny na dzien 01.07.2019;
wersja 3.0), dostepne w Internecie pod adresem:
https://www.gdws.wsv.bund.de/DE/schifffahrt/01_seeschifffahrt/windparks/windparks-
node.html)

e Generalna Dyrekcja Drog Wodnych i Zeglugi, specjalistyczna jednostka WSV ds. inzynierii
transportu: "Wytyczne dla instalacji morskich, stuzgce zapewnieniu bezpieczenstwa i
swobody zeglugi" (stan aktualny na dzien 01.07.2021; wersja 3.1); dostepne w Internecie
pod adresem:
https://www.gdws.wsv.bund.de/DE/schifffahrt/01 seeschifffahrt/windparks/Richtline Offsh
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Technologia AIS, pomocna przy ustalaniu standardéw branzowych w dziedzinie nawigacji
morskiej, jest szczegOdlnie istotna jako obowigzkowe rozwigzanie z zakresu oznakowania
farmy wiatrowej. Dlatego tez wyposazenie farmy wiatrowej w system AIS-AtoN uznaje sie
niniejszym za sprawe zasadniczej wagi. Do identyfikacji farm wiatrowych nalezy zawsze
stosowacC urzgdzenie typu 3 (stacja AIS AtoN Typ 3), zgodnie z Wytycznymi IALA A-126.
Zastosowane oznakowanie nawigacyjne AIS bedzie zgodne z normg IEC 62320- 2
"Urzadzenia i systemy nawigacji i radiokomunikacji morskiej - Systemy automatycznej
identyfikacji (AIS) - Czes¢ 2: Stacje AIS AtoN - Minimalne wymagania eksploatacyjne i
dotyczgce dziatania, metody badan i wymagane wyniki badan". Zgodnos¢ z tg normg
poswiadczona zostanie przez laboratorium akredytowane w zakresie badania systemow AlS.

Techniczne oznakowanie swietlne poszczegdlinych turbin wiatrowych ma za zadanie poprawe
rozpoznawalnosci wizualnej dla wszystkich uzytkownikéw nawigacji. Zostanie ono
zrealizowane w sposéb zgodny z aktualng wersjg Wytycznych WSV dla instalacji
przybrzeznych i morskich. Oznaczenia literowe i ich podswietlenie w godzinach nocnych stuzg
do znakowania przeszkdd, identyfikacji farmy wiatrowej i utatwienia orientacji w terenie.

Koncepcja oznakowania opisuje oznaczenia wizualne i radiotechniczne farmy wiatrowej jako
przeszkody zeglugowej, a takze oznaczenia wizualne jako przeszkody lotniczej na poziomie
funkcjonalnym Zzeglugi morskiej. Koncepcja oznakowania do zwyktej eksploatacji zostanie
opracowana z uwzglednieniem wytycznych WSV oraz indywidualnych specyfikacji organu
wydajgcego zgode; wymaga ona zatwierdzenia przez GDWS. Koncepcja oznakowania oraz
plan wykonawczy wchodzg w sktad koncepcji ochrony i bezpieczenstwa, stosownie do punktu
10, i stajg sie integralng czescig systemu bezpieczenstwa instalacji dla operatora w ramach
powyzszej koncepcji. W ramach koncepcji oznakowania ustalone zostanie, czy i ktére turbiny
wiatrowe majg by¢ osdwietlone jako konstrukcje SPS (zob. punkt 6.1.5, 6.1.8). Jednostka
certyfikujgca poswiadczy prawidtowg realizacje za pomocg zaswiadczen i dokumentacji
badan. Zaswiadczenie dotyczgce etapu planowania (K-P-U) zostanie wydane wytgcznie pod
warunkiem sprawdzenia wszelkich dokumentéw badan i ich petnej pozytywnej weryfikacji.
Powyzsze odnosi sie takze do zaswiadczenia dotyczgcego etapu realizacji (K-R-U) oraz
zaswiadczenia dotyczgcego etapu zwyktej eksploatacji (K-N-U), ktére bedzie przedktadane z
okreslong czestotliwoscia.

Korekty oznakowania mogg sie okaza¢ niezbedne stosownie do okre$lonej sytuacji
budowlanej w danej strefie ruchu, wskazujgc na zmiane sytuaciji, np. na fakt, ze statki nie moga
juz przeptynaé przez dany teren lub ze mogg zaczaé przez teren przeptywac ponownie po
demontazu sagsiadujgcych konstrukcji morskich. W celu zapewnienia mozliwosci
wprowadzania niezbednych korekt lub ich tolerowania ze wzgledoéw bezpieczenstwa zeglugi,
konieczne jest zapewnienie mozliwosci okreslania w pozniejszym terminie kolejnych
wymogow. Projekt zmian w oznakowaniu AIS réwniez wymaga uprzedniego zatwierdzenia
przez GDWS.

Warunek nr 6.1.10 zapewnia, ze zegluga moze by¢ jak najszybciej informowana w razie awarii
lub usterki systemdéw badz wyposazenia bezpieczenstwa.

Ze wzgledu na stan ruchu i stopien realizacji turbin wiatrowych, w pozostalym obszarze
manewrowym, szczegOlnie na terenie waskiego gardta pomiedzy morskimi farmami
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wiatrowymi "Baltic Eagle" a "Arcadis Ost 1", nalezy zapewni¢ utrzymanie odpowiedniej
odlegtosci wymijania sie statkow. W rezultacie jako dodatkowe rozwigzanie ograniczajgce
ryzyko wymagane jest state utrzymanie elementow uktadu boi gtownych w strefie
bezpieczenstwa.

Zmiany konstrukcyjne w bezposrednim sgsiedztwie terenu inwestycji, np. wynikte z rozbiérki
sgsiadujgcych inwestycji lub konstrukcji morskich, mogg prowadzi¢ do koniecznosci
zdefiniowania odmiennych wymogéw dotyczgcych oznakowania przedmiotowej inwestycji. W
takich przypadkach, zgodnie z postanowieniami punktu 6.1.12, koncepcja oznakowania i
koncepcja ochrony i bezpieczenstwa muszg by¢ dostosowane do zmienionej sytuacji
realizacyjnej. W razie koniecznosci oznakowanie bedzie zmieniane.

Decyzja co do zakresu oznakowania (warunki od numeru 6) uwzglednia¢ bedzie dotychczas
uzyskang wiedze.
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q) Dot. 13
Dot. 13.:

Ten warunek stanowi podstawe do okre$lenia typu i zakresu strefy bezpieczenstwa stosownie
do art. 53 ustawy WindSeeG. Uwzglednia on juz bezpieczenstwo zeglugi na etapie
poprzedzajgcym budowe. Pozwala na sporzgdzanie i publikowanie z odpowiednim
wyprzedzeniem oficjalnych komunikatéw majgcych na celu ochrone bezpieczenstwa i
swobody zeglugi oraz ruchu lotniczego. Ponadto na tej samej podstawie moze by¢ podijeta
decyzja w sprawie ustanowienia stref bezpieczenstwa - art. 53 ustawy WindSeeG - wraz z ich
zasiegiem przestrzennym i rzeczowym zakresem stosowania. Strefa bezpieczenstwa
ustanowiona wczesniej mogtaby wprowadzaé zbedne ograniczenia zeglugi czy rybotowstwa.
Ustanowienie strefy bezpieczenstwa nastepuje, gdy jest to konieczne dla zapewnienia
bezpieczenstwa zeglugi lub infrastruktury, gdy zbliza sie termin rozpoczecia budowy. Moze
by¢ konieczne wykonanie robét poprzedzajgcych, np. montaz zabezpieczen przed wymyciem
lub wykonanie pali probnych, przy czym w takim przypadku zdefiniowane terminy realizacji
odnoszg sie réwniez do takich robot.

Dot. 13.1 - 13.5:

Warunki indywidualne regulujg konkretne dziatania, ktére majg by¢ wykonane i zorganizowane
przez TdV w toku prac na terenie budowy w celu zapewnienia bezpieczenstwa operacji na
terenie budowy, z uwzglednieniem intereséw zeglugi morskiej, lotnictwa oraz Federalnych Sit
Zbrojnych.

Boje gtébwne bedg rozmieszczane regularnie w ramach oznakowania terenu budowy. W tym
celu, jak rowniez na potrzeby wydobycia na powierzchnie i ewentualnego odzyskania obiektow
zatopionych lub ptywajgcych, nalezy zapewni¢ odpowiedni sprzet umozliwiajacy realizacje
takich zadan. Ponadto na konstrukcjach nalezy w rdwnomiernych odstepach rozmieszczaé
znaki tymczasowe.

W tym zakresie nalezy odwotac¢ sie do ewentualnej potrzeby koordynacji z Niemieckimi Sitami
Zbrojnymi (Marynarkg Wojenng i Sitami Lotniczymi).

Wyznaczenie o0s6b odpowiedzialnych stanowi wymég o zasadniczym znaczeniu dla
bezpieczenstwa wykonania i eksploatacji infrastruktury objetej zatwierdzonym projektem.
Ostateczne uregulowania wynikajgce z art. 56 ustawy WindSeeG odnoszg sie do tego, ktoére
osoby odpowiadajg za zobowigzania wynikajgce z przepiséw WindSeeG i aktow
wykonawczych dotyczgcych budowy, eksploatacji i wytaczenia z eksploatacji. Na osoby
odpowiedzialne w rozumieniu art. 56 ust. 1 pkt 3 ustawy WindSeeG mogg by¢ wyznaczane
tylko osoby, ktérych poziom niezawodno$ci, wiedzy technicznej i umiejetnosci fizycznych
odpowiada wymogom koniecznym do wykonywania stosownych obowigzkow i umocowan
(por. art. 56 ust. 2 ustawy WindSeeG), a zatem osoby, ktére pod tym wzgledem gwarantujg
bezpieczenstwo budowy i eksploatacji instalaciji.

Ponadto wyznaczone osoby sg réwniez odpowiedzialnymi osobami do kontaktu z organami
egzekucyjnymi w zakresie obowigzkow wynikajgcych z decyzji oraz z przepiséw WindSeeG.
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Warunki okreslone na ewentualno$¢ przerwy w robotach budowlanych umozliwiajg
uruchomienie z odpowiednim wyprzedzeniem dziatan zmierzajgcych do zapobiegania
zagrozeniom. Termin "zgtoszenie przerwy w pracach" w rozumieniu punktu 13.5 nie dotyczy
zdarzen nieroztgcznie zwigzanych z prawidtowym dziataniem terenu budowy, a jedynie
przerw, ktdre wigzg sie z wytgczeniem z pracy zasadniczego zakresu budowy, np. na kilka dni.

Warunek w punkcie 13.5.3 wynika z uprawnien panstwa dysponujgcego wybrzezem w
rozumieniu art. 56 w zwigzku z art. 60 UNCLOS w celu zapewnienia bezpieczenstwa na placu
budowy oraz spetnienia wymogow BHP réwniez w odniesieniu do inwestycji budowlanych na
terenie WSE.

Do bezwzglednie obowigzujgcych warunkow ukonczenia etapu budowy i rozpoczecia zwyklej
eksploatacji oznakowania nalezy petne rozmieszczenie boi wygradzajgcych teren budowy,
istnienie koncepcji obserwaciji terenu morza, zaakceptowanej przez GDWS, a takze wdrozenie
rozwigzan w niej zawartych w faktycznie realizowanych dziataniach operacyjnych,
nieograniczone oznakowanie operacyjne farmy wiatrowej na potrzeby etapu eksploatacji, przy
czym jego prawidtowa realizacja potwierdzona jest poprzez przedtozenie zaswiadczen dla
etapu planowania i realizacji (K-P-U i K-R-U), zbadanych przez jednostke certyfikujgca
zgodnie z ramowymi wymaganiami WSV.

Dot. 13.6:

Zgodnie z art. 48 ust. 4 pkt 1 ppkt a) ustawy WindSeeG, rolg tego zlecenia jest zapobieganie
niedopuszczalnemu zanieczyszczeniu morz w rozumieniu art. 1 ust. 1 pkt 4 UNCLOS. Do
mozliwych bezposrednich dziatah zaradczych zalicza sie np. naprawy lub zastosowanie
srodkow wigzgcych olej. Jezeli ze wzgledow BHP nie przewiduje sie wydobycia sprzetu i
przedmiotow, ktére wypadty za burte, nalezy do BSH przedtozy¢ pisemny wniosek o zgode na
powstrzymanie sie od ich wydobycia. W uzasadnieniu wniosku nalezy okresli¢ okolicznosci
straty przedmiotow i powody, dla ktorych ich wydobycie jest niemozliwe.

Dot. 13.7:

Ten warunek okresla podstawowy obowigzek TdV dotyczgcy postepowania z istniejgcymi
obiektami na terenie inwestycji, ktbre mogg wymagac szczegdlnej ochrony lub mogg stanowi¢
niebezpieczenstwo. Jednoznaczna wzmianka o elementach uzbrojenia o wtasciwosciach
wybuchowych wynika z normy DIN 4020, zgodnie z ktorg inwestor odpowiada za zapewnienie,
aby teren budowy byt wolny od tadunkéw wybuchowych.

Jako dodatkowe wyjasnienie wskazuje sie, ze obowigzek realizatora inwestycji obejmuje tez
zobowigzanie do poniesienia kosztow identyfikacji, badania, wdrozenia odpowiednich dziatan
zaradczych oraz wydobycia lub usuniecia znalezionych elementéw uzbrojenia. Powyzsze
odnosi sie takze do odpowiedzialnosci za zabezpieczenia wszystkich innych obiektéw
wymienionych w Warunku nr 13.7. W razie odnotowania znalezisk o charakterze uzbrojenia
realizator inwestycji odpowiada takze za ich wydobycie lub utylizacje.

Nalezy unikac ich detonacji ze wzgledu na ochrone ssakow morskich, szczegodlnie morswinow.
Nalezy zatem zapewni¢ odpowiednig ochrone przed hatasem w sytuacji, gdyby wysadzenie
tadunkéw okazato sie konieczne.
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Dodatkowo postanowienia te stuzg unikaniu zagrozen oraz interesowi publicznemu z tytutu
ochrony i zabezpieczenia dziedzictwa kulturowego, szczegdllnie podwodnych znalezisk
archeologicznych, stosownie do definicji zawartych w art. 48 ust. 4 pkt 1 WindSeeG. Zgodnie
z art. 149 UNCLOS, znaleziska archeologiczne lub historyczne muszg byé zabezpieczone lub
przeznaczone dla korzysci catej ludzkosci.

Zob. wytyczne w dokumencie pt. "Podwodne dziedzictwo kulturowe - wytyczne dotyczgce
dziatan budowlanych w wodach przybrzeznych".
(wyd. m.in. Panstwowy Urzad Archeologiczny Schleswig-Holstein), stan z: 2020 r.

Dot. 13.8:

Ten warunek reguluje kwestie zgtaszania incydentdw zagrazajgcych bezpieczenstwu i
swobodzie ruchu morskiego.

Dot. 13.9:

Ten warunek stuzy bezpieczenstwu Republiki Federalnej Niemiec oraz obronnosci krajowe; i
sojuszniczej. Wytyczne te zapewniajg uwzglednianie kwestii wojskowych poprzez okreslenie
z odpowiednim wyprzedzeniem przewidywanego obszaru stosowania, czasu stosowania i
odpowiedniego wyposazenia technicznego magnetyczno-sensorycznych, akustycznych,
optycznych i/lub elektronicznych urzgdzeh pomiarowych.

Dane do kontaktu z Dowddztwem Marynarki Wojennej:
Marinekommando DO EXAS

UferstralRe, 24960 Gliicksburg

Tel.: 0049 (0) 4631 - 666 - 3228/ 3221

Faks: 0049 (0) 4631 - 666 - 3229

E-mail: markdoeinsmoc2exas@bundeswehr.org
Poza godzinami pracy biura:

Marinekommando DOOPER

UferstralRe, 24960 Glicksburg

Tel.: 0049 (0) 4631 - 666 - 3202

Faks: 0049 (0) 4631 - 666 - 3209

E-mail: markdoeinsmoc2dooper@bundeswehr.org
Dot. 13.10:

Rolg Warunku 13 jest unikanie zagrozen dla intereséw, o ktérych mowa w art. 48 ust. (4)
ustawy WindSeeG, np. z powodu nie w petni funkcjonalnego oznakowania farmy wiatrowej,
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obecnosci jednostek budowlanych lub innych przyczyn odmiennych od uwarunkowan zwyktej
eksploatacji. Réwniez w kontekscie dziatan naprawczych farma wiatrowa moze by¢ np.
niekompletnie oznakowana. Dlatego tez sytuacja jest porownywalna z sytuacjg, z ktérg mamy
do czynienia na etapie budowy, a zatem w kontekscie napraw mogg by¢ takze wymagane
dziatania obowigzujgce na etapie budowy, zaleznie od typu i zakresu naprawy. Nalezy je
zatem odpowiednio stosowac. Dziatania wymagane do podjecia w poszczegolnych
konkretnych przypadkach zalezne sg od rodzaju i zakresu naprawy i okreslane sg
indywidualnie przez BSH.

r) Dot. 14
Dot. 14..

Wymog stosowania rozwigzan ograniczajgcych poziom hatasu i zapobiegajacych
uszkodzeniom, np. nowoczesnych rozwigzan odstraszajgcych, jest zgodny z zasadag
ostroznosci i pozwala w miare mozliwosci unikng¢ ryzyka pojawienia sie nieprzewidzianych
zagrozen wskutek Smierci lub obrazen u osobnikéw takich gatunkéw jak morswin.

Jak wynika z ekspertyzy przedstawionej przez Federalng Agencje Srodowiska (UBA), nalezy
zapewni¢, aby poziom dzwieku dla podwodnego zdarzenia akustycznego (SEL05) nie
przekraczat 160 dB (1 yPa2 s), a poziom szczytowego cisnienia akustycznego nie przekraczat
190 dB (1 yPa) w promieniu 750 m od punktu emisiji.

Dot. 14.1

Metody unikania gtosnosci i ograniczania hatasu stanowig integralny element metodologii
rob6t palowych przy realizacji fundamentow. Co do zasady, wszechstronna koncepcja
ograniczenia hatasu, dostosowana do konkretnych konstrukcji posadowienia, musi by¢
przedstawiona wraz z Projektem podstawowym na 24 miesigce przed rozpoczeciem budowy,
tak aby kwestie ograniczenia hatasu zostaly uwzglednione w projekcie, a przewidywane
rozwigzania z zakresu tlumienia dzwigekdéw dostosowane byly do charakterystyki planowanej
konstrukcji wsporczej. W szczegdlnosci nalezy okresli¢é w projekcie rodzaje jednostek
dzwigowych i ich nosnos¢, biorgc pod uwage w razie potrzeby dodatkowe rozwigzania
zmierzajgce do ograniczenia poziomu hatasu.

Ze wzgledu na rozpoczecie robét budowlanych zwigzanych z platformg transformatorowa juz
w 2022 r. i rozpoczecie robot budowlanych zwigzanych z turbinami wiatrowymi w roku 2023,
dotrzymanie tego terminu nie jest mozliwe, a dokumenty muszg by¢ ztozone bezzwtocznie. W
interesie TdV lezy, aby odpowiednie elementy (infrastruktura do palowania, wraz z
metodologig wbijania i systemem ograniczenia hatasu na wysokosci bliskich i oddalonych pali)
zostaty przedstawione przed zawarciem umowy, poniewaz analiza BSH moze prowadzi¢ do
zmian metod unikania i ograniczenia hatasu, zaplanowanych pierwotnie przez realizatora
inwestyciji, przy czym nowe metody zostang w takim przypadku okreslone przez BSH. TdV nie
moze wiec twierdzi¢, ze rezygnacja z dalszych dziatan po oddaniu do uzytkowania systemu
ograniczania hatasu jest nieproporcjonalna, jezeli okaze sie, ze poziom ochrony przed
hatasem dla robét palowych nie zostat dotrzymany zgodnie z warunkiem nr 14. Przy
projektowaniu pakietu rozwigzan majgcych zapewni¢ ochrone morswinéw nalezy bra¢ pod
uwage aktualny stan wiedzy uzyskany w innych postepowaniach, w szczegodlnosci badania
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przeprowadzone w ramach dodatkowych badan ekologicznych oraz monitorowania obszarow
ochrony przyrody.

Dot. 14.2

Wymaog testowania rozwigzan z zakresu ochrony przed hatasem w warunkach morskich ma
na celu zapewnienie mozliwosci osiggniecia prognozowanego poziomu redukcji hatasu w
kazdym przypadku. Badanie morskie musi by¢ przeprowadzone w szczegolnosci w przypadku
wykorzystania systemu, ktéry nie byt wczesniej wykorzystywany w poréwnywalnych
warunkach. Jezeli z badan wynika, ze wybrany system nie osiggnie wymaganego poziomu
redukcji hatasu, moze by¢ rowniez konieczna zmiana systemu ochrony przed hatasem (o ile
nie sg dostepne rozwigzania mniej inwazyjne, a réwnie stosowne) w celu unikniecia sytuacji
ztamania zakazéw wynikajgcych z przepiséw o ochronie gatunkéw. Zastrzega sie prawo do
okreslenia takiej zmiany.

Dot. 14.3

Plan wykonawczy stuzy do dokfadniejszego wyszczegodlnienia rozwigzan zaprezentowanych
w koncepcji ochrony przed hatasem. Spetnienie tego wymogu zostanie wykazane w planie
wykonawczym przynajmniej na szes$¢ miesiecy przed rozpoczeciem budowy.

Zostanie w nim okreslona miedzy innymi koordynacja dziatan wymaganych na podstawie
Warunku nr 14 podczas budowy konstrukcji morskich, a takze wprowadzone zostang
odpowiednie instrukcje postepowania. W szczegdlnosci bedzie on zawierat nastepujgce
informacje:

-  Deklaracje sposobu prowadzenia prac w zakresie palowania oraz rozwigzan z zakresu
ochrony przed hatasem (w tym oszacowanie czasu trwania wbijania pali dla
poszczegoélnych fundamentéw),

- Okreslenie i opis elementow technicznych,

- Dokumentacja testow wybranych rozwigzan z zakresu ograniczenia poziomu
dzwiekow (14.2)

- ldentyfikacja ograniczen technicznych, pogodowych i innych, np. ze wzgledéw BHP, w
realizacji izolacji akustycznej,

- Opis rozwigzan z zakresu koordynacji w przygotowaniu do budowy oraz w trakcie
budowy na morzu, wraz z pdzniejszg dokumentacjg (np. komunikacja pomiedzy
jednostkg realizujgcg instalacje a jednostkami stuzgcymi do realizacji rozwigzan z
zakresu ograniczenia hatasu, procedury dotyczgce postepowania przed i po instalaciji
systemow ograniczajgcych poza palami) w formie instrukcji postepowania,

- Opis kontroli efektywnosci i jej pdzniejsza dokumentacja,

- Plan dziatania w zakresie eliminacji usterek systemu ochrony przed hatasem (np.
zapewnienie materiatow lub cze$ci zamiennych) oraz plan dziatania w zakresie badan
funkcjonalnych w porcie i na morzu na obszarze budowy,

- Konserwacja i serwisowanie systemow ograniczania hatasu,

- Prezentacja realizacji dziatan towarzyszacych (np. odstraszanie, monitorowanie
zgodne z czasem rzeczywistym/online), w szczegdlnosci zastosowanego sprzetu i
odpowiednich jednostek ptywajgcych.

- Zakresy odpowiedzialnosci za poszczegdlne rozwigzania oraz koordynacje,
dokumenty szkolen personelu uczestniczgcego w zakresie prawidtowej realizacji
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odstraszania, a takze przedstawienie instrukcji postepowania oraz protokotow.
- Opis badan funkcjonalnych systemu odstraszania.

Plan wykonawczy odnosi¢ sie bedzie takze w szczegolnosci do wymagan technicznych i
projektowych zwigzanych z ewentualnymi skutkami dla czasu trwania robot palowych, np.
pomiardéw pionu, realizacji soft-startu, ograniczen technicznych w wykorzystywaniu kafaréw do
palowania, czestotliwosci uderzen, cisnienia, przeptywu oleju, temperatury oleju
hydraulicznego w réznych warunkach eksploatacyjnych infrastruktury do palowania,
przenoszenie energii pomiedzy infrastrukturg do palowania a palem.

Dot. 14.4

W ramach koncepcji ograniczania hatasu nalezy ustali¢ kolejno$¢ budowy, z uwzglednieniem
okreslonej wczeéniej sekwencji budowy, tak aby pierwsze roboty budowlane, tj. roboty przy
wykonaniu przynajmniej trzech pierwszych fundamentéw turbin wiatrowych, prowadzone byty
w najwiekszej mozliwej odlegtosci od obszaru ochrony przyrody "Pommersche Bucht-
Rénnebank" obszar I. Dzieki temu wszelkie doswiadczenia uzyskane podczas budowy
pierwszych fundamentéw bedzie mozna wykorzysta¢ do zwiekszenia efektywnosci przyjetych
rozwigzan z zakresu ochrony przed hatasem. Wszelkie odstepstwa od AO 14.4 muszg by¢
uzasadnione.

Dot. 14.5

Poprzez pomiary natezenia dzwieku pod wodg oraz zastosowanie specjalnych detektoréw
dzwiekdbw  morswindw sprawdzana jest efektywnos¢ stosowanych rozwigzan
zabezpieczajgcych przed szkodami, co pozwoli okresli¢ w razie potrzeby ewentualne korekty.
Dzigki zastosowaniu tymczasowych urzgdzen pomiarowych instalowanych na terenie budowy
mozliwe jest nagrywanie dzwiekéw wszelkiej aktywnosci morswinow. Z drugiej strony
efektywnosc¢ redukcji natezenia dzwiekéw sprawdzana jest poprzez odpowiednig koncepcije
pomiarow. Ustalony termin ztozenia koncepcji pomiaréw powinien zapewnia¢ odpowiedni czas
na przeprowadzenie przeglgdow i koordynacji z BSH. W zakresie réwnolegtego stosowania
FPOD i CPOD, ktére mogg by¢ niezbedne, odwotujemy sie do uzasadnienia podanego przy
warunku nr 11.8.

To dziatanie, w potaczeniu z Warunkiem nr 15, ma na celu monitorowanie i unikanie
oddziatlywan potgczonych, tak aby zwierzeta znajdujgce sie w poblizu inwestycji nie byly
wyptaszane do miejsc, w ktérych w tym samym czasie sg réwniez prowadzone prace wigzace
sie z wysokim poziomem hatasu. Z tej perspektywy nalezy dgzy¢ do koordynacji z dziataniami
na terenie sgsiednich inwestycji przez caty czas trwania etapu budowy, tak aby w tym samym
czasie (lub mniej wiecej w tym samym czasie) na obszarze, ktérego dotyczg roboty budowlane,
nie byly prowadzone prace wigzgce sie z wysokim poziomem hatasu.

Dot. 14.6

Sktadanie raportéw z podsumowaniem wynikow rejestracji dzwiekéw pod wodg natychmiast
po ukonczeniu robot palowych ma na celu monitorowanie zgodnosci z ograniczeniami
poziomu natezenia dzwiekow, okreslonymi w warunku 14, a ponadto w razie potrzeby
kontrolowanie i regulacje dziatah zmierzajgcych do ograniczenia natezenia dzwiekow i
zapobiegania powstawaniu hatasu. Przekazywanie tych danych natychmiast po zakonczeniu
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robot palowych (w ciggu 24 lub 48 godzin) jest konieczne na podstawie doswiadczen
zgromadzonych w dotychczasowych realizacjach, szczegdllnie w przypadku pierwszych
instalacji, w celu sprawdzenia, czy istnieje potrzeba optymalizacji redukcji hatasu.

Dot. 14.7

Czas musi by¢ okreslony w odniesieniu do efektywnego czasu trwania robdt wigzgcych sie z
wysokim poziomem dzwieku. Wyznaczenie czasu trwania robét palowych odbywa sie na
podstawie parametréw zgromadzonych empirycznie na wczesniejszych budowach w
niemieckiej WSE Morza Potihocnego i uwzglednia warunki terenowe dotyczgce przedmiotowe;j
inwestyciji.

Miedzy innymi badania przeprowadzone w ramach towarzyszgcego projektu badawczego dla
obszaru testowego "alpha venus" wykazaty, ze wptyw budowy gtebokich fundamentow na
morswiny jest bezposrednio zwigzany z czasem trwania robot, podczas ktérych wytwarzane
sg dzwieki o duzym natezeniu. Zaréwno zasieg przestrzenny niekorzystnych oddziatywan na
zwierzeta, jak i czas ich zaniepokojenia do momentu ustalenia ich obecnosci na poziomie
poréwnywalnym do sytuacji sprzed rozpoczecia emisji impulsowych dzwiekéw zalezy od czasu
trwania robét palowych, z uwzglednieniem odstraszania: im dtuzej trwajg roboty wigzace sie z
wysokim poziomem hatasu, tym dtuzej trwa przywrdcenie wczesniejszych parametrow
obecnosci zwierzat w poblizu terenu budowy.

Podczas etapu budowy BSH monitoruje zgodnos$¢ z parametrami ochrony przed hatasem oraz
warunkiem dotyczgcym czasu trwania robot palowych. W razie przekroczenia granicznych
poziomdéw hatasu generowanego przez roboty palowe lub czasu trwania robot wigzacych sie
z duzym poziomem hatasu zdefiniowane zostang dodatkowe rozwigzania/dziatania, jako
warunki ochrony srodowiska morskiego, poniewaz odpowiednig ochrone gatunkéw wrazliwych
na hatas mozna zapewni¢ wytacznie pod warunkiem niezawodnego trzymania sie
wyznaczonych limitbw. Zakres takich dziatan moze obejmowac ulepszenia systeméw
technicznych i/lub proceséw roboczych, wymiane komponentéw, dodatkowe wykorzystanie
systeméw redukcji hatasu, az po zaprojektowanie i wdrozenie nowych lub innych systemow.

Dot. 14.8

Zastrzezenie prawa do wprowadzenia dodatkowych warunkéw jest konieczne dla zapewnienia
zgodnosci z przepisami z zakresu ochrony gatunkéw. | tak, BSH moze wprowadzac
dodatkowe polecenia dotyczgce wszystkich dziatan wyszczegdlnionych w punktach 14.1 -
14.7, ktore zostang uznane za niezbedne w celu wykluczenia naruszen przepisow z zakresu
ochrony gatunkow.
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Polska:

- 11.02.2021 Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska (GDOS)
Jak wskazuje GDOS w zwigzku z aktywnos$cig transgraniczng w latach 2011-2015,
podstawowym problemem podnoszonym przez polskie instytucje byta analiza oddziatywania
planowanych wéwczas morskich farm wiatrowych na polskie obszary chronione Natura 2000,
tj. Obszar specjalnej ochrony ptakow Zatoka Pomorska (PLB 990003) oraz Ostoja na Zatoce
Pomorskiej (PLH 990002) - RDOS odnosi sie do tej kwestii réowniez w swojej opinii z dnia
09.02.2021 (zob. nizej). Odwotujemy sie do wyjasnien.

- Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska W Szczecinie (RDOS)
(Departament Ocen Oddziatywania na Srodowisko Generalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska) - opinia z dnia 09.02.2021 i z dnia 31.03.2021:

Wprawdzie pierwotnie GDOS nie byta w stanie przeprowadzié¢ transgranicznej oceny
oddziatywania na podstawie dokumentow przedtozonych przez realizatora inwestycji, w swojej
opinii z dnia 31.03.2021 stwierdza jednak, na podstawie dodatkowych dokumentéw
przedtozonych przez TdV, iz w oparciu o ztozone dokumenty mozna wykluczyé istotny
negatywny wptyw na polskie obszary nalezgce do sieci Natura 2000 w rozumieniu art. 6 ust.
(3) i (4) dyrektywy Rady nr 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk
przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory.

Brak istotnego negatywnego oddziatywania nie wynika jednak z odlegtosci pomiedzy
proponowang inwestycjg a krajowymi terenami Natura 2000, a z analizy szczegotowych
materiatow przedtozonych przez realizatora, dotyczacych miedzy innymi tras migracji oraz
migracji awifauny.

Jezeli RDOS zyczy sobie bardziej szczegdtowych informacji na temat konkretnej koncepc;ji
ochrony przed hatasem - szczegdlne uregulowania w Warunku 14, informacja o decyzji w
postepowaniu w sprawie projektu. W zakresie, w jakim RDOS poinformowata, iz przedtozenie
wynikéw monitorowania bytoby pomocne dla efektywnosci rozwigzan z zakresu ograniczania
hatasu, TdV zobowigzat sie do przekazania dodatkowych informacji.

- Urzad Morski w Szczecinie, 09.02.2021
Urzad Morski w Szczecinie stwierdzit, Zze konieczne jest przeprowadzenie oceny
oddziatlywania dla polskich obszaréw chronionych, Zzgdanie to nie zostato jednak
sformutowane powtérnie po ztozeniu dokumentéw przez realizatora inwestycji, a zatem nie
przewiduje sie uzyskania oceny odbiegajgcej od tej przeprowadzonej przez Generalng
Dyrekcje Ochrony Srodowiska.
W zakresie zgdan Urzedu Morskiego w Szczecinie, aby inwestycja nie powodowata zadnych
ograniczen w ruchu statkbw zawijajgcych do portéw polskich ani zadnego wydtuzenia tras
zeglugowych do portow polskich, w szczegdlnosci w odniesieniu do potgczenia promowego
Swinoujécie - Ystad, sg to gtéwnie kwestie z dziedziny planowania przestrzennego i jako takie
zostaty juz wziete pod uwage przy przegladzie planu zagospodarowania w 2021 roku. W tym
kontek$cie Polska miata rowniez swéj udziat w tych zastrzezeniach.
Ponadto kolejna inwentaryzacja jest aktualnie przygotowywana na Morzu Battyckim. Dotyczy
to w szczegolnosci spraw zeglugi w zwigzku z obszarem EO2-Zachdd, zgodnie z FEP2020.
Brane sg jednak takze pod uwage obszary otaczajgce, w sktad ktérych wchodzi MFW "Baltic
Eagle" oraz inne inwestycje w morskie farmy wiatrowe, wraz z ich oddziatywaniem na zegluge.
Polska brata réwniez udziat w sporzadzaniu tego raportu i nie stwierdzita zadnych ograniczen
w zegludze do portéw polskich lub po polskich trasach zeglugowych. Ponadto w ramach
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inwestycji nie zostang wybudowane Zzadne obiekty, ktére powodowatyby zmniejszenie
zanurzenia statkow.

W uzupetnieniu o$wiadczenia Urzedu Morskiego w Szczecinie nalezy wspomniec, ze
inwestycja "Baltic Eagle" znajduje sie na obszarze priorytetowym dla energetyki wiatrowej
EO2, zdefiniowanym w ROP 2021 w ramach aktualizacji morskiego planu zagospodarowania
przestrzennego.

W zakresie, w jakim Urzad Morski w Szczecinie odwotuje sie do koniecznosci zastosowania
rozwigzan zabezpieczajgcych przed kolizjg - zob. Warunek 13 i 6.1.11, zgodnie z ktorymi
fundamenty turbin majg by¢ zaprojektowane w sposob zapewniajgcy odpornosé na kolizje, a
odpowiednie oznakowanie wykonane bedzie w sposdb wynikajgcy z faktu, ze jest to ogdlna
strefa niebezpieczna.

- (Zachodniopomorski Urzad Wojewddzki Szczecin) Ministerstwo Infrastruktury,
Rolnictwa [ Rozwoju Regionalnego, Administracja Wojewodztwa
Zachodniopomorskiego, 10.02.2021

W zakresie, w jakim zachodniopomorska administracja wojewddzka odwotuje sie do opinii z
2013 r., wzywa do "uwzglednienia coraz szerszego wykorzystywania gospodarczego regionu
Morza Battyckiego, miedzy innymi na potrzeby energetyki odnawialnej, przez kraje graniczgce
z Morzem Baltyckim, np. Niemcy, Szwecje i Danie" (...) "rownowaga ilosciowa dotyczgca
Srodowiska Morza Battyckiego, rowniez na tle wytwarzania w przysztosci energii z wiatru przez
Polske". Ostatnio przeprowadzona zostata ogdlna Strategiczna ocena srodowiskowa
odnoszgca sie do wszystkich form wykorzystania, w ramach opracowywania Planu
zagospodarowania przestrzennego dla niemieckiej WSE Morza Poétnocnego i Morza
Baltyckiego. Plan zagospodarowania przestrzennego (SDP) wszedt w zycie dnia 01.09.2021.
W ramach planu uwzgledniono takze oddziatywania transgraniczne. Plany zagospodarowania
przestrzennego okreslajg miedzy innymi obszary priorytetowe dla energetyki wiatrowej na
terenie niemieckiej WSE Morza Baltyckiego. W ramach tego planu SDP nie stwierdzono
zadnych (transgranicznych) oddziatywan na srodowisko, ktore przemawiatyby przeciwko
wyznaczeniu w tych miejscach stref priorytetowych. Odbyta sie procedura partycypacji
transgranicznej. Zob. wyjasnienia zawarte w odnosnym raporcie srodowiskowym.

Plan zagospodarowania przestrzennego byt rowniez sporzadzany przy opracowywaniu
Krajowego Planu Zagospodarowania (FEP) oraz przy kazdym uaktualnieniu (ostatnie
uaktualnienie w 2020 roku), przy ktorym uwzglednia sie takze oddziatywania transgraniczne.
FEP przedstawia plany techniczne dotyczgce morskiej energetyki wiatrowej. W tych ramach
wyznaczane sg strefy pod morskg energetyke wiatrowg wraz z odnosnymi systemami
podigczenia do sieci, liniami transgranicznymi i innymi obszarami wytwarzania energii, na
podstawie ustawy o morskiej energetyce wiatrowej (WindSeeG) oraz istniejgcych planéw
zagospodarowania przestrzennego. Specyfikacje zawarte w planie zagospodarowania
przestrzennego sg wigzgce w odniesieniu do kolejnych procedur projektowych. Miata miejsce
partycypacja transgraniczna w ramach Strategicznej oceny srodowiskowej, zaréwno podczas
opracowywania, jak i uaktualniania FEP. W SDP dla tego terenu nie wystepujg zadne
(transgraniczne) oddziatywania na $rodowisko, ktore przemawiatyby przeciwko wyznaczeniu
obszaréw. Inwestycja "Baltic Eagle" potozona jest na terenie oznaczonym w FEP jako obszar
przeznaczony pod energetyke wiatrowg. Zob. wyjasnienia w raportach srodowiskowych
dotyczacych FEP.

W zakresie, w jakim Administracja Wojewddztwa Zachodniopomorskiego powotuje sie na
polskg ustawe o promowaniu wytwarzania energii elektrycznej w morskich farmach
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wiatrowych, ktéra okresla zasady i warunki przygotowywania i realizacji inwestycji w budowe
morskich farm wiatrowych i ktéra w zatgczniku nr 1 okresla obszary, w granicach ktérych moga
by¢ lokalizowane morskie farmy wiatrowe, zostato to odnotowane. W zakresie, w jakim
administracja Wojewodztwa Zachodniopomorskiego stwierdza dalej, iz w tym kontekscie
wymaga zapewnienia, ze inwestycja "Baltic Eagle" nie naraza na szwank planowanych
inwestycji przewidzianych we wzmiankowanej wyzej ustawie, nalezy podkresli¢, ze obszar, na
ktérym ma by¢ realizowany projekt "Baltic Eagle", zostat juz wyznaczony jako obszar
priorytetowy dla energetyki wiatrowej w czasie opracowywania planéw regionalnych dla
niemieckiej WSE Morza Battyckiego. Dlatego tez zaktada sie, ze priorytetowe obszary
niemieckiej WSE byly brane pod uwage przy tworzeniu przedmiotowej polskiej ustawy.

Jesli chodzi o watpliwosci dotyczgce mozliwego wptywu na droge zeglugowg dla promu
Swinoujscie-Ystad - zob. odpowiednie uwagi w o$wiadczeniu Urzedu Morskiego w Szczecinie.

- - Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny (ZUT) w Szczecinie, 31.03.2021

W zakresie zapytania ZUT o skutki ciggtego dzwieku wytwarzanego przez turbiny wiatrowe dla
zmian tras migraciji ryb, przeglad ujawnit, co nastepuje:

Z badan autorstwa Matuschek i in. (2018) nad dzwiekami operacyjnymi farm wiatrowych na
terenie klastra "Nordlich Helgoland", wynika, ze hatas o niskiej czestotliwosci mozna mierzyc
w odlegtosci 100 m od danej turbiny. Wraz ze wzrostem odlegtosci od turbiny natezenie
dzwieku w kierunku srodka farmy wiatrowej zmniejszato sie we wszystkich trzech farmach
wiatrowych. Badanie zasadniczo wykazato, ze podwodny dzwiek emitowany przez turbiny nie
moze byC jednoznacznie oddzielony od innych zrédet dzwieku, np. fal czy hatasu
generowanego przez statki (Matuschek iin. 2018). Wczesniejsze badania nad oddziatywaniem
ciggtych emisji hatasu na ryby nie wykazaty jednoznacznych niekorzystnych skutkéw, takich
jak np. trwate reakcje stresowe (Weilgart 2018). Poniewaz hatasu zwigzanego z MFW nie
mozna jednoznacznie oddzieli¢ od innych zrodet hatasu w Srodowisku morskim, nie zaktada
sie na podstawie aktualnego stanu wiedzy, ze MFW powodujg zmiany szlakéw migracji ryb.
Zasadniczo nalezy oczekiwac, ze ewentualne oddziatywania bedg miaty charakter gtéwnie
lokalny, jednak nalezy je dalej analizowac¢ pod wzgledem mozliwych skutkdw tgcznych w razie
dalszej rozbudowy turbin wiatrowych.

Jesli chodzi o wptyw pola magnetycznego na osigganie dojrzatosci ptciowej u ryb i ewentualne
opoOznienie tarta, mozna stwierdzi¢, ze w przypadku kabla typu planowanego dla inwestyciji
"Baltic Eagle" (tréjffazowego), ze wzgledu na jego izolacje, nie wystepujg bezposrednie pola
elektryczne. Indukowane pola magnetyczne poszczegoélnych przewoddéw w wiekszosci znoszg
sie wzajemnie w obrebie planowanej instalacji, z jednym przewodem wychodzacym i jednym
powrotnym, a ponadto sg znaczgco nizsze od mocy naturalnego pola magnetycznego Ziemi.
Sita pola spada takze znaczgco wraz ze wzrostem odlegtosci od kabla. Dlatego tez zgodnie z
obecnym stanem wiedzy nie przewiduje sie wptywu na dojrzewanie ptciowe ryb.

Dlatego tez weditug aktualnego stanu wiedzy nie przewiduje sie znaczgcych zmian w
przebiegu tarta u ryb wskutek powstania konstrukcji MFW. Istniejg dowody, iz na obszarach
MFW wydajnos¢ niektorych gatunkéw wzrasta. Niedawne badania wykazaty, ze dorsz
rozmnaza sie na terenie MFW w klastrze Nordlich Helgoland (GIMPEL i in., w przygotowaniu).
Jednak czas tarta zalezny jest w gtdbwnej mierze od parametrow hydrograficznych
(temperatury, zasolenia).
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W zwigzku z ograniczeniem potowéw na terenie MFW, ktérego nalezy oczekiwa¢ w oparciu o
ramy prawne i dotychczasowg praktyke, struktura wiekowa populacji ryb moze powréci¢ do
bardziej naturalnego rozktadu, na korzy$¢ wyzszych klas dtugosci, a to z kolei moze
potencjalnie poprawi¢ przyrosty i tym samym zwiekszy¢ produktywnos$é zasobdw ryb. Na
powstaniu strefy niewykorzystywanej do potowdw mogg w szczegodlnosci skorzystaé gatunki
ryb trzymajgce sie jednego obszaru. Diugofalowe skutki prawdopodobnego ograniczenia
potowdw na obszarze inwestycji dla zasobdéw ryb uzaleznione sg od wielu czynnikéw, takich
jak rozktad i obfitod¢ istotnych gospodarczo gatunkow ryb na tym terenie, intensywnos$c¢
potowow poza strefg wylgczong z potowodw, czy zmiany klimatyczne (HALPERN 2014).
Potrzebne sg badania nad ewentualnymi skutkami dla populacji poszczegoélnych gatunkéw
ryb. W chwili obecnej nie jest mozliwa ocena konsekwencji dla rybotéwstwa.

C. Srodki prawne

Od niniejszej decyzji w sprawie zatwierdzenia projektu mozna wnies¢ sprzeciw do Wyzszego
Sadu Administracyjnego w Hamburgu, Libeckertordamm 4, 20099 Hamburg, w terminie
jednego miesigca od daty powiadomienia.

Nalezy podkresli¢, ze zgodnie z art. 54a ust. 2 ustawy WindSeeG, w zwigzku z art. 43e ust. 1
zdanie 1 EnNWG, postepowanie w sprawie uniewaznienia decyzji o zatwierdzeniu projektu nie
ma skutku zawieszajgcego.

Stosownie do art. 43e ust. (1) zdanie 2 EnWG, wniosek o wydanie postanowienia o skutku
zawieszajgcym postepowanie w sprawie uniewaznienia decyzji o zatwierdzeniu projektu,
zgodnie z art. 80 ust. (5) zdanie 1 Kodeksu Sgdow Administracyjnych, moze by¢ ztoZzony wraz
z uzasadnieniem w nieprzekraczalnym terminie jednego miesigca od daty doreczenia decyzji
w sprawie zatwierdzenia projektu.

Rostock, dnia 22 kwietnia 2022 r.
pp

Berit Strauch

35



		2022-12-14T08:09:18+0000
	Dorota Toryfter-Szumańska




