KANCELARIA
PREZESA RADY MINISTROW

RM-111-139-16
UCHWALA NR 135/2016

RADY MINISTROW
z dnia 26 pazdziernika 2016 r.

w sprawie zatwierdzenia przyjetych w Londynie w dniu 21 czerwea 2013 r. i w dniu
11 czerwca 2015 r. zmian do zalacznika do Miedzynarodowej konwencji
o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974, sporzadzonej w Londynie dnia 1 listopada
1974 r., zmienionej Protokolem sporzadzonym w Londynie dnia 17 lutego 1978 r. oraz

Protokolem przyjetym w Londynie dnia 11 listopada 1988 r.

Na podstawie art. 15 ust. 1 ustawy z dnia 14 kwietnia 2000 r. o umowach
miedzynarodowych (Dz. U. poz. 443, z 2002 r. poz. 1824, z 2010 r. poz. 1395 oraz z 2011 r.

poz. 676) Rada Ministrow uchwala, co nastepuje:

§ 1. 1. Zatwierdza si¢ przyjete w Londynie w dniu 21 czerwca 2013 r. i w dniu
11 czerwca 2015 r. zmiany do zalgcznika do Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie
zycia na morzu, 1974, sporzadzonej w Londynie dnia 1 listopada 1974 r., zmienionej
Protokotem sporzadzonym w Londynie dnia 17 lutego 1978 r. oraz Protokolem przyjetym
w Londynie dnia 11 listopada 1988 r.

2. Zmiany, o ktérych mowa w ust. 1, stanowig zalacznik do uchwaty.
§ 2. Wykonanie zmian, o ktéorych mowa w § 1 ust. 1, powierza si¢ Ministrowi
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowe;.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podj¢cia.
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Zatacznik

do uchwaty nr 135/2016
Rady Ministrow

z dnia 26 pazdziernika 2016 r.

Rezolucja MSC.350(92)

(Przyjeta w dniu 21 czerwca 2013 r.)

POPRAWKI DO MIEDZYNARODOWEJ KONWENCJI O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA
MORZU, 1974 r., z pé2n. zm.

KOMITET BEZPIECZENSTWA MORSKIEGO,

PRZYWOLUJAC art. 28 lit. b) Konwencji o Miedzynarodowej Organizacji Morskiej dotyczgcy funkciji
Komitetu,

PRZYWOLUJAC ROWNIEZ art. VIII lit. b) Miedzynarodowej konwencji o bezpieczerstwie zycia na
morzu (SOLAS),1974 r. (zwanej dalej ,Konwencjg”), dotyczgcy procedury wprowadzania poprawek
majgcej zastosowanie do zatacznika do Konwencji, innej niz przepisy rozdziatu I,

UWZGLEDNIAJAC na swojej 92. sesji poprawki do Konwencji, zaproponowane i rozpowszechnione
zgodnie z art. VIII lit. b) pkt (i),

1 PRZYJMUJE, zgodnie z art. VIII lit. b) pkt (iv) Konwencji, poprawki do Konwencji, ktérych tre$é
przedstawiono w zataczniku do niniejszej rezolucji;

2 WSKAZUJE, zgodnie z art. VIII lit. b) pkt (vi) ppkt (2) lit. bb) Konwencji, ze poprawki te zostang
uznane za przyjete w dniu 1 lipca 2014 r., chyba ze przed tym dniem wigcej niz jedna trzecia
Umawiajacych sie Rzadow bedgcych stronami Konwencji lub Umawiajgcych sie Rzgdéw
posiadajgcych floty handlowe stanowigce fgcznie nie mniej niz 50 procent pojemnosci brutto
$wiatowej floty handlowej zgtoszg Sekretarzowi Generalnemu swoj sprzeciw wobec tych poprawek;

3 ZAPRASZA Umawiajgce sie Rzady bedace stronami Konwencji SOLAS do odnotowania, ze
zgodnie z art. VIII lit. b) pkt (vii) ppkt (2) Konwencji wspomniane poprawki wehodzg w zycie z dniem 1
stycznia 2015 r. po ich zatwierdzeniu zgodnie z ust. 2 powyzej;

4 PROSI| Sekretarza Generalnego, aby na potrzeby art. VIII lit. b) pkt (v) Konwencji przekazat
wszystkim Umawiajgcym sie Rzgdom bedgcym stronami Konwencji potwierdzone za zgodnos$é z
oryginatem kopie niniejszej rezolucji oraz tres¢ poprawek zawartych w zatgczniku; oraz

5 PROSI PONADTO Sekretarza Generalnego, aby przekazat czionkom Organizacji, ktérzy nie sg
Umawiajgcymi sie Rzgdami bedgcymi stronami Konwencji kopie niniejszej rezolucji oraz zatgcznik do
niej.
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Zatacznik

POPRAWKI DO MIEDZYNARODOWEJ KONWENCJI O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA
NA MORZU, 1974, z p6zn. zm.

ROZDZIAL 1l
SRODKI | URZADZENIA RATUNKOWE

Czesc B
Wymagania dotyczace statkow, srodkéw i urzadzen ratunkowych

Prawidlo 19 — Szkolenie i ¢wiczenia alarmowe

1 Istniejgcy tekst punktow 2.2 oraz 2.3 zastepuje sie nastepujgcym:

2.2 Na statku odbywajgcym podroz, w czasie kidrej przewiduje sie, ze
pasazerowie bedg przebywac na statku dtuzej niz 24 godziny, ¢wiczenia
zbiérki alarmowej z nowo zaokretowanymi pasazerami powinny byc¢
przeprowadzone przed lub niezwtocznie po rozpoczeciu rejsu. Pasazerowie
powinni by¢ poinstruowani o uzyciu pasoéw ratunkowych oraz czynnosciach,
jakie nalezy podja¢ w przypadku zaistnienia niebezpieczenstwa.

2.3 Zawsze, gdy zostang zaokretowani nowi pasazerowie, nalezy
udzieli¢ instruktazu bezpieczenstwa dla pasazeréw tuz przed
rozpoczeciem lub tuz po rozpoczeciu rejsu. Instruktaz ten powinien
zawieraC wskazowki wymagane w prawidtach 8.2 i 8.4 ipowinien by¢
udzielony w formie ogtoszenia w jednym lub wiecej jezykach potencjalnie
zrozumiatych dla pasazeréw. Instruktaz ten powinien by¢ ogtaszany za
posrednictwem rozgtosni statkowej lub innych réwnowaznych srodkéw, tak
aby potencjalnie mogt by¢ ustyszany przez co najmnigj tych pasazerc’)w,
ktérzy go dotychczas nie styszeli. Instruktaz ten moze byé wigczony do
¢wiczen zbiorki alarmowej wymaganej w punkcie 2.2. Informacyjne karty,
plakaty lub programy video wysSwietlane na statkowych monitorach mogag
by¢ stosowane jako dodatek do instruktazu, lecz nie mogg zastgpi¢
dzwiekowych ogtoszen.”

2 Po istniejgcym punkcie 3.2 dodaje sie nowy punkt 3.3 o nastepujacej tresci:

233 Cztonkowie zatogi odpowiedzialni za wejscie do przestrzeni
zamknietych lub operacje ratunkowe powinni uczestniczy¢ w c¢wiczeniach
wejscia do przestrzeni zamknietych i operacji ratunkowych, kiére majg byc¢
prowadzone na pokfadzie statku co najmniej raz na dwa miesigce.”

3 Istniejace akapity 3.3 oraz 3.4 zostajg przenumerowane odpowiednio na 3.4
oraz 3.5. W przenumerowanym punkcie 3.4.2 odniesienie do ,punktu 3.3.1.5:
zastepuje sie odniesieniem do ,punktu 3.4.1.5” oraz w przenumerowanym
punkcie 3.4.3 odniesienie do ,punktow 3.3.4 i 3.3.5” zastepuje sie
odniesieniem do ,punktow 3.4.4 i 3.4.5".

4 Po przenumerowanym akapicie 3.5 dodaje sie nastepujgcy nowy akapit:



3.6 Cwiczenia wejscia do przestrzeni zamknietych i operacii
ratunkowych

3.6.1 Cwiczenia wejécia do przestrzeni zamknietych i operacii
ratunkowych powinny by¢ zaplanowane i przeprowadzone w sposob
bezpieczny, z uwzglednieniem odpowiednich wytycznych zawartych w
zaleceniach opracowanych przez Organizacje.

3.6.2 Kazde ¢wiczenia wejscia do przestrzeni zamknietych i operacii
ratunkowych powinny obejmowac:

.1 sprawdzenie i uzycie osobistego wyposazenia ochronnego wymaganego
dla wejscia;

.2 sprawdzenie i uzycie srodkéw i procedur komunikaciji;

.3 sprawdzenie i uzycie przyrzagdéw do pomiaru atmosfery w przestrzeniach
zamknietych;

.4 sprawdzenie i uzycie wyposazenia i procedur ratunkowych; oraz

.5 instruktaz pierwszej pomocy i technik reanimacyjnych.”

5 W punkcie 4.2, na koncu podpunktu .3, usuwa sie stowo ,oraz”;
na koncu podpunktu.4, znak kropki ,, .” zastepuje sie stowem ,, ; oraz”;
po podpunkcie.4 dodaje sie nowy podpunkt o nastepujgcej tresci:

»D ryzyka zwigzane z przestrzeniami zamknietymi oraz statkowe procedury
bezpiecznego wejscia do takich przestrzeni, kiére powinny uwzglednia¢
odpowiednio wytyczne zawarte w zaleceniach opracowanych przez
Organizacje.”

6 W punkcie 5, po stowach ,éwiczen alarmu pozarowego” dodaje sie stowa
~ecwiczen wejécia do przestrzeni zamknietych i operacji ratunkowych,”.

ROZDZIAL V
BEZPIECZENSTWO ZEGLUGI

Prawidio 19 — Wymagania dotyczace posiadania przez statki systemoéw
nawigacyjnych oraz wyposazenia

7 W podpunkcie 1.2.1, stowa ,1.2.2 oraz 1.2.3” zastepuje sie stowami ” 1.2.2, 1.2.3
oraz 1.2.4".

8 W podpunkcie 1.2.2 usuwa sie stowo ,oraz” na koncu podpunktu i w podpunkcie
1.2.3 znak kropki ,, .” zostaje zastgpiony stowem ,, ; oraz”.

9 Poistniejgcym podpunkcie 1.2.3 dodaje sie nowy podpunkt o nastepujacej tresci:
~4 byé wyposazone w system wymagany w punkcie 2.2.3 nastepujgco:
.1 statki pasazerskie, niezaleznie od wielkosci, nie pdzniej niz na pierwszym
przegladzie po dniu 1 stycznia 2016 r.;

.2 statki towarowe o pojemnoéci brutto 3.000 i wiekszej, nie pdzniej niz na
pierwszym przegladzie po dniu 1 stycznia 2016 r.;



.3 statki towarowe o pojemnosci brutto 500 i wiekszej, ale mniejszej niz
3.000, nie pbézniej niz na pierwszym przegladzie po dniu 1 stycznia 2017 r.;
oraz.

.4 statki towarowe o pojemnoéci brutto 150 i wiekszej, ale mniejszej niz 500,
nie pozniej niz na pierwszym przegladzie po dniu 1 stycznia 2018 r.

System alarmu wachtowego na mostku powinien byé wtaczony zawsze, gdy
statek ptynie po morzu.

Postanowienia punktu 2.2.4 maja zastosowanie rowniez do statkow
zbudowanych przed dniem 1 lipca 2002 r.”.

10  Po nowym podpunkcie 1.2.4 dodaje sie nowy punkt o nastepujgcej tresci:

»1.3 Administracja moze zwolni¢ statki ze stosowania wymagan punktu 1.2.4,
jezeli takie statki zostang na state wycofane z eksploatacji w okresie do dwdch
lat od dat implementacji podanych w podpunktach 1.2.4.1 do 1.2.4.4.”

ROZDZIAL XI-1
SRODKI SPECJALNE DLA PODNIESIENIA BEZPIECZENSTWA NA MORZU
Prawidio 1 — Upowaznienie uznanych organizacji

11 Istniejacy tekst prawidta 1 zastepuje sie nastepujgcym:

,ZAdministracja powinna upowaznia¢ organizacje przywotane w prawidle /6,
tacznie z towarzystwami klasyfikacyjnymi, zgodnie z przepisami niniejszej
Konwencji oraz Kodeksem Organizacji Uznanych (Kodeksem RO) sktadajgcym
sie z czesci 1 i czesci 2 (ktorych postanowienia powinny by¢ traktowane jako
obowigzkowe) oraz czesci 3 (ktorych postanowienia powinny byc¢ traktowane
jako zalecane) uchwalonego rezolucjg MSC.349(92) wraz z poprawkami jakie
moga by¢ wprowadzane przez Organizacje pod warunkiem, ze:

.1 poprawki do czesci 1 i czesci 2 Kodeksu RO zostang przyjete, wejdg w
zycie i zaczng obowigzywa¢ zgodnie z postanowieniami artykutu VI
niniejszej Konwencji;

.2 poprawki do czesci 3 Kodeksu RO zostang przyjete przez Komitet
Bezpieczenstwa na Morzu zgodnie z jego procedurg; oraz

.3 wszystkie poprawki przyjete przez Komitet Bezpieczenstwa na Morzu i
Komitet Ochrony Srodowiska Morskiego beda identyczne oraz wejdg w
zycie lub zaczng obowigzywac¢ odpowiednio w tym samym czasie.



REZOLUCJA MSC.392(95)
(Przyjeta w dniu 11 czerwca 2015 r.)

POPRAWKI DO MIEDZYNARODOWEJ KONWENCJI O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA
MORZU, 1974, z p6zn. zm.

KOMITET BEZPIECZENSTWA MORSKIEGO,

PRZYWOLUJAC art. 28 lit. b) Konwencji o Miedzynarodowe] Organizacji Morskiej dotyczgcy
funkcji Komitetu,

PRZYWOLUJAC ROWNIEZ art. VIII lit. b) pkt (vi) ppkt (2) Miedzynarodowej konwencji o
bezpieczenstwie zycia na morzu z 1974 r. (zwanej dalej ,Konwencjg") dotyczacy procedury
wprowadzania poprawek majacej zastosowanie do zalgcznika do Konwencji, innej niz przepisy
rozdziatu |,

UWZGLEDNIAJAC na swojej 95. sesji poprawki do Konwencji, zaproponowane i
rozpowszechnione zgodnie z art. VIII lit. b) pkt (i),

1 PRZYJMUJE, zgodnie z art. VIII lit. b) pkt (iv) Konwencji, poprawki do Konwencji, ktérych tresé
przedstawiono w zatgczniku do niniejszej rezolucj;

2 WSKAZUJE, zgodnie z art. VIII lit. b) pkt (vi) ppkt (2) lit. bb) Konwencji, ze poprawki te zostang
uznane za przyjete w dniu 1 lipca 2016 r., chyba ze przed tym dniem wiecej niz jedna trzecia
Umawiajacych sie Rzgdéw bedgcych stronami Konwencji lub Umawiajgcych sie Rzadow
posiadajgcych floty handlowe stanowigce tgcznie nie mniej niz 50 procent pojemnosci brutto
Swiatowej floty handlowej zgtoszg Sekretarzowi Generalnemu swoj sprzeciw wobec tych
poprawek;

3 ZAPRASZA Umawiajgce sie Rzady bedace stronami Konwencji do odnotowania, ze zgodnie z
art. VIII lit. b) pkt (vii) ppkt (2) Konwencji wspomniane poprawki wchodzg w zycie z dniem 1
stycznia 2017 r. po ich zatwierdzeniu zgodnie z ust. 2 powyze;j;

4 PROSI Sekretarza Generalnego, aby na potrzeby art. VIII lit. b) pkt (v) Konwencji przekazat
wszystkim Umawiajgcym sie Rzgdom bedgcym stronami Konwencji potwierdzone za zgodnos¢ z
oryginatem kopie niniejszej rezolucji oraz tres¢ poprawek zawartych w zatgczniku; oraz

5 PROSI PONADTO Sekretarza Generalnego, aby przekazat cztonkom Organizacji, ktorzy nie sg
Umawiajgcymi sie Rzgdami bedgcymi stronami Konwencji kopie niniejszej rezolucji oraz zatgcznik
do niej.

Za zgodno$é tumaczenia
Z oryginalem
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ZALACZNIK

POPRAWKI DO MIEDZYNARODOWEJ KONWENCJI O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA
MORZU z 1974 r. z p6zn. zm.

ROZDZIAL II-1

BUDOWA - KONSTRUKCJA, NIEZATAPIALNOSC | STATECZNOSC, URZADZENIA
MASZYNOWE | INSTALACJE ELEKTRYCZNE

Cze$¢c A
Postanowienia ogoine

Prawidto 2 — Definicje

1 Po istniejgcym pkt 28 dodaje sie nastepujgce pkt 29 i 30:

.29 Kodeks IGF oznacza Miedzynarodowy kodeks bezpieczenstwa dla statkow uzywajacych jako
paliwa gazow lub innych paliw o niskiej temperaturze zaptonu, przyjety przez Komitet
Bezpieczenstwa Morskiego Organizacji na mocy rezolucji MSC.391(95), ktéra moze by¢
zmieniona przez Organizacje, pod warunkiem, ze takie poprawki zostang przyjete, wejdg w zycie i
zaczng obowigzywac¢ zgodnie z przepisami art. VIII Konwencji w obecnym jej brzmieniu

dotyczgcymi procedur wprowadzania poprawek do zatgcznika innego niz rozdziat 1.

30 Paliwo o niskiej temperaturze zaptonu oznacza paliwo gazowe lub ciekte, ktérego temperatura
zaptonu jest nizsza niz dozwolona na mocy prawidtfa 11-2/4.2.1.1."

Czes¢ F

Alternatywne projekty i rozwigzania
Prawidto 55 — Alternatywne projekty i rozwigzania
2 Istniejace pkt 1-3 otrzymujg brzmienie:
,1 Cel
Celem niniejszego prawidta jest podanie metodologii dla alternatywnych projektéw i rozwigzan
urzadzen maszynowych, instalacji elektrycznych i systemoéw przechowywania i dystrybucji paliw o
niskiej temperaturze zaptonu.
2 Postanowienia ogéline
2.1 Projekty i rozwigzania urzgdzen maszynowych, instalacji elekirycznej i systemow
przechowywania i dystrybucji paliw o niskiej temperaturze zaptonu moga odbiega¢ od wymagan
podanych w czesciach C, D, E lub G, pod warunkiem ze alternatywne projekty i rozwigzania
spetniajg cel tych wymagan i zapewniajg rOéwnowazny z niniejszym rozdziatem poziom
bezpieczenstwa.
2.2 Jezeli alternatywne projekty lub rozwigzania odbiegajg od normatywnych wymagan czesci C,

D, E lub G, nalezy dokona¢ technicznej analizy, oceny i zatwierdzenia projektu i rozwigzan,
zgodnie z niniejszym prawidtem.



3 Analiza techniczna

W oparciu o wytyczne opracowane przez Organizacje* nalezy przygotowac¢ i przedtozyé
Administracji analize techniczna, ktéra jako minimum powinna zawiera¢ nastepujgce elementy:

.1 okres$lenie typu statku, urzgdzen maszynowych, instalacji elektrycznych, systeméw
przechowywania i dystrybuciji paliw o niskiej temperaturze zaptonu oraz odno$nych pomieszczen;

.2 wskazanie wymagan normatywnych, ktérych urzadzenia maszynowe, instalacje elektryczne i
systemy przechowywania i dystrybucji paliw o niskiej temperaturze zaptonu nie bedg spetniaty;

.3 wskazanie powodoéw, dla ktérych proponowany projekt nie bedzie spetniat wymagan
normatywnych, poparte zgodnos$cig z innymi uznanymi normami technicznymi lub przemystowymi;

.4 okres$lenie kryteriow dziatania dla statku, urzadzen maszynowych, instalacji elektrycznych,
systemu przechowywania i dystrybucji paliw o niskiej temperaturze zaptonu lub odnosnych
pomieszczen, ktorych dotyczg odpowiednie wymagania normatywne:

.1 kryteria dziatania powinny zapewniaé poziom bezpieczenstwa nie nizszy niz odpowiednie
wymagania normatywne zawarte w czesciach C, D, E lub G; oraz

.2 kryteria dziatania powinny by¢ wymierne i mierzalne;

.5 szczegotowy opis alternatywnego projektu i rozwigzan, tgcznie z listg zatozen przyjetych do
projektu i wszelkich proponowanych ograniczen lub warunkéw eksploatacyjnych;

.6 techniczne uzasadnienie pokazujgce, ze alternatywny projekt i rozwigzania spetniaja kryteria
bezpieczenstwa dziatania; oraz

.7 ocene ryzyka przeprowadzong w oparciu o identyfikacje potencjalnych usterek i zagrozen
zwigzanych z propozycja.

3 Po istniejacej czesci F dodaje sie czes¢ G w nastepujacym brzmieniu:

»Czes¢ G
Statki uzywajace paliw o niskiej temperaturze zaptonu
Prawidto 56 — Stosowanie

1 Z wyjatkiem przypadkéw okreslonych w pkt 4 i 5 niniejsza cze$¢ ma zastosowanie do statkow
uzywajacych paliw o niskiej temperaturze zaptonu:

.1 ktérych umowa na budowe jest datowana na 1 stycznia 2017 r. lub po tej dacie;

.2 w przypadku braku umowy na budowe, ktérych stepki zostaty potozone lub kitére znajdujg sie
na podobnym stadium budowy w dniu 1 lipca 2017 r. lub po tej dacie; lub

.3 ktérych data dostarczenia przyda na dzien 1 stycznia 2021 r. lub po tej dacie.

Takie statki uzywajace paliw o niskiej temperaturze zaptonu musza spetnia¢ wymagania niniejszej
czesci, jak rowniez wszelkie inne obowigzujgce wymagania istniejacych prawidet.

2 Z wyjatkiem przypadkdéw okreslonych w pkt 4 i 5 statek, bez wzgledu na date budowy, w tym
statek zbudowany przed dniem 1 stycznia 2009 r., ktéry przechodzi na uzywanie paliw o niskiej



temperaturze zaptonu w dniu 1 stycznia 2017 r. lub po tej dacie, jest traktowany jako statek
uzywajacy paliw o niskiej temperaturze zaptonu z dniem rozpoczecia takiego przejscia.

3 Z wyjatkiem przypadkoéw okreslonych w pkt 4 i 5 statek uzywajgcy paliw o niskiej temperaturze
zaptonu, bez wzgledu na date jego budowy, w tym statek zbudowany przed dniem 1 stycznia 2009
r., ktéry w dniu 1 stycznia 2017 r. lub po tej dacie zobowigzuje sie uzywaé paliw o niskiej
temperaturze zaptonu innych niz te, ktérych uzywanie pierwotnie zostato zatwierdzone przed 1
stycznia 2017, jest traktowany jako statek uzywajgcy paliw o niskiej temperaturze zaptonu z
dniem rozpoczecia takiego przedsiewziecia.

4 Niniejsza cze$¢ nie ma zastosowania do gazowcéw, zgodnie z okresleniem w prawidle VII/11.2:

.1 uzywajgcych swoich tadunkéw jako paliwa i spetniajgcych wymagania Kodeksu IGC, okreslone
w prawidle VII/11.1; lub

.2 uzywajacych innych paliw gazowych o niskiej temperaturze zaptonu, pod warunkiem, ze projekt
i rozwigzania systeméw przechowywania i dystrybucji dla takich paliw gazowych spetniajg
wymagania Kodeksu IGC dotyczace gazu jako tadunku.

5 Niniejsza cze$¢ nie ma zastosowania do statkdw nalezacych do Umawiajgcego sie Rzadu ani
przez niego eksploatowanych i wykorzystywanych, na chwile obecng, wytacznie do celéw
niekomercyjnej stuzby rzagdowej. Zaleca sie jednak, aby statki nalezgce do Umawiajgcego sie
Rzadu lub przez niego eksploatowane i wykorzystywane, na chwile obecna, wytgcznie do celéw
niekomercyjnej stuzby rzadowej, w stopniu, w jakim jest to rozsgdne i wykonalne, byty
eksploatowane w sposo6b spdjny z przepisami zawartymi w niniejszej czesci.

Prawidto 57 — Wymagania dla statkéw uzywajacych paliw o niskiej temperaturze zaptonu.

Z wyjatkiem przypadkéw okreslonych w prawidtach 56.4 i 56.5 statki uzywajgce paliw o niskiej
temperaturze zaptonu musza spetnia¢ wymagania Kodeksu IGF”.

ROZDZIAL 1I-2
BUDOWA — OCHRONA PRZECIWPOZAROWA, WYKRYWANIE | GASZENIE POZAROW
Czesc¢ B
Zapobieganie pozarom i wybuchom
Prawidto 4 — Prawdopodobienstwo zaptonu
4 W pkt 2.1.3.4 usuwa sie stowo ,,i".
5 w pkt 2.1 istniejacy ppkt .4 otrzymuje nastepujace brzmienie:
».4 na statkach towarowych, do ktérych nie ma zastosowania cze$¢ G rozdziatu II-1, moze by¢
dozwolone stosowanie paliwa olejowego o temperaturze zaptonu nizszej niz ta, jakg okreslono w
pkt 2.1.1, np. ropy naftowej, pod warunkiem, ze paliwo takie nie jest przechowywane w zadnym z
pomieszczen maszynowych oraz pod warunkiem zatwierdzenia przez Administracje kompletnej

instalacji paliwa; oraz

.5 na statkach, do ktérych nie ma zastosowania cze$¢ G rozdziatu 1l-1, dozwolone jest stosowanie
paliwa olejowego o temperaturze zaptonu nizszej niz ta, jakg okreslono w pkt 2.1.1.

6 Na koncu istniejgcego pkt 5.3.2.2 dodaje sie zdanie w nastepujgcym brzmieniu:



» W przypadku zbiornikowcow zbudowanych z dniem 1 stycznia 2017 r. lub po tej dacie wszystkie
izolacje muszg nadal pozwala¢ na przeptyw duzych ilosci oparéw, powietrza lub mieszanin gazu
obojethego podczas zatadunku i balastowania lub podczas wytadunku zgodnie z prawidiem
11.6.1.2.”

Czes¢c C
Ttumienie pozarow
Prawidto 11 — Integralno$¢ konstrukcji
7 Na koncu istniejgcego pkt 6.2 dodaje sie zdanie w nastepujgcym brzmieniu:

+W przypadku zbiornikowcéw zbudowanych z dniem 1 stycznia 2017 r. lub po tej dacie otwory
powinny by¢ rozmieszczone zgodnie z prawidtem 4.5.3.4.1."

8 W pkt 6.3.2 pomiedzy pierwszym a drugim zdaniem umieszczony zostaje nastepujgcy tekst:

»Ponadto w przypadku zbiornikowcéw zbudowanych z dniem 1 stycznia 2017 r. lub po tej dacie
dodatkowe $Srodki muszg by¢é w stanie zapobiega¢ powstaniu nadci$nienia lub podciSnienia w
przypadku awarii lub niezamierzonego zamkniecia sie zaworéw odcinajgcych wymaganych w
prawidle 4.5.3.2.2."

Czesc G
Wymagania specjalne

Prawidto 20 — Zabezpieczenie pomieszczen samochodowych, pomieszczen kategorii specjalnej i
pomieszczen ro-ro

9 Istniejacy pkt 3.1.2 otrzymuje brzmienie:
"3.1.2 Wykonanie wentylacji

3.1.2.1 Na statkach pasazerskich wentylacja mechaniczna powinna by¢ catkowicie oddzielona od
innych systemoéw wentylacji. Wentylacja mechaniczna powinna dziata¢ w sposéb zapewniajgcy
wymiany powietrza w co najmniej takiej liczbie, jaka jest wymagana w pkt 3.1.1, przez catly czas,
gdy w pomieszczeniach znajdujg sie pojazdy, z wyjgtkiem przypadkéw gdy, zapewniony jest
system kontroli jakosci powietrza zgodnie z pkt 3.1.2.4. Kanaty wentylacyjne obstugujgce takie
pomieszczenia tadunkowe powinny by¢ skutecznie uszczelnione i powinny by¢ oddzielne dla
kazdego takiego pomieszczenia. Powinna istnie¢ mozliwos¢ sterowania systemem wentylacji z
miejsca znajdujgcego sie poza takimi pomieszczeniami.

3.1.2.2 Na statkach towarowych, wentylatory powinny normalnie pracowa¢ w sposéb ciggty i
zapewnia¢ wymiany powietrza w co najmniej takiej liczbie, jaka jest wymagana w pkt 3.1.1,
zawsze gdy na pokfadzie znajdujg sie pojazdy, z wyjatkiem przypadkéw gdy, zapewniony jest
system kontroli jakosci powietrza zgodnie z pkt 3.1.2.4. Jezeli jest to praktycznie niewykonalne, to
wentylatory powinny pracowaé przez ograniczony czas w ciggu dnia, kiedy pozwala na to pogoda,
a w kazdym razie przez odpowiedni czas przed roztadunkiem, po ktérym to czasie nalezy
sprawdzi¢, ze pomieszczenie ro-ro lub samochodowe jest odgazowane. Do tego celu na statku
powinien znajdowac sie jeden lub wiecej przenosnych przyrzagdéw do wykrywania gazéw palnych.
Wentylacja powinna by¢ catkowicie oddzielona od innych systeméw wentylacyjnych. Kanaty
wentylacyjne obstugujgce pomieszczenia ro-ro lub samochodowe powinny byé skutecznie



uszczelnione dla kazdego pomieszczenia tadunkowego. Powinna istnie¢ mozliwos¢ sterowania
systemem wentylacji z miejsca znajdujgcego sie poza takimi pomieszczeniami

3.1.2.3 Wentylacja powinna by¢ tak rozwigzana, aby nie dopusci¢ do nagromadzenia sie
powietrza oraz powstawania stref zastoju.

3.1.2.4 W przypadku wszystkich statkéw posiadajgcych system kontroli jakosci powietrza zgodnie
z wytycznymi opracowanymi przez Organizacje wentylacja moze zapewnia¢ mniejszg liczbe
wymian powietrza lub mniejszg iloS¢ wentylacji. To ztagodzenie wymagan nie ma zastosowania do

pomieszczen, gdzie na mocy pkt 3.2.2 tego prawidta wymagane jest co najmniej 10 wymian
powietrza na godzine i do pomieszczen podlegajgcych wymaganiom prawidet 19.3.4.1 i 20-1.

DODATEK
CERTYFIKATY
WZOR CERTYFIKATU BEZPIECZENSTWA STATKU PASAZERSKIEGO
CERTYFIKAT BEZPIECZENSTWA STATKU PASAZERSKIEGO
10 Po pkt 2.1 dodaje sie nowy pkt 2.2 w brzmieniu:

»2.2 statek czynit zados¢ wymaganiom czesci G rozdziatu |I-1 Konwencji uzywajac ......... jako
paliwa/N.A.1"

11 Odpowiednio zmieniona zostaje numeracja istniejgcych pkt 2.2-2.11.

WZOR CERTYFIKATU BEZPIECZENSTWA KONSTRUKCJI STATKU TOWAROWEGO

CERTYFIKAT BEZPIECZENSTWA KONSTRUKCJI STATKU TOWAROWEGO

12 Istniejgcy pkt 2 otrzymuje brzmienie:
»2. ze przeglad wykazat, iz:
.1 stan konstrukcji kadtuba, urzadzen maszynowych i wyposazenia okreSlonego w powyzszym
prawidle byt zadowalajacy i statek czynit zado$¢ odpowiednim wymaganiom rozdziatéw II-1 oraz
[I-2 Konwencji (innym niz wymagania dotyczace instalacji i sprzetu bezpieczenstwa pozarowego i

plandéw ochrony przeciwpozarowej); oraz

.2 statek czynit zado$¢ wymaganiom czesci G rozdziatu II-1 Konwencji uzywajac ......... jako
paliwa/N.A4."



REZOLUCJA MSC.395(95)
(Przyjeta w dniu 11 czerwca 2015 r.)

POPRAWKI DO PROTOKOLU z 1988 r. DOTYCZACEGO MIEDZYNARODOWEJ KONWENCJI
O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA MORZU,1974, z p62n. zm.

KOMITET BEZPIECZENSTWA MORSKIEGO,

PRZYWOLUJAC art. 28 lit. b) Konwencji o Miedzynarodowe] Organizacji Morskiej dotyczacy
funkcji Komitetu,

PRZYWOLUJAC ROWNIEZ art. VIl lit. b) Migdzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia
na morzu z 1974 r. (zwanej dalej ,Konwencjg") i art. VI Protokolu z 1988 r. dotyczgcego
Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu z 1974 r. (Protokét z 1988 r.
dotyczgcy SOLAS) dotyczgce procedury wprowadzania poprawek do Protokotu z 1988 r.
dotyczacego SOLAS,

UWZGLEDNIAJAC na swojej 95. sesji poprawki do Protokotu z 1988 r. dotyczgcego SOLAS,
zaproponowane i rozpowszechnione zgodnie z art. VIII lit. b) pkt (i) Konwencji i art. VI Protokotu z
1988 r. dotyczgcego SOLAS,

1 PRZYJMUJE, zgodnie z art. VIl lit. b) pkt (iv) Konwencji i art. VI Protokotu z 1988 r.
dotyczgcego SOLAS, poprawki do dodatku do zatgcznika do Protokotu z 1988 r. dotyczgcego
SOLAS, ktorych tres¢ przedstawiono w zatgczniku do niniejszej rezoluciji;

2 WSKAZUJE, zgodnie z art. VIII lit. b) pkt (vi) ppkt (2) lit. bb) Konwengcji i art. VI Protokotu z 1988
r. dotyczacego SOLAS, ze poprawki te zostang uznane za przyjete w dniu 1 lipca 2016 r., chyba
ze przed tym dniem wiecej niz jedna trzecia Stron Protokotu z 1988 r. dotyczgcego SOLAS lub
Stron posiadajgcych floty handlowe stanowigce tgcznie nie mniej niz 50 procent pojemnosci brutto
Swiatowe] floty handlowej zgtoszg Sekretarzowi Generalnemu swoéj sprzeciw wobec tych
poprawek;

3 ZAPRASZA odnosne Strony do odnotowania, ze zgodnie z art. VIII lit. b) pkt (vii) ppkt (2)
Konwengiji i art. VI Protokotu z 1988 r. dotyczgcego SOLAS wspomniane poprawki wchodzg w
zycie z dniem 1 stycznia 2017 r. po ich zatwierdzeniu zgodnie z ust. 2 powyzej;

4 PROSI Sekretarza Generalnego, aby na potrzeby art. VIII lit. b) pkt (v) Konwencji i art. VI
Protokotu z 1988 r. dotyczacego SOLAS przekazat wszystkim Stronom Protokotu z 1988 r.
dotyczacego SOLAS potwierdzone za zgodnos$¢ z oryginatem kopie niniejszej rezolucji oraz tresé
poprawek zawartych w zatgczniku; oraz

5 PROSI|I PONADTO Sekretarza Generalnego, aby przekazat czlonkom Organizacji, ktorzy nie sg
Stronami Protokoiu z 1988 r. dotyczgcego SOLAS kopie niniejszej rezolucji oraz zatgcznik do niej.

Za zgodno$é tlumaczenia
z oryginalem

Katafdyna Krzywda

De{'ta( ej;lGo e



ZALACZNIK

POPRAWKI DO PROTOKOLU z 1988 r. DOTYCZACEGO MIEDZYNARODOWEJ KONWENCJI
O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA MORZU z 1974 r.

ZALACZNIK

ZMIANY | UZUPELNIENIA DO ZAt ACZNIKA DO MIEDZYNARODOWEJ KONWENCJI O
BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA MORZU z 1974 r.

DODATEK

ZMIANY | UZUPELNIENIA DO DODATKU DO MIEDZYNARODOWEJ KONWENCJI O
BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA MORZU z 1974 r.

WZOR CERTYFIKATU BEZPIECZENSTWA STATKU PASAZERSKIEGO
CERTYFIKAT BEZPIECZENSTWA STATKU PASAZERSKIEGO
1 Po istniejgcym pkt 2.1 dodaje sie nowy pkt 2.2 w nastepujgcym brzmieniu:

»2.2 statek czynit zados¢ wymaganiom czesci G rozdziatu II-1 Konwencji uzywajac ......... jako
paliwa/N.A.1"

2 Odpowiednio zmieniona zostaje numeracja istniejgcych pkt 2.2—2.11.

WZOR CERTYFIKATU BEZPIECZENSTWA KONSTRUKCJI STATKU TOWAROWEGO

CERTYFIKAT BEZPIECZENSTWA KONSTRUKCJI STATKU TOWAROWEGO

3 Istniejgcy pkt 2. otrzymuje brzmienie:
»2. ze przeglad wykazat, iz:
.1 stan konstrukcji kadtuba, urzadzen maszynowych i wyposazenia okre$lonego w powyzszym
prawidle byt zadowalajacy i statek czynit zado$¢ odpowiednim wymaganiom rozdziatéw II-1 oraz
[I-2 Konwencji (innym niz wymagania dotyczace instalacji i sprzetu bezpieczenstwa pozarowego i

planéw ochrony przeciwpozarowej); oraz

.2 statek czynit zado$¢ wymaganiom czesci G rozdziatu II-1 Konwencji uzywajac ......... jako
paliwa/N.A.4."

WZOR CERTYFIKATU BEZPIECZENSTWA STATKU TOWAROWEGO
CERTYFIKAT BEZPIECZENSTWA STATKU TOWAROWEGO
4 Po istniejacym pkt 2.1 dodaje sie nowy pkt 2.2 w nastepujgcym brzmieniu:

»2.2 statek czynit zados¢ wymaganiom czesci G rozdziatu IlI-1 Konwencji uzywajac ......... jako
paliwa/N.A.4."

5 Odpowiednio zmieniona zostaje numeracja istniejagcych pkt 2.2-2.12.



