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1. Przedmiot i zakres stosowania

(1) Wytyczne zawierajg zasady planowania sieci drég publicznych, uwzgledniajgce wspétczesne
uwarunkowania w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego, programowania zadan
utrzymaniowych i rozwojowych sieci drég publicznych, zwtaszcza drég zarzadzanych przez
jednostki samorzadu terytorialnego.

(2) Gtéwnym celem wytycznych jest ujednolicenie zasad ksztattowania struktury funkcjonalnej
i technicznej sieci drogowej na etapie planowania rozwoju sieci drogowej w dostosowaniu do
rzeczywistych zachowan uczestnikow ruchu drogowego i wspotczesnych kierunkow
przeksztatcania istniejgcych sieci drog.

(3) Celami posrednimi wytycznych sa:

a) zapewnienie pozgdanych warunkdw dostepnosci osrodkéw osadniczych réznej
rangi i nieruchomosci bedacych znaczacymi generatorami ruchu,

b) zréznicowanie funkcji potaczenia w sieci drogowej w dostosowaniu do
podstawowej i rzeczywistej funkcji tego potgczenia w sieci transportowej i oferty
ustug transportowych,

c) tworzenie planistycznych warunkow dla projektowania, spetniajgcych standardy
bezpieczenstwa ruchu drogowego i uwzgledniajgcych zasady zréwnowazonego
rozwoju,

d) tworzenie warunkéw dla racjonalnego zarzadzania utrzymaniem i rozwoju sieci,
w tym wskazywania priorytetow w dziataniach polegajgcych na rozbudowie,
przebudowie i remoncie istniejgcej drogi,

e) integracja planowania struktury sieci podsystemdéw ruchu drogowego
(samochodow, pojazdéw transportu zbiorowego, rowerdéw i pieszych).

(4) Zaleca sig, aby wytyczne byly stosowane na wszystkich poziomach administracji rzadowej
i samorzadowej przy wykonywaniu:

a) opracowan planistycznych,

b) planow rozwoju sieci drég publicznych,

c) studiow i projektow budowy lub przebudowy drdég.
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2. Wykaz opracowan powotanych

[1  Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2025 r. poz. 889, z p6zn.
zm.).

[2] Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U.
z 2026 r. poz. 538, z p6zn. zm.).
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3. Definicje i objasnienia skrotow

Droga samowyjasniajgca — droga zaprojektowana w taki sposob, aby jej cechy geometryczne,
sposOb zagospodarowania pasa drogowego, zastosowane elementy organizacji ruchu oraz
otoczenie jednoznacznie wskazywaty uzytkownikom oczekiwany sposob zachowania,
w szczegolnosci wtasciwg predkosc, tor jazdy, pierwszenstwo przejazdu oraz funkcje drogi,
ograniczajgc koniecznosc¢ polegania wytgcznie na oznakowaniu.

Funkcja drogi — funkcja potgczenia wynikajagca z rangi taczonych jednostek osadniczych
i odlegtosci miedzy nimi.

Jednostka osadnicza - wyodrebniony przestrzennie teren zabudowy mieszkaniowej wraz
z obiektami infrastruktury technicznej, zamieszkany przez ludzi.

Jednostka osadnicza o funkcji osrodka (inaczej: osrodek osadniczy, centrum osadnicze) -
jednostka osadnicza, petnigca funkcje centralne, w ktoérej prowadzone sg dziatalnosci
obstugujgce ludnosc.

Nieruchomos¢ - czes¢ powierzchni ziemskiej stanowigca odrebny przedmiot wiasnosci
(grunty), jak réwniez budynki trwale z gruntem zwigzane lub czesci takich budynkow, jezeli na
mocy przepisow szczegolnych stanowig odrebny od gruntu przedmiot wtasnosci.

Planowanie sieci drogowej — dziat planowania transportu w zakresie rozwoju i przeksztatcania
sieci drogowej, stuzacy okresleniu struktury funkcjonalnej i technicznej sieci, lokalizacji
i kolejnosci realizacji nowych elementéw sieci w powigzaniu z innymi rodzajami infrastruktury
transportowe;.

Poziom waznosci potaczenia — kryterium klasyfikacji potgczen wedtug rangi potgczenia w catej
sieci drogowe;j.

Podkategoria drogi — klasyfikacja w ramach tej samej kategorii, uwzgledniajgca rzeczywista
range potaczenia i obcigzenie ruchem drogowym.

Sie¢ drogowa — uktad potgczonych ze sobg drég, przeznaczony dla ruchu pojazdoéw i pieszych,
sktadajgcy sie z weztéw sieciowych i potgczen miedzy tymi weztami.

Typ drogi - klasyfikacja w ramach tej samej klasy drogi uwzgledniajgca potozenie drogi
wzgledem terenu zabudowy.

Wytyczne ksztattowania sieci dréog. Czes¢ 1: Wymagania podstawowe WR-D-11-1
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4. Wymagania ogolne planowania sieci drog

(1) Ksztattowanie sieci drogowej jest procesem dtugotrwatym, wymagajgcym stosowania
aktualnej wiedzy i doswiadczen ,dobrej praktyki” w zakresie planowania zagospodarowania
przestrzennego i planowania transportu, w tym planowania sieci drogowe;j.

(2) Cele i kryteria oceny sieci drogowej jako elementu sieci transportowej podlegajg weryfikacji
wskutek zmian oczekiwan spotecznych, rozwoju technologicznego, uwarunkowan
srodowiskowych i ekonomicznych. W tym aspekcie system planowania i projektowania
potagczenia w sieci drogowej wymaga uwzglednienia zasad dotyczacych:

a) integracji planowania sieci drogowej, sieci linii transportu zbiorowego, sieci tras
dla pieszych i rowerdw,

b) bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym zasad ksztattowania drég
samowyjasniajgcych utatwiajgcych uczestnikom ruchu identyfikacje rzeczywistej
funkciji drogi,

c) zréwnowazonego rozwoju,

d) tworzenia warunkéw dla rozwoju mobilnosci aktywnej i zastosowania nowych
technologii w transporcie (pojazdy autonomiczne, inteligentne systemy
transportowe).

(3) Planowana sie¢ drogowa powinna tworzy¢ korzystne warunki dla osiggania celéw
spotecznych, transportowych, srodowiskowych, ekonomicznych i estetycznych na etapie
eksploatacji potagczenia drogowego, dlatego kazde potagczenie w sieci powinno by¢ poddane
ocenom z punktu widzenia:

a) bezpieczenstwa ruchu drogowego,

b) jakosci warunkéw ruchu (czasu i predkosci podrozy),

c) dostepnosci terendéw bezposrednio przylegtych do drogi,

d) wptywu na fad przestrzenny i ochrony srodowiska,

e) kosztow (budowy i uzytkowania).

(4) Funkcja drogi powinna decydowac o technicznych standardach drogi i poziomie kontroli
dostepu do drogi, co z kolei ha etapie projektowania ma zasadniczy wptyw na wybér parametréw
projektowych, a na etapie uzytkowania na korzystanie z drogi zgodnie z jej przeznaczeniem.

(5) Potgczenia drogowe moga petni¢ dwie funkcje zwigzane z obstuga ruchu:
a) funkcje potaczenia, realizowang poprzez zapewnienie mobilnosci miedzy
osrodkami i obszarami,
b) funkcje dostepnosci, realizowang poprzez zapewnienie dostepu do obszardw,
gruntéw i nieruchomosci przylegajgcych do drog.

(6) Drogi o przewazajgcej funkcji potgczenia, tj. zaspokajajgce potrzeby transportu na duze
odlegtosci, powinny zapewnia¢ wysoka i jednolitg predkos¢ ruchu oraz nieprzerwany przeptyw
tego ruchu. Drogi o przewazajgcej funkcji dostepnosci, tj. obstugi terenéw przylegajgcych do
drogi, powinny charakteryzowac¢ sie znacznie mniejszg predkoscig ruchu dla zapewnienia
bezpieczenstwa wszystkich, zmotoryzowanych i niezmotoryzowanych, uczestnikow ruchu
drogowego.

(7) Planowanie sieci drogowej jako elementu sieci transportowej i zagospodarowania
przestrzennego wymaga zintegrowanego podejscia uwzgledniajgcego aspekty:
a) planowania przestrzennego, planowania regionalnego i miejskiego (urbanistyki),
planowania krajobrazu, planowania gospodarczego,
b) planowania na poziomie europejskim, krajowym, regionalnym i gminnym,
c) planowania sgsiednich przestrzeni,
d) integracji systeméw transportowych.

(8) Realizacja wymagan ogdlnych uwarunkowana jest jakoscig klasyfikacji drog publicznych.
W obowigzujgcym systemie prawnym, a w szczegolnosci w ustawie [1] i przepisach techniczno-
budowlanych:

a) kategoria drogi (krajowa, wojewddzka, powiatowa i gminna) zwigzana jest
zarowno z funkcjg potgczenia, jak i poziomem administracji (rzadowej lub
samorzgdowej) oraz znaczeniem obronnym, co powoduje utrudnienia w ustaleniu
rzeczywistej funkcji potaczenia,
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b) klasa drogi, w szczegdlnosci na terenach miejskich, czesto jest niedostosowana
do rzeczywistej funkcji potagczenia i charakteru zagospodarowania przylegtego
terenu,

c) relacje pomiedzy kategoriami i klasami ulegajg zmianom, w wielu przypadkach
w dostosowywaniu do biezgcych potrzeb w procesie nadawania lub pozbawiania
kategorii drogi.

(9) W procedurze ustalania struktury funkcjonalno-technicznej sieci drogowej wyréznia sie
dwa etapy:
a) etap I: ustalenie funkcji drogi — obejmujgce ustalenie kategorii i podkategorii drogi,
b) etap II: ustalenie standardu technicznego drogi — obejmujgce ustalenie klasy i typu
drogi.

(10) Ksztattowanie struktury funkcjonalnej sieci drogowej polega na tworzeniu hierarchicznego
uktadu pofaczen. Odbywa sie to poprzez nadanie tym potgczeniom kategorii, wynikajgcych z roli
i funkciji potgczenia pomiedzy dwoma osrodkami osadniczymi lub innymi obszarami (obiektami)
waznymi z punktu widzenia spotecznego, gospodarczego lub transportowego. Klasyfikacje
jednostek osadniczych i nieruchomosci dla potrzeb ksztattowania struktury sieci drogowej
przedstawiono w rozdziale 5.

(11) Ksztattowanie struktury technicznej sieci drogowej polega na tworzeniu hierarchicznego
ukfadu potgczen poprzez nadanie tym potgczeniom klasy witasciwej dla kategorii drogi i typu
drogi.

(12) Ocena jakosci potgczen w sieci transportowej powinna uwzglednia¢ przede wszystkim
dostepnos¢, czas i niezawodnos¢ podrozy oraz bezpieczenstwo uzytkownikow. Czas podrozy
pozostaje podstawowym miernikiem jakosci potgczenia, stanowigc funkcje dtugosci trasy
i rzeczywistych warunkéw ruchu. Ocena ta powinna umozliwia¢ porownanie konkurencyjnosci
roznych srodkéw transportu oraz tras podrézy z punktu widzenia uzytkownika.
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5. Klasyfikacja jednostek osadniczych i obiektow jako
generatoréow ruchu

(1) Cele planowania przestrzennego i cele planowania sieci infrastruktury transportowej sg scisle
powigzane poprzez wzajemne, silne oddziatywania pomiedzy elementami zagospodarowania
przestrzennego, bedacymi generatorami podrézy pasazerow i przewozéw towarow,
a infrastrukturg transportowa.

(2) Generatorami ruchu w zaleznosci od znaczenia, wielkosci i obszaru oddziatywania mogag by¢
(tab. 5.1):

a) jednostki osadnicze z funkcjg osrodka,

b) jednostki osadnicze bez funkcji osrodka,

c) nieruchomosci (obiekty).

(3) Jednostki osadnicze moga petic funkcje rdzenia (centrum) obszaru wyzszego rzedu, a takze
stanowi¢ miasto, dzielnice i wies$ lub ich czes¢. Obszar metropolitalny (OM) moze obejmowac
wszystkie rodzaje jednostek osadniczych i nieruchomosci.

Tab. 5.1. Klasyfikacja jednostek osadniczych i nieruchomosci

Opis jednostek osadniczych i obiektow Symbol
obszary funkcjonalne miast wojewddzkich obszary metropolitalne” oM
duze osrodki: e miasta (stolice
« osrodki ponadregionalne, wojewodztw)

e osrodki administracyjne, zaopatrzeniowe, oP
kulturalne i gospodarcze dla wyzszej
specjalistycznej opieki
jednostka lub ped y 1 op
zespol Srednie osrodki: e miasta (stolice powiatow
jednostek « osrodki regionalne bedace miastami na
osadniczych o . . prawach powiatu) OR
z funkcia . centr.a pbsiugUJace wysokie Iup rzadlqe,
osrodka specjalistyczne potrzeby oraz jako priorytety
w handlu, przemysle i ustugach
podstawowe osrodki: e pozostate miasta,
e osrodki ponadlokalne i lokalne, o duze wsie (gminy wiejskie),
o osrodki podstawowej opieki zdrowotnej w celu e duze dzielnice miast oL
zaspokojenia codziennych potrzeb danej
dzielnicy
jednostka e mate wsie,
osadniczabez | - . wo
osiedla
funkcji osrodka *
e krajowe wezty
transportowe (porty, TK
terminale, dworce)
. e regionalne i metropolitalne
weztowe obiekty transportowe wezty transportowe (porty, TR
terminale, dworce)
nieruchomosci « lokalne wezty transportowe T
(obiekty) (porty, terminale, dworce)
obiekty handlu i ustug * duze centra handlowe CH
i ustugowe
o dziatki,
nieruchomosci zwykte e oObiekty, Nz
e grunty rolne
" obszary ustalone w aktualnej koncepcji przestrzennego zagospodarowania kraju
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6. Standardy dostepnosci jednostek osadniczych
i hieruchomosci

(1) Z punktu widzenia uzytkownika transportu gtéwng miarg jakosci potaczenia w sieci jest czas
dostepnosci jednostek osadniczych.

(2) Czas dostepnosci na poziomie lokalnym jest czasem podrézy z rejonu zamieszkania do
najblizszych osrodkéw osadniczych. Pozgadane maksymalne wartosci tego czasu podano
w tab. 6.1.

Tab. 6.1. Pozagdany maksymalny czas podrozy z obszaru mieszkaniowego do osrodkow osadniczych

Czas podrozy [min]
Typ osrodka
Samochdd indywidualny Transport zbiorowy"
Osrodek podstawowy (OL) <20 <20
Osrodek sredni (OR) =30 =45
Osrodek duzy (OP) =60 <90

" czas z uwzglednieniem obstugi przystankowej

(3) Czas dostegpnosci na poziomie ponadlokalnym jest czasem podrézy pomigdzy osrodkami
osadniczymi. Pozgdane maksymalne wartosci tego czasu podano w tab. 6.2.

Tab. 6.2. Pozgdany maksymalny czas podrézy pomiedzy osrodkami osadniczymitego samego typu

Czas podrozy [min]
Typ osrodka
Samochdd indywidualny Transport zbiorowy"
Osrodek podstawowy (OL) <25 <40
Osrodek $redni (OR) =45 <65
Osrodek duzy (OP) <120 <150
" czas z uwzglednieniem obstugi przystankowej

(4) Pozadany czas dostgpnosci powinien by¢ podstawowym kryterium wyboru kategorii drogi,
klasy drogi i rozwigzan technicznych, majgcych wptyw na warunki ruchu pojazdéw transportu
indywidualnego i zbiorowego.

Wytyczne ksztattowania sieci drog. Czes¢ 1: Wymagania podstawowe WR-D-11-1
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7. System potagczen jednostek osadniczych

i nieruchomosci

(1) Waznos¢ (ranga) potaczenia w sieci wynika z typu potgczenia, charakteryzujgcego jego
terytorialny zasieg oddziatywania (tab. 7.1).

Tab.7.1. Poziomy waznosci potgczenia - ranga potaczenia

Poziom waznosci potaczenia Typ potaczenia

| miedzynarodowe, miedzymetropolitalne

Il miedzyregionalne (krajowe)

1] regionalne
\Y, ponadlokalne (subregionalne)
\ lokalne (miejscowe)

(2) Wyroznia sie pie¢ poziomdéw waznosci potgczen jednostek osadniczych i nieruchomosci.
Zasade ustalania poziomu waznosci dla potgczen bezposrednich pomiedzy jednostkami
osadniczymi i nieruchomosciami przedstawiono w tab. 7.2.

Tab. 7.2. Poziomy waznosci bezposrednich potaczen migedzy jednostkami osadniczymi i nieruchomosciami

Jednostki osadnicze i nieruchomosci

Poziomy waznosci potaczenia

oM | Il

Jednostki
osadnicze
i nieruchomosci

oL, TL, CH

(3) Dopuszczalnos$¢ powigzan bezposrednich pomiedzy drogami w sieci powinna wynikaé
przede wszystkim z ich waznosci w sieci drogowej. Zalecany uktad powigzan bezposrednich
i posrednich z zachowaniem hierarchizacji powigzan przedstawiono na rys. 7.1.

(4) Potaczenie o okreslonej waznosci rozpoczyna sie lub konczy:
a) w przypadku OM - na granicy obszaru rdzenia OM,
b) w przypadku OK, OR, OL lub WO - na granicy jednostki osadniczej,
c) w przypadku TK, TR lub TL - na granicy nieruchomosci lub w jej sgsiedztwie,
w odlegtosci nie wiekszej niz 1,5 km,
d) w przypadku CH lub NZ na granicy nieruchomosci.

Wytyczne ksztattowania sieci drog. Czes¢ 1: Wymagania podstawowe WR-D-11-1
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Rys. 7.1. Zasada powigzan pomiedzy poziomami waznosci potaczen w sieci
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8. Ksztattowanie struktury funkcjonalnej sieci drogowej

(1) Zgodnie z ustawg [1] drogi publiczne dzielg sie ze wzgledu na funkcje w sieci drogowej na
nastepujgce kategorie:

a) drogi krajowe (K),

b) drogi wojewddzkie (W),

c) drogi powiatowe (P),

d) drogi gminne (G).

(2) Kategoria drogi ustalana jest na zasadach okreslonych w ustawie [1]. Zmiana kategorii moze
nastepowac wedtug zasad nadawania lub pozbawiania kategorii drogi.

(3) W celu okreslenia rzeczywistej funkcji drogi wprowadza sie pomocniczg klasyfikacje
funkcjonalng z wyréznieniem podkategorii drogi. Podkategorie ustalane sa dla danej kategorii
drogi na podstawie kryterium poziomu waznosci i bezposredniosci potgczenia (tab. 8.1).

Tab. 8.1. Kategorie i podkategorie drogi

Kategoria drogi Poziom waznosci potaczenia Podkategoria drogi
| K1
drogi krajowe (K) I K2
11 K3
1l W1
drogi wojewodzkie (W) 11l W2
IV, vV W3
v P1
drogi powiatowe (P)
\Y% P2
v G1
drogi gminne (G)
\Y% G2

(4) Bezposrednios¢ potgczenia oznacza potaczenie podstawowe, na ogét najkrotsze pomiedzy
osrodkami osadniczymi. Inne drogi tgczace te same osrodki nalezy uwazac¢ za potaczenia
alternatywne.

(5) Do podkategorii drogi zalicza sie:

a) drogi krajowe K1-drogi w bazowej i komplementarnej sieci TEN-T poza terenami
zabudowy,

b) drogi krajowe K2 - drogi bezposrednio fgczace stolice wojewddztw, drogi
dojazdowe do krajowych weztéw transportowych (TK), drogi w sieci TEN-T na
obszarze miast weztowych TEN-T,

c) drogi krajowe K3 - inne drogi krajowe, drogi dojazdowe do krajowych
i regionalnych weztow transportowych (TK, TR),

d) drogi wojewodzkie W1 — drogi bezposrednio tagczace stolice powiatéw, drogi
dojazdowe do krajowych i regionalnych weztéw transportowych (TK, TR),

e) drogi wojewodzkie W2 - drogi alternatywne, posrednio fgczgce stolice
wojewoddztw, drogi dojazdowe do regionalnych weztdw transportowych (TR),

f) drogi wojewddzkie W3 - inne wojewodzkie, dojazdy do regionalnych weztow
transportowych (TR),

g) drogi powiatowe P1 - drogi bezposrednio tgczace stolice gmin, drogi dojazdowe
do osrodkow podstawowych (OL), lokalnych weztéw transportowych (TL),
duzych centréw handlowych (CH),

h) drogi powiatowe P2 — inne drogi powiatowe,

i) drogi gminne G1- drogitagczace wsie, osiedla (WO),

j) drogi gminne G2 - inne drogi gminne, dojazdy do nieruchomosci (NZ).
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(6) Zaleca sie uwzglednianie podkategorii drogi:
a) przy wyborze parametrow technicznych o wartosciach innych niz wartosci
standardowe,
b) ustalaniu zadan priorytetowych w programach rozwoju sieci drég okreslonej
kategorii.
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9. Ksztattowanie struktury technicznej sieci drogowej

(1) Drogi publiczne, zgodnie z przepisami techniczno-budowlanymi, ze wzgledéw funkcjonalno-
technicznych dzielg sie na nastgpujgce klasy:

a) autostrady (A),

b) drogi ekspresowe (S),

c) drogi gtéwne ruchu przyspieszonego (GP),

d) drogi gtéwne (G),

e) drogi zbiorcze (Z),

f) drogilokalne (L),

g) drogi dojazdowe (D).

(2) Drogi klas A, S, GP, G i Z tworzg podstawowy ukfad drog, natomiast drogi klas L i D tworza
uktad obstugujacy.

(3) Drogi klas A'i S tworzg uktad drég szybkiego ruchu (DSR).

(4) Na wybor klasy drogi ma wptyw funkcja drogi, okreslona kategorig drogi i typem drogi, oraz
zasieg ruchu, dla ktorego droga jest przeznaczona (miedzynarodowy, miedzyregionalny,
regionalny, ponadlokalny, lokalny).

(5) Zgodnie z przepisami techniczno-budowlanymi, zarzadca drogi okresla dla drogi lub jej
odcinka, w zaleznosci od kategorii w rozumieniu ustawy [1], jedng z nastepujacych klas:
a) kategorii krajowej — standardowo klase A, S lub GP, a w trudnych warunkach
dopuszcza sie takze G,
b) kategorii wojewodzkiej — standardowo klase G, dopuszcza sie GP, a w trudnych
warunkach dopuszcza sig takze Z,
c) kategorii powiatowej - standardowo klase Z, dopuszcza sie G lub GP,
a w trudnych warunkach dopuszcza sieg takze L,
d) kategorii gminnej — standardowo klaseg D lub L, dopuszcza sie Z, G lub GP.

(6) Droga przeznaczona do ruchu miedzynarodowego powinna spetnia¢ wymagania techniczne
i uzytkowe okreslone dla klasy A, S lub GP.

(7) Zarzadca drogi klasy GP, G, Z, L lub D okresla typ drogi (lub jej odcinka) w zaleznosci od
potozenia drogi wzgledem terendw zabudowy i funkcji drogi wzgledem otoczenia (tab. 9.1), jako:
a) droga zamiejska,
b) ulica.

Tab. 9.1. Klasy i typy drég

Typy drég”
Klasa drogi

drogi zamiejskie ulice
autostrada (A) droga zamiejska klasy A -
droga ekspresowa (S) droga zamiejska klasy S -
droga gtéwna ruchu przyspieszonego (GP) droga zamiejska klasy GP ulica klasy GP
droga gtéwna (G) droga zamiejska klasy G ulica klasy G
droga zbiorcza (Z) droga zamiejska klasy Z ulica klasy Z
droga lokalna (L) droga zamiejska klasy L ulica klasy L
droga dojazdowa (D) droga zamiejska klasy D ulica klasy D
" w dokumentach planowania przestrzennego zaleca sig stosowac¢ oznaczenia drog zamiejskich (GPs, Gz, Zs, Lz, Ds) i ulic (GPy, Gu, Zu, Ly, Du)

(8) Szczegotowa charakterystyke klas ulic i ich powigzan z drogami zamiejskimi przedstawiajg
WR-D-24-1.

(9) Zaleca sig, aby punkt poczatkowy i koncowy przebiegu drogi znajdowat sie:
a) na skrzyzowaniu lub wezle z drogg o tej samej lub wyzszej kategorii lub klasie,
b) w obszarze wezta transportowego (porty, terminale, dworce).
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Tab. 9.2. Zalecane ogdlne parametry w klasach i typach drég
Iglase.i Typ drogi Typowa. diugosé Standarglc'):)fva Standardowa
rogi drogi [km] dostepnosé’ [m] Vap [km/h]
A droga zamiejska 200,0-500,0 15 000 140
S droga zamiejska 50,0-300,0 7 500 130
droga zamiejska o jednej jezdni gtéwnej 110
50,0-150,0 2 000
GP droga zamiejska o dwoch jezdniach gtownych 100
ulica 2,0-15,0 1000 70
droga zamiejska 20,0-70,0 800 100
¢ ulica 3,0-5,0 500 60
droga zamiejska 10,0-50,0 500 80
z ulica 0,5-2,0 250 50
droga zamiejska <15,0 - 60
: ulica <0,5 - 40
droga zamiejska <0,3 - 40 lub 30
P ulica <0,1 - 30
) minimalne odlegtosci migdzy skrzyzowaniami lub weztami

(10) Zalecane powigzania klasyfikacji funkcjonalnej z klasyfikacjag techniczng drog w przypadku
standardowej klasy drogi przedstawia tab. 9.3. W przypadku drég wojewodzkich, powiatowych

i gminnych mozliwe sg inne, niestandardowe powigzania z klasami i typami drog.

Tab. 9.3. Powigzanie klasyfikacji funkcjonalnej i technicznej

Katedoria drogi Poziom Podkategoria Standardowa Tvo droai Standardowy
9 9 waznosci drogi klasa drogi yp drog przekrdj drogi
A droga zamiejska
2/2,2/3,2/4
droga zamiejska
drogi (kKr)alowe | K1 droga zamiejska
GP 2/2
ulica
droga zamiejska
G
ulica
) I w2
drogi
wojewddzkie droga zamiejska
(W)
v, v w3
z ulica
droga zamiejska
drogi powiatowe v P1 ulica 172
(P) droga zamiejska
Vv P2 ulica
L
droga zamiejska
v G1
ulica
drogi gminne (G)
droga zamiejska
\Y% G2 D
ulica

(17) Typ drogi stanowi podstawowe uwarunkowanie wyboru przekroju drogi w dostosowaniu do
potrzeb wszystkich uzytkownikéw drogi, warunkow parkowania pojazddéw, przesiadania
pasazerow, zatadunku towardw itp.
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(12) W przypadku ulicy klasy L lub D na charakter ulicy majg gtdwnie wptyw:
a) funkcja zabudowy w jej otoczeniu,
b) udziat ruchu pieszych,
¢) udziat ruchu pojazdow cigzarowych,
d) udziat ruchu pojazdoéw transportu zbiorowego.

(13) Klasa, typ i charakter ulicy powinny by¢ okreslane w planach rozwoju sieci ulicznej
i dokumentach planistycznych, wynikajacych z ustawy [2].
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