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1. Zagadnienia ogolne

1.1 Podstawa prawna

Projekt Programu budowy drogowego dostepu do Portu w Gdyni” zwanego dalej
.Programem”, zostat poddany procesowi konsultacji publicznych, zgodnie z:

= art. 6 oraz art. 19a ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia
polityki rozwoju (Dz.U. z 2025 r. poz. 198 z pdzn. zm.);

» § 36 uchwaty Nr 190 Rady Ministréw - Regulamin pracy Rady Ministrow z dnia
29 pazdziernika 2013 r. (M.P. z 2026 r. poz. 404 z pdzn. zm.).

1.2 Podmioty odpowiedzialne za organizacje oraz nadzor nad konsultacjami
publicznymi

Organem odpowiedzialnym za przeprowadzenie konsultacji publicznych jest organ
opracowujacy projekt Programu, czyli Minister Infrastruktury, ktérego obstuge
zapewnia Ministerstwo Infrastruktury (dalej: Ministerstwo). W ramach Ministerstwa
komodrka organizacyjng odpowiedzialng za konsultacje publiczne jest Departament
Drog Publicznych.

1.3 Cel konsultacji publicznych

Prowadzone konsultacje publiczne miaty na celu przedstawienie projektu Programu
szerokiemu gronu odbiorcow oraz zebranie uwag, komentarzy i wnioskow:

= przedstawicieli sektora budowlanego,

» przedstawicieli wtadz wojewddzkich, powiatowych i gminnych, jako organéw
tworzacych lokalne plany zagospodarowania przestrzennego oraz inwestorow
na drogach publicznych nizszych kategorii,

» przedstawicieli sektora transportu drogowego oraz indywidualnych uczestnikéw
ruchu, jako beneficjentow projektu Programu,

» przedstawicieli spotecznosci lokalnych, na terenie ktorych przebiega¢ ma
zadanie drogowe ujete w projekcie Programu,

= wszystkich indywidualnych przedstawicieli opinii spoteczne.
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1.4 Porzadek oraz forma konsultacji publicznych

Projekt Programu w dniu 18 marca 2026 r. zostat skierowany do wybranych
podmiotéw branzowych a nastepnie do szerokich konsultacji publicznych w dniu 29
maja 2026 r. kiedy zostat to udostepniony w formie elektronicznej na stronie
internetowej Ministerstwa oraz udostepniony do wgladu w siedzibie Ministerstwa.

Konsultacje zakonczono 6 lipca 2026 r.

Zgodnie z obowigzujagcymi przepisami zaproszenie do udzialu w konsultacjach
publicznych zostato upublicznione poprzez:

= opublikowanie ogtoszenia o rozpoczeciu konsultacji publicznych w prasie
regionalnej — Dziennik Battycki, wydanie z dnia 9 czerwca 2026 r.;

» zamieszczenie ogtoszen na tablicach informacyjnych Ministerstwa;

» zamieszczenie ogtoszen oraz dokumentéw na stronach internetowych
Ministerstwa;

» wylozenie do wgladu wersji papierowe;.

Informacja na temat prowadzonych dziatan konsultacyjnych byta réwniez przekazana
w ramach prowadzonej polityki informacyjnej Ministerstwa oraz Generalnej Dyrekgji
Drog Krajowych i Autostrad (artykuty o konsultacjach pojawity sie m.in. na takich
portalach jak: www.gdynia.pl, www.nadmorskie24.pl, www.trojmiasto.pl, www.nbi.com).

W dniu 18 marca 2026 r. projekt Programu zostat skierowany bezposrednio do
nastepujacych partneréw gospodarczych i spotecznych oraz organizacji wchodzacych
w sktad Komisji Wspolnej Rzadu i Samorzadu Terytorialnego:

= Polski Kongres Drogowy;

» QOgolnopolska Izba Gospodarcza Drogownictwa;
» Polska Izba Inzynierow Budownictwa;

» Instytut Badawczy Drég i Mostow;

» Samorzadowa Komisja Drogownictwa Miejskiego;
» Krajowa Rada Zarzadcow Drog Powiatowych;

» Konwent Dyrektorow Zarzagdow Drog Wojewddzkich;
»  Zwigzek Powiatéw Polskich;

»  Zwigzek Wojewodztw RP;

= Unia Metropolii Polskich;

= Zwigzek Miast Polskich;
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Zwigzek Gmin Wiejskich;

Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A;;

Rada Interesantow Portu Gdynia;

Urzad Morski w Gdyni;

Krajowa Izba Gospodarki Morskiej;

Polska Izba Spedycji i Logistyki;

Urzad Miasta Gdynia;

Zwigzek Miast i Gmin Morskich;
Stowarzyszenie Gmin Rzeczypospolitej Polskiej Euroregion Battyk;
Zwigzek Armatoréw Polskich;

Polski Zwigzek Przedsiebiorcéw Zeglugowych.

1.5 Forma zgtaszania oraz zbierania uwag

Konsultacje z podmiotami branzowymi byty prowadzone w sposob bezposredni. Kazdy

podmiot zgtaszajacy uwagi, otrzymat bezposrednia odpowiedz ze stanowiskiem

Ministra Infrastruktury.

Szerokie konsultacje publiczne miaty charakter otwarty. Kazda instytucja, organizacja,

czy obywatel zainteresowany problematyka poprawy dostepnosci i rozwoju Portu

Gdynia miat prawo oraz mozliwos¢ wyrazenia swojej opinii. Uwagi byty zgtaszane

w formie dedykowanych formularzy kierowanych do Ministerstwa:

na adres skrytki ePUAP: /MIIB/SkrytkaESP,

za pomoca ustugi e-Doreczenia na adres: AE:PL-99756-74876-WBAEG-25,

na adres e-mail: konsultacjeDrogaCzerwona@mi.gov.pl,

tradycyjng droga pocztowa na adres Departamentu Drdg Publicznych: ul.
Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa (w przypadku przekazania uwag za
posrednictwem poczty decyduje data wptywu formularza do Ml),

sktadajac osobiscie w siedzibie MI (Kancelaria Gtowna).

Wszystkie otrzymane uwagi, po zakonczeniu konsultacji publicznych poddano analizie

pod katem mozliwosci ich wykorzystania w opiniowanym dokumencie.
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2. Podsumowanie konsultacji publicznych

2.1 Konsultacje z podmiotami branzowymi

W ramach konsultacji z podmiotami branzowymi swoje stanowisko wyrazity
nastepujace podmioty:

» Konwent Dyrektoréw Zarzadéw Drog Wojewddzkich,
» Krajowa Rada Zarzadéw Drog Powiatowych,

» QOgolnopolska Izba Gospodarcza Drogownictwa,

» Urzad Morski w Gdyni,

= Zwigzek Miast i Gmin Morskich.

Nastepujace podmioty nie zgtosity uwag do projektu lub wyrazity stanowisko
popierajace:

» Instytut Badawczy Drég i Mostow,

» Polska Izba Spedycji i Logistyki,

» Polska Izba Inzynierow Budownictwa,
» Zarzad Morskiego Portu Gdynia S. A.

Uwagi pozostatych podmiotéw zostaty omdwione ponizej.

Uwagi Instytutu Badawczego Drég i Mostow dot. zmian o charakterze redakcyjnym
oraz legislacyjnym, tj. dopasowania zapisow projektu Programu do przepiséw
techniczno-budowlanych oraz kwestii zwigzanych z przeprowadzeniem strategicznej
oceny oddziatywania na srodowisko. Polska Izba Spedyciji i Logistyki wyrazita swoje
poparcie dla projektu Programu, jednoczesnie wskazujac uwage na koniecznos¢
dotrzymania planowanego harmonogramu realizacji, konieczno$¢ zrealizowania
wszystkich trzech odcinkéw inwestycji oraz kwestie statusu nowej drogi. Polska Izba
Inzynieréw Budownictwa zwrdcita uwage na brak uzupetnionego rozdziatu dot.
strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko. Zarzad spoétki Zarzad Morskiego
Portu Gdynia S.A. réwniez wyrazit swoje poparcie dla projektu i zgtosit uwagi co do
meritum zbiezne z ww. uwagami Polskiej Izby Spedycji i Logistyki.

Minister Infrastruktury odniost sie do wszystkich zastrzezen w swoim stanowisku
skierowanym bezposrednio do kazdej z ww. instytugji.
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2.2 Szerokie konsultacje publiczne

Do dnia 6 lipca 2026 r. wptyneta nastepujaca liczba formularzy z wnioskami i uwagami
(w podziale na poszczegdlne podmioty):

e 1 formularz wtadz samorzadowych wszystkich szczebli (oraz ich administracji),
e 4 formularze osob fizycznych,
e 1 formularz instytugji, organizacji, stowarzyszen i innych.

Dwie uwagi od 0so6b fizycznych wptynety w formie niezgodnej z wytycznymi (jako
wiadomos¢ mail, nie w formie formularzu). Pierwsza dotyczyta uwzglednienia
bezposredniego lub posredniego potaczenia Drogi Czerwonej z ulicg Pucka, druga
sytuacji komunikacyjnej w Gdyni. Uwagi nie zostaty rozpatrzone.
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Lp.

Zapis w Projekcie, ktérego dotyczy
uwaga/wniosek, tresé¢ uwagi/wniosku
lub proponowany zapis

Tresé uwagi/wniosku lub
proponowany zapis

Uzasadnienie uwagi/wniosku lub
proponowanego zapisu

Stanowisko M

Rozdziat 5, str. 16
W ramach odcinka wybudowane
zostana trzy wezty drogowe...”

Cztery wezty drogowe

Chylonia wraz z przylegtymi dzielnicami
stanowi jeden z najbardziej zaludnionych
obszaréw miasta.

Pomimo wyzszych kosztéw realizagji
zasadne  jest  wykonanie  wezla
drogowego z ul. Hutnicza, obstugujaca
duzg strefe przemystowa. Dzieki temu
pojazdy zjezdzajagce z obwodnicy nie
beda zmuszone do przejazdu przez
srodek dzielnicy i tereny zabudowy

mieszkaniowej, co przyczyni sie do
ograniczenia natezenia ruchu, hatasu
oraz emisji spalin w obszarach
zamieszkatych.

Majac na uwadze ochrone
mieszkaniowego charakteru dzielnicy,

projekt powinien roéwniez uwzgledniaé
wykonanie tunelu prowadzacego do ul.
Hutniczej lub jako rozwigzanie minimalne
przynajmniej do linii kolejowe;.
Dodatkowo w sasiedztwie planowana jest
realizacja bezkolizyjnego przejazdu przez
linie kolejowa w ciggu ul. Puckiej.
Inwestycja ta bedzie generowata
dodatkowy ruch, zaréwno z terenu
miasta, jak i z okolicznych powiatéw
(w szczegdlnosci Wejherowskiego
i Puckiego). Co wymagatoby szerszej
analizy wzajemnej korelacji pomiedzy
drogami.

Uwaga nie zostata uwzgledniona.

Projekt konsultowanego dokumentu
nie okresla zakresu rzeczowego
inwestycji, jaka jest budowa tzw. Drogi

Czerwonej. Ujete w  projekcie
dokumentu rzadowego informacje
o przewidywanych obiektach
inzynieryjnych odzwierciedlajg
ustalenia obecnego stanu prac
przygotowawczych.

Projekt dokumentu nie jest w zaden
sposdb wigzacy dla inwestora zadania,

w  odniesieniu  do  przyjetych
rozwigzan technicznych.
Podstawowym celem przyjecia

projektu konsultowanego dokumentu
jest zapewnienie finansowania dla tej
inwestycji.

Kwestie zwigzane z okresleniem
przebiegu, parametrow czy
elementéw wchodzacych w sktad tzw.
Czerwonej Drogi (np. weztow) s3
przedmiotem prowadzonego
odrebnie przez GDDKIiA procesu
inwestycyjnego dla tego zadania.




W ramach budowy nowej drogi
powstang rowniez drogowe obiekty
inzynierskie — wiadukty, estakady,
mosty, tunele, system odwodnienia,
oswietlenia, urzadzenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Przebudowane
zostang  drogi  innych  kategorii
powiazane z inwestycja jak rowniez inne
rodzaje infrastruktury kolidujacej z
planowang droga.”

Wzdtuz catej Drogi Czerwonej
(odcinek 1, 2 i 3) powstanie takze
spojna infrastruktura rowerowa i
piesza. Powstanie tez rowerowe
potaczenie ul. Janka
Wisniewskiego z ul. Hutnicza w
ramach wezta Wisniewskiego.”

zwartej miejskiej zabudowy i konieczne
jest zapewnienie bezpiecznej i wygodnej
infrastruktury rowerowej dla
mieszkancow. Przebieg Drogi Czerwonej
umozliwia  zbudowanie = wygodnych
bezkolizyjnych  tras rowerowych o
wysokich parametrach (rowerostrada)
wzdtuz Drogi Czerwonej, co idealnie
wpisuje sie w obowigzujagce w Gdyni
dokumenty, takie jak Strategii Rozwoju
Miasta Gdyni do 2030 roku czy Strategia
Rowerowa dla Miasta Gdyni do 2030
roku. Taka trasa rowerowa umozliwi takze
wygodny dojazd rowerem do Portu
Zewnetrznego dla pracownikow.
Konieczne jest zapewnienie spdjnosci
trasy pieszej i rowerowej na catej dtugosci
inwestycji. Szczegdlnie niedopuszczalne
jest pogarszanie  warunkdédw  ruchu
rowerem w miejscach, gdzie obecnie jest
on mozliwy, takich jak 0$
dotychczasowych  ulic  Potudniowa-
Pétnocna-Przemystowa czy wzdtuz ulicy
Polskiej. Konieczne jest tez stworzenie
potaczenia rowerowego ul. Janka
Wisniewskiego z ul. Hutnicza w ramach
wezta  Wisniewskiego -  poprzez
wybudowanie odpowiednich
ramp/slimakéw dla rowerzystow.

Lp. Zapis w P'I'OjekCIe, I’(:corego.dotyczy Tresé uwagi/wniosku lub Uzasadnienie uwagi/wniosku lub .
uwaga/wniosek, tresé¢ uwagi/wniosku : ; Stanowisko Ml
. proponowany zapis proponowanego zapisu
lub proponowany zapis
2 Rozdziat 5, str. 16 Doda¢ na koncu fragment: | Droga Czerwona powstanie na terenie | Uwaga nie zostata uwzgledniona.

Projekt konsultowanego dokumentu
nie okresla zakresu rzeczowego
inwestycji, jaka jest budowa tzw. Drogi
Czerwonej. Ujete w  projekcie
dokumentu rzagdowego informacje o

przewidywanych obiektach
inzynieryjnych odzwierciedlajg
ustalenia obecnego stanu prac
przygotowawczych.

Projekt dokumentu nie jest w zaden
sposdb wigzacy inwestora zadania w
odniesieniu do przyjetych rozwigzan
technicznych.

Podstawowym celem przyjecia
projektu konsultowanego dokumentu
jest zapewnienie finansowania dla tej
inwestycji.

Kwestie zwigzane z okresleniem
przebiegu, parametrow czy
elementéw wchodzacych w sktad tzw.
Czerwonej Drogi (np. ciggéw pieszo-
rowerowego) sg przedmiotem
prowadzonego odrebnie przez
GDDKIA procesu inwestycyjnego dla
tego zadania.
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.7. Strategiczna ocena oddziatywania na

Srodowisko projektu Programu.
Rozdziat zostanie uzupetniony po
wykonaniu strategicznej oceny

oddziatywania na Srodowisko projektu
Programu.”

projektu Programu przed jego
przyjeciem o peilny rozdziat 7
obejmujacy wyniki strategicznej
oceny oddziatywania na
srodowisko, w tym w szczegdlnosci
whnioski z prognozy oddziatywania
na Srodowisko, analize wariantow,
oddziatywan skumulowanych,
wplywu na mieszkancéw Gdyni,
zdrowie ludzi, klimat akustyczny,
jakos¢ powietrza, wody, przyrode,

krajobraz oraz Srodki
zapobiegajace, ograniczajace lub
kompensujace negatywne
oddziatywania.

2) Whnosze rowniez
o jednoznaczne wyjasnienie relagji
miedzy strategiczna ocena
oddziatywania na  Srodowisko

projektu Programu a rownolegle

prowadzonym postepowaniem
W sprawie decyzji
o Srodowiskowych

uwarunkowaniach  dla  Drogi

Czerwonej przed Regionalnym
Dyrektorem Ochrony Srodowiska
w Gdansku, prowadzonym
z wniosku GDDKIA Oddziat
w Gdansku. Réwnolegte
postepowanie DSU/00S
dotyczace konkretnego odcinka

zadnej merytorycznej oceny
oddziatywania Programu na Srodowisko.
Rozdziat ogranicza sie wytacznie do
zapowiedzi, ze zostanie uzupetniony po
wykonaniu strategicznej oceny
oddziatywania na Srodowisko. Oznacza
to, ze uczestnicy konsultacji nie maja
mozliwosci odniesienia sie do
rzeczywistych skutkéw Srodowiskowych
Programu. Nie usuwa tej wady fakt, ze

réwnolegle prowadzone jest
postepowanie  srodowiskowe  przed
Regionalnym  Dyrektorem  Ochrony

Srodowiska w Gdansku dotyczace decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach dla
| etapu Drogi Czerwonej. Jest to
postepowanie dotyczace przedsiewziecia
inwestycyjnego, a nie strategiczna ocena
projektu  catego  Programu  jako
dokumentu rzagdowego. Program nie jest
wytacznie opisem pojedynczego odcinka
inwestycji. Okresla on zasadnicze ramy
realizacji drogowego dostepu do Portu w
Gdyni, w tym zakres inwestycji, jej podziat
na odcinki, finansowanie oraz okres
realizacji. Tym samym skutki
Srodowiskowe Programu powinny by¢
przedstawione na etapie konsultacji
Programu, a nie dopiero po ich
zakonczeniu. Szczegdlne znaczenie ma
réwniez to, ze postepowanie DSU

Lp. Zapis w P'I'OjekCIe, I’(:corego.dotyczy Tresé uwagi/wniosku lub Uzasadnienie uwagi/wniosku lub .
uwaga/wniosek, tresé¢ uwagi/wniosku : ; Stanowisko Ml
lub proponowany zapis proponowany zapis proponowanego zapisu
3 Rozdziat 7, str. 20 (1)  Wnosze o uzupetnienie | Obecne brzmienie rozdziatu 7 nie zawiera | Uwaga nr 1 zostanie uwzgledniona.

Uwagi nr 2 i 3 zostajg wyjasnione
W nizej opisany sposob.

Strategiczna ocena oddziatywania na

Srodowisko  jest postepowaniem,
ktére przeprowadza sie dla
okredlonych  rodzajéw  projektéw
dokumentéw opracowywanych lub
przyjmowanych przez organy
administracji publicznej albo inne
podmioty wykonujace funkcje
publiczne.

Z kolei postepowania w sprawie

wydania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach  maja na celu
wydanie decyzji administracyjnej dla
konkretnych inwestycji.

Procedura strategicznej oceny
oddziatywania na S$rodowisko dla
programu jest obecnie prowadzona.
Po jeg zakonczeniu, projekt
dokumentu zostanie uzupetniony o jej
ustalenia.

Obowiagzujace przepisy prawa dot.
programéw rozwoju hie wymagaja
ujecia w projekcie dokumentu czesci
poswieconej strategicznej ocenie
oddziatywania na srodowisko (s00S).
Wyodrebnienie takiego rozdziaty,
zuwagi na wrazliwo$¢ na kwestie

Raport z konsultacji publicznych Programu budowy drogowego Rl
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Lp.

Zapis w Projekcie, ktérego dotyczy
uwaga/wniosek, tresé¢ uwagi/wniosku
lub proponowany zapis

Tresé uwagi/wniosku lub
proponowany zapis

Uzasadnienie uwagi/wniosku lub
proponowanego zapisu

Stanowisko M

przedsiewziecia nie  powinno
zastepowacl strategicznej oceny
oddziatywania na  Srodowisko
projektu Programu jako
dokumentu rzadowego, ktéry
okredla ramy realizacji catej
inwestycji,  jej finansowanie,
harmonogram i zakres rzeczowy.

(3) Wnosze, aby po uzupetnieniu
projektu Programu o strategiczna
ocene oddziatywania na
Srodowisko oraz prognoze
oddziatywania na  Srodowisko
przeprowadzi¢ ponowne
konsultacje publiczne
kompletnego  dokumentu. Do
czasu udostepnienia tej czesci
dokumentacji obecne konsultacje
nie powinny by¢ traktowane jako
realne konsultacje skutkow
srodowiskowych Programu.

prowadzone przed RDOS w Gdansku
dotyczy konkretnego przedsiewziecia lub
jego odcinka, natomiast Program
obejmuje catos$¢ zadania i tworzy ramy
dla jego realizacji. Ocena srodowiskowa
konkretnego  odcinka  nie  moze
zastepowad oceny strategicznej catego
Programu, zwiaszcza w  zakresie
oddziatywan skumulowanych,
wariantowania, wptywu na mieszkancéw
oraz skutkdédw wynikajacych z realizacji
catego  uktadu  drogowego. Taka
konstrukcja konsultacji odwraca wtasciwa
kolejnos¢: najpierw konsultowany jest
Program, a dopiero pdzniej ma zostac
uzupetniona jego cze$¢ srodowiskowa.
W konsekwencji mieszkancy, organizacje
spoteczne i inne  zainteresowane
podmioty nie moga skutecznie zgtosié
uwag do oddziatywan srodowiskowych
Programu, poniewaz nie przedstawiono
prognozy, analizy wariantéw ani oceny
wplywu  Programu na  srodowisko
i warunki zycia mieszkancéw. Z tego
wzgledu wnosze o nieprzyjmowanie
Programu w obecnym ksztatcie oraz
o ponowne skierowanie kompletnego
projektu Programu, wraz z rozdziatem 7
i dokumentacjg  strategicznej  oceny
oddziatywania na  s$rodowisko, do
konsultacji publicznych.

Srodowiskowe, jest inicjatywa Ministra
Infrastruktury, traktowana jako dobra
praktyke w programach drogowych.
Rozdziat ten bedzie petnit funkcje
informacyjna, co do gtéwnych ustalen
soo$. W zaden sposéb zapisy tego
rozdziatu nie beda miaty charakteru
decydujacego.

Skierowanie do konsultacji
publicznych wersji dokumentu bez
czesci dot. soo$ pozostaje bez wptywu
na jego dalsze procedowanie, bowiem
projekt dokumentu i tak podlega
dodatkowym konsultacjom (udziat
spoteczenstwa) wraz z prognoza
odziatywania na Srodowisko,
prowadzonych w ramach soos.

Zapewnienie udziatu spoteczenstwa
w ramach soo$ jest obligatoryjne
i warunkuje przyjecie dokumentu.

Wyniki ww. konsultacji zostang ujete
w dokumentagji zgromadzonej
w ramach soo$ i uwzglednione, jesli
zajdzie taka potrzebna, zaréwno
w prognozie, jaki w  projekcie
dokumentu rzadowego jakim jest
Program budowy drogowego dostepu
do Portu w Gdyni. Brakujacy rozdziat
bedzie jedynie podsumowaniem
najwazniejszych ustalen soos.
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.odcinek 1: wezet Gdynia Chylonia —

wezet Kwiatkowskiego o dlugosci ok.

5.3 km”

nr 2 (oznaczonego Rys. nr 1)

zataczniku mapowym do uzasadnienia
projektu uchwaly (przebieg oznaczony

kolorem niebieskim) przewiduje
lokalizacje wezia drogowego
bezposrednio na nieruchomosci

potozonej w Gdyni przy ul. Puckiej 99,
obejmujacej dziatki nr 68, 67/2 oraz 65/2,
obreb 0010 Chylonia.

2. Przebieg wariantu nr 2 skutkowatby
faktycznym  wytaczeniem  mozliwosci
zagospodarowania przedmiotowej
nieruchomosci zgodnie z jej
przeznaczeniem, pomimo ze:

» obowigzujgce dokumenty planistyczne
dopuszczaja jej zabudowe,

- dla nieruchomosci obowiagzuje decyzja
o warunkach zabudowy umozliwiajgca
realizacje inwestycji, teren posiada
potencjat inwestycyjny zgodny
z obowiazujacymi uwarunkowaniami
planistycznymi.

3. Lokalizacja projektowanego wezta
drogowego na wskazanych dziatkach
budowlanych prowadzitaby do
ograniczenia prawa wilasnosci oraz
uniemozliwitaby realizacje dopuszczalnej
prawem zabudowy, mimo ze obecnie
brak jest formalnych

Lp. Zapis w P'I'OjekCIe, I’(:corego.dotyczy Tresé uwagi/wniosku lub Uzasadnienie uwagi/wniosku lub .
uwaga/wniosek, tresé¢ uwagi/wniosku : ; Stanowisko Ml
lub propenowany zapis proponowany zapis proponowanego zapisu
4 Rozdziat 5. Realizacja Programu Sprzeciw dot. przebiegu wariantu | 1. Wariant nr 2 przedstawiony na | Uwaga zostata uwzgledniona.

Projekt konsultowanego dokumentu
nie okresla zakresu rzeczowego
inwestycji, jaka jest budowa tzw. Drogi

Czerwonej ani tym bardziej, nie
okredla jej przebiegu.

Ujete w projekcie  dokumentu
rzagdowego informacje o dwoch
mozliwych wariantach odzwierciedlajg
ustalenia  dotychczasowych  prac
przygotowawczych.

Ministerstwo Infrastruktury

potwierdza prawdziwo$¢ wskazanych

w uzasadnieniu informacji dot.
wyboru wariantu.
Nalezy jednak wskazaé, ze dla

zadnego z 3 planowanych odcinkéw
realizacyjnych tzw. Drogi Czerwonej,

nie  zostat  okreSlony  prawnie
usankcjonowany, w  ostatecznej
decyzji o Srodowiskowych

uwarunkowaniach, przebieg trasy.

Co prawda, w styczniu 2026 r. GDDKIA
ztozyta wniosek o wydanie decyzji
Srodowiskowej, w ktérym wskazata
jako preferowany wariant W1D,
jednakze to ostateczna decyzja
o srodowiskowych uwarunkowaniach
przesadzi o przebiegu drogi.
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Lp.

Zapis w Projekcie, ktérego dotyczy
uwaga/whniosek, tres¢ uwagi/wniosku
lub proponowany zapis

Tresé uwagi/wniosku lub
proponowany zapis

Uzasadnienie uwagi/wniosku lub
proponowanego zapisu

Stanowisko M

przeszkdd planistycznych dla
zagospodarowania tego terenu.

4. Wiascicielem nieruchomosci od dnia
11.06.2026 r. jest spétka Elfeko Capital
SA., ktéra nabyta nieruchomos$¢ z
zamiarem realizacji inwestycji polegajacej
na budowie obiektu  ustugowo-
warsztatowego. Obecnie prowadzone s3
przygotowania do rozpoczecia prac
projektowych oraz dalszego procesu
inwestycyjnego. Ponadto teren zostat
objety nowo uchwalonym Planem
Ogolnym z dnia 29.04.2026 r., ktory
przewiduje mozliwosc¢ realizagji
zabudowy produkcyjno-ustugowej
o maksymalnej powierzchni zabudowy
wynoszacej do 60% powierzchni terenu
oraz wysokosci zabudowy do 15 m.
Ustalenia Planu Ogdlnego potwierdzaja
mozliwos¢ dalszego rozwoju  funkgji
inwestycyjnej nieruchomosci i stwarzaja
korzystne  warunki  dla  realizagji
planowanego przedsiewziecia.

5. Przed zakupem nieruchomosci zostat
przeprowadzony szczegdtowy proces
due diligence, obejmujacy analize:

« stanu prawnego nieruchomosci,

« uwarunkowan planistycznych,

*  mozliwosci technicznych realizagji
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Lp.

Zapis w Projekcie, ktérego dotyczy
uwaga/whniosek, tres¢ uwagi/wniosku
lub proponowany zapis

Tresé uwagi/wniosku lub
proponowany zapis

Uzasadnienie uwagi/wniosku lub
proponowanego zapisu

Stanowisko M

planowanej inwestycji,

« istniejacych i planowanych ograniczen
wynikajacych z inwestycji celu
publicznego.

6. W ramach przeprowadzonej analizy
wiasciciel uzyskat informacje m.in. z:

* Zarzadu Drdég i Zieleni w Gdyni,

* Wydziatu Planowania Przestrzennego
Urzedu Miasta Gdyni,

* Wydziatu Inwestycji Urzedu Miasta

Gdyni.
Zadna z powyzszych jednostek nie
wskazata istnienia planowanych

rozwigzan komunikacyjnych ani rezerw
terenowych, ktére mogtyby uniemozliwic
lub istotnie ograniczy¢ mozliwosé
zabudowy przedmiotowej
nieruchomosci.

Dodatkowo wiasciciel zwrocit sie do
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad Oddziat w Gdansku z prosba
o potwierdzenie planowanego przebiegu
Drogi Czerwonej. W odpowiedzi GDDKIA
poinformowata, ze zgodnie z protokotem
Komisji Oceny Przedsiewzied
Inwestycyjnych z dnia 4 grudnia 2025 r.
do dalszych prac projektowych dla Drogi
Czerwonej zostat wybrany wariant W1D
(przebieg wskazany na rys. 1 kolorem
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Lp.

Zapis w Projekcie, ktérego dotyczy
uwaga/whniosek, tres¢ uwagi/wniosku
lub proponowany zapis

Tresé uwagi/wniosku lub
proponowany zapis

Uzasadnienie uwagi/wniosku lub
proponowanego zapisu

Stanowisko M

czerwonym). Informacja  przekazana
przez GDDKiA potwierdza, ze do
dalszego  procedowania  wskazano
wariant nr 1, a nie wariant nr 2 bedacy
przedmiotem niniejszej uwagi.

7. Wariant nr 1 zostat rowniez
uwzgledniony jako rezerwa
komunikacyjna w s$wiezo uchwalonym
Planie Ogdlnym Miasta

Gdyni, przy czym jego przebieg nie
koliduje z  planowang inwestycja
wiasciciela ani nie ogranicza mozliwosci
zagospodarowania nieruchomosci.

8. Wprowadzenie do procedowanego
dokumentu wariantu nr 2 pozostaje
zatem niespojne z dotychczas
prowadzonym

procesem inwestycyjnym,
przekazywanymi informacjami organdw
administracji oraz kierunkiem dalszych
prac projektowych prowadzonych przez
GDDKIA.

9. Utrzymanie wariantu nr 2 mogtoby
prowadzic¢ do nieuzasadnionego
ograniczenia mozliwosci wykorzystania
nieruchomosci, obnizenia jej wartosci
oraz powstania szkody po stronie
wiasciciela, ktory nabyt nieruchomosé
w zaufaniu do informacji uzyskanych od

Raport z konsultacji publicznych Programu budowy drogowego [

dostepu do Portu w Gdyni




Lp.

Zapis w Projekcie, ktérego dotyczy
uwaga/wniosek, tresé¢ uwagi/wniosku
lub proponowany zapis

Tresé uwagi/wniosku lub
proponowany zapis

Uzasadnienie uwagi/wniosku lub
proponowanego zapisu

Stanowisko M

whasciwych ~ organéw  administracji
publicznej.

10. W zwiagzku z powyzszym zasadnym
jest nieuwzglednianie wariantu nr 2
w procedowanym  dokumencie oraz
pozostawienie  przebiegu zgodnego
z wariantem nr 1, ktory:

+ jest obecnie rekomendowany do
dalszych  prac  projektowych przez
GDDKIA,

« jest obecnie uzgadniany przez RDOS,

« zostat uwzgledniony w Planie Ogolnym
Miasta Gdyni,

* umozliwia realizacje planowanej
inwestycji zgodnie z obowigzujacymi
przepisami planistycznymi i wydanymi
decyzjami administracyjnymi.

Rozdziat 4, str. 13

Inne cele priorytetowe realizowane
przez budowe Drogi Czerwonej

Dodac punkt 4.

WA poprawi dostepnosé
transportowa potnocnej  czesci
Pomorza przez budowe Trasy Via
Maris, ktéra ~ma  potaczyc
projektowana Droge Czerwong i
zachodnig cze$¢ Portu Gdynia z
Wiadystawowem oraz Potwyspem
Helskim".

Trasa Via Maris bedzie stanowic istotny
element strategicznego ukfadu
drogowego wojewddztwa pomorskiego,
komplementarny wobec Drogi Czerwonej
i wzmacniajacy dostepnos¢ transportowa
catego regionu. Trasa Via Maris ma
docelowo potaczyé projektowanag Droge
Czerwona, odcinek od Obwodnicy
Zachodniej Tréjmiasta do nowego
Terminalu  Pasazerskiego w  Porcie
Gdynia, z  terenami portowymi
znajdujacymi sie w zachodniej czesci
Portu Gdynia, w tym z terenami tzw.

Uwaga nie zostata uwzgledniona.

Trasa Via Maris nie jest przedmiotem
konsultowanego projektu dokumentu
ani tez nie jest obecnie ujeta
w zadnych obowiazujacych
rzadowych dokumentach
programowych czy planistycznych.
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Odcinek 1: Gdynia Chylonia-wezet
Kwiatkowskiego o dt. ok. 5,3 km.

Logistyczna”

rozwigzaniem wezta ,Dolina Logistyczna”
jest wezet typu Y zastosowany
w wariancie W1B i W1C.

Lp. Zapis w P'I'OjekCIe, If:corego.dotyczy Tresé uwagi/wniosku lub Uzasadnienie uwagi/wniosku lub .
uwaga/wniosek, tresé¢ uwagi/wniosku : ; Stanowisko Ml
; proponowany zapis proponowanego zapisu
lub proponowany zapis
Doliny Logistyczne;.
6 Rozdziat 5, str.16, wiersz 10 Uzupetni¢ zdanie: Trasa Via Maris to kluczowe uzupetnienie | Uwaga nie moze zostac
Zdanie: ,Wezet Dolina Logistyczna | .Wezet Dolina Logistyczna bedzie | Drogi Czerwonej. Stanowi¢ bedzie wazny | Uwzgledniona.
bedzie zapewniat mozliwoé¢ | Zapewniat mozliwos¢ podtaczenia | element uktadu transportowego z Droga | Trasa Via Maris nie jest przedmiotem
podfaczenia planowanych przez JST planowanych —  kluczowych | ¢ erwong. Dzieki temu powstanie spéjny | konsultowanego projektu dokumentu
inwestycji drogowych oraz Pomorskiej "ch:Sty?'Z tTkr']ChW Jsk hTrz:;aZ YSI$' korytarz transportowy taczacy Port | ani tez nie jest obecnie ujeta
Kolei Metropolitarnej” Haris oraz panowanych przez - Gdynia i sie¢ drég krajowych z pétnocng | W zadnych obowiazujacych
inwestycji drogowych, a takze L. b pot rzadowych dokumentach
rozwigzania  Pomorskiej  Kolei | “4€>¢12 omorza  oraz otwyspem programowych czy planistycznych
Metropolitarnej”. Helskim '
7 Rozdziat 5, str.15 Rys.1 Rysunek przedstawia wszystkie | Wybranym i  preferowanym  przez | Uwaga nie zostata uwzgledniona.
Planowana Droga Czerwona w Gdyni warianty wezta ,Dolina | samorzady Powiatu Puckiego

Projekt konsultowanego dokumentu
nie okresla zakresu rzeczowego
inwestycji, jaka jest budowa tzw. Drogi
Czerwonej ani tym bardziej, nie
okresla jej przebiegu.

Ujete w projekcie  dokumentu
rzadowego informacje o dwdch
mozliwych wariantach odzwierciedlaja
ustalenia  dotychczasowych  prac
przygotowawczych.

Ministerstwo Infrastruktury
potwierdza prawdziwos¢ wskazanych
w uzasadnieniu informacji dot.
wyboru wariantu.

Nalezy jednak wskaza¢, ze dla
zadnego z 3 planowanych odcinkéw
realizacyjnych tzw. Drogi Czerwonej,
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Lp. Zapis w P'I'OjekCIe, If:corego.dotyczy Tresé uwagi/wniosku lub Uzasadnienie uwagi/wniosku lub .
uwaga/wniosek, tresé¢ uwagi/wniosku : ; Stanowisko Ml
lub BrODONOWANRY ZADiS proponowany zapis proponowanego zapisu
prop y zap
nie  zostat  okreSlony  prawnie
usankcjonowany, w  ostatecznej
decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach, przebieg trasy.
Co prawda, w styczniu br. GDDKIA
ztozyta wniosek o wydanie decyzji
Srodowiskowej, w ktérym wskazata
jako preferowany wariant W1D,
jednakze to ostateczna decyzja
o srodowiskowych uwarunkowaniach
przesadzi o przebiegu drogi.
8 Rozdziat 5., str.16 , wiersz 25 Powinno byc: ,ztozono wniosek o | Wniosek o wydanie decyzji | Uwaga zostanie uwzgledniona.
Dla odcinka 1: wydanie DUS dla tego odcinka”. o srodowiskowych uwarunkowaniach dla
.przygotowywana jest dokumentacja 1 odcinka Drogi Czerwonej zostat ztozony
umozliwiajgca ztozenie wniosku o w styczniu br.
wydanie DUS".
9 Rozdziat 3. Ramy prawne Programu i | Uwaga/rekomendacja ogdlna o | W odniesieniu do rozdziatu 3. Ramy | Uwaga nie zostata uwzgledniona.

powigzania z dokumentami

strategicznymi

Status drog krajowych stanowigcych
odcinki ,ostatniej mili” spetniajace
wymogi sieci TEN-T

charakterze strategicznym

prawne  Programu i  powigzania
z dokumentami strategicznymi
.Programu budowy drogowego dostepu
do Portu w Gdyni”, nalezy podkresli¢, iz
drogi stanowigce cze$¢ infrastruktury
zapewniajacej dostep do  portu
morskiego od strony ladu powinny
posiada¢  status drog  krajowych
stanowigcych wiasnos¢ Skarbu Panstwa.
Przepisy wdrozone nowelizacja ustawy

Zgodnie z art. 5 ust. 1 pkt 4 ustawy
zdnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych (Dz. U. z 2025 r. poz. 889)
do drog krajowych zalicza sie drogi

dojazdowe do ogdlnodostepnych
drogowych  przejs¢  granicznych
obstugujacych ruch osobowy
i towarowy bez ograniczen ciezaru
catkowitego  pojazdéw  (zespotu
pojazdéw) lub  wytacznie  ruch

towarowy bez ograniczen ciezaru
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Lp. Zapis w P'I'OjekCIe, If:corego.dotyczy Tresé uwagi/wniosku lub Uzasadnienie uwagi/wniosku lub .
uwaga/wniosek, tresé¢ uwagi/wniosku : ; Stanowisko Ml
lub BrODONOWANRY ZADiS proponowany zapis proponowanego zapisu
prop y zap

o portach i przystaniach morskich z dnia | catkowitego  pojazdow  (zespotu

19 lipca 2019 r. w zakresie, w jakim POJ;aZdéW).- W mysl Ww. przgpisu dO_

naktadaja na paAstwo obowiazek | drég krajowych zalicza sie drogi

zapewnienia dostepu do portéw od d(r);zizcd;v(\e/eodo grrgqgwizoesvfg.scclg

z przepisami  ustawy o  drogach droga dojazdowa do drogowego

publicznych. Zgodnie z art. 5. ust. 1. pkt | przeiécia granicznego tylko

4) ustawy z dnia 21 marca 1985 r. | morskiego przejécia granicznego jak

odrogach  publicznych, do  drdg | wskazata wnioskujacy, a zatem nie

krajowych zalicza sie drogi dojazdowe do | spetnia przestanek zaliczenia do drog

ogdlnodostepnych drogowych przejs¢ | krajowych z art. 5 ust. 1 pkt 4 ustawy

granicznych obstugujacych ruch | © drogach publicznych.

osobowy i towarowy lub wytacznie ruch | Nalezy wskaza¢, ze przed 24.08.2022 r.

towarowy bez ograniczen ciezaru | ww. przepis zawierat sformutowanie

catkowitego pojazdow. Zgodnie | drogi dojazdowe do

Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia | ©goInodostepnych przejsc

18 czerwca 2001 r. w sprawie ustalenia | 9ranicznych, — co powodowato

morskich i statych lotniczych przejsé yvatphwosa{problemy .

. . interpretacyjne. Wobec powyzszego

granicznych  oraz rodz.aIJu. ruchu ustawa z dnia 5 sierpnia 2022 r.

dozwolonego przez te przejscia, Gdynia | 5 ,mianie ustawy o Rzadowym

posiada status morskiego przejscia | Funduszu  Rozwoju  Drég  oraz

granicznego. niektorych innych ustaw (Dz. U. z 2022
r. poz. 1768) doprecyzowano definicje
drég krajowych poprzez wskazanie, ze
chodzi tu o ,drogowe przejscia
graniczne”.

10 | Rozdziat 5. Realizacja Programu Uwaga/rekomendacja ogdélna o | Zgodnie zawartg w treéci ,Programu | Uwaga nieuwzgledniona.

Termin i realizacja  brakujacych

charakterze strategicznym

budowy drogowego dostepu do Portu w
Gdyni”, realizacja catego przedsiewziecia

Na tym etapie zaktadane jest
zakonczenie budowy catej inwestycji
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Lp.

Zapis w Projekcie, ktérego dotyczy
uwaga/wniosek, tresé¢ uwagi/wniosku
lub proponowany zapis

Tresé uwagi/wniosku lub
proponowany zapis

Uzasadnienie uwagi/wniosku lub
proponowanego zapisu

Stanowisko M

odcinkéw infrastruktury liniowej sieci
TEN-T.

przypadnie na lata 2026-2035. Jest to
kluczowe wyzwanie wymagajace
dotrzymania harmonogramu realizacji
kluczowych etapow inwestycji z uwagi na
zobowiazania wobec polityki
transportowej  Unii  Europejskiej w
zakresie jednolitosci i nieprzerywalnosci
sieci TEN-T. Port Gdynia jako wezet
transportowy sieci bazowej TEN-T
(element  transeuropejskich  korytarzy
.Morze Adriatyckie — Morze Battyckie”
oraz Battyk — Morze Czarne — Morze
Egejskie), powinien do 2030 roku
posiada¢ potaczenie z droga krajowa
spetniajaca  parametry sieci TEN-T,
poprzez m.in. zapewnienie
dopuszczalnego nacisku 11,5 ton na
jedna os. Bazujac na wiedzy pochodzacej
z ogolnodostepnych materiatow
branzowych oraz pozyskanej w toku prac
nad dokumentacjg projektowa, ZMPG
proponuje  zaznaczenie w  tresci
programu w sposob indykatywny -
termindbw  osiggania  poszczegdlnych
najwazniejszych kamieni milowych, co
bedzie stanowi¢ wigzace ich
odzwierciedlenie w strategicznym
dokumencie  rzadowym.  Zwiaszcza
waznym jest wskazanie przewidywanych

do 2035 r.
W ocenie MI terminy realizacji zostaty
wskazane, a proces inwestycyjny
cechuje sie duza dynamika. Nie moze

program  rzadowy  szczegdtowo
okredla¢  harmonogramu realizacji
jednej inwestycji i stanowic

ograniczenia, szczegdlnie
w przypadku opdznien niezaleznych
od M.

Warto Zwrocic uwage, ze
przedmiotowa inwestycja nie znajduje
sie na sieci drogowej TEN-T, a kwestia
pofaczen portdow z siecig TEN-T jest
wihasciwie okreslona w przywotanym
rozporzadzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2024/1679
z dnia 13 czerwca 2024 r. w sprawie
unijnych  wytycznych  dotyczacych
rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej, zmieniajace
rozporzadzenia (UE) 2021/1153 i (UE)
nr 913/2010 oraz  uchylajace
rozporzadzenie (UE) nr 1315/2013
(Dz. Urz. UE L 2024/1679 z 28.06.2024)
tj. art. 25 ust. 3 pkt g. Przepis ten nie
okredla, ze porty morskie musza byt
potaczone z siecia TEN-T
infrastrukturag spetniajaca wymogi dla
drogowej sieci TEN-T, w tym sieci
bazowej. Zgodnie z obowigzujagcym
brzmieniem rozporzadzenia, port w
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Lp.

Zapis w Projekcie, ktérego dotyczy
uwaga/wniosek, tresé¢ uwagi/wniosku
lub proponowany zapis

Tresé uwagi/wniosku lub
proponowany zapis

Uzasadnienie uwagi/wniosku lub
proponowanego zapisu

Stanowisko M

lat realizacji poszczegdlnych odcinkéw
Drogi Czerwonej, co bedzie miato
kluczowe znaczenie dla potencjalnych
inwestoréw ~ w projekcie Portu
Zewnetrznego.

Gdyni juz posiada potaczenie z sieciag
drogowa (Trasa Kwiatkowskiego). Co
do zasady wszystkie drogi publiczne
sg dopuszczone do ruchu o natezeniu
11,5 na os.
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Rozdziat 5. Realizacja Programu

Zakres przedsiewziecia oraz wpltyw na
realizacje projektéw inwestycyjnych
Portu Gdynia.

Uwaga/rekomendacja ogdlna o
charakterze strategicznym

Z perspektywy dziatalnosci operacyjnej,
konkurencyjnosci rynkowej i perspektywy
rozwojowej Portu Gdynia, kluczowym jest
zakres inwestycyjny Programu, ktéry
obejmuje realizacje trzech odcinkow
przysztej drogi krajowej klasy GP od ul.
Morskiej w Gdyni do Terminala
Promowego w Porcie Gdynia o dtugosci
ok. 88 km (odcinek 1: wezet Gdynia
Chylonia - wezet Kwiatkowskiego,
odcinek 2: Trasa Kwiatkowskiego — wezet
Ofiar Grudnia 70, odcinek, 3: Wezet Ofiar
Grudnia 70 - Terminal Promowy).
Realizacja wszystkich trzech odcinkéw
warunkuje powodzenie szeregu
inwestycji planowanych i realizowanych
przez Zarzad Morskiego Portu Gdynia
S.A. oraz petnego wykorzystania ich
potencjatu operacyjnego (Port
Zewnetrzny w Porcie Gdynia; Dolina
Logistyczna; Terminal Intermodalny na
terenie Centrum Logistycznego Portu
Gdynia).

Inwestycja
wszystkich trzech odcinkéw
realizacyjnych,  ktérych ~ budowa
zostanie sfinansowana z Krajowego
Funduszu Drogowego na podstawie
konsultowanego dokumentu.

obejmuje realizacje

12

Rozdziat 1. Wprowadzenie str. 4, Trzeci

Propozycja dodania tresci

Petny przebieg Drogi Czerwonej umozliwi

Uwaga zostanie uwzgledniona
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Lp.

Zapis w Projekcie, ktérego dotyczy
uwaga/wniosek, tresé¢ uwagi/wniosku
lub proponowany zapis

Tresé uwagi/wniosku lub
proponowany zapis

Uzasadnienie uwagi/wniosku lub
proponowanego zapisu

Stanowisko M

akapit

dotyczacej
jako

Doliny Logistycznej
przedsiewziecia
uwarunkowanego powstaniem
Drogi  Czerwonej.  Propozycja
zapiséw w ostatniej kolumnie.

pozyskanie
Zarzad

sukcesywne

i zagospodarowanie przez
Morskiego Portu Gdynia S.A. 260-
hektarowego obszaru Doliny
Logistycznej, witaczonego do granic
administracyjnych Portu Gdynia na mocy
Rozporzadzenia Ministra  Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srédlagdowej z dnia 27
kwietnia 2020 r. w sprawie granicy portu
morskiego w Gdyni. Celem strategicznym
dla Portu Gdynia jest utworzenie obszaru
gospodarczego w oparciu o sektor ustug
logistycznych zapewniajacego
w przysztosci  konkurencyjno$¢  Portu
Gdynia oraz naptyw nowych inwestorow i
poprawe warunkow prowadzenia
dziatalnosci  gospodarczej.  Zgodnie
z zatozeniami, wieloletnia  inwestycja
przewiduje m.in. budowe infrastruktury
logistycznej, w tym obiektéw
magazynowo-sktadowych, publicznego
kolejowego terminala intermodalnego
oraz budowe parkingu centralnego dla
samochodow ciezarowych
obstugiwanych w Porcie Gdynia.

w nastepujacy sposéb o rozdz. 1, str.
4:

Nowe potgczenie zapewni niezawodny
[ wygodny dostep do portu dla
wszystkich  interesariuszy, co _jest
szczegblnie istotne w kontekscie
stworzenia obszaru Doliny

Logistycznej.
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Podrozdziat 2.1 na str. 7, 3 akapity dot.
Trasy Kwiatkowskiego

Nalezatoby wskaza¢ konkretne
zdanie, ze ,Dostep tg trasa nie ma
technicznej nosnosci 11,5 ton/o$
jak na drogach krajowych, drogach

Brak wymaganej nosnosci technicznej
(11,5 tony/os) na dostepie drogowym do
portu morskiego o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki narodowe;.

Uwaga nie zostata uwzgledniona.

Przepis art. 5 ust. 1 pkt 4 ustawy z dnia
21 marca 1985 r. o drogach
publicznych (Dz. U. z 2025 r. poz. 889)
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Lp. Zapis w P'I'OjekCIe, If:corego.dotyczy Tresé uwagi/wniosku lub Uzasadnienie uwagi/wniosku lub .
uwaga/wniosek, tresé¢ uwagi/wniosku : ; Stanowisko Ml
lub BrODONOWANRY ZADiS proponowany zapis proponowanego zapisu
prop y zap

wiodacych do przejs¢ granicznych, wskazuje na mozliwos¢ zaliczenia do
czyli zgodnie z art. 5 ust. 1 pkt 4) kat.egorii drog kre?jowych drog
ustawy z dnia 21.03.1985 r. o jqazdow;;]ch do gglolnodostgpnyc::
: " rogowyc przejs¢  granicznyc
drogach publicznych’ obstugujacych ruch osobowy
i towarowy bez ograniczen ciezaru
catkowitego  pojazdéw  (zespotu
pojazdow) lub  wylacznie  ruch
towarowy bez ograniczen ciezaru
catkowitego  pojazdéw  (zespotu
pojazdow). Droga  zapewniajaca
dostep do Portu w Gdyni nie jest
drogag dojazdowa do drogowego

przejscia granicznego.

14 | Rozdziat 2. Diagnoza, 2.1 Infrastruktura | Propozycja dodania tresci | Drogi krajowe stanowigce potaczenie | Uwaga nie zostata uwzgledniona.
drogowa str. 7, 2 akapit na stronie dotyczacej pogarszajagcego sie | drogowe Portu Gdynia z gtebiag kraju to | opecne zapisy W sposéb
stanu technicznego i | droga ekspresowa S6 (w tym Obwodnica | wystarczajagcy informujg o stanie
przepustowosci Estakady | Trojmiasta), droga ekspresowa S7 oraz | technicznym Estakady
Kwiatkowskiego. Propozycja | autostrada A1. Zaréwno Obwodnica | Kwiatkowskiego.

zapiséw w ostatniej kolumnie.

Trojmiasta jak i Potudniowa Obwodnica
Gdanska naleza do sieci bazowej TEN-T.

Natomiast, bezposrednig trasa, ktora
taczy port w Gdyni z siecig drog
krajowych  jest ulica  Eugeniusza

Kwiatkowskiego - droga powiatowa,
ktérej parametry techniczne na odcinku
najblizej portu nie spetniajg wymagan
sieci TEN-T. Estakada Kwiatkowskiego
jest waskim gardtem dostepu drogowego
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Lp. Zapis w P'I'OjekCIe, If:corego.dotyczy Tresé uwagi/wniosku lub Uzasadnienie uwagi/wniosku lub .
uwaga/wniosek, tresé¢ uwagi/wniosku : ; Stanowisko Ml
lub proponowany zapis proponowany zapis proponowanego zapisu
do Portu Gdynia, ze wzgledu na
wyeksploatowany  stan  techniczny
wymagajacy regularnych prac
konserwacyjnych (ostatnie utrudnienia
w il  kwartale 2026 roku), a takze
rejestrowang obecnie kongestie w ruchu
drogowym portu i jego otoczenia,
w godzinach szczytu lub w czasie
ograniczen ruchu.
15 | Podrozdziat 2.2 na str. 8, Dane do aktualizagji. Catkowita powierzchnia portu wynosi 2 | Uwaga zostanie uwzgledniona.
996,3 ha, w tym 903,8 ha, Nabrzeza oraz
.Catkowita powierzchnia portu wynosi 2 pirsy: 12,373 km (dtugos¢ konstrukcyjna —
996,3 ha, w tym 903,1 ha powierzchni nabrzeza nadajace sie do eksploatacji)
ladowej. Port chroniony jest przez 2,5 [
km falochron. Dtugos¢ nabrzezy [1] nie uwzgledniono dtugosci nabrzezy
eksploatacyjnych wynosi ponad 11 km." i pirsow w Basenie Il oraz koncowki
pirséw na terenie PGZ Stoczni Wojennej
S.A.
16 | Podrozdziat 2.2 na str. 8, Rekomenduje sie aktualizacje | W 2025 roku catkowity wolumen | Uwaga nie zostata uwzgledniona.
+Wedtug danych GUS4, obrot tadunkéw | danych statystycznych o wartosci z | przetadunkow wynidst 25,7 mintonnaco | pgne  w projekcie  pochodza
w Porcie Gdynia w roku 2024 wynosit 2025 roku. Ponadto Pot Gdynia | ztozyt sie rekordowy wynik | z oficjalnych zrédet GUS. GUS nie
23 256,1 tys. ton, co stanowi 18,7% | przetadowat w 2024 r. ok. 975 tys. | w przetadunkach drobnicy | opublikowat danych za 2025 r.
obrotu tadunkédw w polskich portach | TEU. skonteneryzowanej: 1 025 887 TEU.
morskich.
W 2024 r. w Porcie Gdynia
przetadowano ponad 760 tys. TEU (tj.
wzrost na poziomie ponad 11% r/r)."
17 | Podrozdziat 2.2 na str. 8, akapit 2 Doda¢ w 1 zdaniu po: ... terminal | Bardzo istotny jest jedyny w polskich | Uwaga zostanie uwzgledniona.

promowy, terminal ro-ro,

portach dedykowany ,terminal ro-ro”,
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Lp. Zapis w P.rojekde’ II(:COrego.dotyczy Tres¢ uwagi/wniosku lub Uzasadnienie uwagi/wniosku lub .
uwaga/wniosek, tresé¢ uwagi/wniosku : ; Stanowisko Ml
lub proponowany zapis proponowany zapis proponowanego zapisu
Opis terminali i dziatalnosci terminale zbozowe, magazyny i | atakze fakt kluczowej pozycji Portu | Zapisy zostang uzupetnione.
place sktadowe...” Gdynia w przetadunkach zbozowych (ok.
55-60 % udziatu polskich portéw).
18 | Rozdziat 3. Ramy prawne Programu i | Cele Programu sa powigzane z | Cele ~ Programu  s3  powigzane | Uwaga nie zostata uwzgledniona.

powigzania
z dokumentami strategicznymi str. 9

Dokumenty strategiczne

dokumentem: Aktualizacja
Strategii Rozwoju Portu Gdynia do
2027 roku. Perspektywa do 2030 r.

z dokumentem: Aktualizacja Strategii
Rozwoju Portu Gdynia do 2027 roku.
Perspektywa do 2030 r. w zakresie
Priorytetu 3 - Pelna dostepnosc
transportowa do portu jako warunek
rozwoju multimodalnej platformy
logistycznej, Cel szczegbtowy 3.3 -
Efektywny dostep drogowy.  Gdynia
posiada status wezta sieci bazowej TEN-T
i portem sieci bazowej (core). Jako jedyny
z polskich portow morskich  jest
potaczony ze Szwecjg Autostrada Morska
(Gdynia-Karlskrona).  Miejsce  Portu
Gdynia jest zwigzane, miedzy innymi,
z rolg, jaka odgrywa w Korytarzu Morze
Battycvkie - Morze Adriatyckie oraz
Korytarzu Morze Battyckie - Morze
Czarne - Morze Egejskie, dwoma z 9
bazowych Transeuropejskich Korytarzy
Transportowych. Uzyskanie sprawnego
dostepu do Portu Gdynia jest kluczowe
dla osiggniecia celéw  rynkowych.
W zwigzku z tym konieczne jest
zapewnienie alternatywnego potacznia
drogowego  spetniajgcego  wszelkie

Projekt konsultowanego dokumentu
rzadowego jest programem rozwoju
w rozumieniu ustawy z dnia 6 grudnia
2006 r. o zasadach prowadzenia
polityki rozwoju (Dz.U. z 2025 r. poz.
198, z pdzn. zm.).

Zgodnie z art. 15 ust. 4 pkt. 2
programy rozwoju to dokumenty
realizujace cele zawarte w strategiach
rozwoju okre$lonych w art. 9 ww.
ustawy.

Zgodnos$¢ celow projektu odnosi sie
do zgodnosci ze strategiami organdw
administracji publicznej (rzadowej jak
i samorzadowej).

Plan Rozwoju Portu Gdynia do 2030
roku zostat podjety uchwata Walnego
Zgromadzenie Akcjonariuszy Portu
Gdynia S.A.

Warto zwrocic uwage, ze
przedmiotowa inwestycja nie znajduje
sie na sieci drogowej TEN-T, a kwestia
potaczen portéw z siecig TEN-T jest
wihasciwie okreslona w przywotanym
rozporzadzeniu ws. sieci TEN-T
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Lp. Zapis w P'I'OjekCIe, If:corego.dotyczy Tresé uwagi/wniosku lub Uzasadnienie uwagi/wniosku lub .
uwaga/wniosek, tresé¢ uwagi/wniosku : ; Stanowisko Ml
lub proponowany zapis proponowany zapis proponowanego zapisu
normy sieci TEN-T, jakim jest planowana | 2024/1679 tj. art. 25 ust. 3 pkt g.
do wybudowania Droga Czerwona. | Przepis ten nie okresla, ze porty
Projektowana Droga Czerwona jest | Morskie musza byt potaczone z siecia
warunkiem koniecznym do zapewnienia TEN-T . mfrastruktura. .sp_e+n|ajaca
realizacji kluczowych inwestycji i dalszego wymogt d.Ia droggwej sieci TEN-T,
. w tym sieci bazowej.
rozwoju portu.

19 | Cele i priorytety Programu str. 13 Dopisac: Zaproponowany przez ZMPG SA.|Uwaga  zostanie  uwzgledniona
.1.  jako inwestycja podwdjnego | Port Gdynia stanowi gtdéwna baze | dopisek doprecyzowuje jego status jako czeéciovyo. Zapisy zostang
zastosowania cywilno-wojskowego | morska NATO w Polsce, a jego | portu  dysponujacego infrastrukturg | YZupetnione.
umozliwi ona efektywny transport | terminale posiadaja uprawnienia | podwojnego zastosowania. Nalezy mie¢ na uwadze, ze dokument
pojazddéw i sprzetu wojskowego, | dla przetadunkow sprzetu zostat uzgodniony z MON, ktore nie
poprawiajgc mobilno$¢ sit wojskowych i | wojskowego. Punkt zgtosito  uwag  we  wskazanym
sprawno$¢ operacji  wykonywanych | przetadunkowy o  zatozonych przedmiocie.
przez Wojsko Polskie i wojska | parametrach przyczyni sie do
sojusznicze.” zwiekszenia transgranicznej

mobilnosci polskich sit zbrojnych
oraz wojsk panstw sojuszniczych.

20 | Rozdziat 4 na str. 13, akapit 2 Po punkcie 1 o Porcie | Te dwa terminale (Promowy i Ro-Ro) sa | Uwaga zostanie uwzgledniona
Opis do czego przyczyni sie budowa | Zewnetrznym nalezy podkresli¢ | kluczowymi i znaczacymi CZ€§Ci0V\_’0~ Zapi;y zostang
Drogi Czerwonej inne wazne miejsce graniczne: w przetadunkach jednostkami | Uzupetnione w punkcie 1.

2. wzroscie mozliwosci | przyczyniajgcymi  sie  do  pozycji
przetadunkowych Terminalu | konkurencyjnej portu gdynskiego
Promowego oraz Terminalu Ro- | o podstawowym znaczeniu dla
Ro, ktére wpisuja sie w | gospodarki narodowej. Na terminalach
przedtuzenia korytarzy | tych operuja dwaj najwieksi armatorzy

sprawny transport towarow

transportowych sieci TEN-T na
akwenach morskich, pozwalajac na

Europy Pdtnocnej w zegludze promowej
i ro-ro.
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Lp. Zapis w P'I'OjekCIe, If:corego.dotyczy Tresé uwagi/wniosku lub Uzasadnienie uwagi/wniosku lub .
uwaga/whniosek, tres¢ uwagi/wniosku : ; Stanowisko Ml
lub propenowany zapis proponowany zapis proponowanego zapisu
pasazerow na kierunku do Szwecji,
Finlandii i pahstw battyckich;
21 | Rozdziat 5. Realizacja Programu str. 15 | Rysunek nr 1 przestawia przebieg | Dla odcinka 1 wariant zostat juz wybrany | Uwaga nie zostanie uwzgledniona.

Rys. 1 planowana Droga Czerwona w

Gdyni

planowanej Drogi Czerwonej w
dwoch wariantach.

przez  Generalng  Dyrekcje  Drdg
Krajowych i Autostrad, w zwigzku z czym
zasadna jest aktualizacja  rysunku
w zakresie odcinka 1 Drogi Czerwone;.
Pozostate odcinki: odcinek 2: Trasa
Kwiatkowskiego — wezet Ofiar Grudnia 70
o dtugosci ok. 2,4 km,

= odcinek 3: Wezet Ofiar Grudnia 70 -
Terminal Promowy o dtugosci ok. 1,1 km.
Powinny zostac.

Projekt konsultowanego dokumentu
nie okresla zakresu rzeczowego
inwestycji, jaka jest budowa tzw. Drogi
Czerwonej ani tym bardziej, nie
okredla jej przebiegu.

Ujete w projekcie  dokumentu
rzadowego informacje o dwoch
mozliwych wariantach odzwierciedlajg
ustalenia dotychczasowych prac
przygotowawczych.

Ministerstwo Infrastruktury
potwierdza prawdziwos¢ wskazanych

w uzasadnieniu informacji dot.
wyboru wariantu.
Nalezy jednak wskazaé, ze dla

zadnego z 3 planowanych odcinkéw
realizacyjnych tzw. Drogi Czerwonej,

nie  zostat  okreslony  prawnie
usankcjonowany, w  ostatecznej
decyzji o} Srodowiskowych

uwarunkowaniach, przebieg trasy.

Co prawda, w styczniu 2026 r GDDKIA
ztozyta wniosek o wydanie decyzji
Srodowiskowej, w ktérym wskazata
jako preferowany wariant W1D,
jednakze to ostateczna decyzja
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Lp.

Zapis w Projekcie, ktérego dotyczy
uwaga/whniosek, tres¢ uwagi/wniosku
lub proponowany zapis

Tresé uwagi/wniosku lub
proponowany zapis

Uzasadnienie uwagi/wniosku lub
proponowanego zapisu

Stanowisko M

administracyjna
0 przebiegu drogi.

przesadzi

22

Rozdziat 5. Realizacja Programu str. 16

Jnwestycja znajduje sie obecnie na
etapie prac przygotowawczych. Dla
odcinka 1 wykonywana jest Koncepcja
programowa z wariantowaniem trasy
oraz przygotowywana jest
dokumentacja umozliwiajaca ztozenie
wniosku o wydanie DSU dla tego
odcinka.”

Zapis do aktualizacji.

Studium komunikacyjne dla Odcinka 2 i 3
zostato wykonane w 2024 r.

Koncepcja programowa Odcinka | zostata
wykonana w 2025 r.

Whiosek o decyzje o srodowiskowych
uwarunkowaniach zostat ztozony
w styczniu 2026 roku.

Uwaga zostanie uwzgledniona.

23

Rozdziat 5. Realizacja Programu str. 17

.GDDKIA przeprowadzita postepowanie
przetargowe na wykonanie
dokumentacji drogi - Koncepgji
programowej i Studium
komunikacyjnego, dokonata wyboru
wykonawcy dokumentacji, odebrata
Studium komunikacyjne i nadzoruje
prace zwigzane z opracowaniem
Koncepcji  programowej.  GDDKIA
bedzie odpowiedzialna za prowadzenie
dalszych prac przygotowawczych dla
odcinka 2 i 3 oraz budowe wszystkich
trzech odcinkéw.”

Zapis do aktualizacji.

Koncepcja programowa dla odcinka 1
zostata  opracowana na  zlecenie
Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych
i Autostrad.

Uwaga zostanie uwzgledniona.

24

Uwaga o charakterze redakcyjnym do
uzasadnienia projektu Uchwaty Rady

Proponowany
przyjecia

zapis: ,Potrzeba
przedmiotowego

Uwaga nie zostanie uwzgledniona.

Raport z konsultacji publicznych Programu budowy drogowego WA

dostepu do Portu w Gdyni




Lp.

Zapis w Projekcie, ktérego dotyczy
uwaga/wniosek, tresé¢ uwagi/wniosku
lub proponowany zapis

Tresé uwagi/wniosku lub
proponowany zapis

Uzasadnienie uwagi/wniosku lub
proponowanego zapisu

Stanowisko M

Ministrow w sprawie ustanowienia
programu pod nazwa ,Program
budowy drogowego dostepu do Portu
w  Gdyni” Obecny zapis: ,Potrzeba
przyjecia przedmiotowego Programu
wynika z koniecznosci budowy nowego,
wysokoprzepustowego, drogowego
potaczenia Portu Gdynia z krajowa i
europejska siecig transportowa,
odpowiadajacego na zmieniajaca sie
role  Portu Gdynia w polityce
gospodarczej kraju oraz role w nowym
modelu bezpieczenstwa Polski.”

Programu wynika z koniecznosci
budowy nowego,
wysokoprzepustowego,

drogowego potaczenia  Portu
Gdynia i jego terminali, w tym
terminalu promowego bedacego
przejsciem granicznym z krajowa
i europejska siecig transportows,
odpowiadajacego na zmieniajaca
sie role Portu Gdynia w polityce
gospodarczej kraju oraz role
w nowym modelu bezpieczenstwa
Polski. Nowe potaczenie drogowe
bedzie stanowito pierwsze
powigzanie Portu Gdynia jako
wezta transportowego sieci
bazowej TEN-T z uktadem drog
krajowych (z nadaniem stosownej

numeracji), zgodnie
Rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady  (UE)

2024/1679 z dnia 13 czerwca 2024
r. w sprawie unijnych wytycznych
dotyczacych rozwoju
transeuropejskiej sieci
transportowej, zmieniajace

rozporzadzenia (UE) 2021/1153 i
(UE) nr 913/2010 oraz uchylajace
rozporzadzenie (UE) nr

Proponowany zapis moze zostac
odczytany jako niezgodny
z Rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2024/1679.
Nadanie numeracji drogi wynika ze
stosownych przepiséw krajowych, tj.
ustawy o drogach publicznych i nie
ma nic wspoélnego z parametrami
drogi czy tez spetnieniem, badz nie
wymogoéw dla sieci TEN-T. Samo
pofaczenie portu morskiego jako
elementu punktowego sieci TEN-T
z siecig drogowa TEN-T okreslona
rozporzadzeniem 2024/1679 nie musi
samo w sobie spetnia¢ wymogow dla
sieci bazowej (zgodnie
z Rozporzadzeniem parametry te nie
sg okreslone).

Proponowany zapis wskazuje na
budowe nowego, potrzebnego dla
Gdyni  potaczenia drogowego -
natomiast jego budowa zwigzana
z rozbudowa portu Gdynia.

Nowe potaczenie drogowe bedzie
stanowito pierwsze powigzanie Portu
Gdynia jako wezta transportowego
sieci bazowej TEN-T z uktadem drég
krajowych.

Raport z konsultacji publicznych Programu budowy drogowego WXE]

dostepu do Portu w Gdyni




Lp. Zapis w P'I'OjekCIe, If:corego.dotyczy Tresé uwagi/wniosku lub Uzasadnienie uwagi/wniosku lub .
uwaga/whniosek, tres¢ uwagi/wniosku : ; Stanowisko Ml
. proponowany zapis proponowanego zapisu
lub proponowany zapis
1315/2013."
25 | Uwaga o charakterze redakcyjnym do | Proponowany zapis: ,Na terenie Uwaga zostanie uwzgledniona.

uzasadnienia projektu Uchwaty Rady
Ministrow w sprawie ustanowienia
programu pod nazwa ,Program
budowy drogowego dostepu do Portu
w Gdyni”

Obecny zapis: ,Na terenie Portu Gdynia
zlokalizowane sg rdzne jednostki
infrastruktury, obiekty przemystowe,

ustugowe i turystyczne, do ktorych
nalezg m.in. terminale kontenerowe,

terminal promowy, terminal
intermodalny, place sktadowe,
publiczne Nabrzeze Pomorskie,

Dworzec Morski i Muzeum Emigracji.
Znajduje sie tam réwniez Port Wojenny
Gdynia, ktory stanowi baze logistyczna
Marynarki Wojennej.”

Portu Gdynia zlokalizowane sg
rozne jednostki infrastruktury,
obiekty przemystowe, ustugowe i
turystyczne, do ktérych naleza
m.in.  terminale  kontenerowe,
terminal promowy oraz terminal
ro-ro, cztery terminale
intermodalne, place sktadowe,
publiczne Nabrzeze Pomorskie,
Dworzec  Morski i  Muzeum
Emigracji. Znajduje sie tam rowniez
Port Wojenny Gdynia, ktéry
stanowi baze logistyczna
Marynarki Wojennej.”

Raport z konsultacji publicznych Programu budowy drogowego B&l0)

dostepu do Portu w Gdyni
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