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Gtéwny Zbiornik Wéd Podziemnych

Komisja Ochrony Srodowiska Morskiego Battyku

Informatyczny System Ostony Kraju

Jednolite czesci wdd, rozumiane jako jednolite czesci wdd powierzchniowych
i podziemnych wg definicji z ustawy Prawo wodne (definicje przytoczone ponizej)
Jednolita czes¢ wdd powierzchniowych (wg definicji ustawy Prawo wodne rozumie sie
przez to oddzielny i znaczacy element wdd powierzchniowych, taki jak jezioro lub
inny naturalny zbiornik wodny, sztuczny zbiornik wodny, struga, strumien, potok,
rzeka i kanat lub ich czesci, morskie wody wewnetrzne, wody przejSciowe lub wody
przybrzeine)

Jednolita cze$¢ wod podziemnych (wg definicji ustawy Prawo wodne rozumie sie
przez to okreslong objetos¢ wdd podziemnych wystepujgcg w obrebie warstwy
wodonosnej lub zespotu warstw wodonosnych)

Krajowa Administracja Skarbowa

Krajowy Zarzad Gospodarki Wodnej

Mapa podziatu hydrograficznego Polski

Ocena oddziatywania na srodowisko

Obszary Specjalnej Ochrony Ptakéw

park krajobrazowy

park narodowy

Program rozwoju polskich portéw morskich do 2030 roku

Wojewddzki Inspektor Ochrony Srodowiska

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska

Ramowa Dyrektywa Wodna

Ramowa dyrektywa w sprawie strategii morskiej

Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej, w obrebie struktury Panstwowego
Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie

Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk

Strategiczna ocena oddziatywania na srodowiskowa

Transeuropejska sie¢ transportowa (ang. Trans-European Transport Network)
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Ustawa O0S  Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o érodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie S$rodowiska oraz o ocenach

oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz. U. z 2018 r. poz. 2081)
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1. Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym
Cel i zakres prognozy

Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu ,Programu rozwoju polskich portéw morskich do
2030 roku”,dalej: PRPPM 2030, PRPPM, Program - wykonana zostata na zlecenie Ministerstwa
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej. Jej celem jest ocena zgodnoéci Projektu PRPPM
w zakresie spetnienia celéw ochrony sSrodowiska ustanowionych na szczeblu miedzynarodowym,
wspolnotowym i krajowym, istotnych z punktu widzenia projektowanego dokumentu oraz analiza
sposobéw, w jakich te cele i inne problemy srodowiska zostaty uwzglednione podczas opracowywania
dokumentu. Ponadto, celem Prognozy jest ocena wptywu na Srodowisko Programu oraz ocena
stopnia uwzglednienia zasad zrédwnowazonego rozwoju. Sporzadzenie prognozy jest wymagane

przepisami polskiego prawa.
Opis PRPPM 2030, czego dotyczy i co zawiera

,Program rozwoju polskich portéw morskich do 2030 roku” jest dokumentem o charakterze
operacyjno-wdrozeniowym, realizujgcym cele zawarte w dokumentach strategicznych, m.in. w
Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030 r.) oraz Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.). Z dokumentow tych wynika, ze
rozwdj portéw morskich i transportu morskiego ogétem jest elementem niezbednym dla zapewnienia

optymalizacji farncuchéw transportowych, zaréwno na poziomie krajowym, jak i europejskim.

Zakres przestrzenny Programu obejmuje trzy wojewddztwa: pomorskie, zachodniopomorskie
oraz warminsko-mazurskie. Program odnosi sie do 4 portdw morskich o podstawowym znaczeniu dla
gospodarki narodowej, 28 portdw niemajgcych podstawowego znaczenia dla gospodarki narodowej,

w tym 9 portéw regionalnych i 19 portédw lokalnych oraz 50 przystani.

Celem gtéwnym Programu jest trwate umocnienie polskich portéw morskich jako lideréw wsréd
portdw morskich basenu Morza Battyckiego, petnigcych role kluczowych weztéw globalnych
tancuchéw dostaw dla Europy Srodkowo-Wschodniej, oraz zwiekszenie ich udziatu w rozwoju
spoteczno-gospodarczym kraju. W PRPPM 2030 okre$lono cel gtdéwny, dwa cele szczegdtowe i piec
priorytetdw. W obrebie kazdego z priorytetdw zamieszczono liste typow inwestycji, jakie planuje sie
realizowac dla osiggniecia rozwoju polskich portdw i przystani morskich. Zadania te dotyczg rozwoju
obiektéw i infrastruktury portowe], poprawy dostepu do portdw od strony morza i od strony ladu
(powigzanie zlgdowymi tancuchami transportowymi), digitalizacji portéw, zapewnienia
bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu portowego oraz realizacji dziatan stuzgcych ochronie srodowiska.
Wskazano takze zZrédta finansowania dla omoéwionych w PRPPM dziatan inwestycyjnych.
Przedstawiono scenariusze rozwoju portdw morskich. Opracowane zestawy wskaznikow dla celow
i priorytetdw Programu pozwalajag na monitorowanie kompleksowego rozwoju polskich struktur

portowych.
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Metodyka przeprowadzania prognozy

Prognoza zostata wykonana tzw. metodg "przez cele". Oznacza to, ze na jej potrzeby przeanalizowany
zostat szereg dokumentédw miedzynarodowych, krajowych oraz wojewdédzkich, sprawdzono jakie cele
majg poszczegdlne dokumenty. Oceniono, czy projekt PRPPM 2030 jest zgodny zcelami

strategicznymi tych dokumentéw.

Zadania inwestycyjne uwzglednione w PRPPM s3 dedykowane wszystkim polskim portom
i przystaniom morskim, natomiast nie jest jeszcze znana doktadna lokalizacja kazdego projektu,
a planowane projekty sg na réznym stopniu zaawansowania. Dla czesci z nich szczegétowo oceniony
zostat wptyw na $rodowisko przez odpowiedni organ, dla innych procedura administracyjna jest w
toku lub bedzie przeprowadzona w najblizszym czasie, a cze$¢ planowana jest na okres po 2020 r. Z
tego powodu wybrano metode analizy przez cele, dzieki czemu, analizy mogty byé wykonane na tym
samym poziomie szczegétowosci dla zadan inwestycyjnych niezaleznie od dostepu do zakreséw
danych projektéw iinwestycji. Skupiono sie na oddziatywaniu tych typéw inwestycji, wskazujac
potencjalne sposoby oddziatywania na srodowisko iuwzgledniajgc ich tgczne oddziatywanie. Dla
doktadniej zdefiniowanych planowanych inwestycji w czterech portach o podstawowym znaczeniu dla

gospodarki narodowej (Gdansk, Gdynia, Szczecin, Swinoujécie) przeprowadzono doktadniejsze analizy.
Powigzanie PRPPM 2030 z innymi dokumentami

W prognozie oceniono czy Program jest spdjny z innymi dokumentami strategicznymi okreslajgcymi
cele w zakresie branzy transportowej, w tym zeglugi Srédlagdowej oraz gospodarki morskiej.

Stwierdzono, ze PRPPM 2030 jest zgodny z tymi dokumentami, ich celami i zatozeniami.
Stan srodowiska i jego gtéwne problemy

Przeanalizowano stan Srodowiska wzdtuz polskiego wybrzeza, w obszarach wojewddztw
zachodniopomorskiego, pomorskiego i warmidsko-mazurskiego. Wykorzystano miedzy innymi dane
udostepniane przez instytucje przeprowadzajgce monitoring jakosci $rodowiska (Wojewddzki
Inspektorat Ochrony Srodowiska), gromadzace informacje o obszarach i obiektach objetych ochrona
prawna (Generalna iRegionalne Dyrekcje Ochrony Srodowiska, Narodowy Instytut Dziedzictwa),
a takze prowadzacych monitoring stanu zagrozenia powodziowego (Informatyczny System Ostony
Kraju) i dane o wodach podziemnych (Panstwowy Instytut Geologiczny). W rezultacie wytoniono
obszary oraz te sktadowe s$rodowiska, ktére sg najbardziej zanieczyszczone lub ktére wymagajg
poprawy. Najwieksze problemy ochrony s$rodowiska dotyczg stanu jednolitych czesci wdéd
powierzchniowych, zaréwno przejsciowych jaki i przybrzeznych, w obrebie ktérych zlokalizowane s3
porty i przystanie morskie. Za zty stan odpowiadajg nie tylko wskazniki biologiczne odnoszace sie do
organizmow wodnych, ale i zmiany morfologii dna i strefy brzegowej oraz zanieczyszczenia chemiczne

i przede wszystkich zanieczyszczenia substancjami biogennymi.
Skutki nieprzyjecia PRPPM 2030 oraz alternatywy

W prognozie przeanalizowano, jaki wptyw na rozwdj gospodarki krajowej i regionédw oraz na

srodowisko mogtoby wywotaé nieprzyjecie Programu. Stwierdzono, ze brak realizacji projektéw
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spowoduje mniejszg ucigzliwos¢ dla Srodowiska, gtéwnie ze wzgledu na brak oddziatywan, ktore
mogtyby mie¢ miejsce na etapie realizacji poszczegdlnych inwestycji ujetych w PRPPM, m.in. nie
nastgpi dalsze przeksztatcanie akwendw bedacych srodowiskiem zycia zwierzat i roslin, nie wystgpia

uciazliwosci zwigzane z pracami budowlanymi (zanieczyszczenie wéd, hatas i emisje do powietrza).

Z drugiej strony w Programie wskazano szereg dziatan stuzgcych ochronie i poprawie stanu
Srodowiska, ktérych niezrealizowanie utrwali tylko istniejgce juz negatywne skutki dziatalnosci portéw

i transportu morskiego.

Nierozwigzane pozostang takie kwestie jak: ograniczanie emisji zanieczyszczen poprzez zastosowanie
technologii cold-ironing badz rozwigzan alternatywnych do tej technologii, ograniczenie zuzycia
paliw/energii poprzez wprowadzanie nowych inteligentnych rozwigzan zwigzanych np. z o$wietleniem
terendw portu (dynamiczne o$wietlenie) czy optymalizacjg zuzycia energii przez stosowane maszyny,
urzadzenia i systemy. W przypadku mniejszych portdw i przystani bedzie to réwniez utrata szansy na
uporzadkowanie gospodarki wodno-sciekowej, gospodarki odpadami oraz wykorzystania

odnawialnych zrédet energii.

W wymiarze globalnym brak rozwoju portow spowoduje zwiekszony transport drogg lgdowa
generujgcy znacznie wieksze obcigzenia dla srodowiska niz transport morski, ktéry obok transportu
kolejowego jest najbardziej ekologiczny ze wzgledu na najmniejszg sume oddziatywan negatywnych w
poréwnaniu z innymi rodzajami transportu. W szczegdlnosci brak podejmowania dziatan rozwojowych
w polskich portach morskich spowoduje, ze wieksza cze$¢ tadunkéw bedzie odprawiana w portach
zagranicznych, skad do Polski bedg transportowane drogg lgdowg transportem kotowym, obcigzajac
istniejgcg sie¢ drogowag i zwiekszajgc presje na tereny w otoczeniu gtéwnych szlakéw

komunikacyjnych.

Nalezy podkresli¢, ze PRPPM 2030 jest dokumentem systemowym, co oznacza, ze inwestycje sg ujete
ramowo. Szczegétowa analiza wariantdow realizacji inwestycji bedzie nastepowata na etapie

wydawania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach dla poszczegdélnych inwestycji.

W ogélnym rozrachunku zaniechanie dziatan inwestycyjnych z duzym prawdopodobienstwem bedzie
miato negatywny wptyw na stan Srodowiska, a co za tym idzie zdrowie ludzi. Wptyw ten zwigzany
bedzie zaréwno z zaniechaniem inwestycji na samym obszarze portu i brakiem wprowadzania
nowoczesnych rozwigzan minimalizujgcych oddziatywanie dziatalnosci portowej na srodowisko, jak

réwniez utratg mozliwosci optymalizacji taricuchéw transportowych.

Realizacja postanowien i zatozen Programu, ktdry ujmuje wiele zadan, porzadkuje je i systematyzuje,
pozwoli na osiggniecie mozliwie najlepszych efektéw we wszystkich z analizowanych obszaréw,
ktéorym odpowiadajg poszczegdlne priorytety i cele PRPPM. To dowodzi, ze dla PRPPM nie ma
praktycznie zadnej alternatywy, a jego przyjecie i nastepnie konsekwentna realizacja moze wptyngé
pozytywnie na wiele dziedzin i sfer zycia (m.in. gospodarczej, spotecznej, sSrodowiskowej). W duzym
uogélnieniu mozna stwierdzié, ze produkt w postaci Programu rozwoju polskich portéw morskich do

2030 roku stanowi¢ bedzie optymalny instrument ($Srodek) stuzacy trwatemu i dynamicznemu
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rozwojowi polskich struktur portowych w sposéb zrownowazony, tj. z uwzglednieniem i w petnym

poszanowaniu kwestii Srodowiska naturalnego, ludzi itp.
Oddziatywanie na srodowisko PRPPM 2030

W prognozie oceniono jaki bedzie wptyw na $rodowisko przyjecia Programu oraz realizacji zadan
w nim uwzglednionych. Jak wspomniano wczesniej analizowano poszczegdlne cele Srodowiskowe.
Stwierdzono, ze oddziatywanie bedzie zardwno pozytywne, jak i negatywne, lokalne i obejmujace

regiony. Jego skutki bedg krétko i dtugotrwate, bezposrednie i posrednie.

Do pozytywnych skutkdw naleze¢ bedzie przede wszystkim zmniejszenie presji na $rodowisko
morskie, jakie wywotuje obecnie transport morski i dziatalnos¢ portowa, dzieki realizacji szerokiego
wachlarza zadan nakierowanych na ochrone srodowiska: odbidr Sciekdw ze statkdw pasazerskich,
odbidér odpadéw ze statkdw, uporzadkowanie gospodarki wodami opadowymi i ich powtdrne
wykorzystanie, zmniejszenie emisji zanieczyszczen do powietrza ze statkdbw cumujgcych w portach
poprzez zasilanie w energie z lgdu, zapewnienie dostepu do paliw alternatywnych, wykorzystanie

odnawialnych zrédet energii.

Do potencjalnych negatywnych skutkdéw zaliczono mozliwe zwiekszenie presji na srodowisko morskie
w zwigzku z potrzeba rozwoju portdw na nowych terenach, co moze wigza¢ sie z ingerencja w obszary
chronione i utrudni¢ poprawe stanu waéd, ktéry jest obecnie oceniany jako zty. W mniejszym stopniu,
ale rowniez negatywne skutki pojawig sie przy modernizacji istniejgcej infrastruktury i obiektow, przy
czym w takich przypadkach wiekszos¢ oddziatywan wynika¢ bedzie z ucigzliwosci etapu budowy, nie
powodujgc trwatych zmian w Srodowisku. Nalezy jednak podkresli¢, ze na etapie projektowania
konkretnych inwestycji mozna zastosowac takie rozwigzania, ktdre pozwolg na unikniecie lub znaczne

ograniczenie ewentualnych negatywnych skutkdéw w srodowisku.

Nalezy podkresli¢, ze wiekszo$¢ dziatan wynikajgcych z projektu PRPPM 2030 bedzie wymagata
szczegotowych analiz na etapie inwestycyjnym w ramach ubiegania sie o decyzje o Srodowiskowych
uwarunkowaniach. Decyzje tg bedzie wydawat odpowiedni organ, ktéry po analizie zebranych danych
i zapoznaniu sie ze szczegétowym zakresem planowanych prac, okresli odpowiednie rozwigzania

minimalizujgce lub kompensacyjne potencjalny negatywny wptyw na srodowisko.
Metody unikniecia negatywnego oddziatywania na srodowisko

W prognozie przedstawiono szereg dziatan, jakie nalezy podjg¢, aby unikngé wyzej wymienionych
negatywnych oddziatywan na srodowisko. Gtéwne zalecenia dotyczg etapu budowy. Wskazano m.in.
na odpowiednig organizacje placow budowy, wtasciwe przechowywanie sprzetu i materiatéow,
uzywanie maszyn wysokiej jakosci, wykonywanie prac w obszarach cennych przyrodniczo pod
nadzorem przyrodniczym, ograniczanie zasiegu zmetnienia wody podczas pogtebiania torow wodnych
i basendéw portowych i wtasciwego zagospodarowania urobku pochodzgcego z tych prac. Istotnym
srodkiem przeciwdziatajgcym negatywnym skutkom $rodowiskowym jest odpowiedni dobér

termindw i obszaréw wykonywania niektorych prac. Po zakoriczeniu prac konieczne bedzie
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utrzymywanie infrastruktury w dobrym stanie technicznym, prowadzenie okresowych przegladdw i

ewentualnych prac naprawczych.
Oddziatywanie na tereny innych panstw

W prognozie przeanalizowano potozenie planowanych inwestycji i ich zakres. Nie stwierdzono aby ich

realizacja mogta mie¢ wptyw na jakos¢ srodowiska na terenie innych panstw.
Monitorowane realizacji PRPPM 2030

Za realizacje projektéw uwzglednionych w Programie odpowiedzialne beda m.in. zarzady portow,
odpowiednie organy administracji rzgdowej i samorzagdowej. Monitoring jakosci srodowiska bedzie

w dalszym ciggu prowadzony przez uprawnione do tego jednostki pafstwowe.
Podsumowanie

Przygotowany PRPPM 2030 jest zgodny z obowigzujgcymi dokumentami miedzynarodowymi,
krajowymi i wojewddzkimi. Jego realizacja nie powinna spowodowac znaczgcego negatywnego
oddziatywania na srodowisko. Przyjecie dokumentu pozwoli na rozwdj gospodarki krajowej i regiondw

oraz umozliwi dziatania na rzecz ochrony srodowiska.

Dokument pn. ,,Program rozwoju polskich portéw morskich do 2030 roku” jest zgodny z zatozeniami i
celami okreslonymi w innych dokumentach strategicznych wyzszego szczebla. Jest réwniez spdjny z
celami ochrony srodowiska okreslonymi w dokumentach strategicznych szczebla miedzynarodowego,

krajowego i wojewddzkiego.

W ramach przeprowadzonej prognozy okreslone zostaty cele ochrony srodowiska oraz potencjalny
wplyw realizacji PRPPM 2030 na te cele. Zaproponowane zostaty rowniez $rodki minimalizujgce
potencjalne oddziatywanie negatywne, ktére powinny by¢ wziete pod uwage na etapie planowania i
projektowania poszczegdlnych inwestycji. Przewiduje sie, ze w przypadku wielu przedsiewzie¢ beda
one albo oddziatywaty pozytywnie (jak te nakierowane na inwestycje stuzgce ochronie srodowiska)
albo mozliwe jest podjecie skutecznych s$rodkéw ograniczajgcych oddziatywanie. W przypadku
inwestycji zwigzanych z rozbudowg portéw w Gdansku i Gdyni w ich czesciach zewnetrznych mogg
pojawic¢ sie znaczgce oddziatywania, ktére powinny zostaé bardziej szczegétowo rozpoznane na
kolejnych etapach inwestycyjnych i ewentualnie podjete dziatania kompensacyjne. Dlatego tez, w
zakresie rozbudowy portéw w Gdyni i Gdansku, szczegdlnie wazine wydaje sie przeprowadzenie
whnikliwej oceny potencjalnych oddziatywan skumulowanych na etapie inwestycyjnym oraz

odpowiednie skoordynowanie planowania i realizacji obu inwestycji.

Nalezy podkresli¢, ze wiekszo$¢ dziatan wynikajacych z projektu PRPPM 2030 bedzie wymagata
szczegotowych analiz na etapie inwestycyjnym (w ramach ubiegania sie o decyzje o srodowiskowych
uwarunkowaniach lub w ramach oceny wptywu na obszary Natura 2000). Dla znacznej czesci
inwestycji ujetych w Programie, ktére sg na bardziej zaawansowanym etapie inwestycyjnym, wydana
zostata juz decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach. Kompetentny organ przeanalizowat wiec

mozliwos$¢ wystgpienia potencjalnych oddziatywan. W niektdrych przypadkach przeprowadzona
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zostata takze ocena oddziatywania na srodowisko. W przypadku pozostatych inwestycji odpowiedni
organ, po analizie zebranych danych i zapoznaniu sie ze szczegétowym zakresem planowanych prac,
wyda decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach (jesli bedzie wymagana) i okresli w nigj
odpowiednie rozwigzania minimalizujgce lub kompensacyjne potencjalny negatywny wptyw na
Srodowisko. Z uwagi na powyzsze, analizy przedstawione w prognozie, a zwfaszcza wnioski nalezy
traktowac z odpowiednim stopniem niepewnosci. Wnioski te majg jedynie sygnalizowa¢ charakter
potencjalnych oddziatywan, a nie o nich przesgdzac. Szczegétowe analizy bedg wykonane na etapie

ocen oddziatywania na srodowisko i/lub obszary Natura 2000 dla tych inwestycji.

Nie stwierdzono znaczacych oddziatywan o charakterze transgranicznym wymagajacych

przeprowadzenia procedury transgranicznego oddziatywania na Srodowisko.

Brak przyjecia PRPPM 2030 uniemozliwi lub znaczgco opdzni realizacje inwestycji przewidzianych w

Programie.

Rozwdj portdw morskich, a co za tym idzie umozliwienie przenoszenia wiekszej ilosci fadunkéw na
transport morski nalezy ocenié¢ jako pozytywny trend w rozwoju sektora transportowego. Transport
morski jest najbardziej ekonomicznym rodzajem transportu, pozwalajgcym przemieszczac tadunki na
duze odlegtosci, a przy tym uchodzi za stosunkowo najmniej obcigzajgcy sSrodowisko w poréwnaniu z
innymi gateziami transportu, jak chocby lotniczym czy samochodowym. Rozwdj zeglugi morskiej,
ktéra jest niskoemisyjna i efektywna energetycznie, powoduje mniejsze zanieczyszczenie powietrza,
gleb, siedlisk przyrodniczych oraz mniej presji na obszary zamieszkate i ludzi. Wnosi ona istotny wkfad
w rownowazenie systemu transportowego kraju, redukujgc generowanie tzw. kosztéw zewnetrznych
zwigzanych na przyktad z zanieczyszczeniem $rodowiska, jakie towarzyszg dziatalnosci transportowe;.
Szacuje sie, ze w Unii Europejskiej okoto 90% towaréw w handlu zagranicznym oraz ponad 40%
towardw w handlu wewnetrznym jest transportowane morzem?!. Brak podejmowania dziatah
rozwojowych w polskich portach morskich spowoduje, ze wieksza czes¢ fadunkéw bedzie odprawiana
w portach zagranicznych, skad do Polski bedg transportowane drogg ladowg transportem kotowym,
obcigzajgc istniejgcg sie¢ drogowq i zwiekszajgc presje na tereny w otoczeniu gtéwnych szlakéw

komunikacyjnych.

Realizacja inwestycji proponowanych w Programie jest niezwykle wazna dla rozwoju polskich portéow
morskich, dla utrzymania i wzmocnienia ich pozycji wérdd portéow europejskich. Porty, zwtaszcza te
o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej sg wainym zrédtem przychodéw budzetu
panstwa z tytutu cet i podatkéw zwigzanych z obrotem towarowym. Planowane przedsiewziecia
posiadajg niezwykle istotne znaczenie nie tylko dla rozwoju samego transportu morskiego i
wzmocnienia bezpieczenstwa przewozow, ale rowniez umozliwiajg rozwdj przemystu zwigzanego z
transportem morskim i od niego zaleznym oraz catej gospodarki narodowej. Generujg takze wiele
miejsc pracy, co ma pozytywny wptyw na rozwdj spoteczno gospodarczy wielu regiondw. Przyjecie i

realizacja Programu stworzy mozliwosc dalszego dynamicznego rozwoju portéw morskich i przystani,

1 Polityka morska Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020 (z perspektywg do 2030 roku)
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przyczyni sie do wykorzystania w petni potencjatu jakim dysponuja oraz wypetnienia jednego z

najwazniejszych priorytetow, jakim jest osiggniecie zrGwnowazonego rozwoju transportu.
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2.  Wprowadzenie
2.1. Podstawa formalno-prawna prognozy oddziatywania na srodowisko

Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu ,Programu rozwoju polskich portéw morskich do
2030 roku”,dalej: PRPPM 2030, PRPPM, Program, wykonana zostata na zlecenie Ministerstwa
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlagdowej, zwanego dalej Zamawiajgcym. Jest to dokument

stanowigcy element strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko, zwanej dalej SOOS.

Podstawe prawng przeprowadzenia niniejszej prognozy stanowi art. 46 ust. 2 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa
w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz. U. z 2017 r. poz. 1405),
zwanej dalej ustawg 0O0S. Konieczno$é przeprowadzenia prognozy wynika réwniez z zapiséw
Dyrektywy 2001/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2001 r. w sprawie oceny

wptywu niektérych planéw i programéw na srodowisko.
2.2. Przedmiot, cel i zakres prognozy

Przedmiotem strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko jest projekt ,Programu rozwoju
polskich portéw morskich do 2030 roku”. Organem odpowiedzialnym za przeprowadzenie SOOS jest

Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowe;.

Celem prognozy oddziatywania na srodowisko PRPPM jest ocena stopnia uwzglednienia w ocenianym
dokumencie zasad zréwnowazonego rozwoju oraz identyfikacja mozliwych do okreslenia skutkdw dla

Srodowiska realizacji zaktadanych w dokumencie inwestycji.

Zakres prognozy wynika bezposrednio z zapisdw art. 51. ust. 2 ustawy OOS oraz zostat okre$lony przez
Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w piémie z dnia 8 kwietnia 2013 r. (znak:
DO0SS00S.411.2.2013.JP), przez Gtéwnego Inspektora Sanitarnego w piémie z dnia 15 kwietnia 2013
r. (znak: GIS-HS-NS-073-5/MD/12/3), przez Urzad Morski w Gdyni w pismie z dnia 31 maja 2013 r.
(znak: DUM-073-57/13), Urzad Morski w Stupsku w pismie z dnia 3 kwietnia 2013 r. (znak: OW-
B5/074/20/13), Urzad Morski w Szczecinie w piSmie z dnia 25 marca 2013 r. (znak: OW-IV-
070/013/02/13).

Kopie wyzej wymienionych pism zamieszczono w Zatgczniku 1.
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3.  Metodyka oraz luki i niepewnosci wiedzy

Niniejsza prognoza zostata sporzadzona biorgc pod uwage petny zakres jaki wynika z ustawy OOS
oraz jaki zostat okreslony przez odpowiednie organy. W ramach prac nad prognoza przyjeto stopien
szczegbtowosci adekwatny do poziomu szczegdtowosci zapiséw projektu PRPPM 2030 oraz wymogow

Zamawiajgcego.

W ramach przeprowadzanej prognozy analizowano mozliwos¢ wystgpienia oddziatywan na
poszczegdlne komponenty S$rodowiska, ze szczegdlnym uwzglednieniem problemdéw ochrony

srodowiska wystepujgcych w rejonie polskich portow morskich.

Analize potencjalnego wptywu na srodowisko wykonano tzw. ,,metodg przez cele” (z ang. (,,objectives-
led”). Jest to najlepsza metoda strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko, w sytuacji, kiedy
oceniany dokument obejmuje bardzo duzg réznorodno$é dziatan oraz przewiduje dziatania nie
bedace inwestycjami, dla ktérych informacje o potencjalnych skutkach srodowiskowych sg trudne do
oceny ilosciowej. Wybrana metoda analizy przez cele pozwolita na wykonanie analiz na tym samym
poziomie szczegdtowosci niezaleznie od dostepu do zakreséw danych projektéw i inwestycji.
Jednoczesnie, tam gdzie dla danej inwestycji wydano juz decyzje o srodowiskowych

uwarunkowaniach, uwzgledniono to w analizach.

W przypadku metody oceny ,przez cele”, zastosowanej w ramach SOOS dla PRPPM 2030, krytyczne
jest odniesienie sie do zbioru wartosci, ktdrych osiggniecie lub ochrona stanowi cele bedace
kryteriami oceny. Jesli cele te beda okreslone, jako dazenie do zrdwnowazonego rozwoju to ocena
,przez cele” stanowi badanie czy wystepuje zgodno$é zamierzen programu z zasadami

zrbwnowazonego rozwoju.

W ponizszej tabeli zestawiono analizowane dokumenty strategiczne wyznaczajace cele ochrony
srodowiska, ktére uznano za istotne z punktu widzenia PRPPM 2030, iktére przeanalizowano

w kontekscie oceny ,,przez cele”.
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Tabela 1 Dokumenty definiujgce paradygmat zrownowazonego rozwoju

Dokumenty strategiczne na szczeblu migdzynarodowym i wspdlnotowym

1 Strategia UE dla regionu Morza Battyckiego

5 Biata ksiega — Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiggniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu KOM(2011)144, marzec 2011
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) NR 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie

3 unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajgce decyzje nr
661/2010/UE (Dz.U.UE.L.348.2 20.12.2013), str.1

4 Strategia UE w zakresie przystosowania sie do zmiany klimatu

g BIAtA KSIEGA. Adaptacja do zmian klimatu: europejskie ramy dziatania. Bruksela, dnia 1.4.2009
KOM(2009) 147 wersja ostateczna

6 Europa 2020. Strategia na rzecz inteligentnego izrownowazonego rozwoju sprzyjajgcemu wigczeniu
spotecznemu - KOM(2010) 2020 wersja ostateczna

7 Dyrektywa ramowa w sprawie strategii morskiej na rok 2020

8 Dyrektywa 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2000 r. ustanawiajgca ramy
wspolnotowego dziatania w dziedzinie polityki wodnej (Dz. Urz. UE L 327 z 22.12.2000)
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/56/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. ustanawiajgca

9 ramy dziatarn Wspdlnoty w dziedzinie polityki Srodowiska morskiego (dyrektywa ramowa w sprawie strategii
morskiej)(Dz. Urz. UE L 164 z 25.06.2008), zwana ,,RDSM”
Dyrektywa 2005/35/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 7 wrzesnia 2005 r. w sprawie zanieczyszczen

10 pochodzgcych ze statkow oraz wprowadzenia sankcji, w tym sankcji karnych, za przestepstwa zwigzane z
zanieczyszczeniami (Dz. Urz. UE L 255 z30.09.2005, str. 11, z pézn. zm.)

11 Unijna strategia ochrony réznorodnosci biologicznej na okres do 2020 r. - KOM(2011) 244 wersja ostateczna

12 Battycki plan dziatan HELCOM

13 Konwencja o ochronie srodowiska morskiego obszaru Morza Battyckiego, sporzadzona w Helsinkach dnia 9
kwietnia 1992 r. (Dz. U. z 2000 r. poz. 346) zwana , Konwencjg Helsirskg”

14 Konwencja o ochronie gatunkéw dzikiej flory i fauny europejskiej oraz ich siedlisk, sporzagdzona w Bernie dnia
19 wrzesnia 1979 r. (Dz. U. 2 1996 r. poz. 263) zwana ,Konwencjg Berneriskg”

15 Konwencja Narodéw Zjednoczonych o prawie morza, sporzagdzona w Montego Bay dnia 10 grudnia 1982 r.
(Dz. U. z2002r. poz. 543) zwana ,,UNCLOS”

16 Konwencja o ochronie wedrownych gatunkéw dzikich zwierzat, sporzagdzona w Bonn dnia 23 czerwca 1979 r.
(Dz. U. z 2003 r. poz. 17) zwana ,,Konwencjg Boriskg”

17 Miedzynarodowa konwencja o kontroli i postepowaniu ze statkowymi wodami balastowymi i osadami,
BWM/CONF/36, 2004 podpisana w Londynie 13 lutego 2004 r. zwana ,Konwencja balastowg”

18 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/147/WE z dnia 30 listopada 2009 r. w sprawie ochrony
dzikiego ptactwa (Dz. Urz. UE L20 z 26.01.2010, str. 7) — dyrektywa ptasia

19 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk
przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory (Dz.Urz. UE L206 z 22.07.1992, str. 7) — dyrektywa siedliskowa
Dyrektywa 2004/35/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 kwietnia 2004 r. w sprawie

20 odpowiedzialnosci za $rodowisko w odniesieniu do zapobiegania i zaradzania szkodom wyrzagdzonym w
srodowisku naturalnemu (Dz. Urz. UE L 143 z 30.04.2004 str. 56, z p6zn. zm.) zwana ,, dyrektywa szkodowg”
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2011/92/UE z dnia 13 grudnia 2011 r. w sprawie oceny skutkéw

21 wywieranych przez niektére przedsiewziecia publiczne i prywatne na Srodowisko (Dz. Urz. UE L 26 z
28.01.2012, str. 1, z pdin. zm.) , dyrektywg ocenowg”

2 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/89/UE z dnia 23 lipca 2014 r. ustanawiajgca ramy

planowania przestrzennego obszaréw morskich (Dz. Urz. UE L 257z 28.08.2014)

Dokumenty strategiczne na szczeblu krajowym

1

Uchwata nr 8 Rady Ministrow z dnia 14 lutego 2017 r. w sprawie przyjecia Strategii na rzecz Odpowiedzialnego
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Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.) (M.P. poz. 260)

5 Uchwata nr 6 Rady Ministréw z dnia 22 stycznia 2013 r. w sprawie Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku
(z perspektywg do 2030 r.) (M.P. poz. 75)

3 Uchwata nr 79 Rady Ministrow z dnia 14 czerwca 2016 r. w sprawie przyjecia ,Zatozen do planéw rozwoju
$rédlgdowych dréog wodnych w Polsce na lata 2016—2020 z perspektywa do roku 2030 (M.P. poz. 711)

4 Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na
obszarze dorzecza Odry (Dz. U. poz. 1967)

5 Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na
obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. poz. 1911)

6 Uchwata nr 58 Rady Ministréw z dnia 15 kwietnia 2014 r. w sprawie przyjecia Strategii "Bezpieczenstwo
Energetyczne i Srodowisko. Perspektywa do 2020 r.” (M.P. poz. 469)

3 Uchwata nr 239 Rady Ministréw z dznia 13 grudnia 2011 r. w sprawie przyjecia Koncepcji Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 2030 (M.P. z 2012 r. poz. 252)
Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 11 grudnia 2017 r. w sprawie przyjecia Krajowego programu ochrony

9 B .
wod morskich (Dz. U. poz. 2496)

10 Studium Uwarunkowan Zagospodarowania Przestrzennego Polskich Obszaréw Morskich wraz z analizami
przestrzennymi, 2015

11 Program Operacyjny ,,Rybactwo i Morze” na lata 2014-2020 (PO RYBY 2014-2020)

12 Uchwata nr 33/2015 Rady Ministrow z dnia 17 marca 2015 r. w sprawie Polityki morskiej Rzeczypospolitej
Polskiej do roku 2020 (z perspektywa do 2030 roku)

13 Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne (t.j. Dz. U. 2018 r. poz. 2268)

14 Ustawa z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (Dz. U. z 2017 r. poz.
2000)
Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale

15 spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2017 r. poz.
1405, z pdzn. zm.)

16 Ustawa z dnia 18 kwietnia 1985 r. o rybactwie $rédlgdowym (Dz. U. z 2015 r. poz. 652, z p6zn. zm.)

17 Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2017 r. poz. 519, z pdzn. zm.)

18 Ustawa z dnia 12 wrzesnia 2002 r. o portowych urzadzeniach do odbioru odpaddw oraz pozostatosci
tadunkowych ze statkdw (Dz. U. poz. 1361, z pdzn. zm.)

19 Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o ustanowieniu programu wieloletniego ,Program ochrony brzegéw
morskich” (Dz. U. z 2016 r. poz. 678)

20 Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2016 r. poz. 2134, z pdzn. zm.)

21 Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2016 r. poz. 1987, z pézn. zm.)

2 Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 lutego 2017 r. w sprawie przyjecia zestawu celdw
srodowiskowych dla wéd morskich (Dz. U. poz. 593) ,rozporzadzenie w sprawie celdow srodowiskowych”

73 Strategiczny plan adaptacji dla sektoréow i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z
perspektywa do roku 2030

24 Obwieszczenie Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2009 r. w sprawie polityki energetycznej panstwa do
2030r. (M.P.z2010r., nr 2 poz. 11)

25 Narodowy program rozwoju gospodarki niskoemisyjnej

Dokumenty strategiczne na szczeblu regionalnym
Uchwata nr XXV1/303/05 Sejmiku Wojewddztwa Zachodniopomorskiego z dnia 19 grudnia 2005 r. w sprawie

1 przyjecia po konsultacjach spotecznych ”Strategii Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku
2020” wraz z "Prognozg oddziatywania na srodowisko”

) Uchwata nr 458/XXI1/12 Sejmiku wojewddztwa Pomorskiego z dnia 24 wrzesnia 2012 roku w sprawie przyjecia
Strategii Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2020
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Uchwata nr XXVIII/553/13 Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego z dnia 25 czerwca 2013 r. w
3 sprawie przyjecia Strategii rozwoju spoteczno-gospodarczego wojewddztwa warminsko-mazurskiego do roku
2025

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Z wyzej opisanych dokumentdw strategicznych wytoniono cele w nich okreslone. Nastepnie, zgodnie
z przyjeta metodyka, cele te pogrupowano w tzw. strategiczne cele ochrony srodowiska, ktére
stanowity podstawe odniesienia analiz i prognozowania potencjalnych oddziatywarn w ramach oceny

strategicznej.
Tymi celami s3:

e ,Ochrona zdrowia i bezpieczeristwa ludzi”
e ,Osiggniecie celdow srodowiskowych dla jednolitych czesci wéd”

e ,Osiggniecie celéw srodowiskowych dla obszaréw chronionych, w tym ochrona

bioréznorodnos¢”
e ,Zréwnowazona gospodarka odpadami”
e ,Zréwnowazone wykorzystanie zasobéw naturalnych”
e ,Zmniejszenie wrazliwosci i przygotowanie na zmiany klimatyczne”

W analizach uwzgledniono potencjalne znaczgce oddziatywania na wszystkie elementy wymienione
w art. 51 ustawy OOS. Z uwagi jednak na aktualne problemy i procesy zachodzace w $rodowisku
oraz zakres tematyczny i obszarowy analizowanego projektu PRPPM 2030, szczegdlng uwage
zwrécono na takie zagadnienia jak potencjalny wptyw na obszary Natura 2000 oraz cele
Srodowiskowe dla jednolitych czesci wéd. Wzieto réwniez pod uwage aktualne presje na srodowisko

naturalne wystepujace wzdtuz polskiego wybrzeza.

Poza analizg ,przez cele”, ktéra skupia sie na ww. aspektach, w ramach prac przeprowadzona byta

takze analiza w odniesieniu do poszczegdlnych komponentéw Srodowiska (rozdziat 7.2.).

W ramach analiz postugiwano sie takze zaleceniami wynikajgcymi z wytycznych Komisji Europejskiej
zawartych w Poradniku dotyczacym wtaczania problematyki zmian klimatu i réznorodnosci

biologicznej do oceny oddziatywania na srodowisko.

Lokalizacja czesci inwestycji wskazanych w PRPPM 2030 jest nieznana. W niektorych przypadkach
wiadome jest, ze inwestycja polega na przebudowie istniejgcej infrastruktury, lecz nie jest wiadome
w jakim zakresie i skali. W trakcie wykonywania analiz i opracowania prognozy wykorzystano te dane,
jakie byty dostepne na tym etapie. W przypadku inwestycji konkretnie zdefiniowanych w Programie,
dla ktérych zostaty przeprowadzone procedury oceny oddziatywania na $rodowisko i/lub wydane
decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach, analizy mogly by¢ bardziej doktadne dzieki
wykorzystaniu  wnioskdw z tych materiatéw dotyczacych przewidywanego oddziatywania
przedsiewzie¢. Nalezy mie¢ na uwadze, ze w momencie przeprowadzania strategicznej oceny

oddziatywania na Srodowisko projektu Programu czes$¢ decyzji Srodowiskowych nie byta jeszcze
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ostateczna, jednak wykorzystano materiaty opracowane na potrzeby wydania tych decyzji jako

najbardziej aktualne i oficjalne Zzrédta danych.

Ze wzgledu na brak danych o doktadnej lokalizacji i parametrach inwestycji ocena w ramach SO0S
opiera sie na pewnym stopniu prawdopodobienstwa wystgpienia oddziatywan, nie przesadzajac
o nich. W prognozie, w ramach analizy ,przez cele” skupiono sie gtéwnie na ocenie mozliwosci
wystgpienia oddziatywan skumulowanych wynikajgcych z realizacji zaplanowanych w PRPPM 2030

inwestycji, co odpowiada etapowi, na jakim sporzgdza sie prognoze.

Dziatania uwzglednione w PRPPM 2030 polegajgce na modernizacji istniejgcych lub budowie nowych
szlakdw komunikacyjnych (przede wszystkim drég wodnych) beda programowane ianalizowane
w ramach innych dokumentéw strategicznych, poswieconych tym sektorom, ktére beda podlegaty

strategicznej ocenie oddziatywania na sSrodowisko w odrebnych procedurach.

Na dalszych etapach realizacji planowane inwestycje bedg wymagaty uzyskania decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach (dalej DSU). Czeé¢ z planowanych inwestycji bedzie wymagata
przeprowadzenia oceny oddziatywania na Srodowisko i/lub obszary Natura 2000. Na etapie oceny
i uzyskiwania DSU dla poszczegdlnych inwestycji okreslone zostang przewidywane oddziatywania, ich
zasieg i skala, wraz z okredleniem niezbednych dziatan minimalizujgcych potencjalne negatywne

oddziatywanie.

Z uwagi na powyisze, analizy przedstawione w prognozie, a zwtaszcza wnioski nalezy traktowac
z odpowiednim stopniem niepewnosci. Wnioski te majg jedynie sygnalizowaé charakter potencjalnych
oddziatywan, a nie o nich przesadzaé. Szczegdétowe analizy beda wykonane na etapie ocen

oddziatywania na srodowisko i/lub na obszary Natura 2000 dla poszczegdlnych inwestycji.

W przypadku zadan inwestycyjnych o sprecyzowanej lokalizacji (gtéwnie dla portéw o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki narodowej), w sposdb doktadniejszy odniesiono sie do obszaréw, w ktérych
moga wystapi¢ oddziatywania, w szczegdlnosci na konflikty z wymaganiami ochrony przyrody i celami
srodowiskowymi JCW, a ktére bedg wymagaty uwagi na etapie przygotowania inwestycji

i projektowania srodkéw minimalizujgcych.
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4.  Ogolne informacje o projekcie Programu rozwoju polskich portéw morskich do 2030

roku
4.1. Zawartos¢ Programu, cele i zadania inwestycyjne

,Program rozwoju polskich portéw morskich do 2030 roku” jest dokumentem o charakterze
operacyjno-wdrozeniowym, realizujgcym cele zawarte w ,Strategii na rzecz Odpowiedzialnego
Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 roku)” oraz w ,,Strategii Rozwoju Transportu do 2020

roku (z perspektywa do 2030 roku)” w zakresie problematyki rozwoju portéw morskich.

Gtéwnym celem Programu jest trwate umocnienie polskich portédw morskich jako liderow wsrod
portdw morskich basenu Morza Battyckiego, petnigcych role kluczowych weztéw globalnych
tancuchéw dostaw dla Europy Srodkowo-Wschodniej, oraz zwiekszenie ich udziatu w rozwoju

spoteczno-gospodarczym kraju.

Podstawg do stworzenia Programu i opracowania celdw, priorytetéw i zadan byta diagnoza aktualnej
sytuacji gospodarczej systemu portowego oraz prognoz obrotu tadunkowego i ruchu pasazerskiego.
Wykonano réwniez analize SWOT (mocne i stabe strony, szanse i zagrozenia), ktéra byta wsparciem
w diagnozie potrzeb i mozliwosci rozwojowych. Na potrzeby Programu wykonano identyfikacje zrédet
finansowania planowanych dziatan, zaréwno w odniesieniu do inwestycji w obrebie portow, jak
i infrastruktury dostepowej do portéw. Ponadto sformutowano wskazniki, ktére pozwolg na

monitorowanie i ocene efektéw realizacji celow.

Oproécz dziatan scisle dedykowanych inwestycjom w obrebie portéw, w Programie zasygnalizowano
réwniez potrzeby w zakresie rozwoju infrastruktury dostepu do portéw morskich od strony morza
oraz od strony lgdu, w tym rozwdj korytarzy drogowych i kolejowych oraz szlakéw rzecznych,

zapewniajgcych lepszg dostepnos¢ transportowg do portéw morskich.

Nalezy podkresli¢, ze rozwdj srédlgdowych drég wodnych stanowi niejako tto Programu, ktéry de
facto dedykowany jest portom morskim. W sektorze transportu wodnego srédlgdowego nakreslone
zostajg pozadane dziatania, ktére nalezy postrzegac jako towarzyszace dla dziatan w obszarze portéw
morskich. Doktadne kierunki rozwoju drég wodnych srédlgdowych, wraz ze wskazaniem konkretnych
projektdw inwestycyjnych o scisle okreslonym zakresie finansowym i rzeczowym, ujete zostang w
przygotowywanych dokumentach strategicznych o charakterze typowo inwestycyjnym,
wdrozeniowym. W 2016 r. rzad przyjat , Zatozenia do planéw rozwoju srédlgdowych drég wodnych w
Polsce na lata 2016-2020 [...]".Przewidywane jest opracowanie projektéw Programow rozwoju
Odrzanskiej Drogi Wodnej i Drogi wodnej rzeki Wisty, ktére bedg poddane strategicznej ocenie

oddziatywania na srodowisko w ramach odrebnej procedury.

Program powigzany jest z dwoma dokumentami krajowymi o charakterze typowo wdrozeniowym, tj.
Krajowym Programem Kolejowym do 2023 roku oraz Programem Budowy Drdég Krajowych na lata
2014-2023 (z perspektywg do 2025 r.) , ktére obejmujg realizacje konkretnych przedsiewzieé

inwestycyjnych na drogach i sieci kolejowej, komplementarnych do budowy czy modernizacji
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infrastruktury portowej. Tylko w przypadku ustanowienia petnych, wysokiej jakosci ciggdéw
transportowych (w tym przypadku kolejowych i drogowych) mozliwe bedzie petne wykorzystanie
potencjatu polskich struktur portowych, ich dalsze dynamiczne rozwijanie, zwiekszanie dokonywanych
w nich obrotéw tadunkowych itp.W programie okreslono cel gtéwny, cele szczegétowe i

przyporzadkowane im priorytety oraz zadania inwestycyjne w obrebie kazdego z priorytetéw.

Rysunek 4.1 Schemat celow i priorytetéw Programu

Priorytet 1
CEL 1 SZCZEGOtOWY
Priorytet 2
CEL GLOWNY J Priorytet 3
| Priorytet 4
CEL 2 SZCZEGOtOWY
Priorytet 5

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie PRPPM 2030.

Celem gtéwnym Programu jest trwate umocnienie polskich portdw morskich jako lideréw wsrod
portdw morskich basenu Morza Battyckiego, petnigcych role kluczowych weztéw globalnych
taricuchéw dostaw dla Europy Srodkowo-Wschodniej, oraz zwiekszenie ich udziatu w rozwoju

spoteczno-gospodarczym kraju.

W obrebie celu gtéwnego wskazano na dwa cele szczegétowe o charakterze zaréwno gospodarczym

jaki i pozagospodarczym, a kazdemu z nich priorytety:

e Cel 1 szczegétowy - Dostosowanie oferty ustugowej portéw morskich do zmieniajacych sie

potrzeb rynkowych

o Priorytet 1 - Rozwdj infrastruktury portowej oraz infrastruktury zapewniajacej dostep
do portéw od strony morza oraz jej dostosowanie do zmieniajgcej sie struktury

tadunkowej i rozwoju pozostatych funkcji gospodarczych

o Priorytet 2 - Integracja portdéw z innymi uczestnikami taricuchdw transportowych

poprzez rozwdj infrastruktury dostepu do portéw morskich od strony lgdu
o Priorytet 3 - Digitalizacja polskich portéw morskich

e Cel 2 szczegétowy - Stworzenie bezpiecznego oraz przyjaznego dla srodowiska systemu

portowego
o Priorytet 4 - Zapewnienie bezpieczeristwa uczestnikdw ruchu portowego

o Priorytet 5 - Uwzglednianie w dziatalnosci portowej przepisow i standardéw

Srodowiskowych
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Kazdy z priorytetéw zawiera liste zadan inwestycyjnych, przy czym czes¢ zadan inwestycyjnych zostata
dedykowana scisle okreslonym portom, czes¢ odnosi sie generalnie do potrzeb rozwojowych i mie¢
bedzie zastosowanie zaréowno w przypadku portéw o podstawowym znaczeniu dla gospodarki

narodowej, jaki i do portéw regionalnych i lokalnych.

Wszystkie polskie porty morskie zlokalizowane sg w granicach wojewddztw zachodniopomorskiego,
pomorskiego i warminsko-mazurskiego, stad zakres przestrzenny Programu odnosi sie do tych trzech

wojewddztw. Uwzgledniono w nim:

e 4 porty morskie o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej (Gdansk, Gdynia,

Szczecin, Swinoujscie);

e 28 portéw niemajacych podstawowego znaczenia dla gospodarki narodowej, w tym 9 portéw

regionalnych i 19 portéw lokalnych;
e 50 przystani.

Analiza potrzeb i mozliwosci rozwojowych polskich portdw morskich i przystani oraz zdefiniowanie
zadan inwestycyjnych zostato ujete w Programie na trzech poziomach szczegdétowosci, odnoszac sie

w sposob najbardziej precyzyjny do portéw o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowe;j.

Rysunek 4.2 Poziomy szczegoéfowosci Programu

s Gdarisk, Gdynia, Szczecin, Swinoujscie
¢ lista zadan inwestycyjnych dedykowanna do kazdego portu
¢ zdefiniowanie przestrzenne poszczegolnych zadan inwestycyjnych

¢ Elblag, Kotobrzeg, Police, Ustka, Dartowo
¢ identyfikacja potrzeb rozwojowych kazdego z portow

¢ porty regionalne: Hel, teba, Stepnica, Wiadystawowo,

¢ porty lokalne: Dziwnow, DZwirzyno, Frombork, Jastarnia, Kamien
Pomorski, Katy Rybackie, Krynica Morska, Lubin, Mrzezyno, Nowa
Pasteka, Nowe Warpno, Przytor, Puck, Rowy, Sierostaw, Tolkmicko,
Trzebiez, Wapnica, Wolin

¢ 50 przystani

e potrzeby rozwojowe zdefiniowane generalnie w ramach 5 priorytetow

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie PRPPM 2030.

4.1.1. Zadania inwestycyjne priorytetu 1

Priorytet 1 odnosi sie do rozwoju infrastruktury portowej oraz infrastruktury zapewniajgcej dostep do
portéw od strony morza oraz jej dostosowania do zmieniajgce] sie struktury tadunkowej i rozwoju

pozostatych funkcji gospodarczych. Zadania inwestycyjne:
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4.1.2.

pogtebienie i utrzymanie toréw podejsciowych (infrastruktury dostepu do portéw od strony

morza), zmiana pozostatych parametréw takich jak: szerokos¢, promienie tukéw itp.;
pogtebienie kanatéw i basendéw portowych;

przywrdécenie i utrzymanie nominalnych gtebokosci przy istniejgcych nabrzezach;
przebudowa obrotnic;

budowa i modernizacja urzadzen hydrotechnicznych (budowa nowych umocnien brzegowych

i budowli regulacyjnych);

budowa nowych nabrzezy i terminali portowych wraz z niezbedng infrastrukturg techniczng
(media), infrastrukturg drogows i kolejowg komunikujgcy je z zapleczem, placami sktadowymi
i parkingami oraz przygotowaniem terendw stanowigcych bezposrednie zaplecze tych

nabrzezy;

przebudowa/modernizacja/remont nabrzezy istniejgcych, ale niedostosowanych do
aktualnych i prognozowanych potrzeb eksploatacyjnych i rynkowych (w tym parametrow
gtebokowodnych), a takie budowa nowych nabrzezy portowych wraz z niezbedng

infrastrukturg techniczng i komunikacyjng, torami podejsciowymi do tych nabrzezy;

budowa lub przebudowa falochronéw oraz budowli lgdowych wptywajacych na zegluge na

torach podejsciowych do portéw;
zalagdowienie niewykorzystywanych basenéw portowych;

budowa pdl refulacyjnych na urobek z pogtebiania, zwigzanych z przygotowaniem nowych

rejonéw portowych;
montaz nowoczesnego oznakowania nawigacyjnego.

Zadania inwestycyjne priorytetu 2

Priorytet 2 odnosi sie do integracji portéw z innymi uczestnikami faicuchéw transportowych poprzez

rozwdj infrastruktury dostepu do portéw morskich od strony Igdu. Zadania inwestycyjne w ramach

tego priorytetu to:

budowa/przebudowa infrastruktury kolejowej i drogowej w celu osiggniecia mozliwie
najwyzszych technicznych parametréow infrastruktury wraz z elementami towarzyszgcymi (np.
parkingami) oraz budowlami zlokalizowanymi na ich przebiegu (mosty, wiadukty), tagczacej je

z elementami gtownych szlakow/magistrali;

przystosowanie infrastruktury wybranych terminali portowych do obstugi transportu
intermodalnego (przebudowa infrastruktury nabrzezowej, drogowej, kolejowej, budowa

parkingdw, uzbrojenia w infrastrukture techniczng, itp.);
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e budowa terminali intermodalnych i weztéw multimodalnych integrujacych réine gatezie
transportu na zapleczu polskich portéw morskich (tj. tzw. ,,suchych portéw”, platform

multimodalnych, centréw logistycznych itp.);

e inwestycje stuzgce lepszemu zintegrowaniu zeglugi morskiej i zeglugi srédlgdowej, dzieki
czemu mozliwe bedzie wydtuzanie ekologicznych taficuchdéw transportowych z wiekszym
wykorzystaniem drég srodlgdowych, w tym wsparcie rozwoju weztéw przetadunkowych
integrujgcych transport morski z zeglugg $rédlgdowa (m.in. poprzez dostosowanie wybranych
i budowe nowych terminali portowych do obstugi statkéw srédlgdowych, a takze budowe
terminali intermodalnych zlokalizowanych w bezposrednim sasiedztwie portéw morskich i z
nimi silnie powigzanych, tzn. odpowiednikéw tzw. ,suchych” portéw, lecz z dostepem do

$rédlgdowych drég wodnych);

e usuniecie tzw. "waskich gardet" w postaci infrastruktury drogowej i kolejowej na gtdwnych

przejsciach granicznych (w szczegdlnosci na potudniowej granicy).
4.1.3. Zadania inwestycyjne priorytetu 3

Priorytet 3 poswiecony jest zagadnieniom digitalizacji polskich portdw morskich. Zadaniem
inwestycyjnym jest stworzenie Polskiego Port Community System, tj. neutralnej, bezpiecznej
i otwartej platformy elektronicznej dla szerokiego grona interesariuszy polskich portéw morskich,
umozliwiajgcego inteligentng wymiane informacji w polskich portach morskich. Zadaniem systemu
bedzie optymalizacja, automatyzacja i sterowanie procesami transportowymi poprzez gromadzenie

i tgczenie w jednym miejscu informacji dotyczacych transportu oraz catych taricuchdow logistycznych.

4.1.4. Zadania inwestycyjne priorytetu 4

Priorytet 4 odnosi sie do zapewnienia bezpieczeristwa uczestnikdw ruchu portowego. W ramach tego

priorytetu zaplanowano nastepujgce zadania:

e modernizacja systemow VTS/VTMS (Vessel Traffic Service/Vessel Traffic Management System)
— systemy kontroli ruchu statkdéw oraz przystosowanie ich do wspdtpracy z Systemem

Informacji Rzecznej RIS (River Information Services);

e budowa systemu GMDSS (Global Maritime Distress and Safety System), Swiatowy Morski

System tgcznosci Alarmowej i Bezpieczenistwa;
e wymiana taboru dla potrzeb administracji morskiej;
e rozbudowa infrastruktury telekomunikacyjnej dla potrzeb bezpieczeristwa morskiego;
e realizacja inwestycji na potrzeby Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa (SAR);
e inne dziatania nakierowane na poprawe bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu portowego;

e wzmocnienie infrastruktury systemu bezpieczeistwa morskiego w obszarze kompetenc;ji

administracji morskiej.
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4.1.5. Zadania inwestycyjne priorytetu 5

Priorytet 5 ukierunkowany jest na uwzglednianie w dziatalnosci portowej przepiséw i standardéw

Srodowiskowych. Wsréd zadan inwestycyjnych wymienia sie takie jak:
e budowe/modernizacje sieciowej infrastruktury technicznej, w ktérg uzbrojone sg tereny

portowe;

e zapewnienie odbioru odpaddw ze statkdw morskich, zgodnie z wymogami Zatgcznika V do
konwencji MARPOL;

e inwestycje poprawiajgce ochrone srodowiska zwigzane z funkcjonowaniem terminali
obstugujacych tadunki niebezpieczne, w oparciu o plany bezpieczeristwa obejmujace rowniez

przemieszczanie tych substancji i zagrozenia nadzwyczajne;

e inwestycje poprawiajace stan Srodowiska zwigzane z funkcjonowaniem placéw sktadowych
w zakresie emisji do s$rodowiska substancji zanieczyszczajgcych wody opadowe

lub emitowanych w postaci pytéw PM10 i PM2,5;

e inwestycje nakierowane na pozyskiwanie energii elektrycznej i cieplnej ze zZrédet

odnawialnych;

e inwestycje polegajgce na rozbudowie infrastruktury paliw alternatywnych, w tym przede
wszystkim LNG, a takze budowe systemdw zasilania jednostek ptywajacych w energie

elektryczna tzw. cold-ironing;
o budowe infrastruktury portowej do odbioru $ciekdw sanitarnych ze statkéw pasazerskich;
e budowe infrastruktury retencji i wtérnego wykorzystania wéd opadowych i roztopowych;

e inne inwestycje poprawiajgce stan srodowiska w portach morskich.

4.2. Powiazania projektu Programu rozwoju polskich portéw morskich do 2030 roku z
innymi dokumentami

W ramach opracowywania prognozy przeanalizowano powigzanie PRPPM 2030 z innymi
dokumentami strategicznymi szczebla miedzynarodowego, krajowego i wojewddzkiego, tj. zbadano,

czy zapisy opracowywanego PRPPM 2030 spetniajg zatozenia oraz cele ustanowione w dokumentach

wyzszego szczebla.

Dane przedstawione w ponizszej tabeli (Tabela 2) wskazujg na spdjnos¢ planowanych dziatan

z zatozeniami innych dokumentow strategicznych.
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Tabela 2 Powigzanie PRPPM 2030 z innymi dokumentami strategicznymi szczebla miedzynarodowego, krajowego i wojewddzkiego

Lp.

Nazwa dokumentu
strategicznego

Cele/zatozenia dokumentu strategicznego

Ocena zgodnosci/powigzanie PRPPM 2030 z dokumentem strategicznym

DOKUMENTY SZCZEBLA MIEDZYNARODOWEGO

Priorytety:

rozwdj inteligentny: rozwdj gospodarki opartej na

wiedzy i innowacji;
rozwoj zrownowazony: wspieranie gospodarki
efektywniej korzystajgcej z zasobow, bardziej

Zgodnos¢ PRPPM z celami - dziatania ujete w PRPPM:

dostosowania portéw morskich do potrzeb rynkowych (np. budowa gtebokowodnych
nabrzezy przeznaczonych do obstugi drobnicy skonteneryzowane;j i ro-ro);
ograniczenia negatywnego wptywu funkcjonowania portéow na srodowisko (np.
poprawa dostepnosci portowych urzadzen do odbioru odpadow, sciekdw sanitarnych

1 Strategia Europa 2020 . o . - o C i o ] . T
przyjaznej srodowisku i bardziej konkurencyjnej; ze statkdw, czy zasilania statkow w energie elektryczng lub umozliwienie
e rozwdj sprzyjajacy wiaczeniu spotecznemu: zastosowania paliw alternatywnych)
wspieranie gospodarki o wysokim poziomie
zatrudnienia, zapewniajgcej spdjnosc spoteczng
i terytorialng
Priorytety: Zgodnos¢ PRPPM z celami - dziatania ujete w PRPPM:
Ulepszenie wewnetrznych i zewnetrznych potgczen e rozwoj funkcji intermodalnych w portach bedacych elementami sieci TEN-T;
transportowych. Cele: . rozwoj zielonych korytarzy transportowych przez promocje ekologicznych form
e podniesienie wydajnosci catosciowych rozwigzan transportu;
,  Strategia UE dia regionu \I:I/lé?;:e;;ttyfkr:::-ortu towarowego i logistyki na e promocja zeglugi bliskiego zasiegu oraz rozwéj autostrad morskich;
Morza Battyckiego 2020 ’ e wzmocnienie morskich powigzan transportowych Polski ze Swiatem, poprzez
*  zwigkszanie roli Morza Battyckiego w systemach rozbudowe gtebokowodnej infrastruktury portéw morskich (tory podejéciowe)
transportowych regionu; i zwiekszenie potencjatu przetadunkowego istniejgcych portdw morskich
e promowanie zrbwnowazonego transportu
pasazerskiego i towarowego oraz utatwianie
przejécia na intermodalnos¢
Rozporzadzenie Parlamentu  |Priorytety: Zgodnos¢ PRPPM z celami - dziatania ujete w PRPPM:
Europejskiego i Rady (UE) Nr [Promowanie zréwnowazonego transportu i usuwanie e rozwoju funkcji intermodalnych w portach bedgcych elementami sieci TEN-T;
1315/2013 zdnia 11 grudnia niedoboréw prZepUStOWOS’Ci w dziataniu najwainiejszej ) ograniczenia negatywnego Wp{ywu funkcjonowania porto’w na $rodowisko (np
2013 r. w sprawie unijnych |infrastruktury sieciowej poprzez: poprawa dostepnosci portowych urzadzeri do odbioru odpaddw, éciekdéw sanitarnych
3 wytycznych dotyczacych . ze statkdw, czy zasilania statkoéw w energie elektryczng lub umozliwienie

rozwoju transeuropejskiej
sieci transportowej i
uchylajace decyzje nr
661/2010/UE

wspieranie multimodalnego jednolitego
europejskiego obszaru transportu poprzez
inwestycje w TEN-T;

rozwdj i usprawnianie przyjaznych srodowisku

(w tym o obnizonej emisji hatasu) i niskoemisyjnych

zastosowania paliw alternatywnych)
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Lp.

Nazwa dokumentu
strategicznego

Cele/zatozenia dokumentu strategicznego

Ocena zgodnosci/powigzanie PRPPM 2030 z dokumentem strategicznym

systemdw transportu, w tym $rodlgdowych drog
wodnych i transportu morskiego, portow

BIALA KSIEGA. Plan
utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru
transportu — dazenie do
osiggniecia konkurencyjnego i
zasobooszczednego systemu
transportu / KOM(2011) 144
wersja ostateczna

Wizja konkurencyjnego i zréwnowazonego systemu
transportu:

—  Wazrost sektora transportu przy jednoczesnym obnizeniu
emisji 0 60 %

o  zmniejszenie zuzycia energii, korzystanie z
nowoczesnej infrastruktury i ograniczanie
negatywnego wptywu na srodowisko oraz
najwazniejsze zasoby naturalne, takie jak wode,
ziemie i ekosystemy

o  zniesienie barier w zegludze morskiej bliskiego
zasiegu

—  Efektywna sie¢ multimodalnego podrézowania i
transportu miedzy miastami
o  rozwigzania multimodalne oparte na srodkach

transportu wodnego i kolejowego na dalekie
odlegtosci

o  porty morskie jako centra logistyczne wymagajg
dobrych potfaczen z obszarami w gtebi ladu

Réwne szanse na catym Swiecie dla podrézowania na

dalekie odlegtosci i miedzykontynentalnego transportu

towaréw

o stosowanie i egzekwowanie restrykcyjnych norm
dotyczacych bezpieczenstwa, ochrony, ochrony
Srodowiska i warunkéw pracy [...], poprzez
zastosowanie lepszych technologii, paliw i dziatan

Cele na rzecz utworzenia konkurencyjnego i

zasobooszczednego systemu transportu:

— ograniczenie emisji z morskich paliw ptynnych o 40 % do
2050r.

— do2030r.30 %, a do 2050 r. 50% drogowego transportu
towarow na odlegtosciach wiekszych niz 300 km nalezy
przenies¢ na inne srodki transportu, np. kolej lub
transport wodny

Zgodnos¢ PRPPM z wizjg i celami zawartymi w Biatej Ksiedze - dziatania ujete w PRPPM:

ograniczenie negatywnego wptywu funkcjonowania portéw na Srodowisko (np.
poprawa dostepnosci portowych urzadzen do odbioru odpaddw, sciekdw sanitarnych
ze statkdow, czy zasilania statkbw w energie elektryczng lub umozliwienie
zastosowania paliw alternatywnych);

rozwoj funkcji intermodalnych w portach bedgcych elementami sieci TEN-T;

promocja zeglugi bliskiego zasiegu oraz rozwoj autostrad morskich
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Lp.

Nazwa dokumentu
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wprowadzenie rownowaznych systemdw zarzadzania
transportem lgdowym i wodnym

KOMUNIKAT KOMISJI Porty:
motor wzrostu / COM(2013)
295 final

Baltic-Adriatic, Third Work
Plan of the European
Coordinator Kurt Bodewig,
European Commission 2018

Konieczno$é przystosowania portéw do nowych wymogdw:

zwiekszenie rozmiaréw i ztozonosci floty

zaostrzenie wymogow w zakresie efektywnosci
Srodowiskowej i paliwa alternatywne (np. ang. ,,cold
ironing” oraz LNG)

znaczace zmiany w handlu energetycznym, z
przeniesieniem ciezaru z ropy i produktéw rafinowanych
na gaz; zapotrzebowanie na znaczng liczbe instalacji
gazowych w portach

taczenie portdw z siecig transeuropejska:

potgczenie portéow TEN-T z liniami kolejowymi, szlakami
drogowymi oraz, w miare mozliwosci, szlakami zeglugi
Srédlgdowe;j

porty bazowe TEN-T muszg takze zapewnia¢ dostepnosc¢
alternatywnych czystych paliw

Plan prac dotyczacych korytarza Battyk-Adriatyk uwzglednia:

inicjatywy majace na celu rozwdj infrastruktury portowej
i terminali, pogtebianie toréw wodnych, rozwoj
multimodalnosci portdw, potgczenia ostatniej mili

zwiekszenie standarddéw istniejacych potaczen
kolejowych (do portéw Gdynia, Gdansk, Swinoujécie,
Szczecin) i drogowych oraz dalsza poprawe pofaczen
miedzy portami a innymi rodzajami transportu
projekty rozwoju LNG dla Gdyni i Swinoujécia, w celu
promowania dostepnosci do alternatywnych paliw dla
transportu morskiego

rozwigzania VTMIS i e-Maritime sg wdrazane w celu
rozwoju interoperacyjnosé, transportu intermodalnego i
poprawy bezpieczenstwa w transporcie morskim.

Zgodnos¢ PRPPM ze strategia zawartg w Komunikacie Komisji Porty: motor wzrostu - dziatania
ujete w PRPPM:

e  dostosowanie portéw morskich do potrzeb rynkowych (np. budowa gtebokowodnych
nabrzezy przeznaczonych do obstugi drobnicy skonteneryzowanej i ro-ro);

e poprawa dostepnosci portowych urzadzer do odbioru odpaddw, sciekéw sanitarnych ze
statkow, czy zasilania statkdw w energie elektryczng lub umozliwienie zastosowania paliw
alternatywnych;

e rozwdj funkcji intermodalnych w portach bedgcych elementami sieci TEN-T

Zgodnos¢ PRPPM z celami zawartymi w Trzecim Planie prac, korytarz Battyk — Adriatyk -
dziatania ujete w PRPPM:

e  budowa i utrzymanie toréw podejsciowych oraz kanatéw i basenéw portowych, a takze
zmiana ich parametréow

e  budowa nowych nabrzezy i terminali portowych
e przebudowa nabrzezy istniejgcych (w tym do parametréw gtebokowodnych)

e  budowa/przebudowa infrastruktury kolejowej i drogowej w celu osiggniecia mozliwie
najwyzszych technicznych parametrow infrastruktury wraz z elementami towarzyszacymi
(np. parkingami) oraz budowlami zlokalizowanymi na ich przebiegu (mosty, wiadukty),
taczacej je z elementami gtéwnych szlakdw/magistrali

e przystosowanie infrastruktury wybranych terminali portowych do obstugi transportu
intermodalnego

e budowa terminali intermodalnych i weztéw multimodalnych integrujgcych rézne gatezie
transportu

e stworzenie Polskiego Port Community System
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e  modernizacja systeméw VTS/VTMS

e  inwestycje polegajace na rozbudowie infrastruktury paliw alternatywnych, w tym przede
wszystkim LNG

DOKUMENTY SZCZEBLA KRAJOWEG

(o)

7 Strategia na rzecz Cel: Zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa Program rozwoju polskich portéw morskich do 2030 roku jest strategicznym projektem w
Odpowiedzialnego Rozwoju  |warunkow swiadczenia ustug zwigzanych z przewozem sektorze transportu morskiego, ktérego opracowanie i wdrozenie przewiduje Strategia na rzecz
do roku 2020 (z perspektywg [towardw i pasazerow Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.). PRPPM stuzy¢ bedzie
do 2030r.) Dziatania do 2020r.: zwiekszeniu dostepnosci transportowej oraz poprawy warunkéw swiadczenia ustug zwigzanych

e wdrozenie nowego systemu planowania rozwoju z przewozem towardw i pasazeréw, na Iitérg zw,raca sie szczegdlng uwage w rama‘ch‘
infrastruktury transportowej — uwzglednienie potrzeb wskazz.mego w?OR obszar.u k9ncentrac1| dziatan pn. Trans.port. Erogram przyczyni s.le do
poszczegélnych rodzajéw transportu (drogowy, kolejowy, 'I’OZWOJI.J morsklego slffaa'dplka |nfrastr%1k,tury transport'owej Polskl,,l'<tora powsz'echnle uznz.awana
wodny $rédlgdowy, morski, lotniczy) oraz zmieniajacych sie jest za jeden z najwazniejszych czynnikéw determinujacych rozwdj gospodarki narodowej.
wzorcéw mobilnosci spotecznej i potrzeb gospodarczych w |Z80dnos¢ PRPPM z celem i dziataniami w zakresie:
tym obszarze = rozbudowa i dostosowanie portéw morskich do potrzeb rynkowych (np. budowa

e promocja transportu intermodalnego oraz gtebokowodnych nabrzezy, terminali kontenerowych i ro-ro)
kombinowanego = powigzanie portow z zapleczem za posrednictwem zmodernizowanej i rozbudowanej

Dziatania do 2030 .: infrastruktury dostepu do portdw od strony Igdu (drogowej, kolejowej, Srodlgdowej);

e powigzanie Polski z korytarzami sieci bazowej TEN-T: Battyk
— Adriatyk oraz Morze Pétnocne — Battyk = rozwdj funkcji intermodalnych w portach bedgcych elementami sieci TEN-T; rozwéj autostrad

e rozwdj infrastruktury wspierajacej transport intermodalny, morskich
w szczegolnosci poprzez powigzanie portdw morskich oraz
portow wodnych srédlgdowych z Ilgdowa siecig
transportowg (drogowg i kolejowg); dalszy rozwdj
potencjatu polskich centréw logistycznych

8 Strategia Rozwoju Transportu |Cel Gtéwny do 2020 roku: Zwiekszenie dostepnosci Zgodnos$¢ PRPPM z celami SRT nr 1i 2 w zakresie: budowy nowoczesnej i zintegrowanej sieci

do 2020 roku (z perspektywa
do 2030 roku)

transportowej oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikdw
ruchu i efektywnosci sektora transportowego, przez tworzenie
spdjnego, zrbwnowazonego i przyjaznego uzytkownikowi
systemu transportowego w wymiarze krajowym, europejskim
i globalnym

Cel strategiczny 1: Stworzenie zintegrowanego systemu
transportowego

Cel strategiczny 2: stworzenie warunkoéw dla sprawnego

infrastruktury, bezpieczenstwa i niezawodnosci, ograniczenia negatywnego wptywu na
Srodowisko - dziatania ujete w PRPPM:
e wzmocnienie morskich powigzan transportowych Polski ze Swiatem, poprzez
rozbudowe gtebokowodnej infrastruktury portéw morskich (tory podejsciowe)
i zwiekszenie potencjatu przetadunkowego istniejgcych portéw morskich;
o  rozwdj korytarzy drogowych i kolejowych oraz szlakéw rzecznych,
zapewniajacych lepsza dostepnosc transportowg do portéw morskich od
strony lgdu;
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strategicznego
funkcjonowania rynkéw transportowych i rozwoju efektywnych e  rozbudowa i modernizacja infrastruktury portowej w celu:
systemow przewozowych o  podniesienia bezpieczeristwa energetycznego kraju i wspétdziatania
Cele szczegbtowe: w realizacji priorytetow polityki energetycznej UE (np. budowa drugiego
e  stworzenie nowoczesnej, spojnej sieci infrastruktury stanowiska statkowego do reeksportu LNG i obstugi bunkierek w porcie
transportowej; zewnetrznym w Swinouijsciu),
e poprawa sposobu organizacji i zarzadzania o  dostosowania portéw morskich do potrzeb rynkowych (np. budowa
systemem transportowym; gtebokowodnych nabrzezy przeznaczonych do obstugi drobnicy
. . . ‘s skonteneryzowanej i ro-ro),
e  bezpieczenistwo i niezawodnos¢; )
. . o  ograniczanie negatywnego wptywu funkcjonowania portéw na srodowisko
. ograniczanie negatywnego wptywu transportu na e . . .
. . (np. poprawa dostepnosci portowych urzadzen do odbioru odpaddw,
Srodowisko; e . B S . ;
) ) ] ) sciekdw sanitarnych ze statkow, czy zasilania statkéw w energie elektryczng
*  zbudowanie racjonalnego modelu finansowania lub umozliwienia zastosowania paliw alternatywnych).
inwestycji infrastrukturalnych.
9 Dokument Implementacyjny |Cele strategiczne: Zgodnos¢ PRPPM z celami strategicznymi i operacyjnymi DI w zakresie:

do Strategii Rozwoju
Transportu do 2020 . (z
perspektywa do 2030 r.)?

poprawa konkurencyjnosci polskich portéw morskich
poprzez rozwdj korytarzy lgdowych, drogowych

i kolejowych oraz niektérych szlakéw rzecznych,
zapewniajacych lepszg dostepnosé transportowa do
portéw morskich od strony lagdu

poprawa konkurencyjnosci polskich portéw morskich
poprzez rozbudowe i modernizacje infrastruktury
portowej (dostosowanie jej do zmieniajacej sie
struktury przetadunkdéw oraz zwiekszajacej sie
wielkosci obstugiwanych statkéw) oraz infrastruktury
dostepu do portu od strony morza

Cele operacyjne:

poprawa dostepu do portéw morskich od strony
ladu, w tym rozwoju funkcji multimodalnych portéw;
poprawa dostepu do portéw morskich od strony
morza oraz poprawa infrastruktury portowej

modernizacji i rozbudowy infrastruktury portowej i dostepu do portéw od strony
morza;

modernizacji i rozbudowy infrastruktury dostepu do portéw od strony ladu
(drogowej, kolejowej, sSrodlgdowej);

rozwoju oferty ustugowej w portach, m.in. przez rozwdj funkcji dystrybucyjno-
logistycznej i ruchu pasazerskiego;

zwiekszania liczby regularnych potaczen zeglugowych z innymi portami;
rozwoju funkcji intermodalnych w portach bedacych elementami sieci TEN-T;

rozwoju zielonych korytarzy transportowych przez promocje ekologicznych form
transportu;

promocji zeglugi bliskiego zasiegu oraz rozwoju autostrad morskich;

budowy wizerunku portéw jako waznych biegunéw zréwnowazonego rozwoju
regionow i gmin nadmorskich;

wspierania mniejszych portéw jako regionalnych osrodkdw przedsiebiorczosci

2 program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2007 —2013 przyjety przez Rade Ministréw w dniu 3 stycznia 2008 r.
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10

Polityka morska RP do roku
2020 (z perspektywa do 2030

roku

umozliwiajgce obstuge wiekszych niz dotychczas
statkéw handlowych, tzn. o wiekszej pojemnosci i
nosnosci;

e  usprawnienie zatadunku/roztadunku towardéw na
nabrzezach;

e  przeniesienie czesci fadunkdéw transportowanych w
relacjach z zapleczem gospodarczym na
alternatywne w stosunku do przewozéw drogowych
formy transportu w ramach morsko-lagdowych
tancuchow transportowych

Cel: Wzmocnienie pozycji polskich portow morskich
e  Poprawa konkurencyjnosci polskich portow
morskich
Cel: zwiekszenia konkurencyjnosci transportu morskiego
e  Stworzenie warunkéw dla rozwoju
innowacyjnych technik i technologii w budowie
i remoncie statkéw
e  Dazenie do wyréwnania wymogoéw
Srodowiskowych dla transportu morskiego na
obszarach morskich Unii Europejskiej

Cel: Zapewnienie bezpieczeristwa morskiego

Cel: Poprawa stanu srodowiska morskiego i ochrona brzegu
morskiego

Cel: Ochrona brzegu morskiego

Cel: Racjonalne korzystanie z zasobdw naturalnych srodowiska
morskiego

e  turystyka morska i przybrzezna
Cel: Wzmocnienie bezpieczeristwa energetycznego kraju

Zgodnosc z z celami PRPPM - dziatania:

= modernizacja i rozbudowa infrastruktury portowej i dostepu do portéw od strony morza;

= modernizacja i rozbudowy infrastruktury dostepu do portéw od strony ladu (drogowej,
kolejowej, sSrodlgdowej);

= zwiekszenie liczby regularnych potaczen zeglugowych z innymi portami;

= rozwdj funkcji intermodalnych w portach bedgcych elementami sieci TEN-T; rozwdj autostrad
morskich;

= rozwdj zielonych korytarzy transportowych przez promocje ekologicznych form transportu;

= wspierania mniejszych portéw jako regionalnych osrodkéw przedsiebiorczosci

= rozwdj systemu monitoringu stanu bezpieczeristwa zeglugi oraz ochrony portéw, obiektéw
portowych i statkdw

= doposazenie jednostek odpowiedzialnych za zapobieganie i zwalczanie zanieczyszczerh morza
przez statki w sprzet stuzacy do zwalczania zanieczyszczen w portach, na morzu i na brzegu
*modernizacja i budowa urzadzen do odbioru zanieczyszczer i odpaddw ze statkdw w portach
morskich oraz zapewnienie przytaczy elektrycznosci przy nabrzezach portowych

=rozwdj i modernizacja portow, przystani oraz pomostéw cumowniczych stuzgcych do
aktywnego uprawiania turystyki i sportéw morskich

=zwiekszenie pojemnosci i zdolnosci przetadunkowej portowych terminali dla ropy, wegla
oraz innych surowcéw energetycznych

=budowa i modernizacja morskiej infrastruktury przesytowej i magazynowej umozliwiajacej
dywersyfikacje dostaw surowcdéw energetycznych

11

Koncepcja Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju

Cel 3: Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w réznych
skalach przestrzennych poprzez rozwijanie infrastruktury
transportowej i telekomunikacyjnej

Zgodnos¢ z celami PRPPM - dziatania:

= dazenie do poprawy dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych
poprzez rozwijanie infrastruktury transportowej, w tym infrastruktury portowej oraz
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12

Krajowa Polityka Miejska

2023,

Cel 5: Zwiekszenie odpornosci struktury przestrzennej na
zagrozenia naturalne i utrate bezpieczenstwa energetycznego
oraz ksztattowanie struktur przestrzennych wspierajgcych
zdolnosci obronne panstwa.

Cel strategiczny: wzmocnienie zdolnosci miast i obszaréow
zurbanizowanych do zrGwnowazonego rozwoju i tworzenia
miejsc pracy oraz poprawa jakosci zycia mieszkancow

Cel szczegotowy 4: Poprawa konkurencyjnosci i zdolnosci
gtéwnych osrodkéw miejskich do kreowania rozwoju, wzrostu
i zatrudnienia (miasto konkurencyjne)

infrastruktury dostepu do portéw morskich;

= zmniejszanie zewnetrznych kosztéw transportu, w tym kosztow sSrodowiskowych poprzez
zintegrowane podejscie przestrzenne do rozwoju portdw i regionéw portowych;

= ksztattowanie zintegrowanego multimodalnego systemu transportowego, poprzez stworzenie
operatorom dogodnych warunkéw do budowy i rozbudowy terminali przetadunkowych

i przesiadkowych dla réznych form transportu (wykorzystujgcych nowoczesne rozwigzania
technologiczne), dokonczenie inwestycji zapewniajgcych lepszg dostepnos¢ do terminali na
terenach portéw morskich i rzecznych w transporcie lgdowym;

= przeciwdziatanie zagrozeniu utraty bezpieczenstwa energetycznego i odpowiedniego
reagowania na to zagrozenie poprzez zapewnienie alternatywnych drég dostaw gazu ziemnego
i ropy naftowej na obszar Polski oraz znaczace zwiekszenie pojemnosci magazynow gazu

oraz ropy i paliw ropopochodnych.

Zgodne z celami PRPPM - dziatania:

= modernizacja i rozbudowa infrastruktury dostepu do portéw od strony ladu (drogowej,
kolejowej, srédlagdowej);

= zwiekszenie liczby regularnych potaczen zeglugowych z innymi portami;

= rozwdj funkcji intermodalnych w portach bedgcych elementami sieci TEN-T; rozwéj autostrad
morskich

13  |Krajowy Program Kolejowy do |Priorytety oraz kierunki interwencji, cel 3 — Poprawa jakosci w |Realizacja celéw ujetych w KPK dotyczacych zapewnienie sprawnych potaczen kolejowych z
2023 roku przewozach pasazerskich i towarowych: portami morskimi i poprawy stanu technicznego linii jest warunkiem niezbednym dla petnego
e zapewnienie sprawnych potaczen kolejowych z portami wdrozenia celéw okreslonych w PRPPM 2030 w zakresie priorytetu 2 odnoszacego sie do
morskimi w celu integracji réznych gatezi transportu integracji portéw z innymi uczestnikami taricuchéw transportowych poprzez rozwéj
e poprawa stanu technicznego linii szczegélnie waznych dla | Infrastruktury dostepu do portéw morskich od strony ladu.
ruchu towarowego, w tym poprawiajacych dostep do WS3rdd projektdw podstawowych objetych KPK znalazty sie:
portéw morskich w Gdarisku, Gdyni, Szczecinie i *  Poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego w Gdyni i Gdarisku
Swinoujéciu =  Poprawa dostepu kolejowego do portéw morskich w Szczecinie i Swinoujéciu
14  |Program Budowy Drog Cel gtéwny: budowa spdjnego i nowoczesnego systemu drég  |Realizacja zadan inwestycyjnych ujetych w zataczniku do PBDK w zakresie budowy odcinkéw

Krajowych na lata 2014-2023
(z perspektywg do 2025 )

krajowych zapewniajacego efektywne funkcjonowanie
drogowego transportu osobowego i towarowego.

Na liscie zadan inwestycyjnych realizowanych w ramach
programu znalazty sie inwestycje dotyczace budowy odcinkéw
drog ekspresowych zapewniajacych dostep do portéw
morskich.

drog ekspresowych zapewniajacych dostep do portéw morskich jest komplementarna z z
celami okreslonymi w PRPPM 2030 w zakresie priorytetu 2 odnoszacego sie do integracji
portéw z innymi uczestnikami taricuchdw transportowych poprzez rozwdéj infrastruktury
dostepu do portéw morskich od strony Igdu (m.in. S6 Szczecin-Koszalin, S6 Koszalin-Stupsk, S6
Stupsk-Gdarnisk, S11 Koszalin-Szczecinek, S11 Szczecinek-Pita, S11 Pita-Poznan, S10 Bydgoszcz-
Pita, S7 Warszawa-Gdansk, $3 Troszyn-Swinoujscie).
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DOKUMENTY SZCZEBLA WOJEWODZKIEGO

15 |Strategia Rozwoju Cel strategiczny Zgodnosc z celami PRPPM - dziatania:
Wojewddztwa Cel 1. Wzmocnienie roli wojewddztwa w relacjach = dazenie do poprawy dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych
Zachodniopomorskiego do miedzyregionalnych i transgranicznych poprzez rozwijanie infrastruktury transportowej, w tym infrastruktury portowej oraz
roku 2020 Cel 2. Zwiekszenie konkurencyjnoéci i efektywnosci infrastruktury dostepu do portéw morskich;
gospodarki Pomorza Zachodniego = rozw@j funkcji intermodalnych w portach bedgcych elementami sieci TEN-T; rozwdj autostrad
Cel 3. Integracja obszaréw funkcjonalnych oraz ich powigzari ~ |morskich;
w obrebie wojewddztwa = zwiekszenie liczby regularnych potaczen zeglugowych z innymi portami
16 |[Strategia Rozwoju Cel strategiczny 1. Nowoczesna gospodarka Zgodnosc z celami PRPPM - dziatania:
Wojewddztwa Pomorskiego  |cel operacyjny 1.3. Unikatowa oferta turystyczna i kulturalna  |® rozwdj i modernizacja portéw, przystani oraz pomostéw cumowniczych stuzacych do
do roku 2020 Cel strategiczny 3: Atrakcyjna przestrzen aktywnego uprawiania turystyki i sportéw wodnych;
Cele operacyjne: = zwiekszenie pojemnosci i zdolnosci przetadunkowej portowych terminali dla ropy, wegla
3.1. Sprawny system transportowy oraz innych surowcow energetycznych;
3.2. Bezpieczenstwo i efektywnosé energetyczna = budowa i modernizacja morskiej infrastruktury przesytowej i magazynowej umozliwiajgcej
3 . dywersyfikacje dostaw surowcow energetycznych;
3.3. Dobry stan srodowiska
= przeciwdziatanie zagrozeniu utraty bezpieczenstwa energetycznego i odpowiedniego
reagowania na to zagrozenie poprzez zapewnienie alternatywnych drég dostaw gazu ziemnego
i ropy naftowej na obszar Polski oraz znaczgce zwiekszenie pojemnosci magazyndéw gazu oraz
ropy i paliw ropopochodnych;
= zmniejszanie zewnetrznych kosztéw transportu, w tym kosztéw srodowiskowych poprzez
zintegrowane podejscie przestrzenne do rozwoju portéw i regiondw portowych;
= rozwdj zielonych korytarzy transportowych przez promocje ekologicznych form transportu;
= wspierania mniejszych portéw jako regionalnych osrodkéw przedsiebiorczosci;
= doposazenie jednostek odpowiedzialnych za zapobieganie i zwalczanie zanieczyszczerh morza
przez statki w sprzet stuzacy do zwalczania zanieczyszczen w portach, na morzu i na brzegu;
= modernizacja i budowa urzadzen do odbioru zanieczyszczen i odpaddw ze statkdw w portach
morskich oraz zapewnienie przytaczy elektrycznosci przy nabrzezach portowych
17  |Strategia Rozwoju Spoteczno- |Cel strategiczny 1: wzrost konkurencyjnosci gospodarki Zgodnos¢ z celami PRPPM - dziatania:

Gospodarczego
Wojewddztwa Warmirsko-
Mazurskiego do roku 2025

Cel strategiczny 3: wzrost liczby i jako$ci powigzan sieciowych
Cel strategiczny 4: nowoczesna infrastruktura rozwoju

= dazenie do poprawy dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych
poprzez rozwijanie infrastruktury transportowej, w tym infrastruktury portowej
oraz infrastruktury dostepu do portéw morskich;

= rozwéj funkcji intermodalnych w portach bedacych elementami sieci TEN-T; rozwdj autostrad
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Lp.

Nazwa dokumentu
strategicznego

Cele/zatozenia dokumentu strategicznego

Ocena zgodnosci/powigzanie PRPPM 2030 z dokumentem strategicznym

morskich;

= rozwoju zeglugi bliskiego zasiegu, srédladowej oraz wspieranie rozwoju matych portéw;
= poprawa dostepnosci Zalewu Wislanego i jego przystosowanie do potrzeb transportu
$rodladowego zapewnienia swobodnej miedzynarodowej zeglugi na tym akwenie;

= ksztattowanie krajowych i europejskich sieci energetycznych w zakresie przesytu energii
elektrycznej, gazu, ropy naftowej i paliw ptynnych.

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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4.3. Cele ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym, wspdlnotowym
i krajowym, istotne z punktu widzenia projektowanego dokumentu, oraz sposoby, w jakich te

cele i inne problemy srodowiska zostaty uwzglednione podczas opracowywania dokumentu

Zréwnowazony rozwdj jest jednym z gtdwnych celdow uwzglednianych w dokumentach strategicznych na

szczeblach miedzynarodowym, krajowym oraz wojewddzkim.

Zgodnie z metodykg opisang w rozdziale 3, z dokumentéw obejmujgcych tematyke ochrony Srodowiska,
opracowanych na szczeblu miedzynarodowym, wspdlnotowym i krajowym (wykaz zamieszczono w rozdziale
3), wytoniono cele ochrony srodowiska. Nastepnie, zgodnie z przyjetg metodyka, cele te pogrupowano
w tzw. strategiczne cele ochrony srodowiska, ktére stanowity podstawe odniesienia analiz i prognozowania

potencjalnych oddziatywan w ramach oceny strategicznej (kryteria oceny).

Odpowiedz na to, czy i w jakim stopniu uwzglednione zostaty cele ochrony $rodowiska ustanowione na
szczeblu miedzynarodowym, wspdlnotowym ikrajowym, istotne zpunktu widzenia projektowanego
dokumentu, znajduje sie w rozdziale 7, gdzie zamieszczono wnioski zanalizy sposobu realizacji

strategicznych celéw ochrony sSrodowiska.
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5. Charakterystyka obszaru objetego potencjalnym

srodowiskowym

5.1. Potozenie administracyjne

oddziatywaniem w kontekscie

Administracyjnie porty wskazane w PRPPM 2030 zlokalizowane sg w obrebie trzech wojewddztw:

zachodniopomorskiego, pomorskiego oraz warminsko-mazurskiego. Ze wzgledu na zakres przestrzenny

potencjalny obszar oddziatywania obejmuje takze wody przybrzezne znajdujgce sie w gestii Polski oraz wody

przejsciowe, strefe brzegowg Morza Battyckiego, a takze tory wodne i trasy zeglugowe oraz trasy dojazdowe

do portow. Zasieg przestrzenny PRPPM wynika przede wszystkim z celu oraz ze specyfiki dziatan wskazanych

w Programie (ich skali, rodzaju i skali oddziatywania).

Zakres przestrzenny analiz obejmuje:

e strefe ekonomiczng Rzeczpospolitej Polskiej, morze terytorialne Rzeczpospolitej Polskiej, morskie

wody wewnetrzne Rzeczpospolitej Polskiej;

e morze terytorialne i wytaczng strefe ekonomiczng Republiki Federalnej Niemiec w obrebie Zatoki

Pomorskiej i Zalewu Szczecinskiego;

e Zalew Wislany w czesci bedacej na terytorium Federacji Rosyjskiej obszar w granicach portéw

morskich;

e obszary przylegajace do portéw morskich w strefie oddziatywania;

e obszary chronione w obrebie strefy oddziatywania;

e tereny szlakow transportowych drogowych i kolejowych dochodzacych do portéw.

Tabela 3 Lokalizacja portéw morskich objetych opracowaniem

Potozenie administracyjne Nazwa
Nazwa portu Potozenie fizyczno-geograficzne
wojewo6dztwo gmina akwenu
Gdanisk potozony na odcinku ujsciowym Martwej Wisty do pomorskie Gdansk Zatoka
Zatoki Gdanskiej, w zachodniej czesci Mierzei Wislanej, Gdanska
potudniowa czeéé lezy na Zutawach Wiélanych
Gdynia potozony na Pobrzezu Gdanskim, we wschodniej czesci pomorskie Gdynia Zatoka
Pobrzeza Kaszubskiego Gdanska
Szczecin potozony nad Odrg, w zachodniej czesSci Pobrzeza | zachodniopomorskie Szczecin Zalew
Szczecinskiego, w poétnocnej czesci Doliny Dolnej Odry Szczecinski
na Miedzyodrzu
Swinoujécie potozony nad Zatoka Pomorskg, usytuowany nad | zachodniopomorskie Swinoujécie Zalew
cieéning Swina, na wyspach Uznam i Wolin Szczecinski
Hel potozony w potudniowe]j czesci Mierzei Helskiej, przy pomorskie Hel Zatoka
wschodnim wybrzezu Zatoki Puckiej Gdariska
(wody
przybrzezne)
Elblag potozony na Zutawach Wislanych, nad rzeka Elblag warminsko- Elblag Zalew
mazurskie Wislany
Kotobrzeg potozony u ujscia rzeki Parsety, znajduje sie w obrebie | zachodniopomorskie Kotobrzeg Basen
Wybrzeza Trzebiatowskiego - Rowniny Gryfickiej Bornholmski
Réwniny Biatogardzkiej
teba potozony na Wybrzezu Stowinskim, usytuowany na pomorskie teba Battyk
odcinku ujsciowym rzeki teby Wiasciwy
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https://pl.wikipedia.org/wiki/Martwa_Wis%C5%82a
https://pl.wikipedia.org/wiki/Zatoka_Gda%C5%84ska
https://pl.wikipedia.org/wiki/Mierzeja_Wi%C5%9Blana
https://pl.wikipedia.org/wiki/%C5%BBu%C5%82awy_Wi%C5%9Blane
https://pl.wikipedia.org/wiki/Pobrze%C5%BCe_Gda%C5%84skie
https://pl.wikipedia.org/wiki/Pobrze%C5%BCe_Kaszubskie
https://pl.wikipedia.org/wiki/Odra
https://pl.wikipedia.org/wiki/Pobrze%C5%BCe_Szczeci%C5%84skie
https://pl.wikipedia.org/wiki/Pobrze%C5%BCe_Szczeci%C5%84skie
https://pl.wikipedia.org/wiki/Dolina_Dolnej_Odry
https://pl.wikipedia.org/wiki/Mi%C4%99dzyodrze
https://pl.wikipedia.org/wiki/Zatoka_Pomorska
https://pl.wikipedia.org/wiki/%C5%9Awina
https://pl.wikipedia.org/wiki/Uznam
https://pl.wikipedia.org/wiki/Wolin_(wyspa)
https://pl.wikipedia.org/wiki/Mierzeja_Helska
https://pl.wikipedia.org/wiki/Zatoka_Pucka
https://pl.wikipedia.org/wiki/%C5%BBu%C5%82awy_Wi%C5%9Blane
https://pl.wikipedia.org/wiki/Elbl%C4%85g_(rzeka)
https://pl.wikipedia.org/wiki/Pars%C4%99ta
http://www.pomeranica.pl/index.php?title=Wybrze%C5%BCe_Trzebiatowskie&action=edit&redlink=1
http://www.pomeranica.pl/index.php?title=R%C3%B3wnina_Gryficka&action=edit&redlink=1
http://www.pomeranica.pl/index.php?title=R%C3%B3wnina_Bia%C5%82ogardzka&action=edit&redlink=1
https://pl.wikipedia.org/wiki/Wybrze%C5%BCe_S%C5%82owi%C5%84skie
https://pl.wikipedia.org/wiki/%C5%81eba_(rzeka)

Potozenie administracyjne Nazwa
Nazwa portu Potozenie fizyczno-geograficzne
wojewo6dztwo gmina akwenu
Police port morski i rzeczny na Odrze, w Policach, przy torze | zachodniopomorskie Police Zalew
wodnym Swinoujécie-Szczecin, potozony w Dolinie Goleniéw Szczecinski
Dolnej Odry
Stepnica potozony na wschodnim brzegu Zatoki Stepnickiej, tj. | zachodniopomorskie Stepnica Zalew
czesci Roztoki Odrzanskiej Szczecinski
Ustka potozony na Wybrzezu Stowinskim, u ujsciu rzeki Stupi pomorskie Ustka Basen
do Morza Battyckiego Bornholmski
Wtadystawowo | potozony na pétnocnym kraricu Pobrzeza Kaszubskiego, pomorskie Wiadystawowo Zatoka
w sgsiedztwie Mierzei Helskiej Gdanska
Dziwnow potozony jest na mierzei pomiedzy ciesning Dziwng i | zachodniopomorskie Dziwnow Zalew
brzegiem Battyku a Zalewem Kamienskim Szczecinski
Mrzezyno potozony u ujscia rzeki Regi do Zatoki Pomorskiej, na | zachodniopomorskie Trzebiatéw Basen
Wybrzezu Trzebiatowskim — w mezoregionie Pobrzeza Bornholmski
Szczecinskiego
Przytér potozony w potudniowo-zachodniej czesci wyspy Wolin, | zachodniopomorskie Swinoujécie Zalew
na kanale faczacym Starg Swine i jezioro Wicko Wielkie Szczecinski
Sierostaw potozony nad ciesning Dziwng na wyspie Wolin, przy | zachodniopomorskie Wolin Zalew
Zalewie Kamienskim Szczecinski
Wapnica potozony na wyspie Wolin, na wschodnim brzegu | zachodniopomorskie Miedzyzdroje Zalew
jeziora Wicko Wielkie Szczecinski
Dzwirzyno potozony na ujSciowym odcinku rzeki Btotnicy, | zachodniopomorskie Kotobrzeg Basen
usytuowany nad Zatokg Pomorskg Bornholmski
Lubin potozony na wyspie Wolin, na wschodnim brzegu | zachodniopomorskie Miedzyzdroje Zalew
jeziora Wicko Wielkie, w podtnocnej zatoce Zalewu Szczecinski
Szczecinskiego
Rowy potozony na Wybrzezu Stowiriskim, na rzece tupawie. pomorskie Ustka Basen
(wiejska) Bornholmski
Dartowo potozony na Wybrzezu Stowiriskim oraz Réwniny | zachodniopomorskie Dartowo Basen
Stupskiej, w ujsciu rzeki Wieprzy Bornholmski
Frombork potozony na potudniowym wybrzezu Zalewu Wislanego, warmirsko- Frombork Zalew
zwanym Wybrzezem Staropruskim mazurskie Wislany
Jastarnia potozony na pdétnocnym wybrzezu Zatoki Puckiej na pomorskie Jastarnia Zatoka
Mierzei Helskiej Gdanska
Kamien potozony nad Zalewem Kamienskim, bedgcego czescig | zachodniopomorskie Kamien Zalew
Pomorski cies$niny Dziwny Pomorski Szczecinski
Katy Rybackie | potozony w potudniowo-zachodniej czesci Mierzei pomorskie Sztutowo Zalew
Wislanej Wislany
Puck potozony na zachodnim wybrzezu Zatoki Puckiej na pomorskie Puck Zatoka
Pobrzezu Kaszubskim Gdariska
Tolkmicko potozony na potudniowym wybrzezu Zalewu Wislanego, warminsko- Tolkmicko Zalew
na Wybrzezu Staropruskim mazurskie Wislany
Trzebiez potozony na zachodnim brzegu przewezenia taczacego | zachodniopomorskie Police Zalew
potudniowa cze$¢ Zalewu Szczecinskiego z Roztoka Szczecinski
Odrzanska, w Dolinie Dolnej Odry
Wolin potozony na wschodnim brzegu wyspy Wolin, nad | zachodniopomorskie Wolin Zalew
cie$ning Dziwng Szczecinski
Krynica potozony w potudniowej czesci Mierzei Wislanej pomorskie Krynica Morska Zalew
Morska Wislany
Nowa Pasteka | potozony na potudniowym wybrzezu Zalewu Wislanego, warminsko- Braniewo Zalew
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https://pl.wikipedia.org/wiki/Port_morski
https://pl.wikipedia.org/wiki/Port_rzeczny
https://pl.wikipedia.org/wiki/Odra
https://pl.wikipedia.org/wiki/Police
https://pl.wikipedia.org/wiki/Tor_wodny_%C5%9Awinouj%C5%9Bcie%E2%80%93Szczecin
https://pl.wikipedia.org/wiki/Tor_wodny_%C5%9Awinouj%C5%9Bcie%E2%80%93Szczecin
https://pl.wikipedia.org/wiki/Dolina_Dolnej_Odry
https://pl.wikipedia.org/wiki/Dolina_Dolnej_Odry
https://pl.wikipedia.org/wiki/Zatoka_Stepnicka
https://pl.wikipedia.org/wiki/Roztoka_Odrza%C5%84ska
https://pl.wikipedia.org/wiki/Wybrze%C5%BCe_S%C5%82owi%C5%84skie
https://pl.wikipedia.org/wiki/S%C5%82upia_(rzeka)
https://pl.wikipedia.org/wiki/Morze_Ba%C5%82tyckie
https://pl.wikipedia.org/wiki/Pobrze%C5%BCe_Kaszubskie
https://pl.wikipedia.org/wiki/Mierzeja_Helska
https://pl.wikipedia.org/wiki/Zalew_Kamie%C5%84ski
https://pl.wikipedia.org/wiki/Rega
https://pl.wikipedia.org/wiki/Zatoka_Pomorska
https://pl.wikipedia.org/wiki/Wybrze%C5%BCe_Trzebiatowskie
https://pl.wikipedia.org/wiki/Pobrze%C5%BCe_Szczeci%C5%84skie
https://pl.wikipedia.org/wiki/Pobrze%C5%BCe_Szczeci%C5%84skie
https://pl.wikipedia.org/wiki/Wolin_(wyspa)
https://pl.wikipedia.org/wiki/Stara_%C5%9Awina
https://pl.wikipedia.org/wiki/Wicko_Wielkie
https://pl.wikipedia.org/wiki/Dziwna
https://pl.wikipedia.org/wiki/Wolin_(wyspa)
https://pl.wikipedia.org/wiki/Zalew_Kamie%C5%84ski
https://pl.wikipedia.org/wiki/Wolin_(wyspa)
https://pl.wikipedia.org/wiki/Wicko_Wielkie
https://pl.wikipedia.org/wiki/B%C5%82otnica_(rzeka)
https://pl.wikipedia.org/wiki/Zatoka_Pomorska
https://pl.wikipedia.org/wiki/Wolin_(wyspa)
https://pl.wikipedia.org/wiki/Wicko_Wielkie
https://pl.wikipedia.org/wiki/Zalew_Szczeci%C5%84ski
https://pl.wikipedia.org/wiki/Zalew_Szczeci%C5%84ski
https://pl.wikipedia.org/wiki/Wybrze%C5%BCe_S%C5%82owi%C5%84skie
https://pl.wikipedia.org/wiki/%C5%81upawa_(rzeka)
https://pl.wikipedia.org/wiki/R%C3%B3wnina_S%C5%82upska
https://pl.wikipedia.org/wiki/R%C3%B3wnina_S%C5%82upska
https://pl.wikipedia.org/wiki/Wieprza
https://pl.wikipedia.org/wiki/Zalew_Wi%C5%9Blany
https://pl.wikipedia.org/wiki/Wybrze%C5%BCe_Staropruskie
https://pl.wikipedia.org/wiki/Wybrze%C5%BCe
https://pl.wikipedia.org/wiki/Zatoka_Pucka
https://pl.wikipedia.org/wiki/Mierzeja_Helska
https://pl.wikipedia.org/wiki/Zalew_Kamie%C5%84ski
https://pl.wikipedia.org/wiki/Dziwna
https://pl.wikipedia.org/wiki/Mierzeja_Wi%C5%9Blana
https://pl.wikipedia.org/wiki/Mierzeja_Wi%C5%9Blana
https://pl.wikipedia.org/wiki/Sztutowo_(gmina)
https://pl.wikipedia.org/wiki/Wybrze%C5%BCe
https://pl.wikipedia.org/wiki/Zatoka_Pucka
https://pl.wikipedia.org/wiki/Pobrze%C5%BCe_Kaszubskie
https://pl.wikipedia.org/wiki/Zalew_Wi%C5%9Blany
https://pl.wikipedia.org/wiki/Wybrze%C5%BCe_Staropruskie
https://pl.wikipedia.org/wiki/Zalew_Szczeci%C5%84ski
https://pl.wikipedia.org/wiki/Roztoka_Odrza%C5%84ska
https://pl.wikipedia.org/wiki/Roztoka_Odrza%C5%84ska
https://pl.wikipedia.org/wiki/Dolina_Dolnej_Odry
https://pl.wikipedia.org/wiki/Wolin_(wyspa)
https://pl.wikipedia.org/wiki/Dziwna
https://pl.wikipedia.org/wiki/Mierzeja_Wi%C5%9Blana
https://pl.wikipedia.org/wiki/Zalew_Wi%C5%9Blany

Potozenie administracyjne Nazwa
Nazwa portu | Potozenie fizyczno-geograficzne -
wojewddztwo gmina akwenu
tzw. Wybrzezu Staropruskim mazurskie Wislany
Nowe Warpno | potozony na potudniowym brzegu Zatoki | zachodniopomorskie | Nowe Warpno Zalew
Nowowarpienskiej Szczecinski

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Rysunek 5.1 Porty wojewddztwa zachodniopomorskiego
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https://pl.wikipedia.org/wiki/Wybrze%C5%BCe_Staropruskie
https://pl.wikipedia.org/wiki/Zatoka_Nowowarpie%C5%84ska
https://pl.wikipedia.org/wiki/Zatoka_Nowowarpie%C5%84ska

Rysunek 5.2 Porty wojewddztwa pomorskiego
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5.2. Potozenie fizyczno-geograficzne i uksztattowanie terenu

Obszar analiz obejmuje porty morskie zlokalizowane w obrebie polskiego wybrzeza Morza Battyckiego,
w zasiegu trzech wojewddztw: zachodniopomorskiego, pomorskiego oraz warminisko-mazurskiego. Zgodnie
z podziatem fizycznogeograficznym Kondrackiego obszar rozciggajacy sie od Zatoki Kilonskiej do Zalewu
Wislanego zaliczono do regionu Pobrzezy Potudniowobattyckich. Porty morskie usytuowane sg w granicach
trzech makroregionondw: Pobrzeza Szczecinskiego, Pobrzeza Koszalinskiego i Pobrzeza Gdanskiego. Jest to
bardzo zrdznicowany morfologicznie i krajobrazowo teren. Obejmuje zaréwno krajobrazy akumulacyjne:
wydmy, delty, tereny pobagienne i bagienne, jeziora przybrzezine, jak i krajobrazy erozyjne: klify nadmorskie,
wysoczyzny morenowe, pradoliny, rdwniny morenowe. Poza obszarami lgdowymi analizy obejmujg takze
wody przejsciowe i przybrzezne Morza Battyckiego, w tym wody Zalewu Szczeciniskiego, Zatoki Pomorskiej,

Zatoki Gdanskiej, Zalewu Wislanego.

Pobrzeze Szczeciniskie rozcigga sie w pdtnocno-zachodniej Polsce wokdt Zalewu Szczecinskiego i w strefie
brzegowej Zatoki Pomorskiej. W jego obrebie wyrdznia sie jedenascie mezoregiondw: Uznam i Wolin,
Wybrzeze Trzebiatowskie, Réwnine Wkrzanska, Doline Dolnej Odry, Rownine Goleniowskg, Wzniesienia
Szczecinskie, Wzgdrza Bukowe, Réwnine Wettyniskg, ROwnine Pyrzycko-Stargardzka, Réwnine Nowogardzkg,

Réwnine Gryficka.

Pobrzeze Koszalinskie znajduje sie pomiedzy doling dolnej Parsety a przyladkiem Rozewie, zajmuje
powierzchnie ok. 6,5 tys. km?, swym zasiegiem obejmuje sze$¢ mezoregiondw: Wybrzeze Stowinskie,
Réwnine Biatogardzka, Réwnine Stawieriska, Wysoczyzne Damnickg, Wysoczyzne Zarnowiecka

oraz pradoline teby i Redy.

Pobrzeze Gdanskie to makroregion obejmujacy ok. 4,5 tys. km? i rozciggajacy sie od przylgdka Rozewie
wzdtuz Zatoki Gdanskiej do pétwyspu Sambii na wschodzie. Pobrzeze Gdanskie dzieli sie na siedem
mezoregiondw: Pobrzeze Kaszubskie, Mierzeje Helska, Mierzeje Wislang, Zutawy Wiélane, Wysoczyzne

Elblgska, Rownine Warminska i Wybrzeze Staropruskie.

Zalew Szczecinski od Battyku oddzielony jest wyspami Uznam i Wolin. Jego dtugos¢ wynosi 55 km,
a szerokos¢ 22 km. Powierzchnia wynosi 687 km?, z czego polska cze$¢ stanowi 410 km2. Z morzem
Battyckim taczy sie poprzez 3 cie$niny: Piane, Swine oraz Dziwne. Granica pafistwowa pomiedzy Niemcami
i Polskg przebiega z pétnocy na potudnie i dzieli akwen na dwie czesci: zachodnig - Maty Zalew i wschodnig -
Wielki Zalew. Na polskiej czeéci Zalewu przebiega tor wodny prowadzacy ze Swinoujécia do Szczecina.
Przecietne gtebokosci stale pogtebianego toru wynoszg okoto 10 + 11 m, a jego dtugos¢ w obrebie Zalewu to
20 km.

Zatoka Pomorska stanowi czes¢ estuarium Odry, rozcigga sie od wyspy Rugia do latarni morskiej Gaski (ok.
20 km na wschéd od Kotobrzegu), przebiegajg przez nig tory nawigacyjne prowadzgce do duzego zespotu
portowego Szczecin-Swinoujécie, a takie do mniejszych portdw Pobrzeza Szczeciriskiego i Pobrzeza

Stowiriskiego®.

3 RZGW Szczecin, http://www.rzgw.szczecin.pl/morze-i-morskie-wody
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5.3. Zasoby naturalne i gleby
Morze Battyckie

Zasoby naturalne Battyku to przede wszystkim gaz ziemny, ropa naftowa, bursztyn, mineraty ciezkie

oraz kruszywa (zwir, piaski), ale réwniez zywe zasoby naturalne jakimi sg ryby.

Gaz ziemny i ropa naftowa wystepujg wzdtuz potudniowo-wschodnich wybrzezy Morza Battyckiego, na
gtebokosciach od 2 do 6 km. Najbardziej obiecujace ztoza ropy znajdujg sie w polskiej strefie ekonomiczne;j -
na pétnoc od Rozewia. Na terenie polskiej strefy ekonomicznej znaleziono 4 ztoza gazu ziemnego. Ich
potencjat wynosi od 7,5 do 10 mld m3. Na terenie, tawicy Stupskiej, Potudniowej tawicy Srodkowej i Zatoki
Koszalinskiej znajdujg sie ztoza materiatéw budowlanych, takich jak: gtazy, zwiry, otoczaki i piaski. Obecnie

trwajg przygotowania do podjecia eksploatacji przemystowej materiatow budowlanych na tawicy Stupskiej.

Gtéwne ztoza bursztynu znajdujg sie wzdtuz potudniowego wybrzeza Battyku, na terenach od Chtapowa do

Potwyspu Sambijskiego (ok. 200 km?).

Mineraty ciezkie (magnetyt, rutyl, cyrkon, granat) wystepujg w postaci zt6z rozsypiskowych o niewielkiej
powierzchni i matej migzszosci wzdtuz potudniowego wybrzeza Battyku. Na obszarze Morza Battyckiego
znajduje sie tez ok. 100 min ton konkrecji zelazowo-manganowych. Ztoza te ze wzgledu na pozyskiwanie

surowcow ze zt6z lgdowych nie sg eksploatowane.

Do podstawowych gatunkéw potawianych w Battyku naleza: sledz, dorsz, makrela i szprot, jak réwniez

ptastugi oraz ryby wedrowne (tro¢, tosos, wegorz).
Wojewodztwo zachodniopomorskie

W regionie wystepujg naturalne surowce energetyczne (gaz ziemny, ropa naftowa), surowce metaliczne
(syderytowe rudy zelaza), surowce skalne (wapienie i margle, kreda jeziorna, surowce ilaste i piaski

kwarcowe), a takze surowce lecznicze (torfy borowinowe, wody termalne i solanki).

Gleby wojewddztwa zachodniopomorskiego charakteryzujg sie duzym zréznicowaniem typologicznym,
rézng wartoscig bonitacyjna, jak i przydatnoscig glebowo-rolnicza. Pod wzgledem ogdlnej jakosci uzytkowej
zdecydowanie przewazaja gleby sredniej wartosci (klasy IVa i IVb), ktére zajmuja 50,8% powierzchni
wszystkich gruntéw ornych. Drugg co do wielkosci grupe stanowig gleby stabe i bardzo stabe (klasy Vi VI) -
zajmujg 25,1% powierzchni gruntéw ornych. Najmniej jest gleb dobrych (klasy II, Il a i lll b), ktére zajmujq

24,1% powierzchni gruntéw ornych.
Wojewoddztwo pomorskie

Potencjat surowcowy wojewddztwa pomorskiego jest niewielki. Dominujg surowce zwigzane

z polodowcowymi czwartorzedowymi osadami.

Najpowszechniejszymi surowcami sg piaski, zwiry, ity oraz kreda jeziorna i torfy. Ztoza piaskéw, itow i zwiréw
wystepujg powszechnie na terenie niemal catego wojewddztwa, poza obszarami Zutaw Wislanych i szerokich
den pradolin. Kruszywo naturalne, wydobywane jest na terenie ponad 40 gmin. Najwiecej zt6z

eksploatowanych jest na terenie gminy Koscierzyna oraz w gminach: Trgbki Wielkie, Pszczétki i Szemud.
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Zinnych kopalin pospolitych, w szesciu gminach (Gtéwczyce, Wicko, Kotczygtowy, Potegowo, Ryjewo
oraz Somonino) eksploatowane s3 ztoza torfu i pojedyncze ztoza surowcéw ilastych ceramiki budowlanej,

itow do produkcji kruszywa lekkiego, piasku kwarcowego oraz kredy jeziornej.

Na terenie wojewddztwa pomorskiego wystepujg po cztery ztoza gazu ziemnego i ropy naftowej potozone

na terenie gminy Krokowa.
Ztoza wdd leczniczych eksploatowane sg w Sopocie i Ustce.

W pasie wybrzeza znajduje sie wiele nieeksploatowanych zt6z soli kamiennej (,,teba", ,,Mechelinki" i ,Zatoka

Pucka") oraz soli potasowo-magnezowych (,,Chtapowo", ,,Mieroszyno", , Swarzewo", ,Zdrada").

W osadach trzeciorzedowych, w strefie brzegowej, wystepujg liczne nagromadzenia bursztynu, natomiast
udokumentowane geologicznie zostaty jedynie dwa ztoza — w Mozdzanowie koto Stupska i Wislince koto
Gdaniska.

Warunki glebowe na obszarze wojewddztwa pomorskiego sg Scisle uwarunkowane geologiczng przesztoscig
Pomorza. Cechuje je duze zréznicowanie — wystepujg pasy obszaréw o zmiennych cechach i warunkach
gospodarowania: od strefy brzegowej morza, przez pas pobrzeza, sSrodkowy morenowy pas pojezierny, po
pojezierny pas réwnin sandrowych. Odzwierciedleniem sredniej przydatnosci gleb w wojewddztwie
pomorskim dla upraw rolnych jest udziat uzytkdw rolnych w klasach bonitacyjnych lub kompleksach
glebowo-rolniczych. Jedynie okoto 5 % gleb zaliczanych jest do najlepszych i bardzo dobrych (kl. i ll), 61 % —
do gleb dobrych i srednich (kl. 1111 1V), 33 % — do gleb stabych i bardzo stabych (kl. Vi VI).

Wojewoddztwo warminsko-mazurskie

W wojewddztwie warminsko-mazurskim znajduje sie wiele kopalin budowlanych: kruszywo naturalne, piaski
kwarcowe wykorzystywane do produkcji cegly wapienno-piaskowej i betonéw komaérkowych, surowce ilaste
stosowane w produkcji ceramiki budowlanej i kruszywa lekkiego. W regionie wystepujg takze kopaliny
znajdujace zastosowanie w rolnictwie (kreda jeziorna i torf), w lecznictwie (borowina) czy tez w energetyce

(gaz tupkowy).

Gleby sg mocno zréznicowane — od zwieztych i zlewnych czarnych ziem w rejonie Ketrzyna oraz gleb
brunatnych na Nizinie Sepopolskiej i mad w okolicach Elblagga do lekkich piaszczystych na potudniu

wojewddztwa.
Jakos¢ gleb i osadéw dennych

Ze wstepnej oceny $rodowiska wéd morskich wykonanej przez GIOS wynika, ze osady denne w obrebie
podakwendw: 38A, 38, 36, 27 sg zanieczyszczone metalami ciezkimi Cd, Hg, Pb (stezenia metali ciezkich
mieszczg sie w klasie subGES). Dla Pozostatych podakwenow osady nie sg zanieczyszczone (stezenia metali

ciezkich mieszczg sie w klasie GES).

W dorzeczu Odry w okresie 2010-2017 przebadano tgcznie 896 probek osadéw dennych. Z czego 95 prébek
osadéw dennych ocenionych zostato jako osady silnie zanieczyszczone (10,60%), osady zanieczyszczone

stanowity 15,74 % (141 prébek), osady miernie zanieczyszczone 38,39% (344 probki), a osady
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niezanieczyszczone 35,27% (316 prébek). Z badan WIOS wynika, ze w wojewddztwie zachodniopomorskim,
w 2016 roku zawartos¢ wiekszosci metali ciezkich w badanych w osadach rzek utrzymywata sie na niskim
poziomie i odpowiadata wartosciom charakterystycznym dla osadéw niezanieczyszczonych metalami
(w I klasie). Podwyzszone stezenia metali i mierne zanieczyszczenie metalami (Il klasa) stwierdzono
w osadach: Odry w Krajniku Dolnym (arsen, bar, chrom, rte¢, stront/wapn), Parsety w Kotobrzegu (bar,
kobalt, chrom, miedz?, otdw, cynk), Iny w Stargardzie (bar, kobalt, miedz), Odry w Osinowie (arsen), Ptoni
w Szczecinie — Dabiu (miedz), Rurzycy w Nawodnej (rtec¢), Wieprzy w Starym Krakowie i Tywy (kobalt).
Zanieczyszczenie metalami (1l klasa) stwierdzono w osadach Odry w Gryfinie (rte¢), gdzie odnotowano takze
mierne zanieczyszczenie (Il klasa) innymi metalami (arsen, bar, kadm, kobalt, chrom, miedz, otéw, cynk) oraz
w osadach Regi w Mrzezynie (rtec), gdzie takze wystgpito mierne zanieczyszczenie (bar, kobalt, miedz,
stront/wapn). Silne zanieczyszczenie metalami (osady pozaklasowe) odnotowano w przypadku Dzierzecinki
w Koszalinie (rtec¢), gdzie stwierdzono tez mierne zanieczyszczenie (Il klasa) innymi metalami (arsen, bar,
chrom, miedz, otéw, cynk) oraz Odry w Siadle Dolnym (otéw), gdzie takze wystgpito mierne zanieczyszczenie

(bar, cynk).

W dorzeczu Wisty w okresie 2010-2017 przebadano tgcznie 1260 probek osadéw dennych, w tym 79 prébek
osadéw ocenionych zostato jako osady silnie zanieczyszczone (6,27%), osady zanieczyszczone stanowity
8,33 % (105 probek), osady miernie zanieczyszczone 34,44 % (434 prébki), a osady niezanieczyszczone
50,95 % (642 prébki).

Pomiar czystosci osadéw dennych w porcie Gdynia, w roku 2013 (w pasie 50 m i do gtebokosci 1,5 m
w obrebie wszystkich eksploatowanych nabrzezy), wykazat przekroczenie stezenia metali ciezkich i WWA
przy Nabrzezu Wegierskim. Przy pozostatych nabrzezach nie stwierdzono zadnych przekroczen. W regionie
klapowiska portu Gdynia, gdzie odktadana jest znaczna czes$¢ urobku z pogtebiania akwendéw portowych
stwierdzono niewielki wzrost w stosunku do poprzednich lat stezen: As, Hg, WWA oraz PCB. Badane
substancje w powierzchniowej warstwie osadoéw nie przekraczaty dopuszczalnych norm, wystepowaty na
niskim poziomie nie przekraczajac wartosci typowych dla badanego obszaru Zatoki Gdanskiej i Zatoki

Puckiej.
5.4. Ludnos¢, zagospodarowanie terenu i gospodarka

Duze porty morskie (Gdansk, Gdynia, Szczecin, Swinoujscie) determinujg charakter miast, na terenie ktérych
sg zlokalizowane. W przypadku Gdyni port stat sie podstawg do lokalizacji miasta. Porty i ich zaplecze

stanowig przewaznie gtdéwne centra rozwoju miast.

Porty morskie znajdujg sie na terenie wszystkich trzech wojewddztw majgcych bezposredni dostep do
morza. Wojewoddztwa te sg zrdinicowane pod wzgledem poziomu rozwoju, zaludnienia, struktury
gospodarczej, poziomu zagospodarowania przestrzennego, poziomu bezrobocia, wyksztatcenia
oraz zaangazowania spofecznego. W obszarze tym wyraznie mozna wyrdzni¢ obszary aglomeracji
szczecinskiej i tréjmiejskiej dgzgce do pozycji obszarow metropolitarnych, ktére sg lokomotywami rozwoju

tego regionu.
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Wojewodztwo zachodniopomorskie

Zgodnie z podziatem wg. HELCOM COREST BD 2/2011 do wojewddztwa zachodniopomorskiego przylegajg
podakweny: 36 — Wody otwarte Basenu Bornholmskiego, 38 — Polskie wody przybrzezne Basenu

Bornholmskiego, 38A — Polska czes$¢ Zalewu Szczeciniskiego.

Gtéwne porty wojewddztwa zachodniopomorskiego to: Szczecin, Swinoujécie, Police i Kotobrzeg.
Najwiekszym portem (razem ze Swinoujéciem w ramach zespotu portowego), a zarazem najwiekszym
osrodkiem miejskim wojewddztwa jest Szczecin - gtéwny osrodek administracyjny, gospodarczy i kulturalny
regionu. Pozostate wieksze osrodki miejskie bedace jednoczeénie portami to: Kotobrzeg, Swinoujicie i
Police. W wojewddztwie zachodniopomorskim przecinajg sie miedzynarodowe i krajowe szlaki
transportowe w ukfadzie pétnoc — potudnie i wschéd — zachdd. Aglomeracja szczeciriska jest weztem, w
ktorym krzyzujg sie drogowe, kolejowe, wodne i lotnicze powigzania komunikacyjne. W oparciu o nie
dokonuje sie tranzyt towaréw pomiedzy potudniem Europy i krajami basenu Morza Battyckiego. Lokalizacja
na potudniowo-zachodnim wybrzezu Morza Battyckiego jest potencjatem i perspektywag rozwoju dla

wojewddztwa.

Przetwérstwo przemystowe wojewddztwa zachodniopomorskiego opiera sie na energetyce, przemysle
chemicznym, stoczniowym, drzewnym i meblarskim, budownictwie oraz produkcji rolno-spozywczej, w tym
rybotéwstwie. Bardzo duze znaczenie dla gospodarki regionu i kraju ma Terminal LNG im. Prezydenta Lecha
Kaczyriskiego w Swinoujéciu oraz planowane state potgczenie pomiedzy wyspami Uznam i Wolin. Duzg role
odgrywa takze Terminal Promowy w Swinoujéciu, ktéry jest najwiekszym tego typu obiektem w Polsce,

i ktory stanowi kluczowe ogniwo w ramach lgdowo-morskich potgczen Pétnoc-Potudnie Europy przez Polske.

Znaczenie turystyki dla gospodarki wojewddztwa zachodniopomorskiego wynika z bardzo duzego bogactwa
jego waloréw naturalnych w potaczeniu z najwiekszg w kraju i zréznicowang bazg noclegowa oraz dobrg
dostepnoscig dla turystéw, szczegdlnie z zagranicy. Atutem wojewddztwa jest mnogosé i zréznicowanie
atrakcyjnych akwendw i terendéw sgsiadujacych z nimi. Jeziora zachodniej czesci Pojezierza Pomorskiego,
delta Odry, Zalew Szczeciniski i wody Morza Battyckiego, w tym gtéwnie Zatoka Pomorska, tworzg unikalne
warunki do uprawiania turystyki, szczegdlnie sportéw wodnych. Walorami wojewddztwa sg takze duze
obszary lesne, tereny chronione, zabytki architektury oraz duzy potencjat uzdrowiskowy i wypoczynkowy
typu SPA.

Wojewoddztwo pomorskie

Zgodnie z podziatem wg HELCOM COREST BD 2/2011 do wojewddztwa pomorskiego przylegajg nastepujgce
podakweny: 27 — Wody otwarte wschodniej czesci Battyku Wtasciwego, 33 — Wody otwarte Zatoki
Gdanskiej, 35 — Polskie Wody Przybrzezne Zatoki Gdanskiej, 35A — Polska cze$¢ Zalewu Wislanego, 62 —

Polskie wody przybrzezne wschodniej czesci Battyku Wtasciwego.

Wojewddztwo pomorskie to dsme pod wzgledem powierzchni w kraju wojewddztwo, z takimi gtéwnymi
osrodkami jak Gdansk — stolica wojewddztwa, Gdynia, Sopot i Stupsk (Rysunek 5.2). W wojewddztwie
przecinajg sie miedzynarodowe i krajowe szlaki transportowe w uktadzie pdtnoc — potudnie i wschod —

zachdd. Gdansk jest waznym weztem, w ktérym krzyzujg sie drogowe, kolejowe, wodne i lotnicze
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powigzania komunikacyjne. Dzieki portom Gdansk i Gdynia dokonuje sie tranzyt towaréw pomiedzy

potudniem Europy i krajami basenu Morza Battyckiego.

Nadmorskie potozenie stwarza dla regionu szereg szans zwigzanych z gospodarczym wykorzystaniem
zasobéw morza, a takze wspodtpraca w regionie battyckim w ramach powigzan gospodarczych. Jak wskazano
w wojewddzkiej strategii, dzieki swojej lokalizacji cechuje je duza liczba miedzynarodowych powigzan

gospodarczych, dzieki czemu jest jednym z wiekszych eksporteréw ustug i towaréw w relacji do PKB.

Wojewddztwo pomorskie cechuje wysoka aktywno$¢ gospodarcza mieszkancéw. Wskaznik
zarejestrowanych podmiotéw gospodarki narodowej w rejestrze REGON na 10 tys. ludnosci daje
wojewddztwu czwarte miejsce w kraju. Najwieksza koncentracja przedsiebiorstw wystepuje w Obszarze
Metropolitalnym Tréjmiasta, na terenach gmin lezgcych wokdét wiekszych miast oraz sezonowo w pasie
nadmorskim. Gospodarka regionu, ukierunkowana jest na ustugi. Do branz szczegdlnie rozwinietych
w wojewddztwie zalicza sie gospodarke: petrochemiczng, elektromaszynowa, drzewno-meblarska,

spozywczg, turystyczng oraz oczywiscie morska.

Pomorskie charakteryzuje sie unikatowym $rodowiskiem przyrodniczym i walorami krajobrazowymi.
Réznorodnoéé kulturowa, wynikajgca z tozsamosci regionalnej i lokalnej Kaszub, Kociewia, Powisla, Zutaw
oraz tradycji morskich i historycznych, powoduje, iz dziedzictwo to traktowane jest jako istotny czynnik

rozwoju lokalnego.
Wojewodztwo warminisko-mazurskie

Zgodnie z podziatem wg. HELCOM COREST BD 2/2011 do wojewddztwa warminsko-mazurskiego przylega

jeden podakwen: 35A — Polska czes¢ Zalewu Wislanego.

W regionie istniejg dwa duze zwarte obszary o wysokim potencjale rozwojowym. Pierwszy z nich, to obszar
aglomeracji Olsztyna obejmujgcy miasto Olsztyn (miasto wojewddzkie), wszystkie gminy z nim graniczgce
oraz nieco oddalone od Olsztyna dwie gminy miejsko-wiejskie: Olsztynek i Nidzice. Drugi obszar stanowi
strefa oddziatywania Elblaga, przy czym nie obejmuje ona wszystkich sgsiadujgcych gmin. Jej ksztaft
pokrywa sie z gtéwnymi ciggami komunikacyjnymi (droga nr 7 oraz biegnaca w kierunku granicy z Rosjg
droga ekspresowa nr 22). Wojewddztwo warminsko-mazurskie to czwarte pod wzgledem powierzchni

wojewddztwo w kraju.

Region, ze wzgledu na swoje specyficzne potozenie, dysponuje wszelkimi rodzajami transportu, od
drogowego, poprzez kolejowy, lotniczy, zegluge srodladowg i zegluge morskg. W poblizu zachodnie] czesci
wojewddztwa przebiega autostrada Al, przez jego zachodnie obszary droga ekspresowa nr 7, za$
w poétnocnej czesci przebiega droga ekspresowa nr 22. W sgsiedztwie wojewddztwa znajduje sie duzy port
morski w Gdansku, a potencjat komunikacyjny uzupetnia miedzynarodowa droga wodna E70. Warmia i
Mazury sg regionem, ktéry moze i powinien wykorzystywac swoje specyficzne potozenie w obszarze Morza
Battyckiego, w sgsiedztwie z Federacjg Rosyjskg oraz w poblizu rynkéw wschodnich UE oraz takich krajow jak
Biatorus i Ukraina. Porty morskie na terenie wojewddztwa funkcjonujg nad Zalewem Wislanym. Sg to:

Elblag, Frombork, Nowa Pasteka i Tolkmicko oraz 4 przystanie. Porty we Fromborku, Tolkmicku oraz — po
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stronie pomorskiej — w Krynicy Morskiej petnig funkcje portéw pasazerskich, eksploatowanych gtéwnie

turystycznie.

Funkcje transportowe petni tylko Port Morski w Elblagu (jedyny port morski towarowy w wojewddztwie).
Po latach zastoju, odbudowuje wzrost liczby przetadunkéw. Aktywizacji dziatalnosci przetadunkowe;j
w porcie Elblag stuzy¢ bedzie realizacja inwestycji rzagdowej pn. ,Budowa drogi wodnej taczacej Zalew

Wislany z Zatoka Gdanska”, dzieki ktérej m.in. zapewniony zostanie swobodny dostep do otwartego morza.

Region osiggnat wysoki poziom specjalizacji w branzach: produkcja mebli, produkcja wyrobéw z gumy
i tworzyw sztucznych, produkcja artykutéw spozywczych oraz produkcja z drewna, korka i wikliny.
Wojewddztwo oferuje dogodne warunki dla rozwoju rybotéwstwa, jednak ulegajg one zdecydowanemu
pogorszeniu w wyniku intensywnych potowdw ryb dokonywanych przez gospodarstwa rybackie. W regionie
rozwinety sie firmy, ktére bazujg na zasobach wodnych. Wazng grupe stanowig producenci jachtéw, todzi,

a takze zaktady zajmujace sie ich naprawg i konserwacja.

Warmia i Mazury nalezg do jednego z najchetniej odwiedzanych przez turystéw regionéw w Polsce.
Szczegdlnym zainteresowaniem turystéw cieszg sie gminy oferujagce mozliwosci uprawiania turystyki

wodnej.

5.5. Obszary i obiekty cenne przyrodniczo, w tym korytarze ekologiczne
5.5.1. Réznorodnosé biologiczna strefy wod morskich

Battyk jest morzem ptytkim, ktérego dno prawie w catosci stanowi szelf kontynentalny. Strefa litoralu ma
ograniczony zasieg, ze wzgledu na niewielkie réznice pozioméw wody. Ze wzgledu na zanieczyszczenia wod
Battyku $Swiatto dociera na gtebokos¢ 25-50 m, chod s3 tez strefy, gdzie przezroczystos¢ wody to tylko kilka
metréw. Ponadto obserwuje sie zjawisko halokliny, powodujace, ze lezgce pod nig bardziej stone i ciezsze
wody sg bardzo rzadko odnawiane, wobec czego niska zawarto$¢ w nich tlenu ogranicza, a nawet eliminuje

zycie biologiczne.

Ton wodna stanowi jednorodne srodowisko pod wzgledem warunkéw fizykochemicznych. Zasiedlana jest
przez fito- i zooplankton, bakterioplankton (tlenowy i beztlenowy w najgtebszych rejonach) oraz przede

wszystkim ryby i znacznie mniej liczne ssaki morskie.

Stefa przybrzezna jest w Battyku bogatsza w gatunki, ze wzgledu na wieksze zrdéznicowania warunkow
abiotycznych, jak gtebokos$é, ksztatt linii brzegowe, substrat dna, doptywy rzek. Na polski wybrzezu Battyku
dominuje dno o substracie piaszczystym, co nie sprzyja rozwojowi roslinnosci osiadtej. Wsréd

makrozoobentosu przewazajg drobne zwierzeta zagrzebujgce sie w osadzie.
Fitoplankton

Fitoplankton Morza Battyckiego tworzg gtdownie okrzemki i bruzdnice, a w ostatnich latach coraz wieksze
liczebnosci i biomase osiggajg cyjanobakterie (sinice). W Battyku stwierdzono obecnosé¢ ponad 700

gatunkéw organizmdw tworzacych fitoplankton.
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Zooplanton

Zooplankton Battyku jest stosunkowo ubogi w taksony. Tworzg go gtéwnie skorupiaki, wrotki, stadia
larwalne ryb, wieloszczetow i mieczakdw oraz pierwotniaki. Makrozooplankton tworzg jamochtony - chetbia
modra i bettwa (w wodach chtodnych i bardziej zasolonych) oraz szczeponogi i larwy ryb. Znacznie
liczniejszy taksonomicznie jest mezozooplankton, natomiast organizmy zaliczane do mikrozooplanktonu

praktycznie nie wystepuja.
Fitobentos

Zasieg wystepowania roslinnosci dennej w Battyku jest ograniczony i modyfikowany stabg przezroczystoscia
wody. Morskie rosliny kwiatowe wystepujace w Battyku nalezg do rodziny rdestnicowatych. Sg to: kilka
gatunkdw rdestnicy, zostera morska, zmetnica i rupia. Dobrze przeswietlong strefe zasiedlajg zielenice
reprezentowane przez kilka gatunkow krzaczkowatej gatezatki, wstegowatej tasmy i liScioksztattnej sataty
morskiej. Najwazniejszg battyckg brunatnicg jest morszczyn, o stale zmniejszajgcym sie zasiegu
wystepowania. W Battyku wystepuje kilkanascie gatunkéw krasnorostéw, wsrdd ktérych najczestsze to

rurecznice, rozrézki, krasnice.
Zoobentos

Zoobentos zwigzany jest gtéwnie z strefa ptytkowodng, gdzie zapewniona jest odpowiednia dostepnosé
tlenu. Wiekszosci przedstawicieli makrozoobentosu to organizmy zywigce sie materig organiczng filtrujac
wode lub Zerujgc w osadach dennych. Odgrywaja zatem wazng role w oczyszczaniu wody oraz osadu.
Makrozoobentos Battyku tworzg gtéwnie matze (kilka gatunkéw), skorupiaki (kilkanascie gatunkow), slimaki
(ok. 40 gatunkéw), wieloszczety (ok. 20 gatunkow), skgposzczety. Wielkos¢ biomasy makrozoobentosu na

obszarze Battyku generalnie obniza sie z zachodu na wschdd i z potudnia na pétnoc.
Ryby

Battyk nie jest morzem obfitujgcym w réznorodnosé gatunkow ryb. W potudniowym Battyku wystepuje 26
gatunkéw typowo morskich, z ktérych gatunki majgce znaczenie uzytkowe to: sledz, szprot, dorsz, stornia
oraz gatunki wedrowne — toso$, tro¢ i wegorz. Baftyk cechuje sie stosunkowo stabilnym sktadem
gatunkowym ichtiofauny. Nowym sktadnikiem jest babka bycza, ktéra przybyta prawdopodobnie z wodami

balastowymi i odnalazta tu sprzyjajgce warunki siedliskowe.

Ryby nieuzytkowe zasiedlajg gtéwnie strefe przybrzezng. W rejonach ujs¢ rzek oraz w zalewach o wodach
stonawych pojawiajg sie gatunki stodkowodne, wazine dla lokalnego rybotéwstwa. Skfad gatunkowy
ichtiofauny strefy przybrzeinej jest determinowany w gtdwnej mierze poziomem zasolenia wody, jak

rowniez jej temperatura.
Ssaki

W Morzu Battyckim zyjg tylko cztery gatunki ssakdw morskich: foka szara, foka obrgczkowana i foka
pospolita oraz jedyny przedstawiciel rodziny delfinow — morswin. Foka obraczkowana i foka szara
zamieszkujg potnocne rejony Battyku, na polskim wybrzezu pojawiajg sie sporadycznie. Foka pospolita

i morswin zamieszkujg cieplejsze rejony, gtdwnie Kattegat i Morze Bettéw.
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Najbardziej zréznicowane i bogate gatunkowo siedliska to wody przejSciowe — zalewy, zatoki, ujscia rzeczne
i czeSciowo wody przybrzezne w zasiegu woéd lgdowych. W Prognozie oddziatywania na srodowisko
Krajowego Programu Ochrony Wod Morskich wskazano szczegdlnie na Zatoke Puckg, tawice Stupska i rejon

przybrzezny od Stilo do Ustki:

e W Zatoce Puckiej wystepowaty podwodne taki trawy morskiej, ktére na skutek dziatalnosci ludzkiej
zostaty znacznie zniszczone (ostatnio obserwuje sie powolny proces ich odtwarzania). Poza tgkami
trawy morskiej, cenne dla Zatoki Puckiej sg skupiska ramienic oraz rejon rezerwatu ptakéw w czesci

ladowej ujscia Redy;

e tawica Stupska - najcenniejsze jest siedlisko mieszane, charakteryzujace sie osadem piaszczystym
i kamieniami, ktdre porastajg skupiska krasnorostow. Drugim typem siedliska jest typem piaszczysto-
mieszanym ze zbiorowiskami kamieni, gdzie wystepujg omutek i pgkle. Trzeci typ siedliska to piaski z
mieszanym osadem, wystepujgce gtdwnie w potudniowe] czesci tawicy, zasiedlane gtéwnie przez

skorupiaki;

e Na odcinku wybrzeza od Stilo do Ustki wystepujg dwa rodzaje siedlisk. W czes$ci zachodniej
w osadach piaszczystych zamieszkujg skorupiaki, zas we wschodniej, gdzie wsrdd osaddow znajduja

sie réwniez kamienie, osiedlity sie na nich krasnorosty.

Raporty HELCOM wskazujg na znaczng wrazliwo$¢ ekosystemu Morza Battyckiego na presje pochodzace
z zewnatrz, gdyz funkcjonowanie ekosystemu i interakcje ekologiczne oparte jest na relatywnie niewielkiej

liczbie gatunkdow.
5.5.2. Réznorodnosé biologiczna strefy wybrzeza
Wybrzeie wydmowe

Wybrzeze wydmowe utworzone zostato w wyniku proceséw akumulacji materiatu piaszczystego. Tworzy je
sekwencja watdéw porosnietych roslinnoscig w réznych fazach sukcesji. Najstarszg forma s wydmy brunatne
poro$niete borem sosnowym. Kolejne s wydmy szare, ktére pokrywajg murawy napiaskowe. Najmtodsza
forma jest wydma biata (przednia), porosnieta pionierskimi trawami. Inicjalne stadia wydm wystepuja
bardzo rzadko. Jak podano w Prognozie oddziatywania na srodowisko KPOWM, tylko 15% dtugosci wybrzezy
wydmowych to odcinki akumulacyjne, gdzie rozrastaja sie waty wydmowe, a 35% dtugosci stanowig odcinki
erozyjne, gdzie wydmy znajdujg sie w fazie recesji. Zaburzenie naturalnego sktadu gatunkowego zbiorowisk

porastajgcych wydmy powoduje obecnosc obcych gatunkdw — rézy pomarszczonej i wierzb.
Wybrzeze klifowe

Réznorodnos¢ siedlisk wystepujgcych na wybrzezu klifowym jest zwigzana z rodzajem podtoza
geologicznego. Na klifach gliniastych, jako pionierskie siedlisko, rozwijajg sie kepy z podbiatem, ostrozniem
oraz skrzypem, ktére w kolejnych stadiach sukcesji utrwalane sg krzewami rokitnika, rézy, jarzebiny. Na
ustabilizowanych klifach gliniastych wystepujg buczyny: zyzna lub kwasna. Na klifach z wysiekami wdd
gruntowych pojawia sie teg wigzowo-jesionowy. Tam, gdzie w gornej warstwie wystepujg piaski eoliczne,

pojawiajg sie murawy napiaskowe lub bor sosnowy.
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Na klifach zbudowanych z piasku pionierskim zbiorowiskiem jest murawa naklifowa z przelotem. Podczas
stabilizacji, pojawia sie murawa napiaskowa i w koncu bdér sosnowy. Na klifach o mieszanej budowie

geologicznej, wystepuja ptaty powyzszych zbiorowisk.
Wybrzeze niskie

Wzdtuz brzegdw rzek uchodzacych do morza, na brzegach jezior przymorskich oraz zatok i zalewdw, na
podtozu pochodzenia organicznego, wystepujg zbiorowiska situ i szuwardw. Najbardziej pospolity na
polskim wybrzezu jest szuwar trzcinowy. Zbiorowisko to jest miejscem gniazdowania i chronienia sie licznych

gatunkoéw ptakéw wodnych.
Swiat zwierzat

Wsrdd ssakow lgdowych na polskim wybrzezu mozna spotka¢ dziki, jelenie, sarny, tosie. Spotykane tez sg

Slady wilkéw. Z mniejszych gatunkdéw wystepujg bobry, lisy, zajace.

Na wydmach i klifach mogg wystepowac dogodne siedliska dla bytowania gadéw - jaszczurki zwinki, zmii

zygzakowatej, padalca zwyczajnego.

Wybrzeze Morza Battyckiego zamieszkuje ponad 30 gatunkdéw ptakdéw wodnych: alka krzywonosa, nurnik
biatoskrzydty, nurzyk podbielaty, kaczki - edredon, czernica, ogorzatka, lodéwka, markaczka, uhla, bernikla
biatolica, tracze - szlachar, bielaczek, rybitwa popielata, r. zwyczajna, r. wielkodzioba, r. czubata, mewa
srebrzysta, m. zéttonoga, m. siodtata, m. pospolita, Smieszka, krwawodziéb, brodziec piskliwy, biegus

zmienny, nur rdzawoszyi, n. czarnoszyi, perkoz rogaty, kormoran czarny.

Na potudniowym Battyku znajdujg sie najwazniejsze zimowiska ptakéw morskich przybywajgcych z terenéw
arktycznych. Najwieksze z nich to: ptytkie zatoki i estuaria zachodnich wybrzezy Polski i wschodnich
Niemiec, gdzie zimuje ok. 1 mIn ptakéw (gtéwnie bielaczek, ogorzatka, czernica) oraz ptytkie wody Zatoki
Pomorskiej pomiedzy Niemcami a Polska, gdzie zimuje ok. 1,3 mIn ptakéw (gtdéwnie uhla, perkoz rogaty,

lodéwka, nurnik biatoskrzydty).

Za wzgledu na unikatowos$¢ siedlisk nadmorskich polskie wybrzeze stanowi strefe objetg licznymi

i roznorodnymi formami ochrony przyrody.
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Rysunek 5.4 Obszary chronione wzdfuz polskiego wybrzeza

Rezerwaty Przyrody

|| Parki Narodowe
Obszary N2000 OSO
Obszary N2000 SOO

|| Parki Krajobrazowe

: ﬁ e - Obszary Chronionego Krajobraz:
; , | - - Uzytki Ekologiczne
| [ [ ] zespoty Przyr-Krajobrazowe

Stanowiska Dokumentacyjne

islser Cemmilni))

W przypadku 4 portéw o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej — Gdanisk, Gdynia, Szczecin,
Swinoujscie oraz 5 portéw regionalnych szczegdlnie istotnych dla systemu transportowego kraju — Elblag,
Kotobrzeg, Police, Ustka, Dartowo zamieszczono ponizej rysunki obrazujgce lokalizacje poszczegdlnych
portédw na tle obszaréw chronionych.
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Rysunek 5.5 Obszary chronione w rejonie Portu Szczecin
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Rysunek 5.6 Obszary chronione w rejonie Portu Police
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Rysunek 5.7 Obszary chronione w rejonie Portu Swinoujscie
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Rysunek 5.8 Obszary chronione w rejonie Portu Kofobrzeg
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Rysunek 5.9 Obszary chronione w rejonie Portu Ustka
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Rysunek 5.10 Obszary chronione w rejonie Portu Dartfowo
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Rysunek 5.11 Obszary chronione w rejonie Portu Gdynia

Legenda

Granice portu
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Rysunek 5.12 Obszary chronione w rejonie Portu Gdarisk
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Rysunek 5.13 Obszary chronione w rejonie Portu Elblgg

. Legenda
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Rysunek 5.14 Pozostate porty w rejonie Zalewu Szczeciriskiego na tle obszaréw chronionych
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Rysunek 5.15 Pozostate porty Zatoki Pomorskiej na tle obszaréw chronionych

Uzytki Ekologiczne
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Rysunek 5.16 Pozostate porty centralnej czesci wybrzeza na tle obszaréw chronionych

Rezerwaty Przyrody
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Rysunek 5.17 Pozostate porty centralnej czesci wybrzeza i Mierzei Helskiej na tle obszaréw chronionych

Rezerwaty Przyrody

Parki Narodowe
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S ‘ _ L .o
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Rysunek 5.18 Pozostate porty w rejonie Zalewu Wislanego na tle obszaréw chronionych
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5.5.3.

Obszary Natura 2000

Europejska sie¢ obszaréw chronionych Natura 2000 ma za zadanie zabezpiecza¢ i chronié¢ najwazniejsze

siedliska oraz zagrozone i rzadko wystepujgce gatunki roslin i zwierzat na terenie Europy. Podstawa

funkcjonowania sieci Natura 2000 sg dwie dyrektywy:

¢ Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r., w sprawie siedlisk naturalnych oraz dzikiej
fauny i flory, tzw. Dyrektywa Siedliskowa (Dz. Urz. WE L 206 z 22.07.1992 r., str. 7-5 ze zm.; Dz. Urz.

UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 15, t. 2, str. 102 ze zm.);

e Dyrektywa 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1997 r., w sprawie ochrony dziko zyjgcych ptakéw, tzw.
Dyrektywa Ptasia (Dz. Urz. UE L 103 z 25.04.1979 r,, str. 1-18, ze zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie

specjalne, rozdz. 15, t.1, str. 98 ze zm.).

Zidentyfikowano 23 specjalne obszary ochrony siedlisk (SOO) oraz 17 obszaréw specjalnej ochrony ptakéw

(0S0), na obszarze ktérych znajduja sie porty morskie lub ich czesci.

Tabela 4 Obszary sieci Natura 2000, w granicach ktérych znajdujq sie porty lub ich czesci

Typ obszaru
Port
SOO - obszary siedliskowe 0SO - obszary ptasie
Szczecin PLH320018 Ujscie Odry i Zalew Szczecinski
Police PLH320018 Ujscie Odry i Zalew Szczecinski PLB320009 Zalew Szczecinski
Stepnica PLH320018 Ujscie Odry i Zalew Szczecinski PLB320009 Zalew Szczecinski
Trzebiez PLH320018 Ujscie Odry i Zalew Szczecinski PLB320009 Zalew Szczecinski

Nowe Warpno

PLH320018 Ujscie Odry i Zalew Szczecinski

PLB320009 Zalew Szczecinski

Lubin

PLH320019 Wolin i Uznam

PLB320002 Delta Swiny

Wapnica PLH320019 Wolin i Uznam PLB320002 Delta Swiny

Przytor PLH320019 Wolin i Uznam PLB320002 Delta Swiny

Swinoujscie PLH320019 Wolin i Uznam PLB320002 Delta Swiny

Wolin PLH320018 Ujscie Odry i Zalew Szczecinski PLB320009 Zalew Szczecinski
Sierostaw PLH320018 Ujscie Odry i Zalew Szczecinski PLB320011 Zalew Kamienski i Dziwna

Kamien Pomorski

PLH320018 Ujscie Odry i Zalew Szczecinski

PLB320011 Zalew Kamienski i Dziwna

Dziwnéw PLH320018 Ujscie Odry i Zalew Szczecinski PLB320011 Zalew Kamienski i Dziwna

Mrzezyno PLB320010 Wybrzeze Trzebiatowskie

Déwirzyno PLH32001? Trzebiatowsko-Kotobrzeski Pas . ' '
Nadmorski PLB320010 Wybrzeze Trzebiatowskie

Kotobrzeg PLH320007 Dorzecze Parsety PLB990003 Zatoka Pomorska

Dartowo PLH220038 Dolina Wieprzy i Studnicy

Ustka PLH220052 Dolina Stupi

Wiadystawowo PLH220032 Zatoka Pucka i Potwysep Helski

Hel PLH220032 Zatoka Pucka i Potwysep Helski PLB220005 Zatoka Pucka

Jastarnia PLH220032 Zatoka Pucka i Pétwysep Helski

Puck PLH220032 Zatoka Pucka i Potwysep Helski
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Port

Typ obszaru

SOO - obszary siedliskowe

0SO - obszary ptasie

Gdansk

PLH220044 Ostoja w Ujsciu Wisty

PLB220005 Zatoka Pucka

PLH220030 Twierdza Wistoujscie

Krynica Morska

PLH280007 Zalew Wislany i Mierzeja Wislana

PLB280010 Zalew Wislany

Katy Rybackie PLH280007 Zalew Wislany i Mierzeja Wislana PLB280010 Zalew Wislany
Elblag PLH280007 Zalew Wislany i Mierzeja Wislana PLB280010 Zalew Wislany
Tolkmicko PLH280007 Zalew Wislany i Mierzeja Wislana PLB280010 Zalew Wislany
Frombork PLH280007 Zalew Wislany i Mierzeja Wislana PLB280010 Zalew Wislany

Nowa Pasteka

PLH280007 Zalew Wislany i Mierzeja Wislana

PLB280010 Zalew Wislany

Zrédfo: http//www.geoserwis.gdos.gov.pl

W ponizszej tabeli zestawiono obszary sieci Natura 2000, ktére graniczg z portami morskimi.

Tabela 5 Obszary sieci Natura 2000 graniczqce z portami

Typ obszaru
Port
SOO - obszary siedliskowe 0SO - obszary ptasie
PLH320037 Dolna Odra PLB320003 Dolina Dolnej Odry

Szczecin

PLB320012 Puszcza Goleniowska

PLB320012 Puszcza Goleniowska
Police

PLB320003 Dolina Dolnej Odry
Dziwnéw PLH990002 Ostoja na Zatoce Pomorskiej PLB990003 Zatoka pomorska
Mrzezyno PLB990003 Zatoka pomorska
Dzwirzyno PLB990003 Zatoka pomorska
Kotobrzeg PLB990002 Przybrzezne wody Battyku
Dartowo PLB990002 Przybrzezne wody Battyku
Ustka PLB990002 Przybrzezne wody Battyku
Rowy PLH220023 Ostoja Stowinska PLB990002 Przybrzezne wody Battyku
teba PLB990002 Przybrzezne wody Battyku
Wiadystawowo PLB220005 Zatoka Pucka
Jastarnia PLB220005 Zatoka Pucka
Puck PLB220005 Zatoka Pucka
Gdynia PLB220005 Zatoka Pucka
Gdansk PLB220004 Ujscie Wisty
Elblag PLH280028 Ostoja Druzno PLB280013 Jezioro Druzno

Zrédto: http//www.geoserwis.gdos.gov.pl

Tabela 6 Obszary Natura 2000 sqgsiadujgce z portami (do 5 km od portu), dla ktérych Program definiuje szczegétowo
dziatania inwestycyjne

Typ obszaru
Port
SO0 0SOo
PLH320020 Wzgdbrza Bukowe PLB320009 Zalew Szczeciniski
Szczecin PLH320033 Uroczyska w Lasach Stepinskich

PLH320015 Police-Kanaty
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PLH320037 Dolna Odra PLB320014 Ostoja Wkrzanska

Police PLH320033 Uroczyska w Lasach Stepirskich
PLH320015 Police-Kanaty
B PLH990002 Ostoja na Zatoce Pomorskiej PLB320009 Zalew Szczecinski
Swinoujscie
PLH320018 Ujscie Odry i Zalew Szczecinski PLB990003 Zatoka pomorska
PLH320017 Trzebiatowsko-Kotobrzeski Pas PLB320010 Wybrzeze Trzebiatowskie
Kotobrzeg .
Nadmorski
Ustka PLH220100 Klify Poddebskie

PLH220032 Zatoka Pucka i Potwysep Helski

Gdynia PLH220105 Klify i rafy kamienne Ortowa
Gdansk Brak obszaréw
s ) PLH320033 Uroczyska w Lasach Stepnickich PLB320012 Puszcza Goleniowska
tepnica
PLH320012 Ostoja Goleniowska PLB320007 taki Skoszewskie

Zrédfo: http//www.geoserwis.gdos.gov.pl

Ponizej zamieszczono krdtkag charakterystyke obszardw sieci Natura 2000 wymienionych w tabelach 5,61 7.

Bardziej szczegétowe analizy, w tym obejmujgce cele i przedmioty ochrony obszaréw chronionych
przeprowadzono dla tych sposréd portéw morskich, dla ktérych Program wskazuje na koniecznos¢ realizacji
konkretnych inwestycji (rozdz. 7.5). Dotyczg one w wiekszosci oceny wptywu planowanych inwestycji na
obszary Natura 2000 oraz na jeden rezerwat przyrody, gdyz w tych przypadkach przewiduje sie potencjalne
kolizje z przedmiotach ochrony. Pozostate porty i przystanie, do ktérych odnosza sie ogdlne zapisy

priorytetdw inwestycyjnych zostaty ocenione w macierzach w odniesieniu do typdw inwestycji (rozdz. 7.2).
PLB220003 Pobrzeie Stowirnskie

Obszar sktada sie z kompleksu Stowinskiego Parku Narodowego wraz z wodami morskimi, kompleksu
Rowokot i koryta rzeki tupawy. W ostoi znajdujg sie réznorodne formy morfologiczne obserwowane na
Mierzei Gardnensko-tebskiej, w tym unikatowe barchany nadmorskie, stonawe przymorskie jeziora Gardno
i tebsko wraz z przylegajgcymi tgkami, torfowiskami, lasami i borami bagiennymi. Pobrzeze Stowinskie jest
wazng ostojg ptasig o randze europejskiej. Wystepuje tu co najmniej 25 gatunkéw ptakéw z Zatgcznika |
Dyrektywy Ptasiej oraz 15 gatunkdw z Polskiej Czerwonej Ksiegi. W okresie legowym w obszarze gniazduje
co najmniej 1% populacji krajowej takich ptakéw jak: bielik, orzet przedni, rybotéw, puchacz, biegus
zmienny, sieweczka obrozna. W okresie migracji w ostoi wystepuje m.in. bielaczek, zuraw, ge$ zbozowa

i nuroges.

Zagrozeniem dla obszaru jest zanieczyszczenie rzek prowadzgce do eutrofizacji jezior, a takze osuszanie
terendw w bezposrednim sgsiedztwie. Negatywny wptyw ma rowniez intensywna penetracja przez

turystow.
PLB220004 Ujscie Wisty

Obszar obejmuje znaczny fragment zewnetrznej delty Wisty od ujécia Wisty Smiatej do ujécia Przekopu

Wisty, a takze pas wybrzeza Wyspy Sobieszewskiej. Zachodni kraniec obszaru stanowi rezerwat Ptasi Raj,
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a wschodni rezerwat Mewia tacha. W obu rezerwatach wystepuje mozaika siedlisk, obejmujgca ptytkie
przymorskie stodkowodne jeziora, pasy szuwaru trzcinowego oraz piaszczyste mierzeje odcinajgce jeziora od
Battyku. Znaczne obszary zajmujg wydmy szare i biate porosniete typowa roslinnosciag nadmorska
lub uprawami sosnowymi i lisciastymi. W wielu miejscach wydmy biate i szare zostaty utrwalone
nasadzeniami rézy pomarszczonej lub wierzby warzonkowej, co spowodowato w tych miejscach niemal
catkowity zanik roslinnos$ci naturalnej. Obszar petni funkcje ostoi ptasiej o randze europejskiej i stanowi
szczegolnie istotng role dla ptakdw wodno- btotnych we wszystkich okresach fenologicznych. Wystepuje tu
36 gatunkow ptakéw z Zatgcznika | Dyrektywy Rady 79/409/EWG oraz 11 gatunkdw z Polskiej Czerwonej
Ksiegi. W okresie legowym obszar zasiedla co najmniej 1% populacji krajowej gatunkdéw ptakéw takich jak:
ohar, ostrygojad, rybitwa biatoczelna, rybitwa rzeczna, mewa pospolita i sieweczka rzeczna. W okresie
migracji i zimowania obszar stanowi bardzo wazne miejsce dla wielu gatunkow ptakéw, ktérych koncentracje
0siggaja liczebnos¢ powyzej 20 tys. osobnikdéw. Obszar charakteryzuje duza réznorodnosé siedlisk, a niektére
z nich podlegajg dynamicznym przemianom i uktfadajg sie w ciggi sukcesyjne, prowadzace od pionierskich

zbiorowisk plazy do zbiorowisk borowych.

Do gtédwnych zagrozen nalezy wzrost antropopresji. W wyniku wzmozonego ruchu turystycznego, penetracji
plaz przymorskich i przylegajgcych do nich terenéw lgdowych, zanikajg miejsca dogodne dla przebywanie
niektérych ptakdw wodno-btotnych. Negatywny wptyw ma réwniez zalesianie wydm szarych oraz silna

presja drapieznikow. Niekorzystnie na ostoje oddziatuje rowniez rozwdj sportdw wodnych.
PLB220005 Zatoka Pucka

Obszar obejmuje wody zachodniej czesci Zatoki Gdanskiej pomiedzy brzegiem Pétwyspu Hel, a wybrzezem
od Wtadystawowa do ujécia Wisty Smiatej. W granicach ostoi znajduja sie takze tagki nadmorskie w okolicy
Ostonina i Rewy. Na terenie ostoi stwierdzono wystepowanie co najmniej 28 gatunkéw ptakéw z Zatgcznika |
Dyrektywy Ptasiej oraz 11 gatunkéw z Polskiej Czerwonej Ksiegi. Gniazduje tu powyzej 1% populacji krajowej
biegusa zmiennego oraz sieweczki obroznej. W sezonie zimowym koncentracje réznych gatunkéw ptakéw
wodno-btotnych przekraczajg 20 tys. osobnikdw, a stosunkowo duze liczebnosci osiggaja bielaczek, czernica,
ogorzatka, gagot, nuroges, perkoz dwuczuby i tabedz niemy. W okresie migracji na terenie ostoi wystepuje

przynajmniej 1% szlaku wedréwkowego perkoza dwuczubego, perkoza rogatego i czernicy.

Gtéwne zagrozenie dla ostoi stanowi zanieczyszczenie wody substancjami ropopochodnymi, a takze zrzuty
oczyszczonych $ciekdw komunalnych z oczyszczalni Debogdéra i Swarzewo. Negatywny wplyw ma
prowadzenie prac czerpalnych niszczacych flore i faune dna morskiego oraz wydobywanie piasku i zwiru
z dna morskiego. Nadmierny ruch jednostek wodnych oraz intensywny i niekontrolowany rozwdj sportow

wodnych moze prowadzi¢ do ptoszenia ptakow.
PLB280002 Dolina Pasteki

Obszar obejmuje doline rzeki Pasteki i stanowi ostoje ptasig o randze europejskiej. Ostoja odgrywa istotng
role w ochronie populacji legowej kani czarnej, bielika, orlika krzykliwego, dzieciota zielonosiwego
i Sredniego. Ponadto wystepuje tu: kania ruda, trzmielojad, btotniak stawowy, zimorodek, muchdwka mata,

krakwa, cyranka, nuroges, gagot i samotnik.
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Niekorzystny wptyw na ostoje moze mie¢ miejscami zbyt intensywny wypas, ktéry prowadzi do zniszczenia

roslinnosci na brzegach rzek, a takze penetracja brzegéw przez ktusownikéw i rybakow.
PLB280010 Zalew Wislany

Obszar obejmuje czes¢ ptytkiego, o stonawej wodzie, zalewu przymorskiego odcietego od Morza Battyckiego
Mierzejg Wislang. Zalew charakteryzuje sie bardzo szybkimi zmianami poziomu wody, dochodzgcymi
w ciggu dnia do 1,5 m, ktdre powodowane sg silnym wiatrem. Przy brzegach zalewu znajdujg sie rozlegte
pasy szuwardéw o szerokosci setek metrow. W Zatoce Elblaskiej i w rejonie ujscia Pasteki znajdujg sie
najwazniejsze obszary legowe ptakdéw. Obszar jest ptasig ostojg o randze europejskiej, w granicach ktérej
wystepuje przynajmniej 27 gatunkdw wymienionych w Zatgczniku | Dyrektywy Rady 79/409/EWG i 9
gatunkéw wymienionych w Polskiej Czerwonej Ksiedze. W okresie legowym w ostoi wystepuje m.in.
gegawa, ohar, rybitwa czarna, rybitwa biatowasa, ptaskonos, kropiatka. Wsrdd licznie gniazdujgcych ptakéw
mozna spotka¢ m.in. bielika, kormorana, krwawodzioba, perkoza dwuczubego, tabedzia niemego. W okresie
zimy wystepuje tu co najmniej 1% populacji szlaku wedrownego bielaczka, a facznie wszystkie ptaki wodno-

btotne przebywajgce w granicach ostoi w okresie wedrownym przekraczajg dziennie 60 tysiecy osobnikéw.

Negatywny wptyw na ostoje majg zanieczyszczenia wdd s$ciekami, niekontrolowany rozwdj infrastruktury
turystycznej i przemystowej. Zagrozenie stanowi rowniez rozwdéj zabudowy hydrotechnicznej dolin rzecznych

i przeksztatcanie rezimu hydrologicznego rzek.
PLB280013 Jezioro Druzno

Obszar obejmuje ptytkie, eutroficzne jezioro o zabagnionych brzegach z rozlegtymi trzcinowiskami i ptatami
olsu. Ostoja charakteryzuje sie bogatg roslinnosciag wodng zanurzong i ptywajaca, z szuwarami przy brzegu
jeziora. Poziom wody w jeziorze ulega silnym wahaniom, co jest spowodowane zmianami poziomu wody
w Zalewie Wislanym, ktéry jest potaczony z ostojg poprzez rzeke Elblag. Jezioro Druzno stanowi ostoje ptasig
o randze europejskiej. Wystepuje tu co najmniej 18 gatunkéw ptakdéw z Zatgcznika | Dyrektywy Rady
79/409/EWG oraz 7 gatunkdéw z Polskiej Czerwonej Ksiegi. Bujna i réznorodna szata roslinna, a takze
specyficzne warunki fizyczne, tj. silnie rozbudowana linia brzegowa, obecnosé wysp i kep ptywajacych,
sprzyja wystepowaniu wielu gatunkéw ptakow zwigzanych z wodno-lgdowym sSrodowiskiem. W okresie
legowym obszar ten zasiedla: krakwa, gegawa, rybitwa czarna i biatowgsa. W okresie wedrowek wystepuje

m.in. zuraw, krakwa, ptaskonos, ge$ zbozowa i biatoczelna.

Gtéwne zagrozenie dla ostoi stanowia zanieczyszczenia pochodzenia rolniczego, komunalnego

i przemystowego, a takze rozwadj rekreacyjnego wykorzystania terenu i drapieznictwo.
PLB320002 Delta Swiny

Obszar obejmuje przybrzeing strefe Zatoki Pomorskiej, wysoczyznowg cze$¢ wyspy Wolin oraz wsteczna
delte Swiny. Ponad 70% otwartej powierzchni zajmuja stonawy, zbiorowiska halofilnego pdtszuwaru
oraz ptaty szuwaru wtasciwego. Na zbiorowiska lesne, zajmujace kilkanascie % powierzchni lgdowej,
sktadajg sie olsy, nadmorskie bory bazynowe, lasy mieszane brzozowo-debowe i lasy mieszane bukowo-

debowe. Dno Zatoki Pomorskie]j jest zréznicowane (piaszczyste, gtazowiska), dzieki czemu stanowi bardzo
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wazny obszar rozrodu ryb, matzy i makroalg, ktére to sg istotng baza pokarmowg ptakdw migrujgcych i
zimujgcych. Obszar jest ostojg ptasig o randze europejskiej, w granicach ktérej stwierdzono wystepowanie
ponad 38 gatunkdw ptakdéw z Zatacznika | Dyrektywy Ptasiej oraz 27 gatunkéw ptakéw z Polskiej Czerwonej
Ksiegi. Delta Swiny jest wazng ostojg wodniczki, bielika i krakwy, a takze nieregularnie legi wyprowadza na
tym obszarze batalion, biegus zmienny i derkacz. Poza okresem legowym w ostoi koncentrujg sie zimujgce

nurogesi, gegawy i bielaczek.

Zagrozeniem dla ostoi jest zwiekszanie sie presji turystycznej poprzez rekreacyjne wykorzystanie tego terenu
oraz biwakowanie na wyspach jeziornych, a takze rozwdéj zabudowy rekreacyjnej. Negatywny wptyw maja
rowniez zanieczyszczenia pochodzace w szczegdlnosci z infrastruktury przemystowej i zeglugowej, lokalizacjg

w obszarze ostoi sktadowisk odpaddw oraz rozwdj plantacji trzcinowych.
PLB320003 Dolina Dolnej Odry

Obszar obejmuje doline pomiedzy Kostrzynem a Zalewem Szczeciniskim wraz z jeziorem Dabie, w ktérym
wystepuje bogata roslinnos¢ wodna. Brzegi jeziora porastajg szerokie pasy szuwardw, za ktérymi
wyksztatcajg sie ziotorosla nadrzeczne. W czesci ujsciowej Odra posiada dwa gtéwne rozgatezienia, a obszar
pomiedzy nimi jest zabagniony z okresowo zalewanymi tgkami i fragmentami nadrzecznych tegéw. Dolina
Dolnej Odry jest ostojg ptasia o randze europejskiej, na terenie ktdrej wystepujg 43 gatunki ptakéw
z Zatacznika | Dyrektywy Ptasiej oraz 14 gatunkdéw z Polskiej Czerwonej Ksiegi. Ostoja stanowi bardzo wazny
teren dla ptakéw wodno-btotnych w okresie legowym (bak, btotniak takowy, gegawa, rybitwa czarna,
gasiorek, wodniczka), wedréwkowym (ges zbozowa oraz biatoczelna, tabedz krzykliwy, perkoz dwuczuby,
krakwa, czajka, siewka ztota) i zimowiskowym (perkoz dwuczuby). Jesienig na tym obszarze wystepuja

réwniez zurawie w ilosci do 5 tysiecy osobnikow.

Negatywny wptyw na obszar ma zmniejszenie intensywnosci wypasu wskutek czego nadrzeczne pastwiska

zarastajg wysoka roslinnoscia, a takze ktusownictwo.
PLB320009 Zalew Szczecinski

Obszar obejmuje polskg czes¢ Zalewu Szczecinskiego. Zbiornik jest stosunkowo ptytki i bardzo zyzny,
o niezwykle wysokim zageszczeniu organizmow bentosowych i bogatym rybostanie. W granicach obszaru,
ktory stanowi europejskg ostoje ptakow, stwierdzono gniazdowanie 25 gatunkéw wymienionych
w Zatgczniku | Dyrektywy Ptasiej oraz 9 gatunkdéw z Polskiej Czerwonej Ksiegi. W okresie legowym na
szczegdlng uwage zastugujg m.in. gegawy, bielik, czernica, btotniak zbozowy, ohar, kania ruda i czarna,
kropiatka, sieweczka obrozna, tyska, zimorodek. W okresie migracji wystepuje co najmniej 1% populacji
szlaku wedrownego tabedzia krzykliwego, rybitwy czarnej, czernicy, gagota, nurogesi, a takze w stosunkowo
duzych ilosciach wystepuje perkoz dwuczuby, kormoran czarny, ges zbozowa i siewka ztota. Wérdéd ptakéw

zimujgcych mozna wymieni¢ nuroges, markaczka, bielika i tabedzia krzykliwego.

Zagrozeniem dla obszaru sg zanieczyszczenia $ciekami rolniczymi, przemystowymi i komunalnymi, a takze

zwiekszajgca sie dziatalnosc¢ turystyczna i sportowo- rekreacyjna oraz ktusownictwo.
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PLB320010 Wybrzeze Trzebiatowskie

Obszar rozcigga sie wzdtuz wybrzeza Battyku pomiedzy miejscowosciami Kamien Pomorski i Grzybowo,
a jego krajobraz odznacza sie wystepowaniem zbiorowisk zwigzanych z bezposrednim oddziatywaniem
morza. W ostoi dominujg siedliska na podtozu piaskdw akumulacji morskiej, natomiast obecnos¢ wilgotnych
tak w dolinach rzecznych, torfowisk, jezior, a takie rozproszonych zadrzewien i lasdw, ktére tworzg
zréznicowany, mozaikowy krajobraz, sprzyja wystepowaniu bogatej ornitofauny. W ostoi stwierdzono 49
gatunkow ptakéw z Zatacznika | Dyrektywy Ptasiej oraz 24 gatunki z Polskiej Czerwonej Ksiegi Zwierzat. Na
obszarze tym gniazduje m.in. gegawa, ohar, kania ruda, Smieszka, podrdzniczka, stowik szary. Ostoja stanowi
wazne miejsce legowe dla bfotniaka tgkowego oraz derkacza, a w okresie migracji zatrzymuja sie tu stada

ptakéw blaszkodziobych, siewkowatych oraz zurawi.

Gtéwnymi zagrozeniami dla utrzymania wartosci ostoi jest zaprzestanie ekstensywnego sposobu
gospodarowania, wydobywania torfu, koszenia trzciny oraz wypalania roslinnosci. Negatywny wptyw majg
takze zanieczyszczenia wéd Sciekami pochodzenia rolniczego, lokalizowanie w okolicy obszaru elektrowni

wiatrowych, a takze intensyfikacja ruchu turystycznego i zeglarstwo.
PLB320011 Zalew Kamienski i Dziwna

Obszar obejmuje wody Zalewu Kamienskiego i Wrzosowskiego, rzeke Dziwne oraz potozone na Wolinie
jezioro Koprowo. Ostoja stanowi wazne miejsce dla ptakéw wodno-btotnych. Wystepuje tu co najmniej 26
gatunkow ptakow z Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej oraz 8 gatunkdw z Polskiej Czerwonej Ksiegi. Na obszarze
gniazduje przynajmniej 1% populacji krajowe]j nastepujacych gatunkéw ptakéw: krakwy, ohara, kani rudej,
ptaskonosa, perkoza dwuczubego, btotniaka zbozowego i kani rudej oraz w stosunkowo wysokim
zageszczeniu wystepuje wodniczka i jarzebatka. W okresie migracji obszar stanowi wazne miejsce szlaku

wedréwkowego gesi zbozowej i biatoczelnej, fabedzi krzykliwych, nurogesi i bielaczkéw.

Wsréd realnych zagrozen dla utrzymania wartosci ostoi nalezy wskazaé zanieczyszczenie wéd Sciekami
komunalnymi i przemystowymi, lokalizowanie elektrowni wiatrowych wokdét Wolina, zmiane uzytkowania

gruntow poprzez zaprzestanie gospodarki takarskiej, eksploatacje torfu, a takze wypalanie roslinnosci.
PLB320012 Puszcza Goleniowska

Obszar obejmuje m.in. cze$¢ duzego kompleksu lesnego na pétnocny-zachéd od Goleniowa i na wschad od
Zalewu Szczecinskiego, rozlegte bagna wystepujgce pomiedzy rzeka Ing i Stepnicay, taki, pola, jezioro
Ostrowo, jezioro Przybiemowskie, kilka niewielkich $rdédlesnych jezior, wiele torfianek oraz kompleks
$rédlesnych stawdw koto Krokorzyc. Sie¢ hydrograficzna na tym terenie jest bardzo gesta. Wystepuje tu co
najmniej 35 gatunkow ptakow z Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej. Ponadto ostoja stanowi wazine miejsce

legowe kani rudej, bielika, derkacza, zurawia, zimorodka, podrdzniczka, gggofa i kszyka.

Gtéwne zagrozenie dla obszaru stanowi zmiana stosunkéw wodnych w sgsiedztwie torfowisk i jezior,
poprzez melioracje odwadniajgcy czy zalesianie torfowisk. Negatywny wptyw moze mieé rdwniez zmiana

tradycyjnej formy uprawy roli, zanieczyszczenie wéd oraz ktusownictwo i ptoszenie zwierzat.
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PLB320007 taki Skoszewskie

Obszar potozony na wschdéd od Zalewu Szczecinskiego, pomiedzy Zalewem a Puszcza Goleniowska.
Obejmuje on rozlegty teren bagnistych tak, pociety licznymi drobnymi kanatami i rowami. Na tych terenach
wystepujg znaczne ztoza torfow, w przesztosci eksploatowane na potrzeby lokalne. Zaprowadzenie na
torfowiskach melioracji spowodowato wyksztatcenie znacznych powierzchni uzytkéw zielonych,
ekstensywnie koszonych. Potudniowo-wschodnia czes¢ obszaru to fragment terendw le$nych Puszczy

Goleniowskiej.

Obszar stanowi wazng ostoje ptasig o randze krajowej, gdzie stwierdzono wystepowanie 39 gatunkow
ptakow z Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej, a 8 z nich to przedmioty ochrony (wodniczka, zimorodek, derkacz,
bielik, kania czarna i ruda, kulik wielki, kropiatka. Warunki hydrologiczne umozliwiajg wyksztatcenie sie
zmiennowilgotnych fak trzeslicowych. W bardzo dobrze rozwinietej sieci kanatéw i rowéw melioracyjnych

wystepujg liczne gatunki ryb.
PLB320014 Ostoja Wkrzanska

Obszar ten charakteryzuje sie zrdéznicowaniem siedlisk. Obejmuje nieduze rzeczki, zeutrofizowane
i zaro$niete szuwarami jeziora, nieduze zbiorniki, torfowiska niskie i wysokie, tgki, pastwiska, grunty porolne,
olsy i bory. W ostoi wystepuje co najmniej 27 gatunkow ptakdw z Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej oraz 10
gatunkéw z Polskiej Czerwone] Ksiegi. W okresie legowym w ostoi znajduje sie co najmniej 1% populacji

krajowej: bielika, kani czarnej, kani rudej, lelka, rybotowa i samotnika.

Zagrozenie dla obszaru stanowi wzmozony ruch przygraniczny, a takze zanieczyszczenia, w szczegdlnosci
emisja pytéw i gazéw z Zaktadu Chemicznego Police. Negatywny wptyw na ostoje ma rdowniez
powierzchniowy sptyw zanieczyszczen pochodzenia rolniczego, przesuszanie terendw poprzez iZle

przeprowadzone prace melioracyjne.
PLB990002 Przybrzeine wody Battyku

Obszar ten obejmuje przybrzezne wody Battyku rozciggajace sie na odcinku 200 km, od nasady Pétwyspu
Helskiego do Zatoki Pomorskiej. Dno morskie jest zréznicowane, o deniwelacjach siegajgcych trzech metréw.
Na szczegdlna uwage zastugujg zimowe koncentracje dwdch gatunkéw ptakéw wymienionych w Zatgczniku |
Dyrektywy Rady 79/409/EWG: nura czarnoszyjego i nura rdzawoszyjego. Ostoja stanowi wazne miejsce dla
szlaku wedréwkowego lodéwek, uhli i nurnikdw, gdzie liczebnosci tych gatunkdéw osiggajg przynajmniej prog
1% populacji migracyjnej. Rzadko obserwowane sg duze ssaki morskie tj. foka szara, foka obraczkowana

oraz morswin.

Potencjalnym zagrozeniem moze by¢ realizacja plandw budowy duzych farm wiatrowych, a takze
zanieczyszczenie wody substancjami ropopochodnymi. Negatywny wptyw ma takze nasilenie potowdw na

Battyku, a w szczegdlnosci stosowanie sieci stawnych.
PLB990003 Zatoka Pomorska

Zatoka Pomorska jest akwenem o duzym zrdéinicowaniu dna morskiego, ktére sktada sie m.in.

z piaszczystych tawic, zwirowisk i gtazowisk. W centralnej czesci akwenu znajduje sie wyptycenie — tawica
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Odrzanska. Ostoja petni istotng role dla kilkunastu gatunkéw ptakéw wodnych (m.in. perkoz dwuczuby,
perkoz rdzawoszyi, perkoz rogaty, bielaczek, nurnik, uhla), ktére w okresie wedréwek i zimowania wystepujg
w liczebnosciach przekraczajgcych 1% ich krajowej populacji migracyjnej. Zimowe koncentracje ptakéw

0siggaja liczebnosci powyzej 100 tys. osobnikdw.

Gtéwne zagrozenie dla ostoi stanowig zanieczyszczenia woéd, w szczegdlnosci substancjami
ropopochodnymi, a takze inwestycje zwigzane z budowa farm wiatrowych. Negatywny wptyw majg rowniez

niektdre rodzaje rybotédwstwa np. sieci stawne lub sznury hakowe.
PLH220023 Ostoja Stowiriska

W sktad obszaru wchodzi: gtéwny kompleks Stowiniskiego Parku Narodowego, kompleks Rowokét koryto
rzeki tupawy. Ostoja chroni krajobraz i réznorodnosé form morfologicznych obserwowanych na Mierzei
Gardnensko-tebskiej, w tym unikatowe barchany nadmorskie i dwa najwieksze stonawe przymorskie jeziora:
tebsko oraz Gardno wraz z przylegajagcymi tgkami, torfowiskami, lasami i borami bagiennymi.
W zagtebieniach miedzywydmowych, zwanych polami deflacyjnymi, obserwowana jest pierwotna sukcesja
roslinna, przebiegajgca od inicjalnych zbiorowisk psammofilnych po bér bazynowy. Obszar zajmujg dobrze
zachowane siedliska charakterystyczne dla terenéw nadmorskich, w tym 26 typow wymienionych
w Zatgczniku | Dyrektywy Rady 92/43/EWG. Na terenie ostoi stwierdzono stanowiska wielu rzadkich
i zagrozonych gatunkow, w tym 23 z Zatgcznika Il Dyrektywy Rady 92/43/EWG (m.in. 8 gatunkdéw ryb, a takze

jedng z bogatszych w Polsce populacji Inicy wonnej). Morska czes$¢ obszaru jest siedliskiem morswina.

Do gtéwnych zagrozen tego obszaru nalezy ograniczanie, a w wielu miejscach zaprzestanie wypasu na tgkach
i pastwiskach, co powoduje zanikanie duzych, otwartych powierzchni wokdét dwéch najwiekszych jezior
przymorskich Parku. Zagrozenie dla tego obszaru stanowi réwniez rozwdj infrastruktury sportowej i
rekreacyjnej. Wahania poziomu wdd gruntowych i nieuregulowana gospodarka $ciekowa powodujg
niekorzystne zmiany w strukturze ekosystemoéw jeziornych i torfowiskowych (obnizanie poziomu wody,
eutrofizacja). Zagrozeniem dla flory i fauny siedliska "1170 Rafy" jest eutrofizacja wéd przybrzeznych
wynikajgca z odptywu zeutrofizowanych wdd rzeki tupawy przeptywajacej przez zeutrofizowane Jezioro

Gardno.
PLH220030 Twierdza Wistoujscie

Na obszarze znajduje sie kompleks ceglanych i ziemnych fortyfikacji z XVII i XVIII wieku, wraz z otaczajgcymi
je starymi zadrzewieniami oraz fosami wypetnionymi wodg. Podziemia twierdzy stanowig najwieksze
w Gdansku i drugie w wojewddztwie zimowisko nietoperzy (4-9 gatunkéw). Od momentu kiedy zaprzestano
uzytkowania podziemi Twierdzy jako magazyndw obserwowany jest znaczny wzrost liczebnosci
hibernujacych zwierzat (gtéwnie Myotis nattereri). Obszar jest jedynym w regionie zimowiskiem nocka
tydkowtosego (zatgcznik Il Dyrektywy Rady 92/43/EWG, EN w Polskiej Czerwonej Ksiedze Zwierzat, VU
w Europie). Gatunek ten jest obserwowany regularnie zimg (jedno z czterech najwiekszych zimowisk tego
gatunku w Polsce), jak réwniez w okresie migracji jesiennej (15% wszystkich nietoperzy odtawianych w sieci
przy wlotach korytarzy). Zimg i podczas migracji jesiennej stwierdzono tu réwniez wystepowanie nocka

duzego, wymienionego w zatgczniku Il Dyrektywy Rady 92/43/EWG.
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Istotny, negatywny wptyw na ostoje ma penetracja ludzka w okresie hibernacji nietoperzy. Zagrozenie
stanowi takze postepujgce niszczenie obiektu przez czynniki naturalne i skazenia przemystowe (zaktad

przetworstwa siarki "Siarkopol").
PLH220032 Zatoka Pucka i Pétwysep Helski

Obszar obejmuje Potwysep Helski wraz z Zatokg Puckg Wewnetrzng oraz fragmentem wybrzeza od
Wiadystawowa do Mechelinek. Dominujg takie formy rzezby terenu jak: fragmenty kep pochodzenia
morenowego, pradoliny wyerodowane przez wody roztopowe lgdolodu, a przede wszystkim obszar ptytkiej
zatoki i forma mierzejowa typu kosy, wysunieta daleko w morze. Wystepuje tu specyficzny typ niskiego
bagiennego wybrzeza morskiego oraz mierzejowego, o charakterze akumulacyjnym - wybrzeze na Mierzei
Helskiej. Na pétwyspie Helskim dominujg bory sosnowe i acidofilne dgbrowy, fragmentarycznie zachowaty
sie murawy napiaskowe. W Zatoce Puckiej wystepujg faki podwodne. W ujsciach pradolin dominuje
roslinnos¢ nielesna z przewaga tak stonoroslowych. Obszar ten jest wazny dla zachowania duzej, ptytkiej
zatoki morskiej i zwigzanych z nig morskich biotopdw - jedynym miejscu w Polsce wystepowania siedliska
,1160 Duze ptytkie zatoki” z Zatacznika | Dyrektywy Siedliskowej. Rejon Zatoki Puckiej jest miejscem
najliczniejszych w Polsce obserwacji migrujacych ssakéw morskich: foki szarej i morswina, a takze petni
istotng role dla migrujgcych ptakéw. Na uwage zastuguje réznorodnosc zespotéw roslin i zwierzat dennych
w Zatoce Puckiej. Obszar zapewnia ochrone znaczgcego fragmentu kliféw na wybrzezu Battyku, ktoére

stanowig niebywatg wartos¢é przyrodnicza.

Gtéwnym zagrozeniem dla obszaru sg zanieczyszczenia woéd, co prowadzi do degradacji zbiorowisk
roslinnosci zakorzenionej, a nastepnie zbiorowisk zwierzat bezkregowych i ryb, a takze zmniejsza
atrakcyjnos¢ akwenu. Istotny negatywny wplyw ma réwniez niekontrolowana presja turystyczna
i gwattowny rozwoj rekreacji (wydeptywanie, budowa infrastruktury rekreacyjnej w nieodpowiednich
miejscach, nadmierny ruch samochodowy). Sposrdéd lokalnych zagrozen nalezy wymieni¢ fizyczne

(mechaniczne) zaktécenia dna i strefy brzegowej spowodowane eksploatacjg piasku z Zatoki Puckiej.
PLH220038 Dolina Wieprzy i Studnicy

Obszar obejmuje czes¢ naturalnych dolin Wieprzy i Studnicy wraz z duzymi fragmentami zlewni tych rzek,
w tym terenami zrédliskowymi, starorzeczami, mezotroficznymi i dystroficznymi jeziorami. Na terenie ostoi
zidentyfikowano 23 typy siedlisk z Zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej, gdzie szczegdlng wartos¢ stanowig
jeziora lobeliowe, kompleksy lesne w Pradolinie Pomorskiej oraz lasy tegowe o podgdrskim charakterze.
Obszar obejmuje cenne biotopy ptakdw drapieznych oraz zwigzanych z obszarami wodno-btotnymi.
Wystepuje tu najwieksza znana populacja stodkowodnego krasnorostu Hildenbrandtia rivularis na Pomorzu
oraz wiele roslin rzadkich i zagrozonych z Polskiej Czerwonej Ksiegi Roslin. Ostoja stanowi bardzo wazne
siedliska dla réznych przedstawicieli fauny m.in. ryb (w tym tososiowatych), wydry, kumaka nizinnego i

traszki grzebieniastej.

Do gtéwnych zagrozen dotyczacych doliny nalezy zabudowa hydroenergetyczna rzeki Wieprzy
w miejscowosci Kepka, Biesowice i Ciecholub. Niebezpieczenstwem dla lokalnych ekosysteméw jest

zaniechanie wypasu oraz koszenia tak swiezych i podmoktych. Zagrozenie stanowi takze dziatalno$¢
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zwigzana z osuszaniem torfowisk, wycinaniem lasu w obrebie wawozdéw, jaréw i nisz Zrédliskowych.
Negatywny wptyw na obszar moze mieé réwniez nieuporzgdkowana gospodarka wodno-$ciekowa, pobdr

wod zrédliskowych przez gospodarstwa domowe oraz budowa stawdw rybnych (m.in. dla hodowli pstraga).
PLH220044 Ostoja w Ujsciu Wisty

Obszar obejmuje dwa spoérdd kilku estuariéw utworzonych przez ramiona Wisty, tzw. Wisty Smiatej koto
Sobieszewa i Przekop koto Mikoszewa uchodzgce do Zatoki Gdanskiej, wraz z otaczajacymi je piaszczystymi
terenami, zwykle otwartymi, a takze fragmentami porosnietymi lasem. Sg to zarazem jedne z najwiekszych
i najwazniejszych estuariow w Polsce. Do obszaru nalezg takze wody przybrzeine, szczegdlnie wazne dla
populacji ptakdw. Na terenie ostoi stwierdzono wystepowanie 7 typdéw siedlisk z Zatacznika | Dyrektywy
Rady 92/43/EWG, stanowigcych typowy kompleks nadmorskich, napiaskowych zbiorowisk roslinnych.
Dobrze zachowaty sie tu przede wszystkim niektdre zbiorowiska roslinne zwigzane z wydmami, mimo silnej

presji ludzkiej i znacznego przeksztatcenia tego terenu.

Negatywny wplyw na ostoje ma silna presji ze strony rozwijajgcej sie Gdanskiej aglomeracji,
niekontrolowany ruch turystyczny oraz zanieczyszczenia wéd. Wsréd gtdéwnych zagrozen nalezy rowniez
wymieni¢ dziatania hydrotechniczne stuzgce utrzymaniu zeglownosci rzeki oraz dziatania z zakresu ochrony

przeciwpowodziowej.
PLH220052 Dolina Stupi

Obszar obejmuje doline rzeki Stupi wraz z jej doptywami, od Suleczyna do ujscia. Na waskim obszarze doliny
Stupi i dolin jej doptywéw, skumulowane sg cenne siedliska przyrodnicze oraz stanowiska rzadkich,
zagrozonych wyginieciem gatunkéw z réznych grup systematycznych. Na dwdch stanowiskach stwierdzono
wystepowanie Hamatocaulis vernicosus. Znaczng cze$¢ obszaru pokrywajg lasy, z udziatem buczyn

oraz gradu, a nad ciekami wystepujg pasy tegdw.

Do gtéownych zagrozen obszaru nalezy zanieczyszczenie wodd Sciekami komunalnymi i rolniczymi
oraz niekontrolowana presja turystyczno-rekreacyjna, w tym presja osadnicza. Ponadto negatywny wptyw
na rzeke ma obecnos¢ budowli hydrotechnicznych na Stupi w Stupsku, Skarszowie Dolnym, Krzyni,
Konradowie, Gateini Matej i Soszycy, a intensywna hodowla ryb tososiowatych skutkuje wzrostem
eutrofizacji wod. Z negatywnymi zmianami w strukturze krajobrazu zwigzane jest takze zaniechanie wypasu

i wykaszania tgk oraz wycinanie lasu na stokach i krawedzi doliny.
PLH220100 Klify Poddebskie

Ostoja obejmuje klifowy i wydmowy brzeg Battyku pomiedzy Orzechowem a Rowami oraz fragment
kompleksu lesnego i wydm parabolicznych, od niedawna ruchomych. Brzeg klifowy jest zréznicowany
wysokosciowo i wystepujg tu zarédwno odcinki klifu zywego, jak i martwego. Obszar ten jest jednym
z najaktywniejszych kliféw na poftudniowym wybrzezu Battyku. Ostoja obejmuje dos¢ silnie zréznicowane
spektrum siedliskowe, gdzie obok siedlisk oligotroficznych wystepujg relatywnie zyzne siedliska buczyn,
gragdéw i tegow. Obszar ten stanowi miejsce wystepowania wielu gatunkdw roslin rzadkich i gingcych

w regionie oraz objetych ochrong prawna.
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Negatywny wptyw na obszar moze mie¢ nasilenie sie lokalnej antropopresji zwigzanej z rozwoje turystyki.
PLH220105 Klify i Rafy Kamienne Orfowa

Obszar obejmuje fragment wdd Zatoki Gdanskiej oraz Kepy Redtowskiej, a takze waski, przymorski pas
krawedzi wzgérz Gdansko-Wejcherowskich, wraz z ujsciowymi odcinkami rzek Swelini i Potoku
Kolibkowskiego. Morska czes¢ ostoi stanowi mozaike réznych siedlisk, tj. gtazowiska, wielkie gtazy narzutowe
obrosniete zbiorowiskami roslinnymi, piaszczyste dno pokryte tgkami trawy morskiej, dno wybrukowane
matymi kamieniami. W wodach ostoi wystepuje bogata fauna z udziatem rzadkich i objetych ochrong
gatunkdéw ryb czy bezkregowcdw. Czesc lagdowa ostoi sktada sie gtdwnie z zalesionej powierzchni morenowej
wysoczyzny Kepy Redtowskiej, rozcietej gtebokimi dolinami erozyjnymi. Wysoczyzna konczy sie nad
brzegiem morza stromymi i wysokimi klifami. W granicach tego obszaru przeprowadzono dziatania

zabezpieczajgce brzeg przed abrazja.

Potencjalnym zagrozeniem dla obszaru moze by¢ eksploatacja osadéow dennych i budowa elektrowni

wiatrowych, a takze transport morski i zanieczyszczenie wéd.
PLH280007 Zalew Wislany i Mierzeja Wislana

Ostoja obejmuje polska czes¢ ptytkiego zalewu przymorskiego wraz z Mierzejg Wislang oddzielajaca go od
Battyku oraz waski pas depresyjnych terendw lgdowych, przylegajgcych od strony potudniowej do Zalewu.
W sktad ostoi wchodzi réwniez pétwyspowy fragment Mierzei Wislanej od miejscowosci Katy Rybackie do
granicy panstwa. W rzezbie terenu Mierzei mozna wyrdzni¢ strefe piaszczystej plazy nadmorskiej
i rownolegty do niej pas wydm biatych, szarych i brgzowych. Okoto 80% obszaru mierzei pokrywaja lasy,
gtéwnie acydofilne dgbrowy typu pomorskiego oraz bory nadmorskie, a w obnizeniach terenu znajdujg sie
brzeziny bagienne i olsy. W zagtebieniach miedzy wydmami, wyksztatcity sie torfowiska wysokie
i przejsSciowe. W granicach ostoi stwierdzono wystepowanie 21 rodzajéw siedlisk i 16 gatunkéw
z zatgcznikdw | i Il Dyrektywy Rady 92/43/EWG. W Zalewie Wislanym zachowaty sie tgki podwodne
z udziatem ramienic. W ujsciowym odcinku rzek uchodzacych do Zalewu wystepujg bardzo rzadkie na
Pomorzu zespoty Nymphoidetum peltatae i Salvinietum natantis. Na terenie ostoi znajduje sie najwieksze

znane stanowisko mikotajka nadmorskiego na polskim wybrzezu.

Gtéwne zagrozenie dla tego terenu stanowi zanieczyszczenie wod przez Scieki komunalne i przemystowe,
prowadzgce do ich eutrofizacji, a takze nieracjonalna gospodarka zasobami rybnymi. W wyniku stosowania
nieselektywnych metod towienia dochodzi do "przytowdw" ryb, natomiast intensywna eksploatacja

trzcinowisk moze spowodowac zmiane charakteru siedlisk.
PLH280028 Ostoja Druzno

Obszar skfada sie z bardzo ptytkiego, eutroficznego jeziora, o zabagnionych brzegach z rozlegtymi
trzcinowiskami i ptatami olsu. Ostoja charakteryzuje sie bogatg roslinnoscig wodng zanurzong i ptywajaca,
z szuwarami przy brzegu jeziora. Poziom wody w jeziorze ulega silnym wahaniom, co jest spowodowane
zmianami poziomu wody w Zalewie Wislanym, ktory jest potaczony z ostojg rzekg Elblag. Jezioro jest

przyktadem poétnaturalnego ekosystemu, na ktdry sktadajg sie naturalne procesy zachodzgce w dolnej Wisle
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oraz gospodarka cztowieka, np. osuszanie, obwatowania, systemy kanatéw i rowéw. W ostoi tgcznie
wystepujg 4 typy siedlisk z Zatgcznika | Dyrektywy Rady 92/43/EWG oraz 8 gatunkéw z Zatgcznika Il ww.
dyrektywy.

Zagrozeniem dla ostoi jest antropopresja, ktéra przyspiesza proces eutrofizacji.
PLH320007 Dorzecze Parsety

Obszar obejmuje doline rzeki Parsety, od zrédet koto Parsecka az po strefe ujsciowg w Kotobrzegu. Obszar
swoim zasiegiem obejmuje m.in. strome jary i wawozy rzeki Perznicy, Trzebiegoszczy i tozicy, liczne zakola,
starorzecza, torfowiska, lasy tegowe i zarosla wierzbowe pomiedzy Krosinem a Oséwkiem, doline Debnicy.
W obszarze zidentyfikowano 25 waznych siedlisk z Zatgcznika | Dyrektywy Rady 92/43/EWG, tworzgcych
mozaike i pokrywajgcych ponad 50% powierzchni obszaru. Stwierdzono tu wystepowanie 11 gatunkdow
z Zatgcznika 1l Dyrektywy Rady 92/43/EWG. Rzeka Parseta i jej liczne doptywy posiadajg bardzo dobre
warunki dla tarta tososi oraz innych ryb tososiowatych, tj. troci wedrownej, pstragga potokowego i lipienia.
Ponadto licznie wystepuje tu populacja strzebli potokowej, certy i wegorza pochodzenia naturalnego,
a takze stanowi cenny obszar dla rozrodu wydry. Teren ten jest wazny dla zachowania w Polsce naturalnej
populacji ztoci pochwowatej, kokoryczy drobnej, czy grazela drobnego oraz jedynego na Pomorzu
stanowiska $ledziennicy naprzeciwlistnej. Znajdujg sie tu wyjatkowo dobrze zachowane podmokte taki
eutroficzne i kalcyfile, torfowiska Zrddliskowe oraz duze zrdinicowanie wielu innych typow mokradet,

w szczegdlnosci torfowisk.

Do gtéwnych zagrozen tego obszaru nalezy zmienianie stosunkéw wodnych poprzez odwadnianie mokradet,
a takze zaniechanie wypasu oraz zarzucenie koszenia tgk Swiezych i podmoktych. Niebezpieczenstwo dla
lokalnych systeméw moze stanowic¢ zalesianie torfowisk i podmoktych tgk oraz nieuporzadkowana

gospodarka wodno-$ciekowa i gospodarka odpadami.
PLH320015 Police — kanaty

Obszar sktada sie z sieci podziemnych kanatéw o dtugosci okoto 4000 m, ktére stanowig pozostatos¢ po
przedwojennej fabryce paliw lotniczych — Hydrierwerke Po6litz. Znajduje sie tu najwieksze zimowisko
nietoperzy na Pomorzu Zachodnim. Zimuje tu 6 gatunkéw nietoperzy, z czego 2 zostalty wymienione
w Zatgczniku Il Dyrektywy Rady 92/43/EWG.

Zagrozeniem dla ostoi moze byé niszczenie i przeksztatcanie zimowisk, niepokojenie zwierzat, a takze

nieodpowiednie przeprowadzanie remontéw budynkdw ze schronieniami dla nietoperzy.
PLH320017 Trzebiatowsko-Kotobrzeski Pas Nadmorski

Ostoja obejmuje dobrze zachowany fragment zréznicowanego geomorfologicznie wybrzeza Battyku: brzegi
klifowe, wydmowe, mierzeje odcinajace lagunowe jeziora przymorskie oraz ptytkie ujscia rzek. Typowo
wyksztatcony uktad pasowy biotopéw obejmuje pas woéd przybrzeznych, plaze z ugrupowaniami
organizmow psammofilnych oraz pasami kidziny, inicjalne stadia wydm biatych, wydmy szare z roslinnoscia
niskg oraz wydmy brunatne, porosniete borami bazynowymi. Charakterystycznym elementem pasa

brzegowego s jeziora lagunowe — Resko Przymorskie i Liwia tuza, oddzielone od morza waskim pasem
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mierzei. Petnig one wazing role jako ostoje ptakéw oraz obfitujg w cenne gatunki flory. Od potudnia granice
ostoi stanowi rozlegte, pasmowe obnizenie Pradoliny Battyckiej, ktéra w duzym stopniu wypetniona jest
poktadami torféw niskich. Na pétnoc od Witodarki wystepuje jedno z bardziej rozlegtych skupisk roslinnosci
halofilnej w Polsce, natomiast w okolicach Robdéw i Stramniczki znajdujg sie niewielkie, ale cenne
florystycznie mszarne torfowiska typu battyckiego. tacznie w ostoi stwierdzono wystepowanie 27 typow
siedlisk wymienionych w Zatgczniku | Dyrektywy Rady 92/43/EWG oraz 17 gatunkdw zwierzat wymienionych
w zatgczniku Il do dyrektywy.

Do gtéwnych zagrozen obszaru nalezy presja zwigzana z rozwojem turystyki i rekreacji, tj. niszczenie siedlisk
przez zabudowe, niszczenie i wydeptywanie siedlisk przez turystéw, zanieczyszczanie i zasmiecanie.
Negatywny wptyw na siedliska majg réwniez prace zabezpieczajace wybrzeze, np. czyszczenie plaz,
zabezpieczenie klifu, ktore powodujg przeksztatcenie i ubozenie tych siedlisk. Zagrozenie dla tego obszaru
moze takze stanowic realizacja planéw zalesien lub zmiany stosunkdw wodnych siedlisk halofilnych

i nadrzecznych siedlisk okrajkowych oraz odciecie jezior przymorskich od doptywu wéd stonych.
PLH320018 Ujscie Odry i Zalew Szczecinski

Obszar jest potozony u ujscia rzeki Odry obejmujgcy réwniez jej dolny odcinek, Zalew Szczecinski, wyspe
Chrzaszczewska i Zalew Kamienski. DZzwina i Zalew Kamienski to najbardziej naturalne elementy ujscia Odry,
gdzie w zacisznych enklawach rdéinych czesci zalewu wystepuje wiele gatunkéw hydrofitow. Zalew
Szczecinski ograniczajg od podtnocy tereny wyspy Wolin i Uznam. Przy wylotach ramion ujsciowych wéd
zalewu rozwijajg sie delty wsteczne powstajagce w wyniku wlewania sie wody morskiej do jego akwenu,
w efekcie czego nastepuje podwyzszenie stanu wod w zalewie oraz wzrost zasolenia. Znajduje to swoje
odzwierciedlenie w obecnosci roslin stonolubnych. Ponad 80% obszaru stanowi laguna, priorytetowy rodzaj
siedliska z Zatgcznika | Dyrektywy Rady 92/43/EWG. tacznie zidentyfikowano tu 13 rodzajéw siedlisk z ww.
zatgcznika. Torfowe obszary Basenu Czarnocinskiego sg miejscem wystepowania wielu prawnie chronionych
badZ rzadkich gatunkdéw roslin naczyniowych, a takze licznych mchéw brunatnych i torfowcéw. Zalew
Szczecinski ma kluczowe znaczenie dla ichtiofauny regionu, a takze Polski, gdyz jest potozony na styku
dwéch réznych srodowisk: stodko i stonowodnego. Wystepuja tu gatunki ryb charakterystyczne dla obu tych
Srodowisk, a stanowi waziny szlak wedréwek tartowych takich gatunkéw jak: certa, aloza, tosos, tro¢
wedrowna, wegorz oraz jest miejscem tarta wielu gatunkdw ryb. Na terenie akwenu tgcznie zidentyfikowano
16 gatunkdéw zwierzat z Zatacznika Il Dyrektywy Rady 92/43/EWG. Wody Zalewu Szczecifiskiego oraz
urozmaicona strefa wybrzezy jest miejscem egzystencji wielu gatunkéw ptakow, ktére znajdujg tu dobre

warunki zerowania, rozrodu i odpoczynku podczas migracji.

Wsrdd istotnych zagrozen nalezy wskazaé nadmierng eksploatacje populacji ryb, ktusownictwo, a takze
zanieczyszczenia wod i powietrza. Niekorzystnym zjawiskiem jest réwniez presja zwigzana z rozwojem
turystyki i rekreacji. Zaprzestanie wypasu i koszenia tgk moze natomiast doprowadzi¢ do niekorzystnych
zmian w siedliskach, a zmiany zwigzane z sukcesjg gestych szuwaréw trzcinowych mogg prowadzi¢ do

zanikania turzycowisk i tgk halofilnych.
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PLH320019 Wolin i Uznam

Obszar stanowi samodzielng jednostke fizyczno-geograficzng, tj. mezoregion wysp Uznam i Wolin. Wyspy sg
rozdzielone cie$ning Swiny. Krajobraz wysp uksztattowat sie dopiero w okresie postglacjalnym i obejmuje
takie utwory, jak moreny czotowe i denne. Wzniesienia morenowe opadajg w strefie przybrzeznej wysokimi
klifami i wydmami o réznym stopniu sukcesji. Interesujgcym fragmentem ostoi jest delta rzeki Swiny,
obejmujaca naturalne i sztuczne kanaty oraz liczne wyspy z torfowiskami, tgki, trzcinowiska i mate pola,
a takze ptaty laséw olszowych. W ostoi znajduje sie kilka, gtdwnie eutroficznych, jezior. Obszar ten
charakteryzuje sie ogromng réznorodnoscig ekosysteméw lgdowych, bagiennych i wodnych oraz bogata
florg, w tym wielu gatunkéw prawnie chronionych, rzadkich badz zagrozonych. Zidentyfikowano tutaj ponad
60 zbiorowisk roslinnych o naturalnym charakterze, 30 rodzajéw siedlisk z Zatgcznika | Dyrektywy Rady
92/43/EWG, w tym siedliska priorytetowe, tj. nadmorskie wydmy szare, nadmorskie wrzosowiska
bazynowe, murawy kserotermiczne ze stanowiskami storczykéw, zywe torfowiska wysokie, torfowiska
nakredowe, bory i lasy bagienne. Bogata fauna reprezentowane jest m.in. przez 20 gatunkow z Zatacznika Il

Dyrektywy Rady 92/43/EWG, w tym szczegdlnie liczne bezkregowce.

Do gtéwnych naturalnych zagrozen nalezy zaliczy¢ przeksztatcenia terenu w wyniku proceséw sukcesji,
powodujgcej zanik szczegdlnie cennych biotopdéw, natomiast negatywne oddziatywania antropogeniczne

zalezg w szczegdlnosci od zanieczyszczen sSrodowiska zwigzanych z lokalizacjg portéw i sktadowisk odpaddw.
PLH320020 Wzgérza Bukowe

Obszar obejmuje kompleks lesny nazywany Puszczg Bukowg i charakteryzuje sie zréznicowang rzezbg
terenu. Na tym terenie znajdujg sie wzgoérza porozcinane dolinami i wawozami, bezodptywowe zagtebienia
wypetnione woda i torfowiskami. Wzgdrza Bukowe porastajg zyzne i kwasne buczyny, tegi jesionowo-
olszowe i jesionowe, kwasne dabrowy, olsy, a takie brzeziny bagienne, lasy mieszane z sosng i bory
sosnowe. Ponadto w obrebie ostoi wystepuje duze zréznicowanie siedlisk nielesnych, tj. naturalnych
zbiornikéw eutroficznych i dystroficznych, mszar, muraw napiaskowych i kserotermicznych, ekstensywnie
uzytkowanych tak swiezych i wilgotnych oraz cieptolubnych zarodli. tacznie stwierdzono tu wystepowanie 18
typow siedlisk z Zatgcznika | Dyrektywy Rady 92/43/EWG i 11 gatunkow z Zatgcznika II ww. dyrektywy. Flora
ostoi sktada sie z okoto 1000 gatunkdéw roslin naczyniowych, z czego 94 gatunki to rosliny chronione, a 50

gatunkow jest wpisanych do krajowej czerwonej listy.
Zagrozeniem dla obszaru jest antropopresja, ktdra przyspiesza proces eutrofizacji, a takze zalesianie tgk.
PLH320033 Uroczyska w Lasach Stepnickich

Ostoja obejmuje obszar dwdch sgsiadujgcych ze sobg rezerwatéw ,,Olszanka” i ,Uroczysko swieta im. prof.
M. Jasnowskiego”. Pierwszy z nich jest koputowym torfowiskiem wysokim typu battyckiego, natomiast drugi
z nich stanowi fragment rozlegtego kompleksu torfowisk u ujscia Odry do Zalewu Szczecinskiego. Obszar ten
jest bardzo waziny dla ochrony torfowisk wysokich, laséw tegowych i boréw bagiennych. tacznie
stwierdzono tu wystepowanie 4 siedlisk z Zatacznika | Dyrektywy Rady 92/43/EWG oraz 2 gatunkdéw
z Zatacznika Il Dyrektywy Rady 92/43/EWG. W ostoi znajduje sie jedno z najbogatszych w Polsce stanowisk

dtugosza krélewskiego.
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Negatywny wptyw na obszar ma wydobywanie torfu, presja na zalesianie torfowisk oraz prowadzenie prac
odwodnieniowych. Potencjalne zagrozenie w skali dtugofalowej dla obszaru stwarza udokumentowana
tendencja zmian zachodzacych w klimacie w kierunku jego ocieplenia i malejgcych opaddéw w okresie

letnim.
PLH320013 Ostoja Goleniowska

Puszcza Goleniowska to duzy kompleks lasow gospodarczych o wysokiej wartosci przyrodniczej. Cecha
charakterystyczng jest to, ze na siedliskach bagiennych i torfowiskowych sg zblizone sktadem gatunkowym
do roslinnosci potencjalnej. Ostoja obejmuje najcenniejsze fragmenty Puszczy Goleniowskiej, zwigzane z
rzekami i rynnami subglacjalnymi z licznymi oczkami torfowisk wysokich i przejsciowych oraz srédlesnymi
zbiornikami dystroficznymi i eutroficznymi. Krajobraz uzupetniajg $rédlesne, wilgotne taki. Chronionych jest
tu 15 rodzajow siedlisk z zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej, w tym 4 priorytetowe. Wystepuje tu tez 7
gatunkéw z zatgcznika 1l Dyrektywy Siedliskowej. Na uwage zastuguje liczne wystepowanie traszki

grzebieniastej, zalotki wiekszej, czerwoniczyka nieparka i nieliczne wystepowanie czerwonczyka fioletka.
PLH320037 Dolna Odra

Dolna Odra, rozciggajaca sie na przestrzeni ok. 90 km, stanowi mozaike srodowisk, obejmujgcy tereny
podmokte z torfowiskami i tgkami zalewanymi wiosng, lasy olszowe i fegowe, starorzecza, liczne odnogi rzeki
i wysepki. Ostoja obejmuje réwniez fragmenty strefy krawedziowej Doliny Odry z ptatami roslinnosci
sucholubnej, w tym z murawami kserotermicznymi oraz lasami. Na niewielkim fragmencie obszaru
prowadzona jest gospodarka tgkowa oraz wypas bydfa. Na terenie obszaru znajdujg sie dobrze zachowane
siedliska, w tym 21 rodzajow siedlisk z Zatgcznika | Dyrektywy Rady 92/43/EWG. Stwierdzono réwniez
obecnos¢ licznych rzadkich i zagrozonych gatunkéw zwierzat, w tym 17 gatunkéw z Zatacznika Il Dyrektywy
Siedliskowej, w tym nocka tydkowtosego. Miedzyodrze, tj. wyspa torfowa potozona pomiedzy Odra
Wschodnig i Odrg Zachodnig, stanowi obszar najwiekszego w Europie torfowiska fluwiogenicznego
0 migzszosci do 10 m, poprzecinanego siecig kanatéw, starorzeczy, rowow i rozlewisk o tgcznej dtugosci ok.
200 km, gdzie wystepuje m.in. salwinia ptywajaca i grzybieficzyk wodny, stanowigce gatunki zagrozone
w Polsce. Rezerwat Bielinek, znajdujgcy sie na zboczach doliny, to stynne stanowisko gatunkow

kserotermicznych i jedyne stanowisko w Polsce Swietlistej dgbrowy z okazami debu omszonego.

Gtéwnym zagrozeniem dla obszaru Dolnej Odry jest zwiekszenie powierzchni obszaréw rolnych oraz wzrost
penetracji ludzkiej zwigzanej z réznymi formami czynnego wypoczynku. Negatywny wplyw na stan
Srodowiska ma réwniez stosowanie nawozow sztucznych, zmiany stosunkéw wodnych oraz nielegalne

wyrzucanie odpaddw z gospodarstw.
PLH990002 Ostoja na Zatoce Pomorskiej

Zatoka Pomorska jest akwenem o duzym zrdznicowaniu dna morskiego, ktére tworzg piaszczyste tachy,
rozlegte zwirowiska i gtazowiska. W centralnej czesci obszaru potozone jest duze wyptycenie zwane tawica
Odrzanska. Ostoja stanowi kluczowy obszar dla ochrony piaszczystych tawic podmorskich trwale przykryte
wodga o niewielkiej gtebokosci oraz jest miejscem regularnego wystepowania morswina. Zatoka stanowi

takze wazny obszar dla battyckiej populacji parposza.
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Potencjalnymi zagrozeniami dla ostoi sg zakitécania fizyczne dna morskiego, spowodowane m.in.

wydobywaniem kruszywa.
5.5.4. Parki Narodowe

Zaden z portéw morskich nie jest potozony w granicach parkéw narodowych, jedynie 4 z nich znajdujq sie w otulinach
parkow narodowych. Projekt Programu nie przewiduje konkretnych dziatarn inwestycyjnych do realizacji

w portach wymienionych w ponizszej tabeli.Tabela 7 Porty znajdujqce sie w sgsiedztwie lub otulinie
parkéw narodowych
Port Park Narodowy
Wapnica Woliniski PN - otulina
Przytoér Wolinski PN - otulina
Rowy Stowinski PN - otulina
teba Stowinski PN - otulina

Zrédfo: http//www.geoserwis.gdos.gov.pl

Stowinski Park Narodowy

Stowinski Park Narodowy zostat utworzony w 1967 r. w celu zachowania w niezmienionym pieknie systemu
jezior przymorskich, bagien, torfowisk, tgk, nadmorskich boréw i laséw, a w szczegélnosci wydmowego pasa
mierzei z unikatowymi na skale europejskg, wydmami ruchomymi. Park obejmuje obszar potozony na
Srodkowym wybrzezu Morza Battyckiego pomiedzy Rowami a tebg. Obszar parku obejmuje pas ruchomych
wydm, odciete od morza ptytkie, lekko stone jeziora (m.in. tebsko, Gardno) i przylegajgce do nich bagna.
Przez teren parku przeptywaja, uchodzace do Morza Battyckiego, rzeki teba, tupawa i Pustynna. Wydmy
biate i szare wystepujg gtdwnie na Mierzei tebskiej. Powierzchnia terenu zajmowana przez wydmy biate
ciggle sie powieksza w wyniku zasypywania pétnocnego brzegu jeziora tebsko. Najbardziej aktywne wydmy

poruszajg sie z predkoscig 10 m rocznie.

Na terenie Parku wystepujg zréznicowane zbiorowiska, ktére uktadajg sie w naturalne ciggi sukcesyjne, od
roslin pionierskich znajdujgcych sie na plazach do typowo nadmorskich boréw bazynowych. Sukcesje na
plazach rozpoczyna piaskownica zwyczajna, za nig wystepuje wydmuchrzyca piaskowa, turzyce, nastepnie
krzewy i porosty, a ostatnim etapem ekspansji roslinnosci jest porastajacy piaski i wydmy bdr bazynowy. Na
uwage zastuguje takze wystepowanie na tym obszarze reliktowej mezofilnej buczyny. Na obszarze Parku
rozpoznano 46 zespotéw roslinnych. Nalezy podkresli¢, ze flora roslin naczyniowych jest stosunkowo uboga
(ok. 850 gatunkdw), ale charakterystyczna i bardzo interesujgca pod wzgledem ekologicznym
i fitogeograficznym. Na terenie tym wystepuje m.in. subarktyczna malina morozka, subatlantycki wrzosiec
bagienny, rzadki w Polsce mikotajek nadmorski i dtugosz krélewski. Park charakteryzuje sie bogatg faung
ptakow (255 gatunkow, w ty, 192 legowych), z czego potowe stanowi ptactwo wodne i btotne. Dla ochrony
miejsc legowych na jeziorach tebsko i Gardno utworzono Sciste rezerwaty: Rezerwat przyrody Gackie
i Zarnowskie Legi, Klukowe Legi, Gardnienskie Legi i CiemiAskie Btota. Na brzegach jezior gniazda swe
zaktadajg tabedzie, mewy, kaczki, perkozy, tyski i rybitwy. Na bagnach bytujg bataliony, bekasy, kuliki, czaple
i zurawie. Natomiast w lasach mozna spotkaé bielika, rybotowa i sowy — m.in. puchacza oraz bardziej

pospolite ptaki, takie jak myszotdw, sikora, kruk czy dzieciot. Z wiekszych ssakdw jest tu spotykany tos, jelen,
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sarna, daniel, dzik, natomiast z mniejszych lis, jenot, gronostaj, borsuk, wydra, pizmak oraz bébr. Na plazach

czasami pojawiaja sie foki i morswiny.

Przyroda tego obszaru jest nieustannie narazona na negatywny wptyw dziatalnosci cztowieka. Gtowne
zagrozenie dla tego obszaru stanowi zmiana stosunkdw wodnych i murszenie gleb torfowych zwigzane
z istnieniem sieci melioracyjnych, uregulowanie koryt rzek i zanikanie starorzeczy, a takze wzmozony ruch
turystyczny na plazach oraz szlakach turystycznych. Silna presja turystyczna zagraza w okresach wiosennym
i letnim legom ptakom, a takie fokom oraz zbiorowiskom rosdlinnym, ktére sg niszczone poprzez
wydeptywanie i zanieczyszczenie powierzchni ziemi odpadami statymi. Ponadto niekorzystny wptyw na
przyrode Parku ma eutrofizacja izanieczyszczenie wod powierzchniowych, zanieczyszczenie Battyku
zwigzane z gospodarczym wykorzystaniem zasobdw morskich itransportem morskim, a takze tworzenie

farm wiatrowych w otulinie Parku, stwarzajgcych zagrozenie dla ptakéw na ich szlakach migracyjnych.
Wolinski Park Narodowy

Wolinski Park Narodowy zostat utworzony w 1960 r. i obejmuje ochrong czes¢ najwiekszej polskiej wyspy —
Wolin. W 1996 r. w granice jego obszaru wtgczono wody przybrzezne Battyku, archipelag wysp we wstecznej
delcie Swiny wraz z otaczajagcymi je wodami Zalewu Szczecinskiego. Obszar lgdowy Parku charakteryzuje sie
silnym zrdéznicowaniem. W krajobrazie dominuje pasmo wzniesien moreny czotowe]j graniczgce z morzem,
a ponadto wystepuja: aktywne klify, bagniste wysepki delty Swiny, polodowcowe jeziora, ozy, kemy oraz

sandry, a takze dobrze zachowane lasy bukowe.

Na terenie Parku stwierdzono wystepowanie ponad 600 gatunkéw roslin naczyniowych, w tym wielu
gatunkéw chronionych i rzadkich. Zbocza stromych kliféw sg porosniete gestymi zaroslami rokitnika
zwyczajnego. W plytkim, piaszczystym dnie Morza Battyckiego znajdujg sie makroglony: zielenice,
krasnorosty i brunatnice. Tereny lgdowe porastajg lasy bukowe, bukowo-debowe i sosnowe. Najlepiej
zachowane zespoty buczyn sg objete ochrong w obszarach ochrony s$cistej w czesci potudniowej — zyzne
buczyny oraz w czesci pétnocnej — kwasne buczyny, gdzie wystepuje szczegdlnie cenna woliniska buczyna
storczykowa. Na wydmach mozna spotkaé rzadko wystepujgcego mikotajka nadmorskiego, natomiast na
obszarze wstecznej delty Swiny wystepujg specyficzne zbiorowiska roélinnosci nielesnej. Roénie tu wiele
gatunkéw roslin rzadkich, m.in.: turéwka wonna, kto¢ wiechowata, woskownica europejska. Rowniez fauna
wyspy wykazuje duze zréznicowanie i jest bogato reprezentowana przez gatunki rzadki. Przez teren wyspy
Wolin przebiega gtdéwny szlak przelotu ptakdw. Na obszarze Parku stwierdzono wystepowanie ponad 230
gatunkéw ptakéw, w tym m.in.: bielika, wodniczke, biegusa zmiennego. Ponadto mozna tu spotkaé

gronostaja, chrzaszcza jelonka, wiele gatunkdéw nietoperzy, a w zamknietym rezerwacie hodowane sg zubry.

Wolinski Park Narodowy jest chetnie odwiedzany przez turystéw, gdyz na jego obszarze zostaty wytyczone

liczne piesze, rowerowe i kajakowe szlaki turystyczne, a takze Sciezki przyrodnicze.

Istotnym zagrozeniem dla utrzymania waloréw przyrodniczych Parku jest wzrastajgca presja na
udostepnienie terenu Parku do celdw urbanistycznych, handlowych i rekreacyjnych. Ponadto ruch
turystyczny oraz ruch statkdw powoduje ptoszenie zwierzat. Negatywny wptyw na obszar ma réwniez

zanieczyszczenie wod.
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5.5.5. Rezerwaty przyrody

W granicach rezerwatdéw przyrody znajduje sie tylko czes¢ obszaru portu w Elblagu. Z tego wzgledu bardziej

szczegdtowo omowiono kwestie przewidywanego wptywu budowy drogi wodnej taczacej Zalew Wislany z

Zatokg Gdanska — inwestycji planowanej w potaczeniu z rozwojem Portu Elblag, na walory przyrodnicze

rezerwatu Zatoka Elblgska. W przypadku pozostatych rezerwatéw ich odlegtos¢ od planowanych inwestycji

lub charakter planowanych dziatan inwestycyjnych sprawiajg, ze na tym etapie nie prognozuje sie zagrozen

dla chronionych wartosci przyrodniczych.

Tabela 8 Rezerwaty przyrody w otoczeniu portow morskich

Lokalizacja rezerwatu wzgledem portu
Port R i i i
e.zerwat w Rezerwat graniczy/sgsiaduje R B i
granicach portu z portem

Bukowe zdroje
Szczecin Uroczysko Swieta

Zdroje

Uroczysko Swieta
Police
Olszanka

Stepnica Olszanka
Trzebiez Biatodrzew Kopicki
Swinoujécie Karsiborskie Paprocie
Swm.mfjsc'e i Karsiborskie Paprocie
Karsibor

Nadmorski Bér Bazynowy w Mrzezynie
Mrzezyno

Roby

Jezioro Modta
Ustka

Buczyna nad Stupig
teba Mierzeja Sarbska
Wiadystawowo Stone taki Dolina Chtapowska
Hel Helskie Wydmy
Jastarnia Helskie Wydmy
Puck
Gdynia Kepa Redtowska Kacze tegi
Gdansk Ptasi Raj Dolina Strzyzy
Katy Rybackie Katy Rybackie
Elblag Zatoka Elblgska Jezioro Druzno

Nowinka

Dolina Stradanki
Tolkmicko

Kadynski Las

Buki Wysoczyzny Elblgskiej
Pasteka Cieletnik

Zrédto: http//www.geoserwis.gdos.gov.pl
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Rezerwat Zatoka Elblaska

Ochrong rezerwatowg objeta zostata Zatoka Elblgska, bedaca najbardziej na potudnie wysunietym
fragmentem Zalewu Wislanego wraz z szerokim pasem szuwardéw, w tym Ziotg Wyspa. Jest to rezerwat
ornitologiczny o powierzchni ok. 640 ha. Szuwary i zaro$la sg terenami legowymi dla ptakéw wodno-
btotnych - w rezerwacie gniazdujg m.in. perkoz dwuczuby, bak, baczek, gegawa, btotniak stawowy,
b. fakowy, kropiatka, zielonka, derkacz, rycyk, rybitwa zwyczajna, rybitwa czarna, wasatka oraz liczne gatunki
kaczek (a wsrdd nich ohar, rozeniec, ptaskonos, hetmiatka i podgorzatka). Rezerwat stanowi miejsce
pierzowiska licznych gatunkow ptakéw wodnych, gtdwnie kaczek, tabedzi niemych i tysek. Jest to rowniez
teren odpoczynku dla ptakéw wedrownych — w czasie wiosennych i jesiennych przelotéw najliczniej
wystepuja kaczki. Przy niskich stanach wody dogodnie Zerowiska znajdujg tu siewkowce. W okresie

zimowania w rezerwacie przebywajg bernikle kanadyjskie, tabedzie nieme i gggoty.

Zagrozeniami zwigzanymi z dziatalnoscig cztowieka opisanymi w Planie ochrony Rezerwatu sg zmiany
rodlinnosci w wyniku prowadzenia prac hydrotechnicznych podczas umacniania brzegdéw i renowacji watu
oraz w wyniku przemystowej eksploatacji trzciny. Jako istotne zagrozenie wskazuje sie réwniez rybotéwstwo

(sieci stawne stanowig putapke dla ptakdw nurkujgcych) oraz zegluge i sporty wodne.
Rezerwat Przyrody Ptasi Raj

Rezerwat Przyrody Ptasi Raj zostat utworzony w 1959 r. i aktualnie wchodzi on w granice Obszaru
Chronionego Krajobrazu Wyspy Sobieszewskie, przy ujéciu Wisty Smiatej do Zatoki Gdariskiej. W sktad
rezerwatu wchodzg dwa jeziora: Karas i Ptasi Raj oraz kilka zbiornikdw wodnych, a takze okoliczne bagna,
taki i lasy. Celem ochrony tego obszaru jest zachowanie ze wzgledéw naukowych i dydaktycznych obszaru
bagien wraz z dwoma zarastajgcymi trzcing jeziorami na Zutawach Wiélanych, stanowigcego naturalng
ostoje ptactwa wodnego i btotnego oraz miejsce wypoczynku ptakéw przelotnych. Z powodu zmian
siedliskowych oraz presji antropogenicznej, rezerwat traci na znaczeniu jako legowisko ptakéw zwigzanych
z otwartymi terenami fak i plaz nadmorskich. Jednakze nadal jest atrakcyjnym miejscem dla ptakow
wréblowatych oraz wodno-btotnych, zwigzanych z trzcinowiskiem i podmoktym olsem m.in. dla baka,
gegawy, zurawia, strumieniéwki, bfotniaka stawowego. Podczas migracji i zimowania mozna tu
zaobserwowac rozne gatunki kaczek, tabedzi, mew, rybitw i ptakdw siewkowatych. Na terenie rezerwatu
wystepujg réwniez drapiezniki, takie jak: myszotowy, bieliki, jastrzebie i sokoty wedrowne. Roslinnos¢
rezerwatu stanowig gtdwnie szuwary trzcinowe, miejscami szuwary turzycowe. W potudniowej czesci tego
obszaru wystepujg kultury sosny i olszy czarnej. Obszar mierzei porasta nielesna napiaskowa roslinnosc

wydmowa.

Obszar rezerwatu narazony jest na penetracje przez turystow i niszczenie istniejgcej infrastruktury. W celu

przeciwdziatania ptoszeniu ptakdéw oraz niszczenia roslinnosci utworzono Sciezke edukacyjna.
Rezerwat Przyrody Kepa Redtowska

Rezerwat Przyrody Kepa Redtowska zostat utworzony w 1938 r. i obecnie potozony jest w granicach
administracyjnych Gdyni. Rezerwat jest czescig nadmorskiej wysoczyzny morenowej, a celem ochrony jest

zachowanie unikatowego krajobrazu wybrzeza klifowego z kompleksem laséw bukowych, specyficznych
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proceséow przyrodniczych zachodzgcych na styku ladu i morza, naturalnych zbiorowisk roslinnych
oraz stanowisk rzadkich gatunkdéw roslin, w tym jarzabu szwedzkiego (Sorbus intermedia) stanowigcego
relikt epoki lodowcowej. Najbardziej charakterystycznym elementem krajobrazu rezerwatu jest aktywny klif
w Ortowie o wysokosci dochodzacej do 60 m, ktéry w wyniku dziatalnosci morza nieustannie sie cofa. Na

obszarze objetym ochrong wystepujg m.in. rokitnik zwyczajny, podrzen zebrowiec, wawrzynek wilczetyko.

Ze wzgledu na potozenie w centralnej czesci aglomeracji trojmiejskiej, w granicach Gdyni, rezerwat podlega
réznorodnym zagrozeniom. Najwiekszy negatywny wptyw na przyrode rezerwatu wywiera jego nadmierna
penetracja rekreacyjna, turystyczna i sportowa oraz izolacja rezerwatu od otaczajgcego Srodowiska
przyrodniczego i bezposrednie sasiedztwo zainwestowania miejskiego o zrdinicowanym charakterze
i funkcjach. Zagrozenia o charakterze naturalnym, zwigzane z oddziatywaniem czynnikéw biotycznych

i abiotycznych, np. morza, majg zdecydowanie mniejsze znaczenie.
Rezerwat Przyrody Uroczysko Swieta

Celem utworzenia rezerwatu przyrody jest ochrona laséw bagiennych z licznymi stanowiskami paproci

dtugosza krélewskiego (Osmunda regalis) oraz wiciokrzewu pomorskiego (Lonicera periclymenum).
Rezerwat Przyrody Bukowe Zdroje im. Profesora Tadeusza Dominika

Celem ochrony rezerwatu jest zachowanie ze wzgleddw przyrodniczych, naukowych i dydaktycznych cech i
proceséw naturalnych dla wyrdzniajgcego sie duzymi walorami biocenotycznymi oraz estetycznymi
kompleksu buczyn, tegéw i olséw, ksztattujgcego sie w warunkach duzego urozmaicenia rzezby terenu i

warunkow siedliskowych.
Rezerwat Przyrody Zdroje

Celem ochrony w rezerwacie jest zachowanie stanowiska odnawiajgcego sie cisa pospolitego Taxus baccata

w granicach jego zasiegu geograficznego.
Rezerwat Przyrody Nadmorski Bér Bazynowy w Mrzezynie

Celem ochrony przyrody w rezerwacie jest zachowanie w pefni wyksztatconego zbiorowiska lesnego boru
bazynowego na typowym siedlisku wydm nadmorskich oraz ochrona bogatych stanowisk gatunkdéw
charakterystycznych dla tego zespotu roslinnego. Ochrona 124-letniego drzewostanu sosnowego

wyksztatconego w kartowatej postaci, charakterystycznej dla tego siedliska.
Rezerwat Przyrody Roby

Celem ochrony w rezerwacie jest zachowanie populacji cennych roslin naczyniowych i zarodnikowych,
w tym wrzoSca bagiennego, woskownicy europejskiej i rzadkich gatunkéw torfowcdéw oraz renaturalizacja

ich siedliska - znieksztatconego torfowiska wysokiego typu battyckiego.
Rezerwat Przyrody Buczyna nad Stupig

Celem ochrony w rezerwacie jest zachowanie ekosystemoéw lesnych - w szczegdlnosci zyznej buczyny

nizowej Galio odorati - Fagetum z gatunkami charakterystycznymi oraz starodrzewem bukowym.
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Rezerwat Przyrody Mierzeja Sarbska

Celem ochrony jest zachowanie naturalnych nawydmowych i bagiennych zbiorowisk roslinnych,

wyksztatconych w specyficznych warunkach waskiej mierzei nadmorskiej.
Rezerwat Przyrody Stone taki

Celem ochrony rezerwatu jest zachowanie tak halofilnych, rzadkich gatunkéw roslin i siedlisk cennych

gatunkow ptakdw.
Rezerwat Przyrody Dolina Chtapowska

Celem ochrony rezerwatu jest zachowanie krajobrazu nadmorskiej doliny erozyjnej w strefie krawedziowej

Kepy Swarzewskiej wraz z charakterystyczng roslinnoscia.
Rezerwat Przyrody Helskie Wydmy

Celem ochrony przyrody w rezerwacie jest zachowanie ekosystemdéw murawowych, wrzosowiskowych
i lesnych, w szczegdlnosci bardzo bogatych biot porostéw i grzybéw naporostowych, charakterystycznych dla

naturalnego nadmorskiego krajobrazu wydmowego.

Rezerwat Przyrody Kacze tegi

Celem ochrony jest zachowanie tegu wigzowego z wieloma drzewami pomnikowymi.
Rezerwat Przyrody Dolina Strzyzy

Celem ochrony przyrody w rezerwacie jest zachowanie laséw tegowych i gragdowych w dolinie potoku

Strzyza oraz stanowisk roslin gatunkéw chronionych i rzadkich.

Rezerwat Przyrody Katy Rybackie

Celem ochrony jest zachowanie miejsc legowych kormorana i czapli siwej.
Rezerwat Przyrody Nowinka

Celem ochrony jest zachowanie oraz ochrona dolin erozyjnych, wystepujacych w nich wysiekdw i zabagnien

oraz porastajacych je zbiorowisk lesnych.
Rezerwat Przyrody Dolina Stradanki

Celem ochrony rezerwatu jest zachowanie i ochrona unikatowego krajobrazu doliny rzeki Stradanki z siecig
bocznych dolinek oraz porastajgcego te tereny lasu bukowego, ochrona stanowisk chronionych i rzadkich

gatunkdéw roslin oraz ochrona zwierzat, gtéwnie awifauny.
Rezerwat Przyrody Kadynski Las

Celem ochrony rezerwatu jest zachowanie i ochrona krajobrazu przyrodniczo-kulturowego Lasu

Kadynskiego.
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Rezerwat Przyrody Buki Wysoczyzny Elblgskiej

Celem ochrony rezerwatu jest zachowanie fragmentéw zyznej buczyny nizowej Galio odorati-Fagetum oraz
fragmentu zespotu gradu subatlantyckiego Stellario holosteae-Carpinetum betuli z czosnkiem niedZzwiedzim

Alium ursinum.

Rezerwat Przyrody Cieletnik

Rezerwat utworzono w celu ochrony proceséw ekologicznych w ekosystemach mokradtowych.
Rezerwat Jezioro Druzno

Jest to rezerwat ornitologiczny, utworzony ze wzgledéw naukowych i dydaktycznych oraz dla ochrony miejsc
legowych ptakéw wodnych i bfotnych. W rezerwacie wystepuje wyjgtkowe bogactwo roslin naczyniowych

i fauny, szczegdlnie ptakéw.
5.5.6. Parki krajobrazowe

Porty morskie potozone na Mierzejach Helskiej i Wislanej znajdujg sie w granicach parkéw krajobrazowych.
W zwigzku z tym, ze projekt Programu nie przewiduje realizacji konkretnych inwestycji w granicach portéw
morskich w Helu, Jastarni, Krynicy Morskiej, Kgtéw Rybackich, Tolkmicka, to ocene wptywu wykonano na

poziomie ogdélnym w ramach analiz zawartych w rozdz. 7.2.

Tabela 9 Parki krajobrazowe w otoczeniu portow

Lokalizacja parku wzgledem portu
Port Park w granicach portu LS granpizzr\t/é .::siaduje z Park w promieniu 5 km
Szczecin Szczecihfki PK"Puszcza Dolina Dolnej Odry
Bukowa
Wtadystawowo Nadmorski PK
Hel Nadmorski PK
Jastarnia Nadmorski PK
Puck Nadmorski PK
Gdynia Tréjmiejski PK
Gdansk Tréjmiejski PK
Krynica Morska Mierzeja Wislana
Katy Rybackie Mierzeja Wislana
Elblag PK Wysoczyzny Elblgskiej
Tolkmicko PK Wysoczyzny Elblgskie]
Frombork PK Wysoczyzny Elblgskiej

Zrédfto: http//www.geoserwis.gdos.gov.p!

Nadmorski Park Krajobrazowy

Nadmorski Park Krajobrazowy zostat utworzony w 1978 r. w celu zachowania naturalnego charakteru
brzegdw morskich i ujsciowych odcinkdw rzek oraz specyfiki form mierzejowych oraz zachowania

charakterystycznego uktadu strefowego i ciggtosci przestrzennej poszczegdlnych typow ekosystemow
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nadmorskich. Ponad potowe powierzchni Parku stanowig wody Zatoki Puckiej Wewnetrznej, a czes¢ lgdowa
obejmuje Pétwysep Helski oraz waski pas wybrzeza morskiego (od Biatogéry do Wtadystawowa). Teren ten
charakteryzuje sie wystepowaniem wszystkich typéw brzegédw morskich typowych dla potudniowego
Battyku: wybrzeza klifowego, wybrzeza wydmowego oraz niskiego wybrzeza zalewowego. Wystepujg tu
réwniez torfowiska. Takie uksztattowanie terenu oraz wystepowanie okreslonych siedlisk powoduje, ze flora

Parku jest bardzo bogata i réznorodna.

Dla zachowania waloréw przyrodniczych i krajobrazowych najcenniejsze obszary na terenie Parku i jego
otuliny utworzono 13 rezerwatdow przyrody, 4 uzytki ekologiczne, 1 stanowisko dokumentacyjne przyrody

nieozywionej oraz obszary Natura 2000.
Park Krajobrazowy Mierzeja Wislana

Park Krajobrazowy Mierzeja Wislana zostat utworzony w 1985 r. w celu zachowania unikatowych w skali
kraju walorow przyrodniczych, kulturowych, historycznych i krajobrazowych. Park obejmuje wschodnig czesé
Mierzei Wislanej z ciggami wydm poros$nietych nadmorskim borem sosnowym, a miejscami kwasnym
borem mieszanym. Na walory krajobrazowe Parku skfadajg sie piaszczyste plaze, wystepujacy na ich
zapleczu wat wydmy przedniej oraz zréznicowane morfologicznie wybrzeza Zalewu Wislanego. Wystepujg
tam zaréwno niskie brzegi porosniete szuwarami, a takze wysokie klify wydmowe. Ogromne zréznicowanie

geomorfologiczne zwigzane jest z wystepowaniem bogatej flory i fauny.

Mierzeja Wislana jest miejscem atrakcyjnym turystycznie, a na jej obszarze wyznaczono liczne szlaki piesze

i rowerowe oraz sciezki dydaktyczne.
Park Krajobrazowy Wysoczyzny Elblaskiej

Park Krajobrazowy Wysoczyzny Elblgskiej zostat utworzony w 1985 r. w celu zachowania wartosci
przyrodniczych, kulturowych, historycznych i krajobrazowych tego obszaru. Wysoczyzna Elblgska jest ptatem
falistej moreny dennej z zespotami pagérkdw. Na jej obszarze mozina wyrdznic dwie strefy
geomorfologiczne: wierzchowinowg i krawedziowg. Strefa wierzchowinowa charakteryzuje sie niewielkimi
deniwelacjami terenu i dominacjg form akumulacyjnych, natomiast strefa krawedziowa cechuje sie duzymi
deniwelacjami terenu i jest silnie porozcinana. Wystepujg tu liczne jary i wawozy porosniete lasami
bukowymi. Na stokach Wysoczyzny od strony poétnocno-zachodniej wystepujg fragmenty wybrzeza

klifowego.

Wysoczyzna Elblgska jest miejscem atrakcyjnym turystycznie, a na jej obszarze wyznaczono liczne szlaki

piesze i rowerowe oraz $ciezki dydaktyczne.
Szczecinski Park Krajobrazowy ,,Puszcza Bukowa”

Szczecinski Park Krajobrazowy ,Puszcza Bukowa” zostat utworzony w 1981 r. w celu ochrony zasobdw
przyrody nieozywionej, ochrony zasobdw ekosystemdéw wodnych i bagiennych oraz ochrony i ksztattowania
ekosystemow lesnych i nielesnych. Park jest zlokalizowany w obrebie mtodoglacjalnych morenowych Wzgérz
Bukowych, a w jego granicach znajduje sie Puszcza Bukowa wraz z polanami: Dobropolska, Kotowska

i Binowska.
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Urozmaicona rzezba pasma wzniesied morenowych, zréznicowane warunki mikroklimatyczne, wraz ze
ztozonymi stosunkami wodnymi i glebowymi, uwarunkowaty ksztattowanie sie rozmaitych zbiorowisk
roslinnych. Dominujgcym elementem krajobrazu Parku sg lasy, a Puszcza Bukowa wyrdznia sie w skali
ponadregionalnej duzg powierzchnig wyjgtkowo zrdznicowanych i dobrze zachowanych laséw bukowych.
Stwierdzono tu wystepowanie m.in. 25 zespotow zaroslowych i le$nych, 15 zespotéw roslinnosci wodnej, 38
mokradtowych oraz 30 ruderalnych i segetalnych. Sposrdd wszystkich zbiorowisk najwieksza powierzchnie
zajmuje buczyna pomorska. Obszar Parku porasta rowniez buczyna kwasna oraz wystepujg zbiorowiska
tegowe. W lokalnych, zwykle bezodptywowych zagtebieniach terenu z wysokim poziomem wody wystepujg
olsy i tozowiska. Poza zbiorowiskami lesnymi bogactwo tutejszej szaty roslinnej ksztattujg gingce zbiorowiska
roslinne wystepujace na torfowiskach, w jeziorach, na skarpach i w dolinach rzek. We florze Wzgérz
Bukowych mozna rozpozna¢ ponad 1200 gatunkéw roslin, z czego az 65 gatunkow podlega catkowitej
ochronie prawnej. Réznorodnos¢ ekosystemow Parku sprzyja rozwojowi bogatej fauny i stwarza dogodne
warunki zycia dla prawie wszystkich grup systematycznych zwierzat. Wsrdd zwierzat wystepujgcych na tym
obszarze 211 gatunkdéw jest objetych ochrong scistg, a 17 gatunkéw ochrong czesciowg. Sposrdd wiekszych
ssakébw mozna spotkac jelenie, dziki isarny. Do wyjatkowo cennych legowych gatunkéw nalezg ptaki

drapiezne: bielik, orlik krzykliwy, kania ruda, btotnik stawowy.

Na obszarze Szczeciniskiego Parku Krajobrazowego ,Puszcza Bukowa” znajduje sie wiele miejsc atrakcyjnych

turystycznie, gdzie wyznaczono szlaki piesze i rowerowe.
Park Krajobrazowy Dolina Dolnej Odry

Park Krajobrazowy Dolina Dolnej Odry zostat utworzony w 1993 r. i jest obszarem chronionym ze wzgledu na
wartosci przyrodnicze, historyczne i kulturowe. Celem jego utworzenia jest zachowanie, popularyzacja
i upowszechnienie tych wartosci w warunkach zréwnowazonego rozwoju. Obszar Parku stanowi
fluwiogeniczne torfowisko niskie, ktdre pociete jest gestg siecig starorzeczy, kanatéw, rowdéw i rozlewisk.
Teren ten porastajg turzycowiska, trzcinowiska, szuwary, zarosla tozy, tegi wierzbowo-topolowe i kompleksy
tegu olsowego. Przedmiotem ochrony jest nie tylko torfowisko, ale rdwniez rzadkie i gingce zespoty i gatunki
roslin oraz fauna, przede wszystkim ornitofauna wyrdzniajgca sie bogactwem legowych, zimujgcych
i przelotnych gatunkéw wodno-btotnych. Teren Parku ma bogato rozwinietg sie¢ hydrograficzng, na ktéra
sktadajg sie Odra Zachodnia wpadajgca przez Roztoke Odrzaniskg do Zatoki Szczeciriskiej oraz Odra
Wschodnia.

Na flore Parku sktada sie 427 gatunkdw roslin charakterystycznych dla 96 zbiorowisk roslinnych. Wystepuje
tu m.in. 13 zbiorowisk lesnych i zaro$lowych, 28 Zrédliskowych i bagiennych, 10 terofitdw namulnych, 3
murawowe oraz 16 ruderalnych. Obszar ten porastajg lasy olsowe, tegi wierzbowe, zarosla tozowe
i wiklinowe, a takze turzycowiska, mannowiska i trzcinowiska oraz w mniejszym wymiarze szuwar patkowy.
Wystepujgce na obszarze Parku rézne srodowiska oraz zespoty roslinne sg miejscem bytowania bogato
wystepujacych tu zwierzat, w szczegdlnosci gatunkéw wodnych i wodno-btotnych. Najwazniejszg grupe
zwierzat wystepujgcych na tym terenie stanowig ptaki. Znajdujg sie tu najwazniejsze i najwieksze pod
wzgledem liczebnosci pierzowiska, noclegowiska i zimowiska ptakéw wodno-btotnych. Z gatunkéw legowych

ptakéow zagrozonych wyginieciem w skali Europy mozna tu spotkac: bielika, rybotowa, sowe btotng,
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wodniczke, btotniaka tgkowego. W okresie jesienno-wiosennym teren Parku jest noclegowiskiem dla
zurawia, kaczki, gesi. Najwazniejsze legowiska stanowig tereny okresowo zalewane wodg, gdzie wczesng
wiosng brakuje wysokich szuwaréw. W obszarze gniazdujg najczesciej ptaki siewkowate oraz rzadkie gatunki
kaczek. Wazng grupe zwierzat zamieszkujacych Park stanowig ssaki, z ktorych warto wymienié¢ wydre i
bobra.

Park Krajobrazowy Dolina Dolnej Odry posiada duze wartosci poznawcze i rekreacyjne. Mozna tu uprawig
kajakarstwo, zeglarstwo i wedkarstwo, a takze turystyke pieszg i rowerowg. Z uwagi na status ochronny,

a takze podmokty charakter tego obszaru, nie jest on przystosowany do tzw. turystyki masowe;j.
Trojmiejski Park Krajobrazowy

Tréjmiejski Park Krajobrazowy zostat utworzony w 1979 r. w celu zachowania zespotu form uksztattowania
terenu strefy krawedziowej wysoczyzny morenowej, stanowigcej unikat morfologiczny w skali europejskiej,
zachowania szczegélnych waloréw Srodowiska wodnego parku, zwtaszcza jezior lobeliowych i ciekéw
o podgérskim charakterze, a takie w celu utrzymania pozytywnego wptywu laséw parku na warunki
klimatyczne aglomeracji miejskiej. Na obszar Parku sktadajg sie dwa rozlegte kompleksy lesne na obszarze
wysoczyzny morenowej Pojezierza Kaszubskiego i jej strefy krawedziowej, ktére sg rozdzielone przez
zurbanizowane tereny Wielkiego Kacka, Matego Kacka i Gdyni Dgbrowy. Kompleks pdtnocny obejmuje czesé
terenéw Gdyni, Rumi, Szemudu i Wejherowa, natomiast kompleks potudniowy - fragmenty terendw Gdyni,
Sopotu i Gdanska. Wsrdd najcenniejszych waloréw Parku nalezy wymienic¢ unikatowg rzezbe polodowcowa,
na ktdrg sktadajg sie potacie falistej moreny dennej, wzniesienia moreny czotowej, rynny polodowcowe oraz

sandry. W licznych zagtebieniach terenu znajduja sie torfowiska i jeziora.

Tréjmiejski Park Krajobrazowy znajduje sie w bliskim sgsiedztwie Tréjmiasta i stanowi wazne zaplecze dla
turystyki i rekreacji. Na jego obszarze wyznaczone zostaty liczne szlaki turystyki pieszej oraz turystyki

kwalifikowanej: trasy rowerowe, narciarstwa biegowego, jazdy konnej oraz sciezki dydaktyczne.
5.5.7. Pozostate formy ochrony przyrody

Lokalizacje portéow wzgledem pozostatych form ochrony przyrody, jak obszary chronionego krajobrazu,
uzytki ekologiczne, stanowiska dokumentacyjne, zespoty przyrodniczo-krajobrazowe oraz pomniki przyrody

zestawiono w ponizszych tabelach.

Tabela 10 Obszary Chronionego Krajobrazu w otoczeniu portow

Lokalizacja obszaru wzgledem portu

Port hK i iadui
OChK w granicach portu A EnlEg) e OChK w promieniu 5 km
portem

Dzwirzyno Koszalinski Pas Nadmorski - -

Kotobrzeg Koszalinski Pas Nadmorski - -

Dartowo Koszalinski Pas Nadmorski - -
Pas Pobrzeza na Wschéd od
Ustki

Ustka - -

Pas Pobrzeza na Zachdd od
Ustki
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Lokalizacja obszaru wzgledem portu

Port q . .
OChK w granicach portu A EEnlE) e R OChK w promieniu 5 km
portem
Row Pas Pobrzeza na wschdd od i i
Y Ustki

Gdansk Wyspy Sobieszewskiej Zutaw Gdanskich
Wysoczyzny Elblaskie;j -
Wschéd

Elblag i Jeziora Druzno i
Rzeki Nogat

Tolkmicko Wysoczyzny Elblgskiej - Wschaod

Rzeki Baudy
Frombork - -

Wysoczyzny Elblgskiej - Wschaod

Nowa Pasteka

Wybrzeza Staropruskiego

-Rzeki Baudy

Zrédto: http//www.geoserwis.gdos.gov.pl

Tabela 11 Pomniki przyrody znajdujqce sie w granicach portow

Port Pomniki przyrody w granicach portéw
Swinoujicie 2 drzewa
Gdanisk drzewo
Krynica Morska drzewo

Zrédfto: http//www.geoserwis.gdos.gov.p!

Tabela 12 Zestawienie uzytkow ekologicznych

Lokalizacja obszaru wzgledem portu

Port Ob i
Obszar w granicach portu _szar_ e Obszar w promieniu 5 km
sgsiaduje z portem
Dolina strumieni Skolwinki, Stotczynki i
Z6twinki
Szczecin - - . . ..
Dolina strumienia Greziniec
Stawek przy ul. Srodlesnej
. Dolina strumieni Skolwinki, Stotczynki i
Police - - .
Z6twinki
Nowe Potwysep Podgrodzie
Warpno tysa Wyspa
Pétwysep Row
Wolin - -
Mokrzyckie Torfowisko
Dziwnow | - Martwa Dziwna -
Kotobrzeg | - - Ekopark Wschodni
Jastarnia |- - Torfowe Ktyle
Gdarsk Zielone Wyspy Karasiowe Jeziorka Prochownia pod Kasztanami
ans
Wydma w Gérkach zachodnich | - Fort Nocek
Polder Jagodno
Elblag - -

Polder Jagodno Il
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Lokalizacja obszaru wzgledem portu

Port Obszar graniczy/

Obszar w granicach portu .. Obszar w promieniu 5 km
sasiaduje z portem

Tolkmicko

Bagienne Pola

Bagienne Pola

Frombork

Skarpy

Zrédfo: http//www.geoserwis.gdos.gov.pl

Tabela 13 Zestawienie stanowisk dokumentacyjnych

Lokalizacja obszaru wzgledem portu
Port . . .
Obszar w granicach portu OliErEn e G 2 Obszar w promieniu 5 km
portem

. Margle Kredowe nad Jeziorem

Szczecin - -
Szmaragdowym

Dziwnéw - - Dziwnoéwek - Kra Jurajska
Gdynia - - Klif Oksywski

Zrédfo: http//www.geoserwis.gdos.gov.pl

Tabela 14 Zestawienie zespotow przyrodniczo - krajobrazowych

Lokalizacja obszaru
Port Ob Ob i iaduj
: szar w szar graniczy/sasiaduje z ey pr B
granicach portu portem
Debina Wodozbidr

Szczecin - Zaleskie tegi Dolina Siedmiu Mtynow

Zespot Parkdw Kasprowicza-Arkonski
Police - - Debina
Trzebiez - - Krzewina
Swinoujécie - Torfowiska Uznamskie -
Ustka - Ostoja tabedzi -
Hel - Helski Cypel -

Dolina Strzyz
Gdanisk - - vey

Dolina Potoku Orunskiego

Zrédto: http//www.geoserwis.gdos.gov.pl
5.5.8. Korytarze ekologiczne

Polskie porty morskie potozone sg poza obszarami wyznaczonymi jako korytarze migracji ssakéw
drapieznych (wg Jedrzejewskiego). Wyjatkiem jest Port Police, ktory potozony jest w korytarzu Roztoka

Odrzanska.

Wzdtuz wybrzeza Battyku przebiega atlantycki szlak migracyjny ptakéw, prowadzacy na kierunku NE - W.
W tym pasie migracja ptakdw jest bardziej intensywna niz nad resztg Polski. Przyjmuje sie, ze ptaki poruszajg
sie przewaznie w pasie do okoto 3 km od linii brzegowej. Wzdtuz wybrzeza zlokalizowane s3 tereny o
korzystnych uwarunkowaniach przyrodniczych dla petnienia funkcji ostoi na trasie wedrowki. Dolina Dolnej

Odry, Zalew Szczeciniski, Zalew Kamien i Dziwna, Delta Swiny, Zatoka Pucka, Ujécie Wisty, Zalew Wislany to
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obszary znaczgcych koncentracji ptakéw, szczegdlnie w trakcie wedréwek wiosennych (111-V) i jesiennych (IX-

Xl1), ale réwniez w okresie zimowania (XII-11).

5.6.

5.6.1.

Wody powierzchniowe i zagrozenie powodziowe

Wody powierzchniowe, w tym stan jednolitych cze$ci wéd powierzchniowych

Obszar zlewiska Morza Battyckiego obejmuje powierzchnie 1 721 233 km?. Powierzchnia samego Battyku

wraz z Kattegatem wynosi ok. 415 266 km?. Linia brzegowa Battyku ma dtugo$¢ ok. 8100 km, z czego dtugosé

wybrzeza wynosi 770 km (z Zalewem Szczecinskim i Zalewem Wislanym).

Obszar analiz PRPPM znajduje sie w zasiegu Regiondéw Wodnych:

Dolnej Odry i Przymorza Zachodniego (obszar dziatania Regionalnego Zarzagdu Gospodarki Wodnej
w Szczecinie), w tym dolny odcinek rzeki Odry wraz z doptywami, rzeki Przymorza, Zalew Szczecinski,
Zatoke Pomorska. Odcinek ujsciowy Odry tworzy skomplikowany uktad hydrograficzny z systemem
ramion i licznych rozgatezien. Najwieksze rzeki Przymorza uchodzgce do Battyku to: Swina, Dziwna
(36,0 km), Rega (167,8 km), Parseta (127,1 km) wraz z Radwig (83,0 km), Czerwona (26,6 km),
Wieprza (111,7 km). Zalew Szczecinski oraz Zatoka Pomorska charakteryzuja sie zmiennymi
warunkami hydrochemicznymi, wywotanymi wzajemnym oddziatywaniem woéd s$rédlgdowych

i morskich.

Dolnej Wisty (obszar dziatania Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku), w tym
pdétnocng czes¢ obszaru dorzecza Wisty ponizej Wtoctawka do ujscia do Morza Battyckiego (Zatoki
Gdanskiej), zlewnie rzek Przymorza na zachdd od ujscia Wisty po rzeke Stupie, rzeke Pasteke. Region
wodny Dolnej Wisty odznacza sie stosunkowo gestg siecig hydrograficzng. Obszar Zutaw Wislanych
charakteryzuje sie wystepowaniem gestej sieci rzecznej i sie¢ kanatéw oraz rowédw melioracyjnych.

Najwieksze rzeki uchodzace do otwartego morza to: Piasnica, teba, tupawa oraz Stupia.
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Rysunek 5.19 JCWP w rejonie Zalewu Szczeciriskiego
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Rysunek 5.20 JCWP w rejonie Portu Szczecin
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Rysunek 5.21 JCWP w rejonie Portu Kofobrzeg

Legenda
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Rysunek 5.22 JCWP w rejonie Portow w Dartowie i Ustce

Legenda
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Rysunek 5.23 JCWP w rejonie Portu w tebie

Legenda
Granice portu
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Rysunek 5.24 JCWP w rejonie Mierzei Wislanej

Rysunek 5.25 JCWP w rejonie Zalewu Wislanego
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Polskie obszary
i wytaczng strefe
wchodzg: czesc

morskie obejmuja: morskie wody wewnetrzne, morze terytorialne, strefe przylegty
ekonomiczng . W sktad morskich wéd wewnetrznych, o powierzchni okofo 2 005* km?,
Zatoki Gdanskiej zamknieta linig podstawowg morza terytorialnego; czes¢ Jeziora
Nowowarpienskiego i czeéé¢ Zalewu Szczecinskiego wraz ze Swing i Dziwng oraz Zalewem Kamieriskim,
znajdujaca sie na wschod od granicy panstwowej miedzy Rzeczpospolitg Polskg a Republikg Federalng
Niemiec, oraz rzeka Odra pomiedzy Zalewem Szczecinskim a wodami portu Szczecin; czes¢ Zalewu
Wislanego znajdujaca sie na potudniowy zachdd od granicy panstwowej miedzy Rzeczgpospolitg Polska a
Federacjg Rosyjska na tym Zalewie; wody portéw okreslone od strony morza linig faczaca najdalej wysuniete
w morze state urzadzenia portowe, stanowigce integralng czes¢ systemu portowego i wody znajdujace sie
pomiedzy linig brzegu morskiego ustalong zgodnie z przepisami ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. — Prawo
wodne a linig podstawowg morza terytorialnego. Polskim morzem terytorialnym jest obszar wéd morskich o

szerokos$ci 12 mil morskich liczonych od linii podstawowej morza, o tacznej powierzchni okoto 8 783° km?2.

4 wg danych GUS — Polska 1918-2018.Historia Polski w liczbach. Tom 5, Warszawa 2018

5 wg danych http://www.umgdy.gov.pl; wg danych GUS — Polska 1918-2018.Historia Polski w liczbach. Tom 5, Warszawa 2018
powierzchnia ta wynosi 8 783 km?
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Do morza terytorialnego przylega okreslona przez umowy miedzynarodowe wytgczna strefa ekonomiczna o

tagcznej powierzchni 22 595 km?2,

Rysunek 5.26 Polskie obszary morskie - granice

POLSKIE OBSZARY MORSKIE /

Opracowano na podstawie rozporzadzenia RM
z dnia 13 stycznia 2017 r. w sprawie szczegolowego przebiegu
linii podstawowe), zewnetrznej granicy morza terytonalnego
oraz zewnetrznej granicy strefy przyleglej RP (Dz.U.2017.183)

Szwecja T
Urzad Morski w Gdyni, 17.052017 r. /r—/ e

Linia podstawowa
== Granica morza terytorialnego

Niemcy Granica strefy przyleglej

—=—= Granica wylgcznej strefy ekonomicznej

W obrebie polskich obszaréw morskich wyodrebniono podakweny:
e Wody otwarte wschodniej czesci Battyku Wtasciwego (nr 27);
e Wody otwarte Zatoki Gdanskiej (nr 33);
e Polskie wody przybrzezne Zatoki Gdanskiej (nr 35);
e Wody otwarte Basenu Bornholmskiego (nr 36);
e Polskie wody przybrzezne Basenu Bornholmskiego (nr 38);
e Polskie wody przybrzezne wschodniej czesci Battyku Wtasciwego (nr 62);
* Polska czes¢ Zalewu Wislanego (nr 35A);
e Polska czes¢ Zalewu Szczecinskiego (nr 38A).

Wedtug wstepnej oceny stanu Srodowiska morskiego polskich obszaréw morskich, ktérg przeprowadzono
w oparciu o 11 wskaznikéw opisowych wynika, ze jedynie stan wdd otwartych Basenu Bornholmskiego (36)
zbliza sie do stanu dobrego. Najgorszy stan srodowiska wystepuje w wodach otwartych Zatoki Gdanskiej

i pozostatych podakwenach.

6 wg danych http://www.umgdy.gov.pl
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ku zgodnie z RDSM wg KPOWM

Rysunek 5.27 Mapa podakwendw polskiej strefy Batty

16'E 18°E

W obrebie polskiego obszaru morskiego wyodrebniono 9 JCWP przejsciowych i 10 JCWP przybrzeznych’.
Wedtug aPGW celem s$rodowiskowym dla w/w JCWP jest osiggniecie dobrego stanu/potencjatu
ekologicznego. Dla 7 JCWP przejSciowych celem jest osiggniecie dobrego stanu chemicznego, dla dwdch
JCWP utrzymanie dobrego stanu chemicznego. Wg aPGW wszystkie JCWP przejSciowe sg zagrozone
nieosiggnieciem celu srodowiskowego. Dla JCWP przybrzeznych ustalono za cel osiggniecie dobrego
stanu/potencjatu ekologicznego, dla 6 JCWP ustalono za cel osiggniecie dobrego stanu chemicznego, dla 4
JCWP ustalono za cel utrzymanie dobrego stanu chemicznego. Sposréd 10 zidentyfikowanych JCWP
przybrzeznych 6 zostato wskazanych jako zagrozone nieosiggnieciem celéw S$rodowiskowych, a 4 jako

niezagrozone.

Tabela 15 JCW przybrzeznych i przejsciowych POM

WODY PRZEJSCIOWE WODY PRZYBRZEZNE
Ujscie Dziwny PLTWVWB Dziwna — Swina PLCWIIIWBY
Zalew Kamienski PLTWIWB9 Sarbinowo — Dziwna PLCWIIWBS8
Zalew Pucki PLTWIIWB2 Jarostawiec — Sarbinowo PLCWIIIWB7
Zatoka Pucka Zewnetrzna PLTWIIWB3 Rowy — Jarostawiec Zachéd PLCWIIWB6W
Ujscie Wisty Przekop PLTWVWB Rowy — Jarostawiec Wschod PLCWIIWBG6E
Zatoka Gdanska PLTWIVWB4 Jastrzebia Géra — Rowy PLCWIIIWBS5
Wewnetrzna Wrtadystawowo — Jastrzebia PLCWIIWB4
Zalew Szczecinski PLTWIWBS Gora
Ujécie Swiny PLTWVWB Pétwysep Hel PLCWIWB2
Zalew Wislany PLTWIWB Mierzeja Wislana PLCWIWB1
Port Wtadystawowo PLCWIWB3

Zrédto: wg KPOWM.
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Tabela 16 Charakterystyka JCWP przejsciowych w obrebie polskich wéd morskich (wg aPGW)

Stan Ryzyko
Status Status Powierz JCWP nieosiagniecia
L.p. Nazwa JCW Kod JCWP Typ JCW wg wg . Dorzecze Region wodny P P 'ag = .
PGW aPGW [km?] wod celow Srodowisk.
aPGW wg aPGW
Zatoka Gdanska TWIV obszar dorzecza | region wodny Dolnej
1 TWIVWB4 | zatokowy z substratem NAT NAT 710,28 . g y ) Zty Zagrozona
Wewnetrzna . . Wisty Wisty
ilasto-mulistym
TWI obszar dorzecza | region wodny Dolnej
2 Zalew Wislany TWIWB1 lagunowy z substratem NAT SZCW 301,74 Wist Wigs’f y ! Zty zagrozona
mutowym i piaszczystym B y
Ujscie Wist WV obszar dorzecza | region wodny Dolnej
3 J ¥ TWVWB5 ujsciowy z substratem NAT SZCW 64,24 . g y ) Zty zagrozona
Przekop . Wisty Wisty
piaszczystym
Wil obszar dorzecza | region wodny Dolnej
4 | zalew Pucki TWIIWB2 | zalewowy z substratem | NAT NAT 111,13 | o Wigsf y 1 zy zagrozona
piaszczystym i mulistym Y ¥
Zatoka Pucka Twil obszar dorzecza | region wodny Dolnej
5 TWIIIWB3 zalewowy z substratem NAT NAT 285,93 . g y y Zty Zagrozona
Zewnetrzna . . . Wisty Wisty
piaszczystym i mulistym
TWI obszar dorzecza region wodny Dolnej
6 Zalew Szczecinski | TWIWBS lagunowy z substratem SZCW SZCW 407,28 Odr Odry i Przymorza Zty Zagrozona
mutowym i piaszczystym 4 Zachodniego
TWV obszar dorzecza region wodny Dolnej
7 Ujécie Swiny TWVWB7 ujSciowy z substratem SZCW SZCW 8,93 Odr Odry i Przymorza Zty Zagrozona
piaszczystym ¥ Zachodniego
TWV obszar dorzecza region wodny Dolnej
8 Ujscie Dziwny TWVWB6 ujsciowy z substratem SZCW SZCW 2,39 Odr Odry i Przymorza Zty Zagrozona
piaszczystym ¥ Zachodniego
TWI obszar dorzecza region wodny Dolnej
9 Zalew Kamienski TWIWB9 lagunowy z substratem NAT NAT 43,6 Odry i Przymorza Zty Zagrozona

mufowym i piaszczystym

Odry

Zachodniego

Zrédto: aPGW 2016
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Tabela 17 JCWP przybrzezine (wg aPGW)

. Stan Ryzyko nieosiggniecia
L.p. Nazwa JCW Kod JCWP Typ JCW Status Status Powz|erz. Dorzecze Region wodny JCWP wg | celéw
wg PGW wg aPGW | [km?] , .
aPGW Srodowiskowych
1 Mierzeja Wi¢lana CWIWB1 CWI . NAT NAT 4133 opszar dorzecza reglon wodny Dolnej Zty Zagrozona
mierzejowy Wisty Wisty
? PStwysep Hel CWIWB2 CWI . NAT NAT 70.15 opszar dorzecza reglon wodny Dolnej Zty Zagrozona
mierzejowy Wisty Wisty
3 Port Wiadystawowo CWIWB3 CWI . s7CW S7CW 0,12 ob_szar dorzecza reglon wodny Dolnej Zty Zagrozona
mierzejowy Wisty Wisty
cwil . . 2ty Zagrozona
4 Wadysfawowo - CWIIWB4 otwarte wybrzeze z klifami i NAT NAT 17,44 obszar dorzecza | region wodny Dolnej
Jastrzebia Gora . Wisty Wisty
substratem piaszczystym
Ccwill Zty niezagrozona
5 Jastrzebia Goéra - CWIIIWES ojcwarte wybr'zeze z §ubstratem NAT NAT 141 ob'szar dorzecza reglon wodny Dolnej
Rowy piaszczystym i brzegiem Wisty Wisty
wydmowym
. Cwil . . 2ty Niezagrozona
6 Rowy - Jarostawiec CWIIWB6E otwarte wybrzeze z klifami i NAT NAT 46,02 obszar dorzecza | region wodny Dolnej
Wschdd . Wisty Wisty
substratem piaszczystym
Rowv - Jarostawiec cwil obszar dorzecza region wodny Dolnej Zty Niezagrozona
7 y CWIIWB6W otwarte wybrzeze z klifami i NAT NAT 38,78 Odry i Przymorza
Zachadd . Odry .
substratem piaszczystym Zachodniego
cwill . . Zty Niezagrozona
Jarostawiec - otwarte wybrzeze z substratem obszar dorzecza region wodny Dolne]
8 ; CWIIIWB7 , yor: : SzZCW NAT 98,58 Odry i Przymorza
Sarbinowo piaszczystym i brzegiem Odry .
Zachodniego
wydmowym
cwil obszar dorzecza region wodny Dolnej Zty Zagrozona
9 Sarbinowo - Dziwna CWIIWB8 otwarte wybrzeze z klifami | SZCW NAT 153,67 odr Odry i Przymorza
substratem piaszczystym v Zachodniego
CWIII . . Zty Zagrozona
otwarte wybrzeze z substratem obszar dorzecza | 80" wodny Dolnej
10 Dziwna - Swina CWIIIWB9 v NAT NAT 58,83 Odry i Przymorza

piaszczystym i brzegiem
wydmowym

Odry

Zachodniego

Zrédto: aPGW 2016.
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Ocene stanu wéd powierzchniowych WIOS za 2017 rok wykonano w odniesieniu do jednolitych czeéci wéd
powierzchniowych na podstawie badan w reprezentatywnych punktach pomiarowo-kontrolnych.
Przeprowadzono jg zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2016r. w sprawie
sposobu klasyfikacji stanu jednolitych czesci wéd powierzchniowych oraz srodowiskowych norm jakosci dla
substancji priorytetowych (Dz.U. 2016 r. poz. 1187), a takze o wytyczne Gtdwnego Inspektoratu Ochrony

Srodowiska.

Dla wojewddztwa pomorskiego ocene elementdw biologicznych JCWP przejsciowych i przybrzeznych
wykonano na podstawie stezenia chlorofilu ,,a”, makroglonéw i okrytozalgzkowych (wskaznik SM1),
makrobezkregowcéw bentosowych (multimetryczny indeks B) oraz ichtiofauny (wskaznik Sl). W przypadku
JCWP: Port Wtadystawowo, Rowy - Jarostawiec Zachéd, Rowy - Jarostawiec Wschdd, Potwysep Hel, Zalew
Pucki, Jastrzebia Géra - Rowy o klasie elementéw biologicznych zadecydowato stezenie chlorofilu ,,a” (5
klasa). Dla JCWP Zatoka Gdaniska Wewnetrzna na klase elementdw biologicznych dodatkowo miat wptyw
wskaznik makrobezkregowcow bentosowych (multimetryczny indeks B) odpowiadajacy 5 klasie. Dla siedmiu
JCWP stan biologiczny odpowiadata 5 klasie, dla JCWP Mierzeja Wislana, Ujscie Wisty Przekop oraz Zatoka
Pucka Zewnetrzna klasie 4, dla JCWP Wtadystawowo - Jastrzebia Géra klasie 2. Stan hydromorfologiczny
odpowiadat klasie 1 dla wszystkich JCWP poza JCWP wyznaczonymi jako SZCW Port Wtadystawowo, Ujscie
Wisty Przekop. Dla JCWP: Zatoka Gdaniska Wewnetrzna, Rowy - Jarostawiec Zachdéd, Rowy - Jarostawiec
Wschdd, Potwysep Hel, Zalew Pucki, Jastrzebia Géra - Rowy stan/potencjat wod oceniono jako zty. Dla JCWP
Port Wtadystawowo potencjat wdd oceniono jako zty. Dla JCWP Wtadystawowo - Jastrzebia Goéra stan
oceniono jako umiarkowany ekologiczny, dla JCWP Zatoka Pucka Zewnetrzna oraz Mierzeja Wislana stan

wodd oceniono jako staby, dla JCWP Ujscie Wisty Przekop potencjat staby.

Dla wojewddztwa zachodniopomorskiego dla jednej jednolitej czesci wéd przejsciowych (Zalew Kamieriski)
i jednej przybrzeinej (Dziwna-Swina) stan ekologiczny sklasyfikowano jako staby, a dla dwéch JCWP
przybrzeznych (Jarostawiec-Sarbinowo, Sarbinowo-Dziwna) stan ekologiczny sklasyfikowano jako zty. Stan
elementéw biologicznych oraz fizykochemicznych zawazyt o takim wyniku klasyfikacji. Dla JCWP
przejéciowych Ujécie Swiny potencjat ekologiczny okre$lono jako umiarkowany, dla JCWP Zalew Szczecirski
jako staby, dla JCWP przejsciowych Ujscie Dziwny jako zty. O takim wyniku klasyfikacji zawazyt potencjat

elementéw biologicznych i wspomagajgcych klasyfikacje biologiczng elementéw fizykochemicznych.
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Tabela 18 Klasyfikacja stanu jednolitych czesci wéd przejsciowych i przybrzeznych wg WIOS 2016

Klasa elementéw Klasa elementéw Klasa elementéw Stan potencjat Stan Stan wod
Nazwa JCW Kod JCWP biologicznych hydromorfologicznych | fizykochemicznych ekologiczny chemiczny
(3.1-3.5)
Zatoka Gdanska Wewnetrzna TWIVWB4 \" | PSD ZtY DOBRY ZtY
Zalew Wislany?® TWIWB1 \Y - PPD Y PSD Y
Ujscie Wisty Przekop TWVWB5 \ Il PPD StABY - Y
Zalew Pucki TWIIWB2 Vv | PSD ZtY DOBRY ZtY
Zatoka Pucka Zewnetrzna TWIIWB3 v | PSD StABY DOBRY Y
Zalew Szczecinski TWIWBS8 \ Il PSD StABY PSD Y
Ujécie Swiny TWVWB7 n Il PPD UMIARKOWANY DOBRY Y
Ujscie Dziwny TWVWB6 \Y Il PPD Y DOBRY Y
Zalew Kamienski TWIWB9 \ | PSD StABY DOBRY Y
Mierzeja Wislana CWIWB1 v I PSD StABY - Y
Pétwysep Hel CWIWB2 Vv | PSD Y DOBRY Y
Port Wtadystawowo CWIWB3 \" Il PPD ZtY - kY
Wtadystawowo - Jastrzebia Géra CWIIwB4 Il | PSD UMIARKOWANY PSD-MAX LY
Jastrzebia Goéra - Rowy CWIIIWB5 \Y | PSD LY DOBRY LY
Rowy - Jarostawiec Wschéd CWIIWB6E Vv | PSD Y DOBRY LY
Rowy - Jarostawiec Zachdéd CWIIWB6W \Y | PSD ZtY - kY
Jarostawiec - Sarbinowo CWIIWB7 Vv | PSD Y DOBRY Y
Sarbinowo - Dziwna CWIIWB8 \" | PSD ZtY PSD ZtY
Dziwna - Swina CWIIIWB9 v | PSD StABY PSD Y

Zrédto: wedtug WIOS 2016°

8 Raport o stanie srodowiska w woj http://www.wios.olsztyn.pl/
9 Raport o stanie srodowiska w woj. zachodniopomorskim 2016 oraz Raport o stanie sSrodowiska w woj. pomorskim 2016 (https://www.wios.szczecin.pl, https://www.gdansk.wios.gov.pl/)
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5.6.2. Zagrozenie powodziowe

W regionie wodnym Dolnej Wisty istotny wptyw na zagrozenie powodziowe ma czas trwania wezbrania,
ktéry w sposdb znaczacy zwieksza prawdopodobienstwo podtopien, przesigkdw i uszkodzen obwatowan.
Dodatkowym ryzykiem jest zjawisko tzw. cofki podczas ktérej moze dochodzi¢ do podpietrzenia wéd
w odcinkach ujsciowych rzek. W okresach zimowych dodatkowym czynnikiem zwiekszajgcym zagrozenie
powodziowe mogg byc¢ zatory lodowe oraz zasilanie wéd rzecznych z topniejgcego $niegu i lodu. Jako
znaczace powodzie wskazano powodzie rzeczne (wg klasyfikacji polskiej: powodzie opadowe i roztopowe)

)}, W Regionie DW wyznaczono 53 ONNP (Obszary Narazone na

oraz powodzie od strony morza (sztormowe
Niebezpieczeristwo Powodzi) o tacznej powierzchni 3 674 km?, stanowigcej 10,5% powierzchni catego
regionu, 2% powierzchni obszaru dorzecza Wisty (Rysunek 5.28). Istotne zagrozenie powodziowe wystepuje
przede wszystkim w obrebie Zutaw Wiélanych, wzdtuz doliny Wisty. Ryzyko powodziowe okre$lono dla 33
gmin, zagrozonych wystgpieniem powodzi od strony morza. Bardzo wysoki poziom zintegrowanego ryzyka

powodziowego zanotowano w zlewni Zalewu Wislanego i Zatok.

Rysunek 5.28 ONNP w Regionie Dolnej Wisty
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Zrédto: PZPR dla dorzecza Wisty, 2016.

W przypadku regionu wodnego Dolnej Odry i Przymorza Zachodniego istotnym zagrozeniem sg powodzie
sztormowe (zjawisko cofki) oraz powodzie rzeczne, zatorowe. Szczegdlnie zagrozone sg gminy:
Boleszkowice, Mieszkowice, Cedynia, Chojna, Widuchowa, Gryfino, Golenidw, Dziwndw, Szczecin,

Swinoujécie, Nowe Warpno. W regionie wodnym wyznaczono 18 ONNP (Obszary Narazone na

10 Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie przyjecia Planu zarzadzania ryzykiem powodziowym dla
obszaru dorzecza Wisty
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Niebezpieczenstwo Powodzi) o tgcznej powierzchni 1384 km?, stanowigcej niecate 7 % catego regionu

oraz 1,2 % obszaru dorzecza Odry*'.

Rysunek 5.29 ONNP w regionie Dolnej Odry i Przymorza Zachodniego

Zrédfo: PZPR dla dorzecza Odry, 2016.

Scenariusze zmian poziomu morza wskazujg, ze w okresie 2011-2030 $redni roczny poziom morza
Battyckiego wzdtuz catego wybrzeza wzrosnie o okoto 5 cm, w stosunku do wartosci z okresu referencyjnego
tj. 1971-1990. Wobec powyiszego istnieje ryzyko wzrostu ilosci, intensywnosci oraz czasu trwania
sztormow, co przetozy sie na wzrost zagrozenia powodziami od strony morza. Bardzo istotnym skutkiem
zmian klimatu bedg czestsze zalewy terendw nisko potozonych oraz degradacja nadmorskich kliféw i brzegu
morskiego (PZPR dla dorzecza Wisty, 2016).

Dla wszystkich portdw na polskim wybrzezu, ze wzgledu na lokalizacje istnieje wysokie ryzyko zalania
infrastruktury portowej. Na podstawie map zagrozenia powodziowego ISOK stwierdzono wysokie ryzyko dla

portéw potozonych w obrebie Zatoki Gdanskiej, Zatoki Puckiej oraz Zatoki Pomorskie;j.

11 Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie przyjecia Planu zarzadzania ryzykiem powodziowym dla
obszaru dorzecza Odry
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Rysunek 5.30 Mapa zagrozenia powodziowego portu Gdarisk od strony morza, w tym morskich wéd wewnetrznych,
prawdopodobieristwo wystgpienia powodzi 1% raz na 100 lat oraz 0,2% — raz na 500 lat

S

%

Zrédio: (http://mapy.isok.gov.pl/)

Rysunek 5.31 Mapa zagroZzenia powodziowego portu Gdynia od strony morza, w tym morskich wéd wewnetrznych,
prawdopodobieristwo wystgpienia powodzi 1% raz na 100 lat oraz 0,2%

Zrédfo: http://mapy.isok.gov.pl/
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Rysunek 5.32 Mapa zagrozenia powodziowego portu Hel od strony morza, w tym morskich wéd wewnetrznych,

prawdopodobieristwo wystgpienia powodzi 1% raz na 100 lat oraz 0,2% — raz na 500 lat

Zrédfo: http://mapy.isok.gov.pl/

Rysunek 5.33 Zagrozenie powodziowe dla regionu portu w Swinoujsciu (mapa zagrozenia powodziowego
o prawdopodobieristwie 1 %, ISOK)

Zrédfo: http.'//ay.ikgov.pl/
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Rysunek 5.34 Zagrozenie powodziowe dla regionu portu w Szczecinie (mapa zagroZenia powodziowego o
prawdopodobienstwie 1 %, ISOK)

5 Wi .
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Rysunek 5.35 Zagrozenie powodziowe dla regionu portu w Stepnicy, Zalew Szczecinski (mapa zagroZenia
powodziowego o prawdopodobieristwie 1 %, ISOK)

Zrédfo: http://mapy.isok.gov.pl/

5.7. Wody podziemne

Na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego znajduje sie (w catosci lub w czesci) 16 JCWPd, nr: 1, 2, 3,
4,5,6,7, 8,9, 10, 23, 24, 25, 26, 33, 34 (wg podziatu na 172 JCWPd). Ocena jakosci wdd podziemnych
w punktach pomiarowo-kontrolnych wykonana w oparciu o rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21
grudnia 2015 r. w sprawie kryteridw isposobu oceny stanu jednolitych czesci wdéd podziemnych
(Dz.U. z 2016 r., poz. 85) wykazata ze w 86 punktach pomiarowych (okoto 80% punktéw) wystepowaty wody
o dobrym stanie chemicznym, a w 22 punktach (okoto 20% punktéw) wody o stabym stanie chemicznym.
Wody niezadowalajgcej jakosci (IV klasy) stwierdzono w 11 punktach pomiarowych, w tym w 3 punktach

ujmujacych wody o zwierciadle swobodnym w miejscowosciach: Krepsko (1265) i Swinoujécie (1275, 2694)
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iw 8 punktach ujmujgcych wody o zwierciadle napietym w miejscowosciach: Jezierzany (383), Borzym
(787), Stepnica (1185), Kurcewo (1718), Cedynia (2021) i Swinoujécie (1303, 1582, 1820). Wody ztej jakosci
(V klasy) odnotowano takie w 11 punktach pomiarowych, w tym w 7 punktach ujmujgcych wody
o zwierciadle swobodnym w miejscowosciach: Czaplinek (375), Ognica (1305), Barnistaw (1545), Dgbkowice
(1588), Nowe Warpno (2154), Koszewko (2156), Zalecino (2526) i w 4 punktach ujmujacych wody
o zwierciadle napietym w miejscowosciach: Dzwirzyno (377), Chlewice (1309) i Swinoujécie (2696, 2697).
W 5 punktach o stabym stanie chemicznym wéd podziemnych (IV lub V klasie) zadecydowaty wskazniki
uznane ww. rozporzadzeniem Ministra Srodowiska za toksyczne: azotany, azotyny, benzo(a)piren, piren,

fenantren, fluoranten i suma WWA?2,

Rysunek 5.36 JCWPd w strefie polskiego wybrzeza
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Zrédfo: http://mjwp.gios.gov.pl/siec-pomiarowa/jcwpd. html

W wojewddztwie pomorskim znajduje sie 18 Jednolitych Czesci Woéd Podziemnych. Klasyfikacja wod

podziemnych prowadzona przez PIG w roku 2016 przedstawia sie nastepujgco: Na 93 otwory przebadane:

e 4 (4 %) byty to wody | klasy co zalicza je do wdd bardzo dobrej jakosci;

e 49(53,6 %) byty to wody klasy Il co zalicza je do wdéd dobrej jakosci;

e 18(19,4 %) byty to wody podziemne Ill klasy, czyli wody zadawalajgcej jakosci;
e 16 (17 %) stanowity wody IV klasy niezadawalajgcej jakosci;

e 6(6%)wody V klasy ztej jakosci®3.
Wedtug oceny z 2016 roku stan staby stwierdzono dla JCWPd:

e Nr 1, zagrozona nieosiggnieciem celéw S$rodowiskowych. Stwierdzono przekroczenie wartosci
progowej dobrego stanu chemicznego wdd poziemnych dla wskaznikéw: NH,, Fe, PEW, Na, HCO;, Cl,
Ca, NO;, OWO, K, i Mg. Nadmierna eksploatacja uje¢ powoduje ingresje i ascenzje wod stonych typu
Cl-Na do warstw wodonosnych, a takze szkodliwe dziatanie na jako$¢ wdd podziemnych w skutek
obnizania sie zwierciadta wody na obszarach bagiennych, gdzie wystepujg utwory organiczne, co

z kolei moze prowadzi¢ do wzrostu stezen Fe, OWO i zmiany barwy.

12 https://www.wios.szczecin.pl/
13 https://www.gdansk.wios.gov.pl/
14 Raport o stanie jednolitych czesci wéd podziemnych w dorzeczach — stan na rok 2016, http://mjwp.gios.gov.pl/
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e Nr 15 zagrozona nieosiggnieciem celdw S$rodowiskowych 2016-2021. W omawianym regionie
zagrozenia o charakterze antropogenicznym wystepujg lokalnie i zwigzane sg z obszarami miejsko-
przemystowymi (Tréjmiasto, Tczew, Pruszcz i inne). Do najwazniejszych ognisk zanieczyszczenh mozna
zaliczy¢ liczne zaktady przemystowe i sktadowe, szlaki komunikacyjne, rurociagi przesytowe paliw
ptynnych, stacje paliw, sktadowiska odpaddw i sktadowiska odpaddéw przemystowych. Obnizenie
zwierciadta wéd gruntowych w serii deltowej osadéw Wisty powoduje lokalny rozktad torféw
i namutéw, utlenienie zwigzkéw zelaza i manganu i ich migracje do uzytkowego poziomu
wodonos$nego. W czesci pétnocnej JCWPd, graniczgcej z terenem Gdanska, wystepuje proces

ingresji wod stonawych z kanatéw portowych i Martwej Wisty.

e Nr 18 niezagrozona osiggnieciem celdw $rodowiskowych 2016-2021. Przekroczenie wartosci
progowych dobrego stanu chemicznego dotyczg wskaznikéow: K, Fe, Mn, NH; i HCOs. Zasieg

zanieczyszczenia oszacowano na 40 % powierzchni JCWP.

e Nr 39 niezagrozona osiggnieciem celdw $rodowiskowych 2016-2021. Przekroczenie wartosci
progowej dobrego stanu chemicznego wéd poziemnych nastepujacych wskaznikdw: Fe, NOs, NHa4, K
i B, ale zasieg zanieczyszczenia oszacowano na niespetna 29 % catej JCWPd (zanieczyszczenia maja
charakter lokalny). Stwierdzono obszary z trwatg tendencjg obnizania sie potozenia zwierciadta wéd

podziemnych.

Rysunek 5.37 Zbiorniki wéd podziemnych na obszarze dziatania RZGW Szczecin i RZGW Gdarisk
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Zrédto: https:/iwww.pgi.gov.pl

W regionie wodnym Dolnej Wisy, w granicach wojewddztwa pomorskiego wyznaczono 19 zbiornikow waod
podziemnych. tgczna powierzchnia zbiornikdw potozonych w obrebie wojewddztwa pomorskiego wynosi
ok. 5 505 km?, a obszaréw ochronnych ok. 6 431 km? . Wystepowanie i wyksztatcenie wiekszosci zbiornikdw
zwigzane jest z utworami czwartorzedu (Q). Biorgc pod uwage geneze utworéw wodonosnych mozemy

wsrdd nich wydzielié¢ zbiorniki pradolinne (p), dolinne (d), dolin kopalnych (k) i miedzymorenowe (m). Inny
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typ zbiornikdéw wystepuje w utworach starszych: w neogenie (Ng) i kredzie (Cr). Z uwagi na znaczng
gtebokos¢ ich zalegania oraz potozenie wzgledem ptytszych zbiornikdw czwartorzedowych przyjmuja
charakter  subzbiornika lub  subniecki. Najwiecej zbiornikéw (11) zostato  wydzielonych
w miedzymorenowych utworach czwartorzedu. Majg rézng powierzchnie - od kilkunastu do kilkuset km?.
Migzszos$¢ utwordw wodonos$nych wynosi 10-30 m, a wydajnos¢ potencjalna studni na ogét nie przekracza
90 m3/h. Znacznie wiekszg zasobnoscig i lepszym wyksztatceniem wyrdzniajg sie zbiorniki pradolinne,
dolinne i dolin kopalnych. Wystepowanie wdd podziemnych zwigzane jest z utworami piaszczysto-
zwirowymi wypetniajagcymi na ogoét podtuine (rynnowe) struktury wcinajgce sie miejscami gteboko
w podtoze czwartorzedu. Na obszarze tych zbiornikdw potozone sg najwieksze ujecia wdéd podziemnych
regionu gdanskiego: GZWP 110 i 112 — ujecia komunalne i przemystowe Gdyni, Rumi i Redy oraz Gdarska
i Sopotu, GZWP 107 — ujecia w Leborku®.

W regionie wodnym Dolnej Odry i Przymorza Zachodniego, w granicach woj. zachodniopomorskiego

znajduje sie 17 jednolitych czesci wéd podziemnych, z czego w catosci JCWPd:

e Zbiornik wyspy Wolin - GZWP nr 102;

e Zbiornik miedzymorenowy Polanéw - GZWP nr 118;

¢ Dolina kopalna Szczecin - GZWP nr 122,

e Zbiornik miedzymorenowy Stargard - Golenidw - GZWP nr 123;
® Zbiornik miedzymorenowy Watcz - Pita - GZWP nr 125;

e Zbiornik Szczecinek - GZWP nr 126;

e Zbiornik Debno - GZWP nr 134;

e  Zbiornik Barlinek - GZWP nr 135.

Gtéwnym Zrédtem wdéd uzytkowych sg wody porowe pietra czwartorzedowego stanowigce 92,2% ogétu
zasoboéw eksploatacyjnych wéd podziemnych na terenie wojewddztwa. Szacunkowe zasoby dyspozycyjne
wahaja sie od 25 tys. m¥dobe dla GZWP 102 do 169 tys. m¥dobe dla GZWP 125.

5.8. Klimat, zmiany klimatu

Prognozowane zmiany klimatu w obrebie morza Battyckiego beda miaty bezposredni wptyw na przebieg
proceséw brzegowych oraz morfodynamike wybrzeza. W latach 2011-2030 prognozowane s3: wzrost
temperatury powietrza, zmiany sum opadow, fale upatéw, przedtuzajace sie okresy suche i wilgotne. Zmiany
klimatu wptyng zaréwno na jakos¢ wdéd morskich, jak i stan catego ekosystemu morskiego. W wieloleciu
1951-2010 zarejestrowano wyrazne zmiany $sredniego poziomu morza. Prognozowany wzrost poziomu wéd
Baftyku do 2030 roku wyniesie ok. 5 cm w stosunku do wartosci z okresu referencyjnego 1971-1990%, co
sprzyja¢ bedzie abrazji morskiej oraz degradacji brzegdw. Wraz ze wzrostem poziomu wodd wzrasta
jednoczeénie zagrozenie powodziami sztormowymi. Najwieksze zagrozenie stwierdza sie w Swinoujsciu

oraz rejonie Ustki, gdzie obserwuje sie wyrazny wzrost wskaznika wezbraniowosci. W zaleznosci od

15 https://www.pgi.gov.pl/
16 model ECHAMS
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scenariusza w latach 2081-2100 s$redni roczny poziom morza wzro$nie w stosunku do wartosci srednich
z okresu 1971-1990 od 20 cm - dla scenariusza emisyjnego B1, nawet do 25 cm dla scenariusza emisyjnego
A1B. Najwieksze zmiany dotyczy¢ bedg jednak poziomu maksymalnego morza. Prognozowany jest wzrost od
ok. 25 cm (B1) do 38 cm (A2) w zachodniej czesci Wybrzeza. Przewiduje sie wzrost zagrozenia powodziami
sztormowymi na wybrzezu wschodnim - Pétwysep Helski oraz nasilenie abrazji w sSrodkowej czesci polskiego
wybrzeza (Wtadystawowo — Jarostawiec)?’.

Tabela 19 Prognozowane zmiany sredniego (Hsr) poziomu morza w cm na polskim wybrzezu w skali roku w okresie

2011-2030 dla trzech scenariuszy emisyjnych (wartosci pokazujg zmiany w stosunku do wartosci srednich
z okresu referencyjnego 1971-1990)

Scenariusz | Swinoujécie | Kotobrzeg Ustka Wiadystawowo Hel Gdynia Gdansk
emisyjny Port
B1 4,5 4,6 4,6 4,6 4,6 4,6 4,6
A1B 5,2 53 5,5 5,5 5,5 5,5 5,5
A2 4,3 4,3 4,3 4,3 4,3 4,3 4,3

Tabela 20 Prognozowane zmiany sredniego (HSr) i maksymalnego (Hmax) poziomu morza w cm na polskim wybrzezu
w skali roku w okresie 2081-2100 dla trzech scenariuszy emisyjnych (wartosci pokazujq zmiany
w stosunku do wartosci srednich z okresu referencyjnego 1971-1990)*°

Scenariusz emisyjny | Swinoujscie | Kotobrzeg Ustka Wiadystawowo Hel Gdynia Gdarnisk
Port
H $r B1 20,0 20,2 20,4 20,5 20,5 20,5 20,5
A1B 24,8 25,1 25,2 25,4 25,4 25,4 25,4
A2 27,5 27,9 28,1 28,3 28,3 28,3 28,3
H max B1 27,5 28,2 25,9 24,7 25,3 24,9 25,4
AlB 34,1 34,7 31,9 30,5 31,2 30,7 31,4
A2 37,7 38,6 35,5 34,1 34,9 34,3 35,0

Prognozowany wzrost sredniej rocznej temperatury na polskim wybrzezu w okresie 2011-2030 wyniesie
okoto 0,1°C rocznie. Wydtuzenie okresdw z wysokg temperaturg wptynie na zmiane warunkdéw termicznych
woéd morskich, co w potgczeniu z rosngcym zanieczyszczaniem (doptyw biogendw) sprzyjaé bedzie
eutrofizacji wod i czestszym zakwitom glondéw. Rosngca temperatura wody morskiej sprzyjaé bedzie takze
introdukcji gatunkéw cieptolubnych. Notowany w wieloleciu 1951-2008 wzrost temperatury w okresie
zimowym sprzyja zmniejszaniu liczby dni z pokrywa lodowg. Najwieksze tempo spadku liczby dni z lodem
zanotowano na zachodnim wybrzezu stacji w Swinoujéciu (okoto 6 dni na 10 lat). Cieplejsze zimy (z mniejsza

liczbg dni z lodem) korzystnie wptywajg na rozwdj portow, zeglugi, rybotéwstwa i handlu morskiego.

17 Ocena wptywu obecnych i przysztych zmian klimatu na strefe polskiego wybrzeza i ekosystem Morza Battyckiego, IMGW, 2014

18 Jakusik, Wojcik, Pilarski, Biernacik, Mietus, 2012, Poziom morza w polskiej strefie brzegowej — stan obecny i spodziewane zmiany
w przysztosci za Ocena wptywu obecnych i przysztych zmian klimatu na strefe polskiego wybrzeza i ekosystem Morza Battyckiego,
IMGW, 2014

19 Jakusik, Wéjcik, Pilarski, Biernacik, Mietus, 2012, Poziom morza w polskiej strefie brzegowej — stan obecny i spodziewane zmiany
w przysztosci za Ocena wptywu obecnych i przysztych zmian klimatu na strefe polskiego wybrzeza i ekosystem Morza Battyckiego,
IMGW, 2014
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Tabela 21 Spodziewane zmiany liczby dni ze zlodzeniem na polskim wybrzezu Battyku w okresie 2011-2030 i 2081-2100
w stosunku do sredniej z okresu 1971-1990 na podstawie trzech scenariuszy emisyjnych SRES: B1, A1B i

A2
Scenariusz emisyjny Swinoujscie Kotobrzeg Ustka Hel Gdynia Gdansk

2011- B1 -1,7 1,7 2,5 1,0 1,3 2,1
2030 A1B 0,4 2,2 2,7 0,9 1,9 2,2

A2 1,0 3,2 3,9 1,3 2,9 3,1
2081- B1 -2,4 0,7 1,4 0,7 0,3 1,2
2100 A1B -2,8 0,7 1,4 0,7 0,3 1,2

A2 -9,0 -2,1 -0,8 0,4 -2,7 -0,4
1971 referencyjny 16,4 9,5 8,7 2,3 11,1 7,7
-1990

Zrédfo: hitp://klimat.imgw.pl/ (Warunki klimatyczne i oceanograficzne w Polsce i na Battyku Potudniowym, IMGW, 2012)

Prognozowany dla Morza Batyckiego spadek zasolenia wod (ICES 2010) do roku 2100 moze wynosi¢ od 8 %
do nawet 50 % obecnej jego wartosci. Zmiany te beda kluczowe nie tylko dla gatunkéw morskich, zwtaszcza
ryb, ale moga by¢ wazne takze dla transportu wodnego w Zatoce Gdanskiej (Gdynia) i Zatoce Pomorskiej
(Miedzyzdrojow). Przy wzrosScie tonazu i zanurzenia jednostek, wptywajgcych do portow polskiego wybrzeza
oraz spadkowe] tendencji zasolenia, wymagane moze by¢ zwiekszenie gtebokosci toréw podejsciowych do
zespotu portéw Szczecin-Swinoujécie, jak réwniez portéw w Gdarisku i Gdyni, w celu utrzymania obstugi

jednostek juz wptywajacych jak réwniez nowych, o wiekszej wypornosci i zanurzeniu®.

5.9. Powietrze atmosferyczne
Wojewodztwo zachodniopomorskie

W wojewddztwie zachodniopomorskim na potrzeby oceny stanu jakosci powietrza wydzielono trzy strefy:
strefe zachodniopomorska. Aglomeracje Szczeciiskg i miasto Koszalin. Pomiary wykonywane w 2017 r.
w Szczecinie prowadzone byly na trzech stacjach automatycznych i dwdch manualnych. W Koszalinie
dziatata jedna stacja automatyczna i dwie manualne. W strefie zachodniopomorskiej pomiary wykonywane
byty na dwdch stacjach automatycznych i czterech manualnych, przy czym zadna nie byta zlokalizowana

w miejscowosciach nadmorskich.

Przekroczenia poziomow dopuszczalnych w Aglomeracji Szczecinskiej i strefie zachodniopomorskiej
odnotowano w przypadku benzo(a)pirenu w pyle PM10, czego zrédtem jest niska emisja (indywidualne

ogrzewanie doméw).

W przypadku pozostatych monitorowanych zanieczyszczen: dwutlenek siarki, dwutlenek azotu, tlenek
wegla, benzen, pyt PM2,5, ozon oraz arsen, kadm, nikiel i otéw w pyle PM10, nie odnotowano przekroczen

poziomdw dopuszczalnych w zadnej ze stref.

20 Ocena wptywu obecnych i przysztych zmian klimatu na strefe polskiego wybrzeza i ekosystem Morza Battyckiego, IMGW, 2014
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Wojewddztwo pomorskie

W 2017 r. w ramach panstwowego monitoringu $rodowiska w wojewddztwie pomorskim, prowadzono
pomiary stezen zanieczyszczen w powietrzu na 8 stacjach pomiarowych strefy pomorskiej, w tym jedna
zlokalizowana w tebie oraz na 11 stacjach w Aglomeracji Tréjmiejskiej, w tym jedna stacja w rejonie Portu

Gdynia (ul. Wendy) i jedna stacja w rejonie Portu w Gdansku (ul. Wyzwolenia).

Wsréd badanych zanieczyszczenn nie odnotowano przekroczen pozioméw dopuszczalnych w przypadku
dwutlenku siarki, dwutlenku azotu, pytu zawieszonego PM2,5, otowiu, arsenu, niklu i kadmu w pyle PM10,

benzenu, tlenku wegla, ozonu.

Przekroczenia stezen pytu zawieszonego PM10 wystgpity tylko w strefie pomorskiej na stacji w Leborku.
Stezenia benzo(a)pirenu w pyle PM10 odnotowano tez tylko dla strefy pomorskiej, na stacjach

w Koscierzynie i Wejherowie.

Wyniki ze stacji zlokalizowanych w rejonie portéw wykazaty brak przekroczen poziomoéw dopuszczalnych

wszystkich badanych substancji.
Wojewoddztwo warminsko-mazurskie

W 2017 r. oceny jakosci powietrza dokonano dla 3 strefy: dla miasta Olsztyn, miasta Elblgg i strefy
warminsko-mazurskiej. Jedna ze stacji pomiarowych zlokalizowana byta w Elblggu przy ul. Bazynskiego. Dla
miasta Elblgg odnotowano przekroczenia poziomu dopuszczalnego benzo(a)pirenu w pyle PM10, czego
przyczyng moze by¢ niska emisja. W przypadku pozostatych substancji zachowane byly poziomy

dopuszczalne.

5.10. Dziedzictwo kulturowe, krajobraz i turystyka
Wojewoddztwo Zachodniopomorskie

Obszar obecnego woj. zachodniopomorskiego charakteryzuje sie zréznicowanym krajobrazem kulturowym.
Jest to wynik Scierania sie wptywoéw polskich, zachodnioeuropejskich i skandynawskich. Podziaty polityczne
zaznaczyty sie w spusciznie kulturowej regionu, gdzie poszczegdlne jego elementy (zagospodarowanie
przestrzenne, architektura, sztuka, kultura agrarna) charakteryzujg sie odmiennoscig. Dodatkowym walorem
krajobrazu jest wielos¢ mezoregiondw geograficznych, uktadajgcych sie réwnolegte do linii wybrzeza

Battyku, ich bogata rzezba oraz sie¢ rzek i jezior.

Po 1933 roku rozpoczyna sie okres budowy zespotéw koszar, lotnisk, fabryk i osiedli robotniczych. Szczecin,
Koszalin, Kotobrzeg, Stargard i Pyrzyce oraz miasta rejonu Watu Pomorskiego zostaty bardzo silnie dotkniete
skutkami dziatan wojennych. Najwieksze straty i przeksztatcenia krajobrazu kulturowego sg zwigzane
z okresem powojennym - rabunkowg gospodarkg radzieckiej administracji wojennej i skutkami przerwanej
ciggtosci kulturowej - petng wymiang mieszkancéw, jezyka, religii, a co za tym idzie brakiem identyfikac;ji
z zastanym dziedzictwem przymusowo przesiedlanej i naptywowej ludnosci. Zmiany w krajobrazie

kulturowym dokonaty tez niefortunne projekty odbudowy miast po 1945 roku.
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Wojewddztwo pomorskie

Dzisiejsze wojewddztwo pomorskie obejmuje obszar historycznego Pomorza Wschodniego, wiekszosci
Zutaw Wiélanych oraz Powisla. Jest to jeden z najbardziej zréznicowanych pod wzgledem etnograficznym
regiondw w kraju. Wydarzenia historyczne XX wieku, a przede wszystkim zwigzana z nimi intensywna
migracja rdzennej ludnosci (Kaszubdéw, Kociewiakéw i Powislan) oraz naptyw mieszkancéw tzw. kreséow
wschodnich, a nadto ludnosci przesiedlonej w ramach akcji ,Wista” byta powodem silnej ingerencji
w strukture etniczng regionu. Jednakie mozna na tym terenie odnalez¢ relikty kultur wpisujacych sie we
wspdlne dziedzictwo europejskie (kultura wielbarska, kultura obrdbki bursztynu) oraz wspdlne dziedzictwo
Morza Battyckiego i Europy Potnocnej: kultura rzucewska, kultura Wikingdw, dziedzictwo Gotlandii
oraz dziedzictwo Hanzy. Kazda z nich jak réwniez obecnos¢ na tych terenach zakondéw cysterséw,
franciszkandw, dominikanéw (w tym rycerskich: krzyzakéw, joannitdéw) oraz osadnictwa olederskiego

i mennonickiego pozostawita po sobie materialne pamiatki.

Na obszarze wojewddztwa pomorskiego wystepuje wiele charakterystycznych zabytkédw dziedzictwa

morskiego i rzecznego. Nalezg do nich w szczegdlnosci:

e stanowiska archeologiczne zlokalizowane pod powierzchnig wdd Battyku;

¢ wraki dawnych jednostek ptywajacych lezgce na dnie morskim;

e latarnie morskie wraz z towarzyszacg zabudowa: w Rozewiu (wraz z maszynownig i syrenownia),
w Krynicy Morskiej, w Czotpinie (wraz z osada latarnikéw), w Helu, w Gdarisku-Nowym Porcie oraz
latarnia Stilo koto Sasina;

e zabytkowe jednostki ptywajgce, wsréd nich najcenniejsze: Statek-Muzeum ,Sotdek”, Statek-Muzeum

»,Dar Pomorza”, Okret-Muzeum ,,Btyskawica”;

historyczne porty, stocznie z towarzyszacg zabudowg i pochylniami.

Wskazuje sie, ze projektowany Port Centralny powstanie w poszanowaniu i bez szkody dla historyczno-
symbolicznego znaczenia obszaru pola bitwy na Westerplatte, przy jednoczesnym wykorzystaniu potencjatu

turystycznego tego miejsca.
Wojewoddztwo warminsko - mazurskie

Kilkusetletnie dzieje tej krainy wraz z bardzo znaczacym epizodem powojennym sprawity, ze jest to region,
ktory cechujg wysokie walory przyrodnicze i bogactwo dziedzictwa kulturowego, jak rowniez ciggle nie

zakonczone procesy budowania trwatych wiezéw spotecznych w oparciu o regionalng tozsamosé.

Poczatki panstwowosci na tych ziemiach siegajg wieku XllI, kiedy to zakon krzyzacki, podbijajgc pruskie
plemiona, tworzyt wtasne panstwo. Powstata wéwczas znaczna cze$¢ miast i wsi regionu, w zasadniczym
zrebie uksztattowata sie sie¢ parafialna, wtedy tez zaczety ksztattowad sie podwaliny wielkiej wtasnosci
ziemskiej. Kolejna wazng datg byt rok 1525 — sekularyzacja panfstwa krzyzackiego i utworzenie Prus
Ksigzecych oraz wydzielenie ziem stanowigcych uposazenie biskupdw i kapituty warminskiej, tj. historycznej
Warmii, zwigzanej odtad na ponad 300 lat z Rzeczpospolitg. Konsekwencjg tego podziatu byto powstanie
granicy konfesyjnej (protestanckie Prusy, katolicka Warmia), widocznej wyraznie w spotecznej strukturze do

roku 1945, znajdujacej tez swoje odzwierciedlenie w krajobrazie kulturowym
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Obecnie wojewddztwo warminsko-mazurskie, obejmuje trzy duze krainy historyczne - Warmie, Mazury
i Powisle, czes¢ ziemi chetminskiej oraz niewielki skrawek historycznego Mazowsza. Druga wojna $wiatowa
przyniosta ze sobg nie tylko zmiany polityczne i administracyjne. Konsekwencjg byt exodus miejscowe;j
ludnosci i naptyw nowych osadnikéw, w wyniku czego nastgpito rozbicie istniejgcych struktur spotecznych
i zerwanie ciaggtosci tradycji oraz przeksztatcenia krajobrazu kulturowego (zniszczenia wojenne, ahistoryczna

odbudowa osrodkéw miejskich, uspoteczniona gospodarka).

Region zdecydowanie wyrdznia zachowany w znacznym stopniu, historycznie uksztattowany krajobraz
wiejski. Jego elementami sg zardwno zatozenia patacowo-parkowe wraz z folwarkami, sie¢ osadnicza
i zabudowa wsi, jak tez elementy zagospodarowania i ksztattowania przestrzeni (sie¢ drogowa i kolejowa

wraz z catg infrastruktura, sie¢ hydrotechniczna, budowle uzytecznosci publicznej).
5.11. Istniejgce problemy ochrony srodowiska

Gtéwne istniejagce problemy ochrony $rodowiska istotne z punktu widzenia analizowanego dokumentu
zwigzane sg ze stanem wod. Komisja Helsinska HELCOM opracowata dla obszaru Morza Battyckiego battycki
wskaznik presji (Baltic Sea Pressure Index), uzywajac 52 zbiordw danych przestrzennych dotyczacych presji

oraz aktywnosci cztowieka, ktére zgrupowano w 18 typow presji (zgodnie z RDSM).
Na ponizszym rysunku przedstawiono mape wskaznika presji BSPI dla obszaréw morskich.

Rysunek 5.38 Mapa BSPI dla obszaréow morskich

$

Morze Battyckie

LEGENDA
[ zAKRES B 46-51 I 61-66
BALTYCKI INDEKS PRESJI Wi 52 -54 W 67- 76
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Zrédfo: KPOWM na podstawie danych HELCOM http://maps.helcom.fi/website/mapservice/index.html
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Wzdtuz polskiego wybrzeza presje koncentrujg sie wyraznie w rejonie Zatoki Gdanskiej, w okolicy duzych
osrodkédw miejskich, w ujsciowych odcinkach duzych rzek niosgcych zanieczyszczenia, gdzie wskaznik BSPI

osigga najwyzsze wartosci.

W odniesieniu do JCWP przejsciowych i przybrzeznych presje rozpatrywane w kontekscie Ramowej

Dyrektywy Wodnej odnoszg sie do trzech grup czynnikow:

e hydromorfologiczne — dotyczace zmiany uksztattowania dna w wyniku pogtebiania toréw wodnych;
zmiany w obrebie linii brzegowej w zwigzku z lokalizacjg budowli hydrotechnicznych i ich wptyw na

procesy abrazji i akumulacji; emisji hatasu podwodnego;

e chemiczne — zwigzane z zanieczyszczeniami chemicznymi (w tym substancjami niebezpiecznymi)
doptywajacymi ze zlewni, z funkcjonowania transportu morskiego i portéw; z odpadami;
z doptywem sSciekéw komunalnych oczyszczonych i nieoczyszczonych (w tym ze statkow); waéd

opadowych; sptywem powierzchniowym;

e biologiczne — doptyw biogenéw wywotujgcych eutrofizacje i zakwity glondéw; zmiany sktadu
gatunkowego flory i fauny wywotane gospodarka rybacka, patogeny, wprowadzanie gatunkéw
inwazyjnych (w obrebie Polskich Obszaréw Morskich zanotowano 26 obcych gatunkéw ryb i 30

gatunkdw nalezacych do innych grup organizméw??).

Wszystkie analizowane w niniejszym dokumencie JCWP przejSciowe i przybrzeine posiadajg zty stan,
w wiekszosci przypadkow zaréwno z powodu ztego stanu/potencjatu ekologicznego jak i stanu/potencjatu
chemicznego ponizej dobrego. Ustanowione sg dla nich odstepstwa czasowe w osiggnieciu celdw

Srodowiskowych.

W dtuiszej perspektywie problemem jest rowniez zmiana klimatu, powodujgca podnoszenie sie poziomu
morza i zalewanie terenéw przybrzeznych, a takze wystepowanie ekstremalnych zjawisk pogodowych takich
jak czestsze okresy o bardzo wysokich temperaturach i wystepowania opadéw nawalnych, ktére mogag miec

wptyw na funkcjonowanie infrastruktury portowe;j.

Wzdtuz polskiego wybrzeza zlokalizowane s3 liczne obszary chronione, w szczegdlnosci obszary Natura 2000.
Wsrdd presji zagrazajacych przedmiotom ochrony w tych obszarach wymieniane sg gtéwnie: doptyw
zanieczyszczen do wdd ze zrédet komunalnych, przemystowych i transportu powodujace niekorzystne
zmiany siedlisk; zasilenie ruchu turystycznego i rekreacji powodujgce niszczenie fizyczne siedlisk i ptoszenie
zwierzat (szczegdlnie ptakdw); niewtasciwie prowadzone melioracje, zaniechanie uzytkowania rolniczego,

budowle hydrotechniczne.

2 Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Krajowego programu ochrony wéd morskich, 2016

123



6. Analiza wariantow

6.1. Potencjalne skutki w srodowisku w przypadku braku realizacji projektu Programu rozwoju

polskich portéw morskich do 2030 roku

Strategie rozwojowe pozwalajg na zidentyfikowanie kluczowych potrzeb, okreslenie dziatan stuzgcych
zapewnieniu wtasciwego funkcjonowania portéw i dostosowaniu sie do wspodtczesnych trendéw rozwoju
portéw, taczacych w sobie poza podstawowa funkcjg transportowg (przetadunek, sktad), réwniez

nastepujace funkcje (m.in.):

e swoistych centréw gospodarczych, w tym handlu;
e punktéw tagczenia wodnych oraz Ilgdowych strumieni pasazerskich i towarowych;
e centréw industrialnych przy kompleksowej obstudze transportu intermodalnego;

e centrow logistycznych jako weztéw w ramach multimodalnych przewozéw tadunkdéw.

Realizacja celéw okreslonych w Programie nie$¢ bedzie za sobg zaréwno negatywne, jak i pozytywne
oddziatywania. Analogicznie, utrzymywanie stanu istniejgcego bedzie miato zaréwno pozytywne, jak

i negatywne konsekwencje.

Zaniechanie dziatan zwigzanych z rozbudowg portu spowoduje w wymiarze lokalnym utrzymanie na tym
samym poziomie, bgdZ zmniejszanie sie natezenia ruchu statkéw, co spowoduje zmniejszenie emisji
zanieczyszczen, w tym zwigzanych z wodami balastowymi, nie nastgpi réwniez rozbudowa infrastruktury,
ktora mogtaby powodowaé, w niektérych przypadkach ingerencje w obszary chronione. Ograniczone
zostatyby rowniez oddziatywania krotkotrwate zwigzane z budowg - falochronéw, nabrzezy, a przede
wszystkim pogtebianiem i adaptacjg torow wodnych do ruchu wiekszych jednostek. Jednakze pozostang
nierozwigzane takie kwestie jak: ograniczanie emisji zanieczyszczen poprzez zastosowanie technologii cold-
ironing badZ rozwigzan alternatywnych do tej technologii, ograniczenie zuzycia paliw/energii poprzez
wprowadzanie nowych inteligentnych rozwigzan zwigzanych np. z oswietleniem terenéw portu (dynamiczne
osSwietlenie) czy optymalizacja zuzycia energii przez stosowane maszyny, urzadzenia i systemy
(dostosowanie uzywanego w portach sprzetu, takiego jak zurawie i ciggniki do zastosowania paliw

alternatywnych, LNG i energii elektrycznej).

W przypadku mniejszych portéw i przystani bedzie to réwniez utrata szansy na uporzgdkowanie gospodarki

wodno-sciekowej, gospodarki odpadami oraz wykorzystania odnawialnych zrédet energii.

Brak dziatan w zakresie rozwoju i modernizacji infrastruktury transportowej lokalnie moze przyczynic sie do
zwiekszenia emisji zanieczyszczen i CO,, w zwigzku z utrzymujgcg sie dominacjg transportu drogowego i jego

ograniczong przepustowoscia.

W wymiarze globalnym brak rozwoju portéw spowoduje zwiekszony transport drogg lgdowa generujgcy
znacznie wieksze obcigzenia dla srodowiska niz transport morski, ktéry obok transportu kolejowego jest
najbardziej ekologiczny ze wzgledu na najmniejszg sume oddziatywan negatywnych w poréwnaniu z innymi
rodzajami transportu. W szczegdlnosci brak podejmowania dziatan rozwojowych w polskich portach

morskich spowoduje, ze wieksza cze$¢ tadunkdéw bedzie odprawiana w portach zagranicznych, skad do
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Polski beda transportowane drogg lgdowg transportem kotowym, obcigzajgc istniejgcy sie¢ drogowg i

zwiekszajac presje na tereny w otoczeniu gtéwnych szlakdw komunikacyjnych.

W ogdlnym rozrachunku zaniechanie dziatan inwestycyjnych z duzym prawdopodobienstwem bedzie miato
negatywny wptyw na stan srodowiska, a co za tym idzie zdrowie ludzi. Wptyw ten zwigzany bedzie zaréwno
z zaniechaniem inwestycji na samym obszarze portu i brakiem wprowadzania nowoczesnych rozwigzan
minimalizujacych oddziatywanie dziatalnosci portowej na srodowisko, jak réwniez utratg mozliwosci

optymalizacji tancuchdéw transportowych.

Ponadto, przystosowanie kolejnych terminali portowych do obstugi transportu intermodalnego
i przeniesienie kolejnych tadunkéw transportowanych w relacjach z zapleczem gospodarczym na
alternatywne w stosunku do przewozéw drogowych formy transportu w ramach morsko-lagdowych
tancuchéw transportowych, jest zgodne z priorytetami europejskiej polityki transportowej. W opinii Komisji
Europejskiej waznym elementem uzytkowania transportu intermodalnego jest rozwdj strategicznych,
bazowych portéw morskich panstw cztonkowskich Unii Europejskiej, tak aby mozliwy byt szybki, sprawny
i tani przewdz towarowy pomiedzy nimi, a dopiero na ostatnim etapie dostawa towaréw do odbiorcéw
nastepowataby poprzez nowe rozbudowane potaczenia drogowe i kolejowe z morskimi portami lokalnymi
(Biata Ksiega, 2011).

6.2. Wariant alternatywny

Oceniany dokument - projekt ,Programu rozwoju polskich portéw morskich do 2030 roku” jest
dokumentem programowym realizujgcym cele okreslone w dokumencie wyiszego rzedu, jakim jest
Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.) wraz z Dokumentem Implementacyjnym
oraz w Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.) — SOR — ktora
jest kluczowym dokumentem panstwa polskiego w obszarze srednio- i dtugofalowej polityki gospodarcze;j (i
w ktérej PRPPM wskazany zostat jako jeden z tzw. projektéw strategicznych). Na poziomie Programu nie ma
wiec mozliwosci analizowania alternatyw wobec celu jakim jest rozwdj portdw morskich. Cel ten, po
przeanalizowaniu réznych wariantéw, zostat bowiem wskazany w dokumentach strategicznych wyzszego

rzedu.

Ze wspomnianych strategii wyzszego szczebla jasno wynikajg cele dotyczgce zagadnien zwigzanych z portami
morskimi i transportem morskim ogdtem, wyznaczajgce obszar analiz i kierunki rozwoju, jakie majg by¢
przedmiotem zainteresowania Programu rozwoju polskich portéw morskich do 2030 roku. Zagadnienia te
zostaty omowione w rozdz. 4.2. Ze Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 r.)
oraz Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.) wynika, ze
rozwdj innych gatezi transportu nie moze by¢ traktowany jako alternatywa dla sektora transportu
morskiego, a raczej jako element komplementarny, zapewniajacy dywersyfikacje i jednoczesnie
optymalizacje fancuchéw transportowych, zaréwno na poziomie krajowym, jak i europejskim. SOR
podkresla zaréwno konieczno$¢ powigzania Polski z korytarzami sieci bazowej TEN-T: Battyk — Adriatyk oraz

Morze Pétnocne — Battyk, czego nie uda sie osiggngé¢ bez rozwoju polskich portéw morskich, jak i
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koniecznos¢ wspierania rozwoju transportu intermodalnego, co wyraznie wskazuje na bardzo wazng role
transportu morskiego i portéw morskich. Co wiecej, w przypadku wielu typow tadunkéw oraz wielu relacji i

kierunkdw handlowych nie ma substytutéw dla transportu morskiego.

Co sie tyczy rozwazan nad wariantami rozwoju w obrebie poszczegélnych portéw morskich, to analizy takie
zostaty wykonane w projekcie PRPPM na poziomie strategicznego wariantowania mozliwych kierunkéw

rozwojowych.

Rozwdj portdéw moze by¢ realizowany poprzez lokalizowanie nowych inwestycji w obrebie posiadanych
wolnych terendw portowych, poprzez pozyskanie nowych terendw w sgsiedztwie niezagospodarowanych
lub zrewitalizowanych oraz poprzez pozyskanie nowych terendéw portowych w procesie zalgdowienia

obszaréw morskich.

W przypadku portéw w Gdarisku, Gdyni i Swinoujéciu mozliwy jest rozwdj w oparciu o praktycznie wszystkie
wyzej wymienione swoiste strategie i poszukiwanie wsrdd nich najlepszych alternatyw. Nalezy jednak
pamieta¢, ze mozliwos¢ adaptacji zagospodarowanych terendw portowych i wokét-portowych bedzie coraz
bardziej ograniczona, a co za tym idzie realizacja duzych strategicznych inwestycji (jak np. Port Centralny w
Gdansku, Port Zewnetrzny w Gdyni, Terminal Kontenerowy w Swinoujsciu) bedzie wymagaé pozyskania
nowych terenéw w zalgdowionych czesciach zewnetrznych portéw, poza obecnymi granicami portéw, na
wodach zatoki itp. Warto takze dodaé, ze najtrudniejszg sytuacje w zakresie wolnej przestrzeni lgdowej

bedacej w dyspozycji ma port w Gdyni.

W przypadku portu w Szczecinie nie ma mozliwosci pozyskania nowych terenéw na potrzeby rozwojowe w
procesie zalgdowienia obszaréw morskich, w zwigzku z tym rozwdj portu bedzie zwigzany gtdwnie z
dziataniem wewnatrz juz istniejgcych granic portu. Rozwdj portu w oparciu o nowe tereny wigze sie z
wiekszg ingerencjg w Srodowisko wodne i w przypadku analizowanych portéw wymaga¢ bedzie
przynajmniej oceny oddziatywania na obszary Natura 2000 sgsiadujgce lub nawet kolidujgce z planowang
rozbudowaq. Niejednokrotnie, w sytuacji gdy wszystkie tereny na ladzie s3 zagospodarowane, jest to

jednakze jedyna alternatywa dla dalszego rozwoju portu.

W zakresie inwestycji zwigzanych z realizacjg priorytetow 1 i 2 w praktyce wariantem alternatywnym bytaby
rezygnacja z nowych inwestycji i utrzymywanie stanu istniejgcego w zakresie ilosci przyjetych tadunkéw
i wielkosci obstugiwanych jednostek, przy jednoczesnej koniecznosci rozbudowy szlakéw drogowych w celu

zapewnienia ptynnego transportu towardw.

W zakresie priorytetéw 3-5 nalezy wskazac, ze ich realizacja jest silnie skorelowana z realizacjg priorytetow 1
i 2. Wskazane w programie technologie (cold ironing, odbidr szarej wody ze statkdw do sieci kanalizacyjnej)
s9 nowoczesnymi rozwigzaniami, a potencjalne rozwigzania alternatywne (silniki LNG, ktére w poréwnaniu
z silnikami olejowymi powoduja nizszg emisje szkodliwych substancji do powietrza, technologie oczyszczania
wody instalowane na statkach) ze wzgledu na niewielkg skale ich stosowania nie mogg by¢ przestanka do

zaniechania wprowadzania tych technologii.

Przechodzgc do poziomu planowania poszczegdlnych dziatarnn inwestycyjnych, to bedg one wymagaty

przeprowadzenia analizy wariantowej na poziomie oceny oddziatywania na $rodowisko. Jest to wtasciwy
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etap, na ktérym inwestycje, dla ktérych ramy realizacji zostaty okreslone w dokumentach strategicznych,
podlegajg wariantowaniu stuzgcemu optymalizacji pod katem funkcjonalnosci, ale przede wszystkim
potencjalnego wptywu na srodowisko. Dopiero wariantowanie na etapie oceny oddziatywania
przedsiewziecia na Srodowisko uwzgledniajgce warianty lokalizacyjne, technologiczne, organizacyjne
pozwala na analizy na tyle szczegdtowe i konkretne, ze mogg by¢ podstawa dla wydawania decyzji
administracyjnych okreslajacych ksztatt inwestycji i zapewniajgcych skuteczng ochrone $rodowiska
przyrodniczego.
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7.  Analiza potencjalnych znaczacych oddziatywan na srodowisko
7.1. Wnhnioski wynikajgce z analiz na poziomie strategicznym

W dokumentach strategicznych na poziomie europejskim do kluczowych celéw w zakresie réwnowazenia
systemu transportowego nalezy zmniejszenie degradujgcego wptywu transportu na $rodowisko naturalne,
poprzez wspieranie przyjaznych dla sSrodowiska technologii i gatezi transportowych, rozwdj konkurencyjnego
i zasobooszczednego systemu transportowego. BIALA KSIEGA - Plan utworzenia jednolitego europejskiego
obszaru transportu — dazenie do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu
przewiduje do 2050 roku stworzenie ogdlnounijnej multimodalnej sieci bazowej TEN-T, co wymaga aby
najwazniejsze porty morskie miaty, tam gdzie jest to mozliwe, potgczenie z systemem transportu wodnego
$rodlgdowego oraz stworzenia do 31 grudnia 2030 roku spetniajgcej wymogi rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 sieci bazowej transeuropejskich korytarzy transportowych TEN-T, a
do 31 grudnia 2050 roku — sieci kompleksowej. Cel Srodowiskowy zajmuje wysokg pozycje na liscie
priorytetow polityki zrGwnowazonego rozwoju Morza Battyckiego, wskazuje sie przede wszystkim na pilng
potrzebe rozwigzania problemu ekologicznej i srodowiskowej degradacji Morza Battyckiego. W ramach
Battyckiego planu dziatain priorytetem jest przywrécenie do 2021 roku dobrego stanu ekologicznego
Srodowiska morskiego Battyku poprzez wdrazanie kluczowych dyrektyw UE, w tym Ramowej Dyrektywy
Wodnej, Ramowe] Dyrektywy w sprawie strategii morskiej, Dyrektywy Azotanowej. W celu poprawy stanu
ekologicznego przewidziano realizacje szeregu dziatan w zakresie: eutrofizacji, substancji niebezpiecznych,
ochrony przyrody i réznorodnosci biologicznej oraz transportu morskiego. Battycki plan dziatan HELCOM w
zakresie transportu morskiego zaktada miedzy innymi ograniczenie wprowadzania do wéd morskich obcych
gatunkéw pochodzacych z wdd balastowych i osadow ze statkdéw. Istotng kwestig jest takze redukcja
zanieczyszczen pochodzacych ze statkow, ktdra wigze sie z koniecznoscig modernizacji statkdw oraz rozwoju
nowych technologii, a takze zapewnienia odpowiedniej infrastruktury portowej do odbioru odpadow i

pozostatosci tadunkowych.

W perspektywie zmian klimatu i degradacji ekosystemu Morza Battyckiego wazng kwestig jest ochrona
morskich obszaréw Natura 2000 oraz gatunkow i siedlisk wymienionych w Dyrektywie Siedliskowej
oraz Dyrektywie Ptasiej. Zagrozeniem dla rodzimej flory i fauny sg poza eutrofizacjg wéd, zmiang termiki
i natlenienia takze gatunki obce, stanowigce zagrozenie dla dotychczasowych form gospodarczego

wykorzystania morza Battyckiego i zdrowia ludzi.

Istotnym elementem zrownowazonej polityki UE jest optymalizacja wykorzystania przestrzeni morskiej,
poprzez opracowanie plandw zagospodarowania przestrzennego obszarédw morskich z uwzglednieniem

podejscia ekosystemowego.

Zgodnie z Politykg morska Rzeczpospolitej Polskiej do roku 2020 (z perspektywg do 2030 roku) za cele
priorytetowe uznano rozwdj portéw oraz bezpieczeristwo i ochrone zeglugi. Na poziomie krajowym istotne
jest przede wszystkim wzmacnianie funkcji gospodarczych portéw, a w dalszej perspektywie wzrost
znaczenia portéw jako waznych biegundw lokalnego i regionalnego rozwoju. Celem jest poprawa

konkurencyjnosci polskich portéw morskich oraz wzrost ich udziatu w rozwoju spoteczno—gospodarczym
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kraju i podniesienie rangi portdw morskich w miedzynarodowe;j sieci transportowej. Waznym zadaniem jest
dostosowanie tras zeglugowych do przysztej sytuacji nawigacyjnej, z uwzglednieniem tras zeglugowych
taczacych punkty bazowe sieci TEN-T, jako potaczen okreslanych statusem ,,autostrad morskich”. Kluczowa
jest budowa nowoczesnych terminali przetadunkowych oraz intermodalnych centréw logistycznych w
obrebie portéw iich zapleczy. Najwazniejsze kierunki rozwoju Polski w perspektywie do 2030 roku w
zakresie spraw morskich to: wzmocnienie pozycji polskich portéw morskich, zwiekszenie konkurencyjnosci
transportu morskiego oraz wzrost zatrudnienia w gospodarce morskiej, zapewnienie bezpieczeristwa na
morzu, a takie wykorzystanie morskiego potencjatu gospodarczego oraz poprawa stanu Srodowiska
morskiego i ochrona brzegu morskiego. Waznym celem Polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej do roku
2020 (z perspektywg do 2030 roku) jest budowa i modernizacja morskiej infrastruktury przesytowej
i magazynowej umozliwiajgcej dywersyfikacje dostaw surowcéw energetycznych zwiekszajgcych

bezpieczenstwo energetyczne kraju.

7.2. Wstepna identyfikacja potencjalnych oddziatywan

Typy zadan inwestycyjnych zestawionych w obrebie poszczegdlnych priorytetéw wymienionych w Programie

ze wzgledu na swdj charakter mozna podzieli¢ na dwie kategorie:

e zadania inwestycyjne polegajace na budowie, przebudowie obiektdw budowlanych i infrastruktury
stuzgce rozwojowi gospodarczemu portéw morskich, ktére wigzg sie z fizycznymi zmianami

w Srodowisku, w tym potencjalnie negatywnymi;

e dziatania organizacyjne i zadania inwestycyjne polegajace na realizacji obiektow i infrastruktury,

o potencjalnie pozytywnym wptywie na srodowisko.

Analizujgc zestawy dziatan przyporzadkowane pieciu priorytetom mozna przyjgé, ze inwestycje
przyporzadkowane priorytetom 1 (rozwdj infrastruktury portowej oraz infrastruktury zapewniajgcej dostep
do portéw od strony morza) i 2 (rozwdj infrastruktury dostepu do portdw morskich od strony lgdu) nalezg
do kategorii pierwszej, zas inwestycje przyporzagdkowane priorytetom 3 (digitalizacja polskich portow
morskich), 4 (zapewnienie bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu portowego) i 5 (uwzglednianie w dziatalnosci

portowej przepisow i standardow srodowiskowych) do kategorii drugie;j.

Program wskazuje tez na konieczne do podjecia zadania organizacyjno-legislacyjne, ktérych realizacja ma sie
przystuzy¢ poprawie sprawnosci zarzagdzania portami, ich lepszej integracji ze sobg i z otoczeniem, poprawie
konkurencyjnosci. Sg to dziatania, ktédre mozna zaliczyé do drugiej kategorii, to jest do zadan o potencjalnie

pozytywnym wptywie na srodowisko.

Ponizej dokonano wstepnej identyfikacji oraz charakterystyki oddziatywan typdw zadan, jakie przewiduje sie

do realizacji w ramach poszczegélnych priorytetow (Tabele od 23 do 26).

Priorytet 1 zaktada rozwdj infrastruktury portowej oraz infrastruktury zapewniajgcej dostep do portéw od

strony morza, poprzez budowe nowych obiektow lub przebudowe i/lub modernizacje obiektéw istniejgcych,
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ktére wymagajg dostosowania do zmieniajacej sie struktury fadunkowej i rozwoju pozostatych funkgcji

gospodarczych. Zadania te mozna pogrupowac w nastepujgce obszary:

e tory podejsciowe — inwestycje polegajace na pogtebieniu i utrzymaniu torow podejsciowych oraz na
zmianie pozostatych parametrdw takich jak: szeroko$é, promienie tukéw itp.;

e akweny portowe — w tej grupie znajdujg sie inwestycje polegajgce na pogtebianiu kanatéw
i basendw portowych, przebudowie i budowie nowych obrotnic;

e falochrony iinne urzagdzenia hydrotechniczne;

e nabrzeza, terminale, place sktadowe, wraz z infrastrukturg techniczng i komunikacyjng — tej grupie
przyporzgdkowane sg inwestycje realizowane na terenach portowych oraz na nowo pozyskanych
terenach;

e zalgdowienie basenéw portowych — sg to inwestycje ukierunkowane na pozyskanie terendéw dla

rozwoju portéw w sytuacji braku perspektyw rozwojowych na lgdzie.

Realizacja tych zadan bedzie wymagata fizycznego przeksztatcenia powierzchni ziemi na terenach
dotychczas niezagospodarowanych, powstawanie odpaddéw, w tym ziemi i osadéw z pogtebiania. Ponadto
moze powodowaé emisje hatasu i zanieczyszczen do atmosfery zaréwno na etapie budowy, jak

i uzytkowania. W koricu moze prowadzic¢ do zniszczenia lub fragmentacji siedlisk roslin i zwierzat.

Priorytet 2 obejmuje zadania inwestycyjne stuzgce integracji portéw z innymi uczestnikami faincuchéw
transportowych poprzez rozwdj infrastruktury dostepu do portéw morskich od strony lgdu. Zadania te

mozna pogrupowac nastepujgco:

e inwestycje z zakresu infrastruktury drogowej, w tym parkingi;

e inwestycje z zakresu infrastruktury kolejowej;

e inwestycje w ramach transportu intermodalnego.
Realizacja tych zadan moze powodowac takie ucigzliwosci jak emisja hatasu i zanieczyszczen do atmosfery,
powstawanie odpadéw (w tym ziemi), moze wymagaé¢ =zajecia i przeksztatcenia terenow

niezagospodarowanych, w tym zniszczenia lub fragmentac;ji siedlisk roslin i zwierzat.

Priorytet 3 dotyczy digitalizacji polskich portéw morskich i obejmuje jedno dziatanie polegajace na
stworzeniu Polskiego Port Community System, tj. neutralnej, bezpiecznej i otwartej platformy elektronicznej
dla szerokiego grona interesariuszy polskich portéw morskich, umozliwiajgcego inteligentng wymiane
informacji w polskich portach morskich. Jest to zadanie, ktére w sposdb bezposredni nie bedzie powodowac
oddziatywan na srodowisko, natomiast moze w sposdb posredni wptynac pozytywnie poprzez umozliwienie

prowadzenia bardziej efektywnej i zrwnowazonej dziatalnosci.

Priorytet 4, ktéry dedykowany jest zapewnieniu bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu portowego, podobnie
jak priorytet 3, w sposéb bezposredni nie bedzie powodowa¢ oddziatywan na srodowisko, natomiast moze
w sposob posredni wptyngé pozytywnie na bezpieczenstwo ludzi i srodowiska morskiego poprzez
wzmocnienie systemdéw fgcznosci oraz modernizacje taboru administracji morskiej i Morskiej Stuzby

Poszukiwania i Ratownictwa.
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Do realizacji w ramach priorytetu 5 polegajgcego na uwzglednianiu w dziatalnosci portowej przepisow i
standardéw srodowiskowych wskazany jest szeroki wachlarz zadan inwestycyjnych, ktére pozwolg na
ograniczenie lub wyeliminowanie szkodliwych skutkéw dla srodowiska prowadzonej gospodarki morskiej. Sg

to dziatania koncentrujace sie w nastepujacych obszarach:

e rozwoj infrastruktury paliw alternatywnych (LNG i cold-ironing) oraz pozyskiwanie energii cieplnej
i elektrycznej z odnawialnych zrédet energii;

e odbidr sciekdw ze statkow pasazerskich;

o odbiér odpaddw ze statkow;

e obstuga tadunkdéw niebezpiecznych;

o funkcjonowanie placéw sktadowych — ograniczanie emisji pytéw do atmosfery i gospodarka wodami

opadowymi.

Identyfikacja oddziatywan tych inwestycji zostata zamieszczona w Tabelach 23-26, w formie macierzy
Leopolda. Wyrdzniono etapy budowy i funkcjonowania, przyjmujac, ze oddziatywania dla etapu budowy
dotyczg skutkdow prowadzonych prac budowlanych lub wynikajgcych z przygotowania inwestycji, natomiast
oddziatywania na etapie eksploatacji dotyczg skutkdw zwigzanych z istnieniem i funkcjonowaniem obiektéw
lub przedsiewzie¢. Oddziatywania rozpatrywano, jako pozytywne lub negatywne, posrednie
lub bezposrednie, state lub chwilowe, wtérne, krétko- lub srednio- lub dtugoterminowe. Analizowano takze
oddziatywania w kontekscie zasiegu, jako lokalne, regionalne i ponadregionalne. Oznaczenia odpowiadajgce

charakterowi oddziatywan zamieszczono w nawiasach.

Tabela 22 Legenda do Macierzy Leopolda

(+) pozytywne Kr krétkoterminowe
(-) negatywne Sr Srednioterminowe
B bezposrednie Dt dtugoterminowe
P posrednie L lokalne

Wit wtérne R regionalne

Ch chwilowe PR ponadregionalne
St stafe

W dalszej kolejnosci uszczegétowiono analize oddziatywan dla tych portéw, ktérym w Programie przypisano
konkretne dziatania inwestycyjne, biorgc pod uwage ustalenia wynikajace z przeprowadzonych ocen

oddziatywania na srodowisko, jesli zostaty przeprowadzone. Dotyczy to:

e 4 portébw o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej — Gdansk, Gdynia, Szczecin,
Swinouijscie;
e 5 portow regionalnych szczegdlnie istotnych dla systemu transportowego kraju — Elblag, Kotobrzeg,

Police, Ustka, Dartfowo - oraz dla Portu Stepnica.

W ponizszej tabeli zestawiono informacje o wydanych decyzjach srodowiskowych dla inwestycji
wymienionych w Zataczniku 2 do Programu, przy czym wiekszo$¢ decyzji $Srodowiskowych, cho¢ nie

wszystkie, to decyzje ostateczne.
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Tabela 23

Decyzje srodowiskowe wydane dla poszczegdlnych inwestycji z Zatgcznika 2 PRPPM 2030

Podmiot . .. Decyzja
Lp. .. Nazwa inwestycji P .
realizujacy Srodowiskowa
1 Budowa Portu Zewnetrznego w Porcie Gdynia — budowa nowej infrastruktury na
rozszerzonych terenach Portu — Etap |
2 Budowa publicznego terminalu promowego w Porcie Gdynia X
3 Pogtebianie toru podejsciowego i akwenow wewnetrznych Portu Gdynia etapy i lll X
< oraz przebudowa nabrzezy w Porcie Gdynia etapy Il lll
(%)
4 2 Budowa infrastruktury intermodalnej na terenie centrum logistycznego Portu X
= Gdynia
6]
5 2 Budowa infrastruktury portowej do odbioru $ciekow ze statkéw w Porcie Gdynia X
o
6 % Via Maris - Droga Czerwona w Gdyni (od ul. Janka Wisniewskiego do wezta Morska)
oo
9 . . .
7 % Przebudowa nabrzezy w Porcie Gdynia - etap IV
]
= Zwiekszenie przepustowosci uktadéw torowych w granicach administracyjnych
8 - . . S
T Portu Gdynia zgodnie z wymogami sieci TEN-T
9 N Integracja portu z zapleczem, ze szczeg6lnym uwzglednieniem terminali
intermodalnych
10 Rozwdj platformy multimodalnej "Dolina Logistyczna"
1 Przygotowanie infrastruktury portowej do zasilania statkow z alternatywnych zrédet
— bunkrowanie paliwem LNG oraz zasilanie energig elektryczng z Iagdu
12 Budowa terminala kontenerowego w porcie zewnetrznym w Swinoujsciu
13 Poprawa dostepu do Portu w Szczecinie w rejonie Kanatu Debickiego X
14 < Przebudowa placéw sktadowych w rejonie drobnicy
(%)
15 2 Rozbudowa i modernizacja infrastruktury technicznej w Portach w Szczecinie i X
= Swinoujsciu
o
16 g Przystosowanie infrastruktury TPS do obstugi transportu intermodalnego X
%]
17 c Budowa stanowiska statkowego do eksportu LNG w Porcie Zewnetrznym w X
g Swinoujsciu
N
18 g Poprawa dostepu do Portu w Szczecinie w rejonie Basenu Kaszubskiego X
3 -
19 *g Budowa nabrzezy gtebokowodnych w Porcie w Swinoujsciu i w Szczecinie
a
20 S Poprawa dostepu kolejowego do portéw morskich w Szczecinie i Swinoujsciu - X
- projekt wspdliny z PKP/PLK
]
21 _% Budowa miejsc parkingowych dla samochoddw ciezarowych i osobowych w X
g Swinoujéciu
©
22 N Rozbudowa Terminala Promowego w Porcie w Swinoujsciu
23 Budowa infrastruktury portowej na terenach rozwojowych Ostrowa
Grabowskiego i Mieleriskiego w Porcie w Szczecinie
24 5 Budowa Portu Centralnego
25 E Modernizacja toru wodnego, rozbudowa nabrzezy oraz poprawa warunkow zeglugi X
S < w Porcie Wewnetrznym w Gdarisku
9 v
v f‘é Przebudowa nabrzezy portowych w Porcie Wewnetrznym (m.in. nb.: Oliwskiego, X
26 § 8 Weglowego, Rudowego, Obroncéw Westerplatte, Przemystowego, Wislanego,
T, © Szczecinskiego, Bytomskiego)
N
27 S Przebudowa i modernizacja infrastruktury hydrotechn. w Porcie Zewnetrznym X

(m.in.: Pirsu Rudowego, Nb. Pétnocnego Basenu Roboczego, Falochronow
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Brzegowych)

28 Rozbudowa Nabrzeza Pétnocnego przy Falochronie Potwyspowym w Porcie Gdansk | X
29 Rozbudowa systemu sieci komunikacyjnej rejonu Basenu Gérniczego i Nabrzeza X
Przemystowego
30 Rozbudowa i modernizacja sieci drogowe;j i kolejowej w Porcie Zewnetrznym (ZMP
Gdansk)
31 Pogtebienie toru podejsciowego i akwendw wewnetrznych Portu Gdynia. Etap Il — X
pogtebienie toru podejsciowego
32 = Modernizacja toru wodnego do Portu Pétnocnego w Gdansku X
>
©
33 L; Wymiana taboru ptywajacego w Urzedzie Morskim w Gdyni -
34 % Modernizacja wejscia do Portu Wewnetrznego (w Gdansku). Etap llla
o
35 = Modernizacja uktadu falochronéw ostonowych w Porcie Pétnocnym w Gdarisku X
©
©°
36 g Zintegrowany system oznakowania nawigacyjnego z elementami e-navigation
37 Budowa drogi wodnej taczacej Zalew Wislany z Zatokg Gdarska X
38 Przebudowa wejscia do Portu w Gdyni (Etap | Portu Zewnetrznego)
39 Utrzymanie morskich dréog wodnych w rejonie ujscia Odry w latach 2019-2028 .
2 (program nieinwestycyjny)
40 ? -% Modernizacja toru wodnego Swinoujécie-Szczecin do glebokosci 12,5 m X
S5
41 % E Budowa dwdch wielozadaniowych jednostek ptywajacych
(%]
42 g Poprawa infrastruktury dostepowej do Portu w Policach X
43 Poprawa infrastruktury dostepowej do Portu w Stepnicy X
m |2 %‘E é Przebudowa wejscia do Portu Ustka (pierwszy etap wspotfinansowany z PO
N 9o i -
53 % Rybactwo i Morze 2014-2020)
Budowa wielozadaniowego statku ratowniczego
Sowm
3¢ 2
-~ @®© o
45 s 2%
TSIC]
s8e

Objasnienia: X uzyskana decyzja srodowiskowa

--- nie wymaga decyzji srodowiskowe;j

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie PRPPM 2030 i danych MGMIZS.
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Tabela 24

Identyfikacja i charakterystyka potencjalnych oddziatywan typow zadar inwestycyjnych Priorytetu 1

Typ projektu

Tory podejsciowe

Akweny portowe

Falochrony i inne urzadzenia

Nabrzeza, terminale, place
sktadowe, wraz z infrastrukturg

Zaladowienie basenéow

Element hydrotechniczne e T e Y portowych
Srodowiska
Réznorodnos¢ |Etap budowy: Etap budowy: Etap budowy: Etap budowy: Etap budowy:
biologiczna pogorszenie warunkéw siedlis- | brak oddziatywan/pomijalne zmiana warunkdw siedliskowych |utrata siedlisk (-, B, St, Dt, L) utrata siedlisk (-, B, St, Dt, L)
kowych (-, Wt, Ch, Kr, L/R) (-, Wt, Ch, Kr, L/R)
Etap eksploatacji: Etap eksploatacji: Etap eksploatacji: Etap eksploatacji: Etap eksploatacji:
hatas, zanieczyszczenia (-, P, Ch, |gatunki obce wprowadzane hatas, zanieczyszczenia (-, P, Ch, |pogorszenie warunkéw pogorszenie warunkdéw
Dt L) wraz z wodami balastowymi Dt, L) siedliskowych (-, Wt, St, Dt, L) siedliskowych (-, Wt, St, Dt, L)
Rosliny i Etap budowy: Etap budowy: Etap budowy: Etap budowy: Etap budowy:
siedliska utrata siedlisk (-, B, St, Dt, L/R)  |brak oddziatywan/pomijalne utrata siedlisk (-, B, St, Dt, L/R) |utrata siedlisk (-, B, St, Dt, L) utrata siedlisk (-, B, St, Dt, L)

przyrodnicze

pogorszenie warunkow
siedliskowych (-, Wt, Ch, Kr, L/R)
Etap eksploatacji:

fragmentacja siedlisk (-, B, St, Df,
L/R)

pogorszenie warunkow siedlis-
kowych na skutek okresowego
bagrowania (-, Wt, Ch, Df, L)

Etap eksploatacji:
brak oddziatywar/pomijalne

zmiana warunkow siedliskowych
(-, Wt, Ch, Kr, L/R)

Etap eksploatacji:

fragmentacja siedlisk (-, B, St, Dt,
L/R)

Etap eksploatacji:
pogorszenie warunkéw
siedliskowych (-, Wt, St, Dt, L)

Etap eksploatacji:
pogorszenie warunkdéw
siedliskowych (-, Wt, St, Dt, L)

Wody
powierzchnio-
we

Etap budowy:

pogorszenie param. fizykoche-
micznych (-, B, Ch, Kr, L/R)
zmiana warunkéw hydromorfo-
logicznych (-, B, St, Dt, L/R)
Etap eksploatacji:

pogorszenie param. fizykoche-
micznych — zanieczyszczenia ze
statkow (-, P, Ch, Dt, L)

Etap budowy:

pogorszenie param. fizykoche-

micznych (-, B, Ch, Kr, L)

zmiana warunkéw hydromorfo-
logicznych (-, B, St, Dt, L)

Etap eksploatacji:

pogorszenie param. fizykoche-

micznych — zanieczyszczenia ze
statkow (-, P, Ch, Df, L)

Etap budowy:
pogorszenie param. fizykoche-
micznych (-, B, Ch, Kr, L/R)

Etap eksploatacji:
zmiana warunkéw hydromorfo-
logicznych (-, B, St, Df, L/R)

Etap budowy:

pogorszenie param. fizykoche-
micznych (-, B, Ch, Kr, L)
zmiana warunkéw hydromorfo-
logicznych (-, B, St, Df, L)

Etap eksploatacji:

pogorszenie param. fizykoche-
micznych (-, B, St, Dt, L)

Etap budowy:

pogorszenie param. fizykoche-
micznych (-, B, Ch, Kr, L)

zmiana warunkéw hydromorfo-
logicznych (-, B, St, Dt, L)

Etap budowy: Etap budowy: Etap budowy: Etap budowy: Etap budowy:
Wod brak oddziatywar/pomijalne brak oddziatywar/pomijalne brak oddziatywar/pomijalne brak oddziatywar/pomijalne brak oddziatywari/pomijalne
o y e O
podziemne Etap eksploatacji: Etap eksploatacji: Etap eksploatacji: Etap e.ksp/o.aliaq " L Eta-p eksp Ioataq} "
brak oddziatywar/pomijalne brak oddziatywar/pomijalne brak oddziatywar/pomijalne ograniczenie infiltracji wod zmiana stosunkow wodnych
opadowych (-, Wt, St, Dt, L) (-, Wt, St, Dt, L)
Etap budowy: Etap budowy: Etap budowy: Etap budowy: Etap budowy:
Klimat brak oddziatywan/pomijalne brak oddziatywan/pomijalne brak oddziatywan/pomijalne brak oddziatywan/pomijalne brak oddziatywar/pomijalne

Etap eksploatacji:

Etap eksploatacji:

Etap eksploatacji:

Etap eksploatacji:

Etap eksploatacji:
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Typ projektu

Element
srodowiska

Tory podejsciowe

Akweny portowe

Falochrony i inne urzadzenia
hydrotechniczne

Nabrzeza, terminale, place
sktadowe, wraz z infrastrukturg
techniczng i komunikacyjna

Zaladowienie basenéw
portowych

brak oddziatywan/pomijalne

brak oddziatywan/pomijalne

brak oddziatywan/pomijalne

brak oddziatywan/pomijalne

brak oddziatywari/pomijalne

Etap budowy:
emisja zanieczyszczen ze sprzetu
budowlanego (-, B, Ch, Kr, L)

Etap budowy:
emisja zanieczyszczen ze sprzetu
budowlanego (-, B, Ch, Kr, L)

Etap budowy:
emisja zanieczyszczen ze sprzetu
budowlanego (-, B, Ch, Kr, L)

Etap budowy:

emisja zanieczyszczen ze sprzetu
budowlanego (-, B, Ch, Kr, L)
Etap eksploatacji:

Etap budowy:

emisja zanieczyszczen ze sprzetu
budowlanego (-, B, Ch, Kr, L)
Etap eksploatacji:

Powietrze Etap veksp/c?atucji: o Eta'p.ekspléatacfii o Etap eksploatacji: femisja zzfnieczys.zczeﬁ - gmisja z§nieczy§zczeﬁ -
ermsp z§n|eczyszczen — jednost- e.m|51a zgxmeczyszczen — jednost- brak oddziatywar/pomijalne jednostki ptywajace, jednostki ptywajace,
ki ptywajace (-, B, St, Dt, L) ki ptywajace (-, B, St, Dt, L) przetadunek towardw, place przetadunek towardw, place
sktadowe (-, B, St, Df, L) sktadowe (-, B, St, Dt, L)
Etap budowy: Etap budowy: Etap budowy: Etap budowy: Etap budowy:
emisja hatasu i zanieczyszczen emisja hatasu i zanieczyszczen emisja hatasu i zanieczyszczen emisja hatasu i zanieczyszczen emisja hatasu i zanieczyszczen
ze sprzetu budowlanego (-, B, ze sprzetu budowlanego (-, B, ze sprzetu budowlanego (-, B, ze sprzetu budowlanego (-, B, ze sprzetu budowlanego (-, B,
. _|ch, Kr, L) Ch, Kr, L) Ch, Kr, L) Ch, Kr, L) Ch, Kr, L)
Zdrowie ludzi
Etap eksploatacji: Etap eksploatacji: Etap eksploatacji: Etap eksploatacji: Etap eksploatacji:
emisja hatasu i zanieczyszczen — |emisja hatasu i zanieczyszczer — | brak oddziatywan/pomijalne emisja hatasu i zanieczyszczen z |emisja hatasu i zanieczyszczen z
jednostki ptywajace (-, B, St, Dt, |jednostki ptywajace (-, B, St, Dt, maszyn i pojazdéw (-, B, St, Dt, | maszyn i pojazdéw (-, B, St, Dt,
L) L) L) L)
Etap budowy: Etap budowy: Etap budowy: Etap budowy: Etap budowy:
Dobra brak oddziatywan/pomijalne brak oddziatywan/pomijalne brak oddziatywan/pomijalne brak oddziatywan/pomijalne brak oddziatywar/pomijalne
materialne Etap eksploatacji: Etap eksploatacji: Etap eksploatacji: Etap eksploatacji: Etap eksploatacji:
brak oddziatywan/pomijalne brak oddziatywan/pomijalne brak oddziatywan/pomijalne brak oddziatywan/pomijalne brak oddziatywar/pomijalne
Etap budowy: Etap budowy: Etap budowy: Etap budowy: Etap budowy:
zniszczenie stanowisk zniszczenie stanowisk zniszczenie stanowisk zniszczenie stanowisk zniszczenie stanowisk
Zabytki archeologicznych archeologicznych archeologicznych archeologicznych archeologicznych
Etap eksploatacji: Etap eksploatacji: Etap eksploatacji: Etap eksploatacji: Etap eksploatacji:
brak oddziatywan/pomijalne brak oddziatywan/pomijalne brak oddziatywan/pomijalne brak oddziatywan/pomijalne brak oddziatywar/pomijalne
Krajobraz Etap budowy: Etap budowy: Etap budowy: Etap budowy: Etap budowy:

brak oddziatywar/pomijalne

Etap eksploatacji:
brak oddziatywan/pomijalne

brak oddziatywar/pomijalne

Etap eksploatacji:
brak oddziatywan/pomijalne

chaos przestrzenny placu budo-
wy, usuniecie roslinnosci

(-, B, St, Kr, L)

Etap eksploatacji:

zmiana widokdw (-, Wt, St, Dt, L)

chaos przestrzenny placu budo-
wy, usuniecie roslinnosci

(-, B, St, Kr, L)

Etap eksploatacji:

zmiana widokow i sposobu
zagospodarowania, takze na
dalszych obszarach jako wtérna
konsekwencja realizacji

chaos przestrzenny obszaru
budowy (-, B, St, Kr, L)

Etap eksploatacji:

zmiana widokow i sposobu
zagospodarowania, takze na
dalszych obszarach jako wtérna
konsekwencja realizacji
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Typ projektu

Element
srodowiska

Tory podejsciowe

Akweny portowe

Falochrony i inne urzadzenia
hydrotechniczne

Nabrzeza, terminale, place
sktadowe, wraz z infrastrukturg
techniczng i komunikacyjna

Zaladowienie basenéw
portowych

inwestycji tego typu (-/+, Wt, St,
D, LiR)

inwestycji tego typu (-/+, Wt, St,
D, LiR)

Powierzchnia
ziemi i gleby

Etap budowy:
zagospodarowanie refulatu
(-, Wt, Ch, Sr, L)

Etap eksploatacji:
zagospodarowanie refulatu
(-, Wt, Ch, D, L)

Etap budowy:
zagospodarowanie refulatu
(-, Wt, Ch, Sr, L)

Etap eksploatacji:
zagospodarowanie refulatu
(-, Wt, Ch, D1, L)

Etap budowy:

zajecie terenu (-, B, St, Dt, L)
roboty ziemne — wykopy i nasy-
py (-, B, St, Dt, L)

Etap eksploatacji:

zmiana procesow akumulacji i
abrazji (-, Wt, St, Dt, L)

Etap budowy:

zajecie terenu (-, B, St, Dt, L)
roboty ziemne — wykopy i nasy-
py (-, B, St, Dt, L)

Etap eksploatacji:

zmiana uksztattowania terenu
(-, B, St, Dt, L)

uszczelnienie powierzchni (-, B,
St, Dt, L)

Etap budowy:

zajecie terenu (-, B, St, Dt, L)
roboty ziemne — nasypy (-, B, St,
Dt, L)

Etap eksploatacji:

zmiana uksztattowania terenu
(-, B, St, D, L)

Zasoby
naturalne

Etap budowy:

brak oddziatywan/pomijalne
Etap eksploatacji:

brak oddziatywan/pomijalne

Etap budowy:

brak oddziatywar/pomijalne
Etap eksploatacji:

brak oddziatywar/pomijalne

Etap budowy:

brak oddziatywar/pomijalne
Etap eksploatacji:

brak oddziatywar/pomijalne

Etap budowy:

brak oddziatywan/pomijalne
Etap eksploatacji:

brak oddziatywar/pomijalne

Etap budowy:

brak oddziatywar/pomijalne
Etap eksploatacji:

brak oddziatywar/pomijalne

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie PRPPM 2030

Tabela 25 Identyfikacja i charakterystyka potencjalnych oddziatywarn typow zadarn inwestycyjnych Priorytetu 2
p projektu
Elemen Infrastruktura drogowa, w tym parkingi Infrastruktura kolejowa i transport intermodalny

Srodowiska

Réznorodnos¢ |Etap budowy: Etap budowy:
biologiczna zniszczenie siedlisk gatunkéw (-, Wt, St, Dt, L/R) zniszczenie siedlisk gatunkéw (-, Wt, St, Dt, L/R)
Etap eksploatacji: Etap eksploatacji:
fragmentacja siedlisk gatunkow (-, Wt, St, Dt, L/R) fragmentacja siedlisk gatunkow (-, Wt, St, Dt, L/R)
Rosliny i Etap budowy: Etap budowy:
siedliska zniszczenie siedlisk (-, B, St, Dt, L/R) zniszczenie siedlisk (-, B, St, D, L/R)
przyrodnicze | ryqp eksploatacii: Etap eksploatacji:
fragmentacja siedlisk (-, Wt, St, Dt, L/R) fragmentacja siedlisk (-, Wt, St, Dt, L/R)
Wody Etap budowy: Etap budowy:

powierzchnio-
we

brak oddziatywan/pomijalne
Etap eksploatacji:

brak oddziatywar/pomijalne
Etap eksploatacji:
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p projektu
Elemen
srodowiska

Infrastruktura drogowa, w tym parkingi

Infrastruktura kolejowa i transport intermodalny

zmiany morfologii ciekdw (-, B, St, Dt, L)

zmiany morfologii ciekéw (-, B, St, Dt, L)

Wody Etap budowy: Etap budowy:
podziemne brak oddziatywan/pomijalne brak oddziatywan/pomijalne
Etap eksploatacji: Etap eksploatacji:
ograniczenie infiltracji wod opadowych (-, Wt, St, Dt, L) | ograniczenie infiltracji wéd opadowych (-, Wt, St, Dt, L)
Klimat Etap budowy: Etap budowy:
brak oddziatywan/pomijalne brak oddziatywan/pomijalne
Etap eksploatacji: Etap eksploatacji:
emisja zanieczyszczen gazowych (-, Wt, St, Dt, P) brak oddziatywan/pomijalne
Powietrze Etap budowy: Etap budowy:
emisja zanieczyszczen ze sprzetu budowlanego (-, B, emisja zanieczyszczen ze sprzetu budowlanego (-, B,
Ch, Kr, L) Ch, Kr, L)
Etap eksploatacji: Etap eksploatacji:
emisja zanieczyszczen z transportu (-, B, St, Dt, L) brak oddziatywarn/pomijalne
Zdrowie ludzi | Etap budowy: Etap budowy:
hatas i zanieczyszczenie powietrza (-, B, St, Kr, L) hatas i zanieczyszczenie powietrza (-, B, St, Kr, L)
utrudnienia komunikacyjne (-, Wt, St, Kr, L) utrudnienia komunikacyjne (-, Wt, St, Kr, L)
Etap eksploatacji: Etap eksploatacji:
zanieczyszczenie powietrza (-, B, St, Dt, L) brak oddziatywar/pomijalne
Dobra Etap budowy: Etap budowy:
materialne wykupy gruntéw, wyburzenia budynkow (-, Wt, St, Dt, | wykupy gruntéw, wyburzenia budynkéw (-, Wt, St, Df,
L) L)
Etap eksploatacji: Etap eksploatacji:
brak oddziatywar/pomijalne Wibracje (-, B, Ch, Dt, L/R)
Zabytki Etap budowy: Etap budowy:
zniszczenie stanowisk archeologicznych zniszczenie stanowisk archeologicznych
Etap eksploatacji: Etap eksploatacji:
brak oddziatywan/pomijalne wibracje (-, B, Ch, Dt, L/R)
Krajobraz Etap budowy: Etap budowy:

chaos przestrzenny placu budowy, wycinka drzew (-, B,
St, Kr, L/R)

Etap eksploatacji:

zmiana skali obiektu (przy przebudowach), zmiana
panoram i widokdw, usuniecie drzew (-/0, P, St, Dt, L/R)

chaos przestrzenny placu budowy, wycinka drzew (-, B,
St, Kr, L/R)

Etap eksploatacji:

zmiana skali obiektu (przy przebudowach), zmiana
panoram i widokdw, usuniecie drzew (-/0, P, St, Dt, L/R)
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p projektu
Elemen
srodowiska

Infrastruktura drogowa, w tym parkingi

Infrastruktura kolejowa i transport intermodalny

Powierzchnia
ziemi i gleby

Etap budowy:
zajecie terenu (-, B, St, Dt, L/R)

roboty ziemne — wykopy i nasypy (-, B, St, Dt, L/R)

Etap eksploatacji:
zmiana uksztattowania terenu (-, B, St, Dt, L)
uszczelnienie powierzchni (-, B, St, Dt, L)

imisja zanieczyszczen pytowych (-, B, St, Dt, L)

Etap budowy:

zajecie terenu (-, B, St, Dt, L/R)

roboty ziemne — wykopy i nasypy (-, B, St, Dt, L/R)
Etap eksploatacji:

zmiana uksztattowania terenu (-, B, St, Dt, L)
uszczelnienie powierzchni (-, B, St, Df, L)

Zasoby Etap budowy: Etap budowy:
naturalne brak oddziatywan/pomijalne brak oddziatywan/pomijalne
Etap eksploatacji: Etap eksploatacji:
brak oddziatywan/pomijalne brak oddziatywar/pomijalne
Tabela 26 Identyfikacja i charakterystyka potencjalnych oddziatywan typow zadan inwestycyjnych Priorytetow 3 i 4
Typ projektu Priorytet 4
Priorytet 3
Element Stworzenie polskiego systemu Port Zakup taboru dla administracji morskiej

Srodowiska

Community System

Systemy facznosci

Systemy ratownictwa

i ratownictwa

Réznorodnos¢ |Etap budowy: nie dotyczy, charakter dziatan nie pozwala na wyodrebnienie etapu budowy

biologiczna Etap eksploatacji: Etap eksploatacji: wzrost bezpieczerstwa poprzez poprawe |wzrost bezpieczerstwa poprzez poprawe
brak oddziatywar/pomijalne brak oddziatywan/pomijalne szybkoéci reakeji (+, Wt, St, Dt, L/R) szybkosci reakcji (+, Wt, St, Dt, L/R)

Rosliny i Etap budowy: nie dotyczy, charakter dziatan nie pozwala na wyodrebnienie etapu budowy

siedliska

przyrodnicze

Etap eksploatacji:
brak oddziatywan/pomijalne

Etap eksploatacji:
brak oddziatywan/pomijalne

wzrost bezpieczeristwa poprzez poprawe
szybkosci reakcji (+, Wt, St, Dt, L/R)

wzrost bezpieczeristwa poprzez poprawe
szybkosci reakcji (+, Wt, St, Dt, L/R)

Wody
powierzchnio-
we

Etap budowy: nie dotyczy, charakter dziatan nie pozwala na wyodrebnienie etapu budowy

Etap eksploatacji:
brak oddziatywan/pomijalne

Etap eksploatacji:
brak oddziatywan/pomijalne

wzrost bezpieczeristwa poprzez poprawe
szybkosci reakcji (+, Wt, St, Dt, L/R)

wzrost bezpieczeristwa poprzez poprawe
szybkosci reakcji (+, Wt, St, Dt, L/R)

Wody Etap budowy: nie dotyczy, charakter dziatan nie pozwala na wyodrebnienie etapu budowy
podziemne Etap eksploatacji: Etap eksploatacji: Etap eksploatacji: Etap eksploatacji:

brak oddziatywan/pomijalne brak oddziatywar/pomijalne brak oddziatywar/pomijalne brak oddziatywari/pomijalne
Klimat Etap budowy: nie dotyczy, charakter dziatan nie pozwala na wyodrebnienie etapu budowy

Etap eksploatacji:

Etap eksploatacji:

Etap eksploatacji:

Etap eksploatacji:
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Typ projektu

Element
srodowiska

Priorytet 3

Stworzenie polskiego systemu Port
Community System

Priorytet 4

Systemy facznosci

Systemy ratownictwa

Zakup taboru dla administracji morskiej
i ratownictwa

brak oddziatywan/pomijalne

brak oddziatywan/pomijalne

brak oddziatywan/pomijalne

brak oddziatywar/pomijalne

Powietrze

Etap budowy: nie dotyczy, charakter dziatan nie pozwala na wyodrebnienie etapu budowy

Etap eksploatacji:
brak oddziatywan/pomijalne

Etap eksploatacji:
brak oddziatywan/pomijalne

Etap eksploatacji:
brak oddziatywan/pomijalne

Etap eksploatacji:
brak oddziatywar/pomijalne

Zdrowie ludzi

Etap budowy: nie dotyczy, charakter dziatan nie pozwala na wyodrebnienie etapu budowy

Etap eksploatacji:
brak oddziatywan/pomijalne

Etap eksploatacji:

wzrost bezpieczerstwa poprzez poprawe
systemu ostrzegania i monitoring
zagrozen (+, Wt, St, Dt, L/R)

Etap eksploatacji:
wzrost bezpieczeristwa poprzez poprawe
szybkosci reakcji (+, Wt, St, Dt, L/R)

Etap eksploatacji:
wzrost bezpieczenstwa poprzez poprawe
szybkosci reakc;ji (+, B, St, Dt, L/R)

Dobra Etap budowy: nie dotyczy, charakter dziatan nie pozwala na wyodrebnienie etapu budowy
materialne Etap eksploatacji: Etap eksploatacji: Etap eksploatacji: Etap eksploatacji:

brak oddziatywan/pomijalne brak oddziatywarn/pomijalne brak oddziatywan/pomijalne brak oddziatywar/pomijalne
Zabytki Etap budowy: nie dotyczy, charakter dziatan nie pozwala na wyodrebnienie etapu budowy

Etap eksploatacji: Etap eksploatacji: Etap eksploatacji: Etap eksploatacji:

brak oddziatywan/pomijalne brak oddziatywan/pomijalne brak oddziatywan/pomijalne brak oddziatywar/pomijalne
Krajobraz Etap budowy: nie dotyczy, charakter dziatan nie pozwala na wyodrebnienie etapu budowy

Etap eksploatacji:
brak oddziatywan/pomijalne

Etap eksploatacji:
brak oddziatywar/pomijalne

Etap eksploatacji:
brak oddziatywar/pomijalne

Etap eksploatacji:
brak oddziatywari/pomijalne

Powierzchnia

Etap budowy: nie dotyczy, charakter dziatan nie pozwala na wyodrebnienie etapu budowy

ziemi i gleby Etap eksploatacji: Etap eksploatacji: Etap eksploatacji: Etap eksploatacji:

brak oddziatywan/pomijalne brak oddziatywan/pomijalne brak oddziatywan/pomijalne brak oddziatywar/pomijalne
Zasoby Etap budowy: nie dotyczy, charakter dziatan nie pozwala na wyodrebnienie etapu budowy
naturalne

Etap eksploatacji:
brak oddziatywan/pomijalne

Etap eksploatacji:
brak oddziatywan/pomijalne

Etap eksploatacji:
brak oddziatywan/pomijalne

Etap eksploatacji:
brak oddziatywar/pomijalne
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Tabela 27

Identyfikacja i charakterystyka potencjalnych oddziatywan typow zadarn inwestycyjnych Priorytetu 5

Typ projektu

Rozwoj infrastruktury paliw
alternatywnych (LNG i cold-
ironing) oraz pozyskiwanie

0Odbidr sciekow ze statkow
pasazerskich

Odbioér odpadow ze statkow

Obstuga tadunkéw
niebezpiecznych

Funkcjonowanie placéw
sktadowych — ograniczanie
emisji pytow do atmosfery i

Element energii cieplnej i elektrycznej z gospodarka wodami
érodowiska odnawialnych Zzrédet energii opadowymi
Réznorodnos¢ |Etap budowy: Etap budowy: Etap budowy: Etap budowy: Etap budowy:
biologiczna brak oddziatywan/pomijalne brak oddziatywar/pomijalne brak oddziatywar/pomijalne brak oddziatywan/pomijalne brak oddziatywari/pomijalne
Etap eksploatacji: Etap eksploatacji: Etap eksploatacji: Etap eksploatacji: Etap eksploatacji:
brak oddziatywan/pomijalne poprawa stanu siedlisk (+, Wt, poprawa stanu siedlisk (+, Wt, ograniczanie $miertelnosci orga- |brak oddziatywan/pomijalne
St, D, L/R/PR) St, D, L/R/PR) nizméw wodnych na skutek
ograniczanie $miertelnosci zatru¢ (+, Wt, St, Dt, L/R/PR)
zwierzat (+, Wt, St, Dt, L/R/PR)
Rosliny i Etap budowy: Etap budowy: Etap budowy: Etap budowy: Etap budowy:
siedliska brak oddziatywari/pomijalne brak oddziatywari/pomijalne brak oddziatywari/pomijalne brak oddziatywari/pomijalne brak oddziatywari/pomijalne

przyrodnicze

Etap eksploatacji:
brak oddziatywan/pomijalne

Etap eksploatacji:
poprawa stanu siedlisk (+, Wt,
St, D, L/R/PR)

Etap eksploatacji:
poprawa stanu siedlisk (+, Wt,
St, D, L/R/PR)

Etap eksploatacji:

redukcja zagrozenia skazeniem
siedlisk morskich (+, Wt, St, Dt,
L/R)

Etap eksploatacji:
brak oddziatywari/pomijalne

Wody
powierzchnio-
we

Etap budowy:

brak oddziatywar/pomijalne
Etap eksploatacji:

brak oddziatywan/pomijalne

Etap budowy:

brak oddziatywar/pomijalne
Etap eksploatacji:

ograniczenie doptywu zwigzkédw
organicznych i biogenéw do wod
(+, B, St, Dt, L/R/PR)

poprawa stanu JCWP (+, Wt, St,
Dt, L/R/PR)

Etap budowy:

brak oddziatywar/pomijalne
Etap eksploatacji:

poprawa stanu JCWP (+, Wt, St,
Dt, L/R/PR)

Etap budowy:

brak oddziatywar/pomijalne
Etap eksploatacji:

redukcja zagrozenia skazeniami
Srodowiska morskiego (+, Wt,
St, Dt, L/R)

poprawa stanu JCWP (+, Wt, St,
Dt, L/R)

Etap budowy:

brak oddziatywari/pomijalne
Etap eksploatacji:

redukcja ilosci zanieczyszczen
przedostajgcych sie do wad (+,
Wi, St, Dt, L)

Wody Etap budowy: Etap budowy: Etap budowy: Etap budowy: Etap budowy:
podziemne brak oddziatywan/pomijalne brak oddziatywar/pomijalne brak oddziatywar/pomijalne brak oddziatywan/pomijalne brak oddziatywar/pomijalne
Etap eksploatacji: Etap eksploatacji: Etap eksploatacji: Etap eksploatacji: Etap eksploatacji:
brak oddziatywan/pomijalne brak oddziatywan/pomijalne brak oddziatywan/pomijalne brak oddziatywan/pomijalne redukcja ilosci zanieczyszczen
przedostajgcych sie do wod (+,
Wi, St, Dt, L)
poprawa stanu wdd (+, Wt, St,
Dt L)
Klimat Etap budowy: Etap budowy: Etap budowy: Etap budowy: Etap budowy:

brak oddziatywan/pomijalne
Etap eksploatacji:
redukcja zuzycia paliw

brak oddziatywan/pomijalne
Etap eksploatacji:

brak oddziatywan/pomijalne
Etap eksploatacji:

brak oddziatywan/pomijalne
Etap eksploatacji:

brak oddziatywar/pomijalne
Etap eksploatacji:
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Typ projektu

Element
srodowiska

Rozwodj infrastruktury paliw
alternatywnych (LNG i cold-
ironing) oraz pozyskiwanie
energii cieplnej i elektrycznej z
odnawialnych Zzrédet energii

Odbior sciekow ze statkow
pasazerskich

Odbioér odpadow ze statkow

Obstuga tadunkow
niebezpiecznych

Funkcjonowanie placéw
sktadowych — ograniczanie
emisji pytow do atmosfery i
gospodarka wodami
opadowymi

kopalnych (+, Wt, St, Dt, PR)
ograniczanie emisji gazéw ciep-
larnianych (+, Wt, St, Dt, PR)

brak oddziatywan/pomijalne

brak oddziatywan/pomijalne

brak oddziatywan/pomijalne

brak oddziatywari/pomijalne

Powietrze Etap budowy: Etap budowy: Etap budowy: Etap budowy: Etap budowy:
brak oddziatywan/pomijalne brak oddziatywan/pomijalne brak oddziatywan/pomijalne brak oddziatywan/pomijalne brak oddziatywari/pomijalne
Etap eksploatacji: Etap eksploatacji: Etap eksploatacji: Etap eksploatacji: Etap eksploatacji:
ograniczanie emisji niskiej brak oddziatywarn/pomijalne brak oddziatywarn/pomijalne brak oddziatywan/pomijalne ograniczanie emisji niskiej pytéw
gazéw i pytéw (+, B, St, Dt, L) PM10i PM2,5 (+, B, St, Dt, L)
Zdrowie ludzi |Etap budowy: Etap budowy: Etap budowy: Etap budowy: Etap budowy:
brak oddziatywan/pomijalne brak oddziatywarn/pomijalne brak oddziatywarn/pomijalne brak oddziatywan/pomijalne brak oddziatywari/pomijalne
Etap eksploatacji: Etap eksploatacji: Etap eksploatacji: Etap eksploatacji: Etap eksploatacji:
poprawa stanu jakosci powietrza | poprawa stanu wod w kapielis- | poprawa stanu wod w kapielis- |ochrona stanu wéd w poprawa stanu jakosci powietrza
na terenach portowych i otocze- | kach nadmorskich (+, Wt, St, Dt, |kach nadmorskich (+, Wt, St, Dt, |kapieliskach morskich (+, Wt, St, |na terenach portowych i otocze-
nia (+, Wt, St, Dt, L) L/R/PR) L/R/PR) Dt, L/R) nia (+, Wt, St, Df, L)
Dobra Etap budowy: Etap budowy: Etap budowy: Etap budowy: Etap budowy:
materialne brak oddziatywan/pomijalne brak oddziatywan/pomijalne brak oddziatywan/pomijalne brak oddziatywan/pomijalne brak oddziatywar/pomijalne
Etap eksploatacji: Etap eksploatacji: Etap eksploatacji: Etap eksploatacji: Etap eksploatacji:
brak oddziatywan/pomijalne brak oddziatywan/pomijalne brak oddziatywan/pomijalne brak oddziatywan/pomijalne brak oddziatywar/pomijalne
Zabytki Etap budowy: Etap budowy: Etap budowy: Etap budowy: Etap budowy:
brak oddziatywan/pomijalne brak oddziatywan/pomijalne brak oddziatywan/pomijalne brak oddziatywan/pomijalne brak oddziatywar/pomijalne
Etap eksploatacji: Etap eksploatacji: Etap eksploatacji: Etap eksploatacji: Etap eksploatacji:
brak oddziatywar/pomijalne brak oddziatywar/pomijalne brak oddziatywar/pomijalne brak oddziatywar/pomijalne brak oddziatywan/pomijalne
Krajobraz Etap budowy: Etap budowy: Etap budowy: Etap budowy: Etap budowy:

brak oddziatywan/pomijalne
Etap eksploatacji:
brak oddziatywar/pomijalne

brak oddziatywar/pomijalne
Etap eksploatacji:
brak oddziatywar/pomijalne

brak oddziatywar/pomijalne
Etap eksploatacji:

poprawa waloréw widokowych
na plazach (+, Wt, St, Dt, L/R/PR)

brak oddziatywan/pomijalne
Etap eksploatacji:
brak oddziatywar/pomijalne

brak oddziatywari/pomijalne
Etap eksploatacji:
brak oddziatywari/pomijalne

Powierzchnia
ziemi i gleby

Etap budowy:

brak oddziatywar/pomijalne
Etap eksploatacji:

brak oddziatywar/pomijalne

Etap budowy:

brak oddziatywar/pomijalne
Etap eksploatacji:

brak oddziatywar/pomijalne

Etap budowy:

brak oddziatywar/pomijalne
Etap eksploatacji:

brak oddziatywar/pomijalne

Etap budowy:
brak oddziatywar/pomijalne
Etap eksploatacji:

redukcja zagrozenia skazeniem

siedlisk brzegéw morskich
(+, Wt, St, Dt, L/R)

Etap budowy:

brak oddziatywari/pomijalne
Etap eksploatacji:

redukcja imisji pytow do gleb (+,
Wi, St, Dt, L)
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Typ projektu

Element

Rozwodj infrastruktury paliw
alternatywnych (LNG i cold-
ironing) oraz pozyskiwanie
energii cieplnej i elektrycznej z
odnawialnych Zzrédet energii

Odbior sciekow ze statkow
pasazerskich

Odbioér odpadow ze statkow

Obstuga tadunkow
niebezpiecznych

Funkcjonowanie placéw
sktadowych — ograniczanie
emisji pytow do atmosfery i
gospodarka wodami

$rodowiska opadowymi
Zasoby Etap budowy: Etap budowy: Etap budowy: Etap budowy: Etap budowy:
naturalne brak oddziatywan/pomijalne

Etap eksploatacji:
redukcja zuzycia paliw
kopalnych (+, Wt, St, Dt, PR)

brak oddziatywan/pomijalne
Etap eksploatacji:

poprawa stanu wod (+, Wt, St,
Dt, L/R/PR)

brak oddziatywan/pomijalne
Etap eksploatacji:

poprawa stanu wod (+, Wt, St,
Dt, L/R/PR)

brak oddziatywan/pomijalne
Etap eksploatacji:

poprawa stanu wad (+, Wt, St,
Dt, L/R/PR)

brak oddziatywari/pomijalne
Etap eksploatacji:
brak oddziatywari/pomijalne

142



7.3.  Wplyw na realizacje celu ,Ochrona zdrowia i bezpieczeristwa ludzi”

W niniejszym kryterium oceny odniesiono sie do zagadnie zwigzanych z zapewnieniem odpowiednich
standardéw jakosci sSrodowiska waznych z punktu widzenia zapewnienia zdrowia ludzi. Nalezy wymienic tu
takie aspekty jak: dostepnosé i jako$¢ wody przeznaczonej do spozycia, jakos¢ wody w kapieliskach, jakos¢

powietrza, klimat akustyczny.

Wzrost natezenia ruchu statkdw, jaki moze by¢ obserwowany w wyniku realizacji plandw rozwojowych

portéw morskich stwarza zagrozenie dla wyzej wymienionych aspektéw zwigzanych ze zdrowiem ludzi:

e ryzyko awarii i katastrof skutkujgcych przedostaniem sie do wdd substancji niebezpiecznych, ktérych

wtérnym skutkiem moze by¢ skazenie plaz, wéd w kapieliskach;

e wzrost eksploatacji wéd podziemnych na potrzeby rozwijajgcych sie portow powodujgcy wtdrne

zagrozenie jakim jest ingresja wod stonych;

e wzrost emisji zanieczyszczen gazowych i pytowych ze statkéw cumujacych i podczas przetadunkéw

oraz hatasu;

e wzrost ilosci wéd opadowych powstajgcych na terenach portowych, wymagajacych oczyszczenia

i zagospodarowania;

e wzrost ilosci $ciekdw bytowych odbieranych ze statkdéw, a w konsekwencji jako posrednie

oddziatywanie konieczno$¢ rozwoju systemow oczyszczania Sciekow;

e ryzyko introdukcji gatunkéw obcych w tym niebezpiecznych dla zdrowia i zycia ludzi patogendéw

z wodami balastowymi ze statkdw.

Zagadnienia te dotyczg wszystkich portdw, przy czym najsilniej czterech portéw o podstawowym znaczeniu
dla gospodarki narodowej, gdzie funkcje transportowe realizowane sg najintensywniej. Jednoczesnie szereg

dziatan planowanych w Programie w ramach priorytetu 5 oraz 4 bedzie stuzy¢ eliminowaniu tych zagrozen.

Wszystkie inwestycje, ktére beda powodowaty zmniejszenie dostaw zanieczyszczern pochodzacych
z dziatalnosci portéow do wdd, zarédwno wodd powierzchniowych jak i podziemnych bedsy wptywaty

pozytywnie na mozliwos¢ realizacji celu. Nalezy tu wymienic:

e zapewnienie mozliwosci odbioru S$ciekdéw ze statkdw pasazerskich cumujacych w porcie

bezposrednio do sieci kanalizacyjnej;

e inwestycje poprawiajgce ochrone sSrodowiska zwigzane z funkcjonowaniem terminali obstugujgcych
tadunki niebezpieczne, w oparciu o plany bezpieczeristwa obejmujgce réwniez przemieszczanie tych

substancji i zagrozenia nadzwyczajne;

e inwestycje poprawiajgce stan S$rodowiska zwigzane z funkcjonowaniem placéw sktadowych

w zakresie emisji do Srodowiska substancji zanieczyszczajgcych wody opadowe;

o budowe infrastruktury retencji i wtérnego wykorzystania wéd opadowych i roztopowych;
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e rozwigzania awaryjne stuzgce odbiorowi wéd balastowych ze statkdow w przypadku awarii systemow

na statkach.

Podobnie pozytywny wptyw na poprawe jakosci powietrza beda miaty inwestycje umozliwiajace zasilanie
jednostek cumujgcych w portach w energie elektryczng z lgdu (systemy cold-ironing), wykorzystanie paliw
alternatywnych zaréwno w napedzie jednostek ptywajacych (paliwo LNG), jak i zasilanie obiektéw Igdowych
z wykorzystaniem odnawialnych Zrédet energii. Istotne znaczenie mogg mieé tez inwestycje poprawiajgce

funkcjonowanie placow sktadowych w zakresie ograniczania emisji pytow PM10 i PM2,5.

Zasilanie jednostek cumujacych w portach w energie elektryczng z Igdu bedzie miato tez pozytywny wptyw

na klimat akustyczny, w tym na ograniczenie hatasu podwodnego.

Do przedsiewzie¢ pozytywnie wptywajagcych na jakos¢ sSrodowiska wodnego oraz bezpieczenstwo

uczestnikdéw ruchu portowego nalezg m.in.:
e Budowa infrastruktury portowej do odbioru sciekdw ze statkéw w Porcie Gdynia;

e Przygotowanie infrastruktury portowe]j do zasilania statkdw z alternatywnych zrédet — bunkrowanie

paliwem LNG oraz zasilanie energig elektryczng z Igdu (dot. Portu Gdynia);
e Budowa stanowiska statkowego do eksportu LNG w Porcie Zewnetrznym w Swinoujsciu;
e Budowa wielozadaniowego statku ratowniczego (Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa);
e Budowa dwoch wielozadaniowych jednostek ptywajgcych (Urzad Morski w Szczecinie);
o Wymiana taboru ptywajgcego w Urzedzie Morskim w Gdyni;

e Zintegrowany system oznakowania nawigacyjnego z elementami e-navigation.

Podsumowanie i wnioski

Program zawiera liczne zadania inwestycyjne ukierunkowane na ochrone srodowiska, ktére w sposéb
bezposredni i posredni moga wspierac realizacje celu jakim jest ochrona zdrowia i bezpieczenstwa ludzi.
Nalezg do nich inwestycje stuzgce ograniczaniu zrzutow $ciekdw, zanieczyszczonych woéd opadowych
i odpadéw do wdd. Bedzie to sprzyjato sukcesywnej poprawie stanu wod, w tym stanu wod w kapieliskach.
W Programie znalazty sie rowniez dziatania majce ograniczy¢ emisje zanieczyszczen do atmosfery
pochodzacych z dziatalnosci portowej i transportowej. Chodzi tu o zapewnienie mozliwosci wykorzystania
paliw alternatywnych dla statkdw, zasilania jednostek cumujgcych w energie elektryczng z brzegu,

ograniczanie emisji z placow sktadowych.

7.4. Wplyw na realizacje celu ,Osiggniecie celéw srodowiskowych dla jednolitych czesci wéd”

Niniejsze kryterium odnosi sie do koniecznosci osiggniecia celéw s$rodowiskowych okreslonych dla

jednolitych czesci wod podziemnych i powierzchniowych, w tym przypadku gtéwnie wéd przybrzeznych
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i przejsciowych. Cele te odnoszg sie do stanu ekologicznego, ocenianego w oparciu o wskazniki biologiczne
i hydromorfologiczne oraz do stanu chemicznego definiowanego wskaZznikami fizykochemicznymi

i specyficznymi zanieczyszczeniami.

Wsréd planowanych inwestycji znajdujg sie zaréwno takie, ktére bedg powodowac nasilenie presji na stan
wod, jak i takie, ktore beda ograniczaty te presje. Inwestycje wymagajgce wykonywania prac w obrebie
akwenodw, szczegdlnie zmieniajacych uksztattowanie dna i brzegéw bedg lokalnie wptywaty niekorzystnie na

stan hydromorfologiczny i w sposéb wtérny bedg oddziatywaé na warunki bytowania organizmdéw wodnych.

Doptyw zanieczyszczen pochodzacych z zeglugi moze utrudniac osiggniecie celu jakim jest poprawa stanu
chemicznego, ktéry dla wiekszosci jednolitych czesci wéd powierzchniowych, na ktérych zlokalizowane sg

porty jest zty.

W odniesieniu do wéd podziemnych dziatalno$¢ portowa moze oddziatywac zaréwno na stan iloSciowy —
poprzez nadmierng presje poboru wéd z uje¢ podziemnych na potrzeby rozwijajgcych sie portéw, jak i na
stan chemiczny — gdy nadmierny pobér powoduje wtdrne oddziatywania, jak ingresje wdd stonych do
soczewy stodkich wdéd podziemnych lub bezposrednio poprzez doptyw zanieczyszczern z powierzchni

(parkingdw, placéw sktadowych).

Zadania inwestycyjne planowane w ramach priorytetu 3 — digitalizacja polskich portéw morskich nie beda
miaty charakteru typowego dla inwestycji budowlanych, powodujgcych szereg fizycznych zmian
w Srodowisku, przenoszgcych sie na kolejne receptory. Posredni wptyw na srodowisko, jakiego mozna sie

spodziewac, to bardziej efektywne i zrGwnowazone zarzgdzanie portami.

Zadania inwestycyjne planowane w ramach priorytetu 4 - zapewnienie bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu
portowego rowniez nie beda powodowaty fizycznych zmian w $rodowisku. Mozna wrecz zaktadac
pozytywny wptyw na realizacje celéw odnoszacych sie do jednolitych czesci woéd podziemnych posrednio

poprzez zmniejszenie ryzyka awarii, katastrof i ich skutkow, jak skazenie srodowiska morskiego.

Zadania inwestycyjne wskazane w priorytecie 5 odnosza sie wytgcznie do poprawy kwestii ochrony
Srodowiska w transporcie wodnym i dziatalnosci portowej. Mozna zaktada¢, ze rozwdj infrastruktury do
odbioru s$ciekéw i odpadéw ze statkdw oraz inwestycje w gospodarke wodami opadowymi moze
bezposrednio przyczyni¢ do ograniczenia czesci presji powodujgcych zty stan wodd, a tym samym

w konsekwencji bedg stuzy¢ osiggnieciu celéw srodowiskowych.

Program, w priorytetach 1 i 2 przewiduje dla niektérych portéw konkretne dziatania inwestycyjne, ktérych
oddziatywanie moze by¢ rézne w zaleznosci od lokalizacji portu, dlatego w ponizszych tabelach zestawiono
bardziej szczegdétowa analize ich wptywu na cel jakim jest ,Osiggniecie celéw srodowiskowych dla

jednolitych czesci wéd”.
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Tabela 28 Zadania inwestycyjne Priorytetow 1 i 2 w Porcie Gdarisk — wptyw na realizacje celu ,,Osiggniecie celdow srodowiskowych dla jednolitych czesci wod”

Przewidywany konflikt ze srodowiskiem

Potencjalne odziatywanie

Mozliwosc¢ zastosowania
srodkéw minimalizujacych

Wptyw na realizacje celow
srodowiskowych

Priorytet 1 - Rozwdj infrastruktury portowej oraz infrastruktury dostepowej od strony morza. Zadania inwestycyjne — odnoszace sie do Portu Gdansk:

- Modernizacja toru wodnego, rozbudowa nabrzezy oraz poprawa warunkow zeglugi w Porcie Wewnetrznym w Gdansku

- Przebudowa nabrzezy portowych w Porcie Wewnetrznym (m.in. nb.: Oliwskiego, Weglowego, Rudowego, Obroncéw Westerplatte, Przemystowego, Wislanego,

Szczecinskiego, Bytomskiego)

- Przebudowa i modernizacja infrastruktury hydrotechnicznej w Porcie Zewnetrznym (m.in.: Pirsu Rudowego, Nb. Pétnocnego Basenu Roboczego, Falochronéw

Brzegowych)

- Rozbudowa Nabrzeza Pétnocnego przy Falochronie Potwyspowym w Porcie Gdansk

- Rozbudowa systemu sieci komunikacyjnej rejonu Basenu Goérniczego i Nabrzeza Przemystowego

- Budowa Portu Centralnego

- Modernizacja toru wodnego do Portu Pétnocnego w Gdarisku

- Modernizacja wejscia do Portu Wewnetrznego (w Gdansku). Etap llla

- Modernizacja uktadu falochronéw ostonowych w Porcie Péthocnym w Gdansku

Wody powierzchniowe

Inwestycje priorytetu 1 realizowane beda w
obszarze JWCP Zatoka Gdanska Wewnetrzna

(TWIVWBA). Jest to naturalna JCWP, o ztym stanie

ekologicznym.

Wskazniki decydujgce obecnie o ztym stanie Zatoki

Gdaniskiej (chlorofil a, biomasa fitoplanktonu,

makrozoobentos, ichtiofauna, przezroczystosc,
azot ogolny, fosfor ogdlny) zwigzane sg gtdwnie z
dostawg zwigzkéw biogennych i zanieczyszczen w

okresie ostatnich kilkudziesieciu lat.

- pogorszenie wskaznikow
fizycznochemicznych, w tym
przezroczystosci i zawartosci azotu i fosforu,
w trakcie budowy

- trwate zmiany hydromorfologii dna

- zniszczenie siedlisk ryb i zoobentosu, w
przypadku realizacji nowego Portu
Centralnego

- zalgdowienie akwenu na potrzeby nowego
portu moze wptyna¢ na stosunki wodne, w
tym wzrost ilosci wéd deszczowych

Realizacja inwestycji moze
wymagac dziatan
minimalizujgcych np.:

- ograniczajace
rozprzestrzenianie zawiesiny
poprzez zastosowanie kurtyn

- dostosowanie projektu Portu
Centralnego w Gdarisku do
uwarunkowan przyrodniczych
i wymagan ochrony $rodowiska,
jak stosowanie technologii lub
rozwigzan przyjaznych
Srodowisku

Moga by¢ konieczne dziatania
minimalizujace, by zapewni¢
realizacje celu

Wody podziemne
Inwestycje priorytetu 1 realizowane bedg w

obszarze jednolitej czesci wod podziemnych nr 15
(subczes¢ nr 15a). Jest to JCWPd o dobrym stanie

- wzrost zapotrzebowania na wode
wodociggowa dla rozwijajacego sie portu

Realizacja inwestycji moze
wymagac dziatan
minimalizujgcych np.:

- retencja wéd deszczowych i

Moga by¢ konieczne dziatania
minimalizujgce, by zapewnic
realizacje celu
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Przewidywany konflikt ze sSrodowiskiem

Potencjalne odziatywanie

Mozliwos¢ zastosowania
srodkéw minimalizujacych

Wptyw na realizacje celow
srodowiskowych

ilosciowym i chemicznym. Utrzymanie dobrego
stanu bedgace celem srodowiskowym jest
zagrozone z powodu intensywnej eksploatacji ujec¢
wadd podziemnych m.in. w rejonie kanatow
portowych i stoczniowych Gdanska. Istnieje
zagrozenie ingresjg wod morskich i ascenzjg
stonych wéd z gtebokiego podtoza.

ich wykorzystanie (po
oczyszczeniu)

Priorytet 2 - rozwaj infrastruktury dostepu do portow od strony lagdu. Zadania inwestycyjne — odnoszgce sie do Portu Gdansk

- Budowa mostu kolejowego nad Martwg Wistg i dodatkowych toréw na kierunku do Portu Pétnocnego oraz planowanego Portu Centralnego

- Rozbudowa i modernizacja sieci drogowej i kolejowej w Porcie Zewnetrznym

Wody powierzchniowe

Inwestycje priorytetu 2 w zakresie infrastruktury
kolejowej bedg przecinaty JCWP Martwa Wista do
Strzyzy. Ma status silnie zmienionej, stan
ekologiczny ocenione jest jako zty (wskazniki
decydujgce o ocenie to makrofity,
makrobezkregowce bentosowe, fosforany, fosfor
ogdlny). Stan chemiczny jest ponizej dobrego ze
wzgledu na obecnosé¢ zwigzkéw tributulocyny.

- punktowa zmiana morfologii brzegu, w
miejscu lokalizacji mostu — bez wptywu na
stan JCWP

- doptyw wdd opadowych z odwodnienia
mostu i torowiska

Realizacja inwestycji moze
wymagac dziatan
minimalizujacych np.:

- podczyszczanie wad
opadowych

Moga by¢ konieczne dziatania
minimalizujgce, by zapewnic
realizacje celu

Wody podziemne

Inwestycje priorytetu 2 realizowane beda w
obszarze JCWPd nr 15 (subczes¢ nr 15a). Jest to

JCWPd o dobrym stanie ilosciowym i chemicznym.

- nie przewiduje sie oddziatywan na stan
JCWPd

Brak koniecznosci stosowania
dziatann minimalizujacych

Brak wptywu na realizacje celu
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Tabela 29 Zadania inwestycyjne Priorytetow 1 i 2 w Porcie Gdynia — wptyw na realizacje celu ,,Osiggniecie celow srodowiskowych dla jednolitych czesci wéd”

Przewidywany konflikt ze srodowiskiem

Potencjalne odziatywanie

Mozliwosc¢ zastosowania srodkow
minimalizujgcych

Wptyw na realizacje
celow srodowiskowych

Priorytet 1 - Rozwéj infrastruktury portowej oraz infrastruktury dostepowej od strony morza. Zadania inwestycyjne — odnoszgce sie do Portu Gdynia:

- Budowa publicznego terminalu promowego w Porcie Gdynia

- Pogtebianie toru podejsciowego i akwendw wewnetrznych Portu Gdynia etapy | i lll oraz przebudowa nabrzezy w Porcie Gdynia etapy Ili lll

- Budowa infrastruktury intermodalnej na terenie centrum logistycznego Portu Gdynia

- Przebudowa nabrzezy w Porcie Gdynia - etap IV

- Budowa portu zewnetrznego w Porcie Gdynia - Budowa nowej infrastruktury na rozszerzonych terenach Portu — Etap |

- Pogtebienie toru podejsciowego i akwendw wewnetrznych Portu Gdynia. Etap |l — pogtebienie toru podejsciowego

- Przebudowa wejscia do Portu w Gdyni (Etap | Portu Zewnetrznego)

- Rozwdj platformy multimodalnej "Dolina Logistyczna"

Wody powierzchniowe

Inwestycje priorytetu 1 realizowane bedg w
obszarze JWCP Zatoka Pucka Zewnetrzna
(TWIIWB3). Jest to naturalna JCWP, o
umiarkowanym stanie ekologicznym i dobrym
stanie chemicznym. Wskazniki decydujace
obecnie o stanie Zatoki Puckiej (azot og.,
biomasa fitoplanktonu, makrozoobentos,
ichtiofauna, nasycenie wod tlenem) zwigzane
sg gtownie z dostawg zwigzkow biogennych i
zanieczyszczen w okresie ostatnich
kilkudziesieciu lat.

- pogorszenie wskaznikow
fizycznochemicznych, w tym
przezroczystosci i zawartosci azotu i
fosforu, w trakcie budowy

- trwate zmiany hydromorfologii dna

- zniszczenie siedlisk ryb i zoobentosu, w
przypadku realizacji nowego Portu
Zewnetrznego

- zalgdowienie akwenu na potrzeby
nowego portu moze wptynac na stosunki
wodne, w tym wzrost ilosci wéd
deszczowych

Realizacja inwestycji moze wymagac dziatan
minimalizujacych np.:

- ograniczajace rozprzestrzenianie zawiesiny
poprzez zastosowanie kurtyn

- dostosowanie projektu nowego Portu
Zewnetrznego do uwarunkowan
przyrodniczych i wymagan ochrony
srodowiska, jak stosowanie technologii lub
rozwigzan przyjaznych srodowisku

Moga by¢ konieczne
dziatania minimalizujace,
by zapewni¢ realizacje
celu

Wody podziemne

Inwestycje priorytetu 1 realizowane beda w
obszarze jednolitej czesci wod podziemnych
nr 13. Jest to JCWPd o dobrym stanie
iloSciowym i chemicznym. Utrzymanie
dobrego stanu bedace celem srodowiskowym
jest niezagrozone.

- wzrost zapotrzebowania na wode
wodociggowa dla rozwijajgcego sie
portu

Realizacja inwestycji moze wymagac dziatan
minimalizujgcych np.:

- retencja wéd deszczowych i ich
wykorzystanie (po oczyszczeniu)

Moga by¢ konieczne
dziatania minimalizujace,
by zapewnié realizacje
celu

Priorytet 2 - rozwaj infrastruktury dostepu do portéw od strony Igdu. Zadania inwestycyjne — odnoszgce sie do Portu Gdynia:
- Via Maris - Droga Czerwona w Gdyni (od ul. Janka Wisniewskiego do wezta Morska)
- Integracja portu z zapleczem, ze szczegélnym uwzglednieniem terminali intermodalnych
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Przewidywany konflikt ze sSrodowiskiem

Potencjalne odziatywanie

Mozliwos¢ zastosowania srodkow
minimalizujgcych

Wptyw na realizacje
celow srodowiskowych

- Zwiekszenie przepustowosci uktadéw torowyc

h w granicach administracyjnych Portu Gdynia zgodnie z wymogami sieci TEN-T

Wody powierzchniowe

Inwestycje priorytetu 2 w zakresie
infrastruktury drogowej i kolejowej nie beda
kolidowaty z JCWP.

- brak wptywu na stan JCWP na etapie
budowy

- posrednie oddziatywanie na wody w
zwigzku z odprowadzaniem waod
opadowych z odwodnienia drogowego

Realizacja inwestycji moze wymagac dziatan
minimalizujgcych np.:
- podczyszczanie wéd opadowych

Moga by¢ konieczne
dziatania minimalizujace,
by zapewnié realizacje
celu

Wody podziemne

Inwestycje priorytetu 2 realizowane beda w
obszarze JCWPd nr 13. Jest to JCWPd o
dobrym stanie iloSciowym i chemicznym.

- nie przewiduje sie oddziatywan na stan
JCWPd

Brak koniecznosci stosowania dziatan
minimalizujgcych

Brak wptywu na
realizacje celu
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Tabela 30 Zadania inwestycyjne Priorytetow 1 i 2 w Porcie Szczecin — wptyw na realizacje celu ,,Osiggniecie celow srodowiskowych dla jednolitych czesci wod”

Przewidywany konflikt ze srodowiskiem

Potencjalne odziatywanie

Mozliwos¢ zastosowania
srodkéw minimalizujacych

Wptyw na realizacje
celow srodowiskowych

Priorytet 1 - Rozwéj infrastruktury portowej oraz infrastruktury dostepowej od
strony morza. Zadania inwestycyjne — odnoszace sie do Portu Szczecin:

- Poprawa dostepu do portu w Szczecinie w rejonie Kanatu Debickiego

- Przebudowa placéw sktadowych w rejonie drobnicy

- Poprawa dostepu do portu w Szczecinie w rejonie Basenu Kaszubskiego

- Budowa infrastruktury portowej na terenach rozwojowych Ostrowa

Grabowskiego i Mieleriskiego w Porcie w Szczecinie

- Budowa nabrzezy gtebokowodnych w Porcie w Szczecinie
- Rozbudowa i modernizacja infrastruktury technicznej w Porcie w Szczecinie
- Modernizacja toru wodnego Swinoujécie — Szczecin do glebokosci 12,5 m

Wody powierzchniowe

Inwestycje priorytetu 1 realizowane bedg w obszarze
JWCP Parnica i Odra od Parnicy do ujscia. Parnica to
silnie zmieniona cze$¢ wdd o potencjale ztym.

Odra od Parnicy do ujscia rowniez posiada status silnie
zmienionej, o staby stanie ekologicznym i stanie
chemicznym ponizej dobrego.

W zlewni wystepuje presja przemystowa, w tym
odprowadzanie $ciekow do wad.

- pogorszenie wskaznikow

fizycznochemicznych, w tym przezroczystosci i
zawartosci azotu i fosforu, w trakcie budowy

- trwate zmiany hydromorfologii dna
- ostabienie siedlisk ryb i zoobentosu

- utwardzenie powierzchni na Ostrowie
Grabowskim i Mielenskim wptynie na wzrost

ilosci woéd deszczowych

Realizacja inwestycji moze
wymagacé dziatan
minimalizujgcych np.:

- ograniczajace
rozprzestrzenianie zawiesiny
poprzez zastosowanie kurtyn

- podczyszczanie wdéd
opadowych

- dostosowanie do
uwarunkowan przyrodniczych i
wymagan ochrony srodowiska,
jak stosowanie technologii lub
rozwigzan przyjaznych
Srodowisku

Moga by¢ konieczne
dziatania minimalizujace,
by zapewni¢ realizacje
celu

Wody podziemne

Inwestycje priorytetu 1 realizowane bedg w obszarze
jednolitej czesci wod podziemnych nr 4. Jest to JCWPd
o dobrym stanie ilosciowym i chemicznym.
Utrzymanie dobrego stanu bedace celem
srodowiskowym jest niezagrozone.

Nie zidentyfikowano

Brak koniecznosci stosowania
dziatan minimalizujacych

Brak wptywu na
realizacje celu

Priorytet 2 - rozwa@j infrastruktury dostepu do portow od strony ladu. Zadania inwestycyjne — odnoszace sie do Portu Szczecin
- Poprawa dostepu kolejowego do portéw morskich w Szczecinie i Swinoujéciu - projekt wspélny z PKP/PLK

- Budowa uktadu drogowo — kolejowego na Ostrowie Grabowskim i Mieleriskim oraz powierzchni parkingowych (ok. 20 ha)

Wody powierzchniowe

Inwestycje priorytetu 2 w zakresie infrastruktury
drogowej i kolejowej mogg przecina¢ JCWP Parnica.

- punktowa zmiana morfologii brzegu, w
miejscu lokalizacji mostu — bez wptywu na

stan JCWP

Realizacja inwestycji moze
wymagacé dziatan
minimalizujgcych np.:

Moga by¢ konieczne
dziatania minimalizujace,
by zapewnic¢ realizacje
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Przewidywany konflikt ze sSrodowiskiem

Potencjalne odziatywanie

Mozliwosc¢ zastosowania
srodkéw minimalizujacych

Wptyw na realizacje
celow srodowiskowych

- doptyw wéd opadowych z odwodnienia
drog, torowisk, parkingow

- podczyszczanie wdéd
opadowych

celu

Wody podziemne

Inwestycje priorytetu 2 realizowane bedg w obszarze
JCWPd nr 4. Jest to JCWPd o dobrym stanie
iloSciowym i chemicznym.

- nie przewiduje sie oddziatywan na stan
JCWPd

Brak koniecznosci stosowania
dziatan minimalizujgcych

Brak wptywu na
realizacje celu
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Tabela 31 Zadania inwestycyjne Priorytetéw 1 i 2 w Porcie Swinoujécie — wptyw na realizacje celu ,Osiggniecie celéw srodowiskowych dla jednolitych czesci wéd”

Przewidywany konflikt ze srodowiskiem

Potencjalne odziatywanie

Mozliwos¢ zastosowania
srodkéw minimalizujacych

Wptyw na realizacje
celow srodowiskowych

Priorytet 1 - Rozwoéj infrastruktury portowej oraz infrastruktury dostepowej od strony morza.

Zadania inwestycyjne — odnoszace sie do Portu Swinoujscie:

- Budowa terminala kontenerowego w Porcie Zewnetrznym w Swinoujéciu

- Rozbudowa i modernizacja infrastruktury technicznej w Porcie w Swinoujéciu

- Przystosowanie infrastruktury TPS do obstugi transportu intermodalnego

- Budowa stanowiska statkowego do eksportu LNG w Porcie Zewnetrznym w Swinoujsciu

- Budowa nabrzezy gtebokowodnych w Porcie w Swinoujsciu
- Budowa miejsc parkingowych dla samochodéw ciezarowych

i osobowych w Swinoujsciu

- Rozbudowa Terminala Promowego w Porcie w Swinoujéciu

Wody powierzchniowe

Inwestycje priorytetu 1 realizowane bedg w obszarze JWCP
Zalew Szczeciriski TWIWBS, Dziwna-Swina CWIIIWB9.

Pierwsza to silnie zmieniona cze$¢ wadd, o stabym
potencjale ekologicznym i stanie chemicznym ponizej
dobrego. Za zt3 ocene stanu odpowiadajg wskazniki:
makrozoobentos, chlorofil a, przezroczystosc, azot ogdliny,
fosfor ogdélny, OWO.

Druga to naturalna JCWP, ktdrej stan zostat oceniony jako
zty (stan ekologiczny staby, na co sktadajg sie i wskazniki
biologiczne i fizykochem., stan chemiczny ponizej dobrego).
Stan obu JCWP jest gtdwnie wynikiem dostawy zwigzkéw
biogennych i zanieczyszczer w okresie ostatnich
kilkudziesieciu lat.

- pogorszenie wskaznikow
fizycznochemicznych, w tym
przezroczystosci i zawartosci azotu i
fosforu, w trakcie budowy

- trwate zmiany hydromorfologii dna

- ostabienie siedlisk ryb i zoobentosu

- utwardzenie powierzchni na terenach
niezainwestowanych

Realizacja inwestycji moze
wymagac dziatan
minimalizujgcych np.:

- ograniczajace rozprzestrzenianie
zawiesiny poprzez zastosowanie
kurtyn

- podczyszczanie wdd opadowych
- dostosowanie do uwarunkowan
przyrodniczych i wymagan
ochrony Srodowiska, jak
stosowanie technologii lub
rozwigzan przyjaznych
Srodowisku

Moga by¢ konieczne
dziatania minimalizujace,
by zapewni¢ realizacje
celu

Wody podziemne

Inwestycje priorytetu 1 realizowane beda w obszarze
jednolitej czesci wod podziemnych nr 1. Jest to JCWPd o
stabym stanie iloSciowym i chemicznym. Utrzymanie
dobrego stanu bedace celem srodowiskowym jest
zagrozone z powodu intensywnej eksploatacji uje¢ wod
podziemnych m.in. w Swinoujéciu. Obserwuje sie ingresje
waod morskich i ascenzjg stonych wéd z podtoza
mezozoicznego.

- wzrost zapotrzebowania na wode
wodociggowa dla rozwijajgcego sie
portu

- utwardzenie powierzchni na terenach
niezainwestowanych ograniczajgce
zasilanie opadami wod podziemnych

Realizacja inwestycji moze
wymagac dziatan
minimalizujacych np.:

- retencja wéd deszczowych i ich
wykorzystanie (po oczyszczeniu)

Moga by¢ konieczne
dziatania minimalizujace,
by zapewnié realizacje
celu

Priorytet 2 - rozwéj infrastruktury dostepu do portéw od strony ladu. Zadania inwestycyjne — odnoszace sie do Portu Swinoujécie:

- Poprawa dostepu kolejowego do portéw morskich w Szczecinie i Swinoujéciu - projekt wspdlny z PKP/PLK

Wody powierzchniowe
Inwestycje priorytetu 2 w zakresie infrastruktury drogowej i

- doptyw wdd opadowych z
odwodnienia drég, torowisk

Realizacja inwestycji moze
wymagac dziatan

Moga by¢ konieczne
dziatania minimalizujace,
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Przewidywany konflikt ze sSrodowiskiem

Potencjalne odziatywanie

Mozliwosc¢ zastosowania
srodkéw minimalizujacych

Wptyw na realizacje
celow srodowiskowych

kolejowej moga kolidowac z JCWP Zalew Szczecinski i
Doptyw z Wielkich Pet. Potencjat pierwszej oceniony jako
zty, stan drugiej rowniez zty.

minimalizujgcych np.:
- podczyszczanie wéd opadowych

by zapewnié realizacje
celu

Wody podziemne

Inwestycje priorytetu 2 realizowane bedg w obszarze
JCWPd nr 1. Jest to JCWPd o ztym stanie iloSciowym i
chemicznym, z powodu intensywnej eksploatacji uje¢ wod
podziemnych.

- nie przewiduje sie oddziatywan na
stan JCWPd

Brak koniecznosci stosowania
dziatan minimalizujacych

Brak wptywu na
realizacje celu
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Tabela 32 Zadania inwestycyjne Priorytetow 1 i 2 w Portach Police, Kofobrzeg, Ustka, Dartowo, Elblgg — wptyw na realizacje celu ,,Osiggniecie celdow srodowiskowych dla
jednolitych czesci wod”

Port

Przewidywany konflikt ze srodowiskiem

Potencjalne odziatywanie

Mozliwosé
zastosowania srodkow
minimalizujacych

Wptyw na
realizacje celow
srodowiskowych

Priorytet 1 - Rozwdj infrastruktury portowej oraz infrastruktury dostepowej od strony morza

- Poprawa
infrastruktury
dostepowej do Portu
w Policach

- Poprawa
infrastruktury
dostepowej do Portu
w Stepnicy

- Modernizacja toru
wodnego Swinoujscie-
Szczecin do gtebokosci
12,5m

Wody powierzchniowe

Port w Policach jest potozony na Kanale Polickim, ktory jest
sztuczng czescig wod, niemonitorowang, ktérej potencjat zostat
oceniony jako dobry. Jest to JCWP niezagrozona
nieosiggnieciem celow.

Port w Stepnicy potozony jest w obrebie JCWP przejsciowej
TWIWBS Zalew Szczecinski. Jest to silnie zmieniona czes¢ waod,
o stabym potencjale ekologicznym i stanie chemicznym ponizej
dobrego. Za ztg ocene stanu odpowiadajg wskazniki:
makrozoobentos, chlorofila, przezroczystosé, azot ogdlny, fosfor
0gdlny, OWO.

Wody podziemne

Inwestycje priorytetu 1 realizowane bedg w obszarze jednolitej
czesci woéd podziemnych nr 3 - inwestycja w Porcie Police oraz
nr 2 —inwestycja w Porcie Stepnica. Obie JCWPd charakteryzujg
sie dobrym stanem ilo$ciowym i chemicznym. Utrzymanie
dobrego stanu bedace celem srodowiskowym jest
niezagrozone.

Nie przewiduje sie konfliktu.

- pogorszenie wskaznikow
fizycznochemicznych, w tym
przezroczystosci i zawartosci
azotu i fosforu, w trakcie
budowy

- ostabienie siedlisk ryb i
zoobentosu na etapie
budowy

Realizacja inwestycji
moze wymagac dziatan
minimalizujacych np.:
- ograniczajace
rozprzestrzenianie
zawiesiny poprzez
zastosowanie kurtyn

Mogg by¢
konieczne
dziatania
minimalizujgce, by
zapewnié
realizacje celu

Port Ustka
- Przebudowa wejscia
do Portu Ustka

Wody powierzchniowe

Port w Ustce potozony na JCWP Stupia od Kamienca do
Otocznicy oraz na pograniczu dwéch JCWP przybrzeznych
Rowy-Jarostawiec Wschéd i Rowy-Jarostawiec Zachdd. Nie
przewiduje sie istotnych, trwatych kolizji inwestycji z JCWP.
Wody podziemne

Port w Ustce potozony jest w obrebie JCWPd nr 11, o dobrym
stanie ilosciowym i chemicznym. JCWPd jest niezagrozona. Nie
przewiduje sie kolizji inwestycji z JCWPd.

- nie przewiduje sie
istotnych trwatych
oddziatywan na JCWP

Brak koniecznosci
stosowania dziatan
minimalizujacych

Brak wptywu na
realizacje celu

Port Elblag
-budowa nowego

Wody powierzchniowe
Port w Elblagu jest potozony w obrebie JCWP Elblag od

- pogorszenie wskaznikow
fizycznochemicznych, w tym

Realizacja inwestycji
moze wymagac dziatan

Moga by¢
konieczne
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Port Przewidywany konflikt ze sSrodowiskiem Potencjalne odziatywanie Mozliwos¢ Wptyw na
zastosowania srodkow | realizacje celow
minimalizujacych srodowiskowych

terminala Mtynéwki do ujscia wraz z jez. Druzno. Jest to JCWP silnie przezroczystosci i zawartosci | minimalizujgcych np.: dziatania

przetadunkowego na zmieniona, o ztym potencjale ekologicznym (wskazniki azotu i fosforu, w trakcie - ograniczajace minimalizujgce, by
obszarze ok. 15 ha decydujace to makrofity, fitoplankton, makrobezkregowce budowy rozprzestrzenianie zapewnié

powierzchni na
prawym brzegu rzeki

- Budowa drogi
wodnej taczacej Zalew
Wislany z Zatoka
Gdanska

bentosowe, BZT5, OWO, ChZT-Cr, siarczany, azot og.,
fosforany) i stanie chemicznym ponizej dobrego ze wzgledu na
obecnos¢ specyficznych zanieczyszczen. W zlewni wystepuje
presja komunalna.

Wody podziemne

Port Elblag potozony jest w obrebie JCWPd nr 18, o dobrym
stanie ilosSciowym i chemicznym, niezagrozona nieosiggnieciem
celéw srodowiskowych.

Nie przewiduje sie konfliktu.

- trwate zmiany
hydromorfologii dna

- zniszczenie siedlisk ryb i
zoobentosu

- utwardzenie powierzchni
ok. 15 ha, wzrost ilosci wéd
deszczowych, spadek
zasilania wéd podziemnych
przez infiltracje opadow.

zawiesiny poprzez
zastosowanie kurtyn

realizacje celu

Priorytet 2 - rozwa@j infrastruktury dostepu do portéw od strony ladu

Port Police

- budowa potgczenia
kolejowego do portu

Wody powierzchniowe

Inwestycje priorytetu 2 w zakresie infrastruktury kolejowej nie
bedzie kolidowac z JCWP.

Wody podziemne

Inwestycje priorytetu 1 realizowane beda w obszarze jednolitej
czesci wod podziemnych nr 3. Jest to JCWPd o dobrym stanie
iloSciowym i chemicznym. Utrzymanie dobrego stanu bedace
celem $rodowiskowym jest niezagrozone. Nie przewiduje sie
konfliktu.

- nie przewiduje sie
oddziatywan na JCWP

- nie przewiduje sie
oddziatywan na stan JCWPd

Brak koniecznosci
stosowania dziatan
minimalizujgcych

Brak koniecznosci
stosowania dziatan
minimalizujacych

Brak wptywu na
realizacje celu

Brak wptywu na
realizacje celu

Port Kotobrzeg

- przebudowa uktadu
torowego od stacji
Kotobrzeg wraz z

Wody powierzchniowe

Port w Kotobrzegu potozony jest na JCWP Parseta od Wielkiego
Rowu do ujscia oraz JCWP Sarbino-Dziwna. Nie przewiduje sie
kolizji inwestycji z JCWP.

- nie przewiduje sie
oddziatywan na JCWP

Brak koniecznosci
stosowania dziatan
minimalizujgcych

Brak wptywu na
realizacje celu

uktadem Wody podziemne
wewngtrznym Portu Port w Kotobrzegu potozony jest w obrebie JCWPd nr 9, ktdrej
Handlowego stan zaréwno ilociowy jaki i chemiczny sa oceniane jako dobry,
a utrzymanie tego stanu jest niezagrozone.
Port Ustka Wody powierzchniowe - nie przewiduje sie Brak koniecznosci Brak wptywu na
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Port

Przewidywany konflikt ze sSrodowiskiem

Potencjalne odziatywanie

Mozliwos¢
zastosowania Srodkow
minimalizujacych

Wptyw na
realizacje celow
srodowiskowych

- budowy bocznicy
kolejowe;j
komunikujgcej
istniejaca
infrastrukture
kolejowa w Porcie
Ustka z
projektowanym przez
Urzad Morski w
Stupsku nowym
falochronem
zachodnim Portu Ustka

Port w Ustce potozony na JCWP Stupia od Kamienca do
Otocznicy oraz na pograniczu dwéch JCWP przybrzeznych
Rowy-Jarostawiec Wschéd i Rowy-Jarostawiec Zachdd. Nie
przewiduje sie kolizji inwestycji z JCWP.

Wody podziemne

Port w Ustce potozony jest w obrebie JCWPd nr 11, o dobrym
stanie ilosciowym i chemicznym. JCWPd jest niezagrozona. Nie
przewiduje sie kolizji inwestycji z JCWPd.

oddziatywan na JCWP

stosowania dziatan
minimalizujgcych

realizacje celu

Port Elblag

- Budowa drogi
wodnej tgczacej Zalew
Wislany z Zatoka
Gdanska

Inwestycja realizowana bedzie w obrebie trzech JCWP —
Mierzeja Wislana, Zalew Wislany i Elblag od Mtyndwki do ujscia
wraz z jez. Druzno.

Dla przedsiewziecia pn. Budowa drogi wodnej taczgcej Zalew
Wislany z Zatokg Gdanska zostata wydana decyzja o
Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia. W toku przeprowadzonych analiz nie
stwierdzono znaczgcych oddziatywan na stan JCWP, pod
warunkiem zastosowania srodkdw minimalizujgcych.

- czasowe pogorszenie
parametréw
fizykochemicznych (wzrost
zawartosci zawiesiny, bio-
gendw) na skutek prowadze-
nia prac czerpalnych w torze
wodnym

- czasowe pogorszenie stanu
siedlisk ryb i innych
organizméw wodnych

- stosowanie pogte-
biarek ssgcych i szczel-
nych rurociggéw do
transportu urobku

- ograniczenia czasowe
w wykonywaniu prac
czerpalnych

- stabilizacja osadéw w
dnie rz. Elblgg w celu
ograniczenia resus-
pensji

- stosowanie odstoj-
nikéw na polach rufula-
cyjnych

Konieczne sg dzia-
tania minimalizu-
jace, by zapewnié
realizacje celu

Port Darfowo
- integracja portu z
zapleczem poprzez
infrastrukture
drogowgy i kolejowg

Wody powierzchniowe

Port Dartowo potozony jest na JCWP Wieprza od tgkawicy do
ujscia. Na obecnym etapie nie przewiduje sie istotnych kolizji
inwestycji kolejowych i drogowych z JCWP.

Wody podziemne

Port Dartowo potozony jest w obrebie JCWPd nr 10, ktdrej stan
zarowno ilosciowy jaki i chemiczny sg oceniane jako dobry, a

- nie przewiduje sie
oddziatywan na JCWP

Brak koniecznosci
stosowania dziatan
minimalizujgcych

Brak wptywu na
realizacje celu
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Port

Przewidywany konflikt ze sSrodowiskiem

Potencjalne odziatywanie

Mozliwos¢
zastosowania Srodkow
minimalizujacych

Wptyw na

realizacje celow
srodowiskowych

utrzymanie tego stanu jest niezagrozone. Na obecnym etapie
nie przewiduje sie konfliktu.
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Do przedsiewzie¢ pozytywnie wptywajgcych na jakos¢ srodowiska wodnego nalezg m.in.: ,Budowa
infrastruktury portowej do odbioru sciekéw ze statkéw w Porcie Gdynia” oraz ,Budowa wielozadaniowego

statku ratowniczego” dla Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa).

Podsumowanie i wnioski

Wsrdd dziatan przewidzianych w Programie znajdujg sie takie, ktdore moga wptywac zaréwno negatywnie,

jak i pozytywnie na stan waod.

Do pierwszych zaliczajg sie wszystkie inwestycje w rozwdéj portéw zwigzane z budowg/rozbudows toréw
wodnych, nabrzezy, falochronéw. Mogg one powodowac niekorzystne zmiany morfologii dna i brzegdéw oraz
powodowac pogorszenie wskaznikéw fizykochemicznych wéd. Ich realizacja bedzie z reguty wymagata
zaplanowania i wdrozenia srodkéw minimalizujgcych, stuzgcych ochronie sSrodowiska wodnego przed

nadmierng presja.

Do drugiej grupy inwestycji bedg sie zaliczaty te, ktére odnoszg sie bezposrednio do przepiséw i standardéw
ochrony srodowiska w dziatalnosci portdw i transportu wodnego. Nalezy tu wymieni¢ inwestycje zwigzane z
odbiorem Sciekéw sanitarnych ze statkdw pasazerskich, z infrastrukturg stuzgca obstudze tadunkow

niebezpiecznych, z ograniczaniem sptywu zanieczyszczen z wodami opadowymi i roztopowymi.
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7.5. Wplyw na realizacje celu ,,Osiggniecie celow Srodowiskowych dla obszaréw chronionych,

w tym ochrona bioréznorodnosci”

W niniejszym kryterium oceny odniesiono sie do zagadnien zwigzanych z wptywem PRPPM na mozliwos$¢
osiggniecia celdw srodowiskowych dla obszaréw chronionych, w tym obszaréw Natura 2000. Wskazano
zagrozenia, presje i dziatania majgce wptyw na obszar i przedmioty. Uwzgledniono réwniez mozliwosé

wptywu na obiekty zabytkowe, z ktérymi mogg kolidowa¢ planowane dziatania.

Inwestycje w zakresie rozbudowy portdw prowadzone w obrebie aktualnych granic portéw i polegajgce na
przebudowie, modernizacji lub dostosowaniu istniejgcej infrastruktury i obiektéw bedg znacznie mniej
oddziatujgce niz nowe inwestycje realizowane w obszarach niezagospodarowanych. Program przewiduje
w wiekszosci dziatania inwestycyjne realizowane na obecnych terenach portowych, ktérych celem jest
umozliwienie przejmowania wiekszych jednostek (zgodnie ze Swiatowym trendem obserwowanym
w zegludze) lub rozszerzenie oferty funkcjonalnej portéw. Inwestycje te w ogromnej wiekszosci znajdujg sie
poza obszarami chronionymi i ich realizacja nie stanowi realnego, bezposredniego zagrozenia dla celow i

przedmiotéw ochrony w obszarach chronionych.

Plany budowy nowych czeéci portdw (w Gdarsku, Gdyni, Swinoujsciu) lub zagospodarowania
niezainwestowanych terenédw w granicach portow (jak np. w Szczecinie) dotyczg petnych ram czasowych
PRPPM, tj. perspektywy do roku 2030. Wydaje sie, ze najbardziej prawdopodobne jest, ze decyzje
o realizacji niektérych z nich zostang podjete po ostatecznym wyczerpaniu wszystkich mozliwosci

w obszarach aktualnie uzytkowanych.

Z uwagi na to, ze wody przybrzeine i przejSciowe na terytorium Polski (z wyjatkiem wdd przybrzeznych
wzdtuz Mierzei Helskiej i Wislanej) sg objete ochrong jako obszary Natura 2000, to wszelkie inwestycje
zwigzane z budowg lub modernizacjg toréw podejsciowych, w tym budowa/rozbudowa obrotnic,
falochronéw mogg wymagac przynajmniej przeprowadzenia oceny oddziatywania na obszar Natura 2000
(art. 59 ust. 2 ustawy 00S$). Oprdcz tego, ze cze$¢ inwestycji bedzie realizowana w granicach obszarow
chronionych nalezy wzig¢ pod uwage réwniez to, ze moze dojs¢ do negatywnego wptywu na gatunki roslin,
grzybdéw i zwierzat podlegajgce ochronie gatunkowej. Ze wzgledu na specyfike inwestycji i uwarunkowania
przyrodnicze najwieksze ryzyko dotyczy ssakdw morskich, ptakéw wodnych oraz ryb i makrobezkregowcéw.
W przypadku ssakéw morskich jak szarytka morska zagrozeniem moze by¢ ptoszenie z powodu hatasu
emitowanego w trakcie realizacji robot i pochodzacego od ruchu statkdéw oraz zanieczyszczenie wéd, zas w
przypadku morswindéw szczegdlnie zagrozenie substancjami toksycznymi. W przypadku tych grup moze by¢
konieczne zaprojektowanie srodkdéw minimalizujgcych, ktdrych zakres powinien zostaé¢ dostosowany do skali
oddziatywania i spodziewanego skutku sSrodowiskowego, co nastepuje w toku oceny oddziatywania
przedsiewziecia na Srodowisko i jest umocowane w zapisach decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacje inwestycji. W razie nieuniknionych kolizji niezbedne bedzie uzyskanie odpowiednich
decyzji zezwalajacych na wykonywanie czynnosci zakazanych wzgledem gatunkéw chronionych, zgodnie

z wymaganiami ustawy o ochronie przyrody.
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Wsrdd czterech portéw o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej — Gdanisk, Gdynia, Szczecin,
Swinoujécie, pieciu portéw regionalnych szczegdlnie istotnych dla systemu transportowego kraju — Police,
Kotobrzeg, Ustka, Dartowo, Elblag oraz portu w Stepnicy, wszystkie graniczg lub sg czesciowo potozone w

obszarach chronionych (Natura 2000, rezerwatach — Port Elblag).

Zagrozeniami dla siedlisk, gatunkéw i samych organizméw wodnych oraz awifauny zwigzanymi
z funkcjonowaniem portéw jest ryzyko skazenia/zatrucia na skutek sytuacji awaryjnych i wyciekow
substancji niebezpiecznych. Odpowiedzig na te zagrozenia jest wdrazanie procedur i realizacja infrastruktury
umozliwiajgcej witasciwe postepowania z tadunkami niebezpiecznymi oraz wdrazanie i doskonalenie
systemdw ratownictwa. Kolejnym zagrozeniem o charakterze posrednim sg gatunki obce, ktdre dostajg sie
do srodowiska wraz z wodami balastowymi i osadami ze statkdw. Na Battyku odnotowano wystepowanie 26
nierodzimych gatunkéw ryb oraz 30 obcych gatunkdw z pozostatych grup zwierzat. W wodach balastowych
mogg znajdowal sie rdine organizmy: wirusy, bakterie, cysty larw, stadia przetrwalne, elementy
fitoplanktonu, fitobentosu, zooplanktonu, mieczaki. Obce organizmy zagrazajg nie tylko bioréznorodnosci
jesli sg inwazyjne, ale mogg powodowad zagrozenie dla zdrowia i zycia ludzi, choroby ryb i innych
organizmow wodnych, pogarszaé jakos¢ wod uniemozliwiajgc wykorzystanie rekreacyjne. W 2017 r. weszta
w zycie Konwencja o Kontroli i Postepowaniu ze Statkowymi Wodami Balastowymi (Konwencja Balastowa),
co powinno przyspieszy¢ wprowadzenie do przepisow krajowych odpowiednich regulacji majgcych okreslac
sposdb postepowania z wodami balastowymi, a przez to ograniczyé wprowadzanie obcych gatunkéw do
ekosysteméw wodnych. W celu ufatwienia panstwom, armatorom i portom wprowadzenia $rodkéw
przewidzianych w konwencji oraz jednolitego wdrozenia jej wymogow, Miedzynarodowa Organizacja
Morska (IMO) opracowata wytyczne techniczne do konwencji (IMO BWM Guidelines).Program, w
priorytetach 1 i 2 przewiduje dla niektérych portéw konkretne dziatania inwestycyjne, ktdérych
oddziatywanie moze by¢ rézne. Dlatego w ponizszych tabelach zestawiono bardziej szczegétowgq analize ich
wptywu na cel jakim jest ,Osiggniecie celdw srodowiskowych dla obszaréw chronionych, w tym ochrona
bioréznorodnosci”.

W zwigzku z tym, Ze cze$¢ prac planowanych do realizacji w ramach zadan Priorytetéw 1 i 2 bedzie
realizowana w akwenach, gdzie mogg znajdowac sie wraki dawnych jednostek ptywajacych oraz stanowiska
archeologiczne zlokalizowane pod powierzchniag wéd Battyku na etapie projektowania poszczegélnych
przedsiewzie¢ nalezy uwzglednié udziat specjalistéw z zakresu ochrony dziedzictwa podwodnego zaréwno

na etapie projektowania, jak i realizacji przedsiewzie¢ objetych Programem.

Zadania inwestycyjne planowane w ramach priorytetu 3 — digitalizacja polskich portéw morskich nie beda
miaty charakteru typowego dla inwestycji budowlanych, powodujgcych szereg fizycznych zmian

w Srodowisku i przenoszacych sie na kolejne receptory, w tym na organizmy zywe.

Zadanie inwestycyjne planowane w ramach priorytetu 4 - zapewnienie bezpieczeristwa uczestnikéw ruchu
portowego réwniez nie bedg powodowaty bezposrednich fizycznych zmian w srodowisku, natomiast mozna
zaktada¢ pozytywny wptyw na realizacje celdow odnoszacych sie do obszarow chronionych i
bioréznorodnosci, poprzez zmniejszenie ryzyka awarii, katastrof i ich skutkdw wtérnych, jak skazenie

ekosystemu i Smiertelne zatrucia organizmdw morskich.
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Zadania inwestycyjne wskazane w priorytecie 5 odnoszg sie wylgcznie do kwestii poprawy ochrony
srodowiska w transporcie wodnym i dziatalnosci portowej. Mozna zaktadaé, ze rozwdj infrastruktury do
odbioru Sciekow i odpaddéw ze statkdw oraz inwestycje w gospodarke wodami opadowymi moze przyczynic

do ograniczenia czesci presji na siedliska roslin i zwierzat.
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Tabela 33 Zadania inwestycyjne Priorytetéow 1 i 2 w Porcie Gdarisk — wpfyw na realizacje celu ,,Osiggniecie celéw srodowiskowych dla obszarow chronionych, w tym

ochrona bioréznorodnosci”

Przewidywany konflikt ze srodowiskiem

Potencjalne odziatywanie

Mozliwosc¢ zastosowania srodkow
minimalizujacych

Wptyw na realizacje celow
srodowiskowych

Priorytet 1 - Rozwdj infrastruktury portowej oraz infrastruktury dostepowej od strony morza. Zadania inwestycyjne — odnoszace sie do Portu Gdansk:

- Modernizacja toru wodnego, rozbudowa nabrzezy oraz poprawa warunkéw zeglugi w Porcie Wewnegtrznym w Gdansku

- Przebudowa nabrzezy portowych w Porcie Wewnetrznym (m.in. nb.: Oliwskiego, Weglowego, Rudowego, Obroricéw Westerplatte, Przemystowego, Wislanego,

Szczecinskiego, Bytomskiego)

- Przebudowa i modernizacja infrastruktury hydrotechnicznej w Porcie Zewnetrznym (m.in.: Pirsu Rudowego, Nb. Pétnocnego Basenu Roboczego, Falochronéw

Brzegowych)

- Rozbudowa Nabrzeza Pétnocnego przy Falochronie Potwyspowym w Porcie Gdansk

- Rozbudowa systemu sieci komunikacyjnej rejonu Basenu Goérniczego i Nabrzeza Przemystowego

- Budowa Portu Centralnego

- Modernizacja toru wodnego do Portu Pétnocnego w Gdarisku
- Modernizacja wejscia do Portu Wewnetrznego (w Gdansku). Etap llla
- Modernizacja uktadu falochronéw ostonowych w Porcie Péthocnym w Gdansku

Czes¢ inwestycji priorytetu 1 (tory
podejsciowe, obrotnice, Port Centralny,
nabrzeza przy falochronie pétwyspowym)
beda realizowane w obszarze Natura 2000
PLB220005 Zatoka Pucka - obszar ochrony
ptakow i ich siedlisk.

W przypadku przedsiewzie¢ takich jak:

- Modernizacja toru wodnego, rozbudowa
nabrzezy oraz poprawa warunkéw zeglugi w
Porcie Wewnetrznym w Gdansku;

- Przebudowa nabrzezy portowych w Porcie
Wewnetrznym (m.in. nb.: Oliwskiego,
Weglowego, Rudowego, Obroncéw
Westerplatte, Przemystowego, Wislanego,
Szczecinskiego, Bytomskiego);

- Przebudowa i modernizacja infrastruktury
hydrotechnicznej w Porcie Zewnetrznym
(m.in.: Pirsu Rudowego, Nb. Pétnocnego
Basenu Roboczego, Falochronéw
Brzegowych);

- Rozbudowa Nabrzeza Pétnocnego przy

- zajecie siedlisk ptakow wodnych,
ichtiofauny, makrozoobentosu

- ptoszenie ryb, ptakdw,
szczegblnie zimujgcych i
migrujacych, ssakow morskich w
trakcie budowy

- pogorszenie stanu siedlisk
makrozoobentosu, ryb, ptakéw
na skutek prowadzenia prac
czerpalnych

- budowa Portu Centralnego
moze sie wigzac ze znaczacym
oddziatywaniem na przedmioty
ochrony obszaru Zatoka Pucka

- przyjmowanie wiekszej liczby
wiekszych jednostek wigze sie z
ryzykiem wprowadzenia do wod
portowych inwazyjnych gatunkow
obcych

Realizacja inwestycji moze wymagac dziatan
minimalizujgcych np.:

- ograniczenia czasowe wykonywania prac
czerpalnych;

- dostosowanie projektu do uwarunkowan
przyrodniczych i wymagan ochrony srodowiska,
jak stosowanie technologii lub rozwigzan
przyjaznych srodowisku;

- ograniczajace rozprzestrzenianie zawiesiny
poprzez zastosowanie kurtyn

- wdrazanie procedur zwigzanych z
postepowaniem z wodami balastowymi oraz
rozwigzania awaryjne stuzgce odbiorowi wod
balastowych ze statkow w przypadku awarii
systemow na statkach

Budowa Portu Centralnego moze wymagac
zastosowania kompensacji przyrodniczej
zapewniajgcej zachowanie wtasciwego poziomu
ochrony celéw i przedmiotéw ochrony obszaru
Natura 2000, ktdrej zakres okresli organ
wydajacy decyzje o Srodowiskowych

Moga by¢ konieczne dziatania
minimalizujace, by zapewni¢
realizacje celu

lub

dziatania minimalizujgce i
kompensacyjne
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Przewidywany konflikt ze sSrodowiskiem

Potencjalne odziatywanie

Mozliwos¢ zastosowania srodkow
minimalizujgcych

Wptyw na realizacje celow
srodowiskowych

Falochronie Pétwyspowym w Porcie Gdansk;
- Rozbudowa systemu sieci komunikacyjnej
rejonu Basenu Gorniczego i Nabrzeza
Przemystowego;

- Modernizacja toru wodnego do Portu
Pétnocnego w Gdansku;

- Modernizacja ukfadu falochronéw
ostonowych w Porcie Péthocnym w Gdansku,
zostaty wydane decyzje o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia. W toku przeprowadzonych
analiz nie stwierdzono znaczgcych
oddziatywan na przyrode ozywiong, cele
ochrony obszaréw chronionych, dzieki
zastosowaniu $rodkéw minimalizujgcych.

uwarunkowaniach

Czesc¢ inwestycji priorytetu 1 (tory
podejsciowe, obrotnice, Port Centralny,
nabrzeza przy falochronie potwyspowym)
mogg kolidowac z obiektami zabytkowymi

- zniszczenie stanowisk
archeologicznych, obiektéw
zabytkowych

Realizacja inwestycji moze wymagac dziatan
minimalizujgcych np.:

- nadzor archeologiczny

- archeologiczne badania ratownicze

- zabezpieczenie zabytkow

Moga by¢ konieczne dziatania
minimalizujgce, by zapewnic
realizacje celu

Priorytet 2 - rozwdj infrastruktury dostepu do portéw od strony lgdu. Zadania inwestycyjne — odnoszgce sie do Portu Gdansk

- Budowa mostu kolejowego nad Martwg Wistg i dodatkowych toréw na kierunku do Portu Pétnocnego oraz planowanego Portu Centralnego
- Rozbudowa i modernizacja sieci drogowej i kolejowej w Porcie Zewnetrznym

Inwestycje priorytetu 2 w zakresie
infrastruktury kolejowej bedg realizowane
poza obszarami chronionymi

- brak oddziatywan na
bioréznorodnos¢

Brak koniecznosci stosowania dziatan
minimalizujgcych

Brak wptywu na realizacje celu

Czes¢ inwestycji priorytetu 1 (tory
podejsciowe, obrotnice, Port Centralny,
nabrzeza przy falochronie pétwyspowym)
mogg kolidowac z obiektami zabytkowymi

- zniszczenie stanowisk
archeologicznych, obiektéw
zabytkowych

Realizacja inwestycji moze wymagac dziatan
minimalizujgcych np.:

- nadzor archeologiczny

- archeologiczne badania ratownicze

- zabezpieczenie zabytkow

Moga by¢ konieczne dziatania
minimalizujgce, by zapewnic
realizacje celu
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Tabela 34 Zadania inwestycyjne Priorytetow 1 i 2 w Porcie Gdynia — wptfyw na realizacje celu , Osiggniecie celow srodowiskowych dla obszaréw chronionych, w tym

ochrona bioréznorodnosci”

Przewidywany konflikt ze srodowiskiem

Potencjalne odziatywanie

Mozliwosc¢ zastosowania srodkow
minimalizujacych

Wptyw na realizacje celow
srodowiskowych

Priorytet 1 - Rozwdj infrastruktury portowej oraz infrastruktury dostepowej od strony morza. Zadania inwestycyjne — odnoszace sie do Portu Gdynia:

- Budowa publicznego terminalu promowego w Porcie Gdynia

- Pogtebianie toru podejsciowego i akwendw wewnetrznych Portu Gdynia etapy | i lll oraz przebudowa nabrzezy w Porcie Gdynia etapy Il lll

- Budowa infrastruktury intermodalnej na terenie centrum logistycznego Portu Gdynia

- Przebudowa nabrzezy w Porcie Gdynia - etap IV

- Budowa portu zewnetrznego w Porcie Gdynia - Budowa nowej infrastruktury na rozszerzonych terenach Portu — Etap |

- Pogtebienie toru podejsciowego i akwendw wewnetrznych Portu Gdynia. Etap |l — pogtebienie toru podejsciowego

- Przebudowa wejscia potudniowego do Portu w Gdyni (Etap | Portu Zewnetrznego)

- Rozwdj platformy multimodalnej "Dolina Logistyczna"

Inwestycje priorytetu 1 bedg realizowane w
obszarze Natura 2000 PLB220005 Zatoka
Pucka - obszar ochrony ptakéw i ich siedlisk.
W przypadku przedsiewziec takich jak:

- Pogtebianie toru podejsciowego i akwendw
wewnetrznych Portu Gdynia Etapy | i lll oraz
przebudowa nabrzezy w Porcie Gdynia Etapy
I

- Budowa infrastruktury intermodalnej na
terenie centrum logistycznego Portu Gdynia;
- Budowa publicznego terminalu promowego
w Porcie Gdynia,

zostaty wydane decyzje o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia. W toku przeprowadzonych
analiz nie stwierdzono znaczgcych
oddziatywan na przyrode ozywiong, cele
ochrony obszaréw chronionych, dzieki
zastosowaniu srodkow minimalizujgcych.

- zajecie siedlisk ptakow wodnych,
ichtiofauny, makrozoobentosu

- ptoszenie ryb, ptakdw,
szczegllnie zimujacych i
migrujacych, ssakow morskich w
trakcie budowy

- pogorszenie stanu siedlisk
makrozoobentosu, ryb, ptakéw
na skutek prowadzenia prac
czerpalnych

- budowa Portu Zewnetrznego
moze sie wigzac ze znaczacym
oddziatywaniem na przedmioty
ochrony obszaru Zatoka Pucka

- przyjmowanie wiekszej liczby
wiekszych jednostek wigze sie z
ryzykiem wprowadzenia do wod
portowych inwazyjnych gatunkow
obcych

Realizacja inwestycji moze wymagac dziatan
minimalizujgcych np.:
- platformy legowe dla ptakow;

- ograniczenia czasowe wykonywania prac
czerpalnych;

- ograniczajace rozprzestrzenianie zawiesiny
poprzez zastosowanie kurtyn

- dostosowanie projektu do uwarunkowan

przyrodniczych i wymagan ochrony srodowiska,

jak stosowanie technologii lub rozwigzan
przyjaznych srodowisku

- wdrazanie procedur zwigzanych z
postepowaniem z wodami balastowymi oraz
rozwigzania awaryjne stuzgce odbiorowi waod
balastowych ze statkéw w przypadku awarii
systemow na statkach

Budowa Portu Zewnetrznego moze wymagac
zastosowania kompensacji przyrodniczej

zapewniajgcej zachowanie wtasciwego poziomu
ochrony celdw i przedmiotéw ochrony obszaru

Natura 2000, ktdrej zakres okresli organ
wydajacy decyzje o Srodowiskowych

Moga by¢ konieczne dziatania
minimalizujgce, by zapewnic
realizacje celu

lub

dziatania minimalizujace i
kompensacyjne
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Przewidywany konflikt ze sSrodowiskiem

Potencjalne odziatywanie

Mozliwos¢ zastosowania srodkow
minimalizujgcych

Wptyw na realizacje celow
srodowiskowych

uwarunkowaniach

Czes¢ inwestycji priorytetu 1 moze kolidowac
z obiektami zabytkowymi

- Zniszczenie stanowisk
archeologicznych, obiektéw
zabytkowych

Realizacja inwestycji moze wymagac dziatan
minimalizujgcych np.:

- nadzor archeologiczny

- archeologiczne badania ratownicze

- zabezpieczenie zabytkéw

Moga by¢ konieczne dziatania
minimalizujgce, by zapewnic
realizacje celu

Priorytet 2 - rozwdj infrastruktury dostepu do portéw od strony lagdu. Zadania inwestycyjne — odnoszace sie do Portu Gdynia:

- Via Maris - Droga Czerwona w Gdyni (od ul. Janka Wisniewskiego do wezta Morska)

- Integracja portu z zapleczem, ze szczegdlnym uwzglednieniem terminali intermodalnych
- Zwiekszenie przepustowosci uktadéw torowych w granicach administracyjnych Portu Gdynia zgodnie z wymogami sieci TEN-T

Inwestycje priorytetu 2 w zakresie
infrastruktury drogowej i kolejowej bedg
realizowane poza obszarami chronionymi

- brak oddziatywan na
bioréznorodnos¢

Brak koniecznosci stosowania dziatan
minimalizujgcych

Brak wptywu na realizacje celu

Czes¢ inwestycji priorytetu 1 moze kolidowacd
z obiektami zabytkowymi

- zniszczenie stanowisk
archeologicznych, obiektéw
zabytkowych

Realizacja inwestycji moze wymagac dziatan
minimalizujacych np.:

- nadzor archeologiczny

- archeologiczne badania ratownicze

- zabezpieczenie zabytkow

Moga by¢ konieczne dziatania
minimalizujace, by zapewni¢
realizacje celu
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Tabela 35 Zadania inwestycyjne Priorytetow 1 i 2 w Porcie Szczecin — wptyw na realizacje celu ,,Osiggniecie celow srodowiskowych dla obszaréw chronionych, w tym

ochrona bioréznorodnosci”

Przewidywany konflikt ze srodowiskiem

Potencjalne odziatywanie

Mozliwosc¢ zastosowania srodkow
minimalizujacych

Wptyw na realizacje celow
srodowiskowych

Priorytet 1 - Rozwéj infrastruktury portowej oraz infrastruktury dostepowej od
strony morza. Zadania inwestycyjne — odnoszgce sie do Portu Szczecin:

- Poprawa dostepu do portu w Szczecinie w rejonie Kanatu Debickiego

- Przebudowa placéw sktadowych w rejonie drobnicy

- Poprawa dostepu do portu w Szczecinie w rejonie Basenu Kaszubskiego

- Budowa infrastruktury portowej na terenach rozwojowych Ostrowa
Grabowskiego i Mielenskiego w Porcie w Szczecinie
- Budowa nabrzezy gtebokowodnych w Porcie w Szczecinie

- Rozbudowa i modernizacja infrastruktury technicznej w Porcie w Szczecinie
- Modernizacja toru wodnego Swinoujscie-Szczecin do gtebokosci 12,5 m

Inwestycje priorytetu 1 zwigzane z rozwojem
terendw portowych bedg realizowane poza
obszarami chroniony lub cennymi
przyrodniczo.

Modernizacja toru wodnego Swinoujscie —
Szczecin bedzie realizowana w granicach
czterech obszaréw Natura 2000: Wolin i
Uznam PLH320019, Delta $winy PLB320002,
Zalew Szczecinski PLB320009 i Ujscie Odry i
Zalew Szczecinski PLH320018.

W przypadku przedsiewzie¢ takich jak:

- Modernizacja toru wodnego Swinoujécie-
Szczecin do gtebokosci 12,5 m;

- Poprawa dostepu do Portu w Szczecinie w
rejonie Kanatu Debickiego;

- Rozbudowa i modernizacja infrastruktury
technicznej w Portach w Szczecinie i
Swinoujsciu;

- Poprawa dostepu do Portu w Szczecinie w
rejonie Basenu Kaszubskiego,

zostaty wydane decyzje o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia. W toku przeprowadzonych
analiz nie stwierdzono znaczgcych
oddziatywan na przyrode ozywiong, cele
ochrony obszaréw chronionych, dzieki
zastosowaniu srodkow minimalizujgcych.

Nie zidentyfikowano

- zajecie siedlisk ptakow wodnych,
ichtiofauny, makrozoobentosu

- ptoszenie ryb, ptakéw, szczegdlnie
zimujgcych i migrujacych, ssakow
morskich w trakcie budowy

- pogorszenie stanu siedlisk
makrozoobentosu, ryb, ptakéw na
skutek prowadzenia prac czerpalnych
- ubytek siedlisk przyrodniczych,
siedlisk organizmdéw wodnych

- przyjmowanie wiekszej liczby
wiekszych jednostek wigze sie z
ryzykiem wprowadzenia do wod
portowych inwazyjnych gatunkéw
obcych

Brak koniecznosci stosowania dziatan
minimalizujacych

- uwzglednienie przy projektowaniu
uwarunkowan przyrodniczych i wymagan
ochrony sSrodowiska, w celu unikania
oddziatywan na wartosciowe elementy
srodowiska, w tym warianty lokalizacyjne i
technologiczne;

- ograniczenia czasowe wykonywania prac
czerpalnych;

- ograniczajgce rozprzestrzenianie zawiesiny
poprzez zastosowanie kurtyn

- wdrazanie procedur zwigzanych z
postepowaniem z wodami balastowymi oraz
rozwigzania awaryjne stuzgce odbiorowi
wad balastowych ze statkow w przypadku
awarii systemdw na statkach

Brak wptywu na realizacje celu

Moga by¢ konieczne dziatania
minimalizujgce, by zapewnic
realizacje celu
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Przewidywany konflikt ze sSrodowiskiem

Potencjalne odziatywanie

Mozliwos¢ zastosowania srodkow
minimalizujgcych

Wptyw na realizacje celow
srodowiskowych

Czes¢ inwestycji priorytetu 1 moze kolidowac
z obiektami zabytkowymi

- zniszczenie stanowisk
archeologicznych, obiektéw
zabytkowych

Realizacja inwestycji moze wymagac dziatan
minimalizujgcych np.:

- nadzdr archeologiczny

- archeologiczne badania ratownicze

- zabezpieczenie zabytkow

Moga by¢ konieczne dziatania
minimalizujace, by zapewni¢
realizacje celu

Priorytet 2 - rozwaj infrastruktury dostepu do portow od strony ladu. Zadania inwestycyjne — odnoszace sie do Portu Szczecin

- Poprawa dostepu kolejowego do portéw morskich w Szczecinie i Swinoujsciu - projekt wspélny z PKP/PLK

- Budowa uktadu drogowo — kolejowego na Ostrowie Grabowskim i Mielenskim oraz powierzchni parkingowych (ok. 20 ha)

Inwestycje priorytetu 2 w zakresie
infrastruktury drogowej i kolejowej bedg
realizowane poza obszarami chronionymi
W przypadku przedsiewziecia pn. Poprawa
dostepu kolejowego do portéw morskich w
Szczecinie i Swinoujéciu - projekt wspdlny z
PKP/PLK zostata wydana decyzja o
srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia. W toku
przeprowadzonych analiz nie stwierdzono
znaczacych oddziatywan na przyrode
ozywiong, cele ochrony obszaréw
chronionych, dzieki zastosowaniu srodkéw
minimalizujgcych.

- brak oddziatywan na
bioréznorodnos¢

Brak koniecznosci stosowania dziatan
minimalizujgcych

Brak wptywu na realizacje celu

Czes¢ inwestycji priorytetu 1 moze kolidowacd
z obiektami zabytkowymi

- zniszczenie stanowisk
archeologicznych, obiektéw
zabytkowych

Realizacja inwestycji moze wymagac dziatan
minimalizujgcych np.:

- nadzor archeologiczny

- archeologiczne badania ratownicze

- zabezpieczenie zabytkow

Moga by¢ konieczne dziatania
minimalizujgce, by zapewnic
realizacje celu
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Tabela 36 Zadania inwestycyjne Priorytetéw 1 i 2 w Porcie Swinoujscie — wpfyw na realizacje celu ,,Osiggniecie celéw srodowiskowych dla obszaréw chronionych, w tym

ochrona bioréznorodnosci”

Przewidywany konflikt ze srodowiskiem

Potencjalne odziatywanie

Mozliwos¢ zastosowania sSrodkow
minimalizujacych

Wptyw na realizacje celow
srodowiskowych

Priorytet 1 - Rozwéj infrastruktury portowej oraz infrastruktury dostepowej od
strony morza. Zadania inwestycyjne — odnoszace sie do Portu Swinoujécie:

- Budowa terminala kontenerowego w Porcie Zewnetrznym w Swinoujéciu

- Rozbudowa i modernizacja infrastruktury technicznej w Porcie w Swinoujéciu

- Przystosowanie infrastruktury TPS do obstugi transportu intermodalnego

- Budowa stanowiska statkowego do eksportu LNG w Porcie Zewnetrznym w

Swinoujsciu

- Budowa nabrzezy gtebokowodnych w Porcie w Swinoujsciu
- Budowa miejsc parkingowych dla samochoddw ciezarowych i osobowych w

Swinoujsciu

- Rozbudowa Terminala Promowego w Porcie w Swinoujéciu

Budowa terminala kontenerowego w Porcie
Zewnetrznym bedzie realizowana w
obszarach Natura 2000 Zatoka Pomorska
PLB990003, Ostoja na Zatoce Pomorskiej
PLH990002 oraz Wolin i Uznam PLH 320019.

Pozostate inwestycje priorytetu 1 beda
realizowane poza obszarami chroniony lub
cennymi przyrodniczo.

W przypadku przedsiewziec¢ takich jak:
- Modernizacja toru wodnego Swinoujécie-
Szczecin do gtebokosci 12,5 m;

- Rozbudowa i modernizacja infrastruktury
technicznej w Portach w Szczecinie i
Swinoujéciu;

- Przystosowanie infrastruktury TPS do
obstugi transportu intermodalnego;

- Budowa stanowiska statkowego do eksportu
LNG w Porcie Zewnetrznym w Swinoujéciu;

zostaty wydane decyzje o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia. W toku przeprowadzonych
analiz nie stwierdzono znaczacych
oddziatywan na przyrode ozywiong, cele
ochrony obszaréw chronionych, dzieki
zastosowaniu srodkow minimalizujgcych.

- zajecie siedlisk ptakéw wodnych
- ptoszenie ptakdw, szczegdlnie
zimujgcych i migrujacych w
trakcie budowy

- pogorszenie stanu siedlisk na
skutek prowadzenia prac
czerpalnych

- zniszczenie siedlisk ryb i ssakéw
- ubytek siedlisk przyrodniczych

- przyjmowanie wiekszej liczby
wiekszych jednostek wigze sie z
ryzykiem wprowadzenia do wéd
portowych inwazyjnych gatunkéw
obcych

Realizacja inwestycji moze wymagac dziatan
minimalizujacych np.:

- ograniczenia czasowe wykonywania prac
czerpalnych;

- ograniczajace rozprzestrzenianie zawiesiny
poprzez zastosowanie kurtyn

- dostosowanie projektu nowego portu do
uwarunkowan przyrodniczych i wymagan
ochrony srodowiska

- wdrazanie procedur zwigzanych z
postepowaniem z wodami balastowymi oraz
rozwigzania awaryjne stuzgce odbiorowi wod
balastowych ze statkow w przypadku awarii
systemow na statkach

Moga by¢ konieczne dziatania
minimalizujace, by zapewni¢
realizacje celu
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Przewidywany konflikt ze sSrodowiskiem

Potencjalne odziatywanie

Mozliwosc¢ zastosowania srodkow
minimalizujacych

Wptyw na realizacje celow
srodowiskowych

Priorytet 2 - rozwdj infrastruktury dostepu do portéw od strony ladu. Zadania inwestycyjne — odnoszace sie do Portu Swinoujscie:

- poprawa dostepu kolejowego do portéw morskich w Szczecinie i Swinoujéciu - projekt wspdlny z PKP/PLK

Inwestycje priorytetu 2 w zakresie
infrastruktury drogowej i kolejowej mogg by¢
czesciowo realizowane w dwdch obszarach
Natura 2000 (Wolin i Uznam, Delta Swiny)
oraz w Woliriskim PN.

W przypadku przedsiewzie¢ takich jak:

- Poprawa dostepu kolejowego do portéw
morskich w Szczecinie i Swinoujéciu - projekt
wspolny z PKP/PLK;

- Budowa miejsc parkingowych dla
samochodow ciezarowych i osobowych w
Swinoujsciu,

zostaty wydane decyzje o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia. W toku przeprowadzonych
analiz nie stwierdzono znaczacych
oddziatywan na przyrode ozywiong, cele
ochrony obszaréw chronionych, dzieki
zastosowaniu srodkéw minimalizujgcych.

- ptoszenie ptakdw, szczegdlnie
zimujgcych i migrujacych w
trakcie budowy

- ubytek siedlisk przyrodniczych i
siedlisk gatunkow

Realizacja inwestycji moze wymagac dziatan
minimalizujgcych np.:

- ograniczenia czasowe wykonywania prac
budowlanych;

- uwzglednienie przy projektowaniu
uwarunkowan przyrodniczych i wymagan
ochrony srodowiska, w celu unikania
oddziatywan na wartosciowe elementy
srodowiska, w tym warianty lokalizacyjne i
technologiczne

Moga by¢ konieczne dziatania
minimalizujace, by zapewni¢
realizacje celu

Tabela 37 Zadania inwestycyjne Priorytetow 1 i 2 w Portach Police, Kotobrzeg, Ustka, Dartowo, Elblqg oraz Stepnica— wptyw na realizacje celu , Osiggniecie celow
srodowiskowych dla obszaréw chronionych, w tym ochrona bioréznorodnosci”

Port Przewidywany konflikt ze srodowiskiem

Potencjalne odziatywanie

Mozliwosc¢ zastosowania
srodkéw minimalizujacych

Wptyw na
realizacje celéow
srodowiskowych

Priorytet 1 - Rozwéj infrastruktury portowej oraz infrastruktury dostepowej od strony morza

Portu Police

- Poprawa infrastruktury
dostepowej do Portu w
Policach — dla tego
przedsiewziecia zostata

PLH320018.

Obszar Portu w Policach jest czeSciowo potozony w
dwoch obszarach Natura 2000 — Zalew Szczecinski
PLB320009 i Ujscie Odry i Zalew Szczecinski

Inwestycja planowana w ramach priorytetu 1 nie

- mozliwe pogorszenie
wskaznikow fizykoche-
micznych, w tym przezro-
czystosci i zawartosci azotu i
fosforu, w trakcie budowy w

Realizacja inwestycji moze
wymagac dziatan
minimalizujacych np.:

- ograniczajgce
rozprzestrzenianie zawiesiny

Moga by¢
konieczne
dziatania
minimalizujgce, by
zapewnic
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Port

Przewidywany konflikt ze Srodowiskiem

Potencjalne odziatywanie

Mozliwosc¢ zastosowania
srodkéw minimalizujacych

Wptyw na
realizacje celow
srodowiskowych

wydana decyzja o
Srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia. W
toku przeprowadzonych
analiz nie stwierdzono
znaczacych oddziatywan na
przyrode ozywiong, cele
ochrony obszarow
chronionych, dzieki
zastosowaniu Srodkow
minimalizujacych.

powinna bezposrednio kolidowa¢ z wymienionymi
obszarami chronionymi.

obszarze basenu portowego
- ostabienie siedlisk ryb i
zoobentosu na etapie
budowy

poprzez zastosowanie
kurtyn

realizacje celu

Port Ustka

- Przebudowa wejscia do
Portu Ustka

Inwestycja zlokalizowania w obrebie obszaréw
Natura 2000 Przybrzezne Wody Battyku PLB990002
oraz Dolina Stupii PLH220052.

- ostabienie siedlisk ryb i
zoobentosu na etapie
budowy

- zaktécenia warunkow
migracji ryb diadromicznych
- ptoszenie ptakow zimuja-
cych na etapie budowy

- czasowe pogorszenie stanu
zerowisk ptakéw zimujgcych

Realizacja inwestycji moze
wymagac dziatan
minimalizujacych np.:

- ograniczajace
rozprzestrzenianie zawiesiny
poprzez zastosowanie
kurtyn

- ograniczenia w realizacji
niektérych robét w okresie
zimowania ptakéw

- ograniczenia w realizacji
robét czerpalnych w ujsciu
Stupii w okresie migracji ryb
diadromicznych i w okresie
tarta chronionych gatunkéw

Moga by¢
konieczne
dziatania
minimalizujgce, by
zapewnié
realizacje celu

Port Stepnica

- Poprawa infrastruktury
dostepowej do Portu w
Stepnicy - dla tego
przedsiewziecia zostata
wydana decyzja o
srodowiskowych

Basen portowy i tor podejSciowy sg potozone w
granicach obszaréw Natura 2000 — Zalew
Szczecinski PLB320009 i Ujscie Odry i Zalew
Szczecinski PLH320018.

- ptoszenie ptakow w trakcie
budowy

- pogorszenie stanu siedlisk
na skutek prowadzenia prac
czerpalnych

- ubytek siedlisk
przyrodniczych, siedlisk

- dostosowanie projektu do
uwarunkowan przyrodni-
czych i wymagan ochrony
sSrodowiska;

- ograniczenia czasowe wy-
konywania prac czerpalnych;

- ograniczajyce rozprzestrze-

Moga by¢
konieczne
dziatania
minimalizujgce, by
zapewnié
realizacje celu
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Port

Przewidywany konflikt ze Srodowiskiem

Potencjalne odziatywanie

Mozliwosc¢ zastosowania
srodkéw minimalizujacych

Wptyw na
realizacje celow
srodowiskowych

uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia. W
toku przeprowadzonych
analiz nie stwierdzono
znaczacych oddziatywan na
przyrode ozywiong, cele
ochrony obszarow
chronionych, dzieki
zastosowaniu $rodkow
minimalizujgcych.

organizmdéw wodnych

nianie zawiesiny poprzez
zastosowanie kurtyn

Port Elblag

-budowa nowego terminala
przetadunkowego na obszarze
ok. 15 ha powierzchni na
prawym brzegu rzeki

- Budowa drogi wodnej
taczacej Zalew Wislany z
Zatoka Gdanska

Port w Elblagu jest potozony czesciowo w
granicach Rezerwatu Zatoka Elblgska i obszaréw
Natura 2000 Zalew Wislany PLB280010 oraz Zalew
Wislany i Mierzeja Wislana PLH280007.

Budowa terminala przetadunkowego nie powinna
kolidowa¢ z obszarami chronionymi.

- nie przewiduje sie znacza-
cych oddziatywan na bio-
réznorodnosé

Brak koniecznosci
stosowania dziatan
minimalizujgcych.

Brak wptywu na
realizacje celu

Inwestycja realizowana bedzie w obrebie obszarédw chronionych: Rezerwatu Zatoka Elblgska i obszaréw Natura 2000 Zalew Wislany
PLB280010, Zalew Wislany i Mierzeja Wislana PLH280007 oraz w PK Mierzeja Wislana.
Dla przedsiewziecia pn. Budowa drogi wodnej faczacej Zalew Wislany z Zatokg Gdarska zostata wydana decyzja o Srodowiskowych

uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia. W toku przeprowadzonych analiz nie stwierdzono znaczacych oddziatywan na
przyrode ozywiong, cele ochrony obszaréw chronionych, dzieki zastosowaniu srodkéw minimalizujgcych.

Priorytet 2 - rozwaj infrastruktury dostepu do portéw od strony ladu

Port Police
- budowa pofaczenia
kolejowego do portu

Inwestycje priorytetu 2 w zakresie infrastruktury
kolejowej nie bedzie kolidowa¢ z obszarami
chronionymi.

- nie przewiduje sie
oddziatywan wymagajacych
minimalizacji

Nie przewiduje sie koniecz-
nosci stosowania dziatan
minimalizujgcych

Brak wptywu na
realizacje celu

Port Kotobrzeg

- przebudowa uktadu
torowego od stacji Kotobrzeg
wraz z uktadem
wewnetrznym Portu
Handlowego

Port w Kotobrzegu potozony jest w ujsciu Parsety,
ktére wiaczone jest w obszar Natura 2000 Dorzecze
Parsety PLH320007 oraz w OChK Koszalinski Pas
Nadmorski. Aktualnie brak wystarczajgcych danych
o zakresie prac i ewentualnych kolizjach z obszarem
Natura 2000 i OChK.

- nie przewiduje sie
oddziatywan wymagajacych
minimalizacji

Nie przewiduje sie
koniecznosci stosowania
dziatan minimalizujacych

Brak wptywu na
realizacje celu
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Port

Przewidywany konflikt ze Srodowiskiem

Potencjalne odziatywanie

Mozliwosc¢ zastosowania
srodkéw minimalizujacych

Wptyw na
realizacje celow
srodowiskowych

Czes¢ inwestycji priorytetu 1 moze kolidowac z
obiektami zabytkowymi

- potencjalne zniszczenie
stanowisk archeologicznych,
obiektow zabytkowych

Realizacja inwestycji moze
wymagac dziatan
minimalizujgcych np.:

- nadzér archeologiczny

- archeologiczne badania
ratownicze

- zabezpieczenie zabytkéw

Mogg by¢
konieczne
dziatania
minimalizujgce, by
zapewnié
realizacje celu

Port Ustka

- budowa bocznicy kolejowej
komunikujgcej istniejaca
infrastrukture kolejowg w
Porcie Ustka z projektowanym
przez Urzad Morski w Stupsku
nowym falochronem
zachodnim Portu Ustka

Port w Ustce potozony na czesciowo w obszarze
Natura 2000 Dolina Stupii PLH220052.
Planowane inwestycje w zakresie infrastruktury
kolejowej mogg czesciowo kolidowac z obszarem.

- nie przewiduje sie
oddziatywan wymagajacych
minimalizacji

Nie przewiduje sie
koniecznosci stosowania
dziatan minimalizujacych

Brak wptywu na
realizacje celu

Czes¢ inwestycji priorytetu 1 moze kolidowac z
obiektami zabytkowymi

- potencjalne zniszczenie
stanowisk archeologicznych,
obiektow zabytkowych

Realizacja inwestycji moze
wymagac dziatan
minimalizujgcych np.:

- nadzor archeologiczny

- archeologiczne badania
ratownicze

- zabezpieczenie zabytkéw

Moga by¢
konieczne
dziatania
minimalizujace, by
zapewnié
realizacje celu

Port Darfowo

- integracja portu z zapleczem
poprzez infrastrukture
drogowg i kolejowg

Port Dartowo potozony jest w granicach OChK
Koszalinski Pas Nadmorski oraz czesciowo w
obszarze Natura 2000 Dolina Wieprzy i Studnicy
PLH220038. Gtéwne szlaki komunikacyjne drogowe
i kolejowe obstugujgce tereny portu przebiegajg
poza obszarem Natura 2000. W odniesieniu do
OChK inwestycje celu publicznego do jakich nalezg
inwestycje drogowe i kolejowe sg dopuszczone do
realizacji i nie stojg w sprzecznosci z zakazami
obowigzujgcymi w OChK. Rozbudowa/przebudowa
szlakéw drogowych/ kolejowych nie powinna

- nie przewiduje sie
oddziatywan na
bioréznorodnosc i obszary
chronione

Brak koniecznosci
stosowania dziatan
minimalizujgcych

Brak wptywu na
realizacje celu
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Port

Przewidywany konflikt ze Srodowiskiem

Potencjalne odziatywanie

Mozliwosc¢ zastosowania
srodkéw minimalizujacych

Wptyw na

realizacje celow
srodowiskowych

istotnie oddziatywac na obszary chronione.
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Ocena wptywu na obszary chronione, w tym obszary Natura 2000

Ponizej zamieszczono wykaz i opis przedmiotéw ochrony obszaréw chronionych potencjalnie narazonych na
oddziatywania w wyniku realizacji inwestycji zawartych w projekcie Programu, uwzgledniajac ustalenia

zawarte w wydanych decyzjach o $Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia.

W wiekszosci przypadkéw sg to analizy poswiecone obszarom Natura 2000, ktére obejmujg w catosci lub
czesci tereny portowe w wielu portach morskich. Sytuacja taka nie jest obserwowana w przypadku innych
form ochrony przyrody, ktérych kolizje z terenami portowymi sg bardzo rzadkie - Port Elblagg obejmuje czes¢
rezerwatu Zatoka Elblaska, Port Kotobrzeg znajduje sie w OChK Koszalinski Pas Nadmorski, uzytki

ekologiczne Zielone Wyspy i Wydma w Gérkach Zachodnich znajdujg sie na terenach Portu Gdansk.
Zatoka Pucka PLB220005

Obszar ustanowiony dla ochrony ptakéw i ich siedlisk, ktérego przedmiotami ochrony sg gatunki zestawione

W ponizszej tabeli.

Tabela 38 Przedmioty ochrony obszaru Natura 2000 Zatoka Pucka PLB220005

Gatunki legowe Gatunki migrujace i/lub zimujace
e A048 ohar e  A005 perkoz dwuczuby
e A191 rybitwa czubata e A391 kormoran czarny (sinensis)
e  A608 pliszka cytrynowa e A036 tabedz niemy
e  A195 rybitwa biatoczelna e A038tabedz krzykliwy
e A193 rybitwa rzeczna e A062 ogorzatka
e Al137 sieweczka obrozna e AO061 czernica
e A028 czapla siwa e A066 uhla
e A184 mewa srebrzysta e A067 gagot
e A070 nuroge$ e  A149 biegus zmienny
e  A069 tracz dtugodzioby e AQ68 bielaczek

e A070 nuroges

e A125tyska

e  A160 kulik wielki

e  A069 tracz dtugodzioby

Zrédfto: Standardowy Formularz Danych 2017 http://crfop.qgdos.qov.pl

W granicach ostoi planowana jest lokalizacja inwestycji rozwojowych portéw Gdynia i Gdanisk. O ile prace
zwigzane z pogtebianiem istniejgcych toréw wodnych i obrotnic bedg realizowane w Srodowisku juz
przeksztatconym, o tyle Port Centralny w Gdansku i Port Zewnetrzny w Gdyni bytyby nowymi inwestycjami

i ich realizacja bedzie powodowac bezposrednio zaktdcenia struktury siedlisk na kolejnych powierzchniach.

Realizacja takich inwestycji moze by¢ uciazliwa dla srodowiska na etapie realizacji, szczegdlnie dla sieweczki
obroznej i mewy srebrzystej, ktorych legi obserwowane sg obecnie na terenach portowych odpowiednio —
Portu Gdansk i Portu Gdynia oraz dla gatunkdéw zimujgcych, ktérych znaczne koncentracje obserwuje sie w
basenach i kanatach portowych. Istniejg natomiast sSrodki minimalizujgce, ktére s3 mozliwe do zastosowania

i mogg by¢ skuteczne w tagodzeniu skutkéw presji, jak choéby dobér odpowiednich terminéw realizacji prac
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w strefie brzegowej, ograniczanie zasiegu zmetnienia wody poprzez zastosowanie kurtyn podczas

wykonywania prac czerpalnych.

Zalagdowienie obszarow w obrebie Zatoki spowoduje utrate potencjalnych siedlisk ptakéw wodnych,
bedacych przedmiotami ochrony obszaru PLB220005 Zatoka Pucka. Na obecnym etapie nie mozna
wykluczy¢ oddziatywan znaczacych na ptaki, cho¢ oba nowe porty sg planowane w rejonie istniejgcej
infrastruktury portowej, gdzie warunki $rodowiskowe zostaty juz zmienione. Dlatego niezbedne jest
przeanalizowanie mozliwosci zastosowania rozwigzan alternatywnych, a w przypadku ich braku, ocena
przestanek nadrzednego interesu publicznego w realizacji tych przedsiewzieé i zaproponowanie dziatan
kompensacyjnych. Na potrzeby realizacji nowych portéw w Gdyni i Gdansku bedg musiaty by¢ wykonane
badania terenowe dotyczgce rozpoznania waloréw przyrodniczych w rejonie planowanych inwestycji, co ma

juz miejsce w przypadku Gdyni.
Analiza alternatyw

Plany realizacji Portu Centralnego w Gdansku, jak i Portu Zewnetrznego w Gdyni s3 uwarunkowane brakiem,
ograniczonoscig dostepnych terendéw rozwojowych w obecnych granicach tych portéw. W analizowanym
PRPPM 2030 wskazane zostaly inne inwestycje polegajgce na modernizacji istniejgcych obiektéw w
granicach portéw, jednak ich realizacja nie zapewni mozliwosci rozwoju kazdego z tych portéw w

dtugoterminowej perspektywie.

Nalezy takze zwrdci¢ uwage, ze obszar Natura 2000 Zatoka Pucka obejmuje odcinek wybrzeza od ujscia
Wisty Smiatej do korica Pétwyspu Helskiego, zatem wszelkie préby ustalenia innej lokalizacji nowych portéw
morskich zderzg sie z tym samym problemem kolizji z obszarem Natura 2000. Zlokalizowanie nowych
portéow (inwestycji) w terenach niezwigzanych z istniejagcymi portami stwarzatoby koniecznosé¢ realizacji
nowych odcinkéw infrastruktury dostepowej od strony ladu, jak drogi i linie kolejowe oraz co wazniejsze
nowych toréw podejsciowych na Zatoce, co wymagatoby przeksztatcenia jeszcze wiekszej powierzchni

siedlisk wodnych.
Nadrzedny interes publiczny

Polskie porty morskie zajmujg szczegdlne miejsce w catym systemie spoteczno-gospodarczym panstwa,
w ogromnym stopniu determinujac jego rozwdj i bezpieczenstwo. Nie ma sektora gospodarki narodowe;j,

w obstuge ktérego nie bylyby one zaangazowane.

Nadzwyczajnie duze znaczenie portéw dla catego panstwa, w tym jego podmiotdw gospodarczych,
spoteczenstwa itp., doskonale oddaje wysokos¢ naleznosci budzetowych z tytutu cet i podatkéw -
naliczanych w oddziatach celnych funkcjonujgcych na ich terenie, a takze wartos¢ statystyczna
odprawianego towaru. Wedtug danych KAS za rok 2018 dane te byly nastepujace: ok. 40,6 mid PLN
naleznosci celno-podatkowych (VAT, cta, akcyza) z tytutu odprawy fadunkéw w morskich granicznych
oddziatach celnych; ok. 101,4 mld PLN wartosci statystycznej odprawianych towaréw. S3 to bardzo duze
kwoty, stanowigce kilka % catosci dochodéw budzetu panstwa, a takze catego PKB. Te dane potwierdzaja,
jak bardzo wazne - z punktu widzenia catego systemu spoteczno-gospodarczego Polski - jest funkcjonowanie

i rozwéj polskich portéw morskich.
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Na polskim wybrzezu funkcjonujg 4 porty morskie o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej
(Gdansk, Gdynia, Szczecin i Swinoujicie), 28 portéw nieposiadajagcych podstawowego znaczenia dla
gospodarki narodowej — regionalnych i lokalnych, a takze 50 przystani morskich. Wszystkie z nich sg bardzo
wazne z uwagi na réznorodne funkcje, jakie petnig — funkcja gospodarcza, transportowa, przemystowa,
zwigzana z tworzeniem bezpieczenstwa panstwa i wiele innych. Porty morskie pozwalajg na obstuge
przetadunkowg surowcéw, potproduktdow i fabrykatéw, a takze wyrobdw gotowych, w tym takze wysoko
przetworzonych - niezbednych do prawidtowego funkcjonowania wielu réznych podmiotéw gospodarczych
(w tym np. zaktadéw produkcyjnych, handlowych, ustugowych z branzy przemystowej, budowlanej,
rolniczej, chemicznej, elektronicznej, motoryzacyjnej, maszynowej, hutniczej, wydobywczej,
gastronomicznej, spozywczej, odziezowej, meblarskiej, papierniczej i innych). W najlepszym, w
dotychczasowym XXI wieku — roku 2018 byto to ponad 100 min ton towardw (uwzgledniajgc mase wtasng
obstugiwanych jednostek tadunkowych). Warto podkresli¢, ze transport morski ma udziat na poziomie 35-50
% w catosci handlu miedzynarodowego Polski. Transport morski, obejmujgcy zegluge morskg i porty

morskie, dla wielu typdw tadunkdw oraz wielu relacji i kierunkdw handlowych nie ma substytutu.

Wszystko to obrazuje, jak newralgicznymi ogniwami spoteczno-gospodarczymi na styku lagd — morze s3
polskie porty morskie i dlaczego nalezy podejmowac dziatania na rzecz ich dalszego, dynamicznego rozwoiju.
Program rozwoju polskich portdw morskich do 2030 roku zostat przygotowany wtasnie w celu dalszego
usprawnienia funkcjonowania polskich portdw morskich, wzmocnienia procesu ich rozwoju, a takze

wykorzystania w petni potencjatu, jakim one dysponuja.

Range dokumentu podkresla to, ze Program stanowi jeden z tzw. projektdw strategicznych, jakie ujete
zostaty w ,,Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)”, tj.

kluczowym dokumencie Paristwa Polskiego w obszarze srednio- i dtugofalowej polityki gospodarcze;j.

,Program rozwoju polskich portéw morskich do 2030 roku” bedzie dokumentem o charakterze operacyjno-
wdrozeniowym, realizujgcym cele zawarte w SOR oraz w aktualizowanej obecnie przez Ministra
Infrastruktury ,,Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku)” w odniesieniu do
problematyki rozwoju portéw morskich, zgodnie z ustawg z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia

polityki rozwoju.

Znaczenie Programu dla panstwa, w tym jego gospodarki i ogdtu spoteczenstwa, jest ponadprzecietne i

szczegodlnie istotne. Korzysci z jego realizacji bedg miaty charakter horyzontalny i dtugofalowy.

Realizacja Programu w odniesieniu do portow morskich Zatoki Puckiej, w szczegdlnosci Portu Gdynia i Portu
Gdansk zapewni prawidtowe funkcjonowanie tych portow, pozwoli wzmocni¢ ich pozycje konkurencyjng

i w petni wykorzystac ich potencjat.

Budowa Portu Centralnego i Portu Zewnetrznego to wielomiliardowe inwestycje portowe, ktére pozwolg
unikng¢ zagrozenia swoistej ,peryferyzacji” polskich portéw morskich i bedg stanowi¢ odpowiedZ na
rosngce wymagania rynkowe. Z uwagi na bardzo dobrg kondycje gospodarek Polski i regionu Europy
Srodkowo-Wschodniej, takze stanowigcego zaplecze m.in. portéw Gdansk i Gdynia, uzasadnione jest

przygotowywanie duzych projektow inwestycyjnych w infrastrukture portowa i dostepowgq do tych portéw.
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Realizacja nowoczesnej infrastruktury portowej w Gdansku i Gdyni stuzyé bedzie zwiekszeniu atrakcyjnosci
tych portéw, przyciggnieciu nowych tadunkéw (w tej chwili odprawianych takze w portach zagranicznych).
Wedtug danych za 2018 r. Port Gdansk jest na 4 miejscu wsrdd portdéw morskich na Battyku, a realizacja
Programu zwiekszy jego szanse na wejscie do pierwszej tréjki. Wiekszym obrotom cargo w Gdansku i Gdyni

towarzyszy¢ bedg wieksze wptywy do budzetu panstwa z tytutu odprawy tadunkéw (cto, VAT, akcyza).

Transport morski ma duzy udziat w obstudze handlu zagranicznego. Z gospodarki ptyng sygnaty o rosngcym
zapotrzebowaniu w zakresie ustug transportowych i przetadunkowych w polskich portach morskich.
W zwigzku z tym trzeba z wyprzedzeniem tworzyé potencjat i zdolnosci Portdw Gdanisk i Gdynia, ktére sg
istotnie zaangazowane w obstuge catego ukfadu spoteczno-gospodarczego Polski i panstw regionu
(tworzacych zaplecze polskich portdw). W przeciwnym razie ograniczane beda mozliwosci catej gospodarki

narodowej, dla ktorej niezbedna jest obstuga przez nowoczesne porty morskie.

Wedtug przyjetych zatozen, w wyniku realizacji Programu nastgpi sprawniejszy przeptyw tadunkéw w
ramach catych tancuchéow logistycznych (czesto miedzynarodowych) obejmujacych struktury portowe w
Gdansku i Gdyni. Te dwa porty morskie to wazne ogniwa Korytarza Sieci Bazowej TEN-T Battyk-Adriatyk.
Kazdego roku przetadowywanych jest w nich wiele milionéw ton towardw (takze transportowanych w
relacjach Pdétnoc-Potudnie Europy). S to nie tylko porty o podstawowym znaczeniu dla gospodarki

narodowej, ale wazne takze z perspektywy europejskie;j.

Program stuzy¢ bedzie pozgdanemu zrownowazeniu struktury gateziowej polskiego systemu
transportowego, uwzgledniajgcego réwniez rozwdj transportu intermodalnego na bazie Portéw Gdansk

i Gdynia.

Rozwdj portéw morskich, w tym szczegdlnie Portu Gdansk i Portu Gdynia , spefnia zatem przestanki

nadrzednego interesu publicznego.

Nalezy wiec stwierdzi¢ ze w odniesieniu do tego elementu Programu decydujace sg konieczne wymogi
nadrzednego interesu publicznego, w tym wymogi o charakterze spotecznym i gospodarczym
satysfakcjonujgc zapisy art. 34 ustawy o ochronie przyrody (Dz. U. z 2018 r., poz. 1614) a takze przestanki art.
6.4. dyrektywy siedliskowej.

Kompensacja przyrodnicza

Istnieje mozliwos¢ tworzenia siedlisk zastepczych dla gatunkéw ptakéw legowych na platformach lub
barkach. Sg to stosunkowo skuteczne rozwigzania stosowane juz w polskich portach morskich, ptaki
wykorzystujg takie siedliska ze wzgledu np. na ich izolacje od Iadu i drapieznikéw, dostepnosé pokarmu.
Zakres i rodzaj srodkéw kompensacyjnych majgcych zapewni¢ zachowanie witasciwego poziomu ochrony
celéw i przedmiotdw ochrony obszaru Natura 2000, kazdorazowo okresla organ wydajacy decyzje

o Srodowiskowych uwarunkowaniach.
Zalew Szczecinski PLB320009
W obszarze Zalew Szczecinski stwierdzono wystepowanie 21 gatunkéw ptakéw wymienionych w Zatgczniku |

Dyrektywy Ptasiej.
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Tabela 39 Przedmioty ochrony obszaru Natura 2000 Zalew Szczeciriski PLB320009

Gatunki ptakéw legowych

Gatunki ptakow nielegowych

e A048 ohar

e A051 krakwa

e AO055cyranka

e AO056ptaskonos

e A067 gagot

e  AQ05 perkoz dwuczuby
e AQ75 bielik

e A272 podrdzniczek

e A292 brzeczka

e  A298trzciniak

e A323 wasatka

e A043 gegawa

e A137 sieweczka obrozna
e A122 derkacz

e Al125tyska

e A073 kania czarna

A038 tabedz krzykliwy
A039 ges zbozowa
A061 czernica

A062 ogorzatka

A068 bielaczek

A070 nuroge$

A005 perkoz dwuczuby
A391 kormoran czarny (sinensis)
A127 zuraw

A177 mewa mata
A197 rybitwa czarna
A059 gtowienka

A067 gagot

A125 tyska

A184 mewa srebrzysta
A140 siewka ztota

e A074 kania ruda e Al142 czajka
e Al119 kropiatka
Zrédto: Standardowy Formularz Danych 2017 http://crfop.gdos.gov.pl

Modernizacja toru wodnego Swinoujécie-Szczecin do gtebokosci 12,5 m bedzie realizowana w granicach
obszaréw Natura 2000 Wolin i Uznam PLH320019, Delta Swiny PLB320002, Zalew Szczeciriski PLB320009,
Ujscie Odry i Zalew Szczecinski PLH320018. Wykonanie tej inwestycji bedzie sie wigza¢ z pogtebieniem
istniejgcego toru wodnego, a tym samym jego poszerzeniem oraz wykonaniem wysp na refulat na Zalewie.
Dla tego przedsiewziecia przeprowadzona zostata procedura oceny oddziatywania na srodowisko i wydano
decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia. Przeprowadzone analizy
wykazaty, ze potencjalne negatywne oddziatywania na przyrode mogg zosta¢ zminimalizowane do
poziomdw niezagrazajgcych wartosciowym elementom przyrody. W ramach przedsiewziecia planuje sie
wykonanie siedlisk, z przeznaczeniem dla réznych grup ptakéw bedacych przedmiotami ochrony obszaru

Natura 2000 oraz dla organizméw wodnych, w tym ryb?2.

Czes¢ terendw portu w Policach oraz portu w Stepnicy potozonych jest w obszarze Natura 2000 Zalew
Szczecinski. W przypadku Portu Police nabrzeze portowe, ktdrego modernizacja jest planowana znajduje sie
poza obszarem. W przypadku Portu Stepnica zakres prac przewiduje poszerzenie i pogtebienie toru
wodnego. W porcie w Policach nie przewiduje sie bezposrednich zniszczen siedlisk ptakéw bedacych
przedmiotami ochrony. Mozliwe jest ptoszenie podczas prowadzenia robét budowlanych. W fazie
funkcjonowania w zwigzku z przebudowg nabrzeza mozna sie spodziewac zwiekszenia natezenia ruchu
statkéw i ich tonazu. W obu przypadkach nie przewiduje sie jednak, by mogto to mie¢ znaczacy wptyw na

ptaki w obszarze.

22 7rédto: http://szczecin.rdos.gov.pl/tor-wodny-swinoujscie-szczecin
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Ujscie Odry i Zalew Szczeciriski PLH320018

Obszar potozony jest na styku dwu srodowisk - stodko i stonowodnego. Akwen lezy na szlaku wedréwek
tarfowych gatunkéw ryb diadromicznych. Siedliska przyrodnicze i gatunki zwierzat bedace przedmiotami

ochrony w ostoi wymieniono w ponizszej tabeli:

Tabela 40 Przedmioty ochrony obszaru Natura 2000 Ujscie Odry i Zalew Szczecinski PLH320018

Typy siedlisk wymienione w zatgczniku | do Dyrektywy 92/43/EWG

e 1130 Estuaria

e 1150 Laguny przybrzeine

e 1230 Klify na wybrzezu Battyku

e 1310 srédlgdowe btotnista solniska z solirodem Salicornion ramosissimae

e 1330 Solniska nadmorskie (Glauco-Puccinellietalia, cze$¢ — zbiorowiska nadmorskie)

e 1340 Srédlgdowe stone faki, pastwiska i szuwary

e 2180 lasy mieszane i bory na wydmach nadmorskich

e 2330 wydmy $rédlagdowe z murawami napiaskowymi

e 3150 Starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nympheion, Potamion
e 3270 Zalewane muliste brzegi rzek

e 6410 Zmiennowilgotne tgki trzeslicowe

e 6430 Ziotorosla gorskie i ziotorosla nadrzeczne

e 6510 Nizowe i gorskie Swieze tgki uzytkowane ekstensywnie

e 7140 Torfowiska przejsciowe i trzesawiska

e 7230 Gorskie i nizinne torfowiska zasadowe o charakterze mtak, turzycowisk i mechowisk
e 9160 Grad subatlantycki

e 9190 Pomorski kwasny las brzozowo-debowy

e 91DO0 Bory i lasy bagienne

e 91EO tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe

Gatunki wymienione w zatgczniku Il do Dyrektywy 92/43/EWG

e 1095 mindg morski
e 1099 mindg rzeczny
e 1103 parposz

e 1130 bolen

e 2522 ciosa

Zrédto: Standardowy Formularz Danych 2017 http://crfop.gdos.gov.p!

Modernizacja toru wodnego Swinoujécie-Szczecin do glebokosci 12,5 m bedzie realizowana w granicach
obszaréw Natura 2000 Wolin i Uznam PLH320019, Delta Swiny PLB320002, Zalew Szczeciriski PLB320009,
Ujscie Odry i Zalew Szczeciski PLH320018. Wykonanie tej inwestycji bedzie sie wigza¢ z pogtebieniem
istniejgcego toru wodnego, a tym samym jego poszerzeniem oraz wykonaniem wysp na refulat na Zalewie.
Zgodnie z oceng oddziatywania na sSrodowisko przeprowadzong na potrzeby wydania decyzji srodowiskowej
, wodniesieniu do chronionych siedlisk przyrodniczych (gtéwnie siedlisk wodnych — estuaria i laguny
przybrzezne) oraz gatunkéw ryb stanowigcych przedmiot ochrony nie przewiduje sie na tym etapie
znaczacych oddziatywan zwigzku z tym, ze mozliwe jest podjecie dziatan minimalizujacych oddziatywanie do
poziomdw nieznaczacych. Istotne znaczenie miato tu uwzglednienie przy projektowaniu zakresu prac
waloryzacji siedlisk w obrebie Zalewu, gdyz réine rejony Zalewu majg odmienng wartos¢ przyrodnicza.

Lokalizacja wysp na refulat zostata wyznaczona w miejscach o matym znaczeniu dla ryb, bezkregowcéw
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bentosowych i ptakéw. Ponadto unikanie wykonywania prac czerpalnych w okresach waznych dla
migrujacych gatunkéw ryb oraz stosowanie kurtyn wokdt pracujgcych pogtebiarek powinno skutecznie
zminimalizowa¢ oddziatywania. Dla tej inwestycji zostata wydana decyzja sSrodowiskowa, w ktorej okreslono
warunki Srodowiskowe, w tym odpowiednie dziatania mitygujace potencjalne negatywne oddziatywania na

srodowisko.

Przebudowa nabrzeza w Porcie Police nie powinna kolidowaé¢ z siedliskami chronionymi w ostoi, moze
natomiast oddziatywa¢ wtérnie na S$rodowisko zycia ryb i innych organizméw wodnych poprzez
rozprzestrzenianie sie zawiesiny z osadow dennych w trakcie pogtebiania basenu portowego. Prace w
obrebie toru wodnego do Portu Stepnica nie zagrazajg w sposob bezposredni siedliskom przyrodniczym i
gatunkom w ostoi. Wtérnym oddziatywaniem wykonywania prac czerpalnych moze by¢ wzrost koncentracji
zawiesiny i wskutek tego pogorszenie warunkéw siedliskowych organizméw wodnych i ptakéw. W obu
przypadkach mozliwe jest podjecie dziatarn minimalizujgcych ten wptyw poprzez zastosowanie np. kurtyn w
trakcie prowadzenia prac czerpalnych, zastosowanie odpowiedniej technologii prowadzenia robét oraz
ograniczen czasowych dla prowadzenia prac czerpalnych, tak by unikng¢ znaczacych oddziatywan na

organizmy wodne.
Wolin i Uznam PLH320019

Obszar charakteryzuje sie ogromng rdézinorodnoscig ekosystemow Igdowych, bagiennych i wodnych
oraz bogatg florg i faung. Przedmiotami ochrony w ostoi sg siedliska przyrodnicze i gatunki zestawione
W ponizszej tabeli:

Tabela 41 Przedmioty ochrony obszaru Natura 2000 Wolin i Uznam PLH320019
Typy siedlisk wymienione w zatgczniku | do Dyrektywy 92/43/EWG

e 1130 Estuaria

e 1210 Kidzina na brzegu morskim

e 1230 Klify na wybrzezu Battyku

e 1330 Solniska nadmorskie (Glauco-Puccinellietalia, cze$¢ — zbiorowiska nadmorskie)

e 2110 Inicjalne stadia nadmorskich wydm biatych

e 2120 Nadmorskie wydmy biate

e 2130 Nadmorskie wydmy szare

e 2140 Nadmorskie wrzosowiska bazynowe

e 2180 Lasy mieszane i bory na wydmach nadmorskich

e 2330 Wydmy s$rédlgdowe z murawami napiaskowymi

e 3140 Twardowodne oligo i mezotroficzne zbiorniki z podwodnymi tgkami ramienic Cheretea
e 3150 Starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nympheion, Potamion
e 3270 Zalewane muliste brzegi rzek

e 4030 Suche wrzosowiska

e 6120 Cieptolubne $rédlagdowe murawy napiaskowe

e 6210 Murawy kserotermiczne

e 6410 Zmiennowilgotne tgki trzeslicowe

e 7110 Torfowiska wysokie z roslinnoscig torfotwdrcza

e 7140 Torfowiska przejsciowe i trzesawiska

e 7150 Obnizenia na podtozu torfowym z roslinnoscig ze zwigzku Rhynchosporion
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e 7210 Torfowiska nakredowe

e 7230 Gorskie i nizinne torfowiska zasadowe o charakterze mtak, turzycowisk i mechowisk
e 9110 Kwasne buczyny

e 9130 Zyzne buczyny

e 9150 Cieptolubne buczyny storczykowe

e 9190 Pomorski kwasny las brzozowo-debowy

e 91D0 Bory i lasy bagienne

Gatunki wymienione w zatgczniku Il do Dyrektywy 92/43/EWG

e 1095 minég morski

e 1103 parposz

e 1032 skdjka gruboskorupowa
e 1084 pachnica debowa

e 1088 koziorég debosz

e 1188 kumak nizinny

e 1166 traszka grzebieniasta

e 1355 wydra

e 1324 nocek duzy

e 1364 szarytka morska

e 1351 morswin zwyczajny

Zrédto: Standardowy Formularz Danych 2017 http://crfop.gdos.gov.pl

Inwestycje zwigzane z poprawg dostepu drogg kolejowg do portu w Swinoujéciu moga byé realizowane
w granicach ostoi. Natomiast przewiduje sie, ze bedg to dziatania dotyczagce modernizacji istniejgcej linii
kolejowej, ktdrych realizacja nie powinna wymagac zajecia nowych terendw, a tym samym znaczgcego
ubytku siedlisk przyrodniczych i siedlisk gatunkdéw. Istotng kwestiag moze tu by¢ wtasciwa organizacja prac

budowlanych, powalajgca na minimalizacje presji i zagrozen.

W granicach ostoi wykonywane bedg réwniez prace zwigzane z budowg terminala kontenerowego w Porcie
Zewnetrznym w Swinoujsciu oraz modernizacjg toru wodnego Swinoujécie-Szczecin do gtebokosci 12,5 m.
Realizacja terminala kontenerowego moze powodowac oddziatywania na przedmioty ochrony, zwtaszcza
siedliska zwigzane z pasem wydmowym, nie przewiduje sie jednak na tym etapie znaczacych oddziatywan.
Wykonanie drugiej z tych inwestycji bedzie sie wigzaé z pogtebieniem istniejgcego toru wodnego, a tym
samym jego poszerzeniem. W odniesieniu do chronionych siedlisk przyrodniczych (gtéwnie siedlisk wodnych
— estuaria i zalewane muliste brzegi rzek) oraz gatunkéw ryb stanowigcych przedmiot ochrony nie
przewiduje sie na tym etapie znaczacych oddziatywan w zwigzku z tym, ze mozliwe jest podjecie dziatan
minimalizujgcych oddziatywanie do poziomdw nieznaczacych. Unikanie wykonywania prac czerpalnych
w okresach waznych dla migrujgcych gatunkdw ryb oraz stosowanie kurtyn wokét pracujgcych pogtebiarek

powinno skutecznie zminimalizowaé oddziatywania.
Delta Swiny PLB320002

Obszar obejmuje ostoje ptasiag o randze europejskiej PLO01. Wystepuje w niej, co najmniej 38 gatunkoéw

ptakéw z Zatgcznika | Dyrektywy Rady 79/409/EWG, 27 gatunkdéw ptakdéw z Polskiej Czerwonej Ksiegi (PCK).
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Przedmiotami ochrony w obszarze sg: A294 wodniczka, A056 ptaskonos, A052 cyraneczka, AO55 cyranka,
A051 krakwa, A043 gegawa, A039 ges$ zbozowa, A466 biegus zmienny (schinzii), AO75 bielik, A177 mewa
mata, A292 brzeczka, AO68 bielaczek, AO70 nuroges, A069 tracz dtugodzioby, A0O74 kania ruda, A160 kulik
wielki, A323 wasatka, A017 kormoran czarny, A391 kormoran czarny (sinensis), AOO5 perkoz dwuczuby,
A048 ohar, A162 krwawodzidb.

W ostoi mogg byé realizowane inwestycje zwigzane z poprawg dostepu drogg kolejowg do Portu
w Swinoujéciu. Przewiduje sie, ze bedg to dziatania dotyczgce modernizacji istniejacej linii kolejowej, ktérych
realizacja nie powinna powodowac znaczgcego ubytku siedlisk gatunkdw chronionych w ostoi. Wtasciwa
organizacja prac budowlanych, w tym zastosowanie ograniczen czasowych w wykonywaniu niektérych robot

(np. wycinka drzew), powinna zapewnié¢ minimalizacje presji i zagrozen.

W granicach ostoi wykonywane beda réwniez prace zwigzane z modernizacjg toru wodnego Swinoujécie-
Szczecin do gtebokosci 12,5 m. Wykonanie tej inwestycji bedzie sie wigzaé z pogtebieniem istniejgcego toru
wodnego, a tym samym jego poszerzeniem. Prace te mogg powodowaé ptoszenie ptakow zasiedlajgcych
brzegi Odry, a poprzez wzrost metnosci wody pogorszy¢ lokalnie warunki zerowania. Mozna jednak zatozy¢,
ze zastosowanie takich dziatarn minimalizujgcych jak: ograniczenia czasowe w wykonywaniu niektérych robét

oraz wykonywanie prac czerpalnych w ostonie kurtyn, powinny zapewni¢ minimalizacje presji i zagrozen.
Zatoka Pomorska PLB990003

Obszar potozony jest na polskich obszarach morskich stanowigcych morze terytorialne, rozcigga sie od
zachodnich krancéw jeziora Bukowo (tazy), gdzie obejmuje pas wod przybrzeznych Battyku o szerokosci

15 km po granice Polski rozszerzajac sie do okoto 70 km.

Przedmiotami ochrony s3: A200 alka, A202 nurnik, A064 lodéwka, A002 nur czarnoszyi, AO0O1 nur
rdzawoszyi, A066 uhla, A065 markaczka,A069 tracz dtugodzioby, AO07 perkoz rogaty, AOO5 perkoz
dwuczuby, A006 perkoz rdzawoszyi.

Ostoja na Zatoce Pomorskiej PLH990002

Obszar wyznaczony na akwenie Zatoki Pomorskiej o zréznicowanym dnie morskim - od piaszczystych fawic,
po rozlegte zwirowiska i gtazowiska. Przedmiotami ochrony sg tu piaszczyste tawice podmorskie (1110)

oraz gatunki - parposz (1103), morswin (1351) oraz mindg morski (1095).

Rozwdj Portu w Swinoujéciu poprzez rozbudowe czeéci zewnetrznej na wodach Zatoki Pomorskiej bedzie
czesciowo realizowany w dwdch wyzej wymienionych obszarach Natura 2000 — Zatoka Pomorska i Ostoja na

Zatoce Pomorskie;j.
Oddziatywania, jakie mogg wigzac sie z takim przedsiewzieciem to:

e utrata fragmentow siedlisk w strefie brzegowej i na dnie morskim;
e trwate zajecie siedlisk ptakéw na wodach otwartych Zatoki Pomorskiej i w strefie brzegowej;

e hatas powodujacy ptoszenie zwierzat — na etapie budowy i eksploatacji;
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e zmiana parametréow fizykochemicznych wody, zwtaszcza zmetnienie na etapie budowy podczas

robot czerpalnych;

W zwigzku ze stosunkowo niewielkg skalg przedsiewziecia w odniesieniu do wielkosci obu ostoi
oraz potozeniem na granicy obszaréw chronionych nie przewiduje sie na tym etapie znaczacych oddziatywan
negatywnych. Istotng kwestig bedzie natomiast szczegétowe rozpoznanie przyrodnicze na terenie

planowanego portu, w celu odpowiedniego zaprojektowania inwestycji i Srodkéw minimalizujgcych.
Dorzecze Parsety PLH320007

Przedmiotami ochrony w ostoi sg 24 typy siedlisk przyrodniczych, 5 gatunkéw zwierzat.

Tabela 42 Przedmioty ochrony obszaru Natura 2000 Dorzecze Parsety PLH320007

Typy siedlisk wymienione w zatgczniku | do Dyrektywy 92/43/EWG

e 1310 $rdédlgdowe btotniste solniska z solirodem Salicornion ramosissimae
e 1340 srédlgdowe stone tgki, pastwiska i szuwary

e 3150 starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne
e 3160 naturalne, dystroficzne zbiorniki wodne

e 3260 nizinne i podgorskie rzeki ze zbiorowiskami wtosienicznikéw
e 3270 zalewane muliste brzegi rzek

e 4010 wilgotne wrzosowiska z wrzo$cem bagiennym

e 4030 suche wrzosowiska

e 6410 zmiennowilgotne faki trzeslicowe

e 6430 nizinne ziotorosla nadrzeczne i okrajkowe

e 6510 tgki Swieze uzytkowane ekstensywnie

e 7110 torfowiska wysokie z roslinnoscig torfotwdrcza

e 7120 torfowiska wysokie zdolne do regeneracji

e 7140 torfowiska przejsciowe i trzesawiska

e 7150 obnizenia na podtozu torfowym

e 7230 torfowiska alkaliczne — mechowiska

e 9110 kwasne buczyny

e 9130 zyzne buczyny

e 9160 grad subatlantycki

e 9170 grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny

e 9190 kwasne dabrowy

e 91DO0 bory i lasy bagienne — brzeziny

e  91EO tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe

e  91F0 tegowe lasy debowo-wigzowo-jesionowe

Gatunki wymienione w zatgczniku | do Dyrektywy 92/43/EWG

e 1149 koza e 1106 tosos atlantycki

e 1163 gtowacz biatoptetwy e 1084 pachnica debowa
e 1096 mindg rzeczny e 1188 kumak nizinny

e 1099 mindg strumieniowy e 1355 wydra

Zrédto: Standardowy Formularz Danych 2017 http://crfop.gdos.gov.pl

Przebudowa uktadu torowego od stacji Kotobrzeg wraz z uktadem wewnetrznym Portu Handlowego

w Kotobrzegu moze by¢ czesciowo realizowana w granicach obszaru Natura 2000 Dorzecze Parsety
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PLH320007, jesli przebudowywane bedg mosty kolejowe na rz. Parseta. Jednak nawet wodwczas nie
przewiduje sie znaczacego oddziatywania na obszar Natura 2000 i przedmioty ochrony, gdyz wiekszosé
chronionych i cennych siedlisk wystepuje na obszarze doliny rzeki powyzej Kotobrzegu, a kolizja z obszarem

chronionym bedzie miata charakter punktowy, lokalny.
Dolina Stupi PLH220052

W ostoi chronionych jest 20 siedlisk przyrodniczych i 16 gatunkdw, wymienionych w ponizszej tabeli.

Tabela 43 Przedmioty ochrony obszaru Natura 2000 Dolina Stupi PLH220052

Typy siedlisk wymienione w zatgczniku | do Dyrektywy 92/43/EWG

e 3110 jeziora lobeliowe

e 3140 twardowodne oligo- i mezotroficzne zbiorniki z podwodnymi tgkami ramienic
e 3150 starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne

e 3160 naturalne, dystroficzne zbiorniki wodne

e 3260 nizinne i podgdrskie rzeki ze zb. wtosienicznikow

e 6120 cieptolubne $rédlgdowe murawy napiaskowe

e 6430 nizinne ziotorosla nadrzeczne i okrajkowe

e 6510 tgki Swieze uzytkowane ekstensywnie

e 7110 torfowiska wysokie z roslinnoscig torfotwdrcza

e 7120 torfowiska wysokie zdolne do regeneracji

e 7140 torfowiska przejsciowe i trzesawiska

e 7150 obnizenia na podtozu torfowym

e 7230 torfowiska alkaliczne — mechowiska

e 9110 kwasne buczyny

e 9130 zyzne buczyny

e 9160 grad subatlantycki

e 9170 grad srodkowoeuropejcki i subkontynentalny

e 9190 kwasne dabrowy

e 91DO0 bory i lasy bagienne — brzeziny

e 91EOQ lasy fegowe wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe

Gatunki wymienione w zatgczniku | do Dyrektywy 92/43/EWG

e wydra (1355) ¢  mindg strumieniowy (1096)
e bodbr europejski (1337) e rdbzanka (5339)
e  kumak nizinny (1188) e czerwonczyk nieparek (1060)
e traszka grzebieniasta (1166) e  zalotka wieksza (1042)
e glowacz biatoptetwy (1163) e trzepla zielona (1037)
e koza (1149) e skojka gruboskorupowa (1032)
e t{oso$ atlantycki (1106) e poczwardwka zwezona (1014)
e  mindg rzeczny (1099) e poczwardwka jajowata (1016)
e haczykowiec btyszczacy (1393) - roslina

Zrédto: Standardowy Formularz Danych 2018 http://crfop.gdos.gov.pl

Realizacja przebudowy wejscia do Portu Ustka bedzie obejmowata przebudowe falochronéw, budowe
nabrzeza i pogtebianie toru wodnego, co moze powodowaé zaktécenia w ujSciowym odcinku rz. Stupi

szczegolnie w obrebie siedlisk tarliskowych minogdéw rzecznego i strumieniowego oraz na trasie wedréwek
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diadromicznego tososia. W zwigzku z tym, moze by¢ konieczne wprowadzenie ograniczen czasowych
w wykonywaniu robét czerpalnych w rejonie ujscia Stupi, w celu zminimalizowania negatywnego wptywu na

przedmioty ochrony ostoi.

Podobnie jak w przypadku Kotobrzegu, przebudowa uktadu transportu kolejowego do Portu w Ustce moze
by¢ czesciowo realizowana w granicach obszaru Natura 2000 Dolina Stupi, jesli przebudowywany bedzie
most kolejowy na rz. Stupi. Jednak nawet wéweczas nie przewiduje sie znaczgcego oddziatywania na obszar
Natura 2000 i przedmioty ochrony, gdyz wiekszos¢ chronionych i cennych siedlisk wystepuje na obszarze
doliny rzeki powyzej Ustki, a prace e rejonie przeprawy mostowej majg z reguty charakter punktowy, lokalny.

Nie przewiduje sie powstania na rzece barier dla ryb dwusrodowiskowych zasiedlajgcych Stupie.
Przybrzezne Wody Battyku PLB990002

Obszar ustanowiony dla ochrony populacji ptakdw zimujgcych (wg SDF z lutego 2017): A200 alka, A202
nurnik, A064 lodéwka, A184 mewa srebrzysta, A066 uhla, AO65 markaczka.

Realizacja przebudowy wejscia do Portu Ustka bedzie obejmowata przebudowe falochronéw, budowe
nabrzeza i pogtebianie toru wodnego, co moze powodowadé ptoszenie ptakdw zimujgcych w rejonie ujscia rz.
Stupi i pogorszenie stanu ich Zzerowisk w okresie budowy. W zwigzku z tym moze by¢ konieczne
wprowadzenie ograniczen czasowych w wykonywaniu prac w obrebie falochronéw oraz robét czerpalnych

na torze podejsciowym, w celu zminimalizowania negatywnego wptywu na przedmioty ochrony ostoi.
Zalew Wislany PLB280010

Obszar dedykowany ochronie bogatej fauny ptakéw wodnych. Przedmiotami ochrony tego obszaru sg (wg
SDF 2018): legowe gatunki ptakéw — A056 ptaskonos, A052 cyraneczka,A055 cyranka, A043 gegawa, A028
czapla siwa, AO61 czernica, A196 rybitwa biatowagsa, A197 rybitwa czarna, A036 fabedz niemy, A075
bielik,AO58 hetmiatka,A391 kormoran czarny (sinensis), A0O05 perkoz dwuczuby, A120 zielonka, A119
kropiatka, A048 ohar, A162 krwawodzidb oraz gatunki migrujgce i/lub zimujgce: A052 cyraneczka, A061
czernica, A036 tabedz niemy, A041 ges$ biatoczelna, A039 ges zbozowa, A177 mewa mata, A068 bielaczek,
A051 krakwa, A125 tyska.

Zalew Wislany i Mierzeja Wislana PLH280007

W obszarze przedmiotami ochrony nastepujgce siedliska i gatunki:

Tabela 44 Przedmioty ochrony obszaru Natura 2000 Wolin i Uznam PLH320019
Typy siedlisk wymienione w zatgczniku | do Dyrektywy 92/43/EWG

e 1130 estuaria

e 1150 laguny przybrzezne (zalewy i jeziora przymorskie)

e 1210 kidzina na brzegu morskim

e 2110 inicjalne stadia nadmorskich wydm biatych

e 2120 nadmorskie wydmy biate

e 2130 nadmorskie wydmy szare

e 2180 lasy mieszane i bory na wydmach nadmorskich

e 3150 starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne
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e 6430 ziotorosla gorskie i ziotorosla nadrzeczne
e 6510 ekstensywnie uzytkowane nizowe tgki swieze
e 91DO0 bory i lasy bagienne i brzozowo-sosnowe bagienne lasy borealne

Gatunki wymienione w zataczniku Il do Dyrektywy 92/43/EWG

e 2216 Inica wonna (roslina)

e 1364 foka szara

e 1355 wydra

e 1188 kumak nizinny

e 1095 mindg morski

e 1099 mindg rzeczny

e 1103 parposz

e 2522 ciosa

Zrédto: Standardowy Formularz Danych 2018 http://crfop.gdos.gov.pl

Rezerwat przyrody Zatoka Elblgska

W tym ornitologicznym rezerwacie szeroki pas szuwardw i zarosli na brzegach Zatoki Elblaskiej sg terenami
legowymi dla ptakdw wodno-btotnych. W rezerwacie gniazdujg m.in. perkoz dwuczuby, bak, bgczek,
gegawa, btotniak stawowy, b. tgkowy, kropiatka, zielonka, derkacz, rycyk, rybitwa zwyczajna, rybitwa czarna,
wasatka oraz liczne gatunki kaczek (a wsrdd nich ohar, rozeniec, ptaskonos, hetmiatka i podgorzatka).
Rezerwat stanowi miejsce pierzowiska licznych gatunkéw ptakéw wodnych, gtéwnie kaczek, tabedzi niemych
i tysek. Jest to rédwniez teren odpoczynku dla ptakéw wedrownych — w czasie wiosennych i jesiennych
przelotéw najliczniej wystepujg kaczki. Przy niskich stanach wody dogodnie zerowiska znajdujg tu

siewkowce. W okresie zimowania w rezerwacie przebywajg bernikle kanadyjskie, tabedzie nieme i gggoty.

Cze$¢ inwestycji zwigzana z poprawg parametrow infrastruktury dostepu do portu w Elblaggu bedzie
realizowana w granicach obu ostoi Natura 2000 (ptasiej i siedliskowej) oraz rezerwatu przyrody Zatoka
Elblgska, na rzece Elblagg. Nie przewiduje sie, by prace w tym rejonie miaty znaczacy negatywny wptyw na
ptaki i ich siedliska oraz na siedliska przyrodnicze, nie mniej jednak istnieje mozliwos$¢ podjecia srodkéw

minimalizujacych dla ograniczenia oddziatywan, zwtaszcza na etapie budowy.

Przedsiewziecie analizowane byto w ramach odrebnego programu pn. Program Wieloletni ,,Budowa drogi
wodnej tgczqcej Zalew Wislany z Zatokqg Gdanskq”, ktory poddany byt strategicznej prognozie oddziatywania
na s$rodowisko (2015 r.). W prognozie do Programu wieloletniego stwierdzono zagrozenie znaczgcym
oddziatywaniem w odniesieniu do rezerwatu Zatoka Elblgska i obszaréw Natura 2000 Zalew Wislany oraz
Zalew Wislany i Mierzeja Wislana PLH280007. Wykonano analize alternatyw wzgledem przedsiewziecia
proponowanego w Programie, ktéra wykazata brak wariantéw alternatywnych pozwalajgcych na osiggniecia
zaktadanego celu. Przeprowadzono réwniez test IROPI, ktory wykazat istnienie przestanek nadrzednego
interesu publiczcnego w realizacji przedsiewziecia oraz zaproponowano wykonanie kompensacji

przyrodniczej wzgledem obszaréw Natura 2000 Zalew Wislany oraz Zalew Wislany i Mierzeja Wislana.

W kolejnym etapie projektowania dla przedsiewziecie polegajacego na Budowie drogi wodnej tqczgcej Zalew
Wislany z Zatokq Gdariskg zostat opracowany raport o oddziatywaniu na S$rodowisko (2018 r.)

i przeprowadzono procedure oceny oddziatywania na $rodowisko, podczas ktdrej przeanalizowano
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potencjalne oddziatywania, zaproponowano srodki minimalizujgce wptyw na srodowisko oraz dziatania
kompensacyjne w mys$l ustawy Prawo ochrony srodowiska. Dla przedsiewziecia zostata wydana decyzja o

Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia (nie jest ona ostateczna).
Obszar Chronionego Krajobrazu Koszaliriski Pas Nadmorski

Dziatania inwestycyjne przewidziane w projekcie Programu do realizacji w Porcie Kotobrzeg oraz w Porcie
Dartowo beda wykonywane w granicach OChK Koszalifski Pas Nadmorski. O wartosci tego obszaru decyduja
poza walorami krajobrazowymi uktad siedlisk charakterystyczny dla polskiego wybrzeza Battyku: piaszczyste
plaze, wydmy nadmorskie z drzewiastg i zaroslowa roslinno$cig wydmowa, tereny lesne, taki z roslinnoscig
halofilng oraz podmokte faki i trzcinowiska na zapleczu wydm oraz przymorskie jezioro Jamno z mierzejg
oddzielajgcg go od morza. W granicach OChK znajdujg sie siedliska wazne dla bytowania, cennych
kregowcow, takich jak traszka zwyczajna, ropucha szara, zaby: jeziorkowa, trawna i moczarowa, jaszczurki:
zyworodna i padalec, derkacz, kszyk, kania ruda i bfotniaki: stawowy oraz tgkowy, sSwierszczak oraz
strumienidéwka, dzierzby, nietoperze i tasicowate. Wybrzeze Battyku jest okresowo wykorzystywane przez
foki.

W przypadku realizacji przebudowy uktadu torowego od stacji Kotobrzeg na potrzeby obstugi portu oraz
zadan poprawiajacych integracje Portu Dartowo z zapleczem poprzez infrastrukture drogowgq i kolejowa
mozna zaktada¢, ze ingerencja w Srodowisko przyrodnicze nie bedzie znaczaca, przy czym jesli inwestycja
realizowana bedzie jako inwestycja celu publicznego, to zakazy okreslone w odniesieniu do dziatan

podejmowanych w OChK i wynikajgce z odpowiednich aktéw prawnych nie obowigzuja.
Uzytki ekologiczne — ,, Zielone Wyspy” i ,Wydma w Gdrkach Zachodnich”

Uzytek ekologiczny ,Zielone Wyspy” powotano dla ochrony stanowisk gatunkéw roslin i zwierzat objetych
ochrong gatunkowg oraz zréznicowanych siedlisk przyrodniczych. Uzytek ekologiczny ,Wydma w Godrkach
Zachodnich” zostat ustanowiony dla ochrony siedlisk wydmowych oraz wystepujacej na niej specyficznej

roslinnosci piaskolubnej.
Te dwa uzytki ekologiczne potozone sg w granicach Portu Gdarisk, w rejonie ujécia Wisty Smiatej. Projekt
Programu nie przewiduje realizacji inwestycji kolidujgcych ze wspomnianymi uzytkami ekologicznymi.

Podsumowanie i wnioski

W kwestii wptywu planowanych w Programie zadan na cele Srodowiskowe obszaréw chronionych mozna

wyrdzni¢ zadania zaréwno negatywnie, jak i pozytywnie wptywajace.

Ryzyko negatywnych oddziatywan zwigzane jest z rozbudowg lub budowg nowych czesci portéow
w obszarach chronionych — dotyczy to planéw dtugookresowych dla portu w Swinoujéciu, Gdarsku, Gdyni.
Ich realizacja bedzie wymagata zaplanowania i wdrozenia srodkéw minimalizujgcych stuzgcych ochronie

gatunkéw i ich siedlisk w tych obszarach, a jesli zajdzie taka koniecznos$¢, takze srodkéw kompensacyjnych.
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Do drugiej grupy inwestycji bedg sie zaliczaty te, ktére odnoszg sie bezposrednio do przepiséw i standardéw
ochrony srodowiska w dziatalnosci portdw i transportu wodnego, ktére poprzez ograniczanie emisji Sciekow,

odpadéw, hatasu bedga sprzyjaty poprawie stanu siedlisk.

Nalezy podkresli¢, ze na etapie planowana inwestycji, inwestorzy bedg sie ubiegaé o decyzje o
Srodowiskowych uwarunkowaniach. Na tym etapie wtasciwy organ dokona analizy wptywu inwestycji na

srodowisko przyrodnicze, w tym na formy ochrony przyrody.

7.6. Wplyw na realizacje celu ,Zréwnowazona gospodarka odpadami”

W kryterium tym oceniono, w jakim zakresie planowane w Programie do realizacji zadania inwestycyjne
uwzgledniajg wymogi zrownowazonej gospodarki odpadami, u ktérej podstaw lezy zapobieganie
powstawaniu odpaddw, nastepnie ich odzysk i powtdrne wykorzystanie, az po unieszkodliwianie w sposdb

bezpieczny dla srodowiska.
Na zagadnienie powstawania odpaddw w portach morskich sktadajg sie dwa gtéwne elementy:

e realizacja nowych inwestycji oraz stale prowadzone prace utrzymaniowe toréw wodnych i basendéw

portowych generujgce powstawanie odpadu w postaci osadéw dennych z prac czerpalnych;
e gospodarka odpadami powstajacymi w toku dziatalnosci portdéw i obstugi statkdw.

Zadania inwestycyjne planowane w ramach priorytetu 3 — digitalizacja polskich portéw morskich i priorytetu
4 - zapewnienie bezpieczenstwa uczestnikdéw ruchu portowego nie bedg zrédtem powstawania odpadoéw,

ani nie beda wptywaty na gospodarke odpadami.

Zadania inwestycyjne wskazane w priorytecie 5 odnoszg sie wytacznie do kwestii poprawy ochrony
Srodowiska w transporcie wodnym i dziatalnosci portowej, a wsréd nich znajduje sie zadanie dotyczgce
zapewnienia infrastruktury do odbioru odpaddéw ze statkéw, w tym nalezy wymieni¢ odbiér osadéw ze
zbiornikdéw balastowych. Stad nalezy oceni¢, ze wptyw zadan priorytetu 5 bedzie pozytywny na cel

dotyczacy zrownowazonej gospodarki odpadami.

Program, w priorytetach 1 i 2 przewiduje zadania inwestycyjne, ktorych realizacja wigze sie z budowg
nowych obiektéw kubaturowych, placéw, parkingdw na ladzie, przebudowg istniejgcych nabrzezy
oraz pogtebianiem, poszerzaniem i budowag nowych toréw wodnych. Bedg to prace generujace odpady
w postaci gleby i ziemi z wykopdw oraz osadéw dennych z pogtebiania. Realizacja takich inwestycji moze
wymagaé opracowania i wdrozenia dziatan minimalizujgcych np.: zagospodarowanie ziemi z wykopdw
i osadéw z bagrowania poprzez wykorzystanie poza instalacjami, oczyszczania osaddéw zawierajgcych
substancje niebezpieczne przed wykorzystaniem poza instalacjami. Ponadto rozwdj portdw oznacza
przyjmowanie wiekszej liczby jednostek, co bedzie zZrédtem zwiekszonej ilosci odpaddéw. Ich
zagospodarowanie bedzie $cisle zwigzane z zadaniami realizowanymi w ramach priorytetu 5 i bedzie

wymagato nie tylko budowy i/lub rozwoju infrastruktury do odbioru odpaddw, ale réwniez wdrazania

188



systeméw selektywnej zbiérki umozliwiajagcej wydzielenie surowcéw wtdrnych, a przez to zmniejszenie

ogolnej objetosci odpaddw zmieszanych.

Podsumowanie i wnioski

W Programie ujete zostaty zadania inwestycyjne dedykowane rozwojowi infrastruktury do odbioru odpaddéw
ze statkow, co niewatpliwie bedzie wspieraé cel dotyczacy zréwnowazonej gospodarki odpadami.
Jednoczes$nie Program zawiera liczne zadania polegajgce na modernizacji toréw wodnych i basenéw
portowych, ktére bedg generowaty powstawanie osadéw dennych z prac czerpalnych. Bedzie to
Z pewnoscig wymagato zastosowania dziatarn majgcych na celu zagospodarowanie tych osadéw, w tym

uprzedniego ich oczyszczenia w przypadku obecnosci substancji niebezpiecznych.

7.7. Wplyw na realizacje celu ,Zréwnowazone wykorzystanie zasoboéw naturalnych”

W tym kryterium uwzgledniono zagadnienia zwigzane z wykorzystaniem nowoczesnych technologii zasilania
statkéw i obiektéw portowych w energie, w tym wykorzystanie paliw alternatywnych i odnawialnych zrédet

energii oraz efektywne gospodarowanie przestrzenia.

W programie, w priorytecie 5 wskazano dziatania, ktére wprost odnoszg sie do inwestycji zwigzanych

z alternatywnymi zrédtami energii dla sektora gospodarki morskiej. Chodzi tu o:

o budowe nadbrzeznych systemow zasilania jednostek ptywajacych w energie elektryczng dostarczang

z przytacza lgdowego tzw. cold-ironing;
e tworzenie mozliwosci bunkrowania statkdow paliwem LNG;

e inwestycje nakierowane na pozyskiwanie energii elektrycznej i cieplnej ze Zrédet odnawialnych,
dajace mozliwos¢ inwestowania w matych portach i przystaniach w takie technologie, jak np. pompy

ciepta, ogniwa fotowoltaiczne;

Mozna tu réwniez wspomnie¢ plany budowy infrastruktury retencji i wtdrnego wykorzystania wadd

opadowych i roztopowych.

Wsréd przedsiewzied realizujgcych ten cel wymieni¢ nalezy m.in.: ,,Przygotowanie infrastruktury portowej
do zasilania statkdw z alternatywnych zrédet — bunkrowanie paliwem LNG oraz zasilanie energig elektryczng
z ladu (dot. Portu Gdynia) oraz ,Budowe stanowiska statkowego do eksportu LNG w Porcie Zewnetrznym w
Swinoujsciu.

W tym miejscu nalezatoby réwniez wspomniec o racjonalnym i efektywnym wykorzystaniu przestrzeni. W
tym kontekscie wiekszo$¢ inwestycji planowanych w priorytecie 1 i 2 polegajacych na przebudowie
istniejgcej infrastruktury technicznej, przebudowie nabrzezy, rewitalizacji terendw zagospodarowanych i
adaptacji ich do nowych funkcji nalezy uznac za wspierajgce realizacje celu. W szczegdlnosci istotne sg plany
rewitalizacji potgczen kolejowych zapleczy portowych z istniejgcg i dziatajaca infrastrukturg kolejowg. Wiele

portéw regionalnych posiada facznice kolejowe, ktdre sg nieuzytkowane lub niedostosowane do aktualnych
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i planowanych funkcji realizowanych w portach. W przypadku portéw w Ustce i Kotobrzegu przebudowa

i rozbudowa uktadu kolejowego pozwoli w petni wykorzystaé potencjat gospodarczy tych portéw.
Podsumowanie i wnioski

W Programie zaplanowano rozwdj infrastruktury portowej w kierunku wykorzystania paliw alternatywnych
i odnawialnych zrédet energii, co wpisuje sie w cel zrbwnowazonego gospodarowania zasobami. Inwestycje,
jakie znalazty sie w Programie odnosza sie nie tylko do wyposazenia najwiekszych portéw w technologie
zasilania cumujacych statkow w energie elektryczna z ladu i mozliwosci bunkrowania paliwem LNG, ale

réwniez sg dedykowane dziataniom realizowanym w mniejszych portach i przystaniach.

Rewitalizacja terendw zagospodarowanych w kierunku rozwoju nowoczesnych ustug potowych, rozbudowa
i modernizacja istniejgcej infrastruktury dostepu od portu strony ladu, w szczegdlnosci kolejowej to

dziatania sprzyjajgce realizacji celu jakim jest efektywne wykorzystanie przestrzeni.

7.8. Wplyw na realizacje celu ,Zmniejszenie wrazliwosci i przygotowanie na zmiany

klimatyczne”

Jednym z wazniejszych zagadnien dla UE z zakresu ochrony srodowiska jest polityka klimatyczna. Adaptacja
do skutkéw zmian klimatu jest kluczowym zagadnieniem w polityce regionu Morza Battyckiego. Obowigzek
uwzgledniania fagodzenia zmian klimatu i adaptacji w procedurach ocen oddziatywania na srodowisko

dotyczy zaréwno:

e projektow dokumentéw (planéw, programoéw, strategii wymienionych w ustawie oos) - w trakcie

przeprowadzania strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko;

e jak i planowanych przedsiewzie¢ - wymienionych w rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 9
listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U.
22016 . poz. 71).

W polskich dokumentach strategicznych (SPA), jako szczegdlnie wrazliwie na zmiany klimatu wskazuje sie
miedzy innymi sektory tj.: gospodarka wodna, energetyka, budownictwo i gospodarka przestrzenna, obszary
zurbanizowane, transport, strefy wybrzeza. Wiedza dotyczaca zdarzen ekstremalnych wystepujgcych
w réznych czesciach regionu Morza Battyckiego, jest istotna dla identyfikacji ryzyka w obrebie polskiej strefy
wybrzeza. Prognozowane skutki zmian klimatu, w tym wzrost poziomu morza, huraganowe wiatry i inne
zdarzenia ekstremalne sg dobrym punktem wyjscia dla rozwazan nad lokalnymi potrzebami adaptacyjnymi.
W przypadku realizacji dziatan wskazanych w PRPPM nalezy uwzgledni¢ zmiany klimatu na kazdym etapie
inwestycji: od planowania, realizacji, eksploatacji, po likwidacje, aby byta ona optymalnie przystosowana do
skutkéw zmian klimatu oraz aby nie powodowata zwiekszenia wrazliwosci poszczegdlnych elementéw
Srodowiska na zmiany klimatu. Po 2015 roku wnioski o wydanie decyzji Srodowiskowych powinny zawiera¢

analize ryzyka klimatycznego w dwéch aspektach:
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e odpornosci projektu (lub niedostatecznego poziomu) na zmiany klimatu (wymagana analiza

odpornosci przedsiewziecia na zmiany klimatu);

e ryzyka (znaczacego) wptywu projektu na klimat (analiza wptywu przedsiewziecia na klimat i jego

zmiany).

Podczas wariantowania nalezy uwzgledni¢ minimalizowanie emisji gazéw cieplarnianych, wptyw na
bioréznorodnos¢ oraz wody na etapie planowania strategicznego, projektowania oraz budowy i eksploatacji
projektu oraz etapu jego zamkniecia. W kontekscie odpornosci na zmiany klimatu w pierwszej kolejnosci
powinny zosta¢ rozwazone opcje lokalizacyjne, techniczne, technologiczne oraz materiatowe. Koszty
oraz korzysci wynikajace z wiaczenia dziatarh adaptacyjnych oraz mitygacyjnych na etapie projektowania
dziatan wskazanych w PRPPM powinny zosta¢ uwzglednione w ocenie efektywnosci ekonomicznej

oraz finansowej projektu.

W kryterium tym oceniono, w jakim zakresie dziatania w ramach Programu uwzgledniajg zagadnienia zmian
klimatu i adaptacji. Z uwagi na lokalizacje, planowane inwestycje w zakresie modernizacji i rozbudowy
portdw wymagajg analizy odpornosci i ryzyka na wzrost zagrozenia powodziami sztormowymi zwtaszcza na
wybrzezu wschodnim - Pétwysep Helski oraz nasilenie abrazji w Srodkowej czesci polskiego wybrzeza
(Wtadystawowo-Jarostawiec). Ze wzgledu na prognozowany wzrost poziomu morza w kolejnych
dziesiecioleciach na etapie projektowania inwestycji nalezy uwzglednié zagrozenia zwigzane z dtugo
utrzymujacym sie wysokim stanem morza i wzrostem falowania. Najwieksze zagrozenie stwierdza sie
w Swinoujéciu oraz rejonie Ustki. Projektowana infrastruktura portowa powinna uwzgledniaé wzrost
wskaznika wezbraniowosci. Prognozowany wzrost temperatury w zimie i spadek liczby dni z pokrywa
lodowa bedzie pozytywnie wptywat na dziatalno$¢ portéw. Wymagane jest uwzglednienie zmian chemizmu
wod Battyku (spadek zasolenia wéd morskich) przy planowaniu gtebokosci torow podejsciowych, zwtaszcza

do zespotu portdw Szczecin-Swinoujécie, jak réwniez portéw w Gdarsku i Gdyni.

W celu ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych w ramach PRPPM planowane s3 dziatania majace na celu
poprawe dostepnosci portowych urzadzen do zasilania statkéw w energie elektryczng lub umozliwienia
zastosowania paliw alternatywnych. Planowany rozwdj systemu monitoringu stanu bezpieczenstwa zeglugi
oraz ochrony portéw, obiektow portowych istatkdéw oraz doposazenie jednostek odpowiedzialnych za
zapobieganie i zwalczanie zanieczyszczen morza przez statki w sprzet stuzgcy do zwalczania zanieczyszczen w
portach, na morzu i na brzegu przyczyni sie do poprawy stanu wodd, tym samym wpisujac sie w polityke

adaptacyjng do zmian klimatu.
Podsumowanie i wnioski

W Programie ujete zostaty zadania inwestycyjne w zakresie ograniczenia negatywnego wptywu na klimat,

jak i emisje spalin.

Zmiany klimatu i ich potencjalny wptyw zostanie wziety pod uwage przy planowaniu i realizacji dziatan
wskazanych w PRPPM.
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7.9. Potencjalne oddziatywania skumulowane

Analizujgc zakres planowanych do realizacji inwestycji zidentyfikowano dwa obszary potencjalnych
kumulacji oddziatywan. Pierwszym z nich jest rejon Zalewu Szczecinskiego i ujscia Odry, drugim jest Zatoka

Gdanska z dwoma waznymi portami w Gdyni i Gdansku.

Wzdtuz toru wodnego Swinoujécie-Szczecin zlokalizowanych jest kilka portéw, ktérych plany rozwojowe
uwzglednione sg w analizowanym dokumencie PRPPM 2030. S3 to takie inwestycje jak: modernizacja toru
wodnego Swinoujécie-Szczecin do gtebokosci 12,5 m oraz inwestycje zwigzane z rozwojem portéw przede
wszystkim w Swinoujéciu, Szczecinie, Policach i Stepnicy. Nalezy podkresli¢, ze wykonanie pogtebienia toru
wodnego Swinoujécie-Szczecin warunkuje mozliwoé¢ dalszego rozwoju portu w Szczecinie. Jest to jedyny
z czterech portéw o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej, ktéry poza wielowiekowg tradycja
i dobrze rozwinietym zapleczem portowym posiada rezerwy terenowe pozwalajgce na istotny rozwdj ustug
portowych i okotoportowych. Mozliwosci rozwojowe Portu Police rowniez sg powigzane, a przez to niejako
zalezne od modernizacji toru wodnego na Odrze. Potencjalna kumulacja oddziatywan na Zalewie
Szczecinskim moze nastgpi¢ w przypadku jednoczesnego wykonywania modernizacji toru wodnego
Swinoujécie-Szczecin oraz poprawy parametréw toru do portu w Stepnicy i Policach, jak réwniez w wyniku
realizacji Planu rozwoju $rédlgdowych drég wodnych. Moze ona dotyczy¢ zardwno wptywu na obszary
chronione Natura 2000 Zalew Szczecinski oraz Ujscie Odry i Zalew Szczecinski, i ich przedmiotéw ochrony
(ptaki, ryby, inne organizmy wodne, siedliska wodne), jak i i stanu woéd. Dlatego bardzo istotne bedzie
odpowiednie koordynowanie tych inwestycji i stosowanie $rodkéw minimalizujgcych wptyw na srodowisko

wodne, w tym faune i flore.

W odniesieniu do planéw rozbudowy portéw w Gdyni i Gdansku mozna sie spodziewa¢ potencjalnej
kumulacji oddziatywan zwigzanych z przeksztatceniem dna Zatoki Gdanskiej i wptywem na obszar Natura
2000 Zatoka Pucka, gdyz oba przedsiewziecia bedy wymagaty zalgdowienia czesci akwenu. Jest to
szczegolnie wazne gdyz juz obecnie obserwuje sie wysoka presjg na srodowisko naturalne, koncentrujgca sie
wyraznie w rejonie Zatoki Gdanskiej (zrodto: HELCOM

http://maps.helcom.fi/website/mapservice/index.html). Szczegbtowa inwentaryzacja waloréow

przyrodniczych Zatoki w rejonach planowanych portéw pozwoli oceni¢ faktyczng skale oddziatywan i

zaproponowacé odpowiednie srodki mitygacyjne na etapie przygotowania poszczegdlnych inwestycji.
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8.  Moiliwos¢ wystapienia oddziatywan transgranicznych

Projekty planéw i programow (oraz wszelkie ich modyfikacje), ktére potencjalnie mogg wywieraé znaczacy
wptyw na srodowisko, w tym na ludzi oraz cenne gatunki i siedliska - w ramach procedury strategicznej
oceny oddziatywania na srodowisko podlegajg m.in. ocenie pod katem ryzyka wystgpienia znaczgcego

transgranicznego oddziatywania na srodowisko.

Jest to wymoég przewidziany w prawie krajowym, wynikajgcy z przepisow prawa miedzynarodowego -
Konwencji EKG ONZ o ocenach oddziatywania na $rodowisko w kontekscie transgranicznym sporzadzone;j
w Espoo dnia 25 lutego 1991 r. (dalej Konwencja z Espoo) oraz Dyrektywy 2001/42/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2001 r. w sprawie oceny wptywu niektérych planéw i programéw na

srodowisko.

Przeprowadzenie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko wymagane jest dla planéw i programéw
okreslonych w artykule 4.2 Protokotu, gdzie wymieniono m.in. plany i programy z zakresu gospodarki
wodnej, ktore ustalajg ramy dla przysztego zezwolenia na inwestycje dotyczgcego projektéw wymienionych
w zatgczniku 1, i wszelkich innych projektéw wymienionych w zataczniku I, wymagajacych oceny

oddziatywania na srodowisko na podstawie prawa krajowego.

Koniecznos¢ przeprowadzenia analizy mozliwych transgranicznych oddziatywan dla poszczegdlnych zadan
Programu, wynika réwniez z Konwencji o ochronie i uzytkowaniu ciekdw transgranicznych i jezior
miedzynarodowych, sporzgdzonej w Helsinkach dnia 17 marca 1992 r. zwanej dalej Konwencjg o ochronie
i uzytkowaniu ciekdw transgranicznych. Akweny Zalewu Szczecinskiego oraz Zalewu Wislanego, stanowia
w mysl art. 1. Konwencji, wody transgraniczne. Republika Federalna Niemiec i Federacja Rosyjska s3

Stronami tej Konwencji.
W ramach analizy oddziatywania transgranicznego brano pod uwage:

e morze terytorialne i wytgczng strefe ekonomiczng Republiki Federalnej Niemiec w obrebie Zatoki

Pomorskiej;
e Zalew Szczecinski w czesci bedgcej na terytorium Republiki Federalnej Niemiec;
e wytgczng strefe ekonomiczng Krélestwa Danii;
e wytgczng strefe ekonomiczng Krélestwa Szwecji;
o wytgczng strefe ekonomiczng Federacji Rosyjskiej;
e Zalew Wislany w czesci bedacej na terytorium Federacji Rosyjskiej.

Z przeprowadzonej analizy Programu wynika, ze brak jest koniecznosci przeprowadzenia postepowania
w sprawie transgranicznego oddziatywania na $rodowisko, pochodzgcego z terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej. Jednakze zagadnienie to powinno zosta¢ ponownie szczegétowo rozpatrzone na etapie oceny

oddziatywania na srodowisko poszczegélnych przedsiewzie¢ bedacych skutkami realizacji zapisdw Programu.
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Program wskazuje do realizacji przedsiewziecia wymieniane w zatgczniku | do Konwencji z Espoo takie, jak:
porty handlowe oraz szlaki wodne i porty srodlgdowe. Nalezy jednak zwrécié uwage, ze dziatania w tym

zakresie opisane w Programie bedga skoncentrowane gtéwnie na:

e rozbudowie istniejgcej infrastruktury w kierunku poprawy jej przepustowosci;

e przywracaniu parametrow eksploatacyjnych (rewitalizacji) i/lub modernizacjach obiektéw
i infrastruktury;

e dostosowywaniu do standardéw europejskich, w tym norm i ograniczen dotyczacych
minimalizowania wptywu na Srodowisko;

e realizacji zapiséw strategii paneuropejskich takich jak sie¢ transportowa TEN-T.

Potencjalne oddziatywania transgraniczne mogtyby by¢ wynikiem inwestycji w portach zlokalizowanych
w akwenie Zatoki Szczecinskiej i Zalewie Wislanym - porty Szczecin, Swinoujécie, Police, Stepnica, Elblag,
i chodzi tu gtéwnie o rozlegte przestrzennie inwestycje, jak modernizacja (pogtebienie) toru wodnego
Swinoujécie-Szczecin do gtebokoéci 12,5 m oraz budowa drogi wodnej taczacej Zalew Wislany z Zatoka
Gdanska. Wskazane w programie inwestycje dla portow w Gdansku, Gdyni, Kotobrzegu, Ustce, Dartowie ,
oraz przewidywane inwestycje dotyczace pozostatych portéw iprzystani nie bedg oddziatywad

transgranicznie.

Przeprowadzona procedura oceny oddziatywania na srodowisko i decyzja srodowiskowa dla przedsiewziecia
polegajacego na modernizacji toru wodnego Swinoujécie-Szczecin do gtebokosci 12,5 m wykazata, ze
realizacja inwestycji nie spowoduje oddziatywan transgranicznych (na terytorium Republiki Federalnej

Niemiec). Analizowano potencjalne oddziatywania o charakterze transgranicznym w nastepujacym zakresie:

e wplywu pogtebienia toru wodnego w cie$ninie Swiny na zasieg rozchodzenia sie w Zalewie
Szczecinskim naptywajacej wody stonej oraz na zmiany w rozdziale przeptywéw pomiedzy Swine,
Dziwne i Piang;

e wplywu na zasoby doébr kultury, zabytki i obszary ochrony archeologicznej;

e oddziatywania akustycznego oraz propagacji zanieczyszczent do powietrza, w tym wptywu na zmiany
klimatu w skali miedzynarodowej;

e wplywu na zasoby i strukture siedlisk ptakdw migrujacych i zimujgcych, w tym stanowigcych

przedmiot ochrony obszaréw Natura 2000.

Stwierdzono, ze w zadnym z tych obszaréw nie wystgpig negatywne oddziatywania, ktérych zasieg mogtby

wykracza¢ poza terytorium Polski.

Z raportu o oddziatywaniu na srodowisko, w oparciu o ktdry przeprowadzono procedure oceny
oddziatywania na srodowisko i wydana zostata decyzja srodowiskowa dla budowy drogi wodnej 3czacej
Zalew Wislany z Zatokg Gdanskg wynika, Zze realizacja inwestycji nie spowoduje oddziatywan
transgranicznych. Analizowano potencjalne oddziatywania o charakterze transgranicznym (na terytorium

Federacji Rosyjskiej) w zakresie:
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e zmiany morfolitodynamiki strefy brzegowej Mierzei Wislanej od strony Zatoki Gdanskiej oraz
litodynamiki dna Zalewu Wislanego;

e oddziatywania na ustréj hydrologiczny Zalewu Wislanego;

e oddziatywania na warunki hydrogeologiczne Mierzei Wislanej;

e oddziatywania na stan fizyko-chemiczny wéd Zalewu Wislanego w fazie budowy;

e wplywu na siedliska przyrodnicze, bentos oraz ichtiofaune Zalewu Wislanego i Zatoki Gdanskiej, w
tym na obszary podlegajgce ochronie;

e wplywu na krajobraz Mierzei od strony Zatoki Gdanskiej;

e skazenia wdd akwenu w przypadku wystgpienia powaznej awarii jednostki ptywajgcej i w

konsekwencji rozlewu substancji ropopochodnych.

Stwierdzono, ze w zadnym z tych obszardw nie wystgpig negatywne oddziatywania, ktérych zasieg mogtby

obejmowac terytorium Federacji Rosyjskiej.

Obie wyzej wspomniane inwestycje to przedsiewziecia o rozlegtym zakresie przestrzennym, dla ktérych
opracowano obszerne dokumentacje, w tym raporty o oddziatywaniu na srodowisko, przeprowadzono
ocene oddziatywania na srodowisko i wydano decyzje Srodowiskowe. Biorgc pod uwage zakres tych
inwestycji i przeprowadzone analizy wykazano, ze nie wystgpig negatywne oddziatywania na obszary

potozone poza terytorium Polski.

Inne inwestycje przewidziane w Programie, dla ktdrych nie okreslono jeszcze szczegdétowych ram, a nie s3
inwestycjami o skali poréwnywalnej do opisanych dwdch przypadkéow tylko mniejszymi lub beda
realizowane w odlegtosci 40-50 km od granic panstwa (inwestycje w Portach Gdynia i Gdansk), mozna

ocenié jako niestwarzajgce ryzyka wystgpienia oddziatywan transgranicznych.

Jednoczesnie nalezy podkresdli¢é w tym miejscu, ze plany rozwoju srédlgdowych drég wodnych, w tym
przypadku szczegdlnie Odrzanskiej Drogi Wodnej nie stanowig elementu PRPPM 2030. Planowane jest
opracowanie projektéw Programow rozwoju Odrzanskiej Drogi Wodnej i Drogi wodnej rzeki Wisty, ktére
beda poddane strategicznej ocenie oddziatywania na $rodowisko w ramach odrebnej procedury

uwzgledniajacej analize oddziatywan transgranicznych.
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9. Rozwigzania majace na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodnicza

negatywnych oddziatywan na srodowisko

Zadania inwestycyjne wynikajace z Programu, z zakresu rozbudowy gtebokowodnej infrastruktury portow
morskich, modernizacji i rozbudowy infrastruktury portowej, zwiekszania dostepu do portéw od strony
morza, czy modernizacji i rozbudowy infrastruktury i zwiekszania dostepu do portdw od strony ladu
potencjalnie mogg negatywnie oddziatywaé na srodowisko. Kluczowe znaczenie bedg miaty rozwigzania
projektowe uwzgledniajgce dobre praktyki oraz dziatania ograniczajgce negatywny wptyw na cele
Srodowiskowe JCWP oraz na cele ochrony obszaréw Natura 2000, ktére pozwolg minimalizowac¢ skale

oddziatywan tak, by unikng¢ oddziatywan znaczacych.

Ze wzgledu na ograniczenia przestrzenne w obrebie najwiekszych portéw, przy ich rozbudowie zaktada sie
warianty rozwoju od strony morza, co moze generowac¢ negatywne oddziatywania i wymagaé szczegétowej
oceny w zakresie ich wptywu na stan JCWP, gatunki chronione zgodnie z art. 4 RDW oraz przedmioty

ochrony obszaréw Natura 2000.

Na etapie opracowywania Programu mozliwe jest jedynie wskazanie kierunkéw i ogélnych rekomendacji dla
rozwigzan ograniczajacych negatywny wptyw na sSrodowisko w odniesieniu do poszczegdlnych celdw.
Szczegdtowe dziatania minimalizujgce muszg zostac okreslone na etapie wydawania decyzji srodowiskowych

i sporzadzania oceny oddziatywania na srodowisko dla poszczegélnych inwestycji.
Dziatania minimalizujgce w odniesieniu do celu ,,Ochrona bezpieczenstwa i zdrowia ludzi”

Realizacja tego celu moze zostaé zapewniona, poprzez przede wszystkim przestrzeganie procedur
bezpieczenstwa zaréwno na etapie prowadzenia procesu inwestycyjnego, jak i pdiniej na etapie

eksploatacji.
W trakcie prowadzenia prac nalezy przede wszystkim zapewnié:
¢ |okalizacje zapleczy wykonawstwa w mozliwie najwiekszej odlegtosci od zabudowan mieszkalnych;
e odpowiednig organizacje placu, zaplecza budowy oraz drég dojazdowych (technologicznych);
e odpowiednig jako$¢ i sprawnosé urzadzen, maszyn i pojazddéw;
e w przypadku awarii, wycieku paliwa itp. zastosowac procedury naprawcze;
e ograniczanie emisji pytéw z drég dojazdowych i placu budowy np. poprzez zraszanie;

e wyposazenie zaplecza budowy w Srodki chemiczne (sorbenty) neutralizujgce ewentualne wycieki z

maszyn budowlanych;
e prowadzenie prac budowlanych w porze dziennej.

Propozycje takich dziatan jak budowa portu schronienia dla statkdw znajdujgcych sie w niebezpieczenstwie
i zagrazajgcych katastrofg ekologiczng wraz z infrastrukturg falochronu ostonowego oraz zaporg
przeciwrozlewowg same w sobie stanowig realizacje celu i dziatanie minimalizujgce dla innych inwestycji

skutkujacych zwiekszeniem ilosci i lub wielkosci obstugiwanych jednostek.
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Dziatania minimalizujgce w odniesieniu do celu ,Osiggniecie celow srodowiskowych dla obszaréw

chronionych w tym ochrona bioréznorodnosci”

Tereny portowe dla wiekszo$ci omawianych w prognozie portdw granicza z obszarami cennymi
przyrodniczo. Bywa takze, jak w przypadku Swinoujécia, ze cze$¢ portu jest wskazana jako obszar Natura
2000. Jest to sytuacja wymagajgca szczegdlnego zwrdcenia uwagi na zapewnienie jak najlepszej ochrony
zaréwno cennych gatunkodw, jak i ich siedlisk. W przypadku dziatan przewidzianych w Programie najwieksza
ingerencja bedzie wystepowac tam, gdzie prace beda ingerowac¢ w srodowisko wodne (pogtebianie toréw
wodnych, budowa obrotnic, falochrondw, nabrzezy etc.). W tej sytuacji szczegélnie istotna jest wtasciwa
organizacja prac. Prace powinny by¢ prowadzone w odpowiednich terminach, pod nadzorem przyrodniczym
w celu wyeliminowania strat w populacjach gatunkéw wodnych, zwigzanych z zaktéceniem,
uniemozliwieniem legu, rozrodu. Prace powinny by¢ rowniez prowadzone ze wskazanym natezeniem, tak,

aby unikna¢ dtugotrwatego zmacenia wdd i pogorszenia warunkéw tlenowych.

Na etapie eksploatacji, w sgsiedztwie obszarow chronionych nalezy, na poziomie ocen oddziatywania na
srodowisko poszczegdlnych inwestycji, uwzgledni¢ dziatania minimalizujagce negatywny wptyw hatasu i
zanieczyszczen poprzez stosowanie nowoczesnych rozwigzan, technologii np. ograniczenie predkosci

jednostek w rejonie obszaréw chronionych, wykorzystywanie odnawialnych zrédet energii.
Minimalizacje wptywu w zakresie utraty siedlisk bezkregowcéw:

e odktadanie urobku w rezerwuarach/klapowiskach z podziatem na kwatery - koncentracja odktadu
urobku na ograniczonej powierzchni (kwaterze) pozwala na czasowe zachowanie nienaruszonej

zoocenozy dna na pozostatym obszarze rezerwuardw i sprzyja rekolonizacji;

e odktadanie urobku na odcinkach plazy ze stwierdzonym zmieraczkiem plazowym w okresie

zimowym (grudzien-luty) oraz zachowanie kilkumetrowe;j strefy buforowej przed czotem wydmy.

Minimalizacje wptywu w zakresie zmetnienia oraz utraty siedlisk ichtiofauny (zasypywanie strefy plazowe;j
urobkiem z prac czerpalnych):

e zakaz sktadowania urobku w strefie plazowej w rejonach ujsciowych w okresie tarta minogéw

rzecznych itososi (pazdziernik — marzec);

o zakaz sktadowania urobku w strefie plazowej w okresie tarta chronionych gatunkéw ryb (marzec-

maj).
Minimalizacje wptywu w zakresie utraty siedlisk ornitofauny:

e zakaz odktadania urobku na odcinkach plaz waznych dla koncentracji ptakédw zimujgcych w okresie

listopad-luty;

e zakaz odktadania urobku na odcinkach plaz waznych dla ptakéw legowych w okresie legowym (w

zaleznosci od sktadu zespotu ptakéw);

e zakaz odktadania urobku w rejonach rezerwatéw ptasich;
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¢ niedopuszczenie do legéw na falochronach poprzez rozpoczecie prac przed sezonem legowym

(luty/marzec) lub rozpoczecie prac po sezonie legowym (poczatek wrzesnia).
Minimalizacje wptywu w zakresie zaktdcania siedlisk ssakdéw morskich:
e wylgczenie z odktadania urobku rejonu ujscia Wisty Przekop;

e rozpoczecie odkfadania urobku na kolejnych odcinkach wybrzeza poprzedzone wizjg nadzoru

przyrodniczego pod katem wystepowania ssakéw morskich;

e stosowanie odstraszaczy ssakow morskich przed przystgpieniem do prac powodujgcych wysoki

poziom hatasu podwodnego (np. praca kafara).

W przypadku wszystkich wyzej wymienionych srodkéw minimalizujgcych oddziatywanie konieczne jest, by
ich stosowanie obywato sie pod nadzorem przyrodniczym, ktdéry zagwarantuje prawidtowe wdrazanie
ustalen zawartych w decyzjach srodowiskowych. Nadzér bedzie mdgt takie w razie potrzeby szybko

zareagowac w przypadku niespodziewanych zagrozen.

Ochrona bioréznorodnosci bedzie réwniez zwigzana z ochrong przed rozprzestrzenianiem sie gatunkow
obcych miedzy innymi poprzez stosowanie sie do zapiséw Miedzynarodowej konwencji o kontroli
i postepowaniu ze statkowymi wodami balastowymi i osadami. We wrzesniu 2017 r. weszta w zycie
Konwencja o Kontroli i Postepowaniu ze Statkowymi Wodami Balastowymi, trwajg prace nad implementacjg
jej zapiséw do polskiego prawodawstwa. Miedzynarodowa Organizacja Morska (IMO) opracowata wytyczne
techniczne do konwencji (IMO BWM Guidelines). Zgodnie z postanowieniami konwencji wszystkie statki i ich

zatogi zobowigzane sg do:

e przeprowadzenia przeglagdu zasadniczego, po ktérym wydane zostanie Miedzynarodowe
Swiadectwo Postepowania z Wodami Balastowymi (dla statkéw o pojemnosci brutto 400 i wiekszej,
ktére objete s3 wymaganiami Konwencji, wytaczajac platformy ptywajgce, jednostki FSU i FPSO)
lub przeprowadzenie przeglagdu dla wydania dokumentu zgodnosci w przypadku statkow

ptywajacych pod banderg niebedaca strong Konwencji;
e posiadania na pokfadzie zatwierdzonego Planu postepowania z Wodami Balastowymi;
e prowadzenia ksigzki zapiséw wadd balastowych;

e odpowiedniego postepowania z wodami balastowymi podczas kazdego rejsu, obejmujace ich

wymiane lub oczyszczenie przy uzyciu zatwierdzonego systemu uzdatniania wéd balastowych.

Na etapie projektowania poszczegdlnych przedsiewzieé¢ nalezy uwzgledni¢ udziat specjalistéw z zakresu
ochrony dziedzictwa podwodnego w celu szczegétowego okreslenia ryzyka kolizji z substancjg zabytkows.
W przypadku spodziewanych kolizji nalezy zapewni¢ nadzér archeologiczny i przeprowadzi¢ archeologiczne

badania ratownicze lub zabezpieczenie zabytkow.

W odniesieniu do siedlisk przyrodniczych i siedlisk gatunkéw chronionych mozliwe jest tez podejmowanie

dziatan o charakterze kompensacyjnym, w rozumieniu art. 75 ust. 3 ustawy Prawo ochrony Srodowiska,
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majace na celu naprawienie wyrzgdzonych szkéd. Do takich dziatan, jakie mozna podejmowac w przypadku

negatywnego wptywu na walory przyrodnicze strefy nadmorskiej naleza:

e odtwarzanie siedlisk przyrodniczych w obrebie pasa wydmowego;

e poprawa stanu siedlisk przyrodniczych zdegradowanych, o stanie zachowania ztym;

e tworzenie wysp z refulatu jako potencjalnych siedlisk dla ptakéw migrujacych, zimujgcych;

e tworzenie potencjalnych siedlisk legowych dla ptakéw na platformach lub barkach.
Dziatania minimalizujgce w odniesieniu do celu ,,Osiggniecie celéw srodowiskowych dla jednolitych czesci
wod”
Planowane w Programie dziatania ze wzgledu na swojg skale i zasieg przestrzenny nie powinny powodowa¢é
oddziatywania na mozliwos¢ realizacji celéw Srodowiskowych w JCWP objetych oddziatywaniem. Podczas

prowadzenia prac mogg wystgpi¢ negatywne oddziatywania na wody powierzchniowe, ktére mozna

ograniczy¢ miedzy innymi poprzez nastepujace dziatania:

e podczas prac nad pogtebianiem toréw wodnych, basendéw portowych, kanatéw nalezy stosowac

kurtyny ograniczajgce rozprzestrzenianie sie zawiesiny;
e urobek z prac w korycie sktadowac¢ w odstojnikach i osadnikach;

e w przypadku koniecznosci refulacji osadéw zanieczyszczonych mozliwa jest ich konsolidacja za

pomocg srodkéw chemicznych zapobiegajgca przed ich nadmierng resuspensjg;

e Scieki opadowe z zaplecza budowy odprowadza¢ do odbiornikéw jedynie po podczyszczeniu

w odstojnikach z zawiesiny oraz w separatorach substancji ropopochodnych;

e minimalizowaé ryzyko skazenia wdd poprzez wtasciwe serwisowanie i uzytkowanie sprzetu, dobdr
i wtasciwe magazynowanie substancji niebezpiecznych, prawidtowy dobdér maszyn i urzadzen,
wtasciwe rozpoznanie geologii i hydrogeologii w rejonie prowadzenia prac ziemnych, odwiertéw

i montazu scianek szczelnych.

Na etapie eksploatacji sScieki powinny by¢é odprowadzane do wiasciwych systemdéw kanalizacyjnych.
Miedzynarodowa konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (MARPOL) wprowadza
wymog odbioru Sciekéw sanitarnych ze statkdw pasazerskich w portach morskich, stwarza zatem
koniecznos¢ modernizacji, przebudowy i dostosowanie systemdéw wodno- kanalizacyjnych oraz wyposazenia

portéw w odpowiednie instalacje dostosowane do odbioru sciekdw ptynnych oraz statych ze statkdw.

Dziatania z priorytetow 4 i 5 powinny wptyngé¢ pozytywnie na stan wod z zwigzku z zastosowaniem

nowoczesnych rozwigzan w tym rozwigzan chronigcych srodowisko wodne.

Dziatania minimalizujgce w odniesieniu do celu ,,Zmniejszenie wrazliwosci i przygotowanie na zmiany

klimatyczne”

Prognozowane dla obszaru Morza Battyckiego zmiany klimatu, w tym wzrost temperatury powietrza, wzrost

poziomu morza, zmiana zasolenia wymagajg podjecia dziatarn adaptacyjnych w zakresie dostosowania
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zaréowno infrastruktury portéw morskich, jak i ich wtasciwego przygotowania na zagrozenia zwigzane
z wystgpieniem ekstremalnych zjawisk pogodowych, w tym zwiekszenia czestotliwosci i zasiegu sztormoéw.
Konieczne staje sie takze dostosowanie torow wodnych do zmieniajgcych sie warunkéw fizykochemicznych
wéd wptywajacych na wyporno$é statkdw. Uwzglednienie aspektu zmian klimatu na poziomie 00S dla

poszczegdlnych portéw ma kluczowe znaczenie dla ich bezpieczeristwa
Dziatania minimalizujgce w odniesieniu do celu ,,Zrownowazona gospodarka odpadami”

Wszystkie odpady, ktérych wytworzeniu nie uda sie zapobiec, powinny zostaé w pierwszej kolejnosci
poddane odzyskowi. Pozostate odpady nalezy unieszkodliwia¢ zgodnie z wymaganiami prawa
oraz dostepnymi rozwigzaniami technicznymi i technologicznymi. Niezanieczyszczone masy ziemne
oraz niezanieczyszczony urobek z pogtebiania w pierwszej kolejnosci powinien zosta¢ wykorzystany do celéw
budowlanych na terenie, na ktdrym zostat wydobyty — czyli na terenie realizacji przedsiewziecia. W takim
przypadku nie bedg w stosunku do tych materiatéw znajdowaty zastosowania przepisy ustawy z dnia 14
grudnia 2012 r. o odpadach. Planowane prace zwigzane z pogtebianiem toréw wodnych powinny by¢
poprzedzone badaniem jakosci osadéw dennych, w zakresie koncentracji substancji szkodliwych, metali
ciezkich oraz substancji biogennych. Osady zanieczyszczone nalezy poddac utylizacji. Podczas prac nalezy do
minimum ograniczy¢ ponowny doptyw wydobytych osaddw, czy ich odciekdw do wdd celem zmniejszenia
ilosci zawiesiny i zmetnienia wody. Przedsiewziecia prowadzone w sgsiedztwie obszaréw chronionych lub w
ich obrebie wymagaé¢ moga ocen oddziatywania na srodowisko i przeprowadzenia oceny wptywu na stan
ekologiczny wéd i cele srodowiskowe obszaréw chronionych wedtug wymagan art. 4 Ramowej Dyrektywy
Wodne;j.

Planowane dziatania inwestycyjne beda wymagaty podjecia nastepujgcych dziatan w celu zapewnienia

ochrony gleb:
e usuniecie darni i warstwy humusu z obszaru objetego pracami ziemnym;
e wiasciwe sktadowanie darnii humusu;

e w przypadku wystgpienia stref gruntu zanieczyszczonego, sktadowanie na sktadowisku

lub wykonanie rekultywacja gleb;

e prowadzenie obstugi technicznej sprzetu w sposdb uniemozliwiajgcy zanieczyszczenie Srodowiska

gruntowo-wodnego.

Gospodarka odpadami w portach powinna koncentrowac sie nie tylko na zapewnieniu infrastruktury
niezbednej do odbioru odpaddéw ze statkdéw, ale rdwniez na ograniczaniu ilosci odpadéw zmieszanych
nienadajgcych sie do odzysku. Dlatego niezwykle wazna bedzie realizacji zadan przewidzianych w priorytecie
5, w tym rowniez stuzacych wdrazaniu i/lub rozwojowi systemow selektywnej zbidrki odpaddéw i

wyodrebniania ze strumienia odpaddéw frakcji surowcéw wtdrnych.
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10. Propozycja monitoringu skutkéw realizacji projektu Programu rozwoju polskich portéw

morskich do 2030 roku na srodowisko

W kontekscie zatozed Programu, planowany monitoring skutkéw $rodowiskowych powinien byé

skoncentrowany na wskaznikach opisujgcych zwtaszcza:

e stan jakosci wod powierzchniowych i podziemnych:
o badanie wskaznikéw fizykochemicznych wod w basenach/kanatach portowych;
e stan zachowania przedmiotéw ochrony na terenach objetych obszarowymi formami ochrony
przyrody, ktdre znajdujg sie w granicach portow morskich lub w ich bezposrednim sgsiedztwie:
o badanie wskaznikéow biologicznych wéd w basenach/kanatach portowych, w sgsiedztwie
toréw podejsciowych;
o monitoring makrofauny dennej pod kagtem badan odbudowy zespotu mieczakow;
O monitoring rozmieszczenia i liczebnosci ptakéw legowych;
o monitoring liczebnosci i rozmieszczenia ptakéw zimujgcych;
e poziom lokalnych zmian klimatu akustycznego:
o pomiary hatasu pochodzacego z terenéw portowych;
o pomiary hatasu podwodnego w rejonie toréw podejsciowych;
e poziom zanieczyszczenia powietrza, ze szczegélnym uwzglednieniem terendw, na ktérych wystgpi
zwiekszony ruch pojazddéw i maszyn:
o pomiar stezen tlenkéw azotu, dwutlenku siarki, pytu zawieszonego;
e zapotrzebowanie oraz stan wykorzystania nieodnawialnych zasobdéw paliw;
e kondycje zdrowotng i bezpieczenstwo ludzi;
* poziom zanieczyszczenia gruntdéw i osadéw w punktach kontrolnych:

o monitoring czystosci osadéw dennych w basenach/kanatach portowych.

Badania stanu elementéw przyrodniczych, szczegdlnie organizmdw zywych podlegajgcych oddziatywaniu, sg
czesto prowadzone juz na etapie realizacji inwestycji, w ramach nadzoru przyrodniczego. Pozwala to na
biezgco monitorowac prawidtowosc i skutecznosé dziatarn minimalizujgcych realizowanych w trakcie budowy

oraz daje szanse na szybka reakcje w przypadku niespodziewanych zagrozen.

Ocene skutkéw realizacji Programu proponuje sie wykonywaé w oparciu o analize danych z prowadzonych

przez rézne instytucje badan monitoringowych:

e Panistwowy Monitoring Srodowiska realizowany przez GIOS z wykorzystaniem nastepujacych
komponentéw tego monitoringu:
o monitoring wéd powierzchniowych — wody srédlgdowe, wody przejsciowe i przybrzezne;
monitoring jakosci wod podziemnych;
monitoring Morza Battyckiego;

monitoring jakosci gleby i ziemi;

o O O O

monitoring przyrody w zakresie takich komponentéw, jak: monitoring gatunkow i siedlisk

przyrodniczych ze szczegdlnym uwzglednieniem specjalnych obszaréw ochrony siedlisk
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Natura 2000; monitoring ptakdéw, w tym monitoring obszaréw specjalnej ochrony ptakéw
Natura2000;
o monitoring hatasu;
e monitoring obszaréw Natura 2000 w zakresie okreslonym w Planach Zadan Ochronnych;
e monitoring ssakéw morskich prowadzony przez Stacje Morskg Instytutu Oceanografii Uniwersytetu
Gdanskiego;
* monitoring ryb prowadzony przez Centrum Monitorowania Rybotédwstwa;
¢ monitoring gatunkdéw obcych, z ktérego dane gromadzi Instytut Ochrony Przyrody PAN w Krakowie;
e monitoring okreslony postanowieniem o zakresie oceny oddziatywania na Srodowisko

poszczegdlnych przedsiewzied.

Monitorowanie procesu realizacji Programu bedzie odbywac sie okresowo w rocznych odstepach w oparciu

o kolejne publikowane dane. Monitoring ten bedzie jednoczesnie stanowit wskaznik realizacji priorytetu 5.

W przypadku realizacji duzych inwestycji w portach w Gdyni i Gdansku, na Zatoce Puckiej, nalezatoby

monitorowac:

e harmonogram i postep prac dla poszczegdlnych inwestycji, szczegdlnie budowy Portu Zewnetrznego
w Gdyni i Portu Centralnego w Gdansku;

e harmonogram i wdrazanie dziatan minimalizujgcych i kompensacyjnych (jesli bedg planowane);

o skuteczno$¢ podjetych srodkdw minimalizujgcych i kompensacyjnych (jesli bedg wskazane w
decyzjach srodowiskowych);

e stan zachowania przedmiotéw ochrony obszaru Natura 2000 Zatoka Pucka PLB220005, na

podstawie danych gromadzonych na potrzeby planu ochrony.
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11. Wnioski koncowe

Dokument pn. ,,Program rozwoju polskich portéw morskich do 2030 roku” jest zgodny z zatozeniami i celami
okreslonymi w innych dokumentach strategicznych wyzszego szczebla. Jest réwniez spdjny z celami ochrony
Srodowiska okreslonymi w dokumentach strategicznych szczebla miedzynarodowego, krajowego i

wojewddzkiego.

W ramach przeprowadzonej prognozy okreslone zostaty cele ochrony srodowiska oraz potencjalny wptyw
realizacji PRPPM 2030 na te cele. Zaproponowane zostaty réwniez srodki minimalizujgce potencjalne
oddziatywanie negatywne, ktére powinny by¢ wziete pod uwage na etapie planowania i projektowania
poszczegdlnych inwestycji. Przewiduje sie, ze w przypadku wielu przedsiewzie¢ bedg one albo oddziatywaty
pozytywnie (jak te nakierowane na inwestycje stuzgce ochronie srodowiska) albo mozliwe jest podjecie
skutecznych srodkdw ograniczajgcych oddziatywanie. W przypadku inwestycji zwigzanych z rozbudowg
portéw w Gdansku i Gdyni w ich czesciach zewnetrznych mogg pojawié sie znaczace oddziatywania, ktére
powinny zostaé bardziej szczegétowo rozpoznane na kolejnych etapach inwestycyjnych i ewentualnie
podjete dziatania kompensacyjne. Dlatego tez, w zakresie rozbudowy portéw w Gdyni i Gdansku,
szczegdlnie wazne wydaje sie przeprowadzenie wnikliwej oceny potencjalnych oddziatywan skumulowanych
na etapie inwestycyjnym oraz odpowiednie skoordynowanie planowania i realizacji obu inwestycji. Przy tym
podkreslenia wymaga fakt, ze ze wzgledu na znaczenie tych portéw dla gospodarki narodowej za realizacjg
planédw rozwojowych w Porcie Gdansk i Porcie Gdynia przemawiajg przestanki nadrzednego interesu

publicznego.

Nalezy zauwazy¢, ze wiekszos¢ dziatan wynikajgcych z projektu PRPPM 2030 bedzie wymagata
szczegotowych analiz na etapie inwestycyjnym (w ramach ubiegania sie o decyzje o srodowiskowych
uwarunkowaniach lub w ramach oceny wptywu na obszaru Natura 2000). Odpowiedni organ, po analizie
zebranych danych i zapoznaniu sie ze szczegdétowym zakresem planowanych prac, okresli odpowiednie
rozwigzania minimalizujgce lub kompensujgce potencjalny negatywny wptyw na srodowisko. Z uwagi na
powyzsze, analizy przedstawione w prognozie, a zwtaszcza wnioski nalezy traktowa¢ z odpowiednim
stopniem niepewnosci. Wnioski te majg jedynie sygnalizowad charakter potencjalnych oddziatywan, a nie o
nich przesadzaé. Szczegétowe analizy bedg wykonane na etapie ocen oddziatywania na $rodowisko i/lub
obszary Natura 2000 dla tych inwestycji. W prognozie uwzgledniono rowniez fakt, ze dla czesci inwestycji

wydano juz decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

Nie stwierdzono znaczacych oddziatywan o charakterze transgranicznym wymagajacych przeprowadzenia

procedury transgranicznego oddziatywania na srodowisko.

Brak przyjecia PRPPM 2030 uniemozliwi lub znaczaco opdini realizacje inwestycji przewidzianych w

Programie.

Rozwdj portéw morskich, a co za tym idzie umozliwienie przenoszenia wiekszej ilosci fadunkow na transport
morski nalezy oceni¢ jako pozytywny trend w rozwoju sektora transportowego. Transport morski jest
najbardziej ekonomicznym rodzajem transportu, pozwalajgcym przemieszcza¢ fadunki na duze odlegtosci, a

przy tym uchodzi za stosunkowo najmniej obcigzajgcy srodowisko w porédwnaniu z innymi gateziami
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transportu, jak chocby lotniczym czy samochodowym. Rozwdéj zeglugi morskiej, ktéra jest niskoemisyjna i
efektywna energetycznie, powoduje mniejsze zanieczyszczenie powietrza, gleb, siedlisk przyrodniczych oraz
mniej presji na obszary zamieszkate i ludzi. Wnosi ona istotny wktad w réwnowazenie systemu
transportowego kraju, redukujac generowanie tzw. kosztdw zewnetrznych zwigzanych na przykfad
z zanieczyszczeniem S$rodowiska, jakie towarzyszg dziatalnosci transportowej. Szacuje sie, ze w Unii
Europejskiej okoto 90% towardow w handlu zagranicznym oraz ponad 40% towardw w handlu wewnetrznym
jest transportowane morzem?. Brak podejmowania dziatan rozwojowych w polskich portach morskich
spowoduje, ze wieksza cze$¢ tadunkéw bedzie odprawiana w portach zagranicznych, skad do Polski beda
transportowane drogg lgdowa transportem kotowym, obcigzajgc istniejgcg sie¢ drogowg i zwiekszajgc presje

na tereny w otoczeniu gtéwnych szlakéw komunikacyjnych.

Realizacja inwestycji proponowanych w Programie jest niezwykle wazna dla rozwoju polskich portéw
morskich, dla utrzymania i wzmocnienia ich pozycji wsréd portéw europejskich. Porty, zwfaszcza te
o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej sg waznym zrédtem przychoddw budzetu panstwa z
tytutu cet i podatkéw zwigzanych z obrotem towarowym. Planowane przedsiewziecia posiadajg niezwykle
istotne znaczenie nie tylko dla rozwoju samego transportu morskiego i wzmocnienia bezpieczenstwa
przewozow, ale réwniez umozliwiajg rozwdj przemystu zwigzanego z transportem morskim i od niego
zaleznym oraz catej gospodarki narodowej. Generujg takze wiele miejsc pracy, co ma pozytywny wptyw na
rozwdj spoteczno-gospodarczy wielu regiondw. Przyjecie i realizacja Programu stworzy mozliwo$é dalszego
dynamicznego rozwoju portéw morskich i przystani, przyczyni sie do wykorzystania w petni potencjatu jakim
dysponujg oraz wypetnienia jednego z najwazniejszych priorytetéw, jakim jest osiggniecie zrGwnowazonego

rozwoju transportu.

23 polityka morska Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020 (z perspektywg do 2030 roku)
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12. Zrédta danych

12.1.

1.

10.

11.

12.

13.

12.2.

Akty prawne

Dyrektywa 2001/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2001 r. w sprawie
oceny wptywu niektérych plandw i programoéw na srodowisko (Dz. U. UE nr L 197 z dnia 21.01.2001)
Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r., w sprawie siedlisk naturalnych oraz dzikiej
fauny i flory, tzw. Dyrektywa Siedliskowa (Dz. Urz. WE L 206 z 22.07.1992 r., str. 7-5 ze zm.; Dz. Urz.

UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 15, t. 2, str. 102 ze zm.)

Dyrektywa 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1997 r., w sprawie ochrony dziko zyjgcych ptakow, tzw.
Dyrektywa Ptasia (Dz. Urz. UE L 103 z 25.04.1979 r., str. 1-18, ze zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie

specjalne, rozdz. 15, t.1, str. 98 ze zm.)

Dyrektywa 2007/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 paZzdziernika 2007 r. w sprawie
oceny ryzyka powodziowego i zarzgdzania nim (Dz. U. L 288/27)

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/56/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. ustanawiajgca
ramy dziatan Wspdlnoty w dziedzinie polityki srodowiska morskiego (OJ L 164, 25.6.2008, p. 19-40)

Dyrektywa 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2000 r.
ustanawiajgca ramy wspolnotowego dziatania w dziedzinie polityki wodnej (OJ L 327, 22.12.2000, p.

1-73 z p6in. zm.)

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczeristwa w ochronie sSrodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz.
U. 2018 poz. 2081)

Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo Wodne (Dz.U. 2018 r. poz. 2268)

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu gospodarowania
wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. 2016.1911)

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu gospodarowania
wodami na obszarze dorzecza Odry (Dz. U. 2016.1967)

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 11 grudnia 2017 r. w sprawie przyjecia Krajowego programu
ochrony wéd morskich (Dz. U. 2017.2469)

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie przyjecia Planu

zarzadzania ryzykiem powodziowym dla obszaru dorzecza Wisty (Dz. U. 2016.1841)

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r.w sprawie przyjecia Planu zarzgdzania

ryzykiem powodziowym dla obszaru dorzecza Odry (Dz. U. 2016.1938)
Publikacje

1. GDOS, Standardowe Formularze Danych obszaréw Natura 2000, dostepne na stronie:

http://crfop.gdos.gov.pl
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GIOS, Wstepna ocena stanu $rodowiska wéd morskich polskiej strefy morza battyckiego. Raport

do Komisji Europejskiej, publikacja dostepna na stronie: http://www.gios.gov.pl

GIOS, Raport o stanie jednolitych czesci wéd podziemnych w dorzeczach — stan na rok 2016;

publikacja dostepna na stronie: http://mjwp.gios.gov.pl/

GUS, Leszczynska C., Polska 1918-2018. Historia Polski w liczbach. Tom 5, Warszawa 2018:
publikacja dostepna na stronie: http://stat.gov.pl

WIOS, Roczna ocena jakoséci powietrza w wojewddztwie zachodniopomorskim za rok 2017,

Szczecin 2018; publikacja dostepna na stronie: http://wios.szczecin.pl

WIOS, Raport o stanie $érodowiska w wojewddztwie zachodniopomorskim za rok 2016, Szczecin

2017, publikacja dostepna na stronie: http://wios.szczecin.pl

WIOS, Roczna ocena jakoéci powietrza w wojewddztwie pomorskim za rok 2017, Gdansk 2018;

publikacja dostepna na stronie: http://gdansk.wios.gov.pl

WIOS, Raport o stanie $rodowiska w wojewddztwie pomorskim za rok 2016, Gdarisk 2017;

publikacja dostepna na stronie: http://gdansk.wios.gov.pl

WIOS, Roczna ocena jakoéci powietrza w wojewddztwie warmifnsko-mazurskim za rok 2017,

Olsztyn 2018; publikacja dostepna na stronie: http://wios.olsztyn.pl

WIOS, Raport o stanie srodowiska w wojewddztwie warmirisko-mazurskim za rok 2016, Olsztyn

2017; publikacja dostepna na stronie: http://wios.olsztyn.pl

Poradnik dotyczgcy uwzgledniania problematyki zmian klimatu i réznorodnosci biologicznej w
strategicznej ocenie oddziatywania na Srodowisko. GDOS:
http://sdr.gdos.gov.pl/Documents/00%C5%9A/bio-clia_ SEA 2015.pdf

Ocena wptywu obecnych i przysztych zmian klimatu na strefe polskiego wybrzeza i ekosystem
Morza Battyckiego, IMGW, 2014

Warunki klimatyczne i oceanograficzne w Polsce i na Battyku Potudniowym. Spodziewane

zmiany i wytyczne do opracowania strategii adaptacyjnych w gospodarce krajowej, IMGW, 2012

Strategiczny plan adaptacji dla sektoréow i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020

z perspektywg do roku 2030, 2013, publikacja dostepna na stronie: https://klimada.mos.gov.pl

Jakusik, Wéjcik, Pilarski, Biernacik, Mietus, 2012, Poziom morza w polskiej strefie brzegowej —
stan obecny i spodziewane zmiany w przysztosci za Ocena wptywu obecnych i przysztych zmian

klimatu na strefe polskiego wybrzeza i ekosystem Morza Battyckiego, IMGW, 2014
Kondracki J. Geografia regionalna Polski, PWN, Warszawa, 2014

Zeszyty Zielone Akademii, Zeszyt nr 7: ,Morze Baftyckie — o tym warto wiedzie¢”, 1998 —

elektroniczna wersja ksigzki
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18. Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Krajowego programu ochrony wéd morskich,
2016

Zasoby Internetu

Bazy danych Panstwowego Instytutu Geologicznego http://geoportal.pgi.gov.pl

Pracowania na rzecz wszystkich istot: http://korytarze.pracownia.org.pl/

Centralny Rejestr Form Ochrony Przyrody, : http://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/

KLIMADA: http://klimada.mos.gov.pl/

Narodowy Instytut Dziedzictwa: http://www.nid.pl/pl/

KZGW: http://www.kzgw.gov.pl/

RZGW Szczecin: http://www.rzgw.szczecin.pl/morze-i-morskie-wody

GDOS: http://geosewis.gdos.gov.pl

IMGW: http://klimat.imgw.pl/

. HELCOM!: http://maps.helcom.fi/website/mapservice/index.html

. Strona Urzedu Morskiego w Szczecinie: http://www.natura2000ums.eu

. Strona Wolinskiego Parku Narodowego: http://www.wolinpn.pl

. Strona Stowinskiego Parku Narodowego: http://slowinski.parknarodowy.com

. https://encyklopedia.pwn.pl/materialy-dodatkowe/haslo/Slowinski-Park-Narodowy;1031212.html

. http://www.zpkwz.pl/parki-krajobrazowe/park-krajobrazowy-dolina-dolnej-odry/

. http://www.zpkwz.pl/parki-krajobrazowe/szczecinski-park-krajobrazowy/

. http://www.kolizjezptakami.pl/obszary-koncentracji-ptakow

. http://www.umgdy.gov.pl
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Zataczniki

Zatacznik 1 Pisma dotyczace ustalenia zakresu prognozy oddziatywania na srodowisko
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OGHRONY SRODOWISKA | Por wskiade

Krgysstof Lissowsk:

Warszawa, dnia 2695 2018r.

DOOSITS00S.411.2.2018.JP

Pan
Marek Grébarczyk

Minister Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srodladowej
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|

W odpowiedzi na pismo 2z dnia 6 marca 2018 r. (znak:
\WTM.6.4501.2.2.2018.PK), w ktorym zwrocono si¢ © opinig¢ odnosnie koniecznosci

aktualizacji prognozy oddziatywania na $rodowisko dla projektu Programu rozwoju polskich

morskich do roku 2020 (z perspektywa do 2030 roku), w zwiazku z aklualizacjg ww.

Projekiowany dokument nie zostat przyjety, zatem w $wietle obowiazujgcych
isbw nalezy uzna¢, ze postepowanie w sprawie strategicznej oceny oddziatywania na
isko nie zostato zakonczone. Zgodnie z art. 52 ust 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika
r. 0 udostgpnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczeristwa w
ie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz. U. z 2017 r. poz.
, ze zm. dalej: ustawa oo$), informacje zawarte w prognozie oddzatywania na

srodowisko powinny byé, miedzy innymi, dostosowane do zawartosci | stopnia

SZC.

regolowosci projektowanego dokumentu,
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W przedstawionym projekcie dokonano modyfikacji, kLe sprawiaja, ze opracowana
do pierwotnej wersji projekiu dokumentu prognoza oddz‘atywania na srodowisko nie
wypetia powyzszego warunku. Oprocz zmian w czgsci diagnostycznej, w dokumencie
zidentyfikowano pewne, nieuwzglednione wczesniej, dania inwestycyjne oraz
doprecyzowano lub wskazano nowe lokalizacje dziatan. Na przykiad, w priorytecie Integracja
portéw z innymi uczestnikami {ancuchow fransportowych ez rozwoj infrastruktury
dostepu do portéw morskich od strony ladu dodatkowo uwzgl@dniono inwestycje w zakresie
modernizacji drog wodnych Srodigdowych, zapewniajgcych) dostep do polskich portéw
morskich o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowe, a takze budowe brakujacych
odcinkéw sieci droég wodnych srodladowych. Ponadto dodapo opis scenariuszy rozwaju
poszczegolnych portéw morskich o podstawowym znaczeniu gospodarki narodowej oraz
opis dziatan istolnych w przypadku poszczegoinych port regionalnych, szczegodlnie
istotnych dla systemu transportowego kraju.

Wobec powyzszego, prognoza oddzialywania na owisko powinna zostac
zmodyfikowana oraz uzupetniona tak, by odzwierciedlata onalaktualna zawarto$¢ projekiu
{w tym zmieniony uktad priorytetéw). Uzupetnienia powinny zosta¢ dokonane zgodnie z
wymogami ustawy oos, a takze z zaleceniami, zawartymi w uzgodnieniu zakresu prognozy
oddziatywania na $rodowisko dla projektu Programu rozwoju polskich portéw morskich do
roku 2020 (z perspektywa do 2030 roku) wydanym przez Ge Inego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w dniu 8 kwietnia 2013 r. (znak pisma: DOOSs06¢s.411.2.2013.JP). Poniewaz
prognoza nie zostala zmieniona po przywotanej we wstepie opinii Generalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska, wydanej w 2014 r., nalezy podkresli¢, ze zgtoszone w tej opinii uwagi
zachowuja waznos$¢ i powinny zostaé uwzglgdnione, takze w kontekscie dokonywanych
uzupetnien.

Ze szczegodlng uwagg nalezy potraktowac uzupemnienie prognozy w kontekscie oceny
oddziatywan na $rodowisko, zwlaszcza w zakresie oddzialtywan na obszary Natura 2000,
poniewaz zgodnie z art, 55 ust. 2 ustawy o0o$ projekt dokumentu nie moze zostac przyjety,
jezeli ze strategicznej oceny oddzialywania na Srodowisko wynika, ze jego realizacja moze
znaczgco negatywnie oddziatywac na obszary Natura 2000, a nie zostana speinione tacznie
wszystkie przestanki, o ktérych mowa w art. 34 ustawy o ochlonie przyrody. Zgodnie ze
wspomnianym przepisem mozna zezwoli¢ na realizacje dokumentu moggcego znaczjco
negatywnie oddziatywaé na obszary Natura 2000, jesli przemawiaja za tym niezbedne
wymogi nadrzednego interesu publicznego, w tym wymogi o charakterze spolecznym lub
gospodarczym. Powyzsza przestanka moze zostaC uznana ftylko w przypadku braku
rozwiazan alternatywnych oraz przy zapewnieniu wykonania lkompensacji przyrodniczej
niezbednej do zagwarantowania spéjnosci | wlasciwego funk;[:sowania sieci obszarow

Natura 2000, W przypadku gdy znaczace negatywne oddzi anie dotyczy siedlisk i
gatunkow priorytetowych, nadrzedny interes publiczny odnosi sig wytgcznie do: ochrony
zdrowia i zycia ludzi, zapewnienia bezpieczenstwa powszechnego i uzyskania korzystnych
nastepstw o pierwszorzednym znaczeniu dla Srodowiska p niczego. W sytuacji gdy
przyjecie dokumentu, ktéry moze znaczaco negatywnie oddzi a¢ na siedliska i gatunki
priorytetowe, wynika z innych koniecznych wymogdw nadrzednggo interesu publicznego,
przed jego przyjeciem wymagane jest uzyskanie opinii Komisji Europejskiej. Majac na
uwadze przytoczone przepisy, w przypadku stwierdzenia 2naczacego negatywnego
oddziatywania na obszary Natura 2000, nalezy w prognozie wyraznie wykazac i uzasadnic¢
istnienie wymienionych przestanek.
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rdzo istotne jest takze wyczerpujace opisanie w prognozie kwestii ewentuainych
oddziatywan transgranicznych. Czesc dziatan, wskazanych w projektowanym Programie,
dotyczy obszardéw przygranicznych (dziatania w portach Swinoujécie i Szczecin,
maderrjizacja Odrzanskiej Drogi Wodne] czy budowa kanalu zeglugowego przez Mierzeje
Wislang). Whnioski w zakresie mozliwosci wystapienia oddziatywan transgranicznych w
zwigzku z realizacjg postanowien projektowanego Programu, charakteru tych oddziatywan
oraz propozycje ewentualnych srodkéw zaradczych, powinny by¢ oparte o wnikliwa analize i
poparte merytoryczna argumentacja.

Nalezy rozwazy¢é konieczno$é skonsultowania potrzeby dokonania ewentualnych
ien w prognozie oddzialywania na Srodowisko takze z pozostalymi organami

zaopinibwania w ramach strategicznej oceny oddzialywania na Srodowisko wiasciwym
organom oraz przeprowadzi¢ przewidziane w ramach tej procedury postgpowanie z udziatem
nstwa.

a zakonczenie warto zauwazyé, ze w dokumencie wskazano, iz jego cele zostang
uszczegotowione w strategiach dla poszczegélnych portéw morskich. Dia tych dokumentow
trzeba bedzie rozwazy¢ koniecznos¢ przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na
$rodowisko. Podobnie takiej oceny moze wymagaé wymieniony w opracowaniu odrebny
dokument, dotyczacy portéw niemajacych podstawowego znaczenia dla gospodarki
naros j i przystani morskich.
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Szanowny Pan

Marek Griobarczyk ‘
Minister Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srodladowej

gumwg Bt Wi stud,

l
odpowiadajac na wniosck z dnia 4 kwictnia 2018 r., znak: DGM.WTM.6.4501.2.ZT.20]8.PK.
dotyczgcy wydania opinii dla projcktu strategicznego dokumentu rzadowego, w zwigzku
z procedowaniem projektu strategicznego dokumentu rzadowego pn. . Progra n rozwoji
polskich portéw morskich do roku 2020 (= perspektywq do 2030 roku), na podstawie art. 58
ust. 1 pkt 1, w zwiazku z art. 48 ust. 1 1 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 o udasigpnieniu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz
o ocenach oddzialywania na Srodowisko (Dz. U. z 2017 r. poz. 1405 z pbzn. zm.),
uprzejmie informuje, iz w mojej opinii nie ma koniecznosci przeprowadzania strategicznej
oceny oddzialywania na srodowisko dla aktualizacji ww. projektu.

Majac na uwadze fakt, iz zakres i charakter proponowanych zmian nie wykracza poza
ramy przyjetych juz dokumentdw, dla ktorych zostata przeprowadzona pelna procedura
strategiczne) oceny oddzialywania na Srodowisko — projekt aktualizacji Programu moze byé
zakwalifikowany zgodnie z art. 48 ust. | ww. ustawy jako niewielka modyfikacja, |przyjetych

juz dokumentow.
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URZAD MORSKI W GDYNI

www.umgdy.gov.pl

Gdynia, dnia 19.04.2018 r.

INZ -JK- 073-118 vt RPN
; dl Ministerstwo Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srodladowej

Departament Gospodarki Morskiej

ul. Nowy Swiat 6/12

00-400 WARSZAWA
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Dotyczy: zmiany projektu ,,Programu rozwoju polskich portow morskich do
roku 2020 (z perspektywa do 2030 roku)”

SZ(.\ y I fik 1_137‘ by 2

Odpowiadajac na pismo znak DGM.WTM.6.4501.2,4.2018.PK z 4.04.2018 r.,
Urzad Morski w Gdyni przedstawia ponizsza opinig do zmiany projektu .,Programu
rozwoju polskich portéw morskich do roku 2020 (z perspektywa do 2030roku)™.

Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni pismem z dnia 31 maja 2013r. okreslil zakres
Prognozy oddzialywania na srodowisko dla ..Programu rozwoju polskich portow
morskich do roku 2020 (z perspektywa do 2030 roku)” (tzw. Program).

Przedlozony pismem MGMiZS z dnia 4.04.2018 r. projekt zmiany ,.Programu”
stanowi niewielkie modyfikacje (celem zmiany jest powigzanie Programu m.in. ze
Strategiq na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 = perspekiywy do 2030, a
takze z aktualizowang Strategiq Rozwoju Transportu do roku 2020) .programu™ i
zdaniem tut. Urzedu nie jest wymagana zmiana zakresu Prognozy sporzadzonej w
2013 r.

Ponadto w odniesieniu do prognozy oos (wersja z listopada 2013 r.) przedklada sig¢
nastgpujgce uwagi:

I. Brak zalacznika nr 8.3 pt. . Macierz oddzialywania zapisow Programu na
poszezegdlne komponenty srodowiska 1 obszary chronione. w tym obszary Natura
2000™ (brak mozliwosci oceny czy prognoza zgodna jest ze stanowiskiem DUM
przedlozonym pismem z 31.05.2013 r.):

Rozdz. 1.3.3, str. 18 — wymaga korekty informacja, ze dla Zalewu Szczecinskiego
sporzadzono plany zadan ochronnych (zgodnie z wymogami ustawy o ochronie
przyrody dla obszarow morskich sporzadza sie plany ochrony obszarow Natura 2000,
a nie plany zadan ochronnych):

Rozdz. 3.2.12. sir. 81 ~ zawarto bledna informacje, ze pilotazowy projekt planu
zagospodarowania Zatoki Gdanskiej powstal w ramach projektu BalticSeaPlan w
2011 r. Pilotazowy projekt planu  zagospodarowania przestrzennego obszaru
morskiego obejmujacego zachodnig czes¢ Zatoki Gdanskiej) zostal opracowany w

L

i
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2008 roku w ramach projektu PlanCoast. natomiast prognoza oddzialywania na
srodowisko dla tego planu - powstala w ramach projektu BaltSeaPlan w 2011 r.

4. Rozdz. 3.2.12. str. 81 — wymaga korekty sformulowanie, ze dyrektorzy urzedow
morskich przystapili  do opracowywania projektu  planu  zagospodarowania
przestrzennego  dla  ,calego obszaru polskiego wybrzeza”. Projekt planu
zagospodarowania opracowywany przez administracje morskg dotyczy obszaréw
morskich, a niec wybrzeza,

W odniesieniu do ,.Programu™ przedklada si¢ nastgpujace uwagi:

Wyrdznione grupy portdw (str. 52) punkty oznaczone kropkami proponuje sig
pogrupowac i uzupelni¢ w nastgpujacy sposob:
1. Porty posiadajgce tereny w petni skomunalizowane (......... A
2. Porty posiadajgce \wlqczme grunty Skarbu Panstwa.......(wykresli¢
wymieniony port Paslgka);
3. Proponuje si¢ okresli¢ grupe jako:

~Porty posiadajgce grunty komunalne™ ....... (doda¢ port Hel. Jastarnia,
Wiladyslawowo, Puck. Katy Rybackie, Krynica Morska, Elblag, Tolkmicko,
FFrombork).

Proponuje si¢ nie wymieniaé grupy portdw przedstawionej w punkcie oznaczonym
czwartg kropka.

Informacje w tym zakresie mozna przedstawi¢ w punkcie 3 (lub podpunkcie punktu 3)
w tresci:

W portach grupy 3 wystepuja rowniez grunty Skarbu Panstwa i grunty nalezace do
0so0b prywatnych.”

Przedstawiona propozycja ukladu informacji jest kompleksowa i jednoznaczna.

W Zalaczniku 2 do ..Programu”™ w tabeli na str, 127 Szacowana wartosé¢ wydatkow na
inwestycje w latach 2020 i 2021-2030 jest niezgodna z hamonogramem finansowym
przedstawionym w Uchwale Nr 57/2016 Rady Ministréw z dnia 24 maja 2016r. w
sprawic ustanowienia programu wicloletniego pod nazwa ,Budowa drogi wodnej
laczacej Zalew Wislany z Zatoka Gdanska.

mgr lnz. AnnafStel rezyiska

Zastgpce Dfrokiofa ds. Technicznych
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Znak: WMS-070/11/02/18

URZAD MORSKI W SZCZECINIE
Pl. Stefana Batorego 4, 70-207 Szczecin

tel.: »48 01 4342474, fax +48 91 4344656, e-mail: sekretanat@ums gov pl

o

0-400 Warszawa
I
Dot Ministerstwa i ef i i I j Z dma 4 kwletna 2018 r. znak
&mhpmmmorslommzommku(z 4
Dziatajac na podstawie:

RANCTLARIA OGOLNA |
’ . i Marskie

plugi Srodladowe |

2018 -05- 0 / ‘ Katarzyna Krzywda _
Bl ' Dyrekior Departamentu Gospodarki
/158(‘1?) Morskiej
v | Ministerstwo Gospodarki Morskiej
e i i Zeglugi Srodigdowej
ul. Nowy Swiat 6/12

Pani

Szczecin, 27 kwietnia 2018 r.

art. 57 ust. 2, w zwiazku z art. 53 ustawy z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o Srodowisku i jeqo ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie Srodowiska
oraz o ocenach oddziafywania na Srodowisko (Dz. U. z 2017 r. poz. 1045, z pozn. zm.),
zwanej dalej ,ustawa 008"

art. 42 ust. 2 pkt 31 iit. a ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (Dz. U. z 2017 r. poz. 2205, z pozn
zm.), zwanej dalej ,ustawa o obszarach morskich",

uzgadniam zakres i stopien szczegolowosci informaciji wymaganych w prognozie
oddzialywania na srodowisko dla projektu ,Programu rozwoju polskich portéw morskich do
2020 roku (z perspektywa do 2030 roku)”, wskazujge, ze oprocz informacji zawartych w art. 51
ust. 2 ustawy 00§ nalezy odniesc sig i uwzglednic nastepujace uwagi:

1.

Uwzglgdnic istniejace i projektowane abszary chronione, o ktérych mowa w art. 6
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2018 r. poz. 142, z p6#n.
zm.), zwane) dale) ,ustawg o ochronie przyrody”.

Okresli¢ wplyw realizacji ww. Programu na $rodowisko morskie, w tym na - czystosé
wody, uksztattowanie dna i wartosci przyrodnicze, z uwzglednieniem wplywu na stan
siedlisk przyrodniczych, gatunkow roslin i zwierzat oraz ich siedlisk (ze szczegdlnym
uwzglednieniem wystepowania zerowisk ryb i ptakéw), dla ktérych wyznaczono morskie
obszary Natura 2000, a takze na integralnosé | spojnosé obszaréw morskich Natura
2000.

Okreslic skutki realizacji ww. Programu na strefe brzegowa i procesy wzajemnego
oddziatywania morze - Iad (integralno$¢ ekosystemow morskich i lgdowych).

W odniesieniu do planowanych do realizacji dzialan wynikajacych z realizacji ww.
Programu zwiazanych z ingerencjg w ekosystem wad morskich nalezy okreslié:

a) ich wplyw na stan woéd morskich w kontekscie zapisow wymagan wynikajacych
z Ramowej Dyrektywy Wodnej i Dyrektywy w sprawie strategii morskiej, oraz podac
klasyfikacje stanu jednolitych czesci wod powierzchniowych;
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b) ewentualne rozwigzania majace na celu zapobieganie i ograniczanie
negatywnych oddzialywan na $rodowisko, mogacych byé rezultatem realizacji
Programu;
c) sposoby ograniczania i zwalczania potencjalnych zanieczyszczen wod
powstalych podczas realizacji planowanych przedsiewziet na obszarach morskich.

5. Nalezy zwrécic uwage, ze prognoza cos$ powinna okreslac, analizowac i oceniac cele
ochrony &rodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym, wspolnotowym i
krajowym, istotne z punkty widzenia projektowane dokumentu, oraz sposoby, w jakich
te cele i inne problemy $rodowiska zostaly uwzglednione podczas opracowywania
dokumentu,

6. Przy sporzadzaniu prognozy oddziatywania na Srodowisko zalecanym jest zachowanie
ukfadu chronologicznego zawartego w art. 51 wst. 2 ustawy oo$. Informacje
zamieszczone w prognozie powinny by¢ opracowane stosownie do stanu wiedzy i
metod oraz dostosowane do zawarto$ci i stopnia szczegdtowosci projektu dokumentu.

Jednoczesnie informuje, ze w mysl arf. 55 ust 2 ustawy 0o$ projekt dokumentu nie
moze zostaé przyjety, jezeli ze strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko wynika, ze
jego realizacja moze znaczaco negatywnie oddziatywan na obszary Natura 2000, a nie
zostang spetnione wszystkie przestanki, o ktérych mowa w art. 34 ust. 11 2 ustawy o ochronie
przyrody. Zgodnie ze wspomnianym przepisem, jezeli przemawiaja za tym konieczne wymogi
nadrzednego interesu publicznego, w tym wymogi © charakterze spolecznym lub
gospodarczym i wobec braku rozwigzan alternatywnych, wiasciwy miejscowo regionalny
dyrektor ochrony $rodowiska, a na obszarach morskich - dyrektor wiasciwego urzedu
morskiego, moze zezwoli¢ na realizacjg planu lub dziatan, mogacych znaczaco negatywnie
oddziatywac na cele ochrony obszaru Natura 2000 lub obszary znajdujace sie zapewniajac
wykonanie kompensacji przyrodniczej niezbgdnej do zapewnienia spdjnosci i wlasciwego
funkcjonowania sieci obszaréw Natura 2000. W przypadku gdy znaczace negatywne
oddziatywanie dotyczy siedlisk i gatunkéw priorytetowych, powyzsze zezwolenie moze zostac
udzielone wylacznie w celu:

- ochrony zdrowia i zycia ludzi;

- zapewnienia bezpieczenstwa powszechnego;

- uzyskania korzystnych nastepstw o pierwszorzednym znaczeniu dla Srodowiska

przyrodniczego;

- wynikajgcym 2z koniecznych wymogéw nadrzednegoe interesu publicznego,

po uzyskaniu opinii Komisji Europejskiej,

Majac na uwadze przytoczone powyzej przepisy, w przypadku stwierdzenia znaczacego
oddziatywania na obszary Natura 2000. nalezy w prognozie wyraznie wskazaé i uzasadnié
istnienie wymienionych przestanek.

Nadmieniam ponadto, ze dla weczebniejszej wersji ww. Programu zostata przygotowana
prognoza ocos, ktorej zakres zostal uzgedniony przez Dyrektora Urzedu Morskiego w
Szczecinie pismem z dnia 25 marca 2013 r. (znak: OW-1V-070/013/02/13).

P ‘ol Reala
Yrzcd P cind

Otrzymuja:
1) adresat
2) ala

rb/DU
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RANCT [ARTA UGN“-
SIWO Gospodarki Morcki

Stupsk, dnia 16 kwietnia 2018r.

VR | 208 -04- 20 |
0145023 |  '*F /{2‘486 M—
Urzad Morski w Slupsku'® W Skladzie

Al Sienkiewicza |8 00 Stupsk——
tel /fax: 59 347 42 56 .57

MGM i 2§

il

an
arek Grébarczyk

qoe@umsl gov.pl M.inister (,}ospodarki Morskiej
e i Zeglugi Srédladowej

iow@umsl.gov.pl

OW-B5-074/19/18/jp

’ ia 2 ' ,
nowej  wersji_progmozv _oddzialywania _na__srodowisko, _zwanej _dalej .prognozg _oos” dla
zaktualizowanego _projektu ., Programu__rozwoju__polskich _portow _morskich _do 2020 roku
(z perspekivywy do 2030 roku) ™.

Urzad Morski w Slupsku w odpowiedzi na wystapienic z dnia 04 kwictnia 2018 r., znak:
DGM.WTM.6.4501.2.4.20148 PK w sprawic jak w naglowku, dzialajac na podstawie:

e art. 57 ust. 2, w zwigzku 2 art. 48 ust, 1 1 2 wstawy =z dnia 3 paidziernika 2008 r
o wudostgpnianiu  informacjyi o Srodowisku { jego ochronie, udziale spofeczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na Srodowisko (Dz. U. z 2017 r. poz.
1405 ze zm.), zwanej dalej ustawg oos™';

o art. 42 ust. 2 pkt 31 lit. a ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej i administracfi morskiej (Dz. U. z 2017 r. poz. 2205), zwanej dalej
Listawaq o obszarach morskich™,

uzgadnia zakres 1 stopien szezegblowosei informacyi wymaganych w prognozie oddzialywania na
Srodowisko dla projektu ,, Programu rozwoju polskich portow morskich do 2020 roku (z perspektywq
do 2030 roku) ", wskazujae, ze opréez informacji zawartych w art. 37 ust, 2 ustawy oos nalezy odniesé
sig 1 uwzgledni¢ nastgpujace uwagi:

1. Uwzglednic istnicjgee 1 projecktowane obszary chronione, o ktorych mowa w art. 6 ustawy z dnia

16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. = 2018 r. poz. 142, = pdzn. zm.), zwanej dalej

Lustawg o ochronie przyrody .

1

Okreslic wplyw realizacji ww. Programu na Srodowisko morskie, w tym na - czystos¢ wody,
uksztaftowanie dna i wartoSci przyrodnicze, z uwzglednieniem wplywu na stan siedlisk
przyrodniczych. gatunkéw roélin i zwierzat oraz ich siedlisk (ze szczegélnym uwzglednieniem
wystgpowania zerowisk ryb i ptakow), dla ktoérych wyznaczono morskic obszary Natura 2000, a
takZe na integralno$é i spojnosé obszaréw morskich Natura 2000.

3. Okreslic skutki realizacji ww. Programu na strefg brzegowa 1 procesy wzajemnego

oddzialywania morze - lad (integralnosé ekosysteméw morskich i ladowych).

4. W odnicsieniu do planowanych do realizacji dziatan wynikajacych z realizacji ww. Programu
zwigzanych z ingerencjq w ekosystem wod morskich nalezy okreslié:
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a. ich wplyw na stan wod morskich w kontekécie zapisdw wymagan wynikajacych z Ramowej
Dwrektywy Wodngj 1 Dyrektvwy w sprawie sirategii morskiej, oraz podac klasyfikacje stanu
jednolitveh cagdel wad powierzehniowych;

b. ewentualne roezwigzania majgee na celu zapobieganie 1 ograniczanie negatywnych
oddziabvwan na drodowisko, mogacyeh byvd rezultatem realizacji Programu;

¢, sposoby opraniczania i 2walczania potencjalnych zanieczyszezen wod powstabych podezas
realizacji planowanych preedsiewzieé na obszarach morskich.

5, Maleiy zwricié uwage, e progroza ool powinna okreslac, analizowad i oceniac cele ochrony
srodowiska ustanowione na szezeblu migdeynarodowym, wspdlnotowym i krajowym, istome z
punkty widzenia projeltowane dokumentu, oraz sposoby, w jakich te cele i inne problemy
srodowiska zostaby uwzglednione podezas opracowywania dokumentu.

6. Prey sporzgdzaniu prognozy oddzialywania na srodowisko zalecanym jest zachowanie ukiadu
chronologicznego zawartezo woart. 5§ wse. 2 wsiawy oos. Informacje zamieszczone w prognozie
powinny byé opracowane stosownie do stanu wiedzy | metod oraz dostosowane do zawartosei i
stopnia szczegolowosci projekiu dokumentu,

Jednoczesnic informuje, #e w mysl art. 55 wst. 2 ustawy ood projekt dokumentu nie moke zostad
preyjety, jezeli ze strategicene] oceny oddzialywania na srodowisko wynika, Je jego realizacja moze
Znaczqco negabvwnic oddziabywan na obszary Natura 2000, a nie zostang spelnione wszystkic
przestanki, o kidrych mowa w art, 34 wsr [ 1 2 ustawy o ochronie proyrody. Zgodnie ze wspomnianym
preepisem, jeseli prremawiaja za tym konieczne wymogi nadrzgdnego interesu publicanego. w tym
wymogi o charakterze spolecznym lub gospodarceym | wobec braku rozwigzan altermatywnych,
whadciwy migjscowo regionalny dyrektor ochrony $rodowiska, a na obszarach morskich - dyrektor
wiasciwego wrzgdu morskiego, mode zezwolié na realizacje planu lub dziatan, mogacych maczaco
negatywnie oddzialywad na cele ochrony obszaru Natura 2000 lub obszary znajdujace sig zapewniajac
wykonanie kompensacji preyrodnicze) niezbgdnej do  zapewnienia  spdjnosci i wlasciwego
funkcjonowania sicei obszardw Natura 20000 W prevpadku gdy mnaczace negatywne oddziatywanie
dotyezy siedlisk i gatunkdw priorytetowyeh, powyzsze zezwolenie moke zostad udzielone wylacznie
woeelu:

— ochrony adrowia i #veia ludzi;

~  zapewnienia bezpieczenstwa powszechnego;

—  uzyskania korzystnych nastepstw o pierwszorzednym znaczeniu dla srodowiska przyrodniczego;

~  wynikajacym  z  koniecznych  wymogéw  padregdnege  interesu  publicznego,
po uzyskaniu opinii Komisji Europejskig).

Majae na uwadze przytoczone powyiej przepisy, w preypadku stwierdzenia znaczacego
oddzialywania na obszary Natura 2000, nalezy w prognozie wyrainie wskazaé i uzasadnié istnienie
wymicnionych przestanck,

Chrzymua:
Adresat

pt.a.w. Wiodzimlerz Kotuniak

(]
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Zatacznik 2 Lokalizacja polskich portéw morskich na tle obszaréw chronionych (parki narodowe, rezerwaty przyrody, obszary Natura 2000)

| Porty regionalne szczegdlnie istotne dla systemu transportowego kraju

it i Porty regionalne

Obszary N2000 OSO
Obszary N2000 SOO




