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RAPORT KONCOWY 059/24 PKBWM

PANSTWQWA KOMISJA BADANIA
WYPADKOW MORSKICH

Badanie wypadku morskiego, wejscia na mielizne i zatoniecia jachtu SYLVIANA
prowadzone byto na podstawie ustawy z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisiji
Badania Wypadkéw Morskich (Dz. U. z 2019 r. poz. 1374) oraz uzgodnionych
w ramach Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) norm, standardow

i zalecanych metod postepowania, wigzgcych Rzeczpospolitg Polska.

Zgodnie z przepisami wyzej wymienionej ustawy celem badania wypadku lub
incydentu morskiego jest ustalenie okolicznosci i przyczyn jego wystgpienia dla
zapobiegania wypadkom i incydentom morskim w przysztosci oraz poprawy stanu

bezpieczenstwa morskiego.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich nie rozstrzyga
w prowadzonym przez siebie badaniu o winie lub odpowiedzialnosci osob

uczestniczgcych w wypadku lub incydencie morskim.

Niniejszy raport nie moze stanowi¢ dowodu w postepowaniu karnym albo innym
postepowaniu majgcym na celu ustalenie winy Ilub odpowiedzialnosci za

spowodowanie wypadku, ktérego raport dotyczy (art. 40 ust. 2 ustawy o PKBWM).

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich
Pl. Stefana Batorego 4, 70-207 Szczecin

tel. +48 91 44 03 290, tel. kom. +48 664 987 987
e-mail: pkbwm@pkbwm.gov.pl

www.pkbwm.gov.pl

Raport moze by¢ wykorzystany w dowolnym formacie lub na dowolnym nosniku,
bezptatnie, do celow badawczych, edukacyjnych lub informacji publicznej. Raport
winien by¢ wykorzystany doktadnie i w kontekScie nie wprowadzajgcym w bigd.
W przypadku wykorzystania nalezy podac tytut publikacji zrodfowey.
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1. Fakty

W dniu 1 lipca 2024 r. w godzinach rannych jacht ,.Sylviana” z piecioma osobami
na poktadzie opuscit port w Elblagu i po przejsciu §luzy Nowy Swiat kontynuowat zegluge
z zamiarem doptynigcia do szwedzkiego portu Visby na wyspie Gotlandii. Drugiego dnia rejsu
(02.07.2024 r.) zeglujac przy wykorzystaniu autopilota jacht przeszedt miedzy wyspami Lilla
Karlso i1 Stora Karlsd, a nast¢pnie skierowal si¢ w stron¢ przyladka Nyrevsudde na wyspie
Gotland. Krétko po godz. 19:00 przy sprzyjajacych warunkach atmosferycznych i dobrej
widzialno$ci jacht wszedt na skaty Scharlakansgrund w odlegtosci 1,7 Mm na NW od przyladka
Skansudde i 4 Mm od przyladka Nyrevsudde. Na skutek kilkukrotnych uderzen o kamienie
wystapil znaczny przeciek i1 jacht zaczal tongé. Zatoga zrzucila zagle, kapitan uruchomit
osobistg radioptawe PLB! i polecit nada¢ sygnat May-Day przez radio. Informacja o sygnale
z PLB dotarta do MRCK o godz. 19:30. Skierowany do akcji ratowniczej smigtowiec dotart
do jachtu okoto godz. 19:55, Ewakuacje¢ zatogi z jachtu do $miglowca zakonczono okoto godz.
20:15. Przybyly wieczorem statek ratowniczy nie podjal proby Sciagania jachtu ze skat.

W rezultacie jacht zatonat.

2. Informacje ogolne

2.1. Dane jachtu

Nazwa jachtu: Sylviana

Bandera: polska

Port macierzysty: Elblag

Armator: osoba fizyczna

Organ rejestrujacy: Polski Zwigzek Zeglarski

Typ jachtu: jacht zaglowy rekreacyjny, (typu Bavaria
410 Caribic)?

Numer rejestracyjny: POL21100

Sygnat rozpoznawczy: SPG5477

Rok budowy: 1991

L PLB — Personal Locator Beacon (osobisty nadajnik lokacji). Radioptawa matych rozmiaréw, ktéra mozna
zmiesci¢ do kieszeni w kamizelce ratunkowej. Po uruchomieniu nadaje sygnat wzywania pomocy na
czestotliwosci 406 MHz i 121.5 MHz

2 Jako jacht rekreacyjny nie posiadat przegladu technicznego i Karty Bezpieczefistwa

www.pkbwm.gov.pl
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Powierzchnia i rodzaj ozaglowania:

Moc napedu pomocniczego:

Dhugos$¢ kadtuba:
Szerokos$¢:
Max. zanurzenie:

Material, z jakiego zbudowany byt kadtub:

PKBWM

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA
WYPADKOW MORSKICH

73.3 m2, kabinowy jacht otaklowany jako
slup bermudzki

35.3 kW -silnik wbudowany Yanmar
4JH2E

12.37m

3.95m

1.90m

laminat PS -GRP (glass reinforced plastic)

Zdjecie 1. Jacht Sylviana

www.pkbwm.gov.pl
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2.2. Informacje o podroézy jachtu
Porty zawini¢cia w czasie podréozy:
Port przeznaczenia:
Rodzaj zeglugi:
Informacje o zatodze:
2.3. Informacje o wypadku
Rodzaj wypadku:
Data i czas zdarzenia :

Pozycja geograficzna w czasie zdarzenia:

Rejon geograficzny zaj$cia zdarzenia:
Charakter akwenu:

Pogoda w trakcie zdarzenia:

Skutki zdarzenia dla ludzi:

Skutki zdarzenia dla jachtu:
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bez zawijania do portow
Visby - Szwecja
zegluga petnomorska

5 osobowa zatoga narodowosci polskie;j

bardzo powazny wypadek morski

2 lipca 2024 r. ok. godz. 19:00
e=57°281"N A=018°05.0"E
Wody terytorialne Szweciji, rejon wyspy
Gotlandia

wody przybrzezne

wiatr SSW 5°B?2, stan morza 2-3, temp.
powietrza 18°C, temp. wody 17°C,
widzialno$¢ dobra ok. 5 Mm, bez opaddw,
bez uszkodzen ciata i bez wyziebienia u
wszystkich cztonkow zatogi.
rozszczelnienie kadtuba jachtu po
uderzeniu dnem o skalng mielizng i

zatonigcie jachtu.

2.4, Informacje o zaangazowanych podmiotach z l1adu i dzialaniach ratowniczych

Podmioty zaangazowane:

Szwedzkie Centrum Koordynacyjne Ratownictwa Morskiego (MRCC) -Gothenburg

Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne (MRCK) -Gdynia

Cywilno-Wojskowy Osrodek Koordynacji Poszukiwania i Ratownictwa Lotniczego (ARCC) -

Warszawa

Brzegowa Stacja Ratownicza SAR Visby
Uzyte SrodKki:

Jednostki ratownicze: smiglowiec SAR z Visby, statek ratowniczy SAR z Visby.

3 sita wiatru 5°B (8.0-10.7 m/s)

www.pkbwm.gov.pl
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3. Opis okoliczno$ci wypadku

Po jednodniowym pobycie w porcie Elblag, ktory uptyngt na przygotowaniach zatogi
do rejsu oraz zapoznanie si¢ z jachtem i srodkami bezpieczenstwa, jacht ,,Sylviana” z pi¢cioma
osobami na poktadzie opuscit port w Elblagu rano 01.07.2024 r. i po przejsciu §luzy Nowy
Swiat W Przekopie Mierzei Wislanej zeglowal w strone szwedzkiej wyspy Gotlandii
Z zamiarem wejsScia do portu Visby. Trasa liczyta ponad 200 Mm. Kapitan jachtu byt
doswiadczonym zeglarzem, posiadajacym stopien sternika jachtowego* od okoto 30 lat. Na tym
jachcie ptywat od szesciu lat. Zatogg stanowity dwie doroste 0soby i dwoch nastolatkow. Jeden
z dorostych posiadat patent zeglarza jachtowego od 2009 r. Samodzielnie ptywat prowadzac
jachty po Mazurach, na morzu byl pierwszy raz. Podczas odpoczynku kapitana prowadzit
wachte morska. Drugi dorosty cztonek zatogi nie miat do§wiadczenia zeglarskiego, lecz ptywat
juz raz wczesniej na tym jachcie. Pozostali zatoganci mieli niewielkie doswiadczenie
zeglarskie.

W morzu jacht dowodzony byt na przemian przez dwie osoby zmieniajace si¢ co okoto
4 godziny. Pozostale osoby towarzyszyly dowodzacemu na poktadzie. W nocy wedtug
ustalonego uktadu wacht, a w dzien spontanicznie, w miar¢ mozliwosci. Pilnowano jednak, aby
na poktadzie znajdowaty si¢ zawsze co najmniej dwie osoby. Po wyj$ciu w morze pierwszego
dnia wieczorem oraz w nocy czg¢$¢ zatogi miata dolegliwosci zwigzane z chorobg morska.
W ciggu nastgpnego dnia wiatr nieco ostabt, dzigki czemu samopoczucie zatogi znacznie si¢
poprawito. Drugiego dnia rejsu 02.07.2024 r. zeglujac przy wykorzystaniu autopilota jacht
przeszedl miedzy wyspami Lilla Karlso 1 Stora Karlso, a nastgpnie skierowal si¢ w strone

przyladka Nyrevsudde na wyspie Gotlandia.

4 obecnie stopien sternika jachtowego nie istnieje i mozna na jego podstawie otrzymaé patent jachtowego
sternika morskiego.

www.pkbwm.gov.pl
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Zdjecie 2. Jacht ,, Sylviana” zbliza si¢ do wyspy Lilla Karlsé (z PB przed dziobem)

Jacht ptynat kursem ok. 009° baksztagiem, przy wietrze SSW o sile 5°B majac postawione oba
zagle: grot i genu¢. Kapitan znajdowal si¢ w poblizu steru i wedlug wiasnych stow ,,zerkat
na ploter co jaki$ czas”. Poniewaz kurs jakim zeglowatl jacht byt wyznaczony na ploterze
kapitan kontrolowat tylko, czy jacht porusza si¢ po wyznaczone;j trasie. Trasa ta prowadzita w

prostej linii od ciesniny migdzy wyspami Stora Karlso 1 Lilla Karlso do przyladka Nyrevsudden.
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Rys. 1. Trasa jachtu przed wejsciem na mielizne z systemu SEG-EMSA

www.pkbwm.gov.pl
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Rys.2. Trasa jachtu poprowadzona na mapie elektr. od wyspy Lilla Karlso do przylgdka
Nyrevsudden
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Po godz. 18:00 oprocz kapitana na poktadzie byty co najmniej dwie osoby z zalogi. Liczba oséb
si¢ zmieniata, ale wszyscy obecni na poktadzie siedzieli w kokpicie. Krotko po godz. 19:00
przy sprzyjajacych warunkach atmosferycznych i dobrej widzialnos$ci jacht ptynac predkoscia
6-8 weztdéw wszedl na mielizng, na podwodne skaty Scharlakansgrund w odlegtosci okoto 1.7
Mm na NW od przyladka Skansudde i 4 Mm od przyladka Nyrevsudde na pozycji
¢=57°28.1'N, A=018°05.0"E. Skaly Scharlakansgrund jak i mielizny wokot nich byty dobrze
oznakowane trzema ptawami kardynalnymi-zachodnimi, do omini¢cia po bezpiecznej stronie
zachodniej. Poczatkowo kapitan usitowal zejs¢ z mielizny, przechylajac jacht na burte aby
zmniejszy¢ zanurzenie na Kilu, w taki sposob, ze cata zaloga przeszta na jedng burte. Na skutek
kilkukrotnych uderzen o kamienie wystapit znaczny przeciek i jacht zaczat nabiera¢ wody dalej
pozostajac na mieliznie. Zatoga opuscita zagle (zwingta genue 1 wyluzowata maksymalnie
grota, bo si¢ zablokowat), kapitan uruchomit osobistg radioptawe PLB i polecit nada¢ sygnat
May-Day przez radio UKF. Informacja o sygnale z PLB dotarta do MRCK i do szwedzkiej
MRCC o godz. 19:28, a na UKF zostata nawigzana taczno$¢ z Visby gdzie podano szczegoty
wypadku i pozycje. Wystany do akcji szwedzki smigtowiec SAR dotart do jachtu okoto godz.
19:55. Ewakuacj¢ zalogi z wczesniej przygotowanej tratwy ratunkowej do $migltowca
zakonczono okoto godz. 20:15, a nastepnie przetransportowano do bazy lotniczej w Vishy.
Zatoga po wypadku pozostata w dobrej kondycji i nie byto potrzeby hospitalizowania. Przybyty
wieczorem statek ratowniczy wraz z trzema cztonkami zatogi jachtu po rozpoznaniu sytuacji
nie podjat proby Sciagniecia jachtu ze skalistej mielizny mimo ofiarnej pracy zatogi na jachcie
podczas nocy, przy odpompowywaniu wody i probach uszczelniania kadluba. Kapitan
jednostki ratowniczej stwierdzil, ze istnieje niebezpieczenstwo zatonigcia jachtu podczas
holowania, wigc zatoga musi przerwac akcje, bo nie podejmie si¢ holowania jachtu, ktory jest
zbyt uszkodzony. W przeciagu jednego dnia doszto do zatonigcia jachtu, po wczesniejszym

odpompowaniu z niego paliwa.

www.pkbwm.gov.pl
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Zdjecie 3. Jacht Sylviana na mieliznie.

4. Analiza i uwagi dotyczace czynnikow, ktore przyczynily si¢ do wypadku lub

incydentu morskiego z uwzglednieniem wynikow badan i ekspertyz

4.1. Czynniki mechaniczne

Czynniki mechaniczne nie miaty wptywu na wypadek wejscia na mielizne. Jacht ,,Sylviana”
byt dobrze wyposazony: w urzadzenia nawigacyjne i radiowe, w tym ploter z aktualnym

kompletem map elektronicznych pokrywajacym akwen po ktorym zeglowat jacht, system AlS,

www.pkbwm.gov.pl
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wlasciwe ozaglowanie, system sterowania r¢cznego, autopilota, naped pomocniczy i $rodki

ratunkowe.

4.2. Czynniki ludzkie

W ocenie Komisji do wypadku przyczynilo si¢ nadmierne zaufanie do elektroniki
1 niewlasciwe jej wykorzystanie. Niezaleznie od tego czy trasa byla wprowadzona r¢cznie czy
tez wyznaczona automatycznie to powinna zosta¢ sprawdzona przy najwigkszym powiekszeniu
mapy°, a w przypadku ustawien automatycznych wazne bylo wprowadzenie odpowiednich

warunkow granicznych (zanurzenie/gltgbokosc).

4.3. Czynniki organizacyjne

Rejon w jakim prowadzono zegluge wymagal odpowiedniej organizacji wachty tak aby
zachowac szczego6lng uwage nad wcezesniej prawidtowo zaplanowang trasg.
Jacht ptynat kursem baksztag majac postawione oba zagle, jachtem sterowat autopilot. Kapitan
znajdowat si¢ w poblizu steru i wedlug wiasnych stow ,,zerkat na ploter co jaki$ czas”. Kurs
byl wyznaczony na tym ploterze i kapitan kontrolowat tylko, czy jacht porusza si¢ po
wyznaczonej trasie. Trasa ta prowadzila w prostej linii od cie$niny miedzy wyspami Stora
Karlso i Lilla Karlsé do przyladka Nyrevsudden. Tak wyznaczona trasa przechodzila przez
oznaczong na mapie kamienng mielizn¢ Scharlakansgrund, ktorej najwyzszy punkt znajdowat
si¢ tuz pod powierzchnig wody (oznaczenie na mapie ,,rock awash”).
Obserwacja akwenu nie byla wystarczajagco uwazna poniewaz jedng z pierwszych ptaw
kardynalnych zaobserwowano dopiero w odlegtosci ok. 4 Kbl z prawej burty, natomiast

nie zaobserwowano drugiej ptawy kardynalnej z lewej burty bedacej w odlegtosci ok. 6 Kbl.

4.4. Wplyw czynnikow zewne¢trznych, w tym zwiazanych ze Srodowiskiem morskim, na

zaistnienie wypadku

Wybrzeze wyspy Gotlandia po zachodniej stronie miedzy portem w Klintehamn
I przyladkiem Nyrevsudden jest urozmaicone i poszarpane. W poblizu brzegu lezg liczne
splycenia i skaliste mielizny oraz wysepka Utholmen. Te niebezpieczenstwa oznaczone sa

trzema zachodnimi, dragzkowymi, nieSwiecagcymi ptawami kardynalnymi. Ptawy te wystawione

% Podobnie bylo w przypadku znanej i szeroko komentowanej katastrofy promu ,,Costa Concordia”. Brak analizy
trasy na odpowiednio powigkszonej mapie z czytelnymi szczegotami.

www.pkbwm.gov.pl
10
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sa wewnatrz izobaty 20 metrow na glgbokos$ci okoto 19 metrow. Jedna z nich znajduje si¢ 1,9
Mm na SSW od wysepki Utholmen. Druga stoi w odlegtosci 5 Kbl na WSW od potudniowe;j
czg¢$ci mielizny Scharlakansgrund. Najbardziej wysunigta na podtnoc jest 2 Kbl na W
od mielizny Gnisvaerdsgrund.
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Rys.3. Trasa jachtu i miejsce wejscia na mielizne.

www.pkbwm.gov.pl
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Takie oznakowanie niebezpiecznego wyptycenia widoczne jest zardbwno na mapach
nawigacyjnych, jak i podczas obserwacji wzrokowej przez lornetke przy dobrej widzialnosci.
W godzinach wieczornych w dniu 2 lipca 2024 r. wiat wiatr SSW 5°B , stan morza 2-3,
widzialno$¢ dobra, bez opadow. Warunki pogodowe nie mialy znaczacego wptywu
na zaistnienie wypadku wejscia jachtu na mielizng, ani nie byly przeszkoda w prowadzonej

akcji ratowniczej.

5. Opis wynikow przeprowadzonego badania, w tym Kkwestii dotyczacych

bezpieczenstwa i wnioskow wynikajacych z badania

W ocenie Komisji do wypadku przyczynito si¢ nadmierne zaufanie do elektroniki (plotera)
oraz niewlasciwe jego wykorzystanie. Nie ma réwniez watpliwosci, ze obserwacja akwenu
nie byta prowadzona wtasciwie. Pomimo jasnego stonca padajacego na ploter, mozliwego
zastoniecia mielizny na mapie grubg linig trasy i utrudnien w obserwacji poprzez postawione
zagle, ominigcie niebezpiecznej mielizny na zachdd od trzech ptaw kardynalnych nie powinno

przysparzaé zatodze jachtu trudnosci.

jluo oy 1

Nature R scerie (see Note)

Iso = ,@Jauwk ,Ldg 2 F (oc

£S 4

Rys.4. Trasa jachtu poprowadzona przez mielizne, zastaniajgca informacje na mapie.

www.pkbwm.gov.pl
12
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6. Rekomendacje

Aktualnie relatywnie niskie ceny 1 szeroka oferta urzadzen -elektronicznych
wykorzystywanych do prowadzenia nawigacji powoduje wielokrotnie bezkrytyczne
akceptowanie ich wskazan.

Obserwujac i analizujac informacje o wypadkach na jachtach rekreacyjnych Komisja
rekomenduje korzystanie ze sprawdzonych urzadzen do prowadzenia nawigacji oraz doktadne
zapoznanie si¢ z ich obslugg, a takze umiejetne ich programowanie. Wyznaczone
automatycznie trasy powinny by¢ poréwnane z danymi odcztanymi na mapach nawigacyjnych
i uzupetnione informacjami uzyskanymi z wydawnictw nawigacyjnych opisujacych charakter
akwenoéw wodnych na ktorych prowadzona begdzie nawigacja.

Podobnie bezkrytyczne korzystanie z odczytow uzyskanych z ogélnie dostgpnych aplikacji
pogodowych w telefonach komoérkowych bylo przyczyng wielu probleméw i wypadkdéw
zwigzanych z zegluga na jachtach. Aplikacje te przedstawiaja jedynie modele pogodowe
analizujace dane statystyczne. Warunki pogodowe aktualne i prognozowane powinny by¢
odczytywane z komunikatow stacji meteorologicznych ulokowanych na wybrzezach akwenow

gdzie prowadzona jest zegluga.

7. Zrédta informacji

Powiadomienie o wypadku.

Sprawozdania z akcji ratowniczej SAR.

Materiaty dotyczace jachtu 1 zatogi od wlasciciela jachtu.
Wystuchanie kapitana (skippera) i cztonkow zatogi.
Zdjecia od wilasciciela jachtu.

Obrazy ekranu mapy elektronicznej uzywanej na jachcie.

www.pkbwm.gov.pl
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8. Spis zdjeé

Zdjecie 1. JACKE SYIVIANG...........cccociuiiiiiiiiie ittt 3
Zdjecie 2. Jacht Sylviana zbliza si¢ do wyspy Lilla Karlso (z PB przed dziobem) .................... 6
Zdjecie 3. Jacht Sylviana po wejSciu Ra MICLIZNG. . ..........c..cocoveiiiiieiiiiiieit et 9

9. Spis rysunkéw

Rys.1. Trasa jachtu przed wejsciem na mielizne z systemu SEG-EMSA...........ccccvviiiiiiiiinnns 6
Rys.2. Trasa jachtu poprowadzona na mapie elektr. od wyspy Lilla Karlso do przylgdka

INYFEVSUAGEIN ...ttt b b bbbt b bbb bt et 7
Rys.3. Trasa jachtu i miejsce wejScia na Mielizng.. .............cccuvoiiivieiiiiiiieiieeiie e 11
Rys.4. Trasa jachtu poprowadzona przez mielizng, zastaniajgca informacje na mapie.......... 12

10. Sklad zespolu badajacego wypadek

Kierujacy zespotem — Grzegorz Suszczewicz — Zastgpca Przewodniczacego PKBWM
Cztonek zespotu — Tadeusz Gontarek — Cztonek PKBWM

www.pkbwm.gov.pl
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