MINISTER INFRASTRUKTURY Warszawa, dnia 01 lutego 2022 r.

Znak sprawy: DTK-1.0530.1.2021

Szanowni Parnstwo,

dziatajgc na podstawie art. 13 ust. 1 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach (Dz. U. z 2018 r. poz. 870),
po rozpatrzeniu wystgpienia z dnia 26 listopada 2021 r., skierowanego m.in. do Ministra Infrastruktury,
w sprawie rozbiérki wiaduktu nad ul. Grzeg6rzecka w Krakowie, ponizej przedstawiam stosowne informacje
w przedmiotowej sprawie.

Na wstepie chciatbym poinformowac, ze podjete decyzje w zakresie rozbidrki wiaduktu znajdujg sie
w kompetencji Ministerstwa Kultury i Dziedzictwa Narodowego (dalej: MKiDN).

Decyzjg z dnia 1 wrze$nia 2021 r., Minister Kultury, Dziedzictwa Narodowego i Sportu, dziatajgc na
podstawie art. 1611 Kodeksu postepowania administracyjnego, uchylit decyzje Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkow w Krakowie z dnia 5 wrzesnia 1989 r., znak OZ IV/58/89, wpisujgca do rejestru
zabytkow wiadukt kolejowy nad ul. Grzegérzeckg w Krakowie. Wydanie decyzji nastgpito, w zwigzku
z wystgpieniem Spoétki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Projekt pn. ,Prace na linii kolejowej E 30 na odcinku
Krakéw Gtowny Towarowy - Rudzice wraz z dobudowg toréw linii aglomeracyjne”, ktérego elementem jest
rozbudowa zabytkowego wiaduktu w km 0,779 linii kolejowej nr 91 Krakéw Glowny Osobowy - Medyka,
zlokalizowanego nad ul. Grzegdrzecka, jest jedng z podstawowych inwestycji w ramach poprawy
infrastruktury kolejowej w Polsce i ma strategiczne znaczenie dla rozwoju Polski potudniowe;j.

Celem inwestycji jest przygotowanie infrastruktury technicznej linii do prognozowanych wielkosci przewozéw
pasazerskich i towarowych oraz umozliwienie dostosowania linii do co najmniej minimalnych parametrow
eksploatacyjnych okreslonych w umowach miedzynarodowych AGC/AGTC w zakresie predkosci
i maksymalnego nacisku, a takze zwiekszenie przepustowosci linii kolejowej E30 na odcinku Krakow Giowny
- Rudzice. Spotka wskazata rowniez, ze projekt ten jest realizowany w ramach instrumentu CEF taczac
Europe. Jednoczesnie poinformowano, ze niezrealizowanie projektu w terminie wigze sie z ryzykiem korekty
przyznanego grantu. W ocenie Spéiki jedynym rozwigzaniem, pozwalajacym na zminimalizowanie czasu
realizacji projektow byt demontaz konstrukcji, z p6zniejszym odtworzeniem istniejgcego wygladu obiektu,
z catkowicie nowg konstrukcjg nosna. Istotng kwestig jest tez szacunkowy koszt realizacji prac.

Ww. decyzja z dnia 1 wrzesnia 2021 r. zostata wydana z powodu ustalenia przez organ ochrony zabytkéw
wyzszego stopnia zaistnienia nastepujacych okolicznosci:

- przedmiotowa inwestycja ma niezwykle istotne znaczenie dla waznych interesow Parstwa, a wiadukt nad
ul. Grzegoérzecka stanowi integralny element modernizowane;j linii kolejowej,

- wiadukt musi spetnia¢ okreslone wymogi techniczne, ze wzgledu na konieczno$¢ zabezpieczenia zycia
i zdrowia ludzkiego,

- nie jest mozliwa realizacja rob6t budowlanych wg. projektu zaakceptowanego przez Matopolskiego
Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw decyzjg z dnia 21 maja 2015 r., ze wzgledu na stan wiaduktu
ujawniony po przystapieniu do realizacji robét,

1 przywotany powyzej przepis stanowi, ze minister moze uchyli¢ lub zmieni¢ w niezbednym zakresie kazda decyzje ostateczng, jezeli w inny sposob
nie mozna usuna¢ stanu zagrazajacego zyciu lub zdrowiu ludzkiemu albo zapobiec powaznym szkodom dla gospodarki narodowej lub dla waznych
intereséw Panstwa
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- realizacja robot wedtug dokumentacji projektowej zaakceptowanej pozwoleniem z dnia 21 kwietnia 2021 r.
znacznie wydtuzy ich czas, a takze spowoduje istotny wzrost kosztéw inwestycji,

- zaakceptowany przez organ ochrony zabytkéw w dniu 21 kwietnia 2021 r. projekt przewiduje i tak bardzo
daleko idgca ingerencje w substancje zabytku, a ponadto zaproponowane rozwigzania zostaty ocenione jako
wymagajace dalszych prac i analiz. W tym kontek$cie Minister Kultury i Dziedzictwa Narodowego wyrazit
poglad, ze ponowne przystgpienie do opracowywania mozliwych rozwigzan, dopuszczalnych z punktu
widzenia ochrony konserwatorskiej, na tym etapie inwestycji, niewatpliwie spowoduje dalsze opOznienia
w zakonczeniu przedsiewziecia o strategicznym znaczeniu dla Panstwa, przy czym brak jest pewnosci, ze
w istocie zostang wypracowane rozwigzania zapewniajace bezpieczenstwo zycia i zdrowia ludzkiego oraz
mienia, a takze sprawne i terminowe ukonczenie robo6t budowlanych, oraz zachowanie wartosci
zabytkowych wiaduktu.

Jednoczesnie informuje, ze postanowieniem z dnia 28 pazdziernika 2021 r., Minister Kultury i Dziedzictwa
Narodowego wznowit postepowanie w sprawie zakonczonej ww. decyzja. W toku postepowania powotany
zostat biegly, w celu sporzadzenia opinii specjalistycznej, w ktérej zawarta bedzie ocena, czy rozbiérka
przedmiotowego wiaduktu i nastepnie jego rekonstrukcja, w Swietle dokumentéw zgromadzonych
w postepowaniu poprzedzajgcym wydanie ww. decyzji Ministra z dnia 1 wrzesnia 2021 r., stanowi
rozwigzanie niezbedne lub optymalne z punktu widzenia koniecznosci spetnienia przez wiadukt, bedacy
czescig linii kolejowej linii kolejowej nr 91 (E30), norm wytrzymatosci i przepustowosci oraz szybkiego
zakonhczenia robot budowlanych. Powotany bieglty posiada uprawnienia budowlane do projektowania bez
ograniczen w specjalnosci konstrukcyjno-inzynieryjnej w zakresie budowy mostéw, ponadto zajmuje sie
problematyka z zakresu historii mostownictwa.

Odnosnie kwestii zwigzanych z uzytkowaniem mostow biegly stwierdzit, ze jako element infrastruktury
komunikacyjnej, mosty w czasie eksploatacji muszg spetnia¢ nastepujgce wymagania, tj. powinny byc:

- bezpieczne dla uzytkownikow,

- funkcjonalne, czyli warunki ich uzytkowania muszg odpowiada¢ warunkom eksploatacji przewidzianym
(w tym przypadku) dla danej linii kolejowej,

- trwale, to znaczy muszg spetnia¢ wyzej wymienione warunki przez wiele lat.

W zakresie przedmiotowego wiaduktu nad ul. Grzegérzecka w Krakowie, biegty podkreslit, ze zostaly przy
nim przeprowadzone wszechstronne badania, a ich wyniki, zawarte w raportach Politechniki Krakowskiej,
dajg petny ijasny podglad na stan techniczny obiektu. Podsumowujgc te ustalenia, stan ceglanych sklepien
nie pozwalat na ich dalsze wykorzystanie jako konstrukcji nosnej wiaduktu, istnieje tez realne
niebezpieczenstwo ich zawalenia podczas prowadzenia prac naprawczych. Wzmocnienia wymagajg réwniez
podpory wiaduktu. Odnoszac sie natomiast do warunkéw dostosowania istniejgcego wiaduktu nad
ul. Grzegérzeckg w Krakowie do wspoéiczesnych wymagan eksploatacyjnych przekazat, ze przebudowa
odcinka linii kolejowej E30 na odcinku Krakow Gtowny - Rudzice jest realizowana dla obcigzenia taborem
kolejowym LM71 wg PN-EN 1991-2 ze wspotczynnikiem klasyfikacji obcigzen a=1,21, a jego trwalosc
uzyskana w wyniku remontu, nie moze by¢ nizsza niz innych nowobudowanych obiektoéw na linii E30. Gdyby
(jak sugerowat ekspert konsultant Matopolskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw), powyzszy
wiadukt przebudowa¢ na obcigzenia mniejsze, tj. wg wymagan normy PN-EN 15528 bez wspétczynnika
klasyfikacji obcigzen, to obiekt ten limitowalby obcigzenia taboru kolejowego na catej linii E30. Podejscie
takie niweczytoby caly wysitek inwestycyjny, zwigzany z modernizacja tej linii.

Jednoczesnie biegly stwierdzit, ze w wyniku przeprowadzonych prac powinna by¢ zachowana forma obiektu
(elewacja), a projekt przebudowy, zaktadajgcy rozbiorke obiektu ze zinwentaryzowaniem materiatu Scian
bocznych i podp6r, wzmocnienie podp6r, budowe nowych zelbetowych sklepien, odtworzenie z oryginalnego
materiatu Scian bocznych i tond, odtworzenie historycznej balustrady, wykonanie prac na sklepieniach
zgodnie ze sztukg budowlang, przy zastosowaniu wspéiczesnych technologii, a ponadto wbudowanie
w elewacje tablicy z informacjg historyczna, zapewnig spetnienie wymienionych wyzej warunkéw. Inne
rozwigzania, zdaniem biegtego, nie pozwalajg na uzyskanie petnowarto$ciowego obiektu i nie powinny byc
brane pod uwage.

W zwigzku z tym, decyzjg z dnia 6 grudnia 2021 r., Minister Kultury i Dziedzictwa Narodowego odmowit
uchylenia swojej ww. decyzji z dnia 1 wrzesnia 2021 r. Minister wskazat ponadto, ze mozliwosci w zakresie
zachowania i remontu przedmiotowego wiaduktu, a takze jego eksploatacji determinuje fakt, ze jest on
integralng czescia linii kolejowej o niezwykle istotnym znaczeniu. Linia ta jest modernizowana jako pewna
calos¢, a jednym z zalozenn modernizacji jest przyjecie okreslonego dopuszczalnego obcigzenia.



Okolicznosci te przesadzajg o wyjatkowosci sytuacji, jaka zaistniata w odniesieniu do tego obiektu. Nie
mozna tej sytuacji w zadnej mierze odnosi¢ do podobnych wiaduktéw/mostéw usytuowanych w ciggu linii
0 mniejszej randze.

Minister podkreslit takze, iz juz w 2015 r. stan techniczny wiaduktu byt niedostateczny, a w trakcie robot
ujawniono, iz jest on znacznie gorszy, niz poczatkowo przypuszczano. Nie ulega przy tym watpliwosci, ze
stan ten w dalszym ciggu sie pogarszal, zwlaszcza, ze po przystgpieniu przez PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. do realizacji robét konstrukcja wiaduktu pozostawata przez diugi czas odstonieta i wystawiona na
intensywne dziatanie czynnikow atmosferycznych..

Ponadto, Minister Kultury i Dziedzictwa Narodowego wyjasnit w decyzji z dnia 6 grudnia 2021 r., ze z tresci
pozwolenia na prowadzenie przy tym wiadukcie robét budowlanych, udzielonego przez Matopolskiego
Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw w dniu 11 pazdziernika 2021 r. wynika, iz obiekt ten zostanie
zachowany dla krajobrazu kulturowego tej czesci Krakowa. Pozwolenie to bowiem przewiduje docelowe
odtworzenie formy, ksztattu i zewnetrznego wygladu historycznego wiaduktu, w oparciu o, m.in., materiat
rozbiorkowy, zaréwno kamienny, jak i ceglany. Jak wskazano w pozwoleniu, materiat ten, po demontazu
w niezbednym zakresie, miat by¢ odpowiednio przygotowany do powtdérnego wbudowania i zastosowany
jako oktadzina elewaciji, przyczoétkow itukow. Kwestie zwigzane z odtworzeniem historycznej formy wiaduktu
majg niezwykle istotne znaczenie, gdyz obiekt ten pozostaje czescig ukladu urbanistycznego, wpisanego do
rejestru zabytkéw decyzjg z dnia 16 lutego 1984 r. oraz na obszarze uznanym za pomnik historii jako
+Krakow-historyczny zesp6t miasta”.

Ponadto informuje, ze na poczatku stycznia br. przy przedmiotowym wiadukcie, Matopolski Wojewddzki
Konserwator Zabytkéw przeprowadzit kontrole, w celu ustalenia, czy roboty te prowadzone sa zgodnie
z wydanym pozwoleniem konserwatorskim. Ustalenia kontroli zostaly przedstawione w o$wiadczeniu organu,
opublikowanym na stronie internetowej Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw. Wynika z niego, ze na
placu budowy znajduje sie odzyskany oryginalny material kamienny oraz ceglany wraz oryginalnymi
elementami detalu architektonicznego, potrzebny do wykonywania przewidzianej ww. pozwoleniem
rekonstrukcji i zgodnie z oSwiadczeniem wykonawcy zostanie nalezycie zabezpieczony.

Aktualnie zaproponowany zakres prac obejmowat bedzie odtworzenie istniejgcej formy wiaduktu w oparciu
0 material rozbiérkowy zaréwno kamienny jak i ceglany, ktéry to, po demontazu w zakresie niezbednym,
zostanie odpowiednio przygotowany do powtdérnego wbudowania. Materiat planuje sie wykorzysta¢ do
wykonania oktadziny kamiennej elewacji, filarow i przyczétkbw oraz okladziny ceglanej tukéw. Tonda
znajdujgce sie w elewacji zachodniej planuje sie przenie$¢ w calosci na nowa elewacje. Planowana jest
réowniez rekonstrukcja balustrady kamiennej oraz liter w tondach na wzoér rozwigzan pierwotnie
funkcjonujgcych na obiekcie (te elementy obiektu niestety nie doczekaly wspotczesnych czasow). Dla
powyzszego zakresu prac Matopolski Wojewddzki Konserwator Zabytkdw w Krakowie wydat pozwolenie na
prowadzenie robot budowalnych na uktadzie urbanistycznym wpisanym do rejestru zabytkdéw, a Wojewddzki
Inspektor Nadzoru Budowlanego wydat decyzje stwierdzajgcq zrealizowanie obowigzku natozonego decyzjg
nr 138/2020 r. Biorgc pod uwage powyzsze spOtka wskazala na bardzo szeroki zakres analiz
przeprowadzony w okresie 2019-2021 r. oraz dolozyla wszelkich staran majgcych na celu opracowania
optymalnego rozwigzania wzmocnienia wiaduktu przy zachowaniu zabytkowej struktury, a planowane
aktualnie do zastosowania rozwigzania konstrukcyjne sg analogiczne do obiektu obecnie uzytkowanego.

POUCZENIE

Zgodnie z art. 13 ust. 2 ustawy o petycjach, sposéb zatatwienia petycji nie moze by¢ przedmiotem skargi.

Z powazaniem,

z upowaznienia Ministra Infrastruktury

Dokument podpisany elektronicznie przez:
Andrzej Bittel

Sekretarz Stanu



Informacja na temat przetwarzania danych osobowych

Zgodnie z art. 13 ust. 1 i 2 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia
27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych
i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogolne
rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016, str. 1), informuje, ze:

1)

2)

3)

4)
5)

6)

7)

8)

9)

administratorem Pani/Pana danych osobowych jest minister wtasciwy do spraw transportu z siedzibg

w Warszawie, przy ul. Chatubifiskiego 4/6, 00-928 Warszawa, zwany dalej ,Administratorem danych”:

Pani/Pana dane osobowe przetwarzane bedg w celu rozpatrzenia petycji na podstawie ustawy

z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach (Dz. U. z 2018 r. poz. 870) oraz ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r.

Kodeks postepowania administracyjnego (Dz.U. z 2020 r. poz. 256, z p6zn. zm.)

podstawg przetwarzania Pani/Pana danych osobowych jest koniecznos¢ wypetnienia obowigzkow

prawnych cigzacych na Administratorze danych wynikajgcych z ustawy z dnia

11 lipca 2014 r. o petycjach oraz ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania

administracyjnego. W przypadku wyrazenia przez Panig/Pana zgody na udostepnienie imienia

i nazwiska na stronie internetowej podmiotu rozpatrujacego petycje lub urzedu go obstugujacego,

podstawg prawna przetwarzania jest udzielona zgoda;

Administrator danych przewiduje mozliwos¢ powierzenia przetwarzania danych innym podmiotom

Swiadczacym na rzecz Administratora danych ustugi z zakresu IT;

podanie danych osobowych jest dobrowolne, ale konsekwencjg niepodania danych bedzie

pozostawienie petycji bez rozpoznania zgodnie z art. 7 ust. 1 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach;

posiada Pani/Pan prawo do:

e zadania dostepu do tresci swoich danych osobowych, ich sprostowania lub ograniczenia
przetwarzania,

* whniesienia sprzeciwu wobec przetwarzania danych osobowych w zakresie w jakim przetwarzanie nie
wynika z obowigzku prawnego cigzacego na Administratorze danych,

» cofniecia zgody i usuniecia danych w zakresie udostepnienia imienia i nazwiska na stronie
internetowej podmiotu rozpatrujgcego petycje lub urzedu go obstugujacego, co jednak nie bedzie
miato wplywu na zgodno$¢ z prawem przetwarzania, ktdrego dokonano na podstawie zgody przed
jej wycofaniem,

» whniesienia skargi do organu nadzorczego - Prezesa Urzedu Ochrony Danych Osobowych;
Pani/Pana dane osobowe nie podlegaja zautomatyzowanemu podejmowaniu decyzji, w tym
profilowaniu;
Pani/Pana dane osobowe w zakresie rozpatrywania petycji beda przechowywane przez Administratora
danych przez okres niezbedny do zatatwienia sprawy, a nastepnie przez okres 25 lat, zgodnie
Z przepisami wydanymi na podstawie art. 6 ust. 2 ustawy z dnia 14 lipca 1983 r. 0 narodowym zasobie
archiwalnym i archiwach (Dz.U. =z 2020 r. poz. 164), po tym czasie wraz
z dokumentacjg zostang przekazane do wtasciwego archiwum panstwowego jako materiat archiwalny;
dane kontaktowe do Inspektora ochrony danych w Ministerstwie Infrastruktury: Inspektor ochrony
danych, Ministerstwo Infrastruktury, ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, adres e-mail:
insDektor. RODO@mi.qov.DIl. Z Inspektorem ochrony danych mozna sie kontaktowa¢ we wszystkich
sprawach dotyczacych przetwarzania przez Administratora danych Pani/Pana danych osobowych oraz
korzystania z praw zwigzanych z tym przetwarzaniem danych.
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