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1. Przedmiot i zakres stosowania

(1) Wytyczne projektowania ulic sktadajg sie z trzech czesci, obejmujgcych swym zakresem:
a) planowanie i wymagania podstawowe (WR-D-24-1),
b) ksztattowanie geometryczne i wyposazenie techniczne (WR-D-24-2),
c) katalog typowych rozwigzan (WR-D-24-3).

(2) Przedmiotowe wytyczne zawieraja:
a) katalog typowych przekrojow ulic,
b) katalogtypowych rozwigzan projektowych ulic w strefach ograniczonej predkosci
i w strefach zamieszkania,
c) przyktady przeksztatcenia istniejgcych ulic do ulic o typowych przekrojach.

(3) Celem wytycznych jest:
a) ujednolicenie standardow planowania, projektowania, wykonywania
i eksploatowania ulic,
b) utatwienie wspoétpracy planistéw i projektantow z zarzadcami dréog na etapie
przygotowywania inwestyciji.

(4) Wytyczne sg przeznaczone do stosowania przez osoby i podmioty zajmujgce sie
projektowaniem drog publicznych, firmy wykonawcze, zarzadcow drég publicznych, organy
zarzgdzajgce ruchem oraz organy administracji architektoniczno-budowlanej i nadzoru
budowlanego.

(5) Zaleca sig, aby wytyczne byty stosowane przy wykonywaniu:
a) prac studialnych zwigzanych z budowa lub przebudowa ulic lub uktadéw ulic,
b) studiow wykonalnosci dotyczacych infrastruktury transportowe;j,
c) koncepcji programowych dotyczacych infrastruktury transportowej,
d) projektow budowlanych i wykonawczych dotyczgcych budowy lub przebudowy
ulic,
e) opracowan aktow planistycznych.

(6) llekro¢ w wytycznych mowa jest o:
a) rowerach, rozumie sie przez to takze hulajnogi elektryczne i urzadzenia
transportu osobistego,
b) pieszych, rozumie sie przez to takze osoby poruszajgce sie przy uzyciu
urzgdzenia wspomagajgcego ruch.

Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan WR-D-24-3
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2. Wykaz opracowan powotanych

[1  Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2024 r. poz. 1251,
Z pozn. zm.).
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WR-D-24-3 Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan



3. Definicje i objasnienia skrotow

3.1. Definicje

Kontrapas ruchu dla roweréow - wydzielony pas ruchu na jezdni ulicy jednokierunkowej
przeznaczony do ruchu roweréw w kierunku przeciwnym do obowigzujgcego pozostate pojazdy.

Kontraruch rowerow — ruch rowerow na jezdni ulicy jednokierunkowej, w kierunku przeciwnym
do ruchu innych pojazdéw, bez wydzielonego pasa ruchu dla rowerow.

3.2. Skréty

DDR - droga dla rowerow.

KDR - kontrapas ruchu dla roweréw.

KON - kontraruch rowerow.

PDR - pas ruchu dla roweréw.

3.3. Symbole

()W tab. 3.3.1 zestawiono wykaz symboli uzytych w niniejszych wytycznych
z odpowiednig jednostkg oraz opisem.

Tab. 3.3.1. Wykaz zastosowanych symboli

wraz

Symbol Jednostka Opis

CH [m] szerokos¢ chodnika w ramach drogi dla pieszych

D [m] szerokos¢ pasa dzielagcego

DR [m] szerokos¢ drogi dla rowerow

KR [m] szerokos¢ kontrapasa ruchu dla roweréw

KW [m] szerokos¢ kraweznika

PA [m] szeroko$¢ pasa ruchu dla autobuséw (trolejbuséw)

PB1 [m] szerokos¢ pasa bezpieczenstwa przy jezdni (w ramach skrajni jezdni)

PB2 [m] szerokos¢ pasa bezpieczenstwa przy chodniku (poza skrajnig chodnika)

PB3 [m] szerok'os'c' pasa bezpieczenstwa przy drodze dla roweréw (w ramach skrajni drogi dla
rowerow)

PB4 [m] szerokos¢ pasa bezpieczenstwa przy zatoce postojowej (w ramach skrajni jezdni)

PB5 [m] szerol.(os'c' pasa bezpieczenstwa pomiedzy pasem ruchu dla roweréw a zatoka
postojowa

PD [m] minimalna szerokos$¢ pasa drogowego ulicy

POB [m] szerokos¢ pasa obstugujgcego w ramach drogi dla pieszych

PR [m] szerokos¢ pasa ruchu dla rowerow

PS [m] szerokos¢ pasa ruchu

PS+R [m] szerokos¢ pasa ruchu (z jednoczesnym ruchem rowerow)

PS+R+KO [m] szeroko$¢ pasa ruchu (z jednoczesnym ruchem i kontraruchem rowerow)

PSW [m] szerokosc¢ pasa wielofunkcyjnego

Pz [m] szeroko$¢ pasa roslinnosci

SC [m] szerokos¢ Scieku przykraweznikowego

Vdop [km/h] predkos¢ dopuszczalna

ZP [m] szerokos¢ zatoki postojowej

Wytyczne projektowania ulic. Cze$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan
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4. Typowe przekroje ulic

4.1. Wprowadzenie

(1) Niniejszy rozdziat przedstawia typowe rozwigzania przekrojéw poprzecznych ulic klas GP, G,
Z,LiD, opracowane na podstawie WR-D-24-2. Przekroje r6znig sig rozwigzaniami dotyczgcymi
ruchu rowerdéw oraz postoju pojazdéw, w zaleznosci od przyjetej liczby jezdni i pasow ruchu,
rodzaju otoczenia (zgodnie z rys. 4.5.1 w WR-D-24-1) oraz predkosci dopuszczalnej.

(2) Ulica kazdej klasy, z dopuszczeniem podziatu na odcinki, moze mie¢ przekréj podstawowy
lub jeden z przekrojéw dodatkowych. Wsrod przekrojow podstawowych zawsze uwzgledniony
jest przekroj standardowy w rozumieniu przepisow techniczno-budowlanych.

(3) W tabelach pod przekrojami poprzecznymi podane sg wartosci standardowe oraz zakresy
wartosci dopuszczalnych wymiaréw podstawowych czesci przekroju. Wartos¢ zero w zakresie
oznacza, ze dana czes¢ moze nie pojawi¢ sie w tym typie przekroju.

(4) Wszystkie przekroje podstawowe sg przedstawione dodatkowo w formie pogladowej
wizualizacji trojwymiarowe;j.

(5) Rysunki i wizualizacje trojwymiarowe zawierajg uproszczenia w zakresie organizacji ruchu
i oznakowania. W praktyce elementy organizacji ruchu projektuje sie zgodnie z aktami
wykonawczymi do ustawy [1].

(6) Wskazywany w kolejnych tabelach zakres wymiaréw dopuszczalnych jest podany dla kazdej
Z czesci w sposob zbiorczy i nalezy kazdorazowo weryfikowac¢ zasady ustalania szerokosci
poszczegolnych czesci, z uwzglednieniem uwarunkowan, ktére pozwalajg nha zastosowanie
innych niz standardowe szerokosci, w szczegolnosci w przypadku rozwigzan substandardo-
wych.

(7) Niektore parametry i czgsci przekroju poprzecznego ulic sg wspolne dla wszystkich klas oraz
typow przekroju ulicy. Czesci te wraz z ich szerokosciami (wartosci standardowe oraz
dopuszczalne) przedstawia tab. 4.1.1.

Tab. 4.1.1. Czesci przekroju ulicy wspdlne dla wszystkich klas

Szerokosc¢ [m]

Symbol Opis Uwagi
standard zakres
) 0,00 . . .
POB pas obstugujacy 20,20 2020 czesc drogi dla pieszych
PB1 pas bezpieczenstwa przy jezdni 0,50 0,50-0,70 | czes¢ skrajni jezdni
PB3 pas bezpieczenstwa przy 0,50 =0,25 czes¢ skrajni drogi dla roweréw

drodze dla rowerow

umozliwia bezpieczne otwieranie drzwi
od strony chodnika; standardowo tworzy
0,70 0,50-0,70 | go PB1idodatkowa przestrzen

o szerokosci 0,20 m; moze by¢ rowny
tylko PB1

pas bezpieczenstwa przy

PB4 R .
zatoce postojowej

pas bezpieczenstwa pomigdzy
PB5 pasem ruchu dla rowerow 0,50 0,50-0,70
a zatokg postojowg

umozliwia bezpieczne otwieranie drzwi
od strony pasa ruchu dla roweréw

SC Sciek przykraweznikowy 0,30 0,28-0,30 | nie wlicza sie do szerokosci jezdni

nie wlicza sie do szerokosci chodnika,
KW kraweznik 0,20 0,15-0,30 | drogi dla pieszych i rowerdw oraz drogi
dla rowerow

(8) Na rysunkach nie oznaczono pasa buforowego drogi dla pieszych, poniewaz tworzg go rézne
czesci drogi i ich elementy sktadowe, co wptywa na zréznicowanie jego szerokosci.
Szczegotowe wytyczne w tym zakresie okreslajg WR-D-41-2.

Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan WR-D-24-3



(9) Scieki przykraweznikowe przedstawione s3 na rysunkach jedynie poglagdowo. Szczegétowe
zasady projektowania sciekow okreslajg WR-D-71.

(10) Pochylenia poprzeczne poszczegodlnych czesci przekroju ulicy projektuje sie w przypadku:
a) jezdni- zgodnie z WR-D-24-2,
b) infrastruktury dla pieszych — zgodnie z WR-D-41,
c) infrastruktury dla roweréw — zgodnie z WR-D-42.

WR-D-24-3 Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan



4.2. Ulice klasy GP

(1) Ulica klasy GP, z dopuszczeniem podziatu na odcinki, moze mie¢ przekrdj podstawowy
(podrozdziaty 4.2.1-4.2.2) lub jeden z przekrojow dodatkowych (podrozdziaty 4.2.3-4.2.5).

(2) Tab. 4.2.1 przedstawia zestawienie parametrow oraz orientacyjng minimalng szerokosc¢ pasa
drogowego dla kazdego typu przekroju. Faktyczna szerokos¢ pasa drogowego moze sig istotnie
rézni¢ w zaleznosci od szerokosci poszczegolnych czesci drogi.

Tab. 4.2.1. Zestawienie parametrow oraz orientacyjnych minimalnych szerokosci typowych przekrojéw ulic klasy GP

L. Vdop Ruch PD Wielkosé
Typ Przekroj [km/h] rowerow [m] miasta”
%‘ GP1 | GP2/2 50, 60, 70 2 x DDR 35,00 S, D
2
©
z
S GP2 | GP2/3 50, 60, 70 2 x DDR 42,00 D
> | GP3 | dwukierunkowy GP1/2 50 DDR 24,00 M, S
2
[e)
é GP4 | dwukierunkowy GP 1/2+0 50 DDR 27,00 M, S
e}
[e)
© GP5 | GP2/4 50, 60, 70 2 x DDR 48,00 D
" wielko$¢ miasta: M - mate; $ - $rednie; D - duze
DDR - droga dla rowerow
Wytyczne projektowania ulic. Cze$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan WR-D-24-3




4.2.1. Przekroj podstawowy GP2/2 (typ GP1)

G0 @ & @ @

W przypadku zwigkszenia predkosci dopuszczalnej do 60 lub 70 km/h w przekroju uwzglednia sig strefy bez przeszkdd lub drogowe bariery ochronne, zgodnie z WR-D-22-2.

CH [ Pz DR 24
Typ przekroju Wymiar [cnl;; [F::] [Dr:] [F:‘f] [:‘] Typowe zastosowanie do otoczenia

5,00"

standardowy 2,00 3.00? 2,50 3,50 3,00

GP1 ' ulica nieobstugujaca otoczenia

0,00 3,25%

dopuszczalny 21,80 075 2,00-3,50 350 =2,00
Z T T

3 w trudnych warunkach.

" pas roslinnosci pomigdzy jezdnig a drogg dla rowerdw lub chodnikiem,
2 inny pas roslinnosci zawierajacy drzewa,

Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan
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Rys. 4.2.1.1. Przyktadowa wizualizacja przekroju podstawowego GP2/2 (typ GP1)
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4.2.2. Przekroj podstawowy GP2/3 (typ GP2)

G0 @ & @ @

W przypadku zwigkszenia predkosci dopuszczalnej do 60 lub 70 km/h w przekroju uwzglednia sig strefy bez przeszkdd lub drogowe bariery ochronne, zgodnie z WR-D-22-2.

o | =

DR Pz | SC Ps s s [ D s Ps l PS CH J
Typ przekroju Wymiar [Cnl;; [F::] [Dr:] [F::] [:‘] Typowe zastosowanie do otoczenia

5,00"

standardowy 2,00 3.00? 2,50 3,50 3,00

GP2 ' ulica nieobstugujaca otoczenia

0,00 3,25%

dopuszczalny 21,80 2,00-3,50 =2,00
20,75 3,50

" pas roslinnosci pomigdzy jezdnia a drogg dla rowerdw lub chodnikiem,
2 inny pas roslinnosci zawierajacy drzewa,
3 w trudnych warunkach.
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Rys. 4.2.2.1. Przyktadowa wizualizacja przekroju podstawowego GP2/3 (typ GP2)
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4.2.3. Przekréj dodatkowy dwukierunkowy GP1/2 (typ GP3)

@ ® ® 6 @

L I

CH J
Typ przekroju Wymiar [c::] [T“Z] [DI:] [Pn?] Typowe zastosowanie do otoczenia
5,00"
standardowy 2,00 3.00? 2,50 3,50
GP3 - ulica nieobstugujgca otoczenia
0,00 3,252
dopuszczalny =1,80 5075 2,00-3,50 350

" pas roslinnosci pomiedzy jezdnig a droga dla roweréw lub chodnikiem,

2 inny pas roslinnosci zawierajacy drzewa,

3 w trudnych warunkach.

Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan
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4.2.4. Przekrdj dodatkowy dwukierunkowy GP1/2+0 (typ GP4)

@ ® ® 6 @

Typ przekroju Wymiar [Cn:|] [:12] [Dr:] [I:nS] P[§1V]V Typowe zastosowanie do otoczenia
5,00"
standardowy 2,00 3.00? 2,50 3,50 3,00
GP4 ' ulica nieobstugujgca otoczenia
0,00 3,25% 3,25
dopuszczalny =1,80 5075 2,00-3,50 350 350

3 w trudnych warunkach.

" pas roslinnosci pomiedzy jezdnig a droga dla roweréw lub chodnikiem,
2 inny pas roslinnosci zawierajacy drzewa,

Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan
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4.2.5. Przekroj dodatkowy GP2/4 (typ GP5)

50 4o 6o 69 @0

W przypadku zwigkszenia predkosci dopuszczalnej do 60 lub 70 km/h w przekroju uwzglednia sig strefy bez przeszkdd lub drogowe bariery ochronne, zgodnie z WR-D-22-2.

. . CH Pz DR PA PS D . .
Typ przekroju Wymiar [ml [m] [ml [ml Iml [ml Typowe zastosowanie do otoczenia

5,00"

standardowy 2,00 3.00? 2,50 3,50 3,50 3,00

GP5 d ulica nieobstugujaca otoczenia

0,00 3,25% 3,25%

dopuszczalny =1,80 2,00-3,50 =2,00
20,75 3,50 3,50

" pas roslinnosci pomigdzy jezdnig a drogg dla rowerdw lub chodnikiem,
2 inny pas roslinnosci zawierajacy drzewa,
3 w trudnych warunkach.

Wytyczne projektowania ulic. Czes$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan WR-D-24-3




4.3. Ulice klasy G

(1) Ulica klasy G, z dopuszczeniem podziatu na odcinki, moze mie¢ przekrdj podstawowy
(podrozdziaty 4.3.1-4.3.4) lub jeden z przekrojow dodatkowych (podrozdziaty 4.3.5-4.3.10).

(2) Tab. 4.3.1 przedstawia zestawienie parametréw oraz orientacyjng minimalng szerokosc¢ pasa
drogowego dla kazdego typu przekroju. Faktyczna szerokos¢ pasa drogowego moze sig istotnie
rézni¢ w zaleznosci od szerokosci poszczegolnych czesci drogi.

Tab. 4.3.1. Zestawienie parametrow oraz orientacyjnych minimalnych szerokosci typowych przekrojow ulic klasy G

Typ Przekroj [I(\’n:7|;1] rosvue(:'gw [PmD] otoIZ:nia“ V::i‘:ll;(t(;szf
G1-A dwukierunkowy G1/2 40, 50 DDR 20,00 1,2,5 S, D
> G1-B dwukierunkowy G1/2 40, 50 DDR 20,00 4 S, D
§ G2 dwukierunkowy G1/2 40, 50 PDR 20,00 1,2,5 M, S, D
% G3-A | G2/2 50, 60 2 x DDR 30,00 1,2,5 S, D
8 G3-B | G2/2 50, 60 2 x DDR 31,00 4 S, D
G4 G2/2 50, 60 2 x DDR 30,00 1,2,5 M, S, D
G5 dwukierunkowy G1/2+0 40, 50 DDR 23,00 1,2 M, S
G6 G2/3 50, 60 2 x DDR 36,00 1,2 S, D
2 |67 jednokierunkowy G1/1 40, 50 PDR 17,00 1,25 M, S
% G8-A | jednokierunkowy G1/2 50 DDR 19,00 1,2,5 S, D
§ G8-B jednokierunkowy G1/2 50 DDR 20,00 4 S, D
G9 jednokierunkowy G1/3 50 DDR 23,00 1,2,5 D
G10 jednokierunkowy G1/4 50 DDR 26,00 1,2 D
" zgodnie z rys. 4.5.1w WR-D-24-1: 1~ $rédmiejski, 2 -~ mieszkaniowy wielorodzinny, 3 — mieszkaniowy jednorodzinny, 4 - przemystowy, 5 - rekreacyjno-
B Ot it M = mate; § - srednie; D - duze,
DDR - droga dla rowerow
PDR - pas ruchu dla rowerow

Wytyczne projektowania ulic. Cze$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan

WR-D-24-3




4.3.1. Przekroj podstawowy dwukierunkowy G1/2 (typy G1-A i G1-B)

0 @ @ @ @

l POB { CH
Typ przekroju Wymiar [ml [m] [Dr:] Im] [m] Typowe zastosowanie do otoczenia”
standardowy 2,50 3,002 2,50 3,50 0,00 1 érodmieiski
- $rodmiejski
) . . . .
G1-A 0,00 3'00:) 0,00 2 — mieszkaniowy wielorodzinny
dopuszczalny =1,80 2075 2,00-3,50 3,25 250 5 - rekreacyjno-wypoczynkowy
' 3,50 '
standardowy 2,50 3,002 2,50 3,50 0,00
G1-B 0,00 3,259 0,00 4 - przemystowy
dopuszczalny 21,80 2075 2,00-3,50 350 2,75
o ' 3,50

" zgodnie z rys. 4.5.1w WR-D-24-1,
2 pas roslinno$ci pomiedzy jezdnig a drogg dla roweréw lub chodnikiem oraz inny pas zawierajacy drzewa,
3 w trudnych warunkach.

Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan WR-D-24-3



i Do b=

Rys. 4.3.1.1. Przyktadowa wizualizacja przekroju podstawowego dwuk

ierunkowego G1/2 (typy G1-A i G1-B)

Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan

WR-D-24-3



4.3.2. Przekroj podstawowy dwukierunkowy G1/2 (typ G2)

0 @ @ @ @

Typ przekroju Wymiar [Cn:|] [|:112] [|:11R] [I:nS] [fnp] Typowe zastosowanie do otoczenia”
standardowy 2,50 3,002 1,50 3,50 0,00
1- $rédmiejski
3,002 . . . .
G2 0,00 2 0,00 2 — mieszkaniowy wielorodzinny
dopuszczalny 21,80 2075 1,50 3,25 250 5 — rekreacyjno-wypoczynkowy
' 3,50 '

" zgodnie z rys. 4.5.1w WR-D-24-1,
2 pas roslinnosci pomigedzy jezdnig a droga dla rowerow lub chodnikiem oraz inny pas zawierajacy drzewa,

3 w trudnych warunkach.

Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan

WR-D-24-3
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Rys. 4.3.2.1. Przyktadowa wizualizacja przekroju podstawowego dwukierunkowego G1/2 (typ G2)

Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan

WR-D-24-3



4.3.3. Przekrgj podstawowy G2/2 (typy G3-A i G3-B)

G0 @ & €@ ©

W przypadku zwigkszenia predkosci dopuszczalnej do 60 km/h w przekroju uwzglednia sig strefy bez przeszkod lub drogowe bariery ochronne, zgodnie z WR-D-22-2.

POB [
Typ przekroju Wymiar [Cn:|] [|:1Z] [Dr:] [:18] ['?1] Typowe zastosowanie do otoczenia”
standardowy 2,50 3,002 2,50 3,50 2,50
1- $rédmiejski
3,009 . . . .
G3-A 0,00 9 2 - mieszkaniowy wielorodzinny
dopuszczalny 21,80 20.75 2,00-3,50 3,25 21,60 5 — rekreacyjno-wypoczynkowy
3,50
standardowy 2,50 3,002 2,50 3,50 2,50
G3-B 0,00 3,259 4 - przemystowy
dopuszczalny 21,80 2,00-3,50 21,60
20,75 3,50

3 w trudnych warunkach.

" zgodnie z rys. 4.5.1w WR-D-24-1,
2 pas roslinnosci pomigdzy jezdnig a droga dla rowerdw lub chodnikiem oraz inny pas zawierajgcy drzewa,

Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan

WR-D-24-3
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Rys. 4.3.3.1. Przyktadowa wizualizacja przekroju podstawowego G2/2 (typy G3-A i G3-B)

Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan WR-D-24-3



4.3.4. Przekroj podstawowy G2/2 (typ G4)

T
u..m“..;.ﬂ ll. Ylade o ﬁ

G0 @ & €@ ©

W przypadku zwigkszenia predkosci dopuszczalnej do 60 km/h w przekroju uwzglednia sig strefy bez przeszkod lub drogowe bariery ochronne,

zgodnie z WR-D-22-2.

S AR IiiATin

[ %
Lpsal P
{ CH [ Pz | oR J ‘ CcH POB
. . CH Pz DR PA PS D . )
Typ przekroju Wymiar [m] [m] [m] [m] [m] [m] Typowe zastosowanie do otoczenia
standardowy 2,50 3,00? 2,50 3,50 3,50 2,50
1- sroédmiejski
3,002 . . . .
G4 0,00 3,25% 9 2 - mieszkaniowy wielorodzinny
dopuszczalny =1,80 20,75 2,00-3,50 3.50 3,25 =1,60 5 - rekreacyjno-wypoczynkowy
3,50

" zgodnie z rys. 4.5.1w WR-D-24-1,
2 pas roslinnosci pomigdzy jezdnig a droga dla rowerdw lub chodnikiem oraz inny pas zawierajgcy drzewa,
3 w trudnych warunkach.

Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan

WR-D-24-3




mID“”U
I::l o i MH L0 //,_,_,d(—
o o] i
oo e oo o1 10
i{} O el g m n
||||HIH|D f | ﬂ lﬂf D [

g Ee—

Rys. 4.3.4.1. Przyktadowa wizualizacja przekroju podstawowego G2/2 (typ G4)

Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan WR-D-24-3



4.3.5. Przekroj dodatkowy dwukierunkowy G1/2+0 (typ G5)

0 @ @ @ @

POB l
Typ przekroju Wymiar [Cn:|] [|:112] [Dr:] [I:nS] P[rSnV]V Typowe zastosowanie do otoczenia”
standardowy 2,50 3,002 2,50 3,50 3,00
3,009 1 - $rédmiejski
G5 0,00 3,25 . ) . .
dopuszczalny =1,80 2,00-3,50 3,25% 2 - mieszkaniowy wielorodzinny
20,75 350 3,50

" zgodnie z rys. 4.5.1w WR-D-24-1,
2 pas roslinnosci pomiedzy jezdnig a droga dla rowerow lub chodnikiem oraz inny pas zawierajacy drzewa,
3 w trudnych warunkach.

Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan WR-D-24-3



4.3.6. Przekrdj dodatkowy G2/3 (typ G6)

G0 @ & €@ ©

W przypadku zwigkszenia predkosci dopuszczalnej do 60 km/h w przekroju uwzglednia sig strefy bez przeszkod lub drogowe bariery ochronne, zgodnie z WR-D-22-2.

\' CH [ Pz CR Pz \' [s‘lc PA { PS { PS D PS [ Ps [ PA ‘sr{ L Pz _I DR J ‘ CH J POB |
Typ przekroju Wymiar [?“F; [|;1Z] [Dn?] m [:181 [:1)1] Typowe zastosowanie do otoczenia"
standardowy 2,50 3,00? 2,50 3,50 3,50 2,50
3.00% 1- $rédmiejski
G6 0,00 3,259 ' i ) i )
dopuszczalny 21,80 2,00-3,50 3,25% 21,60 2 - mieszkaniowy wielorodzinny
20,75 3,50 350

" zgodnie z rys. 4.5.1w WR-D-24-1,
2 pas roslinnosci pomiedzy jezdnig a droga dla rowerow lub chodnikiem oraz inny pas zawierajacy drzewa,
3 w trudnych warunkach.

Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan WR-D-24-3



4.3.7. Przekroj dodatkowy jednokierunkowy G1/1 (typ G7)

0 @ @ @ @

{ PCB [ CH { POB {
Typ przekroju Wymiar ;:nl;; [|:“z] [K':] [?ns] [|:nR] Typowe zastosowanie do otoczenia"
standardowy 2,50 3,00? 1,50 3,50 1,50
1- $rodmiejski
3,00% . . . .
G7 0,00 9 2 - mieszkaniowy wielorodzinny
dopuszczalny 21,80 2075 1,50 3,25 1,50 5  rekreacyjno-wypoczynkowy
' 3,50

3 w trudnych warunkach.

" zgodnie z rys. 4.5.1 w WR-D-24-1,
2 pas roslinnosci pomiedzy jezdnig a droga dla roweréw lub chodnikiem oraz inny pas zawierajacy drzewa,

Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan

WR-D-24-3




4.3.8. Przekrdj dodatkowy jednokierunkowy G1/2 (typy G8-A i G8-B)

@ ® ® 6 @

POB |
Typ przekroju Wymiar [Cn:|] [|:112] [Dr:] [:18] [fnP] Typowe zastosowanie do otoczenia”
standardowy 2,50 3,002 2,50 3,50 0,00
1- $rédmiejski
3,002 . . . .
G8-A 0,00 9 0,00 2 - mieszkaniowy wielorodzinny
dopuszczalny 21,80 20.75 2,00-3,50 3,25 250 5 — rekreacyjno-wypoczynkowy
3,50
standardowy 2,50 3,002 2,50 3,50 0,00
G8-B 0,00 3,25% 0,00 4 - przemystowy
dopuszczalny =1,80 2,00-3,50 2,75
=0,75 3,50 350

" zgodnie z rys. 4.5.1w WR-D-24-1,
2 pas roslinnosci pomigdzy jezdnig a drogg dla roweréw lub chodnikiem oraz inny pas zawierajacy drzewa,
3 w trudnych warunkach.

Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan WR-D-24-3



4.3.9. Przekrdj dodatkowy jednokierunkowy G1/3 (typ G9)

daloa b o
[INRNRRRANNND] 2%

@ ® ® 6 @

I

{ POB L CH [ Pz CH J POB {
Typ przekroju Wymiar [Cn:|] [|:112] [Dr:] [I:nS] [l::l Typowe zastosowanie do otoczenia”
standardowy 2,50 3,002 2,50 3,50 3,50
1- $rédmiejski
3,002 . . . .

G9 0,00 9 3,259 2 — mieszkaniowy wielorodzinny

dopuszczalny 21,80 2075 2,00-3,50 3,25 350 5 — rekreacyjno-wypoczynkowy
' 3,50 '

" zgodnie z rys. 4.5.1w WR-D-24-1,
2 pas roslinnosci pomigdzy jezdnig a drogg dla rowerdéw lub chodnikiem oraz inny pas zawierajacy drzewa,
3 w trudnych warunkach.

Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan

WR-D-24-3




4.3.10. Przekrdj dodatkowy jednokierunkowy G1/4 (typ G10)

@ @ © O

[ pos POB L
Typ przekroju Wymiar ;:nl;; [|:“z] [?:] [?ns] [|:nl'\] Typowe zastosowanie do otoczenia"
standardowy 2,50 3,00? 2,50 3,50 3,50
300% 1 - $rédmiejski
G10 0,00 ' 3,259 . ) . .
dopuszczalny =1,80 2,00-3,50 3,25% 2 - mieszkaniowy wielorodzinny
20,75 350 3,50

" zgodnie z rys. 4.5.1w WR-D-24-1,
2 pas roslinnosci pomiedzy jezdnig a drogg dla rowerow lub chodnikiem oraz inny pas zawierajacy drzewa,
3 w trudnych warunkach.

Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan WR-D-24-3



Wytyczne projektowania ulic. Czes$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan WR-D-24-3



4.4. Ulice klasy Z

(1) Ulica klasy Z, z dopuszczeniem podziatu na odcinki, moze mie¢ przekrdj podstawowy
(podrozdziaty 4.4.1-4.4.3) lub jeden z przekrojow dodatkowych (podrozdziaty 4.4.4-4.4.11).
(

2) Ulica klasy Z o ruchu uspokojonym w strefie ograniczonej predkosci moze miec inny przekrdgj,
niz okreslone w niniejszym podrozdziale. Przyktadowe rozwigzania przedstawia rozdziat 6.

(3) Tab. 4.4.1 przedstawia zestawienie parametrow oraz orientacyjng minimalng szerokosc¢ pasa
drogowego dla kazdego typu przekroju. Faktyczna szerokos¢ pasa drogowego moze sig istotnie
rézni¢ w zaleznosci od szerokosci poszczegolnych czesci drogi.

Tab. 4.4.1. Zestawienie parametréw oraz orientacyjnych minimalnych szerokosci typowych przekrojow ulic klasy Z

Typ Przekroj [I(\’n:7|;1] rosvue(:'gw [PmD] otot-:rZ:nia" V::;:IL(;SZ::
Z1-A dwukierunkowy Z1/2 40, 50 PDR 13,00 1,2,5 M, S, D
% Z1-B dwukierunkowy Z1/2 40, 50 PDR 13,00 3 M, S, D
E Z2-A dwukierunkowy Z1/2 40, 50 DDR 13,00 1,2,35 M, S, D
-g Z2-B dwukierunkowy Z1/2 40, 50 DDR 14,00 4 M, S, D
Z3 dwukierunkowy Z1/2+0 40, 50 DDR 16,00 1,2 M, S
z4 721 40, 50 PDR 16,00 2,5 S, D
Z5 z2/1 40, 50 DDR 15,00 2,5 S, D
Z6-A | Z2/2 40, 50 DDR 20,00 1,2,5 M, S, D
76-B 72/2 40, 50 DDR 22,00 4 M, $, D
2 | z7 72/2 40, 50 DDR 21,00 1,2 S, D
% Z8 72/3 40, 50 2 x DDR 29,00 1,2 D
§ Z9-A jednokierunkowy Z1/1 40, 50 PDR, KDR 11,00 1,2 M, S, D
Z9-B | jednokierunkowy Z1/1 40, 50 PDR, KDR 11,00 3 M, S, D
Z10-A | jednokierunkowy Z1/2 40, 50 DDR 13,00 1,2,5 S, D
Z10-B | jednokierunkowy Z1/2 40, 50 DDR 14,00 4 $,D
mnm jednokierunkowy Z1/3 40, 50 DDR 16,00 1,2,5 D
Y zgodnie z rys. 4.5.1w WR-D-24-1: 1 - $rodmiejski, 2 - mieszkaniowy wielorodzinny, 3 - mieszkaniowy jednorodzinny, 4 - przemystowy, 5 - rekreacyjno-
wypoczynkowy, )
POR - pas ruonu dla rowere,
DDR - droga dla roweréw,
KDR - kontrapas ruchu dla roweréw.

(4) Na przekrojach dwujezdniowych typu Z6 i Z7 pokazano droge dla roweréw prowadzong po
jednej stronie ulicy. Zaleca sie, w miare mozliwosci, na przekrojach typu 2/2 projektowac drogi
dla rowerdw po obu stronach ulicy.

Wytyczne projektowania ulic. Czes$¢ 4: Katalog typowych WR-D-24-4
rozwigzan



4.4 1. Przekrdj podstawowy dwukierunkowy Z1/2 (typy Z1-A i Z1-B)

0 @ @ @ @

Lkl b Laband 4
|

! |
‘ POB L CH L Pz L LSE PR [ PS l PS L PR PBSl zpP [ [ Pz { CH [
Typ przekroju Wymiar fn:'] [|:112] [|::] [|:nS] [fnp] Typowe zastosowanie do otoczenia”

standardowy 2,00 3,00? 1,50 3,00 2,50 1 - $rodmiejski

Z1-A 0,00 2,75% 0,00 2 - mieszkaniowy wielorodzinny
dopuszczalny =180 075 1,50 3,00 2,50-5,50 5 - rekreacyjno-wypoczynkowy
standardowy 2,00 3,002 1,50 2,75% 2,50

Z1-B 0,00 2,759 0,00 3 - mieszkaniowy jednorodzinny
dopuszczalny =1,80 5075 1,50 300 250

" zgodnie z rys. 4.5.1w WR-D-24-1,
2 pas roslinnosci pomiedzy jezdnig a drogg dla rowerow lub chodnikiem oraz inny pas zawierajacy drzewa,
3 w trudnych warunkach.

Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan WR-D-24-3
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Rys. 4.4.1.1. Przyktadowa wizualizacja przekroju podstawowego dwukierunkowego Z1/2 (typy Z1-A i Z1-B)

Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan WR-D-24-3



4.4.2. Przekrdj podstawowy dwukierunkowy Z1/2 (typy Z2-A i Z2-B)

Al
LITTIITITTIITT

[ POB I CH

Ps

PS

Typ przekroju Wymiar [Cn:|] [|:112] [Dr:] [I;S] [fnp] Typowe zastosowanie do otoczenia”
standardowy 2,00 3,002 2,50 3,00 2,50 1- $rédmiejski
2 — mieszkaniowy wielorodzinny
22-A 0,00 2,759 0,00 . - .
dopuszczalny =1,80 2,00-3,50 3 — mieszkaniowy jednorodzinny
=0,75 3,00 2,50-5,50 .
5 - rekreacyjno-wypoczynkowy
standardowy 2,00 3,002 2,50 3,50 2,75
Z2-B 0,00 3,25 0,00 4 - przemystowy
dopuszczalny 21,80 2,00-3,50 2,75
20,75 3,50 350

3 w trudnych warunkach.

" zgodnie z rys. 4.5.1w WR-D-24-1,
2 pas roslinno$ci pomiedzy jezdnig a drogg dla roweréw lub chodnikiem oraz inny pas zawierajacy drzewa,

Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan

WR-D-24-3




Rys. 4.4.2.1. Przyktadowa wizualizacja przekroju podstawowego dwukierunkowego Z1/2 (typy Z2-A i Z2-B)

WR-D-24-3

Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan



4.4.3. Przekroj podstawowy dwukierunkowy Z1/2+0 (typ Z3)

0 @ @ @ @

CcH
Typ przekroju Wymiar [Cn:|] [|:112] [Dr:] [:18] P[rSnV]V Typowe zastosowanie do otoczenia”
standardowy 2,00 3,002 2,50 3,00 2,50
Z3 3 1- $rédmiejski
dopuszczalny =1,80 0,00 2,00-3,50 2,75 2,75 2 — mieszkaniowy wielorodzinny
=0,75 3,00 3,00

3 w trudnych warunkach.

" zgodnie z rys. 4.5.1w WR-D-24-1,
2 pas roslinnosci pomigdzy jezdnig a droga dla rowerdw lub chodnikiem oraz inny pas zawierajgcy drzewa,

Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan

WR-D-24-3




Rys. 4.4.3.1. Przyktadowa wizualizacja przekroju podstawowego dwukierunkowego Z1/2+0 (typ Z3)

Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan WR-D-24-3



4.4.4. Przekroj dodatkowy Z2/1 (typ Z4)

Ldadd
[T
PB1 PB1 FB1 PB1
CH Pz L L PR PS L D L PS L L Pz [ CH L
Typ przekroju Wymiar [Cn:|] [|:112] [|:11R] [I:nS] [3] Typowe zastosowanie do otoczenia”

standardowy 2,00 3,002 1,50 3,00 2,00
24 0.00 3,00 2 - mieszkaniowy wielorodzinny

dopuszczalny =1,80 (; 7 1,50 3,25 21,60 5 - rekreacyjno-wypoczynkowy

=
' 3,50

" zgodnie z rys. 4.5.1w WR-D-24-1,
2 pas roslinnosci pomiedzy jezdnig a droga dla rowerow lub chodnikiem oraz inny pas zawierajacy drzewa.

Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan

WR-D-24-3




4.4.5. Przekrdj dodatkowy Z2/1 (typ Z5)

lahaad 4

Typ przekroju Wymiar [?ni-; [D"?] [|:112] [l:‘ns] [:‘)1] [fnP] Typowe zastosowanie do otoczenia"
standardowy 2,00 2,50 3,002 3,50 2,00 2,50
3,00 2 - mieszkaniowy wielorodzinny
Z5 0,00 0,00 .
dopuszczalny =1,80 2,00-3,50 3,25 21,60 5 - rekreacyjno-wypoczynkowy
=0,75 350 2,50-5,50

" zgodnie z rys. 4.5.1w WR-D-24-1,
2 pas roslinnosci pomiedzy jezdnig a droga dla rowerow lub chodnikiem oraz inny pas zawierajacy drzewa.

Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan

WR-D-24-3




4.4.6. Przekrdj dodatkowy Z2/2 (typy Z6-A i Z6-B)

0 @ @ @ @

|
L CH L FZ l DR L 274 L {SC PS L PS { D { PS { PS LSE i L L 74 L CH LF’OE{
Typ przekroju Wymiar [?ni-; [|:nzl [Dr:] [l:‘ns] [:‘)1] [fnP] Typowe zastosowanie do otoczenia"

standardowy 2,00 3,002 2,50 3,00 2,00 2,50 1- $rédmiejski

Z6-A 0,00 2,75% 0,00 2 — mieszkaniowy wielorodzinny
dopuszczalny =1,80 2075 2,00-3,50 3,00 =1,60 2.50-5.50 5  rekreacyjno-wypoczynkowy
standardowy 2,00 0,75 2,50 3,50 2,00 2,50

76-B 0,00 3,25 0,00 4 - przemystowy
dopuszczalny =1,80 2,00-3,50 21,60 2,75

20,75 3,50 350

" zgodnie z rys. 4.5.1w WR-D-24-1,
2 pas roslinnosci pomiedzy jezdnig a droga dla roweréw lub chodnikiem oraz inny pas zawierajacy drzewa,
3 w trudnych warunkach.

Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan

WR-D-24-3




4.4.7. Przekroj dodatkowy Z2/2 (typ Z7)

0 @ @ @ @

[T .
| on o |
Typ przekroju Wymiar [?ni-; [|:“z] [Dr:] m [I:nS] [:‘)1] Typowe zastosowanie do otoczenia"
standardowy 2,00 3,00? 2,50 3,00 3,00 2,00
1- $rodmiejski
z7 0,00 2,75% . ) ) )
dopuszczalny =1,80 2,00-3,50 3,00 =1,60 2 — mieszkaniowy wielorodzinny
20,75 3,00

" zgodnie z rys. 4.5.1w WR-D-24-1,
2 pas roslinnosci pomigdzy jezdnig a droga dla rowerdw lub chodnikiem oraz inny pas zawierajgcy drzewa,
3 w trudnych warunkach.

Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan

WR-D-24-3




4.4.8. Przekroj dodatkowy Z2/3 (typ Z8)

Typ przekroju Wymiar [(I:,:; [|;1z] [Dn?] m [:181 [:1)1] Typowe zastosowanie do otoczenia"
standardowy 2,00 3,00? 2,50 3,00 3,00 2,00
1- srédmiejski
Z8 0,00 2,75% . ) ) )
dopuszczalny =1,80 2,00-3,50 3,00 =1,60 2 — mieszkaniowy wielorodzinny
20,75 3,00

" zgodnie z rys. 4.5.1w WR-D-24-1,
2 pas roslinnosci pomigdzy jezdnig a droga dla rowerdw lub chodnikiem oraz inny pas zawierajgcy drzewa,
3 w trudnych warunkach.

Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan

WR-D-24-3




4.4.9. Przekroj dodatkowy jednokierunkowy Z1/1 (typy Z9-A i Z9-B)

50 @9 6o

CH L POB J

(74 PS 7P
Typ przekroju Wymiar ﬁnH] {;121 [Kr:] [l;s] ;::1 [fnp] Typowe zastosowanie do otoczenia”
standardowy 2,00 3,002 1,50 3,00 1,50 2,50
Z9-A 3 1- $rédmiejski
dopuszczalny =1,80 0,00 1,50 2,75 1,50 0,00 2 - mieszkaniowy wielorodzinny
=0,75 3,00 2,50-5,50
standardowy 2,00 3,002 1,50 3,00 1,50 2,50
Z9-B 0,00 2,759 0,00 3 - mieszkaniowy jednorodzinny
dopuszczalny =1,80 1,50 1,50
=0,75 3,00 2,50

" zgodnie z rys. 4.5.1w WR-D-24-1,
2 pas roslinnosci pomiedzy jezdnig a drogg dla rowerow lub chodnikiem oraz inny pas zawierajacy drzewa,
3 w trudnych warunkach.

Wytyczne projektowania ulic. Czes$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan

WR-D-24-3




4.4 .10. Przekrodj dodatkowy jednokierunkowy Z1/2 (typy Z10-A i Z10-B)

L POB \’ CH l PZ

PS [

0 @ @ @ @

2
s || =

DR Pz PS CH J POB L
Typ przekroju Wymiar [Cn:|] [|:112] [Dr:] [:18] [fnP] Typowe zastosowanie do otoczenia”

standardowy 2,00 3,00? 2,50 3,00 2,50 1 - $rodmiejski

Z210-A 0,00 2,75% 0,00 2 - mieszkaniowy wielorodzinny
dopuszczalny =1,80 2075 2,00-3,50 3,00 2.50-550 5 — rekreacyjno-wypoczynkowy
standardowy 2,00 0,75 2,50 3,50 2,50

Z10-B 0,00 3,25 0,00 4 - przemystowy
dopuszczalny 21,80 2,00-3,50 2,75

=0,75 3,50 350

" zgodnie z rys. 4.5.1w WR-D-24-1,

2 pas roslinnosci pomiedzy jezdnig a drogg dla rowerow lub chodnikiem oraz inny pas zawierajacy drzewa,
3 w trudnych warunkach.

Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan

WR-D-24-3




4.4.11. Przekroj dodatkowy jednokierunkowy Z1/3 (typ Z11)

0 @ @ @ @

POB POB J
Typ przekroju Wymiar [Cn:|] [|:112] [Dr:] [I:nS] [l::l Typowe zastosowanie do otoczenia”
standardowy 2,00 3,002 2,50 3,00 3,00 1 - $rodmiejski
n 0,00 2,75% 2 — mieszkaniowy wielorodzinny
dopuszczalny =1,80 2075 2,00-3,50 3,00 3,00 5 — rekreacyjno-wypoczynkowy
" zgodnie z rys. 4.5.1w WR-D-24-1,

3 w trudnych warunkach.

2 pas roslinnosci pomigdzy jezdnig a droga dla rowerdw lub chodnikiem oraz inny pas zawierajgcy drzewa,

Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan

WR-D-24-3




Wytyczne projektowania ulic. Czes$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan WR-D-24-3



4.5. Uliceklasy L

(1) Ulica klasy L, z dopuszczeniem podziatu na odcinki, moze mie¢ przekrdj podstawowy
(podrozdziaty 4.5.11 4.5.2) lub jeden z przekrojéw dodatkowych (podrozdziaty 4.5.3-4.5.10).
(

2) Ulica klasy L o ruchu uspokojonym w strefie ograniczonej predkosci moze mie¢ inny przekroj,
niz okreslone w niniejszym podrozdziale. Przyktadowe rozwigzania przedstawia rozdziat 6.

(3) Tab. 4.5.1 przedstawia zestawienie parametrow oraz orientacyjng minimalng szerokosc¢ pasa
drogowego dla kazdego typu przekroju. Faktyczna szerokos¢ pasa drogowego moze sig istotnie
rézni¢ w zaleznosci od szerokosci poszczegolnych czesci drogi.

Tab. 4.5.1. Zestawienie parametrow oraz orientacyjnych minimalnych szerokosci typowych przekrojow ulic klasy L

" Vdop Ruch PD Typ Wielkosé
Typ Przekroj [km/h] roweréw [m] otoczenia” miasta?

- L1 dwukierunkowy L1/2 30 jezdnia 10,00 1,2,35 M, S, D

B

o . .

2 | L2-A | jednokierunkowy L1/1 30 Jeﬁ%r;.\ia' 9,00 1,2,5 M, $, D

2 | L2-B | jednokierunkowy L1/1 30 Je;%r;_\ia, 9,00 3 M, $, D
L3-A dwukierunkowy L1/2 30, 40 DDR 12,00 2,5 S, D
L3-B dwukierunkowy L1/2 30, 40, 50 DDR 14,00 4 S, D
L4 dwukierunkowy L1/2 30 jezdnia 10,00 2,5 S, D
L5-A dwukierunkowy L1/2 30, 40 DDR 12,00 2,5 M, S, D
L5-B | dwukierunkowy L1/2 30, 40, 50 DDR 14,00 4 $,D

% L6 dwukierunkowy L1/2+0 30 jezdnia 12,00 1,2 M, $

< .

g |7 L2/1 30 PDR 15,00 2,5 $,D

[e) .

S | L8-A | L2/2 30, 40 DDR 19,00 5 $,D
L8-B L2/2 40, 50 DDR 22,00 4 S, D
L9 jednokierunkowy L1/1 30 Jei%rga' 10,00 1,2,3 M, $, D
L10-A | jednokierunkowy L1/2 30, 40 DDR 12,00 2,5 $,D
L10-B | jednokierunkowy L1/2 30, 40, 50 DDR 14,00 4 $,D

wypoczynkowy,

2 wielko$¢ miasta: M - mate; $ - $rednie; D - duze,
KDR - kontrapas ruchu dla roweréw,

DDR - droga dla roweréw,

PDR - pas ruchu dla rowerdéw.

" zgodnie z rys. 4.5.1w WR-D-24-1: 1 - $rodmiejski, 2 — mieszkaniowy wielorodzinny, 3 — mieszkaniowy jednorodzinny, 4 - przemystowy, 5 — rekreacyjno-

Wytyczne projektowania ulic. Cze$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan

WR-D-24-3



4.5.1. Przekroj podstawowy dwukierunkowy L1/2 (typy L1-A i L1-B)

@ ® @ @ @

k’oa{ CH { PZ L l PS+R PS+R L i [ CH ko%
Typ przekroju Wymiar [?nH] [:121 P[i: ]R [?“P] Typowe zastosowanie do otoczenia”
standardowy 2,00 3,002 2,75 2,50
1- $rédmiejski
3)
L1-A g | 180 0,00 22'57(; 0,00 2 - mieszkaniowy wielorodzinny
opuszczainy - =0,75 3'00 2,50-5,50 5 —rekreacyjno-wypoczynkowy
standardowy 2,00 3,002 2,75 2,50
L1-B 0,00 2,509 0,00 3 - mieszkaniowy jednorodzinny
dopuszczalny 21,80
=0,75 2,75 2,50

" zgodnie z rys. 4.5.1w WR-D-24-1,
2 pas roslinnosci pomigdzy jezdnig a drogg dla rowerdéw lub chodnikiem oraz inny pas zawierajacy drzewa,
3 w trudnych warunkach.

Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan

WR-D-24-3




Rys. 4.5.1.1. Przyktadowa wizualizacja przekroju podstawowego dwukierunkowego L1/2 (typy L1-A i L1-B)

Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan WR-D-24-3



4.5.2. Przekroj podstawowy jednokierunkowy L1/1 (typy L2-A i L2-B)

@ ® @ @ @

A1

PB1 PB4
o on | | @ | e | » | | = | o pod
Typ przekroju Wymiar [?ni-; [Kr:] P[S"-:- ]R [fnP] [I:nZ] Typowe zastosowanie do otoczenia”
standardowy 2,00 1,50 3,50 2,50 3,00?
1- $rédmiejski
L2-A 1,50 3,00 0,00 0,00 2 - mieszkaniowy wielorodzinny
dopuszczalny =180 1,75 2'2(5) 2,50-5,50 20,75 5 - rekreacyjno-wypoczynkowy
standardowy 2,00 1,50 3,00 2,50 3,002
3,00 . . . .
L2-B 1,50 0,00 3 - mieszkaniowy jednorodzinny
dopuszczalny =1,80 3,25 2,50-3,00
1,75 350 20,75

" zgodnie z rys. 4.5.1w WR-D-24-1,
2 pas roslinnosci pomigdzy jezdnig a drogg dla roweréw lub chodnikiem oraz inny pas zawierajacy drzewa.

Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan WR-D-24-3



. ‘-W | A

T
A

Rys. 4.5.2.1. Przyktadowa wizualizacja przekroju podstawowego jednokierunkowego L1/1 (typy L2-A i L2-B)

Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan WR-D-24-3



4.5.3. Przekroj dodatkowy dwukierunkowy L1/2 (typy L3-A i L3-B)

Go @9 6o ©o (o

Adsdal

M &

be
| = ||

Typ przekroju Wymiar [?nl-; [DI:] [F:TIZ] [I;S.] Typowe zastosowanie do otoczenia”
standardowy 2,00 2,50 0,75 2,75
2502 2 - mieszkaniowy wielorodzinny
L3-A 0,00 ' ;
dopuszczalny =1,80 2,00-3,50 0.75 2,75 5 - rekreacyjno-wypoczynkowy
=
' 3,00
standardowy 2,00 2,50 0,75 3,50
L3-B 0,00 3,25 4 - przemystowy
dopuszczalny 21,80 2,00-3,50
20,75 3,50
 zgodnie z rys. 4.5.1w WR-D-24-1,

2 w trudnych warunkach.

Wytyczne projektowania ulic. Czes$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan WR-D-24-3




4.5.4. Przekrdj dodatkowy dwukierunkowy L1/2 (typ L4)

@ ® @ @ @

CH [ 74 L [ P [ PS+R { zpP CH
Typ przekroju Wymiar [?nl-; [|:;1Z] [?nP] P[Sn-:- ]R Typowe zastosowanie do otoczenia”
standardowy 2,00 0,75 2,50 2,75
2,502 2 — mieszkaniowy wielorodzinny
L4 0,00 0,00 .
dopuszczalny 21,80 2,75 5 - rekreacyjno-wypoczynkowy
=0,75 2,50-5,50 3.00

" zgodnie z rys. 4.5.1w WR-D-24-1,

2w trudnych warunkach.

WR-D-24-3

Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan



4.5.5. Przekroj dodatkowy dwukierunkowy L1/2 (typy L5-A i L5-B)

Go @9 6o ©o (o

}:ial PB3 PB1 Jﬂ
| oo Lo e ] e | e | e e e |

Typ przekroju Wymiar [?ni-; [Dr:] [fnz] [I;S] [fnp] Typowe zastosowanie do otoczenia”
standardowy 2,00 2,50 3,00% 2,75 2,50
2,502 2 — mieszkaniowy wielorodzinny
L5-A 0,00 0,00 .
dopuszczalny =1,80 2,00-3,50 2,75 5 - rekreacyjno-wypoczynkowy
20,75 2,50-5,50
3,00
standardowy 2,00 2,50 3,00% 3,50 3,00
L5-B 0,00 3,25 0,00 4 - przemystowy
dopuszczalny =1,80 2,00-3,50 2,75
20,75 3,50 350

" zgodnie z rys. 4.5.1w WR-D-24-1,
2w trudnych warunkach,
3 pas roslinno$ci pomiedzy jezdnig a drogg dla roweréw lub chodnikiem oraz inny pas zawierajacy drzewa.

Wytyczne projektowania ulic. Czes$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan WR-D-24-3




4.5.6. Przekroj dodatkowy dwukierunkowy L1/2+0 (typ L6)

@ ® @ @ @

PB1 PB4
L CH [ 74 [ [ PS+R { PSW { PS+R { P [ l CH [
Typ przekroju Wymiar [Crrl:; [|:;1Z] P[": ]R FE:']V [?nP] Typowe zastosowanie do otoczenia”
standardowy 2,00 3,002 2,75 2,25 2,50
2,502 2,50 1- $rodmiejski
L6 0,00 0,00 . . . .
dopuszczalny =1,80 2,75 2,75 2 — mieszkaniowy wielorodzinny
=0,75 3.00 3.00 2,50-5,50

" zgodnie z rys. 4.5.1w WR-D-24-1,
2 pas roslinnosci pomiedzy jezdnig a droga dla roweréw lub chodnikiem oraz inny pas zawierajacy drzewa,
3 w trudnych warunkach.

Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan WR-D-24-3



4.5.7. Przekrdj dodatkowy L2/1 (typ L7)

Typ przekroju Wymiar [Crrl:; [F:“Z] ;::1 [|;1S] [:'] Typowe zastosowanie do otoczenia”
standardowy 2,00 0,75 1,50 3,00 2,00
L7 2 — mieszkaniowy wielorodzinny
0,00 3,00 I
dopuszczalny =1,80 2075 1,50 3,95 21,60 5 - rekreacyjno-wypoczynkowy

" zgodnie z rys. 4.5.1w WR-D-24-1.

WR-D-24-3

Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan



4.5.8. Przekroj dodatkowy L2/2 (typy L8-A i L8-B)

Go @9 6o ©o (o

WY'N L LAng 4
[T &2 [TT1T]
g
o || |
Typ przekroju Wymiar [?rl:; [DI:] [|;1z] [I;S.] [:'] Typowe zastosowanie do otoczenia”
standardowy 2,00 2,50 3,002 2,75 2,00
2,509 -
L8-A 0,00 5 - rekreacyjno-wypoczynkowy
dopuszczalny 21,80 2,00-3,50 2,75 21,60
20,75
3,00
standardowy 2,00 2,50 3,00? 3,50 2,00
L8-8 0,00 3,25 4 - przemystowy
dopuszczalny 21,80 2,00-3,50 21,60
20,75 3,50

" zgodnie z rys. 4.5.1w WR-D-24-1,
2 pas roslinnosci pomigdzy jezdnig a droga dla rowerdw lub chodnikiem oraz inny pas zawierajacy drzewa,
3 w trudnych warunkach.

Wytyczne projektowania ulic. Czes$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan WR-D-24-3



4.5.9. Przekroj dodatkowy jednokierunkowy L1/1 (typ L9)

40

FOB‘/ CH

/0

PS+R
Typ przekroju Wymiar [?nl-; [Kn'?] P[i: ]R [I;"Z] Typowe zastosowanie do otoczenia”
standardowy 2,00 1,50 3,50 0,75 1 - éroédmiejski
L9 0,00 2 - mieszkaniowy wielorodzinny
dopuszczalny =1,80 150 3,50 =0,75 3 - mieszkaniowy jednorodzinny

" zgodnie z rys. 4.5.1w WR-D-24-1.

Wytyczne projektowania ulic. Czes$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan

WR-D-24-3




4.5.10. Przekroj dodatkowy jednokierunkowy L1/2 (typy L10-A i L10-B)

Go @9 6o ©o (o

Typ przekroju Wymiar [?nl-; [DI:] [F:TIZ] [I;S.] Typowe zastosowanie do otoczenia”
standardowy 2,00 2,50 0,75 2,75
2502 2 - mieszkaniowy wielorodzinny
L10-A 0,00 ' .
dopuszczalny =1,80 2,00-3,50 0.75 2,75 5 - rekreacyjno-wypoczynkowy
=
' 3,00
standardowy 2,00 2,50 0,75 3,50
L10-B 0,00 3,25 4 - przemystowy
dopuszczalny 21,80 2,00-3,50
20,75 3,50

2 w trudnych warunkach.

" zgodnie z rys. 4.5.1w WR-D-24-1,

Wytyczne projektowania ulic. Czes$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan

WR-D-24-3




Wytyczne projektowania ulic. Czes$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan WR-D-24-3



4.6. Ulice klasy D

(1) Ulica klasy D, z dopuszczeniem podziatu na odcinki, moze mie¢ przekrdj podstawowy
(podrozdziat 4.6.1) lub jeden z przekrojow dodatkowych (podrozdziaty 4.6.2-4.6.4).
(

2) Ulica klasy D o ruchu uspokojonym w strefie ograniczonej predkosci moze miec inny przekrgj,
niz okreslone w niniejszym podrozdziale. Przyktadowe rozwigzania przedstawia rozdziat 6.

(3) Tab. 4.6.1 przedstawia zestawienie parametréw oraz orientacyjng minimalng szerokosc¢ pasa
drogowego dla kazdego typu przekroju. Faktyczna szerokos¢ pasa drogowego moze sig istotnie
rézni¢ w zaleznosci od szerokosci poszczegolnych czesci drogi.

Tab. 4.6.1. Zestawienie parametrow oraz orientacyjnych minimalnych szerokosci typowych przekrojow ulic klasy D

" Vdop Ruch PD Typ Wielkosé
Typ Przekroj [km/h] rowerow [m] otoczenia” miasta?
; D1-A dwukierunkowy D1/2 30 jezdnia 9,00 1,2,5 M, S, D
o
E D1-B dwukierunkowy D1/2 30 jezdnia 9,00 3 M, S, D
[%2)
e}
8 | ;1-c dwukierunkowy D1/2 30 jezdnia 10,00 4 M, S, D
D2 D2/1 30 PDR 13,00 2,5 M, S
2 _ ; ; jezdnia, ,
§ D3-A jednokierunkowy D1/1 30 KON 8,00 1,2 M, S
© . .
o _ . . jezdnia, 2
S D3-B jednokierunkowy D1/1 30 KON 8,00 3 M, S, D
D4 jednokierunkowy D1/2 30 - 11,00 4 $,D

wypoczynkowy,

2 wielko$¢ miasta: M — mate; $ - $rednie; D - duze,
PDR - pas ruchu dla roweréw,
KON - kontraruch rowerowy.

" zgodnie z rys. 4.5.1 w WR-D-24-1: 1- $rédmiejski, 2 — mieszkaniowy wielorodzinny, 3 — mieszkaniowy jednorodzinny, 4 — przemystowy, 5 - rekreacyjno-

Wytyczne projektowania ulic. Czges$¢ 4: Katalog typowych rozwigzan

WR-D-24-4



4.6.1. Przekroj podstawowy dwukierunkowy D1/2 (typy D1-A, D1-B i D1-C)

PZ

PS+R

PS+R

ZP

@ @ & @ ©

Typ przekroju Wymiar [?nl-; [F:“Z] P[Sn: ]R [?:] Typowe zastosowanie do otoczenia"
standardowy 2,00 3,00? 2,50 2,50 1- $rodmiejski
D1-A 0,00 2,25% 0,00 2 — mieszkaniowy wielorodzinny
dopuszczalny =1,80 =0,75 2,50 2,50-5,50 5 - rekreacyjno-wypoczynkowy
standardowy 2,00 3,002 2,50 2,50
D1-B q | 180 0,00 2,25% 0,00 3 — mieszkaniowy jednorodzinny
>
opuszczainy =N >0,75 2,50 2,50
standardowy 2,00 3,002 3,00 2,50
2,75
D1-C d | 180 0,00 3,00 0,00 4 - przemystowy
=
opuszczalny ' 0,75 3,25 2,50-3,50
3,50

3 w trudnych warunkach.

" zgodnie z rys. 4.5.1w WR-D-24-1,
2 pas roslinnosci pomigdzy jezdnig a drogg dla roweréw lub chodnikiem oraz inny pas zawierajacy drzewa,

Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan

WR-D-24-3




Rys. 4.6.1.1. Przyktadowa wizualizacja przekroju podstawowego dwukierunkowego D1/2 (typy D1-A, D1-B i D1-C)

Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 3: Katalog typowych rozwigza WR-D-24-3



4.6.2. Przekrdj dodatkowy D2/1 (typ D2)

Ldandd

Typ przekroju Wymiar [Crrl:; [F:“Z] [FI:?] [I;S.] [:'] Typowe zastosowanie do otoczenia”
standardowy 2,00 0,75 1,50 2,50 2,00
D2 250 2 - mieszkaniowy wielorodzinny
0,00 ' .
dopuszczalny 21,80 0.75 1,50 2,75 21,60 5 - rekreacyjno-wypoczynkowy
=
' 3,00

" zgodnie z rys. 4.5.1w WR-D-24-1.

Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan

WR-D-24-3




4.6.3. Przekrdj dodatkowy jednokierunkowy D1/1 (typy D3-A i D3-B)

OO 6

PB1 PB4
L POB{ CH 74 [ L PS+R+KO [ zp { CH L POB [
Typ przekroju Wymiar [?ni-; [|:112] Ps';:"; KO [fnP] Typowe zastosowanie do otoczenia"
standardowy 2,00 3,002 3,50 2,50
D3-A 1- srodmiejski
dopuszczalny >1,80 0,00 3,25 0,00 2 - mieszkaniowy wielorodzinny
=0,75 3,50 2,50-5,50
standardowy 2,00 3,002 3,25 2,50
D3-B 0,00 3,25 0,00 3 — mieszkaniowy jednorodzinny
dopuszczalny 21,80
=0,75 3,50 2,50

" zgodnie z rys. 4.5.1w WR-D-24-1,
2 pas roslinnosci pomiedzy jezdnig a droga dla roweréw lub chodnikiem oraz inny pas zawierajacy drzewa.

Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan WR-D-24-3



4.6.4. Przekroj dodatkowy jednokierunkowy D1/2 (typ D4)

006

PRI PB1
L CH l Pz { { PS [ PS { l Pz [ CH L
Typ przekroju Wymiar [Cn:|] [|:“z] [I:nS] Typowe zastosowanie do otoczenia"
standardowy 2,00 3,00? 3,50
D4 0,00 3,25 4 - przemystowy
dopuszczalny =1,80 50,75 3,50

" zgodnie z rys. 4.5.1w WR-D-24-1,

2 pas roslinnosci pomigdzy jezdnig a droga dla rowerdw lub chodnikiem oraz inny pas zawierajgcy drzewa.

Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan

WR-D-24-3




5. Typowe schematy usytuowania torowiska
tramwajowego w przekroju ulicy

(1) Na ulicach réznych klas mozna umieszczac torowisko tramwajowe, przy czym mozliwe sg
nastepujgce ogolne warianty:
a) torowisko tramwajowe wydzielone z jezdni, prowadzone w pasie dzielgcym ulicy
dwujezdniowej klasy GP, G lub Z (rys. 5.1),
b) torowisko tramwajowe wydzielone z jezdni, prowadzone réwnolegle do jezdni
ulicy klasy G, Z lub L (rys. 5.2),
c) torowisko tramwajowe niewydzielone z jezdni, prowadzone w $rodku jezdni ulicy
klasy Z lub L (rys. 5.3).

LR PR AAL

Rys. 5.2. Torowisko tramwajowe wydzielone prowadzone réwnolegle do jezdni ulicy o przekroju dwukierunkowym
1/2

_h

Rys. 5.3. Torowisko tramwajowe niewydzielone z jezdni na ulicy o przekroju dwukierunkowym 1/2

(2) Szczegoty geometryczne i wymiary czesci ulicy w poszczegolnych wariantach rozwigzan
okreslajg WR-D-43-3.

Wytyczne projektowania ulic. Cze$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan WR-D-24-3



WR-D-24-3 Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan



6. Typowe rozwigzania ulic w strefach ograniczonej
predkosci

(1) Na ulicach o ruchu uspokojonym w strefach ograniczonej predkosci zaleca sie stosowac
przekroje okreslone w tab. 6.1.1.

Tab. 6.1.1. Zestawienie parametrow przekrojow ulic o ruchu uspokojonym w strefach ograniczonej predkosci

Przekrdj [k\";';';‘] ruf: 'r‘:‘f;‘:"_’éw Typ otoczenia” Wielko$é miasta?

D1/2

dwukierunkowy | L1/2 30 jezdnia 1,235 M, S, D
Z1/2
D1/2

dwukierunkowy L1/2 40 PDR, DDR 1,235 M, S, D
Z1/2
D11

jednokierunkowy | L1/1 30 jezdnia 1,2,3,5 M, S
21N
D1

jednokierunkowy | L1/1 40 PDR, KON, DDR 1,2,3,5 M, $
21N

? zgodnie z rys. 4.5.1w WR-D-24-1: 1 - $rédmiejski, 2 — mieszkaniowy wielorodzinny, 3 - mieszkaniowy jednorodzinny, 5 - rekreacyjno-wypoczynkowy,

2 wielko$¢ miasta: M — mate; S - $rednie; D - duze,

PDR - pas ruchu dla roweréw,

DDR - droga dla roweroéw,

KON - kontraruch rowerowy.

(2) Do wymiarowania przekrojéw na ulicach o ruchu uspokojonym w strefach ograniczonej
predkosci zaleca sie stosowac wartosci okreslone w tab. 6.1.2.

Tab. 6.1.2. Zakresy wartosci dopuszczalnych wymiaréw podstawowych czesci przekroju ulicy o ruchu uspokojonym
w strefie ograniczonej predkosci

Wymiar CH Pz PS+R P
[m] [m] [m] [m]
2,50
standardowy 2,00 3,00 2,75 2,50
3,00
2,25
2,50
0,00 0,00
dopuszczalny 21,80 2,75
20,75 2,50-5,50
3,00
3,50"
" w przypadku ruchu pojazdéw transportu zbiorowego.

(3) Przyktady przekrojow ulic o ruchu uspokojonym w strefach ograniczonej predkosci
przedstawiaja rys. 6.1.1-6.1.6.

Wytyczne projektowania ulic. Cze$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan WR-D-24-3



l CH l Pz l PS+R l PS+R l PZ L CH J
Rys. 6.1.1. Przyktad ulicy o ruchu uspokojonym w strefie ograniczonej predkosci o przekroju dwukierunkowym 1/2
bez mozliwosci parkowania

\, CH L PZ L \1 PS+R { PS+R L zP

Rys. 6.1.2. Przyktad ulicy o ruchu uspokojonym w strefie ograniczonej predkosci o przekroju dwukierunkowym 1/2 z
zatoka postojowa

WR-D-24-3 Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan
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Rys. 6.1.3. Przyktad ulicy o ruchu uspokojonym w strefie ograniczonej predkosci o przekroju 2/1

o | me e o |

Rys. 6.1.4. Przyktad ulicy o ruchu uspokojonym w strefie ograniczonej predkosci o przekroju dwukierunkowym 1/2
z wyspa dzielaca, zakrzywiajaca tor ruchu samochodow

Wytyczne projektowania ulic. Cze$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan WR-D-24-3



Rys. 6.1.5. Przyktad ulicy o ruchu uspokojonym w strefie ograniczonej predkosci o przekroju dwukierunkowym 1/2
ze zwegzeniem jezdni i pasami ruchu dla roweréw

Rys. 6.1.6. Przyktad widoku ulicy o ruchu uspokojonym w strefie ograniczonej predkosci ze zwegzeniem jezdni

WR-D-24-3 Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan



7. Przeksztatcanie istniejgcych ulic do ulic o typowych
przekrojach

7.1. Zasady przeksztatcania ulic

(1) Lata przeksztatcen sieci ulic w miastach, w ktérych gtéwna role odgrywaty samochody,
kosztem pogorszania warunkéw podrézowania dla pozostatych uczestnikow ruchu,
spowodowaty powstanie licznych probleméw w obstudze transportowej miast,
a w szczegolnosci ich obszaréw centralnych. Nowe podejscie do projektowania miast wymaga
odstgpienia od konwencjonalnych rozwigzan projektowych w kierunku tych, ktore stawiajg na
pierwszym miejscu zréwnowazone rodzaje transportu, chronig wrazliwych uzytkownikow
i promujg poczucie miejsca.

(2) Do osiggniecia tych celow stosuje sie zintegrowane podejscie do projektowania ulic, w ktorym
rzeczywiste i postrzegane bariery dla ruchu sa usuwane, aby promowac bardziej sprawiedliwg
interakcje miedzy wszystkimi uzytkownikami ulic w bezpiecznym i spokojnym srodowisku.

(3) Zintegrowane podejscie do projektowania obejmuje zastosowanie odpowiednich czesci ulicy
i elementéow skfadowych krajobrazu, ktére wymuszajg i zmieniajg instynktownie zachowania
uzytkownikow drég, zmniejszajgc w ten sposob koniecznos¢ zastosowania bardziej
konwencjonalnych srodkow (takich jak bariery fizyczne i geometria drogi) wytgcznie w celu
zarzgdzania zachowaniem.

(4) Postawione cele mozna osiggng¢ poprzez:

a) przeksztatcanie sieci ulic w kierunku tworzenia prostych i zintegrowanych sieci
ulicznych, ktore promujg wyzszy poziom sprawnosci i czytelnosci dla wszystkich
uzytkownikow, w szczegodlnosci bardziej zrownowazonych form transportu
(transportu zbiorowego, pieszych i rowerow) oraz ksztattowanie bardziej
zwartych ulic i skrzyzowan,

b) promowanie wielofunkcyjnych, dostosowanych do miejsca (obszar centralny,
obszar mieszkaniowy, obszar ustugowy) ulic, ktére réwnowazag potrzeby
wszystkich uzytkownikéw, w tym zapewniajgc wysokie standardy dla pieszych
i rowerzystow,

c) ksztattowanie czesci ulic powodujgcych samoregulujgce sie zarzadzanie
zachowaniem kierowcow poprzez zastosowanie srodkéw uspokojenia ruchu,
promujgc bezpieczniejsze ulice.

(5) Przeksztatcenia przekrojow ulic powinny mie¢ na celu poprawe jakosci infrastruktury
uwzgledniajgc wszystkich uzytkownikéw. W procesie decyzyjnym przeksztatcenia przekrojow
ulic uwzglednia sie:
a) koniecznosc¢ poprawy stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego,
b) zasady rozwoju zréwnowazonego,
c) potrzebe zapewnienia infrastruktury dla mobilnosci aktywnej niezmotoryzowa-
nych uzytkownikow ruchu,
d) potrzebe poprawy estetyki i ksztattowania tadu przestrzennego ulic jako wnetrz
urbanistycznych,
e) potrzebe ksztattowania przestrzeni przyjaznej dla osoéb ze szczegdlnymi
potrzebami,
f) uwarunkowania srodowiskowe.

(6) W procesie przeksztatcania ulic wymiaruje sie przestrzenie dla pieszych i pojazdow
(samochody, rowery, transport zbiorowy), tereny zieleni, przestrzenie niezbedne dla kanatow
technologicznych, wyposazenia dodatkowego (bankomaty, automaty, stupy ogtoszeniowe itp.)
a takze urzadzen technicznych jak stupy oswietleniowe oraz oznakowanie.

(7) Nie dopuszcza sie przeksztatcania przekrojow ulic przez zaplanowanie szerokosci jezdni,
a pozostatej] wynikowej przestrzeni pozostawienie pieszym i rowerom bez $wiadomego
wymiarowania potrzeb tych uzytkownikéw.

(8) W procesie wymiarowania przeksztatcenia ulic uwzglednia sie potrzebe zaprojektowania
infrastruktury dla pieszych i rowerow w oparciu o stan istniejgcy oraz planowany.

Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan WR-D-24-3



(9) W przekroju ulicy zaktada sie konieczno$¢ prowadzenia ruchu roweréw, a jego forma
(po jezdni, pasy ruchu dla roweréw, droga dla rowerdw) jest uzalezniona od predkosci pojazdow
i natezenia ich ruchu.

(10) W procesie projektowym czesci przekroju ulicy istotnym czynnikiem jest predkosc¢
dopuszczalna. Zaleca sie w ramach projektowania iteracyjnego projektowac przekroj dla
obnizenia predkosci dopuszczalnej, w szczegdlnosci w obszarze waskich pasow drogowych,
gdzie zaplanowanie wydzielonych przestrzeni dla wszystkich uzytkownikéw jest utrudnione dla
predkosci dopuszczalnej 50 km/h.

(1) W procesie projektowym przeksztatcenia ulic nalezy uwzglednia¢ przekroje typowe
pomiedzy skrzyzowaniami, lecz takze przekroje szczegdlne, w miejscu wystepowania lokalnej
infrastruktury dodatkowej, takiej jak przejscie dla pieszych, przystanek transportu zbiorowego,
z uwagi na to, ze w tych lokalizacjach potrzebna jest wieksza przestrzen.

7.2. Przyktady przeksztatcenia ulic

WR-D-24-3 Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan



7.2.1. Przeksztatcenie przekroju G2/3 na Z2/3

Przed G2/3 @ Po Z2/3 @

Przekrdj ulicy o szerokosci ~55,0 m.

Przeksztatcenie ma na celu zapewnienie przestrzeni niezmotoryzowanym uzytkownikom ruchu, poprawe funkcjonowania transportu zbiorowego, poprawe bezpieczenstwa a takze
zapewnienie przyjaznej przestrzeni bytowe;j.

Zmniejszono klase ulicy z G do Z oraz ograniczono predkos$¢ dopuszczalng do 50 km/h z uwagi na znajdujace sig obiekty w strefie bez przeszkdd (ktdra wystepuje przy predkosci 70 km/h
i nie wystepuje przy predkosci 50 km/h). Wprowadzono buspas, co poprawito funkcjonowanie transportu zbiorowego i pozwolito na lokalizacje przystanku autobusowego na jezdni

i uzyskanie wigkszej przestrzeni w miejscu zlikwidowanej zatoki autobusowe;j.

Przeksztatcenie pozwolito na zapewnienie petnej infrastruktury dla ruchu pieszych i roweréw przez zapewnienie normatywnych szerokosci na catej dtugosci ulicy wraz zaprojektowaniem
szerokiej strefy obstugujgcej budynki, w ktdérej znajduja sie przestrzenie rekreacyjne i handlowe.

Uzupetniono wydzielong od jezdni infrastrukture dla rowerdéw (przy zapewnieni pasow bezpieczenstwa). Przejscie dla pieszych wraz z przejazdem dla rowerdw objeto sterowaniem
sygnalizacjg $wietlng i oswietleniem dedykowanym. Zapewniono przestrzen na uzupetnienie i zageszczenie roslinnosci.

Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan WR-D-24-3



7.2.2. Przeksztatcenie przekroju dwukierunkowego Z1/2 na dwukierunkowy Z1/2

Przed

Z1/2

Po

Z1/2

Przekrdj ulicy o szerokosci ~20,0 m.

Przed przeksztatceniem ulica realizuje gtownie funkcje transportu indywidualnego. Przestrzenie poza jezdnig zdominowane sg przez parkujace pojazdy, brak przestrzeni dla ruchu roweréw,
ruch pieszych z istotnymi ograniczeniami (waskie przekroje, przeszkody w przestrzeni ruchu pieszego). Brak roslinnosci zapewniajacej cien i przyjazne warunki bytowe.

Zawezenie szerokosci paséw ruchu i eliminacja parkowania lub zamiana parkowania uko$nego na parkowanie réwnolegte pozwolito na uzyskanie przestrzeni na inne funkcje. W celu
prowadzenia ruchu roweréw przewidziano pasy dla rowerdéw. W przestrzeni poza jezdnig wydzielono drogi dla pieszych, na ktére sktadajg sie: chodniki, pasy obstugujace oraz pasy
buforowe. W pasach buforowych i obstugujacych przewidziano miejsce na tawki, zielen, infrastrukture o$wietleniowg oraz znaki pionowe. W celu zapewnienia wyzszego poziomu
bezpieczenstwa przewidziano wyspe azylu. Cze$ciowa eliminacja i reorganizacja parkowania pozwolity na zapewnienie przestrzeni dla wszystkich uczestnikéw ruchu.

Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan

WR-D-24-3




7.2.3. Przeksztatcenie przekroju dwukierunkowego L1/2 na dwukierunkowy L1/2
Po L1/2 @

Przed L1/2 @
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Przekroj ulicy o szerokosci ~15,0 m.
Przekroj o szerokiej jezdni i z szerokimi przestrzeniami poza jezdnig, ktére dopuszczaty w przestrzeni ruchu pieszych zaréwno parkowanie jak i lokalizacje urzadzen technicznych
W przekroju ulicy nie zapewniono mozliwos$ci sprawnego poruszania sie ruchu roweréw, nie wystepuje takze zielen zapewniajgca dobre warunki bytowe.
Przeksztatcenie wykonano przy zatozeniu utrzymania predkosci dopuszczalnej wynoszacej 50 km/h oraz zapewnieniu infrastruktury dla roweréw. Zawezono szerokosci pasoéw ruchu do
szerokosci normatywnej dla drogi klasy L, co nie tylko pozwolito na uzyskanie przestrzeni na inne funkcje, lecz takze spowodowato zmniejszenie predkosci pojazdéw. Ze stosunkowo

szerokich przestrzeni poza jezdnig wyeliminowano parkowanie. Przestrzenie te zostaty urzgdzone przez przydzielenie minimalnych szerokosci, lecz dedykowanych poszczegdlnym
funkcjom. Wydzielono droge dla rowerdw, a po obu stronach takze drogi dla pieszych, na ktére sktadaja sie chodniki, pasy buforowe i pasy obstugujgce. W pasach obstugujacych

i buforowych przewidziano tawki, oswietlenie i drzewa.

WR-D-24-3

Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan



7.2.4. Przeksztatcenie przekroju dwukierunkowego L1/2 na jednokierunkowy L1/1
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Przekroj ulicy o szerokosci ~11,0 m.

Przeksztatcenie ma na celu zapewnienie przestrzeni niezmotoryzowanym uczestnikom ruchu a takze zapewnienie przyjaznej przestrzeni bytowej. Przeksztatcenie pozwolito na zapewnienie
petnej infrastruktury dla ruchu pieszych przez normatywne szerokosci czesci drogi dla pieszych na catej dtugosci ulicy. Ograniczenie predkosci dopuszczalnej pozwolito na prowadzenie
ruchu roweréw w przestrzeni z innymi pojazdami (na pasie i kontrapasie ruchu dla roweréw).

Wygospodarowano przestrzen pozwalajgca na zapewnienie roslinnosci w przestrzeni ulicy, w pasie roslinnosci znajduje sie takze miejsce na infrastrukture oswietleniowa, ktéra uprzednio
ograniczata przestrzen dla pieszych. Ograniczona szerokos$¢ przekroju wymusita koniecznos¢ likwidacji zatoki postojowej oraz zmiany organizacji ruchu na ruch o jednym kierunku. Tak
istotna zmiana organizacji ruchu wymaga analizy ruchu w szerszym zakresie uktadu ulicznego wraz z analizg skutkdw ograniczenia przestrzeni do parkowania.

WR-D-24-3

Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 3: Katalog typowych rozwigzan



7.2.5. Przeksztatcenie przekroju dwukierunkowego D1/2 na dwukierunkowy D1/2
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Przekroj o szerokosci ~13,0 m.

Przekrdj przed przeksztatceniem posiadat wydzielone, jednokierunkowe drogi dla roweréw prowadzone bezposrednio przy ogrodzeniach bez zapewnienia widocznosci dla kierowcow
wyjezdzajacych z posesji. Drogi dla roweréw jak i drogi dla pieszych byty przerywane na zjazdach ze zmiang nawierzchni i obnizeniem niwelety. Drogi dla pieszych prowadzone bezposrednio
przy jezdni z utrudnieniami przechodzenia w obszarze zjazdow.

Przeksztatcenie pozwolito na zamiane substandardowej infrastruktury dla pieszych i roweréw na rozwigzania w petni komfortowe i bezpieczne. Dla zapewnienia dostosowania sie do
ograniczen predkosci przejsécie dla pieszych zaplanowano jako wyniesione.
Likwidacja wydzielonych drég dla roweréw uwolnita przestrzen i pozwolita na poszerzenie i odsunigcie drogi dla pieszych od krawedzi jezdni oraz zaplanowanie pasa roslinnosci, w ktérym
poza drzewami umieszczono stupy oswietleniowe i oznakowanie.

Obnizenie predkosci dopuszczalnej z 50 do 30 km/h pozwolito na prowadzenie ruchu roweréw po jezdni. W obszarze zjazddéw zaplanowano ptaska niwelete dla pieszych i jednoczesnie
wyniesienie zjazdu dla pojazdow.
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