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1. WSTEP

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich (PKBWM), powotana ustawg z dnia
31 sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich! zwanej dalej Ustawa,
rozpoczeta dziatalno$¢ w maju 2013 r. z chwilg wyznaczenia przez Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej trzeciego, z pigciu ustawowo przewidzianych cztonkow
Komisji.

Badania wypadkow i incydentow morskich Komisja prowadzi na podstawie ustawy oraz
Kodeksu migdzynarodowych standardow i zalecanych praktyk postepowania w sprawach
badania wypadkdw lub incydentow morskich (kodeksu badania wypadkow), przyjetego przez
Komitet Bezpieczenstwa Morskiego (MSC), Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO)?.

Celem badania wypadku lub incydentu morskiego jest ustalenie okolicznosci i przyczyn
jego wystgpienia dla zapobiegania wypadkom 1 incydentom morskim w przysziosci oraz
poprawy stanu bezpieczenstwa morskiego.

Komisja nie rozstrzyga w prowadzonym badaniu o winie lub odpowiedzialnosci osob
uczestniczacych w wypadku lub incydencie morskim, a raporty z badania nie moga stanowié¢
dowodu w postepowaniu karnym albo innym postgpowaniu majacym na celu ustalenie winy
lub odpowiedzialno$ci za spowodowanie wypadku, Ktorego raport dotyczy. To oznacza, ze
zaden z organOw orzekajacych w takich postepowaniach nie moze powotaé sie¢ na informacje
zawarte w raporcie Komisji jako podstawe do orzekania.

Komisja jest zobowiagzana zgodnie z obowigzujacymi ja przepisami prawa do badania
kazdego bardzo powaznego wypadku i powaznego wypadku morskiego. Bardzo powaznym
wypadkiem (ang. very serious casualty) jest wypadek, w wyniku ktorego doszto do catkowitej
utraty statku, $mierci cztowieka lub do wyrzadzenia szkody w s$rodowisku w znacznych
rozmiarach. Powaznym wypadkiem (ang. serious casualty) jest wypadek, ktorego skutkiem jest
m. in. unieruchomienie nape¢du statku, rozlegte uszkodzenie pomieszczen mieszkalnych,
zmiany w statecznosci statku, uszkodzenie kadtuba w cze¢sci podwodnej - powodujace, ze statek
stanowi zagrozenie dla bezpieczenstwa osob lub srodowiska, czynigce go niezdatnym do

kontynuowania podrézy. Za powazny wypadek uwaza si¢ takze wyrzadzenie szkody

! Ustawa z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Pafistwowej Komisji Badania Wypadkow Morskich (Dz.U.2019.1374
z dnia 2019.07.24).

2 Rezolucja MSC.255 (84) Kodeks miedzynarodowych standardow i zalecanych praktyk podczas badania
W sprawie bezpieczenstwa morskiego dotyczacego wypadku lub incydentu morskiego.


https://pkbwm.gov.pl/wp-content/uploads/images/LAW_DOCUMENTS/Casualty_Investigation_Code_Res_MSC_255_84.pdf
https://pkbwm.gov.pl/wp-content/uploads/images/LAW_DOCUMENTS/Casualty_Investigation_Code_Res_MSC_255_84.pdf
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w $rodowisku, w tym szkody spowodowanej zanieczyszczeniem, lub awari¢, przy ktorej
istnieje konieczno$¢ holowania statku lub udzielenia mu pomocy z ladu.

W przypadku powaznego wypadku morskiego Komisja moze jednak, po dokonaniu
wstepnej oceny przyczyn jego zaistnienia, zdecydowaé¢ o odstgpieniu od prowadzonego
badania. W przypadku zaistnienia wypadku innego niz bardzo powazny lub powazny (ang. less
serious casualty) lub incydentu morskiego (ang. marine incident), Komisja rozstrzyga
o podjeciu badania albo o odstgpieniu od niego. Przy podejmowaniu takiego rozstrzygniecia
Komisja bierze pod uwage powage zaistniatego zdarzenia, typ statku lub tadunku oraz to, czy
wyniki badania przyczynia si¢ do zapobiegania podobnym wypadkom lub incydentom
morskim w przysztosci.

Komisja bada wypadki 1 incydenty morskie w ktorych uczestniczyly statki o polskiej
przynalezno$ci oraz statki podnoszace obca bandere, jezeli wypadek nastgpit na polskich,
morskich wodach wewngtrznych lub morzu terytorialnym. Komisja obowigzana jest podjac
badanie wypadku, w stosunku do ktorego Polska jest tzw. panstwem istotnie zainteresowanym
(SIS), czyli na przyktad w przypadku, w ktorym w wypadku morskim $mier¢ poniesli polscy
marynarze lub pasazerowie.

W kazdym przypadku Komisja podejmuje czynno$ci niezbedne do dokonania wstepnej
oceny przyczyn zaistnienia incydentu lub wypadku morskiego i na podstawie zebranych
materiatow, wedlug opisanych wyzej aktow prawnych, podejmuje decyzje o: odstgpieniu od
badania, odstapieniu od prowadzonego badania lub kontynuacji prowadzonego badania.

Dziatania Komisji sa podporzadkowane przepisom Ustawy, a takze przepisom Regulaminu®

PKBWM.

8 Zarzadzenie nr 22 Ministra Infrastruktury z dnia 13 pazdziernika 2021 r. w sprawie ustalenia regulaminu
dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich oraz jej siedziby
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2. INFORMACJE O KOMISJI

PKBWM prowadzita od 01.01.2025 r dziatalno$¢ w sktadzie:

kpt. z. w. Marek Szymankiewicz — Przewodniczacy Komisji

2

kpt. z. w. Grzegorz Suszczewicz — Zastgpca Przewodniczacego Komisji

A

st. of. pokt. Monika Hapanionek — Sekretarz Komisji
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st. mech. Tadeusz Gontarek — Cztonek Komisji

kpt. z. w. Maciej Rostrygin — Czlonek Komisji

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich jest organem niezaleznym. Dziata przy
ministrze wlasciwym do spraw gospodarki morskiej. Nie jest jednostka organizacyjng podlegta

lub nadzorowang przez Ministra Infrastruktury.*

Adres korespondencyjny i1 dane kontaktowe Komisji sg nastepujace:

Pl. Stefana Batorego 4, 70-207 Szczecin
tel. 91 44 03 290 - Sekretariat
e-mail: pkbwm@pkbwm.gov.pl

www.gov.pl/pkbwm/
tel. alarmowy: 664 987 987 (24 h)

) 4 Siedzibg Komisji od dnia 01.06.2017 r. jest Szczecin (Zarzadzenie Nr 12 Ministra Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srodladowej z dnia 15 marca 2017 r.).


mailto:pkbwm@pkbwm.gov.pl
http://www.gov.pl/
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3. ANALIZA WYPADKOW 1 INCYDENTOW MORSKICH ZGLOSZONYCH
W 2025 R.

3.1. Powiadomienia o wypadkach i incydentach w 2025 r.

W 2025 r. Komisja zostata powiadomiona o 130 wypadkach i incydentach.

Po wstepnej analizie zgloszenia, Komisja uznata, ze:

- w 30 przypadkach zgloszone zdarzenie nie speilnia kryteriow wypadku morskiego,
zawartych w definicji okreslonej w art.2 ust.1 pkt.1 ustawy o PKBWM?®.

- W 43 przypadkach zgtoszone wypadki nie podlegaly badaniu z uwagi na postanowienia art.
15 ust.2 ustawy 0 PKBWM ©,

- W 57 przypadkach Komisja rozpoczgta dalsze badania wypadkow i incydentow.

3.2. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentow wg ich rodzaju.

Wsrod 57 badanych przypadkow byto:
- 4 bardzo powazne wypadki (B),

- 11 powaznych wypadkéow (P),

- 28 wypadkow (W),

- 14 incydentow ().

Wypadki i incydenty w 2025 wg rodzaju
II065'8' wypadkow e
50
40
30 28
20 14
11
0 "
(B) (P) (W) 0]

Rodzaj wypadku

Suma

Wykres 1. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentow wg ich rodzaju w 2025 r

® Tres$¢ przypisu zostata zamieszczona w Wyciggu z przepisow
® Tre$¢ przypisu zostata zamieszczona w Wyciagu z przepisow
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3.3. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentow wg rodzaju i bandery statkdw.

W 4 bardzo powaznych wypadkach uczestniczyto tacznie 5 jednostek, z ktorych 2 zatonety
(jacht zaglowy i jacht motorowy).
W 57 badanych wypadkach i incydentach uczestniczyto ogoétem 60 statkow.

Wsrod ww. statkow byly: - 1 okret wojenny,

Statki pasazerskie: Jednostki rybackie:
- 4 statki pasazerskie, - 1 16dz rybacka,

Statki handlowe: Jachty:
- 15 drobnicowcow, - 4 rekreacyjne jachty zaglowe,,
- 1 kontenerowiec, - 1 rekreacyjne jachty motorowe,
- 3 masowce, - 4 komercyjne jachty zaglowe,
- 4 tankowce, - 2 komercyjny jacht motorowy,
- 3 statek Ro-Ro, Jednostki serwisowe:
- 1 gazowiec, - 5 holownikéw lub zestawéw holowniczych,
- 2 ro-pax, - 1 poglebiarka,

- 8 inna jednostka serwisowa,

Wypadki i incydenty w 2025 wg rodzaju statkéw
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Wykres 2. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentow w 2025 r. wg rodzaju statkow
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Podzial 60 statkow wg noszonej bandery:

- 26 statkdw bandery Polski (PL), - 1 statek bandery Wysp Marshalla (MH),
- 5 statkow bandery Malty (MT), - 1 statek bandery Wysp Owczych (FO),

- 4 statki bandery Portugalii (PT), - 1 statek bandery Szwecji (SE),

- 3 statki bandery Cypru (CY), - 1 statek bandery Niemiec (DE),

- 2 statki bandery Finlandii (F1), - 1 statek St.Vincent i Grenadyny (VC),

- 2 statki bandery Liberii (LR), - 1 statek bandery Danii (DK),

- 2 statki bandery Holandii (NL), - 1 statek bandery Litwy (LT),

- 2 statki bandery Panamy (PA), - 1 statek bandery Szwajcarii (CH),

- 2 statki bandery Bahamow (BS), - 1 statek bandery Jamajki (JM),

- 1 statek bandery Norwegii (NO), - 1 statek bandery Antigua i Barbuda (AG),

- 1 statek bandery Bermudéw (BM),

Wypadki i incydenty w 2025 wg noszonej bandery
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Wykres 3. Podziat 60 statkow wg noszonej bandery
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3.4. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentéow wg uczestnictwa ludzi (wypadkKi

Z ludzmi)

W wyniku 4 bardzo powaznych wypadkach 3 osoby poniosty $mieré. Wszystkie 3 zmarle

osoby byly cztonkami zatdg jednostek ptywajacych.

Ogolnie we wszystkich 57 badanych przypadkach, wypadkom ulegto 20 0s6b, (15 cztonkéw

zalog statkow 1 5 pasazerow).
Stopien utraty zdrowia byt zréznicowany 1 tak:

- 3 0soby poniosty $mier¢,

- 4 osoby ulegly powaznym wypadkom wymagajacym leczenia powyzej 3 dni (72 godz.),

- 12 0s6b odniosto obrazenia,

- 1 osoba w wypadku bez uszkodzen ciata.

Wypadki i incydenty w 2025 wg uczestnictwa ludzi

Razem ulegto wypadkowi | I 20

Poniosto $mier¢ E 3

Powazne wypadki wymagajgce leczenia powyzej 3 dni ﬁ 4

Odniosto obrazenia | 12

Bez uszkodzen ciata i 1

0 5 10 15 20

llo$¢ osdb

Wykres 4. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentow wg uczestnictwa ludzi

3.5. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentéw wg miejsca zdarzenia.
Sposrod 57 wypadkow 1 incydentow miato miejsce:
- 4 na morzu otwartym (powyzej 12 Mm od ladu),
- 6 na morzu terytorialnym (do 12 Mm od ladu),
- 29 w portach polskich:
- 9 w Gdansku,
- 3 w Szczecinie,
- 5w Gdyni,
- 3 w Swinoujsciu,

- 9 w pozostatych polskich portach,

25

10
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- 7 na redach portow polskich:

- 2 na redzie Gdanska,

- 0 na redzie Gdyni,

- 3 na redzie Swinoujscia,

- 2 na redzie pozostatych portoéw,
- 4 na polskich wodach wewnetrznych,

- 7 na redach i w portach obcych.

Wypadki i incydenty w 2025 wg miejsca zdarzenia
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Wykres 5. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentow wg miejsca zdarzenia

11



ROCZNA ANALIZA 2025

PKBWM

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA
WYPADKOW MORSKICH

3.6. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentow wg rodzaju zdarzenia.

Sposrdéd 57 badanych wypadkow i incydentow byty nastgpujace zdarzenia:

- 16 uderzenie statku w budowle, urzadzenie lub instalacjg,

- 8 unieruchomienia statku,

- 7 ciezki uszczerbek na zdrowiu cztowieka,

- 6 wejscia statku na mielizne, zetknigcia z dnem, uderzenia w podwodng przeszkode,

- 5 zderzenie statkdw

- 5 uszkodzenia statku, wplywajacego w znacznym stopniu na jego konstrukcje, zdolnosci

manewrowe lub eksploatacyjne, wymagajacego powaznych napraw,

- 3 wyrzadzenie szkody w §rodowisku lub wywolanie niebezp. wyrzadzenia takiej szkody,

- 2 $mier¢ czlowieka,

- 2 zatonigcie, zaginigcie lub utrata statku w inny sposob,

- 2 pozar, eksplozja,

- 1 wyrzadzenie przez statek istotnej szkody w infrastrukturze portowej,

Wypadki i incydenty w 2025 wg rodzaju zdarzenia

uderzenie statku w budowle, urzadzenie lub instalacje

unieruchomienie statku

ciezki uszczerbek na zdrowiu cztowieka

wejscie statku na mielizne

zderzenie statkow

uszkodzenie statku

wyrzgdzenie szkody w srodowisku

Smier¢ cztowieka

zatoniecie statku

pozar, eksplozja

wyrzadzenie przez statek szkody w infrastrukturze portowej

Wykres 6. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentow wg rodzaju zdarzenia
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llos¢ danego rodzaju wypadku
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3.7. Ocena zasadno$ci kontynuowania badan.

Sposrod 57 zgloszonych w 2025 r. i badanych wstepnie wypadkdéw i incydentdw, po zebraniu
niezbednych informacji 1 dowodéw Komisja podjeta uchwaty - bioragc pod uwage powage
zaistniatego zdarzenia, typ statku lub tadunku oraz przekonanie, ze wyniki badan nie przyczynia
si¢ do zapobieganiu wypadkom i incydentom morskim w przysztosci — ze:
- w 9 przypadkach odstepuje od prowadzonego badania na podstawie art.20 ust.2 ’ ustawy
0 PKBWM,
- W 41 przypadkach odstepuje od badania na podstawie art.20 ust.3 & ustawy o PKBWM.
Komisja zdecydowata, ze w 7 zgloszonych wypadkach bedzie prowadzone badanie.
W porozumieniu z innymi panstwami istotnie zainteresowanymi w badaniu niektorych sposrod
ww. wypadkow Komisja na podstawie art.21 ° ustawy o PKBWM uchwalita, ze:
- prowadzi samodzielnie badania 6 wypadkow:

- WIM 012/25 Carrier 8

- WIM 022/25 Junker Joerg i Argonaut

- WIM 041/25 Pilot GDN

- WIM 078/25 Milou

- WIM 100/25 jacht Chimaera

- WIM 129/25 Tollund
- dotacza do badania 1 wypadku prowadzonego przez inne panstwa:

- WIM 003/25 Antero de Quental i Bina (Portugalia-PT)

" Tre$¢ przypisu zostata zamieszczona w Wyciagu z przepisow
8 Tre$¢ przypisu zostata zamieszczona w Wyciagu z przepisow
% Tre$é przypisu zostata zamieszczona w Wyciagu z przepisow

13
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4. BADANIA WYPADKOW W 2025 R

4.1. Publikacja raportéw z badania wypadkdw.
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Rok 2025 Komisja rozpoczeta z 8 prowadzonymi badaniami wypadkow, ktore wydarzyty si¢:

w 2024r. - 5 wypadkdw prowadzonych jako badania wtasne,

- 3 wypadki w ktorych dotaczyta jako SIS do badan prowadzonych przez:
Portugalia (PT), Antigua i Barbuda (AG), Szwecja (SE)
W okresie 01.01.2025 — 31.12.2025r. zdarzyto si¢ 7 wypadkdéw morskich (lista w pkt 3.7).

W trakcie 2025 roku Komisja zakonczyta badania dotyczace 6 wypadkow i oglosita raporty

koncowe, w tym 5 badan prowadzonych jako wlasne i 1 badanie prowadzone przez inne

panstwo: Portugalia (PT).

Terminy opublikowania raportow przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 1. Publikacje raportow w 2025 r.

Lp.| WIM Statek Data Data opublikowania raportu
wypadku | Tymczasowego ‘ Koncowego
Badania wlasne
1. | 014/24 m/v Oktan 14.02.2024 luty 2025
2. | 057/24 jacht zaglowy Duzy Ptak 28.06.2024 czerwiec 2025
3. | 059/24 jacht zaglowy Sylviana 02.07.2024 czerwiec 2025
4. | 115/24 jacht zaglowy Kiliki 27.09.2024 wrzesien 2025
5. | 128/24 t6dz rybacka USM-19 16.11.2024 wrzesien 2025
Badania prowadzone przez inne panstwa
6. | 003/25 |  Anterode Quental i Bina | 06.01.2025 | | marzec 2025

Komisja nie zakonczyta prac nad badaniem 9 wypadkow, ktére wydarzyty sie w:

- 2024 r. | 3 wypadki, w ktorych dotgczyta do badan prowadzonych przez: Portugalia (PT),
Antigua i Barbuda (AG), Szwecja (SE)

- 2025 r. / 6 wypadkow jako badania wiasne,

4.2. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa wydane na podstawie badan wypadkow

zakonczonych w 2025 r.

Komisja uznata, Ze w celu zaakcentowania edukacyjnej misji PKBWM, w rocznej analizie

nalezy przypomnie¢ najpowazniejsze zbadane w 2025r.

wypadki morskie. Ponizej

umieszczono fragmenty raportow dotyczace zalecen stuzacych podniesieniu poziomu

bezpieczenstwa zeglugi. Przy kazdym omawianym wypadku zamieszczono numer WIM w celu
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utatwienia odszukania na stronie internetowej PKBWM ( www.gov.pl/pkbwm/ ) tresci catego

raportu.

4.2.1. WIM 014/24 m/v Oktan
Komisja uznata, ze czynnikami bedgcymi bezposrednimi przyczynami wejscia statku na
mielizne byly:
- przejécie statku nad wyplyceniem w rejonie Bocznej Swiny pomijajac wytyczona droge
wodng oznakowang ,bramkg” pltaw SW-1 i SW-2 co bylo spowodowane bigdem
nawigacyjnym,
- blednie sporzadzony plan podroézy i brak jego weryfikacji pomimo szeregu ostrzezen

generowanych przez ECDIS.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich uznata za uzasadnione skierowanie
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, stanowigcych propozycj¢ dziatan, ktére moga przyczynic

si¢ do zapobiegni¢cia podobnemu wypadkowi w przysztosci, do:

Urzad Morski w Szczecinie.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich zaleca Dyrektorowi Urzedu
Morskiego w Szczecinie dokonanie weryfikacji aktualnie obowigzujacych przepisow o
zwolnieniu z pilotazu obowigzkowego ze wzgledu na zmian¢ warunkow zeglugi na akwenach
portowych oraz wymagania stawiane kapitanom, ktorzy posiadaja takie zwolnienia.
Jednoczesnie Komisja rekomenduje stworzenie procedury zarzadzania ryzykiem
umozliwiajace dokonywanie okresowego pomiaru i dostosowania wprowadzanych zmian

W przepisach zgodnie ze zmianami poziomu bezpieczenstwa.

Armator Statku m/t ,,Oktan”

1. Komisja zaleca aby armator statku podjat starania podwyzszenia kwalifikacji swoich zatog
w aspekcie zrozumienia dziatania systemow ECDIS w zakresie planowania podrézy i
zapobiegania wejscia na mielizny.

2. Komisja zaleca rowniez aby armator podwyzszat kompetencje zatrudnianych kapitanow w
aspekcie efektywnego 1 bezpiecznego manewrowania statkami poprzez umozliwienie ich
uczestnictwa w kursach i szkoleniach.

3. Komisja zaleca wprowadzenia prawidtowych punkt referencyjnego dla ECDIS 1 na statku
OKTAN
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4.2.2. WIM 057/24 jacht zaglowy “Duzy Ptak”

Komisja uznata, ze czynnikiem bedacym bezposrednig przyczyna zatonigcie jachtu podczas
Morskich Zeglarskich Mistrzostw Polski ORC na Zatoce Gdanskiej byto gwattowne zjawisko
meteorologiczne, typowe dla sezonu letniego — wat szkwatowy z intensywnym podmuchem
wiatru. Zmiana warunkow byta dostrzegalna, jednak jej intensywno$¢ przekroczyla

prognozowane wartos$ci. Komisja nie sformutowata zalecen ani rekomendacji w tym raporcie.

4.2.3. WIM 059/24 jacht zaglowy ,,Sylviana”

W ocenie Komisji do wypadku przyczynito si¢ nadmierne zaufanie do elektroniki (plotera)
oraz niewlasciwe jego wykorzystanie. Nie ma rowniez watpliwosci, ze obserwacja akwenu nie
byla prowadzona wiasciwie. Pomimo jasnego slonca padajacego na ploter, mozliwego
zastonigcia mielizny na mapie grubg linig trasy i utrudnien w obserwacji poprzez postawione
zagle, ominigcie niebezpiecznej mielizny na zachdd od trzech ptaw kardynalnych nie powinno

przysparza¢ zatodze jachtu trudnosci..

Rekomendacje dotyczace bezpieczenstwa

Aktualnie relatywnie niskie ceny 1 szeroka oferta urzadzen elektronicznych
wykorzystywanych do prowadzenia nawigacji powoduje wielokrotnie bezkrytyczne
akceptowanie ich wskazan. Obserwujac i1 analizujac informacje o wypadkach na jachtach
rekreacyjnych Komisja rekomenduje korzystanie ze sprawdzonych urzadzen do prowadzenia
nawigacji oraz doktadne zapoznanie si¢ z ich obstuga, a takze umiejetne ich programowanie.
Wyznaczone automatycznie trasy powinny by¢ poréwnane z danymi odcztanymi na mapach
nawigacyjnych i uzupetlnione informacjami uzyskanymi z wydawnictw nawigacyjnych
opisujacych charakter akwenow wodnych na ktérych prowadzona bedzie nawigacja.

Podobnie bezkrytyczne korzystanie z odczytow uzyskanych z ogolnie dostepnych aplikacji
pogodowych w telefonach komoérkowych byto przyczyna wielu probleméw i wypadkow
zwigzanych z zegluga na jachtach. Aplikacje te przedstawiaja jedynie modele pogodowe
analizujagce dane statystyczne. Warunki pogodowe aktualne i prognozowane powinny by¢
odczytywane z komunikatow stacji meteorologicznych ulokowanych na wybrzezach akwenow

gdzie prowadzona jest zegluga.

4.2.4. WIM 115/24 jacht zaglowy ,,Kiliki”
Komisja uznala, Zze bezposrednig przyczyng wypadku byto uderzenie fali, ktéra nadeszta
z kierunku innego niz stale falowanie, prawie prostopadtego do burty. Fala ta miata tez wigksza

wysoko$¢ niz fala regularna. Presja zwigzana z terminowa realizacj¢ planu rejsu nie powinna
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mie¢ wptywu na decyzje kapitana o wyptynigciu w morze przy tak prognozowanych warunkach

pogodowych.

Rekomendacje dotyczace bezpieczenstwa.

Przeptynigcie Zatoki Biskajskiej jachtem zaglowym powinno by¢ poprzedzone starannym
przygotowaniem si¢ do rejsu, doglgbnym zrozumieniem specyficznych warunkow
pogodowych oraz zaawansowanymi umiejetnosciami zeglarskimi.

Nalezy wybiera¢ najlepszy czas na przeprawe $ledzac uwaznie prognozy pogody. Jacht
powinien by¢ wyposazony w niezbedny sprzet bezpieczenstwa jak radio VHF , transponder
AIS, odbiornik (NAVTEX). Jacht musi by¢ integralny konstrukcyjnie, systemy zasilania,
wyposazenie, takielunek i zagle powinny by¢ w nalezytym stanie. Wyposazenie musi by¢
zabezpieczone przed utratg w czasie sztormowania.

Nalezy wzia¢ pod uwage fakt, ze zegluga po Zatoce Biskajskiej wiaze si¢ z powaznym
zagrozeniem jakim s3 trudno przewidywalne warunki pogodowe. Wazne jest aby s$ledzic¢
nieprzerwanie prognozowanie pogody i zmieniajace si¢ falowanie, aby zminimalizowaé
niebezpieczenstwo zwiazane z zegluga na tym akwenie i korzysta¢ z warunkow bardziej
przewidywalnych zawartych w prognozach pogody. Przyjmuje si¢, ze okres p6znej wiosny do
wczesnej jesieni (przed koncem wrzesnia) jest najlepszym okresem do zeglowania.

Nalezy tez zapozna¢ si¢ z informacjami zawartymi w Locji oraz innymi informacjami
zamieszczonymi w bogatej literaturze opisujacej wyjatkowe cechy geograficzne 1 cechy
zjawisk pogodowych tego akwenu. Wykorzystywanie aplikacji Windy do oceny sytuacji
meteorologicznej w planowania podrozy przez Zatoke Biskajska (i nie tylko) jest dalece
niewystarczajaca metoda.’® ,.Cze$é niedoswiadczonych zeglarzy siega do uproszczonych
,harzedzi” majacych na celu wizualizacje warunkow pogodowych przyjmujac informacje
zawarte w popularnych aplikacjach pogodowych jako w petni wiarygodne.

Aplikacja ,,Windy” nalezy do jednego z najbardziej aktualnie uznanych i lubianych sposobow

na wizualizacje modeli pogodowych, jakie wykorzystywane sg w prognozowaniu pogody. Dla

10 Aplikacja Windy prezentujaca kilka modeli pogodowych dla wskazanych rejondow geograficznych nie jest
przydatna do prognozowania pogody i podejmowania decyzji o rozpoczeciu lub kontynuowaniu podrézy
szczegllnie w rejonach i porze roku gdy zmiany pogody nastepuja w sposob niezwykle dynamiczny Panstwowa
Komisja Badania Wypadkéw Morskich wielokrotnie juz zwracata na to uwage w swoich raportach. Szerzej
uzasadnienie takiego stanowiska zostato zawarte w raporcie dotyczacym jachtu ,,Yachting” WIM 013/22. Do
tekstu raportu dotagczamy opisane w raporcie dotyczacym jachtu ,,Yachting” wyjasnienie zwigzane z aplikacjami

prezentujagcymi modele pogodowe.
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zwyktego uzytkownika, model pogodowy (numeryczna prognoza pogoda) jest niezrozumialym
zapisem liczb, a aplikacja typu ,,Windy” daje mozliwo$¢ odczytania strumieni liczb w postaci
graficznej 1 zrozumiatej. Na §wiecie wykorzystywanych jest kilka znanych i uznanych modeli
pogodowych, ktore sg wykorzystywane przez biura meteorologiczne do sporzadzania
lokalnych (dla okreslonych rejondw) map synoptycznych. Aplikacja ,,Windy” wizualizuje kilka
modeli pogodowych, ktéore mozna odnalez¢ w menu aplikacji i je poréwnac.

Jednak trzeba sobie zdawaé sprawg¢ ze decydujace znaczenie majg lokalne prognozy
synoptyczne i rozumie¢ jakie s3 metody prognozowania meteorologicznego. Metody tworzenia
prognoz meteorologicznych mozna podzieli¢ na cztery gldwne rodzaje:

- klasyczng metodg synoptyczng — synoptyk na podstawie zgromadzonych danych (obserwacji
naniesionych na mapy dolne i gorne, obrazéw radarowych, zdj¢¢ satelitarnych), zgodnie z
posiadang wiedzg oraz do$wiadczeniem interpretuje otrzymany na mapie obraz i okresla, jak
zmieni si¢ sytuacja pogodowa w niedalekiej przysztosci. Metoda synoptyczna (analizy trendu)
polega na obserwacji tempa i kierunku przemieszczania si¢ uktadow barycznych, frontow
atmosferycznych, stref zachmurzenia oraz towarzyszacych im zjawisk atmosferycznych;

- metode¢ analogii — prognoze sporzadza si¢ na podstawie informacji dotyczacych podobnych
sytuacji w przeszto$ci; analizujac te informacje, poszukuje si¢ parametrow silnie
skorelowanych z parametrami, ktore usituje si¢ przewidzie¢. Metoda ta polega na poszukiwaniu
w przesztosci sytuacji synoptycznej zblizonej do aktualnej. Znajac jej skutki pogodowe,
zaklada si¢, ze w okresie objetym prognoza uksztattuje si¢ podobny jak w przesztosci uktad
elementow;

- metode fizyczng zwang tez dynamiczng — polegajaca na poszukiwaniu zwigzkow
przyczynowo - skutkowych pomiedzy parametrami atmosfery, a elementami pogody 1
przewidywaniu rozwoju sytuacji meteorologicznej na ich podstawie;

- metody numeryczne - stanowig rozwinigcie i szczegoélne zastosowanie metod fizycznych.
Atmosfera jest systemem nieliniowym 1 mozna ja opisa¢ wykorzystujac rownania fizyki
atmosfery. Model matematyczny ma posta¢ uktadu réwnan rézniczkowych opisujacych
procesy dynamiczne i termodynamiczne w atmosferze. Wiele z tych réwnan zapisuje si¢ w
postaci przyblizonej w celu uproszczenia uktadu lub z powodu niepelnej wiedzy o naturze
przedstawianych przez nie zalezno$ci, model jest zatem przyblizeniem rzeczywistosci.
Rozwigzania takich rownan dla ograniczonego obszaru wymagaja zadania warunkow

poczatkowych i brzegowych. Warunki brzegowe pobierane sg z innego modelu numerycznego.
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Warunki poczatkowe okresla si¢ z wynikow pomiaréw. Jako$¢ prognoz pogody numerycznych
jest duza i stale si¢ poprawia, a obejmowany przez nie okres wydtuzaja si¢. Modele numeryczne
umozliwiajg przetwarzanie ogromnej liczby danych pomiarowych i informacji, ale i ta metoda
prognozowania nie jest doskonata. Wiadomo juz, ze prognozowanie zachowania si¢ uktadow
nieliniowych, do ktorych zalicza si¢ atmosfere ziemskg ma ograniczenia. Wynika z nich, ze nie
jest mozliwe opracowanie idealnej prognozy pogody. Najmniejsza niedokladnos¢ w
odtworzeniu stanu poczatkowego atmosfery narasta w trakcie obliczen, powodujac réznice
mi¢dzy rzeczywistym i prognozowanym Stanem atmosfery.

Dlatego tez optymalng strategia jest potaczenie elementdow wszystkich opisanych metod
prognozowania — modelowania matematycznego oraz subiektywnej interpretacji prognoz
statystycznych, fizycznych i numerycznych. Wspodtczesne prognozy synoptyczne powstajg w
oparciu o wyniki modeli numerycznych, poniewaz modele s3 narz¢dziem utatwiajacym
przetwarzanie ogromne;j ilo$ci informacji w stosunkowo krotkim czasie. Niezmiennie jednak
bardzo waznym i nadal zalecanym przez WMQ9 etapem ich tworzenia jest biezaca weryfikacja
wskazan modelu poprzez analize dolnych map synoptycznych, zawierajacych aktualne
obserwacje i pomiary, obserwacje metodami zdalnej detekcji atmosfery (satelitarne i radarowe)
i analiz¢ map goérnych pozioméw atmosfery. Tre$¢ prognozy synoptycznej jest zatem
wypadkowg wyliczen modelu, wnioskow wycigganych na podstawie rozwoju sytuacji
synoptycznej, jej oceny na podstawie posiadanej wiedzy i1 doswiadczenia oraz intuicji i
znajomosci specyfiki ostanianego obszaru lub akwenu.

W zwiazku z powyzszym wyjasnieniem nalezy pamigta¢ ze modele numeryczne prezentowane
(wizualizowane) przez popularne aplikacje komputerowe mogg by¢ zawodne w prognozowaniu
biezacej pogody, a juz na pewno w wersji, gdy od§wiezenie obrazu ma miejsce co 12 godzin.
Aby mie¢ pelny i najbardziej prawdopodobny obraz warunkéw pogodowych powinno si¢

sledzi¢ prognozy synoptyczne oglaszane przez kilka stacji w rejonie prowadzonej zeglugi.”

4.2.5. WIM 128/24 — t6dz rybacka ,,USM-19”

Komisja ustalita, ze zatonigcie todzi rybackiej otwarto-poktadowej nastgpito na skutek
utraty ptywalno$ci w wyniku wtargni¢cia bardzo duzej ilosci wody zaburtowej do jej wnetrza
z prawej burty w wyniku uderzenie fali przybojowej i duzego przechylu na prawa burtg.
Wadzierajaca si¢ woda zaburtowa spowodowala wyrzucenie za burte rybaka znajdujacego si¢ w
czesci rufowej przyczyniajac si¢ do jego utonigcia. Dodatkowo na zaistnienie wypadku miaty

wplyw:
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- wyjscie todzi w morze w czasie warunkéw hydrometeorologicznych na granicy
dopuszczalnych warunkow zeglugi okreslonych w Karcie Bezpieczenstwa.
Dopuszczalne warunki hydrometeorologiczne:

a. Sita wiatru 5°B predkos¢ wiatru: 8-10,7 m/s.

b. Stan morza 3° odpowiada wysokosci fal od 0,5 m do 1,25 m.

- niezatozenie przez czlonkdéw zalogi kamizelek asekuracyjnychll bedacych na
wyposazeniu todzi byto zaniechaniem, ktore moglo przyczyni¢ si¢ do utonigcia jednego z

rybakow.

Rekomendacje dotyczace bezpieczenstwa.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich biorac pod uwage, ze armator po
wypadku lodzi rybackiej ,,USM -19” zakonczyt dziatalno$¢ potowowa, odstagpita od wydania
zalecen wilascicielowi jednostki. Jednocze$nie majac na uwadze wzgledy bezpieczenstwa
jednostek rybackich, Komisja rekomenduje armatorom i zatogom kutrow i todzi rybackich:

1) uzywanie kamizelek asekuracyjnych lub pasow ratunkowych podczas trwania catego rejsu
jako $rodka bezpieczenstwa zwigkszajacego szanse na przezycie w przypadku zatonigcia todzi
lub wypadnigcia czlonka zatogi za burte,

2) przeszkolenie i zwrocenie uwagi zatrudnianym przez siebie szyprom, aby stosowali si¢ do
wytycznych zawartych w Karcie Bezpieczenstwa dotyczacych ograniczen uprawiania zeglugi

dla danych warunkéw pogodowych.

4.3 Zestawienie zalecen Komisji wyslanych w okresie od 01.07.2024 r. do 30.06.2025r. i
reakcji podmiotow do ktdérych skierowano te zalecenia.

nr.wWIiM Nazwa Data Organ do ktérego Data wystania Termin na Data Wykonanie
statku ogloszenia | wystosowano zalecenia raportu odpowiedz otrzymania zalecen

raportu odpowiedzi

014/24 | Oktan luty Dyrektor UM 13.02.2025 | 13.08.2025 | 07.08.2025 X
2025 | w Szczecinie

Armator Arcturus 13.02.2025 | 13.08.2025 | 12.08.2025 X

059/24 | Sylviana | czerwiec | Minister wlasciwy ds. | 26.06.2025 bez odp. X X

2025 | Gosp.morskiej

Tabela 2. Zestawienie zalecen PKBWM

5. OSTRZEZENIE O MOZLIWYM NIEBEZPIECZENSTWIE (WCZESNY ALERT)

W 2025 r. Komisja nie opublikowata ostrzezen o mozliwym niebezpieczenstwie.
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6. WSPOLPRACA Z INNYMI PODMIOTAMI.

Nalezy odnotowa¢, ze w 2025 r. Komisja prowadzita $cista wspolprace z wiasciwymi
organami innych panstw zajmujgcymi si¢ badaniem wypadkoéw morskich.
W sytuacji konieczno$ci prowadzenia badania wypadku poza granicami wiasnego Kraju,
komisje badania wypadkow morskich pomagaja sobie wzajemnie przekazujac prowadzenie
badania komisji kraju, gdzie miato miejsce zdarzenie lub panstwu bandery.
Przy badaniu 1 wypadku w 2025r. przez inne panstwo Komisja dotaczyta do badan jako kraj
istotnie zainteresowany —SIS (Substantially Interested State):
WIM 003/25 —~Antero de Quental i Bina,
Bardzo powazny wypadek zderzenia si¢ statku pasazerskiego ,,Antero de Quental” bandery
portugalskiej (PT) z jachtem motorowym - rekreacyjnym ,Bina” bandery polskiej dnia
06.01.2025 na wodach portowych Lizbony. W wyniku tego wypadku $mier¢ poniosty dwie
osoby, a dwie zostaly ranne, Wszyscy z zatogi jachtu ,,Bina”. Jacht ,,Bina” zostal utracony po
powaznych uszkodzeniach. Badanie prowadzone przez portugalskie Marine Safety
Investigation Authority (GAMA), zakonczone ukazaniem si¢ raportu na stronie GAMA, oraz

na stronie PKBWM w jezyku polskim.
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9. WYCIAG Z PRZEPISOW.

Ustawa z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisji Badania Wypadkow

Morskich (Dz. U. z 2019 r. poz. 1374)

Przypis [5]

Art. 2.

1. llekro¢ w ustawie jest mowa o:

1) wypadku morskim - nalezy przez to rozumie¢ zdarzenie, lub kilka nast¢pujgcych po sobie
zdarzen, zwigzane bezposrednio z eksploatacjg statku, w ktorego nastgpstwie doszto do:

a) $mierci albo cigzkiego uszczerbku na zdrowiu cztowieka lub

b) zaginigcia cztowieka przebywajacego na statku, lub

¢) zatonigcia, zaginigcia lub utraty statku w inny sposéb, lub

d) uszkodzenia statku, wptywajacego w znacznym stopniu na jego konstrukcje, zdolno$ci
manewrowe lub eksploatacyjne, wymagajacego powaznych napraw, lub

e) wejscia statku na mielizng, zetknigcia z dnem, uderzenia w podwodng przeszkodg,
unieruchomienia statku lub zderzenia statkow, pozaru, eksplozji, uderzenia w budowle,
urzadzenie lub instalacje¢, przesunigcia tadunku, uszkodzenia powstatego wskutek ztej pogody,
uszkodzenia przez 16d, peknigcia kadtuba lub podejrzenia uszkodzenia kadtuba, lub

f) wyrzadzenia przez statek istotnej szkody w infrastrukturze portowej, infrastrukturze
zapewniajacej dostgp do portow lub przystani morskich, instalacji lub budowli na morzu,
powodujacej powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa statku, innych statkéw lub osob, lub

g) wyrzadzenia szkody w §rodowisku lub wywolania niebezpieczenstwa wyrzadzenia takiej
szkody

- z tym, ze wypadkiem morskim nie jest Swiadome dziatanie lub zaniechanie podjete
Z zamiarem naruszenia bezpieczenstwa statku, wyrzadzenia szkody na osobie lub szkody

W srodowisku;

Przypis [6]
Art. 15.
2. Komisja nie bada wypadkow i incydentéw morskich:
1) w ktérych uczestniczyty wylacznie:
a) jednostki ptywajace Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej lub Policji,
b) statki bez napedu mechanicznego lub statki drewniane o prostej konstrukcji;

2) w ktorych uczestniczyly wylacznie:
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a) inne, niz okreslone w pkt 1 lit. a, statki pelnigce wylacznie specjalng stuzbe panstwowa
lub eksploatowane przez panstwo w celach niechandlowych,

b) statki rybackie o dtugosci catkowitej do 15 m,

c) jachty rekreacyjne,

d) 4 statki i obiekty ptywajace wchodzace w sktad zespolu holowniczego, inne niz statek
holujacy

- z wyjatkiem bardzo powaznych wypadkow;

3) na statych platformach wiertniczych, w ktorych nie uczestniczyty statki morskie.

Przypis [7]
Art. 20.
2. Po dokonaniu wstepnej oceny przyczyn zaistnienia powaznego wypadku Komisja moze

rozstrzygna¢ o odstapieniu od prowadzonego badania.

Przypis [8]
Art. 20.
3. W przypadku zaistnienia wypadku innego niz wypadek, o ktorym mowa w ust, 1, lub

incydentu morskiego, Komisja rozstrzyga o podjeciu albo o odstgpieniu od badania.

Przypis [9]

Art. 21.

1. Komisja prowadzi badanie wypadku lub incydentu morskiego samodzielnie.

2. Komisja moze:

1) przekaza¢ kierowanie badaniem wypadku lub incydentu morskiego innemu niz
Rzeczpospolita Polska panstwu istotnie zainteresowanemu wypadkiem lub incydentem
morskim;

2) dopusci¢ do udziatu w badaniu wypadku lub incydentu morskiego inne niz
Rzeczpospolita Polska panstwo istotnie zainteresowane wypadkiem lub incydentem morskim,;

3) dotaczy¢ do badania wypadku lub incydentu morskiego prowadzonego przez inne niz
Rzeczpospolita Polska panstwo istotnie zainteresowane wypadkiem lub incydentem morskim.

3. Za panstwo istotnie zainteresowane wypadkiem lub incydentem morskim, zwane dalej
"istotnie zainteresowanym panstwem", uznaje si¢ panstwo:

1) bandery statku uczestniczacego w wypadku lub incydencie morskim lub

2) nadbrzezne, na ktorego morskich wodach wewngtrznych lub morzu terytorialnym doszio

do wypadku lub incydentu morskiego, lub
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3) ktérego srodowisko naturalne, w tym wody i terytorium, nad ktérymi panstwo to sprawuje
jurysdykcje, doznato szkody w znacznych rozmiarach w wyniku wypadku morskiego, lub

4) ktore, w odniesieniu do sztucznych wysp, konstrukeji i urzadzen, nad ktérymi panstwo to
sprawuje jurysdykcje, doznato w wyniku wypadku lub incydentu morskiego szkody lub byto
zagrozone niebezpieczenstwem wyrzadzenia szkody, lub

5) ktérego obywatele w wyniku wypadku morskiego poniesli §mier¢ lub ciezki uszczerbek
na zdrowiu, lub

6) dysponujace istotnymi informacjami, ktére Komisja uznata za uzyteczne w badaniu
przyczyn wypadku lub incydentu morskiego, lub

7) ktore z innych powodow ma interes w badaniu wypadku lub incydentu morskiego, uznany

za istotny przez Komisje.
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