Zatgcznik nr 1
do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach z 2 pazdziernika 2026 r.
znak: WO0S.420.20.2024.MP.40

Charakterystyka przedsiewziecia pn.: ,Odbudowa rozebranej linii kolejowej nr 198 Pyskowice
- Pyskowice Miasto dla przywrécenia potgczenia na trasie Katowice - Gliwice - Pyskowice
Miasto realizowanego w ramach programu uzupetnienia lokalnej i regionalnej infrastruktury
kolejowej - Kolej + do 2032 roku”.

Inwestor: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z siedzibg w Warszawie przy ul. Targowej 74
I.  Zakres i lokalizacja planowanego przedsiewziecia

Inwestycja polega na odbudowie linii kolejowej nr 198 Pyskowice — Pyskowice Miasto w celu
przywrdcenia potgczenia na trasie Katowice — Gliwice — Pyskowice Miasto w wojewddztwie
Slaskim na terenie gmin: Pyskowice oraz Toszek. Zaktada sie odbudowe linii kolejowej nr 198
w dotychczasowym jej Sladzie, a z uwagi na istniejgce obiekty inzynieryjne, rowniez

w zgodnym z dotychczasowym uksztattowaniem wysokosciowym. Na skrzyzowaniu

z ul. Poznanskg w km 2+619 LK198 zatozono odbudowe przejazdu kolejowego (zatozono
kat. B), a linia kolejowa zostanie zakonczona stacjg czotowg Pyskowice Miasto.

W celu umozliwienia wjazdu na LK198 z toru parzystego LK132 w kierunku stacji Pyskowice
Miasto zaprojektowano zabudowe dwoch dodatkowych rozjazddéw (nr 31 i 32) na LK132

w km od 42+105 do 42+194. Dalej w torze nr 1P LK132 w km 42+209 zaprojektowano
rozjazd nr 33 stanowigcy poczatek LK 198. Linia 198 konczy sie w km 3+003. Od kohca
rozjazdu nr 33, az do poczatku rozjazdu nr 101 w stacji Pyskowice Miasto geometria jest
dostosowana do jazdy z maksymalng predkoscig V=80 km/h.

Zakres przedsiewziecia obejmuje m.in.:

1) budowe odwodnienia na nowoprojektowanych odcinkach toréw oraz peronach
i przejezdzie,

2) lokalizacje obiektow inzynieryjnych z dostosowaniem do zaktadanych no$no$ci
i predkosci,

3) rozbidrke istniejgcych i budowe w tych samych lokalizacjach obiektdw inzynieryjnych
dostosowanych do projektowanych uktadéw torowych oraz wymagan wynikajgcych
z uwarunkowan srodowiskowych i uzgodnien z organami zewnetrznymi,

4) elektryfikacje linii kolejowej nr 198 na petnym odcinku od wigczenia w istniejgca
LK132 do projektowanej stacji Pyskowice Miasto,

5) budowe/przebudowe systemu sterowania ruchem kolejowym w zakresie urzagdzen
stacyjnych przekaznikowych z naktadkg komputerowa, blokady jednoodstepowej
i licznikowej kontroli niezajetosci,

6) roboty w zakresie branzy elektroenergetycznej w zakresie oswietlenia peronéw,
przejazdow i rozjazddw, elektrycznego ogrzewania rozjazdow, zasilania urzgdzenh srk
i teletechnicznych oraz zdalne sterowanie ww.,

7) roboty w zakresie branzy teletechnicznej w zakresie kanalizacji kablowych, zabudowy
TvU na przejazdach i przejsciach przez tory, zabudowy urzgdzen radiotgcznosci,
zabudowy wyposazenia peronow, systeméw dynamicznej informacji pasazerskiej
oraz systemu monitoringu wizyjnego,



8) przebudowe kolizji sanitarnych,
9) przebudowe kolizji w branzach elektroenergetycznej, teletechnicznej i srk.

10) budowe bezobstugowych konteneréw wraz z zagospodarowaniem terenu oraz
remont istniejgcej nastawni Pyskowice ,Pk” wraz z niezbednymi pracami w zakresie
instalacji elektrycznych i klimatyzacji,

11) budowe nowoprojektowanych drog wewnetrznych zapewniajgcych dojazd do
urzadzen branzowych oraz drogi dla pieszych i rowerdw tgczgca istniejgca
infrastrukture z peronami.

12) budowe przejazdu kolejowo — drogowego kat. B w ciggu ulicy Poznanskiej (DW 901)
w km 2+619 LK198.

l. Branza torowa

Projektowana niweleta torow jest zblizona do stanu pierwotnego. Profil LK198
zaprojektowano tak, aby minimalizowa¢ prace ziemne zwigzane z poszerzaniem przekopu

i profilowaniem skarp oraz w taki sposéb, zeby nie przebudowywaé istniejgcego wiaduktu
drogowego w ciggu DK94. Od ok. km 0+500 zaprojektowano tor w wysokim nasypie, zgodnie
z istniejgcg budowlg stanu pierwotnego. Nastepnie od ok km 0+700 tor przechodzi w gteboki
przekop, ktory konczy sie za wiaduktem drogowym DK94 w km ok 1+330. Dalej tor biegnie
w niewielkim nasypie az do ul. Poznanskiej. Na koncowym odcinku w rejonie perondéw Stac;ji
Pyskowice Miasto tor ponownie biegnie w wykopie.

Nawierzchnie toréow LK 198 przyjeto zgodnie z zatozonym typem linii tj. w klasie 2.3
o nastepujgcych parametrach:

—

tor bezstykowy,

N

szyna 49E1,

w

podktad strunobetonowy PS-83 w rozstawie co 60 cm,

(O BN

)

)

)

) przytwierdzenie SB,
) 30 cm podsypki pod podktadem,
)

6) wypetnienie miedzytorza 101-103 przed peronem w stacji Pyskowice Miasto.
Przyjeta konstrukcja standardowego wzmocnienia podtorza:
1) warstwa ochronna z niesortu kamiennego tamanego,

2) geowtdknina rozdzielajgco-filtrujgca odporna na biodegradacje i dziatanie innych
czynnikow,

3) w miejscach wystepowania gruntéw stabonosnych przewiduje sie wymiane gruntu.

Rozjazdy bedg zabudowane na podrozjazdnicach strunobetonowych odmiany spawane;j.
W nasypach, gdzie wystepujg dobre warunki gruntowe zakres prac ograniczono do prac
wierzchnich warstw podtorza.

lll.  Siec trakcyjna

Linia kolejowa nr 132 jest aktualnie linig dwutorowg zelektryfikowang w systemie 3kV DC.
Sie¢ trakcyjna podwieszona jest obecnie na stupach stalowych ceownikowych. Konstrukcje
wsporcze posadowione sg na fundamentach palowych. Natomiast linia kolejowa nr 198



Pyskowice — Pyskowice Miasto zostata zamknieta. Byta ona linig jednotorowa,
zelektryfikowang o dtugosci ok. 5 km. Aktualnie cata infrastruktura zostata zdemontowana
i wykreslona z wykazu linii kolejowych PKP PLK S.A.

Przedsiewziecie zaklada zabudowe nowego przejscia rozjazdowego pomiedzy torami 1i 2
linii kolejowej nr 132, a takze odbudowe linii kolejowej nr 198 do przystanku osobowego
Pyskowice Miasto. Projektuje sie elektryfikacje nowego przejscia rozjazdowego i linii
kolejowej nr 198 na catej dlugosci wraz z torem gtdwnym dodatkowym w rejonie przystanku
osobowego Pyskowice Miasto. Projektowane przejscie rozjazdowe, a takze wigczenie linii
kolejowej nr 198 do linii kolejowej nr 132 jest w kolizji z istniejgcymi przestami jazdy
bezpradowej na wysoko$ci podstacji trakcyjnej Pyskowice. W zwigzku z powyzszym, zaktada
sie punktowg przebudowe sieci trakcyjnej linii kolejowej nr 132 celem przesuniecia odcinkow
jazdy bezprgdowej i elektryfikacji nowego przejscia rozjazdowego. Powyzsze wigze sie

z przebudowg konstrukciji wsporczych i zmiang przebiegu sekcji sieci trakcyjnej. Powyzej
opisane prace planowane sg na odcinku w km 41+850 — 43+300 LK132. Na catej dtugosci
odbudowywane;j linii kolejowej nr 198 réwniez projektuje sie posadowienie konstrukcji
wsporczych. Dla wszystkich konstrukcji wsporczych zaktada sie wykorzystanie fundamentow
prefabrykowanych palowych posadowionych metodg udarowg lub poprzez wiercenie

i osadzanie fundamentu w przygotowanym otworze. W wyjgtkowych przypadkach, gdy nie
ma mozliwosci wykonania fundamentéw metodg palowania, mogg by¢ stosowane
fundamenty prefabrykowane ,blokowe” oraz fundamenty wykonywane na budowie dla
stupow bramek i stupow dla wysiegu przez dwa tory, fundamenty prefabrykowane ,blokowe”
odciggow wedtug kart katalogowych sieci trakcyjne;j.

Dodatkowo planowane sg wykopy liniowe do uktadania kabli sterujgcych odtgcznikami
trakcyjnymi i telekomunikacyjnych w km 42+010 — 42+865 39+550 — 43+450, a takze dla
nowych kabli zasilaczy trakcyjnych od podstacji trakcyjnej Matkinia w km 42+100 do
konstrukcji wsporczych w km 42+016 i 42+069 (odcinki dtugosci okoto 160 m) oraz
istniejgcych kabli zasilaczy trakcyjnych w km od 42+610 do 42+865.

Istniejgce fundamenty podlegajgce demontazowi przewiduje sie rozkruszy¢ metodg minerskg
do gtebokosci 1,5 m ponizej projektowanej gtowki szyny. Gruz z rozbitych fundamentéw
przewiduje sie wybrac i odbudowac podtorze w miejscu posadowienia fundamentdéw.

Przewiduje sie zastosowanie przewodow jezdnych z miedzi srebrowej. Zastosowanie ich
na torach szlakowych oraz gtéwnych zasadniczych w stacjach pozwoli na znacznie dluzsze
okresy eksploatacji bez konieczno$ci ich wymiany. Przewody te cechujg sie mniejszg
Scieralnoscig i wiekszg odpornoscig na przegrzanie.

IV.  Ukiad drogowy i przejazdy kolejowo — drogowe

Po przeanalizowaniu istniejgcego uktadu drogowego w rejonie linii kolejowej LK 198
zdecydowano, ze jedynymi miejscami w ktorych linia kolejowa bedzie sie krzyzowac
z drogami beda:

1) istniejgcy wiadukt drogowy w ciggu drogi DK 94 w km 1+182 (zaplanowano jedynie
remont wiaduktu, bez prac drogowych),

2) nowoprojektowany przejazd kolejowo - drogowy w ciggu ulicy Poznanskiej (DW 901)
w km 2+619 LK198.

Projektuje sie odbudowe przejazdu w poziomie ul. Poznanskiej. Planuje sie przejazd kat. B
o nawierzchni bezpodsypkowej np. w systemie ptyt GTP. Przejazd kolejowo drogowy w ciggu
ulicy Poznanskiej bedzie posiadat odwodnienie jezdni poprzez zastosowanie korytka
liniowego systemowego zlokalizowanego po stronie pétnocnej przejazdu przy



prefabrykowanej ptycie przejazdowej. Na odcinku przejazdu kolejowo-drogowego
odwodnienie toru bedzie zapewnione poprzez zachowanie pochylenia poprzecznego
podtorza i zastosowaniem drenazy. Diugos¢ przejazdu bedzie zgodna z uwarunkowaniami
terenowymi uwzgledniajgca istniejgcg szerokos¢ jezdni oraz istniejgcego chodnika.
Nowoprojektowanymi odcinkami drogowymi bedg drogi dojazdowe do urzgdzen branzowych
zwigzanych z obstuga linii kolejowej (kontenery SRK, TT, rozjazdy, itp.). Projektowane drogi
dojazdowe nie bedg drogami publicznymi. Bedg zamkniete dla ruchu niezwigzanego

z utrzymaniem linii kolejowych, dlatego natezenie ruchu na nich bedzie sporadyczne.

Dodatkowo planowane jest wykonanie drogi dla pieszych i rowerdéw od strony potudniowe;j
stacji Pyskowice tgczgcego ulice Poznanska i Szpitalng oraz stanowigcej dojscie do peronu,
a takze dojscie do peronu od strony wschodniej — ul. Dworcowe;j.

V.  Obiekty inzynieryjne
W ramach inwestycji planuje sie:
1) likwidacje przepustu w km 42+280 LK 132.

Zaktada sie, likwidacje przepustu na odcinku szerokosci projektowanej trasy tj., na ok 10 m
dtugosci. Likwidacja bedzie polegaé¢ na zamuleniu lub zasypaniu przepustu,

2) remont mostu nad rzekg Pniéwka (wg nomenklatury PGW Wody Polskie — ciek
Pniowski) w km 42+642 LK 132 / km 0+434 LK198.

Zaktada sie remont obiektu poprzez zewnetrzne naprawy powierzchniowe oraz iniekcje
wypetniajgce i sklejajgce wraz ze wzmocnieniem od strony gruntu, tak by zapewnié
wymagang trwatos¢ konstrukcji. Konstrukcja spetniata zaktadang nosnosc¢ Kategoria D4 dla
predkosci V=80 km/h. Powierzchnie zostang oczyszczone i zabezpieczone hydrofobowo od
strony gruntu i od zewnatrz. Wykonana zostanie nowa izolacja wraz z sgczkami. Istniejgce
parametry (Swiatto poziome/ pionowe) nie ulegng zmianie,

3) rozbidrka i budowa nowego przepustu w km 0+580 — LK 198 (wg arch. km 2+640).

Zaktada sie budowe nowego przepustu w Sladzie istniejgcego rowu melioracyjnego RP-B

z prefabrykowanych skrzynek zelbetowych o zwiekszonych wymiarach swiatta poziomego

i pionowego. Obiekt inzynieryjny projektowany z dostosowaniem do petnienia funkcji przejs¢
dla zwierzat,

4) remont wiaduktu w km 1+182—- LK 198 (wg arch. km 3+250).

Zaktada sie zewnetrzne naprawy powierzchniowe i iniekcje wypetniajgce bez zmian
parametrow obiektu,

5) rozbidrka i budowa nowego mostu na rz. Pniéwka w km 1+378 — LK198 (wg arch. km
3+420).

Zaktada sie wykonanie nowego obiektu ptytowego, zelbetowego, na belkach obetonowanych
o zwiekszonych wymiarach $wiatta poziomego i pionowego. Obiekt zostanie dostosowany do
petnienia funkcji przejscia dla matych zwierzat,

6) rozbidérka i budowa nowego przepustu w km 1+980— LK 198 (wg arch. km 4+030).

Zakfada sie wykonanie obiektu z prefabrykowanych skrzynek zelbetowych o zwiekszonych
wymiarach Swiatta poziomego i pionowego,

7) rozbiérka i budowa nowego przepustu w km 2+641 — LK 198 (wg. arch. km 4+690).



Zakfada sie likwidacje przepustu i zastgpienie rowu kanalizacjg deszczows.

W granicach przedsiewzigcia znajduje sie rowniez most na rzece Drama w km 41+439
LK132, jednak ze wzgledu na zakres prac ograniczony w tym rejonie jedynie do branzy
elektroenergetycznej i teletechnicznej, nie planuje sie prowadzenia jakichkolwiek prac na tym
obiekcie.

VI. Odwodnienie

Odwodnienie toréw zaprojektowano za pomocg spadkdéw poprzecznych torowiska oraz
systemem drenazy i rowéw otwartych. Od km 0+750 do km 1+350, gdzie tor biegnie

w wysokim i waskim przekopie, zaprojektowano drenaze obustronne. Rowy i drenaze
wigczane sg do okolicznych ciekéw znajdujgcych sie na terenie kolejowym.

Grunty rodzime podtorza oraz powierzchnie warstw ochronnych z niesortu kamiennego
zostang wyprofilowane ze spadkiem poprzecznym w kierunku urzadzen odwadniajgcych.
Projektowane skarpy obtozone bedg humusem i umocnione darning.

W gruntach, gdzie w dnie wykopu pojawia sie przeptywajgca i stojgca woda lub dno wykopu
wykazuje sktonnos¢ do szybkich zmian woda usuwana bedzie za pomocg igtofiltrow lub
drenazy podziemnych. W sytuacji wystepowania w gornych warstwach podtoza gruntéw

o niskim wspotczynniku filtracji na koncu rowoéw odparowujgco-chtonnych zostang
zabudowane urzgdzenia rozsgczajgce wody opadowe do giebiej potozonych warstw
wodoprzepuszczalnych.

Istniejace umocnienia przebudowywanych rowéw w postaci prefabrykowanych elementow
betonowych zostang zdemontowane i poddane utylizaciji.

VIl.  Prace na ciekach naturalnych i rowach

Realizacja projektu zaktada regulacje i ksztattowanie nowego koryta cieku Pniowskiego
w bezposredniej okolicy projektowanego obiektu inzynierskiego w km 1+378 LK198 oraz
przebudowe i konserwacje rowéw melioracyjnych RP-B, RI1 i RI3.

Przebudowywane rowy melioracyjne i ciek Pniowski stanowig odbiorniki wéd opadowych

i roztopowych z odbudowywane;j linii kolejowej i infrastruktury z nig zwigzanej. W obrebie
wszystkich ciekow zwigzanych funkcjonalnie z obiektami inzynieryjnymi projektuje sie
wykonanie regulacji koryt, odmulenia, ubezpieczenia i umocnienia. Zakres prac kazdorazowo
wynika¢ bedzie z konfiguracji terenowej w obrebie danego obiektu oraz z przewidywanej
funkcji obiektu. Na obiektach, dla ktérych przewiduje sie petnienie funkcji przejécia matych
zwierzat projektuje sie wykonanie skarpowania umozliwiajgcego matym zwierzetom
przejscie. Umocnienia ciekéw realizowane bedg z wykorzystaniem kamienia
hydrotechnicznego o frakcjach od 100-500 mm w zaleznosci od podtoza. Prace prowadzone
bedg sprzetem dopasowanym do wielkosci obiektu i zakresu prac. Jako podstawowe
narzedzie pracy przyjmuje sie taczki spalinowe do transportu kamienia. Nie wyklucza sie
prac koparek podsiebiernych przy zatozeniu niewjezdzania w koryto cieku/rowu.

W Tabeli nr 4 ponizej przedstawiono zakres prac planowanych na ciekach naturalnych oraz
rowach.

Tabela nr 4



Lp

LK

KM ok.

Nazwa rowu/cieku

Opis
przewidywanych
robét

198

1+378

ciek Pniowski (wg danych z ISOK - rzeka Pnidwka)

Regulacja i
ksztattowanie
nowego koryta na
dtugosci ok. 106 m,
polegajgce na
odcinkowym

przetozeniu jego
trasy w
dostosowaniu do
projektowanego
obiektu
inzynieryjnego w
celu zapewniania
wtasciwych
parametrow
hydraulicznych
koryta i tym samym
bezpieczenstwa
obiektu.
Ksztattowane koryto
charakteryzowac sie
bedzie przekrojem
trapezowym i
zostanie
ubezpieczone pod
obiektem
inzynieryjnym oraz
powyzej i ponizej na
odcinkach min. 20
m. W zaleznosci od
lokalnych warunkéw
przyjeto
zroznicowane
umocnienia: na
czeéci odcinka
ubezpieczenie dnai
skarp kamieniem
ciezkim na
geowidkninie, na
brzegu wklestym
ubezpieczenie
kamienne, a na
pozostatych
odcinkach ptotek
zerdziowy z
pasmem darniny

oraz humusowanie i




obsiew. Po
przetozeniu koryta
likwidowany odcinek
zostanie zasypany.

198

0+434

ciek Pniowski (wg danych z ISOK - rzeka Pniowka)

\Wykonanie prac o
charakterze
utrzymaniowym w
korycie cieku, w
bezposrednim
rejonie istniejgcego i
przeznaczonego do
remontu mostu.

198

0+580

Réw melioracyjny RP-B

Réw zostanie
przebudowany na
odcinku ok. 232 m,
czesciowo w nowym
Sladzie,

z dostosowaniem
przebiegu do
aktualnych
uwarunkowan
terenowych i
hydrotechnicznych.
Pozostatosci po
rozmytym
fragmencie
istniejgcego rowu,
na odcinku ok. 165
m, zostang
catkowicie
zlikwidowane.
Projektowane

parametry
techniczne koryta:
szerokos¢ dna: 1,0
+ 3,0 m, spadek
podtuzny dna: 0,3 +
1,3 %, nachylenie
skarp: 1:1,5.
Przebudowa ma
charakter
technicznego
dostosowania rowu
do projektowanego
obiektu
inzynieryjnego.

Odcinkowe

umochienie wlotu,




wylotu oraz odcinka
W przepuscie na
tacznej dtugosci 60
m zwiekszy
stabilizacje koryta i
ograniczy
podatnos¢ na
erozje, natomiast na
odcinkach
nieumocnionych
zachowane zostang
skarpy

0 tagodniejszym
nachyleniu,
umochnione
humusem i
obsiewem.

198

1+981

Réw melioracyjny RI1

Przebudowa
poprzez budowe
nowych obiektéw
przepustowych o
zwiekszonym
Swietle
hydraulicznym oraz
czesciowe
odmulenie i
przebudowe
(reprofilacja koryta,
miejscowe
umocnienie skarp
przed i za wlotem
do przepustéw) po
istniejgcej trasie na
odcinku ok. 73 m.
Projektowane
parametry
techniczne koryta:
szerokos$¢ dna: 0,8
+ 1,5 m, spadek
podtuzny dna: 0,4 +
1,0 %, nachylenie
skarp: 1:1,5

198

2+325 -2+840

Réw melioracyjny RI3

Na odcinku po
zachodniej stronie
ul. Poznanskiej
przewidziano
odmulenie




i oczyszczenie
koryta,
uksztattowanie
profilu podtuznego i
poprzecznego oraz
miejscowe
zwiekszenie spadku
dna

z 0,3% do 0,4% na
odcinku 0+360 +
0+685, a na odcinku
gornym zmiane
spadku z ok. 1,0%
na 0,85 + 1,0%.

Lokalnie, w rejonie
wylotu istniejgcego
przepustu pod ul.
Poznanskg oraz
projektowanego
wylotu kanalizacji
deszczowej,
przewidziano
umocnienia
kamienne dna

i skarp. Na odcinku
po wschodniej
stronie ul.
Poznanskiej
przewidziano
uksztattowanie
profilu podtuznego i
poprzecznego rowu,
umochnienie koryta
okfadzing kamienng
na catej dtugosci,
likwidacje
istniejgcego odcinka
zarurowanego i
odtworzenie go jako
koryta otwartego, a
takze wigczenie
doptywéw. Laczna
dtugos¢ odcinka
objetego
przebudowg

i odmuleniem
wynosi ok. 600 m, w
tym odmulenie
przepustu w ciggu
ul. Poznanskie;.




Projektowane
parametry
techniczne koryta:
szerokos$é dna: 1,0
m, spadek podtuzny
dna: 0,4 + 1,0 %,
nachylenie skarp:
1:1,5.

VIIl.  Kolizje z sieciami infrastruktury

W ramach przedsiewziecia planuje sie przebudowe lub zabezpieczenie istniejgcej
infrastruktury, w tym m.in. sieci wodociggowej, kanalizacji sanitarnej, kanalizacji deszczowej,
sieci gazowej, sieci cieptowniczej, sieci elektroenergetycznej, telekomunikacyjnej, urzgdzen
SRK, w miejscach kolizji. Ostateczny zakres planowanych prac zwigzanych z budowg

i przebudowg sieci bedzie wynikat z uzgodnieh z zarzgdcami drég i gestorami sieci.

IX.  Rozbiérki i nowoprojektowane obiekty kubaturowe

Nie przewiduje sie rozbiorki obiektow kubaturowych. Nie przewidziano budowy nowych
budynkéw, ktérych zadaniem bytaby obstuga odbudowywanej linii kolejowej nr 198
Pyskowice — Pyskowice Miasto. Przewiduje sie jedynie ustawienie bezobstugowych
konteneréw na urzgdzenia branzy telekomunikacyjnej (jeden), kontenera srk (dwa),
kontenera agregatu (trzy) oraz kontenera petnigcego funkcje zaplecza technicznego
(magazynowego) wraz z niezbednymi pracami w zakresie instalacji elektrycznych

i w zakresie zasilania w energie elektryczng. W nastawniach kontenerowych zaprojektowano
instalacje klimatyzaciji. Teren wokot nich zostanie utwardzony i wytozony kostkg. W ramach
inwestycji zaplanowano remont pomieszczen istniejgcej nastawni Pyskowice ,Pk” w zakresie
wymiany wyktadziny podtogowej, malowania Scian wraz z wypetnieniem ubytkow i wymiang
czesci instalacji elektrycznej. Zaplanowano instalacje klimatyzacji do aktualnego
wyposazenia budynku.
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