MINISTER INFRASTRUKTURY Warszawa, dnia 27 pazdziernika 2019 r.

Znak sprawy: DTD-7.0530.2.2019

W odpowiedzi na Pana petycje z dnia 13 sierpnia 2019 r. w sprawie podjecia prac majacych na celu
zmiane przepisow RID/ADR w dziale 5.4 oraz prawa krajowego w ten spos6b, by obowigzywat wymag,
by tres¢ dokumentu przewozowego byla podawana co najmniej wjezyku angielskim lub niemieckim lub
francuskim a nie jak jest obecnie wjezyku urzedowym parnstwa nadania i wjednym z podanych powyzej
jezykdéw, oraz o usuniecie z polskiej ustawy o przewozie towarOw niebezpiecznych zapisOw
pozwalajacych na karanie za brak w dokumencie przewozowym zapiséw w jezyku panstwa nadania,
gdy dokument przewozowy jest sporzadzony po angielsku lub niemiecku lub francusku, stosownie do
art. 13 ust. 1 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach (Dz. U. z 2018 r. poz. 870), przedstawiam
ponizsze informacje.

Umowa europejska dotyczaca miedzynarodowego przewozu drogowego towardéw niebezpiecznych
(ADR), sporzadzona w Genewie 30 wrzesnia 1957 r. (Dz. U. z 2019 r. poz. 769), jak
i Regulamin dla miedzynarodowego przewozu kolejami towaréw niebezpiecznych (RID), stanowigcy
zalgcznik C do Konwencji o miedzynarodowym przewozie kolejami (COTIF), sporzadzonej w Bernie
dnia 9 maja 1980 r. (Dz. U. z 2017 r. poz. 1355) sg umowami miedzynarodowymi, ratyfikowanymi przez
Polske, ktore sg opublikowane w polskiej wersji jezykowej.

Majac na uwadze, ze dokumentacja okreslona w dziale 5.4. Umowy ADR/Reguiaminu RID zawiera
niezbedne informacje dotyczace danego przewozu i dlatego tez musi by¢ zrozumiata dla wszystkich
podmiotow majgcych zwigzek z takim przewozem. Dodatkowo proponowana zmiana miatby dotyczyé
wszelkich przewozéw (zaréowno miedzynarodowych jak i krajowych) poniewaz, zgodnie z ustaleniami pkt
5 preambuty Dyrektywy 2008/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 wrzesnia 2008 r. w
sprawie transportu ladowego towaréw niebezpiecznych: ADR, RID i ADN okreslajg jednolite zasady
bezpiecznego transportu miedzynarodowego towar6w niebezpiecznych. Aby ujednolicié w calej
Wspélnocie warunki przewozu towaréw niebezpiecznych i zapewni¢ funkcjonowanie wspdélnego rynku
transportu, zasady te powinny zosta¢ rowniez rozszerzone na transport krajowy. Dyrektywa 2008/68/WE
zostata implementowano do polskiego porzadku prawnego ustawg z dnia 19 sierpnia 2011 r.
0 przewozie towarow niebezpiecznych (Dz. U. z 2019 r. poz. 382, z p6zn. zm.), dlatego tez przepisy
Umowy ADR/Regulaminu RID obowigzuja rowniez w przewozach krajowych. Natomiast, zgodnie z art.
27 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 2 kwietnia 1997r. (Dz. U. Nr 78 poz. 483),
w Rzeczypospolitej Polskiej jezykiem urzedowym jest jezyk polski.

Wnioskowana zmiana budzi zatem szereg watpliwosci, poniewaz przed organami administracji
publicznej dokonuje sie czynnosci wjezyku polskim, odnosi sie to réwniez do dokumentéw (wyrok NSA
z dnia 6 wrzesnia 2001 r. V SA 165/01, z dnia 21 maja 2002 r. Il SA 4033/01 - Wokanda 2002 nr 12 str.
39), natomiast zgodnie z art. 7 ust. 1 ustawy z dnia 7 pazdziernika 1999 r. o jezyku polskim (Dz. U. z
2019 r. poz. 1480) stanowi, iz na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej w obrocie z udziatem
konsumentéw oraz przy wykonywaniu przepisow z zakresu prawa pracy uzywa sie jezyka polskiego,
jezeli:

1) konsument Ilub osoba $wiadczaca prace ma miejsce zamieszkania na terytorium

Rzeczypospolitej Polskiej w chwili zawarcia umowy oraz

2) umowa ma by¢ wykonana lub wykonywana na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej.
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Positkujac sie Wyrokiem Trybunatu Konstytucyjnego z dnia 13 wrze$nia 2005 r. K 38/04 nalezy
wskazaé, izjezyk komunikacji w obrocie konsumenckim oraz w stosunkach pracowniczych powinien by¢
wiec zrozumiaty dla konsumenta i pracownika, ma by¢ skutecznym narzedziem przekazania informacji o
prawach i obowigzkach skftadajgcych sie na tres¢ stosunkow tgczacych strony. Odpowiedni, zrozumiaty
dla obu stron, jezyk umowyjest wiec zarazem podstawowg przestankg realnego wykonania obowigzkéw
informacyjnych ciazgcych na stronie profesjonalnej zarébwno na etapie nawigzywania stosunku
prawnego, jak i jego wykonywania. Mozna wstepnie przyjaé stanowisko, ze brak odpowiednich
rozwigzan w systemie prawnym, gwarantujgcych urzeczywistnienie ochrony strony stabszej przed
nieuczciwymi praktykami polegajacymi na naduzywaniu zaufania stabszego uczestnika obrotu,
wykorzystywaniu istniejgcego po jego stronie deficytu informacji, poprzez narzucanie mu
niezrozumiatego jezyka komunikacji, bedzie stanowi¢ zarazem naruszenie art. 76 Konstytucji.

Nadmieni¢ nalezy roéwniez, ze tematyka dotyczaca stosowania wytacznie okreslonych jezykow
w dokumentach przewozowych byta juz poruszana na arenie miedzynarodowej i nie spotkata sie ona
z przychylnym przyjeciem.

Majac na uwadze powyzszy stan prawny, resort infrastruktury nie bedzie wnioskowat o zmiane przepisu
5.4 Umowy ADR/Regulaminu RID we wskazanym przez Pana zakresie.
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