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Wstep

.Raport z realizacji polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej” jest corocznym dokumentem rzgdowym
o charakterze sprawozdawczym przedstawiajgcym dziatania podejmowane w danym roku przez Polske
na rzecz realizacji polityki morskiej panstwa w powigzaniu ze zintegrowang politykg morskg UE.

Dokument zostat przygotowany zgodnie z przyjetg zasadg monitorowania wdrazania polityki morskiej
RP dla dokumentu rzgdowego pt.: ,Polityka morska Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020
(z perspektywg do 2030 roku)”.

Dokument prezentuje najwazniejsze dziatania Rzgdu RP wpisujgce sie w proces realizacji polityki
morskiej panstwa oraz najwazniejsze wydarzenia zwigzane z prowadzeniem polityki morskiej
Rzeczypospolitej Polskiej, jakie miaty miejsce w 2022 roku.

Dokument zostat opracowany na podstawie informacji przekazanych przez resorty, instytucje
wspotpracujgce, instytucje podlegte oraz inne podmioty, a takze z wykorzystaniem materiatéw
i opracowan wiasnych Ministerstwa Infrastruktury.



DZIAtANIA LEGISLACYJNE W ZAKRESIE POLITYKI MORSKIEJ.

Przyjete akty prawne w 2022 roku.

- Ustawa z dnia 12 maja 2022 r. o portowych urzadzeniach do odbioru odpadéw ze statkow (Dz. U.
poz. 1250).

Przyjety instrument prawny ma na celu w perspektywie dlugofalowej wyeliminowanie zrzutu odpadow
na obszarze Morza Batltyckiego, stanowigc czes¢ ambitnej polityki Srodowiskowej realizowanej przez
Rzad RP, ktéra wpisuje sie w kierunek przyjety zaréwno na poziomie Unii Europejskiej, jak i na forum
miedzynarodowym, tj. Miedzynarodowej Organizacji Morskiej. Ustawa udoskonala dotychczas
funkcjonujgce mechanizmy gospodarowania odpadami ze statkéw w polskich portach i przystaniach
morskich. Zarzadcy portéw obowigzani sg do zapewnienia odpowiedniej infrastruktury pozwalajgcej na
odbiér wszystkich kategorii odpaddéw zgodnie z Miedzynarodowg konwencjg o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki (Konwencja MARPOL), opracowywania planéw gospodarowania
odpadami ze statkdw uwzgledniajgcych m.in. nowe taryfy portowe zgodnie z zasadg ,zanieczyszczajacy
ptaci”, ktéra w swej istocie koncentruje ciezar opfat za gospodarowanie odpadami ze statkéw na
armatorach, ktoérych dziatalno$¢ te odpady generuje.

- Ustawa z dnia 7 lipca 2022 r. o zmianie ustawy o bezpieczenstwie morskim oraz ustawy
o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (Dz. U. poz. 1604).

Przyjeta ustawa obejmuje morskie farmy wiatrowe oraz zespoty urzadzen do wyprowadzania mocy
certyfikacjg realizowang przez uznane organizacje posiadajgce upowaznienie do realizacji tych zadan
udzielone przez ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej. Celem certyfikacji jest zapewnienie
bezpieczenstwa procesu projektowania, budowy i eksploatacji morskich farm wiatrowych w polskiej
wytgcznej strefie ekonomicznej. Gléwnym celem proponowanych zmian jest: poprawa bezpieczenstwa
zeglugi, zwiekszenie efektywnosci dziatan administracji morskiej w imieniu panstwa bandery,
udoskonalenie narzedzi formalnoprawnych w obszarze sprawowania nadzoru nad czynnosciami
uznanych organizacji upowaznionych do dziatania w imieniu panstwa bandery, uproszczenie
i zaktualizowanie ram prawnych w zakresie dopetniania formalnosci sprawozdawczych
z wykorzystaniem Krajowego Pojedynczego Punktu Kontaktowego przez statki wchodzgce do
i wychodzgce z portéw morskich, usprawnienie funkcjonowania systemu ochrony Zeglugi i portow,
umozliwienie budowy przez administracje morskg portu do obstugi morskich farm wiatrowych.

- Ustawa z dnia 27 pazdziernika 2022 r. o zmianie ustawy o obszarach morskich Rzeczypospolitej
Polskiej i administracji morskiej (Dz. U. poz. 2515).

Ustawa znowelizowata przepisy dotyczgce wydawania pozwoleh na wznoszenie lub wykorzystywanie
sztucznych wysp, konstrukcji i urzadzen w polskich obszarach morskich oraz pozwolen lub uzgodnien
dla kabli lub rurociggéow dotyczgcych zespotu urzgdzen stuzgcych do wyprowadzenia mocy. Ustawa
miata na celu uporzgdkowanie przepisoéw, uproszczenie niektérych procedur i wprowadzenie szeregu
utatwien dla inwestorow. Dodatkowo wprowadzono zmiany w zakresie dotyczgcym mechanizmu
rozstrzygania faktycznego ,remisu” w postepowaniach rozstrzygajacych. Ponadto, znowelizowano m.in.
przepisy dotyczgce badan naukowych na morzu oraz okreslania granic pasa technicznego
i ochronnego.

- Ustawa z dnia 15 grudnia 2022 r. o szczegodlnej ochronie niektéorych odbiorcéw paliw gazowych
w 2023 r. w zwiazku z sytuacja na rynku gazu (Dz. U. poz. 2687 z p6zn. zm.).

Ustawa wprowadzita poprawki do ustawy z dnia 17 grudnia 2020 r. o promowaniu wytwarzania energii
elektrycznej w morskich farmach wiatrowych (Dz. U. z 2023 r. poz. 1385 z p6zn. zm.). Nowe przepisy
wprowadzity niezbedne modyfikacje redakcyjno-techniczne w celu wyeliminowania watpliwosci
interpretacyjnych. Dodano réwniez przepisy umozliwiajgce poprawe warunkéw inwestycyjnych dla
realizowanych projektéw morskich farm wiatrowych dotyczgce m.in. mechanizmu umozliwiajgcego



wytworcy zmiane sposobu rozliczania prawa do pokrycia ujemnego salda, a takze kwestii waloryzaciji
poziomu wsparcia.

Powyzszg ustawg znowelizowano rowniez ustawe z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (Dz. U. z 2023 r. poz. 960 zpdzn. zm.).
Zaproponowane zmiany dotyczyly m.in. wydtuzenia terminu waznosci pozwoleh na wznoszenie i
wykorzystywanie sztucznych wysp, konstrukciji i urzgdzen dla morskich farm wiatrowych.

Ponadto, niniejsza ustawa wprowadzita zmiany w ustawie z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz. U.
2023 poz. 1478 z pézn. zm.) dotyczgce wylgczenia koniecznosci uzyskania pozwolenia
wodnoprawnego dla kabli wyprowadzajgcych moc z morskich farm wiatrowych oraz zmiany w ustawie
o bezpieczenstwie morskim dotyczace wytgczenia z obowigzku certyfikacji ladowej czesci zespotu
urzgdzen do wyprowadzania mocy z morskich farm wiatrowych.

- Uchwata nr 76/2022 Rady Ministrow z dnia 6 kwietnia 2022 r. w sprawie ustanowienia programu
wieloletniego pod nazwa ,,Budowa Polskiego Osrodka Szkoleniowego Ratownictwa Morskiego
w Szczecinie" (M.P. poz. 441 z p6zn. zm.).

Celem programu realizowanego w latach 2022-25 jest stworzenie nowoczesnego osrodka naukowo-
dydaktyczno-szkoleniowego spetniajgcego wymogi efektywnego ksztatcenia praktycznego studentow
oraz zapewniajgcego warunki do ksztatcenia wysoko wykwalifikowanych kadr na potrzeby gospodarki
morskiej, zeglugi miedzynarodowej i srédlgdowej, transportu, ratownictwa, geodezji morskiej i Ilgdowe;.
Wykonawcg programu jest Politechnika Morska w Szczecinie. Umozliwi to m.in. spetnianie
miedzynarodowych, wspadlnotowych i krajowych wymagan w zakresie edukacji morskiej oraz nauczania
ustawicznego; rozwiniecie dziatan integracyjnych w ramach europejskiego wyzszego szkolnictwa
morskiego; wykorzystanie powstatej infrastruktury w celach naukowo-badawczych, w szczegélnosci do
prac w zakresie podstawowej dziatalnosci badawczej, eksperymentalnej lub teoretycznej; wypetnienie
luki w segmencie szkolen zaréwno dla szeroko pojetej kadry morskiej ksztatconej przez Politechnike
Morskg w Szczecinie, jak réwniez dla pracownikéw instytucji i organéw nadzoru morskiego, stuzb
ratowniczych oraz instytucji i urzedéw zajmujgcych sie eksploatacjg i ochrong zasobéw morskich;
szkolenie teoretyczne i praktyczne dla stuzb bezpieczenstwa publicznego, w szczegdlnosci: stuzb
poszukiwania i ratownictwa morskiego (SAR), Strazy Granicznej, Policji, Strazy Pozarnej, jak rowniez
realizacje ¢wiczen w ramach miedzynarodowych grup reagowania kryzysowego w zakresie wypadkow
morskich.

Polski Osrodek Szkolenia Ratownictwa Morskiego (POSRM) bedzie pierwszg kompleksowg inwestycjg
na terenie kraju, umozliwiajgca realizacje miedzynarodowych i wspdlnotowych wymagan w zakresie
edukacji morskiej oraz nauczania ustawicznego, przygotowujgcego do pracy w sektorze gospodarki
morskiej, off-shore ze szczegdélnym uwzglednieniem energetyki morskiej, w tym farm wiatrowych,
w zakresie ochrony srodowiska, bezpieczehstwa, ratownictwa i zarzgdzania kryzysowego.

- Uchwata nr 38/2022 Rady Ministrow z dnia 1 marca 2022 r. zmieniajgca uchwate w sprawie
terminala instalacyjnego dla morskich farm wiatrowych.

Warunkiem zapewnienia skutecznego rozwoju polskiego offshore wind, w tym osiggniecia celdéw
.Polityki energetycznej Polski do 2040 r.", jest stworzenie odpowiedniego zaplecza portowego do
obstugi morskich farm wiatrowych. Szerokie wtgczenie polskich portdow morskich w projekt polskiego
offshore wind przetozy sie na zwiekszenie bezpieczenstwa energetycznego panstwa przy petnym
poszanowaniu wymogoéw srodowiskowych, a takze zapewni sprawny i skuteczny rozwoj nowego
sektora gospodarki z mozliwie najwiekszym udziatem podmiotéw krajowego ftancucha dostaw (tzw. local
content), na czym skorzysta caty system spoteczno-gospodarczy Polski.

W dniu 1 marca 2022 r. Rada Ministréw podjeta uchwate zmieniajgcg (nr 38/2022), ktéra wskazuje
morski port Gdansk jako lokalizacje terminala instalacyjnego przeznaczonego dla potrzeb organizacji
procesu budowy i obstugi morskich farm wiatrowych na Battyku. Zmiana lokalizacji w tresci uchwaty
Rady Ministrow wynikata z zawarcia porozumienia biznesowego przez spotki objete nadzorem



wiascicielskim Ministra Aktywéw Panstwowych odpowiedzialne za realizacje ponad 60% planowanych
w Polsce inwestycji offshore wind, tj. PGE Polska Grupa Energetyczna S.A. i PKN ORLEN S.A., ich
spotki zalezne oraz posrednio nadzorowane przez Kancelarie Prezesa Rady Ministrow w celu
przygotowania portu instalacyjnego offshore wind w porcie zewnetrznym w Gdansku, ktéry spetni
wszystkie kryteria inwestoréw branzowych i pozwoli na terminowg realizacje | fazy rozwoju sektora
morskiej energetyki wiatrowej w Polsce.

- Uchwata nr 164/2022 Rady Ministrow z dnia 19 lipca 2022 r. w sprawie terminala produktéw
rolno-spozywczych.

Od poczatku wojny na Ukrainie polskie porty morskie zaangazowane byty w obstuge produktéw handlu
zagranicznego Ukrainy, w tym m.in. uczestniczyly w eksporcie zboza ukraifiskiego. W skrajnie trudnych
uwarunkowaniach uwidocznita sie newralgiczna rola polskich portéw, kluczowych nie tylko dla
gospodarki, lecz takze bezpieczenstwa. W portach dokonuje sie takze przetadunkéw sprzetu
wojskowego na rzecz bezpieczenstwa Polski i catego regionu. Przyjmujac uchwate Rada Ministrow
uznata za zasadne zlokalizowanie w Porcie Gdansk terminala produktéw rolno-spozywczych,
w szczegolnosci zboza. Rozwigzanie to wniesie wkiad w zapewnienie bezpieczenstwa panstwa,
w szczegolnosci bezpieczenstwa zywnosciowego Polski, a takze catej spotecznosci miedzynarodowe;j.

Lokalizacja terminala produktéw rolno-spozywczych w Porcie Gdansk realizuje zatozenia ,Strategii
Bezpieczenstwa Narodowego Rzeczypospolitej Polskiej’. Jest to istotny element bezpieczehstwa
panstwa, biorgc pod uwage sytuacje geopolityczng, spowodowang konfliktem zbrojnym na Ukrainie.
Sytuacja ta dodatkowo zwiekszyta zapotrzebowanie na odpowiednio przygotowang infrastrukture do
obstugi produktéw rolno-spozywczych, w tym w postaci dedykowanych terminali cargo w polskich
portach morskich, co pozwoli na zwiekszenie potencjatu w tym zakresie.

- Uchwata nr 165/2022 Rady Ministréw z dnia 26 lipca 2022 r. w sprawie zabezpieczenia zdolnosci
przetadunkowych wegla przez podmioty zarzadzajace portami morskimi o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki narodowe;j.

Sytuacja geopolityczna spowodowana konfliktem zbrojnym na Ukrainie zwiekszyta zapotrzebowanie na
odpowiednio przygotowang infrastrukture do obstugi strategicznych nosnikéw energii, w tym w postaci
dedykowanych morskich terminali przetadunkowych wegla. Rzad uznat za zasadne pilne realizowanie
inwestycji przez podmioty zarzgdzajgce portami morskimi o podstawowym znaczeniu dla gospodarki
narodowej w celu zwiekszenia zdolnosci przetadunkowych wegla w polskich portach morskich. Uchwata
wpisuje sie w realizacje zatozen ,Strategii Bezpieczenstwa Narodowego Rzeczypospolitej Polskiej”.

Polskie porty morskie zaangazowane byly i sg w zapewnienie bezpieczenstwa energetycznego RP.
W roku 2022 odnotowano w nich rekordowe przetadunki wegla importowanego z réznych kierunkéw
Swiata. Intencjg uchwaty bylo zwiekszenie potencjatu w zakresie przetadunkéow wegla. Kwestig
kluczowg pozostawato m.in. zabezpieczenie dodatkowych zdolnosci przetadunkowych przez podmioty
zarzgdzajgce portami morskimi o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej z wykorzystaniem
portéw morskich Litwy i Lotwy, a takze innych dostepnych portéw morskich.

- Zarzadzenie nr 235 Prezesa Rady Ministrow z dnia 5 sierpnia 2022 r. w sprawie Komitetu
Sterujgcego dla Terminala Instalacyjnego dla Morskich Farm Wiatrowych w Morskim Porcie
Gdansk (M.P. poz. 772).

Do zadan utworzonego przedmiotowym zarzadzeniem Komitetu Sterujgcego, zgodnie z ustaleniami
Rady Ministréow z dnia 30 lipca 2021 r. i z dnia 1 marca 2022 r., nalezy monitorowanie dziatah podmiotéw
zaangazowanych w proces budowy terminala instalacyjnego dla morskich farm wiatrowych w morskim
Porcie Gdansk oraz opracowywanie propozycji dziatan w zakresie budowy terminala instalacyjnego dla
morskich farm wiatrowych.



- Zarzadzenie nr 345 Prezesa Rady Ministrow z dnia 20 pazdziernika 2022 r. w sprawie
Miedzyresortowego Zespotu do spraw Materiatéw Niebezpiecznych Zalegajgacych na Obszarach
Morskich Rzeczypospolitej Polskiej (M.P. poz. 1042).

Prace nad projektem Zarzadzenia rozpoczely sie w styczniu 2022 r. i obejmowaty konsultacje
wewnatrzresortowe, miedzyresortowe oraz uzgodnienia na forum Komitetu Rady Ministréw.
Zarzadzenie zostato opublikowane w dniu 2 listopada 2022 r. i weszlo w zycie 16 listopada 2022 r.
Nastepnie rozpoczeto prace przygotowawcze w celu zwotania pierwszego posiedzenia Zespotu, wraz
z ustaleniem listy przedstawicieli resortéw wskazanych w Zarzadzeniu.

Do zadan Zespotu nalezy w szczegdlnosci: opracowanie planu dziatania administracji publicznej
w zakresie problematyki zwigzanej z materiatami niebezpiecznymi zatopionymi na obszarach morskich,
wskazanie podmiotéw odpowiedzialnych za realizacje poszczegolnych zadan, monitorowanie dziatan
administracji publicznej w zakresie identyfikacji oraz ewentualnego wydobycia i unieszkodliwienia
materiatéw niebezpiecznych.

Rozporzadzenia i zarzadzenia.

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 stycznia 2022 r. zmieniajgce rozporzgdzenie
w sprawie okreslenia obiektéw, urzadzen i instalacji wchodzgcych w sktad infrastruktury zapewniajgcej
dostep do portu o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej (Dz. U. poz. 139).

- Rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 10 lutego 2022 r. zmieniajgce rozporzgdzenie
w sprawie szczegotowych warunkéw i trybu przyznawania, wyptaty i zwrotu pomocy technicznej
zawartej w Programie Operacyjnym ,Rybactwo i Morze" (Dz. U. poz. 380).

- Rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 23 marca 2022 r. zmieniajgce rozporzgdzenie
w sprawie szczegotowych warunkow i trybu przyznawania, wyptaty i zwrotu pomocy finansowej na
realizacje operacji w ramach Priorytetu 5. Wspieranie obrotu i przetwarzania, zawartego w Programie
Operacyjnym ,Rybactwo i Morze" (Dz. U. poz. 704).

- Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 20 kwietnia 2022 r. zmieniajgce rozporzgdzenie
w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkéw zatdg statkéw morskich (Dz. U. poz. 1018).

- Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 25 maja 2022 r. w sprawie szczegdtowych
wymagan dla elementéw zespotu urzgdzen stuzgcych do wyprowadzenia mocy oraz dla elementéw
stacji elektroenergetycznych zlokalizowanych na morzu (Dz. U. poz. 1257).

- Zarzadzenie Nr 11 Ministra Infrastruktury z dnia 9 czerwca 2022 r. w sprawie powotania Zespotu do
spraw wypracowania porozumienia sektorowego na rzecz funkcjonowania i rozwoju polskich portow
morskich o znaczeniu regionalnym i lokalnym oraz przystani morskich (Dz. Urz. poz. 18).

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 21 czerwca 2022 r. zmieniajgce rozporzgdzenie
w sprawie ramowych programéw szkoleh iwymagan egzaminacyjnych dla marynarzy dziatu
maszynowego (Dz. U. poz. 1454).

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 21 czerwca 2022 r. zmieniajgce rozporzgdzenie
w sprawie ramowych programéw szkolen i wymagan egzaminacyjnych dla marynarzy dziatu
poktadowego (Dz. U. poz. 1474).

- Rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 22 lipca 2022 r. zmieniajgce rozporzgdzenie
w sprawie podziatu srodkéw finansowych na realizacje Programu Operacyjnego ,Rybactwo i Morze"
(Dz. U. poz. 1629).

- Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 28 lipca 2022 r. w sprawie wzoru wniosku o udzielenie
zwolnienia z obowigzku wczesniejszego informowania o odpadach ze statkéw znajdujgcych sie na
statku, kazdorazowego zdawania odpadéw ze statkéw przed wyptynieciem z portu lub przystani
morskiej oraz kazdorazowego wnoszenia optaty posredniej oraz wzoru zaswiadczenia o udzieleniu
zwolnienia (Dz. U. poz. 1704).
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- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 5 sierpnia 2022 r. w sprawie wzoru formularza raportu
dotyczacego funkcjonowania i stopnia wykorzystania portowych urzgdzen do odbioru odpadéw ze
statkow (Dz. U. poz. 1741).

- Zarzadzenie nr 235 Prezesa Rady Ministréw z dnia 5 sierpnia 2022 r. w sprawie Komitetu Sterujgcego
dla Terminala Instalacyjnego dla Morskich Farm Wiatrowych w Morskim Porcie Gdansk (M.P. poz. 772).

- Rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 5 wrzednia 2022 r. zmieniajgce
rozporzgdzenie w sprawie szczegoétowych warunkéw i trybu przyznawania, wyptaty i zwrotu pomocy
finansowej na realizacje operacji w ramach Priorytetu 3. Wspieranie wdrazania Wspdlnej Polityki
Rybotowstwa, zawartego w Programie Operacyjnym ,Rybactwo i Morze" (Dz. U. poz. 1905).

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 14 wrzesnia 2022 r. w sprawie minimalnych poziomow
bezpieczenstwa brzegu morskiego oraz przebiegu granicznej linii ochrony brzegu morskiego (Dz. U.
poz. 1998).

- Rozporzagdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 wrzesnia 2021 r. w sprawie granicy portu morskiego
w Wolinie (Dz. U. poz. 1821).

- Rozporzgdzenie Ministra Obrony Narodowej z dnia 10 pazdziernika 2022 r. w sprawie szczegdtowego
zakresu ekspertyz technicznych w zakresie oceny wptywu morskiej farmy wiatrowej i zespotu urzadzen
stuzgcych do wyprowadzenia mocy na systemy obronnosci panstwa oraz na systemy ochrony granicy
panstwowej na morzu (Dz. U. poz. 2115).

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 pazdziernika 2022 r. w sprawie granicy portu
morskiego w Krynicy Morskiej (Dz. U. poz. 2176).

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 pazdziernika 2022 r. w sprawie granicy portu
morskiego w Swinouijsciu (Dz. U. poz. 2392).

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 pazdziernika 2022 r. w sprawie granicy portu
morskiego w Nowym Swiecie (Dz. U. poz. 2295).

- Rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 28 pazdziernika 2022 r. zmieniajgce
rozporzgdzenie w sprawie szczegétowych warunkéw i trybu przyznawania, wyptaty i zwrotu pomocy
finansowej na realizacje operacji w ramach dziatan prowadzonych w ramach wspétpracy, objetych
Priorytetem 4. Zwigkszenie zatrudnienia i spojnosci terytorialnej, zawartym w Programie Operacyjnym
»Rybactwo i Morze" (Dz. U. poz. 2346).

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 listopada 2022 r. w sprawie granicy portu morskiego
w Katach Rybackich (Dz. U. poz. 2352).

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 listopada 2022 r. w sprawie wzoru wniosku o wydanie
zgody w sprawie wykorzystania pasa technicznego do innego celu niz utrzymanie brzegu w stanie
zgodnym z wymogami bezpieczenstwa i ochrony srodowiska oraz wykazu dokumentéw, ktére nalezy
dotgczy¢ do wniosku (Dz. U. poz. 2368).

- Rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 4 listopada 2022 r. zmieniajgce
rozporzgdzenie w sprawie szczegotowych warunkéw i trybu przyznawania, wyptaty i zwrotu pomocy
finansowej oraz wysokosci stawek tej pomocy na realizacje dziatah w ramach Priorytetu 2 - Wspieranie
akwakultury zréwnowazonej srodowiskowo, zasobooszczednej, innowacyjnej, konkurencyjnej i opartej
na wiedzy, zawartego w Programie Operacyjnym ,Rybactwo i Morze" (Dz. U. poz. 2289).

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 8 listopada 2022 r. zmieniajgce rozporzgdzenie
w sprawie ksigzeczki zeglarskiej (Dz. U. poz. 2296).

- Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2022 r. zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie
przyjecia planu zagospodarowania przestrzennego morskich wéd wewnetrznych, morza terytorialnego
i wytgcznej strefy ekonomicznej w skali 1:200 000 (Dz. U. poz. 2518).
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- Oswiadczenie rzgdowe z dnia 15 listopada 2022 r. w sprawie zwigzania Rzeczypospolitej Polskiej
Poprawkami do Zatgcznika | do Miedzynarodowej konwencji 0 zapobieganiu zanieczyszczaniu morza
przez statki, 1973, sporzadzonej w Londynie dnia 2 listopada 1973 r., zmienionej Protokotem
sporzgdzonym w Londynie dnia 17 lutego 1978 r. oraz uzupetnionej Protokotem przyjetym w Londynie
dnia 26 wrzesnia 1997 r., przyjetymi w Londynie dnia 17 czerwca 2021 r. (Dz. U. poz. 2538).

- Rozporzadzenie Ministra Funduszy i Polityki Regionalnej z dnia 17 listopada 2022 r. w sprawie wykazu
inwestycji w ramach Krajowego Planu Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci kwalifikujgcych sie do
objecia wsparciem o charakterze bezzwrotnym oraz w ramach ktérych wsparcie zwrotne przyznawane
w formie pozyczki moze podlega¢ umorzeniu (Dz. U. poz. 2413).

- Rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 24 listopada 2022 r. zmieniajgce
rozporzgdzenie w sprawie szczegétowych warunkéw i trybu przyznawania, wyptaty i zwrotu pomocy
finansowej na realizacje operacji w ramach Priorytetu 5. Wspieranie obrotu i przetwarzania, zawartego
w Programie Operacyjnym ,Rybactwo i Morze"(Dz. U. poz. 2458).

- Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 16 grudnia 2022 r. ws. rodzajéw przeptywow
pienieznych uwzglednianych przy obliczeniu ceny skorygowanej i szczegétowego sposobu kalkulaciji tej
ceny (Dz. U. poz. 2753).

- Rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 16 grudnia 2022 r. zmieniajgce
rozporzgdzenie w sprawie podziatu srodkéw finansowych na realizacje Programu Operacyjnego
.Rybactwo i Morze" (Dz. U. poz. 2712).

- Rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 23 grudnia 2022 r. w sprawie okreslenia
wspoétczynnikow przeliczeniowych na rok 2023 do przeliczania ilo$ci organizméw morskich danych
gatunkéw podlegajacych wymianie w ramach wymiany indywidualnych kwot potowowych pomiedzy
armatorami statkéw rybackich oraz szczegétowych warunkéw wymiany tych kwot (Dz. U. poz. 2799).

DZIAtANIA RZADU RP W ZAKRESIE POLITYKI MORSKIEJ.

Realizacja priorytetowych zadan na rzecz rozwoju gospodarki morskiej.

e Budowa drogi wodnej faczacej Zalew Wislany z Zatoka Gdanska na lata 2016 - 2023.

Przedsiewziecie realizowane jest w ramach Programu wieloletniego pn. ,Budowa drogi wodnej tagczgcej
Zalew Wislany z Zatokg Gdanskg na lata 2016 - 2023”, przyjetego w dniu 24 maja 2016 r. uchwatg
nr 57/2016 Rady Ministréw (zmieniong w dniu 24 listopada 2020 r. uchwatg nr 170/2020 Rady Ministréw)
oraz w oparciu o ustawe z dnia 24 lutego 2017 r. o inwestycjach w zakresie budowy drogi wodnej
tagczacej Zalew Wislany z Zatokg Gdanskg - tzw. Specustawe. Przedsiewziecie jest priorytetowym
zadaniem Rzadu z uwagi na nadrzedny interes publiczny, jakim jest zapewnienie bezpieczenstwa
publicznego.

Wprowadzone nowelizacjg z 2020 r. zmiany dotyczyly: zwiekszenia wartosci Programu z kwoty 880 min
zt do kwoty 1 984 min zt; wydtuzenia realizacji Programu z IV kwartatu 2022 r. do | kwartatu 2023 r.
oraz zwiekszenia zakresu Programu (m.in. o budowe sztucznej wyspy, budowe nowego mostu
w Nowakowie, wykonanie obudowy brzegéw odcinka rzeki Elblagg na péinoc od mostu w Nowakowie,
wykonanie zadania pn. ,Wejscie do portu w Elblaggu roboty pogtebiarskie od P1 do P2”).

Najistotniejsze osiggniete w 2022 r. rezultaty w ramach realizacji inwestycji:
- Zakonczenie | etapu budowy — uruchomienie kanatu zeglugowego przez Mierzeje Wislang, oddanie
do uzytku budynku kapitanatu Nowy Swiat.

W roku 2022 uzyskano pozwolenia na uzytkowanie dla:

- Budynku Kapitanatu Portu Nowy Swiat w dniu 01.04.2022 r.;

- mozliwosci podnoszenia i obracania Mostu potudniowego w dniu 07.04.2022 r;

- Kanatu Zeglugowego wraz z bramami $luz oraz infrastrukturg zwigzang z funkcjonowaniem drogi
wodnej w dniu 12.05.2022 r.;
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- Portu Ostonowego w zakresie obudowy brzegu w formie wygaszacza fal oraz nabrzeza
postojowego potudniowego i nabrzeza potgczeniowego, odcinka toru wodnego wraz z obrotnicg
oraz infrastrukturg zwigzang z funkcjonowaniem drogi wodnej W dniu 09.06.2022 r.;

- Portu Ostonowego w zakresie Falochronu Wschodniego oraz Falochronu Zachodniego a takze dla
Sztucznej Wyspy w dniu 12.08.2022 r;

- W dniu 8.09.2022 r. podpisano Protokét Odbioru Koricowego | czes$ci robét.

Stan zaawansowania rzeczowe robét budowlanych na dzien 31 grudnia 2022 r.:
- zaawansowanie czesci | — 100%;
- zaawansowanie czesci Il — 79%.
- zaawansowanie czesci lll — 78%.

W dniu 17 wrzes$nia 2022 r. odbyto sie uroczyste otwarcie przekopu na Mierzei Wislanej —
przedsiewziecia bedgcego gtéwng czescig drogi wodnej miedzy Zalewem Wislanym a Zatokg Gdanska.
W uroczystosci uczestniczyli m.in. Prezydent RP, Prezes Rady Ministréw, Minister Infrastruktury oraz
Wicemarszatek Sejmu. Obecni byli rowniez szefowie resortéw, parlamentarzysci, przedstawiciele
administracji morskiej, przedstawiciele branzy morskiej oraz wysocy rangg przedstawiciele instytuc;ji
sektora gospodarki morskiej, jak rowniez przedstawiciele wtadzy samorzadowej. Kanat zeglugowy przez
Mierzeje Wislang jest czes$cig nowej drogi wodnej taczacej Zalew Wislany z Zatokg Gdariskg. Budowa
kanatu to jedna z najbardziej skomplikowanych inwestycji hydrotechnicznych w Polsce. Realizacja tej
strategicznej dla Polski inwestycji trwata 35 miesiecy. Gwarantuje ona Polsce swobodny dostep
z Zalewu Wislanego do Zatoki Gdanskiej. taczna dtugos¢ kanatu to okoto 1300 m, szerokosé
w najszerszym miejscu to 120 m i gtebokos¢ - 5 m. Catkowita dlugo$c¢ drogi wodnej z Zatoki Gdanskiej
przez Zalew Wislany do Elblgga to blisko 25 km. Pierwszg jednostka, ktdra przeptyneta przekop Mierzei
Wislanej podczas uroczystosci 17 wrzesnia byt statek Zodiak Il nalezgcy do Urzedu Morskiego w Gdyni.

Ponadto, zgodnie z uchwatg nr 71/2023 Rady Ministrow z dnia 15 maja 2023 r. zmieniajgcg uchwate
w sprawie ustanowienia programu wieloletniego pod nazwg ,Budowa drogi wodnej fgczacej Zalew
Wislany z Zatokg Gdanskg”, wydtuzono perspektywe czasowg niniejszego projektu do 2024 roku oraz
zwiekszono budzet programu o 143 min zi.

¢ Program wieloletni pn. ,,Utrzymanie drég wodnych w rejonie ujscia Odry w latach 2019-
2028".

Program zostat przyjety uchwatg Rady Ministrow nr 204/2017 z dnia 12 grudnia 2017 r. Istotg programu
wieloletniego jest zapewnienie finansowania na trwate utrzymanie bezpiecznego dostepu do portow
morskich rejonu ujécia Odry, a w szczegolnoséci Szczecina i Swinouj$cia (w tym portu zewnetrznego
z terminalem LNG im. Prezydenta Lecha Kaczynskiego) oraz Polic w zakresie niezbednym do
prowadzenia bezpiecznej i niezaktdconej zeglugi statkow. Tory wodne, ktérych parametry determinujg
mozliwos¢ korzystania z portéw przez statki morskie podlegajg statemu sptycaniu, dlatego tez dla
niezaktéconego funkcjonowania portdow niezbedne jest ich cykliczne pogtebianie w celu utrzymania
niepogorszonych gtéwnych parametrow toru, tj. gwarantowanej w przepisach prawa gtebokosci
i szerokosci. W celu zapewnienia bezpiecznej i niezaktdconej zeglugi konieczne jest takze zapewnienie
bezawaryjnego dziatania systeméw bezpieczenstwa takich jak system VTS, system monitorowania
kontroli i synchronizacji swiatet nawigacyjnych znakdéw statych i ptywajgcych, state i ptywajgce
oznakowanie nawigacyjne i tgczno$¢ $wiattowodowa Swinouijécie - Szczecin.

Program ma charakter utrzymaniowy, a finansowany jest ze srodkéw publicznych ujetych corocznie
w ustawie budzetowej w ramach czesci 21 - Gospodarka morska. Wykonawcg Programu jest Dyrektor
Urzedu Morskiego w Szczecinie. Okres realizacji Programu: lata 2019-2028. Wartos¢ Programu:
237 967 tys. zt.

Zadania Programu:

- przywrécenie parametréw torow podejSciowych do parametréw okreslonych w obowigzujgcych
przepisach, a nastepnie ich utrzymanie, celem zapewnienia bezpiecznego dostepu od strony morza do
portéw morskich, potozonych w rejonie ujécia Odry, w szczegdlnosci do portu Szczecin;
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- zapewnienie trwatosci projektu realizowanego w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko 2014 - 2020 pn. ,Modernizacja toru wodnego Swinoujécie - Szczecin do 12,5 m” po okresie
jego realizacji - utrzymanie parametréw technicznych toru;

- zapewnienie bezawaryjnego dziatania systemdéw bezpieczenstwa Zzeglugi wchodzgcych w sktad
infrastruktury zapewniajgcej dostep do portéw w Swinouijéciu i Szczecinie;

- utrzymanie ciggtego i niezaktéconego dostepu do portéw w Swinoujéciu i Szczecinie z uwagi na wazng
role tych portéw dla zapewnienia bezpieczenhstwa i obronnosci panstwa, a w szczegdlnosci wypetnienia
przez Polske zobowigzanh sojuszniczych.

Prace konserwacyjne na polach refulacyjnych w 2022 r. finansowane byty ze srodkéw pochodzgcych
z optat, jakie wnosity podmioty zewnetrzne za odktad urobku na polach Urzedu Morskiego w Szczecinie.
Zrealizowano takze mniejszy wskaznik wydobytej kubatury urobku. Prace czerpalne finansowane
z programu wieloletniego obejmowaty odcinki toréw nieobjete trwajgcg inwestycjg modernizacji toru
wodnego Swinoujécie-Szczecin do 12,5 m. kaczna kubatura prac wyniosta 205 tys. m3. Pozostate
Srodki z programu wieloletniego zostaty wydatkowane na prace remontowe statego oznakowania
nawigacyjnego oraz paliwo i remonty jednostek ptywajgcych Urzedu Morskiego w Szczecinie, ktére
niezbedne sg do zapewnienia bezpieczenstwa na torach wodnych zapewniajgcych dostep do portow
0 podstawowym znaczeniu.

e Program ochrony brzegéw morskich.

Program ochrony brzegéw morskich zostat przyjety ustawg z dnia 28 marca 2003 r. o ustanowieniu
programu wieloletniego ,Program ochrony brzegéw morskich” (Dz. U. poz. Z 2016 r. poz. 678). Program
ma na celu ochrone najbardziej zagrozonych odcinkédw brzegu morskiego (w Programie zostaty
wskazane odcinki, na ktérych moga by¢ prowadzone dziatania). Okres realizacji Programu: lata 2004-
2023. Catkowita wartos¢ Programu: 911 000 tys. zt. Wykonawcami Programu sg Dyrektorzy Urzedow
Morskich.

W ustawie budzetowej na rok 2022 zapewniono na realizacje Programu wydatki w tgcznej kwocie
34 000 tys. zt, z przeznaczeniem dla jednostek realizujgcych jego zadania, tj. urzedéw morskich w Gdyni
i Szczecinie. Planowane nakfady z budzetu panstwa na realizacje zadan przewidzianych Programem
nie mogg byé w poszczegdlnych latach mniejsze niz 34 000 tys. zt. Powyzsze wydatki zostaty
zrealizowane w kwocie 33 952 tys. zt, co stanowito 99,9 % kwoty zaplanowanych w 2022 r. Srodkéw
budzetowych

Na podstawie art. 2 a ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o ustanowieniu programu wieloletniego ,Program
ochrony brzegéw morskich” wskaznikiem realizacji Programu w danym roku jest dtugos¢ linii brzegowej
zabezpieczonej przed zjawiskiem erozji i powodzi od strony morza, liczona w kilometrach.

W 2022 r. zaplanowano realizacje zadan w ramach Programu na 5,37 km linii brzegowej, z czego Urzad
Morski w Gdyni — 3,2 km, Urzad Morski w Szczecinie — 2,17 km.

Na koniec 2022 r. wykonano zabezpieczenia brzegu morskiego przed zjawiskiem erozji i powodzi
od strony morza na tgcznej dtugosci 4,73 km, z czego Urzad Morski w Gdyni — 2,68 km, Urzad Morski
w Szczecinie — 2,05 km. Nizsze niz zakladano wykonanie wartosci miernika w przypadku Urzedu
Morskiego w Gdyni wynika z uniewaznienia postepowania (brak ofert) dla wykonania prac czerpalno —
refulacyjnych w rejonie miejscowosci Rowy oraz z koniecznosci zwigkszenia wartosci wynagrodzen dla
Wykonawcow pozostatych inwestycji przewidzianych do wykonania w 2022 r. w zakresie Programu.
Roéwniez Urzad Morski w Szczecinie zmuszony byt dokona¢ zmian w planie wynikajgcych z wyzszych
niz zaktadano ofert na wykonanie zadan. Zwiekszenie kosztow spowodowane bylo zaistniatymi
okolicznosciami sity wyzszej w postaci wybuchu wojny na terytorium Ukrainy, kiéra w sposob istotny
m.in. zaburzyta tancuch dostaw, doprowadzita do gwattownego wzrostu cen materiatéw i surowcow
budowlanych oraz kosztéw robocizny.

Od rozpoczecia realizacji Programu do dnia 31 grudnia 2022 r. zrealizowano zadania na tgczng kwote
637 033 tys. zt, co daje wykonanie wydatkéow w Programie na poziomie 69,9 %.
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URZAD MORSKI W GDYNI

Urzad Morski w Gdyni na realizacje zadan w 2022 r. zaplanowat 18 360 tys. zt (plan po zmianach),
z czego zrealizowano zadania na kwote 18 312,9 tys. zi.

Mierzeja Wislana i Zatoka Gdanska
— Umocnienie brzegowe Rewa (km 99,9 — 100,38).

Kontynuacja zadania. Planowane zakonczenie: 2024 r. Inwestycja polega na wykonaniu opaski, ktérej
gtébwnym materiatem konstrukcyjnym bedzie narzut kamienny. Cato$¢ budowli zostanie podparta na
podbudowie na warstwie separacyjnej w postaci geowtdkniny. Konstrukcja od strony Igdu zostanie
zabezpieczona prefabrykowanym murkiem oporowym, w ktérym zostang umieszczone ,marki” do
zatozenia mobilnych przegréd przeciwpowodziowych. Rzedna gory konstrukcji zostanie ustalona na
etapie prac projektowych i ma zapewni¢ zabezpieczenie zaplecza przed zjawiskami sztormowymi
o prawdopodobienstwie 1%. Miejscowosci Rewa jest zagrozona powodzig od strony morza,
a umocnienie znaczgco poprawi ochrone przeciwpowodziowg silnie zurbanizowanego zaplecza.

W 2022 r. dla zadania:
¢ wykonano uzupetnienie projektu budowlanego opaski brzegowej w Rewie;
e procedowane jest uzyskanie pozwolenia na budowe.

Zadanie nie bedzie realizowane w 2023 roku ze wzgledu na koniecznos¢ zwiekszenia srodkéw na

zadaniach:

— Przebudowa umocnienia brzegowego w Jastrzebiej Gérze (km 134,232-134,465), na wniosek
Wykonawcy podpisano aneks do umowy zwiekszajgcy wynagrodzenie przystugujace Wykonawcy
oraz wydtuzajgcy termin realizacji umowy.

— Sztuczne zasilanie w rejonie Wiadystawowo — Jurata, Wykonawca wystgpit o waloryzacje cen za m3
urobku, ze wzgledu na inflacje i wzrost cen paliw. Po etapie negocjacyjnym zostanie podpisany
aneks zwiekszajgcy wartos¢ umowy.

Niezbedne jest rowniez wprowadzenie nowego zadania ,Sztuczne zasilanie brzegu morskiego w rejonie
Gdanska Brzezno na km 70,0-71,6” ze wzgledu na koniecznos¢ wykorzystania zdeponowanego
materiatu w ramach Modernizacji Uktadu Falochronéw Portu Pétnocnego w Gdarnsku. Poza tym na
wskazanym odcinku brzegu istnieje ryzyko przerwania systemu wydm z powodu zbyt waskich plaz,
ktére sg niewystarczajgce do wygaszenia fali sztormowe;.

— Wykonanie wjazdu technologicznego - Wjazd nr 4 Gdynia Oksywie.

Kontynuacja zadania. Planowane zakonhczenie: 2023 r. Celem inwestycji jest wykonanie wjazdu
technologicznego dla stuzb Ochrony Wybrzeza, ktéry ma stuzy¢ do poruszania sie samochodoéw stuzb
oraz ciezkiego sprzetu potrzebnego do remontu, przebudowy umocnien brzegu morskiego, sprzatania
osuwisk, gospodarki lesnej.

W dniu 9.05.2022 r. podpisano umowe z wykonawcg robot oraz zrealizowano dostawe ptyt drogowych,
korytowanie terenu, zbrojenie i betonowanie oczepu platformy, dostawe i montaz prefabrykatow
platformy. Zadanie bedzie kontynuowane w 2023 r.

— Budowa progéw podwodnych Gdynia Ortowo.

Kontynuacja zadania. Planowane zakonczenie: 2027 r. Inwestycja polega na wykonaniu progow
podwodnych, ktérych zadaniem jest czeSciowe rozproszenie energii falowania oraz zmniejszenie
dyssypacji rumowiska morskiego w celu uzyskania mozliwie szerokiej i wysokiej plazy. System progow
podwodnych dodatkowo utrwali sztuczne zasilanie strefy brzegowej.

W 2022 r. wszczeto postepowanie na: ,Sporzadzenie projektu koncepcyjnego, wykonanie badan
terenowych i sporzadzenie dokumentacji geologiczno—inzynierskiej, sporzgdzenie karty informacyjnej

przedsiewziecia”. Ze wzgledu na cene ziozonej oferty postepowanie zostato uniewaznione.
Postepowanie zostanie wszczete ponownie. Zadanie bedzie kontynuowane w 2023 r.
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Otwarte morze
— Przebudowa umocnienia brzegowego w Jastrzebiej Gorze (km 134,232-134,465).

Kontynuacja zadania. Planowane zakonczenie: 2023 r. Klif w Jastrzebiej Gérze jest narazony na silng
erozje od strony morza oraz procesy osuwiskowe. Postepujgce procesy erozyjne zagrazajg
bezpieczenstwu budowli usytuowanych na jego koronie. Inwestycja polega na wykonaniu u podndza
skarpy od strony pétnocnej palisady z pali wierconych, zwieficzonej oczepem Zelbetowym z narzutem
kamiennym od strony wody, oraz wzmocnieniu zbocza skarpy gwozdziami gruntowymi i oblicowaniem
z siatki stalowej, z matg wegetacyjna, pozwalajgca na zazielenienie sie zbocza. Dtugosé
projektowanego umocnienia — 100 m. W wyniku realizacji zamierzenia nastgpi zwiekszenie ochrony
podstawy klifu przed niszczgcym dziataniem morza, zwiekszenie statecznosci globalnej zbocza,
eliminujgce mozliwos¢ powstania gtebokiej powierzchni poslizgu przechodzacej ponizej poziomu morza.
Dla inwestycji wydano decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach.

W 2022 r. wykonano mape do celéw projektowych, podpisano umowe na nadzér autorski nad realizacjg
robét, podpisano aneks nr 1 do umowy z wykonawca robot wydtuzajgcy termin realizacji, uzyskano
pozwolenie na budowe, podpisano aneks nr 2 zwiekszajgcy wynagrodzenie przystugujgce Wykonawcy
oraz wydtuzajgcy termin realizacji umowy oraz zrealizowano prace budowlane i dostawy materiatow:
wykonano wykopy, hatdowanie refulatu, dostawy kamienia i gwozdzi gruntowych, wykonano narzut
z kamienia, kosze zbrojeniowe do pali i koryta odwadniajgce. Zadanie bedzie kontynuowane w 2023 r.

— Remont umocnienia brzegowego w Jastrzebiej Gorze (km 133,6-133,9).

Kontynuacja zadania. Planowane zakonczenie: 2024 r. W dniu 7.02.2022 roku podpisano umowe
z Wykonawcg na wykonanie koncepcji projektowej w 3 wariantach, wykonanie dokumentaciji
geologiczno-inzynierskiej, a takze opracowanie Karty Informacyjnej Przedsiewziecia wraz z uzyskaniem
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach na realizacje przedsiewzigcia. W ramach zadania
wykonano koncepcje projektowg odbudowy, remontu i przebudowy umocnienia brzegu w Jastrzebiej
Gorze. Zadanie bedzie kontynuowane w 2023 r.

— Sztuczne zasilanie w rejonie miejscowosci Ustka, Rowy.

Kontynuacja zadania. Planowane zakonczenie: 2023 r. Dnia 19.03.2021 r. podpisano umowe
wieloletnig (3-letnig). Szacunkowa objetos¢ prac czerpalno-refulacyjnych ogétem wynosi okoto 600 000
m3 (minimalna ilo$¢ urobku do czerpania wynosi 150 000 m3w kazdym roku trwania umowy).

W 2022 r. wykonano dokumentacje projektowg i prace czerpalno-refulacyjne zwigzane ze sztucznym
zasilaniem brzegu w rejonie miejscowosci Ustka na odcinku 231-232 i 229,23-229,38 o kubaturze 150
000 m3. Zadanie bedzie kontynuowane w 2023 r.

— Remont odwodnienia opaski brzegowej w Rozewiu.

Kontynuacja zadania. Planowane zakohczenie: 2023 r. W ramach zadania zostanie wykonany remont
odwodnienia opaski brzegowej w Rozewiu, ktéra chroni klif w Rozewiu i rezerwat przyrody Przyladek
Rozewski.

W ramach przedmiotowej umowy z Wykonawcg wykonana zostata dokumentacja geologiczno-
inzynierska wraz z analizg statecznosci skarpy. Ponadto Wykonawca wystgpit z wnioskiem o aneks
terminowy i 0 mozliwosé zmiany technologii wykonania remontu odwodnienia. W dniu 7.02.2023 r.
podpisano aneks do umowy z Wykonawcg — zakonczenie umowy 24 miesigce od podpisania umowy.

Zadanie realizowane jest w formule zaprojektuj i wybuduj. Zadanie bedzie kontynuowane w 2023 r.
Pétwysep Helski
— Wykonanie wjazdu technologicznego - OOW Rozewie.

Celem inwestycji jest wykonanie wjazdu technologicznego dla stuzb Ochrony Wybrzeza wykonujgcych
zadania w ramach statutowych dziatan Urzedu Morskiego w Gdyni. Zakres inwestycji obejmuje
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wykonanie nawierzchni drogi wraz z odwonieniem oraz umocnienie brzegu na km 12,3 w celu

zabezpieczenia konstrukcji zjazdu. W 2022 r. dla zadania:

e podpisano aneks nr 2 do umowy zwiekszajgcy wartos¢ umowy, zwiekszenie dotyczy robdt
dodatkowych;

e w dniu 26.05.2022 r. zakonczono roboty budowlane;

e rozliczono nadzor autorski;

e uzyskano pozwolenia na uzytkowanie i wydzielenie dziatek.

Zadanie zostato zakonczone. Efekt rzeczowy: wjazd technologiczny dla stuzb Ochrony Wybrzeza.
— Sztuczne zasilanie w rejonie Wtadystawowo — Jurata.

Kontynuacja zadania. Planowane zakonczenie: 2023 r. Brzegi morskie Potwyspu Helskiego na wschéd
od portu we Wiadystawowie podlegajg silnej erozji. Najwieksza erozja dotyczy czesci nasadowej (km O-
5,5) oraz czesci centralnej (km 9,5-19,5). Prace czerpalno - refulacyjne prowadzone sg w celu
zahamowania postepujacej erozji i zachowania ciggtosci Potwyspu Helskiego. Dtugookresowe sztuczne
zasilanie szczegdlnie erodowanych odcinkéw brzegu Pétwyspu Helskiego od strony otwartego morza
prowadzi do odtworzenia wydm i plaz, zapewniajgc bezpieczenstwo zaplecza, przy zatozeniu
odpornosci na sztorm stuletni. Ze wzgledu na czasowy charakter uzyskanych rezultatéw ochronnych
wynikajgcy z wystepowania w przybrzezu niekorzystnego ukfadu erozyjno-akumulacyjnego, prace
refulacyjne powinny byé wykonywane co roku.

Wykonano prace czerpalno-refulacyjne zwigzane ze sztucznym zasilaniem brzegu Pétwyspu Helskiego
na odcinku km 0,100-0,600, 17,5-18,2 i 22,22 - 22,55 o kubaturze 171 291 m3. Zadanie zostato
zrealizowane w zaplanowanym zakresie. Zadanie bedzie kontynuowane w 2023 r.

Zalew Wislany, Mierzeja Wislana (km 0,0 — 47,9), Zatoka Gdanska (km 48,5 — 124), Pélwysep
Helski (od nasady péitwyspu do km 71,5), Otwarte morze, (km 125,0 — 175,33).

— Monitoring brzegu, badania dotyczace ustalenia aktualnego stanu brzegu morskiego.

W 2022 r. wykonano monitoring brzegéw morskich na podstawie danych uzyskanych metoda lotniczego

skanowania laserowego LIDAR, ortofotomapy oraz profili poprzecznych brzegu morskiego. W ramach

zadania zostaty wykonane kontrole stanu technicznego budowli umocnienia. Dla zadania w 2022 roku

wykonano:

e pomiary i zabezpieczenie inklinometru na klifie w Jastrzebiej Gérze ok. 133,7 km brzegu morskiego;

e monitoring porealizacyjny szaty roslinnej i siedlisk przyrodniczych projektu: ,Ochrona brzegow
morskich na wysokosci miejscowosci teba, Rowy, Ustka”;

e opracowanie programu komputerowego do predykcji wystepowania wysokiego spietrzenia
sztormowego w Krynicy Morskiej i Katach Rybackich.

Zadanie zostato zakonczone. Efekt rzeczowy: dtugos¢ brzegu morskiego objetego monitoringiem -
315,4 km.

URZAD MORSKI W SZCZECINIE

Urzad Morski w Szczecinie na realizacje zadan w 2022 r. zaplanowat 15 640 tys. zt (plan po zmianach),
z czego zrealizowano zadania na kwote 15 639,3 tys. zt.

OTWARTE MORZE
— Przebudowa ostrég w miejscowosci Kotobrzeg (km 329,85-330,37).

Zadanie nie zostato zrealizowane. Po otwarciu ofert kwota, jakg zamawiajgcy posiadat na realizacje
zadania byfa niewystarczajgca. Ponadto wygenerowane oszczednosci na innych zadaniach nie dawaty
mozliwosci zrealizowania tego zadania w kwocie jakg zaproponowano w ramach postepowania
przetargowego. Powyzsze zadanie przeniesiono do planow POBM na 2023 r. zwiekszajgc jego zakres,
tj. planowana przebudowa ostrég obejmie odcinek wybrzeza morskiego na km 329,500 - 330,370.
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— Budowa ostrég brzegowych na odcinku brzegu morskiego w miejscowosciach Niechorze
i Pogorzelica (km 364,30-365,95).

Inwestycja polegata na budowie systemu ochrony brzegu morskiego w postaci ostrég drewnianych,
azurowych, jednorzedowych na odcinku Niechorze - Pogorzelica w celu zabezpieczenie brzegu
morskiego przed negatywnymi skutkami abrazji morskiej. W ramach zadania wykonano dokumentacije
projektowo- kosztorysowg, badania ferromagnetyczne oraz prace budowlane (wraz z dokumentacja
powykonawczg).

Zadanie zostato zakonczone. Efekt rzeczowy: zabezpieczenie brzegu morskiego (15 szt. ostrdg) -
dtugosé 1,65 km

— Wpykonanie wielowariantowej koncepcji zadania pn. ,,Przebudowa zabezpieczen brzegu
w Ustroniu Morskim km 319,00-320,715” - Etap I.

Zadanie polegato na wykonaniu wielowariantowej koncepcji, ktéra wskazywa¢ miata minimum
3 rozwigzania niezbedne do zabezpieczenia przedmiotowego odcinka brzegu morskiego przed
negatywnymi skutkami abrazji morskiej.

Zadanie zostato zakonczone. Efekt rzeczowy: wykonanie 1 kpl. dokumentac;ji.

— Sztuczne zasilanie brzegu na Mierzei Jeziora Kopan w miejscowosci Wicie km: 260,000-
261,190 (w zakresie odcinka 260,790-261,190).

Zadanie polegato na wykonaniu dokumentacji projektowej (wytycznych do sztucznego zasilania) oraz
wykonaniu sztucznego zasilania o kubaturze 50 tys. m?, na odcinku brzegu w miejscowosci Wicie.

Zadanie zostato zakonczone. Efekt rzeczowy: zasilenie brzegu morskiego — dtugos¢ 0,4 km.

— Skanowanie laserowe morskiej strefy brzegowej w granicach administracyjnych Urzedu
Morskiego w Szczecinie (edycja 2022).

W ramach zadania pozyskano dane przestrzenne obszaru wybrzeza morskiego w technologii
lotniczego skanowania laserowego i fotogrametrycznych zdje¢ lotniczych oraz je opracowano na
potrzeby monitoringu do postaci numerycznego modelu terenu (NMT), numerycznego modelu
pokrycia terenu (NMPT), znormalizowanego numerycznego modelu pokrycia terenu (zNMPT) oraz
ortofotomapy lotniczej.

Zadanie zostato zakonczone. Efekt rzeczowy: dtugo$¢ brzegu morskiego objetego skanowaniem
laserowym — 411,2 km.

Inwestycje morskie realizowane w2022 r. w tym wspodtfinansowane ze $rodkow
unijnych w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 oraz
CEF.

W 2022 r. w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 (POIS)
realizowano tgcznie 19 projektéw morskich, ktérym przyznano tgczne dofinansowanie UE w wysokosci
3,7 mid zt.

Projekty morskie majg na celu poprawe konkurencyjnosci polskich portéw morskich gtéwnie poprzez:
modernizacje i rozbudowe infrastruktury portowej idostepu do portéw, inwestycje ograniczajgce
zanieczyszczenia srodowiska przez statki, inwestycje dotyczgce budowy i modernizacji systemow
tgcznosci i nawigacji oraz z zakresu poprawy bezpieczenstwa morskiego. Wsparciem zostaty objete
projekty realizowane przez Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A., Zarzad Morskich Portow Szczecin
i Swinoujscie S.A., urzedy morskie w Gdyni i Szczecinie oraz miast: Szczecin i Swinoujécie. Poprzez
realizacje projektow morskich dochodzi do realizacji m.in. wskaznikéw ,Diugo$¢ zbudowanych lub
zmodernizowanych nabrzezy w portach morskich” oraz ,Dtugo$¢ zmodernizowanych toréw wodnych
i podejsciowych”. Niektére projekty morskie dodatkowo stuzg implementacji dyrektyw oraz umoéw
miedzynarodowych, jak projekt pn. ,Budowa infrastruktury portowej do odbioru $ciekéw sanitarnych ze
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statkbw w Porcie Gdynia”, ktéry realizuje Miedzynarodowg Konwencje o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki (Konwencja MARPOL). Natomiast projekt pn. ,Budowa morskiego
systemu fgcznosci w niebezpieczenstwie, GMDSS-PL” jest realizowany zgodnie z wytycznymi
Miedzynarodowej Konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu (Konwencja SOLAS).

Wsréd najwazniejszych projektow realizowanych w 2022 r. mozna wymieni¢ nastepujgce:

- Modernizacja wejscia do portu wewnetrznego (w Gdansku). Etap IlIA — projekt Urzedu Morskiego
w Gdyni. Wartos¢ projektu: 136,54 min zt, w tym dofinansowanie ze $rodkéw UE: 115,90 min zt.
W ramach Projektu wybudowany zostanie tor wodny o dtugosci 2 153 m wraz z obrotnicg na Martwej
Wisle i wymiang oznakowania nawigacyjnego oraz zostang przebudowane i wyremontowane nabrzeza
Martwej Wisty: Nabrzeze Szypréw (383,0 mb), Nabrzeze Flisakow (307,0 mb), Nabrzeze Retmanow
(938,0 mb), Nabrzeze Polski Hak (355,0 mb), Nabrzeze Mottawy nr XVIII (531,0 mb).

- Modernizacja toru wodnego do Portu Pétnocnego w Gdansku - projekt Urzedu Morskiego w Gdyni.
Wartos¢ projektu: 153,91 min zt, w tym dofinansowanie ze srodkéw UE: 129,92 min zi. Istotg projektu
jest przebudowa toru wodnego wraz z dostosowaniem oznakowania nawigacyjnego zlokalizowanego
na Zatoce Gdanskiej w rejonie Portu Poétnocnego, bedacego czescig Portu Morskiego w Gdansku,
majgca na celu poszerzenie toru w dnie docelowo do 600 m oraz docelowej gtebokosci technicznej do
docelowej 18 m. Realizacja projektu zostata zakonczona.

- Modernizacja uktadu falochronéw ostonowych w Porcie Péthochnym w Gdansku — projekt Urzedu
Morskiego w Gdyni. Wartos¢ projektu: 795 min zt, w tym dofinansowanie ze srodkéw UE: 675 min zi.
W ramach projektu planowana jest rozbudowa uktadu falochronéw odpowiadajgcych za ostoniecie
wschodniej strony Portu Potnocnego: remont istniejgcego falochronu wyspowego (o dtugosci 653 m);
budowa nowego falochronu ostonowego na przediuzeniu istniejgcego falochronu wyspowego (catkowita
dlugosé nowej konstrukcji wyniesie 853 m); budowa platformy dla ptakéw, ktéra zlokalizowana bedzie
pomiedzy istniejgcym falochronem wyspowym, a jego projektowanym przedtuzeniem; przebudowa wraz
z robotami rozbiorkowymi Falochronu Poétnocnego Wyspowego (o dtugosci 625 m); budowa nowego
.Potudniowo - Wschodniego” falochronu (o dlugosci 826 m); wykonanie robot czerpalnych na
projektowanych torach wodnych i obrotnicach wraz z odpowiednim rozmieszczeniem oznakowania
nawigacyjnego.

- Pogtebienie toru podejsciowego i akwenow wewnetrznych Portu Gdynia. Etap Il — Pogtebienie
toru podejsciowego — projekt Urzedu Morskiego w Gdyni. Wartos¢ projektu: 146,5 min zt, w tym
dofinansowanie ze srodkéw UE: 124,5 min zt. Inwestycja polega na pogtebianiu toru podejsciowego do
Portu Gdynia do rzednej 17,00 m (do gtéwek falochronu) oraz poszerzeniu toru podejsciowego do 280
m (na dtugosci 3 714 m). Ponadto wykonane zostanie zabezpieczenie trasy $wiattowodu na
projektowanej szerokosci toru podejsciowego oraz zabezpieczenie (przebudowa) wejscia do portu
z pozostawieniem szerokosci wejscia gidwnego 140 m.

- Wymiana taboru plywajacego Urzedu Morskiego w Gdyni - projekt Urzedu Morskiego w Gdyni.
Wartos¢ projektu: 80,89 min zt, w tym dofinansowanie ze $rodkéw UE: 68,72 min zi. Projekt obejmuje
zakup 5 jednostek taboru ptywajgcego: specjalistycznej jednostki hydrograficznej wraz z wyposazeniem
w postaci nowego systemu gromadzenia i obrébki danych hydrograficznych, jednostki dla obstugi
Kapitanatu Portu Gdynia, jednostki do obstugi oznakowania nawigacyjnego na wodach Zalewu
Wislanego oraz 2 szybkich jednostek kontrolno-inspekcyjnych.

- Zintegrowany system oznakowania nawigacyjnego z elementami e-Navigation — projekt Urzedu
Morskiego w Gdyni. Warto$¢ projektu: 44,68 min zt, w tym dofinansowanie ze srodkéw UE: 37,98 min
zt. W ramach projektu planowana jest wymiana i modernizacja systemow oznakowania nawigacyjnego
stanowigcego infrastrukture zapewnienia dostepu do portow (w tym do portdbw o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki narodowej w obszarze Zatoki Gdanskiej), tj. modernizacja infrastruktury Bazy
Oznakowania Nawigacyjnego do obstugi technicznej znakéw nawigacyjnych, rozbudowa krajowe;j sieci
AIS-PL w rejonie Zalewu Wislanego, modernizacja wybranych elementéw systemu VTS Zatoka
Gdanska, dostosowanie informatycznych systeméw bezpieczenstwa morskiego do zadan zwigzanych
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z wymiang informacji w ramach sieci europejskich, stworzenie narzedzi dla ustanowienia krajowego
systemu e-Navigation oraz rozbudowa i modernizacja infrastruktury telekomunikacyjnej dla potrzeb
systemow wymiany informacji i bezpieczenstwa morskiego (w tym relacji statek - Iad)

- Budowa morskiego systemu tacznosci w niebezpieczenstwie - GMDSS-PL — projekt Urzedu
Morskiego w Gdyni. Warto$¢ projektu: 20 min zt, w tym dofinansowanie ze srodkéw UE: 16,13 min zi.
Przedmiotem projektu jest budowa morskiego systemu tgcznosci w niebezpieczenstwie zgodnego
z wytycznymi Migdzynarodowej Konwencji o Bezpieczenstwie Zycia na Morzu (zwanym systemem
GMDSS - Global Maritime Distress and Safety System). Celem budowy systemu jest stworzenie
niezawodnego i nowoczesnego systemu tgcznosci radiotelefonicznej, zapewniajgcego pokrycie
obszaru odpowiedzialnos$ci za poszukiwanie i ratownictwo oraz polskiej wytgcznej strefy ekonomicznej.
System bedzie oparty o normy i przepisy wynikajgce ze standardéw pracy systeméw czesci lagdowej
systemu GMDSS.

- Modernizacja toru wodnego Swinoujscie - Szczecin do glebokosci 12,5 m — projekt Urzedu
Morskiego w Szczecinie. Wartos¢ projektu: 1,94 mid zt, w tym dofinansowanie ze srodkéw UE: 1,22 mid
zt. Projekt obejmuje pogtebienie toru Swinoujscie - Szczecin do glebokosci 12,5 m na odcinku ok. 62
km z réwnoczesnym jego poszerzeniem do szerokosci 100 m w dnie na odcinkach prostych
z odpowiednimi poszerzeniami na tukach i odcinkach przejSciowych wraz z niezbednymi korektami
geometrii toru wodnego, a takze wykonanie mijanek. Ponadto zakresem projektu objeto réwniez odcinek
Kanatu Grabowskiego o diugosci ok. 0,43 km miedzy Obrotnicg Orli Przesmyk i Obrotnicg na Kanale
Grabowskim (na wysokosci Kanatu Debickiego) oraz odcinek toru wodnego o dlugosci ok. 0,39 km
miedzy Nabrzezem Zbozowym i Obrotnicg Kanat Grabowski/Kanat Debicki. Wykonane zostang rowniez
nastepujgce roboty: przebudowa (regulacja) skarp brzegowych bez umocnien, niwelacja dna w strefie
Swinoujécia (Kanaty Piastowski i Mielinski), budowa i przebudowa umocnien brzegowych i budowli
hydrotechnicznych wraz z przylegajgcg infrastruktura, przebudowa kolidujgcych sieci branzowych,
pogtebienie i poszerzenie 3 obrotnic statkdw (na wysokosci Polic, przy Przesmyku Orlim na Przekopie
Mielenskim u wejscia do Kanatu Grabowskiego oraz na potgczeniu Kanatu Grabowskiego i Basenu
Debickiego). Realizacja projektu zakonczona w 2022 r.

- NOSTRIMARIS - budowa dwéch wielozadaniowych jednostek plywajacych - projekt Urzedu
Morskiego w Szczecinie. Wartos¢ projektu: 217,25 min zt, w tym dofinansowanie ze $rodkéw UE:
183,56 min zt. Realizacja projektu zostata zakonczona. Jednostki petnig funkcje lodotamaczy, a takze
stuzg do obstugi oznakowania nawigacyjnego, holowania statkdw, prowadzenia prac hydrograficznych
i zwalczania rozlewow. Petnig rowniez funkcje ratownicze i przeciwpozarowe, wspomagajgc w tych
zadaniach inne stuzby.

- Poglebianie toru podejsciowego i akwenéw wewnetrznych Portu Gdynia - etapy | i lll oraz
przebudowa nabrzezy w Porcie Gdynia - etapy Il i lll — projekt Zarzgdu Morskiego Portu Gdynia S.A.
Wartos¢ projektu: 559,6 min zt, w tym dofinansowanie ze srodkéw UE: 273 min zt. W ramach projektu
wykonane zostang nastepujgce prace: przebudowa obrotnicy nr 2 poprzez zwiekszenie jej Srednicy
72400 m do 480 m wraz z przebudowg m.in. Nabrzeza Gos$cinnego oraz przebudowg Nabrzeza
Wioskiego, Nabrzeza Norweskiego, Nabrzeza Stowackiego, Nabrzeza Indyjskiego oraz Nabrzeza
Helskiego. Projekt obejmuje takze pogtebianie akwenéw wewnetrznych Portu Gdynia.

- Rozbudowa dostepu kolejowego do zachodniej czesci Portu Gdynia - przebudowa
i elektryfikacja — projekt Zarzagdu Morskiego Portu Gdynia S.A. Wartos¢ projektu: 70,16 min zt, w tym
dofinansowanie ze srodkéw UE: 18,29 min zt. Przedmiotowe przedsiewziecie inwestycyjne polega na
rozbudowie i modernizacji toréw kolejowych prowadzacych do bramy intermodalnego terminalu
kontenerowego, tj. w szczegdlnosci na elektryfikacji trasy, dobudowaniu nowych odcinkéw toréw oraz
wyposazeniu jej w nowoczesne systemy kierowania ruchem.

- Budowa publicznego terminalu promowego w Porcie Gdynia — Warto$¢ projektu: 294,21 min z,
w tym dofinansowanie ze s$rodkéw UE: 116,83 min zt. Realizacja rzeczowa projektu zostata
zakonczona. Projekt obejmowat budowe nowego terminalu promowego we wschodniej czesci Portu
Gdynia wraz z infrastrukturg towarzyszgcg, umozliwiajgcg sprawng obstuge tadunkéw i pasazeréw oraz
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poprawe dostepnosci transportowej portu oraz przebudowe uktadu komunikacyjnego do wschodniej
czesci Portu Gdynia w obrebie Wezta Ofiar Grudnia '70. Terminal przejmie funkcje dotychczas
eksploatowanego, nieduzego terminalu na Nabrzezu Helskim II.

- Budowa infrastruktury portowej do odbioru sciekdw sanitarnych ze statkow w Porcie Gdynia —
projekt Zarzadu Morskiego Portu Gdynia S.A. Wartos$¢ projektu: 61,77 min z, w tym dofinansowanie ze
Srodkéw UE: 18,70 min zt. Projekt ma na celu poprawe konkurencyjnosci poprzez wykonanie nowej
i dostosowanie istniejgcej infrastruktury kanalizacyjnej do odbierania sciekéw sanitarnych ze statkow
i zrzut tych $ciekow do sieci kanalizacji sanitarnej miasta Gdynia. Projekt polega na budowie zbiorczego
systemu kanalizacji sanitarnej grawitacyjno-ttocznej do odbioru $ciekéw sanitarnych ze statkéw wraz
z budowg i przebudowg niezbednej infrastruktury podziemnej i naziemnej, pracami rozbiérkowymi
i odtworzeniowymi. Planowane przedsiewziecie zlokalizowane jest na terenie Portu Gdynia, we
wschodniej czesci Gdyni i obejmuje nabrzeze Francuskie, Belgijskie, Polskie oraz cigg ul. Polskiej i plac
XXVIL.

- Poprawa dostepu do Portu w Szczecinie w rejonie Kanatu Debickiego — projekt Zarzadu Morskich
Portow Szczecin i Swinoujécie S.A. Warto$é projektu: 452,7 min zt, w tym dofinansowanie ze $rodkéw
UE: 225,9 min zt. Inwestycja polega na modernizacji Nabrzeza Czeskiego i Nabrzeza Stowackiego
o fgcznej dtugosci linii cumowniczej 985 m (do gtebokosci technicznej 12,5 m i nosnosci nabrzeza 40
kN/m2), modernizacji infrastruktury technicznej na bezpos$rednim zapleczu nabrzeza i likwidacje
istniejgcej rampy ro-ro, dostosowanie parametrow Kanatu Debickiego do obstugi najwiekszych statkéw,
jakie mogg zawing¢ do portu w Szczecinie, tj. poszerzenie kanatu do 200 m na catej jego dtugosci oraz
pogtebienie do 12,5 m. Projekt obejmuje tez wybudowanie nabrzeza Norweskiego o dtugosci 300 m
i gtebokosci technicznej 12,5 m.

- Poprawa dostepu do Portu w Szczecinie w rejonie Basenu Kaszubskiego — projekt Zarzadu
Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A. Warto$é projektu: 310,5 min zt, w tym dofinansowanie ze
Srodkéw UE: 149,8 min zt. Projekt obejmuje wykonanie m.in. nastepujgcych prac: budowe przystani
dalbowej przy Nabrzezu Dabrowieckim (wraz z zabezpieczeniem brzegu), przebudowe i rozbudowe
(wydtuzenie) nabrzeza Katowickiego, przebudowe nabrzezy Chorzowskiego, Chorzowskiego-Uskok
i Gliwickiego-Uskok (do gtebokosci technicznej 12,5 m), wykonanie umocnien wschodniego naroznika
Nabrzeza Sosnowieckiego oraz naroznikow wysp Ostrow Mielenski i Mielenska taka, zamknigcie
Basenu Noteckiego pomiedzy nabrzezami Gérnoslgskim i Dolnoslgskim oraz zalgdowanie Basenu
Noteckiego urobkiem z prac czerpalnych wykonywanych przy przebudowywanych nabrzezach i na
pogtebieniu toru wodnego w Basenie Kaszubskim do gtebokosci technicznej 12,5 m (we fragmencie
Parnicy, przy Nabrzezu Dgbrowieckim roboty czerpalne zostang wykonane do uzyskania 10,5 m).

- Zakup statku pozarniczego dla Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinouj$cie - projekt
Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. Warto$é projektu: 42,06 min zt, w tym
dofinansowanie ze srodkéw UE: 34,47 min z. Inwestycja polega na budowie statku majgcego za
zadanie prowadzenie akcji ratowniczo-gasniczych, zabezpieczanie akwenu portowego przed pozarem,
ochrone przeciwpozarows i asyste, np. gazowcéw w granicach portéw Szczecin i Swinoujscie.

- Rozbudowa i modernizacja infrastruktury technicznej w portach w Szczecinie i w Swinoujsciu
— projekt Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. Warto$é projektu: 119,29 min zt, w tym
dofinansowanie ze s$rodkéw UE: 57,60 min zt. Inwestycja dotyczy budowy nowej i modernizaciji
istniejgcej infrastruktury technicznej obejmujgcej: sieci wodociggowe, kanalizacje sanitarng, kanalizacje
wod opadowych, zasilanie elektroenergetyczne, sieci teletechniczne, sie¢ wody przeciwpozarowej oraz
system odwadniania terendow. Inwestycja uporzadkuje i uzupetni infrastrukture techniczng we
wszystkich rejonach portéw w Szczecinie i Swinoujéciu zapewni optymalizacje zuzycia no$nikéw
energii, poprawe sytuacji w zakresie ochrony Srodowiska i dostosowanie sie w tym wzgledzie do
obowigzujgcych norm i przepiséw (obecnych, jak i planowanych do wprowadzenia). Cata inwestycja
prowadzona bedzie etapowo, tak aby tereny portowe mogty nieprzerwanie funkcjonowac¢ podczas
prowadzonych prac budowlanych.
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Inwestycje morskie realizowane w 2022 r. wspoétfinansowane ze srodkéw unijnych w ramach
Instrumentu ,,Laczac Europe” (CEF).

Instrument ,taczgc Europe” — CEF (Connecting Europe Facility) wspiera realizacje kluczowej
infrastruktury w transporcie, energetyce i telekomunikacji. CEF w sektorze transportu stuzy
wspotfinansowaniu projektéw przyczyniajgcych sie do rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej
(TEN-T). Ze $rodkéw CEF dofinansowanie mogg otrzymac inwestycje zwigzane z szeroko rozumianym
rozwojem portéw morskich lezgcych na sieci TEN-T, w tym m.in. projekty modernizujgce dostep
drogowy i kolejowy, tzw. ,ostatniej mili” do portdw morskich oraz zwiekszajgce dostepnos¢ od strony
morza, projekty zwigzane z modernizacjg infrastruktury portowej, rozwojem autostrad morskich,
budowaniem systemoéw zarzgdzania ruchem w portach.

Najwazniejsze projekty realizowane w 2022 r. w ramach perspektywy 2014-2020:

- Rozbudowa i modernizacja weziow sieci bazowej w porcie morskim w zakresie dostepowej
infrastruktury drogowo-kolejowej (projekt Zarzgdu Morskiego Portu Gdansk S.A.). Koszt
kwalifikowany: 19,36 min EUR, w tym dofinansowanie z CEF: 3,87 min EUR.

Celem projektu jest polepszenie dostepnosci do Portu Gdansk, zaréwno od strony morza, jak i lgdu,
zwiekszenie jego zdolnosci przetadunkowej oraz podniesienie standardu obstugi statkow. Prace
dotyczy¢ bedg budowy nowej infrastruktury multimodalnej oraz modernizacji dotychczasowej na
odcinku Nabrzeza Przemystowego, tgcznie okoto 6 km toréw kolejowych oraz ok. 1,6 km drég.
Inwestycja wptynie na usprawnienie pofgczen pomiedzy istniejgcymi towarowymi multimodalnymi
terminalami portowymi oraz sieciag TEN-T w obrebie korytarza sieci bazowej Battyk — Adriatyk, na
odcinku ,ostatniej mili”.

- Modernizacja toru wodnego, rozbudowa nabrzeza oraz poprawa warunkéw zeglugi w Porcie
Wewnetrznym w Gdansku (projekt Zarzgd Morskiego Portu Gdansk S.A.). Koszt kwalifikowany 110,28
min EUR, w tym dofinansowanie z CEF: 93,74 min EUR.

Projekt byt realizowany do konca czerwca 2022 r. W ramach projektu zostata rozbudowana
i zmodernizowana infrastruktura portu zwiekszajaca jego dostepnos¢ od strony morza (poszerzenie
i pogtebienie toru wodnego w porcie oraz modernizacja nabrzezy) oraz dostosowujgca go do
zmieniajgcej sie struktury obstugi tadunkéw i coraz wigkszych rozmiaréw obstugiwanych statkéw
(nosnos¢ 30 tys. DWT lub dtugos¢ 250 m i szerokos¢ 35 m). Umozliwi to zwiekszenie wolumenu
tadunkéw obstugiwanych w porcie oraz zwigkszenie jego wydajnosci, jak réwniez wptynie na poprawe
warunkow nawigacyjnych. W rezultacie nastgpi poprawa takich parametrow jak czas i koszt obstugi
statkéw oraz fadunkoéw, a co za tym idzie wzrost konkurencyjnosci portu.

- Studium wykonalnosci wraz z dokumentacja techniczng inteligentnego systemu zarzadzania
ruchem samochodéw ciezarowych w Porcie Gdynia (projekt Zarzgdu Morskiego Portu Gdynia S.A.).
Koszt kwalifikowany 1,35 min EUR, w tym dofinansowanie z CEF 0,67 min EUR.

Projekt byt realizowany do konca kwietnia 2022 r. Dotyczyt opracowania studium wykonalnosci oraz
dokumentacji technicznej dla stworzenia inteligentnego systemu zarzgdzania ruchem drogowym
w Porcie Gdynia. Zakres projektu obejmowat réwniez zaprojektowanie narzedzi cyfrowych
wspomagajgcych dziatanie systemu zarzgdzania ruchem. Realizacja projektu usprawni dziatania Portu
w zakresie szeroko pojetej obstugi ruchu towarowego.

- Rozbudowa infrastruktury dostepu w Porcie Gdynia (projekt Zarzgd Morskiego Portu Gdynia S.A.).
Koszt kwalifikowany 1,35 min EUR, w tym dofinansowanie z CEF: 0,67 min EUR.

Projekt polega na wykonaniu prac przygotowawczych prowadzgcych do rozpoczecia robot budowlanych
zwigzanych z infrastrukturg dostepu dla statkéw w basenie IV i V Portu Gdynia oraz przebudowg
dostepu ladowego na odcinku ,ostatniej mili”. Opracowana w ramach projektu dokumentacja umozliwi
przeprowadzenie projektu inwestycyjnego, ktéry poprawi dostepnosc¢ transportowg portu dla statkéw.

22



- Eliminacja waskich gardet ,ostatniej mili” — budowa parkingu rezerwowego w Terminalu
Promowym w Swinouj$ciu (projekt Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A.). Koszt
kwalifikowany 6,94 min EUR, w tym dofinansowanie z CEF 1,39 min EUR.

Projekt zakohczyt sie we wrzedniu 2022 r. Polegat na budowie parkingu dla 278 samochodéw
ciezarowych oczekujgcych na odprawe przed wjazdem na promy operujgce w ramach autostrady
morskiej Szwecja-Polska. Realizacja inwestycji pozwoli na uporzadkowanie lokalnego ruchu
samochodowego, zwiekszajgc jego ptynnosé i bezpieczenstwo, co przetozy sie na eliminacje tzw.
waskiego gardta dla dostepu do terminalu promowego oraz tunelu drogowego pod rzekg Swina.
W ramach projektu realizowane byty m.in. dziatania zwigzane z opracowaniem dokumentaciji
projektowej, w tym dokumentacji geologiczno-inzynierskieji geodezyjnej oraz projektu konstrukciji.

- Zrownowazone polaczenia morsko-ladowe Polska — Szwecja: Zréwnowazona autostrada
morska Swinoujscie — Trelleborg oparta o ulepszona infrastrukture, rozwéj transportu
intermodalnego oraz integracje korytarzy zaplecza (projekt Zarzadu Morskich Portow Szczecin
i Swinoujécie S.A. w partnerstwie ze strong szwedzkg). Koszt kwalifikowany po stronie polskiej 29,81
min EUR, dofinansowanie z CEF: 22,44 min EUR.

Celem projektu jest zwiekszenie integracji i dostepnosci europejskich korytarzy transportowych poprzez
dodatkowe inwestycje w istniejgcg autostrade morskg Swinoujécie — Trelleborg. Nastgpi zwiekszenie
przepustowosci terminalu promowego w Swinoujéciu, dostosowanie portu do obstugi statkéw o dtugo$ci
catkowitej do 270 m, a takze zwigkszenie bezpieczenstwa operacji przetadunkowych.

Cargo capacity upgrade and LNG bunkering. Swinoujscie — Ystad maritime link - koordynator
projektu Gmina Ystad (Szwecja), partnerzy projektu po aneksie nr 1: Polska Zegluga Battycka S.A.
(PZB, budowa promu ro-pax z napedem dual-fuel) oraz Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie
S.A. (dofinansowanie budowy nabrzeza matej skali LNG w porcie zewnetrznym w Swinoujsciu).
Wytaczony z projektu zostat Gaz System S.A. (rezygnacja z budowy bunkierki LNG). Aneks wydtuza
takze okres realizacji projektu do korica 2024 r. Wartosc¢ polskiej czesci projektu 26,4 min EUR, w tym
dofinansowanie ze $rodkéw UE 7,9 min EUR. Cel projektu to rozwdj autostrady morskiej Swinoujscie —
Ystad poprzez zwigkszenie przepustowos$ci oraz poprawe efektywnosci sSrodowiskowej tego potgczenia
dzieki wprowadzeniu na linie proméw z napedem LNG wraz z zapewnieniem dostepu do bunkrowania
LNG.

Budowa stacji kolejowej i nabrzeza ciezkiego w Porcie Morskim w Policach - projekt Zarzadu
Morskiego Portu Police otrzymat dofinansowanie w ramach CEF 2. Wartos¢ projektu 3,477 min EUR,
dofinansowanie 1,738 min EUR. Projekt ma na celu poprawe dostepnosci oraz mozliwosci
przetadunkowych Portu Police poprzez budowe dostepu kolejowego oraz dostepnosci do strony wody
poprzez budowe nabrzeza zapewniajgcego mozliwos¢ obstugi statkédw o zanurzeniu do 12 m. To czesé
globalnego projektu, ktérego celem jest zwiekszenie efektywnosci i konkurencyjnosci kompleksowego
Portu Police, potozonego na korytarzu Morze Pétnocne-Battyk. Projekt ten obejmuje opracowanie
dokumentaciji projektowej rob6t budowlanych oraz studium wykonalno$ci.

Ponadto w ramach perspektywy finansowej 2021-2027 w dniu 19 stycznia 2022 r. zakonhczyt sie
pierwszy nabdér w ramach CEF-Transport 2021-2027. Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalne;j
z udziatem Ministerstwa Infrastruktury oraz Centrum Unijnych Programéw Transportowych ocenito
przekazane projekty, w tym trzy projekty morskie. Sposréd tych projektéw dofinansowanie otrzymat
projekt ztozony przez Port Morski Police ,Wzmocnienie trwatosci sieci kompleksowej poprzez
zwiekszenie dostepnosci i efektywnosci Portu Police”. Umowa dla tego projektu zostata podpisana
w pazdzierniku 2022 roku.

Realizowane inwestycje zwigzane z rozwojem infrastruktury kolejowe;.

W 2022 roku kontynuowane byty inwestycje na liniach kolejowych, realizowane w oparciu o ,Krajowy
Program Kolejowy do 2023 roku” (KPK). Jest to program wieloletni, ktéry stuzy wdrazaniu zadan
wynikajgcych z dokumentdw strategicznych przyjetych przez Rade Ministréw, w tym ,Strategii Rozwoju
Kraju 2020” oraz ,Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku".
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KPK obowigzuje do roku 2023, czyli momentu, w ktérym konczy sie mozliwos¢ dofinansowania
projektow w ramach perspektywy finansowej Unii Europejskiej na lata 2014-2020. KPK okresla wielkos¢
i zrodta finansowania (w tym s$rodki z UE oraz s$rodki krajowe), a takze stanowi podstawe dla
zapewnienia finansowania inwestycji zgodnie z ustawg o finansach publicznych.

Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. prowadzi na podstawie KPK szereg
inwestycji zwigzanych z poprawg dostepu kolejowego do portéw morskich, w tym realizuje nastepujgce

projekty:

. Poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego w Gdyni;

. Poprawa infrastruktury kolejowego dostepu do portu Gdansk;

. Projekt poprawy dostepu kolejowego do Portu Gdansk (most + dwutorowa linia kolejowa);

. Poprawa dostepu kolejowego do portéw morskich w Szczecinie i Swinoujsciu;

. Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Trojmiasto (linia kolejowa nr 201):

. Prace w ciggu C-E 65 na odcinku Zduhska Wola - Inowroctaw — Tczew na obszarach LCS

Zdunska Wola Karsznice, LCS Inowroctaw, LCS Bydgoszcz Gtéwna i LCS Tczew

Ogodlne cele ww. projektéw sg nastepujgce: poprawa dostepu i zdolnosci przetadunkowej polskich
portéw morskich poprzez likwidacje tzw. ,waskich gardel”, skrocenie czasu dowozu/odwozu tadunkow
od/do odbiorcéw/nadawcow, poprawa bezpieczenstwa ruchu kolejowego oraz ochrony srodowiska w
obszarze stacji obstugujgcych porty morskie, jak réwniez wzrost konkurencyjnosci transportu
kolejowego.

Wsréd korzysci wynikajgcych z realizacji inwestycji nalezy wymieni¢: zapewnienie interoperacyjno$ci
kolei, umozliwienie niedyskryminujgcego dostepu do polskiej infrastruktury kolejowej operatorom
zinnych krajéw, podniesienie parametréw techniczno-eksploatacyjnych infrastruktury kolejowej, jej
dostosowanie do potrzeb przewoznikéw i kontrahentéw oraz prognozowanych kierunkéw rozwoju
portéw, skrocenie czasu dowozu/odwozu tadunkdw oraz zapewnienie punktualnosci realizowanych
potgczen catopociggowych, zwiekszenie dostepnosci transportu kolejowego, poprawa przepustowosci
stacji, skomunikowanie z siecig drogowa, poprawa bezpieczenstwa ruchu kolejowego i przewozonych
tadunkoéw, zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko.

Szczegotowe informacje na temat realizowanych w ramach KPK projektéw majgcych na celu poprawe
dostepu kolejowego do portdw morskich przedstawiono ponizej:

1. Poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego w Gdyni.

Zrédio finansowania: CEF. Planowany okres realizacji projektu: 2017 — 2023. Koszt kwalifikowany
190,87 min EUR, w tym dofinansowanie z CEF: 162,24 min EUR.

Zaktadane rezultaty:

Zaktadany nacisk na o$ 221 kN/o$

Dtugosc¢ odcinka 15,7 km linii kolejowych wraz z infrastrukturg toréw stacyjnych
Rodzaj inwestycji modernizacja istniejgcej infrastruktury

Predkos¢ pociggow: Przed modernizacjg Po modernizacji
pasazerskich Nie dotyczy Nie dotyczy

towarowych 30 km/h 60 km/h

24



Tab. 1. Poprawa dostepu kolejowego do Portu morskiego w Gdyni.
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Celem projektu jest dostosowanie infrastruktury stacji Gdynia Port do potrzeb przewoznikow
kontrahentéw oraz do prognozowanych kierunkéw rozwoju portu poprzez podniesienie parametrow
techniczno-eksploatacyjnych infrastruktury, poprawe bezpieczenstwa i eliminacje zaktécen w ruchu
pociggéw. Podstawowym zadaniem dla projektu portowego jest dostosowanie uktadu torowego stacji
do zapewnienia obstugi pociggéw o dtugosci 740 m i wymaganych naciskdw na o$. Ponadto, zmianie
ulec ma organizacja pracy na stacji Gdynia Port. Przebudowane i rozbudowane zostang réwniez
urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym oraz nastgpi elektryfikacja wybranych rejonéw stacji.
Realizacja inwestycji bedzie skutkowa¢ utworzeniem dedykowanego korytarza dla transportu tadunkéw
do portu. Po ukonczeniu mozliwa bedzie petna obstuga prognozowanych dla portu wielko$ci
przetadunkow. Umowy z wykonawcg na prace budowlane podpisano 24 czerwca 2019 r. W 2022 r.
zmodernizowano: 18,98 km toréw, 56 rozjazdow, 2 przepusty, 1 przejazd. W budynkach nastawni GPA
i GPW prowadzone sg prace wykonczeniowe.

Od marca 2022 r. ruch pociggéw do portu prowadzony jest z Lokalnego Centrum Sterowania Gdynia
Port, wspieranego przez dwie nowe nastawnie. W ramach umowy na dokumentacje projektowg
pozyskano 7 z 8 pozwoleh na budowe. Pozyskanie ostatniego pozwolenia planuje si¢ na Il kwartat 2023
r. W dniu 23.11.2022 r. podpisany zostat Aneks wydtuzajgcy okres kwalifikowalnosci do 31.12.2023 r.
Dnia 26.10.2022 r. zawarto umowy na Ustuge petnienia nadzoru autorskiego w okresie realizacji robét
budowlanych (data zakonczenia umowy 26.10.2023 r.).

2. Poprawa infrastruktury kolejowego dostepu do portu Gdansk.

Zrédto finansowania: CEF. Okres realizacji projektu: 2017 — 2022. Koszt kwalifikowany 132,77 min EUR,
w tym dofinansowanie z CEF: 108,54 min EUR.

Zaktadane rezultaty:

Zaktadany nacisk na o$ 221 kN/o$

Dtugosc¢ odcinka 14,9 km linii kolejowych
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Tab. 2. Poprawa infrastruktury kolejowego dostepu do portu Gdansk.

Zakres projektu obejmuje kompleksowg przebudowe stacji Gdansk Port Pétnocny, Gdansk Kanat
Kaszubski, Gdansk Zaspa Towarowa i jej dostosowanie do wymagan obowigzujgcych w korytarzach
TEN-T, w tym m.in. zapewnienie mozliwosci obstugi pociggow towarowych o dtugosci do 740 m
w nowym ukfadzie funkcjonalnym stacji, dostosowanie uktadu torowego w torach szlakowych oraz
gldwnych zasadniczych do jazdy z predkoscig 60 km/h, a w pozostatych torach stacyjnych do jazdy
z predkoscig 40 km/h, podniesienie poziomu bezpieczenstwa poprzez rozbudowe Lokalnego Centrum
Sterowania na stacji Gdansk Port Pétnocny oraz poprawe przepustowosci uktadéw torowych poprzez
budowe dwupoziomowego skrzyzowania droga/kole;.

Zapewnienie mozliwosci dojazdu skladéw pociggdéw trakcjg elektryczng bezposrednio do wybranych
rejonéw portu. Zmiana organizacji pracy potgczonych stacji pracujgcych w jednym uktadzie sterowania
LCS (dotyczy stacji Gdansk Port Pétnocny i Gdansk Kanat Kaszubski) przy zachowaniu mozliwosci
lokalnej obstugi wybranych rejonéw stac;ji.

W dniu 24 czerwca 2019 r. podpisano umowy na roboty budowlane w zakresie dwdéch kontraktéw:
Roboty budowlane na linii 226 i Gdansk Port Potnocny, linii 965 i stacji Gdansk Kanat Kaszubski — odc.
1 oraz Roboty budowlane na linii 227/249 i stacji Gdansk Zaspa Towarowa oraz linii 722 — odc. 2.

W dniu 30.06.2022 r. zakonczona zostata umowa na Roboty budowlane na linii 226 i Gdansk Port
Pdtnocny oraz linii 965 i stacji Gdansk Kanat Kaszubski. W dniu 28.12.2022 r. ztozono wniosek do UTK
0 wydanie zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu strukturalnego. Zakfada sie
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uzyskanie w/w dopuszczenia do 30.06.2023 r. W dniu 24.03.2022 r. zakonczona zostata umowa na
roboty budowlane na linii 227/249 i stacji Gdansk Zaspa Towarowa oraz linii 722. W dniu 28.12.2022 r.
ztozono wniosek do UTK o wydanie zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu
strukturalnego. Zaktadato sie uzyskanie w/w dopuszczenia do 30.06.2023 r.

W 2022 r. zmodernizowano: 7,39 km toréw, 23 rozjazdow, 1 wiadukt drogowy, 1 przepust, 6 przejazdow
oraz 11,64 km sieci trakcyjnej.

3. Projekt poprawy dostepu kolejowego do Portu Gdansk (most + dwutorowa linia kolejowa) -
Fazalll.

Zrédto finansowania: POIIS. Planowany okres realizacji projektu: 2015 — 2023. Szacunkowa warto$é
projektu to 222 041,90 tys. zt.

Zaktadane rezultaty:

Zaktadany nacisk na 0$ 221 kN/o$

Dtugosc¢ odcinka 10,5 km linii kolejowych

Rodzaj inwestycji modernizacja istniejgcej infrastruktury

Predkos¢ pociggow: Przed modernizacjg Po modernizacji
pasazerskich Nie dotyczy Nie dotyczy
towarowych 40 km/h 100 km/h

Tab. 3. Projekt poprawy dostepu kolejowego do Portu.

Projekt ma na celu poprawe dostepnosci Gdarskiego Portu Pétnocnego drogg kolejowg i umozliwienie
bezawaryjnego transportu tadunkéw. Inwestycja ma charakter modernizacyjny i zaktada m.in. budowe
nowego, dwutorowego mostu na Martwej Wisle, catkowita wymiane podtorza i nawierzchni,
modernizacje obiektéw inzynieryjnych, zwiekszenie przepustowosci tadunkowej w Porcie Gdansk po
stronie ladu; zwiekszenie efektywnosci systemu sterowania ruchem kolejowym na catej linii poprzez
zabudowe stacyjnych i liniowych komputerowych systemoéw srk, z witgczeniem do LCS Gdansk Port
Pdtnocny. Wszystkie wskazniki rzeczowe zostaty wykonane w latach wcze$niejszych. Zakonczono
realizacje robot torowych.

W |l etapie zabudowany zostanie system ERTMS/ETCS poziom 1. Wykonawca przekazat
Zamawiajgcemu kodery LEU oraz balisy systemu ETCS. Zaakceptowana zostata dokumentacja
wstepna. Planowana data zakonczenia wszystkich prac to potowa roku 2023. Réwnolegle trwa proces
preautoryzacji Projektu przez Agencje Kolejowg Unii Europejskiej (ERA). Planowany termin wydania
ostatecznej decyzji w sprawie ERA wyznaczyta na 30.06.2023 r. Szacowane uzyskanie zezwolenia
Prezesa UTK na eksploatacje Systemu ETCS to grudzien 2023 r

4. Poprawa dostepu kolejowego do portéw morskich w Szczecinie i Swinoujsciu.

Zrédio finansowania: CEF. Planowany okres realizacji projektu: 2016 — 2023. Koszt kwalifikowany
141,06 min EUR, dofinansowanie z CEF: 119,90 min EUR.

Zaktadane rezultaty:

Zaktadany nacisk na os$ 221 kN/o$
Dtugosé odcinka 32,2
Rodzaj inwestycji modernizacja istniejgcej infrastruktury
Predkos¢ pociggow: Przed modernizacjg | Po modernizacji
e pasazerskich n/d n/d
e towarowych 40 km/h 60 km/h
Suma pociggéw obstugiwanych w obu portach
w dobie 67 133

Tab. 4. Poprawa dostepu kolejowego do portéw morskich w Szczecinie i Swinoujsciu.
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Realizacja tego projektu zostata podzielona na dwa zadania:
nr 1 — stacja Szczecin Port Centralny,
nr 2 — stacja Swinoujscie.

Planowane roboty budowlane obejmujg swoim zakresem stacje Szczecin Port Centralny (Rejony
stacyjne SPA, SPB, SPC, SPD) oraz odcinki linii kolejowych nr 990, 991, 992, 994, 855, 273
bezposrednio powigzane z ww. stacjg oraz grupy terminala kontenerowego Ostrow Grabowski,
a takze stacje Swinoujécie oraz powigzane z nig linie kolejowe nr 401, 996 i tory zdawczo-odbiorcze
Portu Handlowego Swinouj$cie.

Celem projektu jest przede wszystkim likwidacja waskich gardet, zwiekszenie przepustowosci linii,
skrécenie czasu dowozu i odwozu tadunkéw w relacji z portami, a takze zapewnienie jak najwyzszej
punktualnosci realizowanych kolejowych potgczen towarowych. Rownie wazne bedzie
dostosowanie infrastruktury stacji do potrzeb przewoznikéw i kontrahentéw oraz do
prognozowanych Kkierunkéw rozwoju portu poprzez podniesienie parametréw techniczno-
eksploatacyjnych infrastruktury, poprawe bezpieczenstwa i eliminacje zaktéceh w ruchu pociggéw.
Jednym z gtéwnych zadan dla projektu portowego jest dostosowanie uktadu torowego stacji
do zapewnienia obstugi pociggdw o dtugosci do 750 m i wymaganych naciskdbw na o0S$.
Przebudowane i rozbudowane zostang réwniez urzadzenia sterowania ruchem kolejowym oraz
nastgpi elektryfikacja wybranych rejonéw stacji. Realizacja tej inwestycji stworzy korytarz
dedykowany transportowi fadunkéw do portu. Zaktada sie znaczgcy wzrost jakosci oferowanych
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przez porty ustug oraz podniesienie konkurencyjnosci zespotu portowego Szczecin — Swinoujécie
na rynku ustug morskich. Umowy z wykonawcg na prace budowlane podpisano 29 sierpnia 2019 r.

W 2022 r. zmodernizowano:
- na stacji Szczecin Port Centralny: 13 km toréw, 53 rozjazdy oraz 7 km sieci trakcyjnej;
- na stacji Swinouj$cie: 16,85 km toréw, 9 rozjazdéw oraz 7,02 km sieci trakcyjne;.

W ramach projektu w 2022 r. prowadzono roboty ziemne wzmacniajgce i stabilizujgce podtorze.
Uktadana byta nawierzchnia torowa wraz z rozjazdami. Prowadzono roboty odwodnieniowe
zwigzane z budowg ciggow drenarskich wzdtuz toréw, regulacjg studni i wlazéw. Montowane byly
elementy sieci trakcyjnej. W branzy elektroenergetycznej wykonywano instalacje kablowg do
oswietlenia oraz zasilania EOR, montaz stupdw i opraw os$wietleniowych, montaz grzatek EOR.
W branzy sterowania ruchem zabudowano urzgdzenia torowe, napedy na rozjazdach.

Ponadto w 2022 roku na zadaniu Szczecin Port Centralny trwaly prace nad oddaniem do
uzytkowania nowego budynku Nastawni Centralnej Szczecin i przeniesieniem sterowania
z okregéw SPA, SPB, SPC, SPD i SPM za$ na Swinoujéciu zwiekszono przepustowo$é w zwigzku
z uruchomieniem linii dwutorowej po oddaniu do eksploatacji toru nr 2 na szlaku wewnetrznym SiA
— SiB. W grudniu 2022 r. uruchomiono Miejscowe Centrum Sterowania Swinouj$cie - ruch ze stacji
Lubiewo i okregu SiA prowadzony jest z MCS Swinouj$cie. Przebudowano przejazd w km 96,773
z dostosowaniem do planowanej inwestycji miejskiej. W ramach umoéw na dokumentacje projektowa
pozyskano 24 z 30 pozwoleh na budowe. Pozyskanie ostatniego pozwolenia planuje sie na Il
kwartat 2023 r. W dniu 21.12.2022 r. zawarty zostat Aneks do GA wydtuzajgcy okres
kwalifikowalnosci do 31.08.2024 r.

W 2022 r. kontynuowano realizacje uméw na roboty budowlane na stacji Szczecin Port Centralny
(procedowany jest aneks terminowy wydluzajgcy umowe do 31 marca 2023 r.) oraz na stacji
Swinouj$cie procedowany jest Aneks terminowy wydtuzajgcy umowe do 30 wrzesnia 2023 r.,
kontynuowano umowe na Zarzgdzanie i sprawowanie nadzoru inwestorskiego oraz zakonczono
w marcu 2022 r. umowe na petnienie nadzoru autorskiego i zakonczono w pazdzierniku 2022 r.
umowe na dziatania informacyjno - promujgce.

5. Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Trojmiasto.

Zrédto finansowania: POIIS. Planowany okres realizacji projektu: 2016 — 2023. Szacunkowa warto$é
projektu to 564 215,8 tys. zt.

Zaktadane rezultaty:

221 kN/o$
21,8 km linii kolejowych
modernizacja istniejgcej infrastruktury

Zaktadany nacisk na 0$
Dtugo$¢ odcinka

Rodzaj inwestycji

Predkos¢ pociggéw:

Przed modernizacjg

Po modernizaciji

pasazerskich

120 km/h — linia nr 201
40 km/h — linia nr 214
80 km/h — linia nr 229

140 km/h — linia nr 201
120 km/h — linia nr 214
100 km/h — linia nr 229

towarowych

80 km/h — linia nr 201
40 km/h — linia nr 214
80 km/h — linia nr 229

100 km/h — linia nr 201
100 km/h — linia nr 214
80 km/h — linia nr 229

Tab. 5. Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Trdjmiasto.
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Projekt przewidziany jest do etapowania/fazowania i zakonczenia do 2027 roku.

W ramach perspektywy finansowej 2014-2020 sg realizowane prace na linii 229 Glincz - Kartuzy wraz
z budowag tgcznicy kolejowej w rejonie stacji Kartuzy (potgczenie linii 214 Somonino - Kartuzy z linig 229
Kartuzy - Glincz zapewniajgcy przejazd pociggdw bez koniecznosci zmiany kierunku jazdy pociggu
w stacji Kartuzy), a takze prace na ,trasie objazdowej” - linie nr 234 i 229 odcinek Kokoszki - Stara Pita
— Glincz. W ramach perspektywy finansowej 2021-2027 planowana jest przebudowa staciji
Maksymilianowo — linie kolejowe nr 201 i 131, a takze modernizacja linii kolejowej nr 201 na odcinku
Maksymilianowo - Gdynia Gtéwna w zakresie uktadu torowego, podtorza, obiektéw inzynieryjnych,
peronéw, systemu sterowania ruchem kolejowym, elektroenergetyki nietrakcyjnej i przejazdow
w poziomie szyn na odcinkach, elektryfikacji.

W 2022 r. kontynuowano opracowanie dokumentacji projektowe;j:

— na linii kolejowej nr 201 odcinek Koscierzyna — Gdansk Osowa, 214 Somonino — Kartuzy trwa
pozyskiwanie decyzji lokalizacyjnych (uzyskano komplet dla odcinka A oraz jedng dla odcinka B),
pozwolen wodno — prawnych (uzyskano 1 dla odcinka A, w trakcie rozpatrywania dla odcinka B) oraz
w trakcie pozyskiwanie pozwolenn na budowe (do pozyskania 3 pozwolenia, trwa procedura dla
Odcinka A). Planowane zakonczenie projektowania w 1l kw. 2023 r.
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— na linii kolejowej nr 201 odcinek Gdansk Osowa — Gdynia Gtéwna — umowa podpisana w dniu
09.07.2018 r. Planowane zakonczenie projektowania w Il kw. 2023 r., wystepuje problem po stronie
Miasta Gdynia w zakresie przebudowy wiaduktéw nad linia 201 w ciggu ul. Wielkopolskiej Gdynia
Karwiny.

— na linii kolejowej nr 201 odcinek Maksymilianowo — Koscierzyna (podzielony na 4 odcinki 1-4) -
umowa podpisana w dniu 06.11.2018 r., pozyskano ostateczng decyzje DUS dla odcinka 1 stacja
Maksymilianowo, planowane zakonczenie projektowania w IV kw. 2023 r.,

— umowy przytgczeniowe sieci trakcyjnych do podstacji trakcyjnych i kabin sekcyjnych na LK 201
odcinek Koscierzyna — Gdynia Gtéwna, 214 Somonino — Kartuzy i 229 odcinek Glincz — Kartuzy oraz
na LK 201 odcinku Maksymilianowo — Gdynia Gtéwna zawarto w 2018 r. (18 lokalizacji). Planowane
zakonczenie projektowania | kw. 2025 r., realizacja robot | kw. 2027 r. (Projekt fazowany)

Ponadto w 2022 r. kontynuowano realizacje n/'w uméw na roboty budowlane:

- LK 234 Kokoszki — Stara Pita, LK 229 Stara Pita — Glincz (tzw. bajpas) — projektuj i buduj.

Prowadzone byty roboty budowlane zwigzane z przebudowg nawierzchni torowej na szlakach
i stacjach, odwodnienia, teletechniki, srk, budowg peronu w Zukowie Zachodnim oraz budynku
nastawni w Starej Pile oraz realizowane byly roboty zwigzane z usuwaniem kolizji. Dodatkowo
prowadzone byty prace przygotowawcze do budowy peronéw w Kokoszkach, Starej Pile i Leznie.
Na moscie w Rutkach trwaty prace wykonczeniowe. Zakonczono faze opiniowania dokumentaciji
projektowych. Trwata koncowa faza pozyskiwania decyzji administracyjnych. Nadal brak jest
wykonanych wszystkich przytgczy energetycznych przez Energa-Operator. Trwato procedowanie
aneksu terminowego na roboty budowlane ze wzgledu na konieczno$¢ wykonania centralizacji
rozjazdow.

- Odcinek D — LK 229 Glincz — Kartuzy — buduj.
W 2022 r. Wykonawca zakonczyt prace zwigzane z modernizacjg przepustéw, budowg toru oraz
peronéw, usunieciem kolizji i przebudowa sieci podziemnej infrastruktury. W dniach od 14-
15.10.2022 r. na szlaku Glincz- Kartuzy odbyt sie Odbior eksploatacyjny, ktéry umozliwit zakonczenie
autobusowej komunikacji zastepczej i przywrécenie ruchu pociggédw od dnia 16.10.2022 r. oraz
oddanie do eksploataciji toru szlakowego na odcinku Glincz — Kartuzy, krawedzi peronowej na MPO
Dzierzgzno oraz tymczasowego peronu na st. Kartuz.

W 2022 r. zmodernizowano: 2,675 km toréw, 6 rozjazdow, 7 przepustow oraz wybudowano 0,46 km
torow gtéwnych zasadniczych.

6. Prace w ciggu C-E 65 na odcinku Zduinska Wola - Inowroctaw - Tczew na obszarach LCS
Zdunska Wola Karsznice, LCS Inowroctaw, LCS Bydgoszcz Gtéwna i LCS Tczew.

Zaktadane rezultaty:

Zaktadany nacisk na o$ 221 kN/o$

Dtugosé odcinka Linia nr 131, (46,027 km), Linia nr 732 (0,048 km)
Rodzaj inwestyciji Prace projektowe

Predkos¢ pociggdw: Przed modernizacjg Po modernizacji
Pasazerskich 60 -160 km/h 200 km/h
Towarowych 100 km/h 120 km/h

Tab. 6. Prace w ciggu C-E 65 na odcinku Zdunska Wola - Inowroctaw — Tczew na obszarach LCS Zdunska Wola Karsznice, LCS
Inowroctaw, LCS Bydgoszcz Gtéwna i LCS Tczew.

Przedmiotem projektu jest przygotowanie i opracowanie dokumentacji projektowej niezbednej dla
realizacji przedsiewziecia pn. ,Prace w ciggu C-E 65 na odcinku Zdunska Wola — Inowroctaw — Tczew”
dla poszczegdlnych Lokalnych Centrow Sterowania.

Prace przygotowawcze bedg stuzyC przysztym dziataniom majgcym na celu zwiekszenie predkosci
dopuszczalnej dla pociggow pasazerskich do 200 km/h, a dla towarowych 120 km/h. Zabudowa
urzgdzen SRK w ramach Lokalnych Centréw Sterowania. Podniesienie dopuszczalnych naciskow osi
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do 221 kN. Dostosowanie do obstugi pociggdéw o dtugosci - 780 m, dtugosci peronoéw - 200-400 m.
Likwidacja wszystkich przejazdéw w poziomie szyn. Rozwigzania techniczne zastosowane w trakcie
modernizacji beda zgodne z Technicznymi Specyfikacjami Interoperacyjnosci (TSI) oraz wymaganiami
stawianymi liniom kolejowym, nalezgcym do sieci bazowej TEN-T. Rozpoczecie rob6t budowlanych
zalezne jest od zapewnienia dofinasowania UE.

1. LCS Tczew.
We wrze$niu 2022 r. pozyskano ostateczng Decyzje Srodowiskowg w oparciu o Raport Oddziatywania
na Srodowisko. Zakonczenie etapu projektowania planowane jest na IV kw. 2023 r.

2. LCS Bydgoszcz Gtéwna.

W listopadzie 2022 r. ztozono raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko do RDOS
w Bydgoszczy. Trwa postepowanie w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
oraz opracowywanie projektow budowlanych.

3. LCS Inowroctaw.
Trwa pozyskiwanie decyzji administracyjnych.

4. LCS Zdunska Wola Karsznice.
We wrzesdniu 2022 r. uzyskano decyzje o sSrodowiskowych uwarunkowaniach.

Wobec wyczerpujacej sie przepustowosci istniejacych linii kolejowych nr 9, 131 i 201, a takze potrzeby
znaczgcej poprawy komunikacyjnej Tréjmiasta z powstajgcym Centralnym Portem Komunikacyjnym
oraz najwiekszymi aglomeracjami kraju konieczna jest realizacja projektéw ujetych w przyjetym uchwatg
nr 92/2022 Rady Ministréw Planie zamierzen panstwa oraz priorytetéw inwestycyjnych zwigzanych
zbudowg Centralnego Portu Komunikacyjnego - w perspektywie obejmujgcej Strategie
Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku, stanowigcych czes¢ ciggu nr 1 CPK — Gdansk,
tj. budowa przez CPK Sp. z o.0. linii kolejowych pomiedzy weztem CPK i Gdanskiem: linie nr 5i 50 na
odc. wezet CPK — Ptock — Wioctawek, linie nr 5i 242 na odc. Grochowalsk — Grudzigdz — Warlubie oraz
linia na odc. Grudzigdz — Gdansk.

Budowa w/w linii kolejowych pozwoli na skrécenie czasu przejazdu pociggdéw pasazerskich w relacjach
Warszawa — CPK — Gdansk o okoto 27% w stosunku do stanu obecnego. Dodatkowo przeniesienie
szybkiego ruchu dalekobieznego na nowg linie pozwoli na zwolnienie czesci przepustowosci linii nr 9
na bardzo obcigzonym odcinku Tczew — Gdansk, umozliwiajgc trasowanie wigkszej liczby pociggow
towarowych (m.in. do portéw Tréjmiasta). W roku 2022 CPK Sp. z 0.0. rozpoczeta prace nad
opracowaniem Studium Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowych dla w/w projektéw, ktére bedg
podstawg dalszych etapdw ich realizac;ji.

Realizowane inwestycje zwigzane z rozwojem infrastruktury drogowej.

Podstawowym dziataniem Ministra Infrastruktury majgcym na celu zwiekszenie dostepnosci portéw
morskich w zakresie infrastruktury drogowej jest budowa autostrad i drég ekspresowych, ktéra
realizowana byta w ramach ,Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywg do
2025r.)".

.Rzadowy Program Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywg do 2033 r.), zostat przyjety
uchwatg nr 253/2022 z dnia 13 grudnia 2022 r. Rady Ministréow w sprawie ustanowienia programu
wieloletniego pod nazwg ,Rzadowy Program Budowy Drog Krajowych do 2030 r. (z perspektywg do
2033 r.)".

Drogami kluczowymi dla dostepu do polskich portéw morskich sg autostrady A1 i A6 oraz drogi
ekspresowe S3, S6 i S7.

W grudniu 2022 r. oddany zostat do ruchu ok. 40,9 km odcinek drogi ekspresowej S6 Bozepole Wielkie
— Gdynia Wielki Kack (Trasa Kaszubska) oraz wezet Kijewo w ciggu autostrady A6 i drogi ekspresowej
S3 (1,7 km).
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Oddano réwniez do ruchu brakujgcy pododcinek autostrady A1 Piotrkéw Trybunalski — Kamiensk (24,5
km) oraz caly odcinek drogi ekspresowej S7 Napierki — Ptonsk (cztery pododcinki realizacyjne o tacznej
dtugosci 71,2 km).

Ponadto trwata realizacja nastepujgcych odcinkéw drég ekspresowych:

— droga ekspresowa S3 Bolkéw — Lubawka (31,4 km) i Troszyn — Swinoujécie (33 km);

— Obwodnica Metropolii Tréjmiejskiej, wezet Chwaszczyno — wezet Zukowo (16,1 km);

— droga ekspresowa S6 pomiedzy Bozepolem a Koszalinem na odcinkach: Koszalin — Stupsk (46,1 km),
Stupsk — Bozepole Wielkie (71,8 km) oraz obwodnica Koszalina i Sianowa na odcinku od km 6+400 do
km 14+300 (7,9 km);

—droga ekspresowa S7 Ptorisk — Czosndw (34,6 km) — dwa z trzech odcinkdw realizacyjnych (w. Zatuski
—w. Modlin i w. Modlin —w. Czosnéw). Trwa projektowanie trzeciego pododcinka w. Siedlin — w. Zatuski.

W lutym 2022 r. Minister Infrastruktury zatwierdzit program inwestycji dla budowy Drogi Czerwonej
w Gdyni, w ktérym zabezpieczone zostaty srodki finansowe na rozpoczecie prac przygotowawczych.
Realizacja Drogi Czerwonej w Gdyni zostata uznana za priorytet inwestycyjny, z uwagi na jej powigzanie
z portem w Gdyni.

W pazdzierniku 2022 r. zostata podpisana umowa z wykonawcg na opracowanie dokumentacji
projektowej w ramach prac przygotowawczych dla Drogi Czerwonej w Gdyni, ktéra zostata podzielona
na trzy odcinki realizacyjne:

— odcinek 1: wezet Gdynia Chylonia — wezet Kwiatkowskiego II;

— odcinek 2: wezet Kwiatkowskiego Il — wezet Ofiar Grudnia '70;

— odcinek 3: wezet Ofiar Grudnia '70 — wezet Terminal Promowy.

Dla pierwszego odcinka wykonawca dokumentacji bedzie musiat przygotowac koncepcje programowsa,
a dla dwéch pozostatych studium komunikacyjne. Ponadto bedzie zobowigzany do wykonania badan
geologicznych pod przysztg trase na odcinku nr 1. Czas realizacji umowy to 18 miesiecy na samg
dokumentacje, a nastepnie nastgpi jej weryfikacja i ostateczne zatwierdzenie przez inwestora.

W chwili obecnej dostepnos¢ do portu w Gdyni zapewniona jest przez tzw. Estakade Kwiatkowskiego —
droge kategorii powiatowej tgczgcg port z drogg ekspresowg S6. Obecnie zgodnie z wyrokiem TSUE
na catej sieci drég publicznych istnieje mozliwos¢ poruszania sie pojazdéw o nacisku osi do 11,5 tony.

W Szczecinie, dostepnos¢ do portu odbywa sie z pominieciem centrum Szczecina, z wykorzystaniem
ul. Hryniewieckiego, a nastepnie w niedalekiej odlegtosci drogi krajowej nr 10, ktérg mozna dostac¢ sie
do drogi ekspresowej S3 oraz autostrady A6. Rozpoczeta sie realizacja, prowadzonego przez Miasto
Szczecin, projektu ,Modernizacja Dostepu Drogowego do Portu w Szczecinie: Przebudowa Ukiadu
Drogowego w Rejonie Miedzyodrza”.

Dostepno$¢ do portu w Swinoujéciu zapewnia droga krajowa nr 3 — jednojezdniowa droga, w wigkszosci
w klasie G. Odcinek drogi ekspresowej S3 Swinoujécie — Troszyn, ktéry zastgpi obecng droge, zostanie
zbudowany w latach 2022-2024.

Realizacja inwestycji zwigzanych z rozwojem srédlgdowych drég wodnych.

Porty morskie stanowig jedne z najwazniejszych — z punktu widzenia rozwoju gospodarczego Polski —
weztéw transportowych, ktérych potencjat zalezy od efektywnej integracji z tancuchem logistycznym.
Rozwdj portow morskich uzalezniony jest m.in. od jakosci potgczen z ich zapleczem lgdowym.
Kompleksowe zagospodarowanie drog wodnych, ktoére przyczyni sie do aktywizacji sektora zeglugi
srodlgdowej bedzie miato istotne znaczenie dla portdw morskich. Wskazujg na to doswiadczenia
zachodnioeuropejskich portow morskich, gdzie Zegluga $rodlgdowa na odcinkach dostepowych
do portéw przyczynia sie do dywersyfikacji transportu i zmniejszenia kongestii na sieci transportowe;.

Zespot portowy Szczecin i Swinoujécie regularnie obstuguje barki i statki zeglugi $rédlgdowej. Niestety
w przypadku obu portéw parametry drogi wodnej nie pozwalajg na wigksze wykorzystanie tej gatezi
transportu w obstudze zaplecza, ktére w roku 2018 wyniosto 2,2% udziatlu w ogdinym obrocie
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tadunkowym. Malejgcy udziat transportu $rédlagdowego w zespole portowym Szczecin-Swinoujécie jest
zjawiskiem niepokojgcym — jest on trzykrotnie mniejszy niz w roku 1990 i od kilku lat nie przekracza 5%.
Zjawisko to jest efektem pogarszajagcych sie warunkéw nawigacyjnych na Odrzanskiej Drodze Wodnej
(ODW). Pokazuje jak wazne jest podjecie dziatan majgcych na celu poprawe dostepu do portéw od
strony ladu za posrednictwem $rodlgdowych drég wodnych. Réwnie istotne jest zwiekszenie
konkurencyjnosci potgczenia portéw morskich w Gdyni i w Gdansku z ich zapleczem Igdowym i podjecie
dziatan na rzecz modernizacji Wisty na odcinku od Gdanska do Bydgoszczy. W celu zwigkszenia roli
transportu wodnego $rédlgdowego w multimodalnej sieci transportowej i zapewnienia prawidtowego
funkcjonowania zeglugi $rodlgdowej na jak najdtuzszych ciggach rzek stanowigcych odcinki dostepowe
do portéw morskich konieczne jest zapewnienie warunkéw nawigacyjnych na szlakach zeglugowych.

Nalezy podkresli¢, ze w 2022 r. w wyniku dokonanych analiz wewnetrznych, w szczegoélnosci w zakresie
mozliwosci finansowania inwestycji, ktére ograniczone jest aktualnym i prognozowanym stanem sektora
finansdbw publicznych i budzetu panstwa, dokonano priorytetyzacji planowanych zadan.
W zwigzku z powyzszym, podjeto decyzje o zmianie zakresu rzeczowego planowanych programow
poprzez wskazanie do realizacji inwestycji priorytetowych, tj. majacych najwiekszy wptyw na realizacje
celow polityki rozwoju zeglugi srodlgdowe;j.

Tym samym dziatania (sektorowe i inwestycyjne) niezbedne do rozwoju sektora oraz poprawy
warunkow nawigacyjnych na ODW oraz na Wisle od Gdanska do Ptocka wskazane sg w Krajowym
Programie Zeglugowym do roku 2030 i dwoch programach wieloletnich: ,Kompleksowe
zagospodarowanie Dolnej Wisty oraz Kompleksowe zagospodarowanie Odry srodkowe;”.

KPZ2030 to pierwszy dokument planistyczny dla sektora zeglugi $rodigdowej. Okresla zadania
sektorowe i inwestycyjne na Odrzanskiej Drodze Wodnej (ODW) i Wisle na odcinku od Gdanska
do Torunia. Efektem realizacji Programu bedzie m.in. utrzymanie mozliwosci wykorzystania drog
wodnych dzieki realizacji inwestycji na ODW i na Wiéle. Dziatania inwestycyjne wskazane w KPZ2030
pozwolg na usuniecie waskich gardet na wykorzystywanych transportowo odcinkach srédlgdowych drég
wodnych na zapleczu portéw morskich. KPZ2030 przyczyni sie rowniez do rozwoju catego sektora
zeglugi srédlgdowej m.in. poprzez dziatania majgce na celu ksztattowanie warunkéw na rzecz rozwoju
terminali $roédlgdowych, obnizenie emisyjnosci statkdw Zeglugi srédlagdowej czy rozwdj systemow
zarzadzania ruchem. Zakiada sie rowniez, ze efektem realizacji KPZ2030 bedzie rozwdj kapitatu
ludzkiego sektora oraz wzrost atrakcyjnosci drég wodnych i ich turystycznego wykorzystania.

Prognozy wskazujg, ze po 2030 r. ilos¢ transportowanych tadunkéw moze wzrosng¢ nawet o 30%
wzgledem roku 2015. Zaktada sie, ze najwieksza ilos¢ tadunkéw bedzie transportowana ODW,
w szczegolnosci na zapleczu portéw morskich w Szczecinie i Swinoujsciu. Podobny efekt widoczny
bedzie na Wisle, gdzie transport fadunkdéw potencjalnie odbywat sie bedzie na odcinku Torun — Port
Morski Gdansk oraz w obstudze portéw morskich w Gdyni i Elblggu.

W 2022 r. podjeto nastepujace dziatania:

- wdniu 10 lutego 2022 r. rozpoczeta sie procedura strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko
dla KPZ2030, w ramach ktérej przygotowano projekt prognozy oddziatywania na $rodowisko
dla projektu dokumentu;

- od 11 lipca do 10 sierpnia 2022 r. prowadzono konsultacje spoteczne projektu KPZ2030 wraz
z projektem prognozy;

- wgrudniu 2022 r. Rzad Republiki Federalnej Niemiec zadeklarowat che¢ uczestnictwa w procesie
strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko, rozpoczecie procedury transgranicznej oceny
oddziatywania na srodowisko.

Kompleksowe zagospodarowanie Dolnej Wisty (PWDW) obejmuje budowe stopnia wodnego na Wisle
ponizej Wioctawka w miejscowosci Siarzewo do roku 2032. Kompleksowe zagospodarowanie Odry
$rodkowej (PWOS) obejmuje realizacje dwoéch inwestycji na Odrze: stopnia wodnego Lubigz oraz
stopnia wodnego Scinawa w latach 2023-2030.
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Realizacja programéw uzupeini projekty zrealizowane na podstawie dokumentéw: ,Krajowego
Programu Zeglugowego do roku 2030” oraz programu wieloletniego ,Gospodarowanie zasobami
wodnymi w Polsce”. Bez budowy nowej infrastruktury hydrotechnicznej sama rewitalizacja istniejgcej
zabudowy regulacyjnej uwzgledniona w wyZej wymienionych dokumentach nie przetozy sie
na osiggniecie kompleksowosci zagospodarowania Dolnej Wisty oraz Odry srodkowej. Realizacja
inwestycji — zaréwno na Wisle jak i Odrze — przyczyni sie do rozwoju warunkéw do prowadzenia zeglugi
srodlgdowej oraz wzmocnienia integracji portdbw morskich potozonych u ujscia Wisty oraz Odry
z zapleczem ladowym. Efektem programéw bedzie rowniez produkcja energii ze zrodet odnawialnych,
zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa krajowego systemu energetycznego oraz poprawa
funkcjonowania gospodarki wodnej w ujeciu regionalnym.

W 2022 r. Ml przygotowato projekty programéw i ztozyto wnioski o wpis do ,Wykazu prac legislacyjnych
i programowych Rady Ministrow”.

Umowy w sprawie unikania podwdjnego opodatkowania.

Umowy w sprawie unikania podwdéjnego opodatkowania (UPO) zawieraja przepisy rozdzielajgce miedzy
umawiajgce sie panstwa, m.in. prawo do opodatkowania zyskéw osigganych z eksploatacji
w transporcie miedzynarodowym statkéw morskich oraz do opodatkowania marynarzy wykonujgcych
prace na poktadzie statku morskiego eksploatowanego w transporcie miedzynarodowym.

UPO Polska—-Gruzja.

W dniu 7 lipca 2021 r. podpisana zostata Umowa miedzy Rzeczgpospolita Polskg a Gruzjg w sprawie
eliminowania podwojnego opodatkowania w zakresie podatkow od dochodu oraz zapobiegania
uchylaniu sie i unikaniu opodatkowania (UPO PL-GRU). W 2022 r. zakonczono procedure jej ratyfikacji.

Bazujac na aktualnej wersji Modelowej Konwencji OECD w sprawie podatku od dochodu i majatku (MK
OECD) UPO PL-GRU bedzie przewidywac¢, ze zyski przedsiebiorstwa umawiajgcego sie panstwa
osiggane z eksploatacji m.in. statkbw morskich w transporcie miedzynarodowym podlegajg
opodatkowaniu tylko w tym umawiajacym sie panstwie.

W zwigzku z tym, zmianie ulegnie dotychczas obowigzujgcy przepis, zgodnie z ktérym tego typu zyski
podlegajg opodatkowaniu tylko w tym umawiajgcym sie panstwie, w ktérym znajduje sie faktyczny
zarzagd przedsiebiorstwa eksploatujgcego statki morskie eksploatowane w transporcie
miedzynarodowym. Ponadto wprowadzono zasade wytgcznego opodatkowania w panstwie rezydencji
wynagrodzen z tytutu pracy najemnej wykonywanej w charakterze czionka zatogi m.in. statku
morskiego.

Zgodnie z brzmieniem dotychczas obowigzujgcej umowy zasadg byto przyznanie prawa do
opodatkowania dochodéw marynarzy w obu panstwach — w panstwie w ktérym marynarz byt
rezydentem podatkowym, oraz w panstwie, w ktérym znajdowat sie faktyczny zarzad przedsiebiorstwa.
Rodzito to konieczno$¢ zastosowania odpowiedniej metody unikania podwdéjnego opodatkowania
w panstwie rezydenciji (w niniejszym przypadku stosowano metode zaliczenia proporcjonalnego).

UPO PL-Brazylia.

W dniu 20 wrzesénia 2022 r. podpisana zostata Umowa miedzy Rzeczgpospolitg Polskg a Federacyjna
Republikg Brazylii w sprawie eliminowania podwojnego opodatkowania w zakresie podatkéw od
dochodu oraz zapobiegania uchylaniu sie iunikaniu opodatkowania (UPO PL-BRA). Na dzien
31.12.2022 r. umowa nie weszta w zycie. Trwa procedura ratyfikacji. Warunkiem wejscia w zycie umowy
jest jej ratyfikacja réwniez przez Brazylie.

Przepis art. 8 UPO PL- BRA zawiera definicje transportu miedzynarodowego zgodng z najnowszymi
standardami w tym zakresie wynikajgcymi z MK OECD. Zgodnie z ust. 1 zyski przedsiebiorstwa
umawiajgcego sie panstwa osiggane z eksploatacji statkbw morskich lub statkéw powietrznych
w transporcie miedzynarodowym bedg podlega¢ opodatkowaniu tylko w tym panstwie.
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Dodatkowo, odnoszgc sie do kwestii zwigzanych z pracg najemng, wynagrodzenie osiggniete przez
osobe majgcg miejsce zamieszkania w umawiajgcym sie panstwie w zwigzku z pracg najemng m.in.
jako cztonek statej zatogi statku morskiego, bedzie podlega¢ opodatkowaniu tylko w tym panstwie.

W obu powyzszych przypadkach prawo do opodatkowania przystuguje wytgcznie panstwu rezydenciji.
Oznacza to, ze nie zachodzi potrzeba unikania podwodjnego opodatkowania w odniesieniu do
przedmiotowych dochodow.

UPO PL-Cypr.

W 2022 r. trwaly negocjacje nowej umowy. Ksztalt przepisbw obowigzujgcych w zakresie transportu
miedzynarodowego oraz dochodéw marynarzy jest trudny do przewidzenia i okreslenia.

Konwencja wielostronna implementujaca srodki traktatowego prawa podatkowego majace na
celu zapobieganie erozji podstawy opodatkowania i przenoszeniu zysku (,,Konwencja MLI”).

Ww. Konwencja zmienia w niektorych polskich umowach metode unikania podwdjnego opodatkowania
— z metody wylagczenia z progresjg (metoda zwolnienia) na metode odliczenia proporcjonalnego
(metoda zaliczenia/kredytu).

Zgodnie z metodg wylgczenia z progresjg dochdd osiggniety za granicg jest zwolniony z podatku w kraju
rezydencji podatkowej, natomiast jest brany pod uwage jedynie przy obliczaniu stawki podatkowej,
weditug ktérej podatnik bedzie zobowigzany rozliczy¢ podatek od dochodéw uzyskanych w kraju
rezydencji podatkowe;j.

Metoda proporcjonalnego zaliczenia polega natomiast na tym, ze podatek zaptacony od dochodu
osiggnietego za granicg jest zaliczany na poczet podatku naleznego w kraju rezydencji podatkowej,
obliczonego od catosci dochoddéw w takiej proporcji, w jakiej dochdd ze zrédet zagranicznych pozostaje
w stosunku do catosci dochodu podatnika.

Od 1 stycznia 2022 r. w UPO z nastepujgcymi panstwami nastgpita zmiana metody z wytgczenia

Z progresjg na zaliczenie proporcjonalne:

- Grecja - od 1 stycznia 2022 r. panstwo rezydencji stosuje metode zaliczenia proporcjonalnego
wcelu eliminacji podwdjnego opodatkowania wynagrodzenia uzyskanego w zwigzku
z wykonywaniem pracy najemnej m.in. na pokfadzie statku morskiego eksploatowanego
w transporcie miedzynarodowym;

- Pakistan - od 1 stycznia 2022 r. panstwo rezydencji stosuje metode zaliczenia proporcjonalnego
w celu eliminacji podwdjnego opodatkowania zyskéw osigganych 2z eksploatacji statkéw
stanowigcych wtasnos$¢ lub dzierzawionych przez przedsigbiorstwo jednego z umawiajgcych sie
panstw w przypadku, gdy taki transport wykonywany jest pomiedzy portami drugiego umawiajgcego
sie panstwa.

Uczestnictwo w pracach na forum UE.

e Prezydencja francuska (1 stycznia — 30 czerwca 2022 r.).

W ramach sprawowanej prezydencji w Radzie Unii Europejskiej w pierwszej potowie 2022 roku, Francja
koncentrowata sie na priorytetach dekarbonizacji transportu oraz wzmocnienia atrakcyjnosci sektora
transportu, w tym na warunkach pracy w sektorze morskim i lotniczym. W ramach dekarbonizaciji
transportu morskiego wskazano na koniecznos¢ sprawnego przeprowadzenia prac nad projektem
rozporzgdzenia ws. stosowania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych w transporcie morskim (FuelEU
Maritime), ktory jest jednym z elementéw pakietu Fit for 55 (Gotowi na 55). Natomiast w ramach
priorytetu wzmacniania atrakcyjnosci pracy w sektorze morskim zorganizowano konferencje wysokiego
szczebla ws. zatrudnienia i umiejetnosci w sektorze morskim w La Rochelle w dn. 9 lutego 2022 r.
Polske na tym wydarzeniu reprezentowali przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury na szczeblu
roboczym (pracownicy Departamentu Gospodarki Morskiej, Departamentu Edukacji Morskiej
i Departamentu Wspétpracy Miedzynarodowej). Spotkanie odbyto sie w formie hybrydowej, delegacja
Ministerstwa uczestniczyta w nim zdalnie. Prezydencja francuska prowadzita tez prace nad poprawg
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bezpieczenstwa morskiego poprzez rewizje Dyrektywy ws. statecznosci (zmiana dyrektywy
2003/25/WE w odniesieniu do witgczenia ulepszonych wymogoéw statecznosci i dostosowania jej do
wymogow statecznosci okreslonych przez Miedzynarodowg Organizacje Morskg). Pracowano tez nad
przediozeniami do Miedzynarodowej Organizacji Morskiej w kwestiach zwigzanych z srodowiskiem
i bezpieczenstwem.

Spotkania na szczeblu ministerialnym.

Podczas prezydencji francuskiej odbyly sie trzy wydarzenia na szczeblu ministrow ds. transportu.
Na nieformalnym spotkaniu Ministréw ds. Transportu UE w Le Bourget (Francja) w dn. 21- 22 lutego
2022 r. Polske reprezentowat Minister Infrastruktury. Podkreslit on wyzwania stojgce przed sektorem
transportu w zwigzku z pandemig COVID-19, zaznaczyt, ze pandemia znaczaco wptyneta na warunki
pracy pracownikow sektora transportu, w tym transportu morskiego, a takze wskazat, ze na atrakcyjnosc
zawodow wptywa ciekawa i nowoczesna oferta edukacyjno-szkoleniowa, dostosowana do rozwoju
technologicznego i postepujgcej cyfryzacji. Zaznaczyt, ze wazne jest nie tylko pozyskiwanie nowych
pracownikdw, w tym oséb mtodych i kobiet, ale takze zapewnienie im takiego przygotowania i warunkéw
pracy, by chcieli rozwija¢ swoje kariery w sektorze transportu. W tym kontek$cie podkreslit potrzebe
rozwijania kompetenciji informatycznych wéréd marynarzy, co stanowitoby odpowiedz na dynamiczng
informatyzacje w branzy morskiej. Na nadzwyczajnym spotkaniu Ministréw ds. Transportu UE w dn. 8
kwietnia 2022 r., zwotanym z inicjatywy Polski w zwigzku z rosyjskag agresjg na Ukraine, poruszano m.in.
kwestie dotyczgce bezpieczehstwa zeglugi na Morzu Czarnym i Morzu Azowskim w kontekscie
toczacego sie konfliktu zbrojnego. Rozmawiano takze o wprowadzonych sankcjach na transport morski.
W spotkaniu, ktére odbyto sie w formie wideokonferencji Polske reprezentowat Minister Infrastruktury.

Na posiedzeniu Rady ds. Transportu 2 czerwca 2022 r. w Luksemburgu oméwiono projekty podejs¢
ogolnych do Inicjatywy FuelEU Maritime oraz do zmiany dyrektywy 2003/25/WE w odniesieniu do
wigczenia ulepszonych wymogow statecznosci. Polske reprezentowat Sekretarz Stanu w Ministerstwie
Infrastruktury, ktéry w odniesieniu do propozycji podejscia ogdélnego do FuelEU Maritime podkreslit,
ze Polska popiera ogdlny cel Inicjatywy, jakim jest dekarbonizacja sektora morskiego. Zaznaczyt tez,
ze geograficzny i materialny zakres stosowania projektu rozporzadzenia zaproponowany przez Komisje
i utrzymany w trakcie prac w Radzie, to dobry i racjonalny kompromis pomiedzy wysitkami
podejmowanymi przez panstwa cztonkowskie i podmioty sektora morskiego a oczekiwanymi celami
redukcyjnymi. Podkreslit, ze kompromis wypracowany w trakcie prac nad rozporzadzeniem pozwala
zachowaé wysoki poziom ambicji dla dekarbonizacji sektora morskiego, przy zachowaniu
zaproponowanego przez Komisje harmonogramu redukcji emisji. Przypomniat tez, o koniecznosci
utrzymania LNG jako paliwa przejsciowego w zwigzku z niskim stopniem gotowosci rynkowej innych
obecnie rozwijanych paliw alternatywnych dla sektora morskiego. Przedstawiciel podkreslit tez,
ze panstwa cztonkowskie i Instytucje UE powinny dgzy¢ do wypracowania i przyjecia podobnych
srodkéw w ramach Miedzynarodowej Organizacji Morskiej, by zapewni¢ inicjatywie bardziej globalny
charakter, co pozwoli na zachowanie konkurencyjnoéci europejskich operatoréw. Przedstawiciel popart
przyjecie przez Rade podejscia ogdlnego. Przedstawiciel Polski popart rowniez przyjecie podejscia
ogolnego do propozycji prezydencji ws. zmiany dyrektywy 2003/25/WE w zakresie wigczenia
ulepszonych wymogoéw statecznosci i dostosowania jej do wymogow statecznosci okreslonych przez
Miedzynarodowg Organizacje Morskg. Gros prac nad tym dokumentem zostat wykonany podczas prac
w organach przygotowawczych Rady. Przyjecie podejscia ogélnego odbyto sie wiec bez dyskusiji.
Posiedzenia grup roboczych.

W ramach prezydencji francuskiej odbyty sie dwadziescia cztery posiedzenia grupy roboczej Rady Unii
Europejskiej ds. zeglugi (H02). Gtéwnymi tematami prac byly Inicjatywa FuelEU Maritime i zmiana
dyrektywy dotyczgcej wymogow statecznosci statkow typu ro-ro.

W dyskusjach nad Inicjatywg FuelEU Maritime Polska podkreslata, Ze zaréwno w aspekcie
Srodowiskowym, jak i w aspekcie konkurencyjnosci podmiotéw UE (w tym polskich) wzgledem panstw

trzecich, najbardziej zasadne docelowo pozostaje wypracowywanie srodkéw na poziomie globalnym,
w tym w ramach Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO), co wynika z globalnego charakteru
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zeglugi, jak i wysokiego stopnia konkurencyjnosci tego sektora. Polska popierata uwzglednione
w rozporzgdzeniu podejscie oparte na celu (goal-based approach), ktére nie wyznacza konkretnych
rodzajow paliw (lub ich procentowego udziatu) do stosowania, natomiast opiera sie na wskaznikach,
ktore te paliwa powinny spetnia¢. Podkreslata, ze LNG jest jedyng obecnie dostepng technologig
o wystarczajgcej gotowosci rynkowej i dlatego wskazane jest, by zostato uznane za tzw. paliwo
przejsciowe do czasu kiedy inne rodzaje paliw, w tym paliw nisko- i zeroemisyjnych bedg bardziej
rozwiniete. Polska zaznaczata rowniez, ze wypracowanie nowych efektywnych technologii mozliwe
bedzie jedynie przy przeznaczeniu odpowiednich srodkéw finansowych UE na ten cel. W kwestii
finansowania, zwracata tez uwage na koniecznos¢ przekazywania pieniedzy z naktadanych kar na
rozwoj branzy morskiej i podkreslata zasadnos¢ krajowego podejscia do pobierania i zarzgdzania
wplywami z kar. Polska podkreslata tez koniecznos¢ utrzymania zakresu geograficznego
zaproponowanego w oryginalnym wniosku KE, uznajagc go za bardzo ambitne podejscie
i przeciwstawiajgc sie wszelkim rozszerzeniom. Rozwigzanie takie w ocenie Polski jest optymalne
w aspekcie ograniczenia emisji z sektora morskiego przy jednoczesnym ograniczeniu ryzyka ucieczki
emisji. Polska podkreslata tez konieczno$¢ poparcia dla oryginalnej propozycji KE odnosnie do wielkosci
statkéw (pojemnosc¢ brutto powyzej 5000 t.), co pozwoli na zapewnienie zgodnosci z rozporzgdzeniem
MRV oraz z dziataniami IMO. Polska zwracata uwage, ze Inicjatywa FuelEU Maritime w ksztaicie
i zakresie przedstawionym przez Komisje Europejskg bedzie juz wyzwaniem dla sektora, a zwiekszenie
zakresOw mogtoby stanowi¢ zbyt duze obcigzenie i negatywnie wplywa¢ na funkcjonowanie
i konkurencyjnos¢ branzy morskiej w Europie. Polska wielokrotnie podkreslata, ze istotne jest
niezaostrzanie zaproponowanych we wniosku terminéw i etapéw ograniczania intensywnosci emisyjne;.
Podnosita tez kwestie koniecznosci kompleksowego traktowania infrastruktury oraz zwracata uwage na
potrzebe zapewnienia spéjnosci inicjatywy FuelEU Maritime z innymi elementami Pakietu Gotowi na 55,
a zwiaszcza AFIR i RED.

W ramach prac nad zmiang Dyrektywy 2003/25/WE Polska wyrazita poparcie dla potrzeby dokonania
jej pilnej zmiany w zakresie szczegdlnych wymogéw statecznosci dotyczgcych statkéw pasazerskich
typu ro-ro, celem zapewnienia spdjnosci z niedawno zaktualizowanymi miedzynarodowymi normami
statecznosci w stanie uszkodzonym, uzgodnionymi przez IMO dla statkow pasazerskich. Polska
podkreslata, ze nalezy dazy¢ do mozliwie petnego zharmonizowania przepisow Dyrektywy
z wymaganiami miedzynarodowymi i unikania, jezeli nie jest to konieczne, wprowadzenia odrebnych,
regionalnych standardéw. Zaznaczata tez, ze majgc na uwadze potrzebe usuwania barier w zegludze
i korzysci ptyngce z istnienia jednolitego standardu swiatowego, projekt dyrektywy zmieniajgcej
dyrektywe 2003/25/WE powinien by¢é w mozliwie najwiekszym stopniu zgodny z wymogami Konwencji
SOLAS i nie wychodzi¢ poza ich zakres. Polska stata na stanowisku, ze przyjecie podejscia ogéinego
do projektu zmiany dyrektywy 2003/25/WE przyczyni sie do podniesienia poziomu bezpieczehstwa oraz
zharmonizowania przepiséw europejskich z normami miedzynarodowymi.

W ramach grupy roboczej Rady ds. zeglugi wypracowywano takze skoordynowane stanowiska panstw
cztonkowskich na posiedzenie Rady Miedzynarodowej Organizacji Morskiej, na ktérym poruszano
kwestie bezpieczenstwa zwigzane z rosyjskg agresjg na Ukraine, oraz na posiedzenia komitetow
i podkomitetéw IMO, w tym:

« Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego (MEPC 78);

e Komitetu Bezpieczenstwa Morskiego (MSC 105);

e Miedzysesyjnej grupy roboczej ds. redukcji emisji gazéw cieplarnianych ze statkow (ISWG-GHG 11
i 12);

¢ Podkomitetu ds. Statkowych Systemoéw i Wyposazenia (SSE 8);

e Podkomitetu ds. Czynnika Ludzkiego, Szkolenia Zawodowego i Obowigzkéw Wachtowych (HTW 8);

 Podkomitetu ds. Bezpieczenstwa Zeglugi, Radiokomunikacji oraz Poszukiwania i Ratownictwa (NCSR
9);

¢ Podkomitetu ds. Zapobiegania Zanieczyszczeniom i Reagowania (PPR 9);

e Podkomitetu ds. przewozu tadunkéw i konteneréw (CCC 8);

e Komitetu Utatwieh Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (FAL 46);
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e Podkomitetu ds. Implementacji Instrumentéw IMO (Il 8);
¢ Miedzysesyjnego spotkania Grupy Ekspertéw ds. harmonizacji Danych (EGDH 6).

Polska aktywnie uczestniczyta w tych pracach, popierajgc m.in. przedstawienie przez UE na MSC 105
i NCSR 9 projektu przedtozenia dotyczacego konsultacji majgcych na celu opracowanie specyfikacji
technicznej i przygotowanie fazy testowej funkcjonalnosci radioptaw Il generacji, ktéra ma umozliwié
dwukierunkowg tgcznosé operatorébw morskich ratowniczych centréow koordynacyjnych stuzb
poszukiwania i ratownictwa (SAR — search and rescue) z rozbitkami, a takze projekt przedtozenia na
ISWG-GHG 11 w sprawie zaktualizowanych wytycznych dotyczacych intensywnos$ci emisji gazow
cieplarnianych i intensywnosci emisji dwutlenku wegla w cyklu zycia paliw oraz projekt przedtozenia na
CCC 8 dotyczgcego ustandaryzowanej procedury oznakowania i sygnalizacji zagubionych kontenerow.
Ponadto Polska aktywnie wspotdziatata na rzecz wypracowania skoordynowanego stanowiska panstw
cztonkowskich w odniesieniu do dokumentdéw przewidzianych w agendzie 55. posiedzenia Komitetu
Memorandum Paryskiego (PSCC) tj. miedzynarodowego porozumienia w sprawie inspekcji panstwa
portu.

W ramach prezydenc;ji francuskiej odbyto sie pie¢ posiedzen grupy roboczej Rady Unii Europejskiej do
Spraw morskich - Zintegrowana Polityka Morska (WP IMP), podczas ktorych wypracowano m.in.
Wspdlng Deklaracje UE na Konferencje Narodow Zjednoczonych ws. Oceanéw (UNOC 2022). Polska
aktywnie uczestniczyta w pracach nad tg Deklaracjg. Ponadto w ramach posiedzen grupy roboczej WP
IMP zapoznano sie z:

e Informacjag nt. stworzenia Cyfrowego Blizniaczego Oceanu (Digital Twin of the Ocean —-DTO);

e Informacjg nt. Miedzynarodowego Zarzgdzania Oceanami (I0G);

e Informacjg nt. wydarzenia pn. ,One Ocean Summit”;

e Informacjg nt. konferencji Our Ocean;

e Informacjg Komisji na temat Misji Oceany (Mission Ocean);

e Informacjg Komisji nt. Europejskiego Dnia Morskiego (European Maritime Day).

W ramach prezydenc;ji francuskiej odbylo sie pie¢ posiedzen grupy roboczej Rady Unii Europejskiej do
Spraw Morskich -. Europejska Strategia Bezpieczenstwa na Morzu (WP EUMSS). W ramach posiedzen
grupy roboczej WP EUMSS zapoznano sie m.in. z:

e Informacjg Europejskiej Stuzby Dziatan Zewnetrznych (ESDZ) na temat Kompasu Strategicznego;

¢ Informacjg Komisji i ESDZ nt. postepdw rewizji Europejskiej Strategii Bezpieczenstwa na Morzu
(EUMSS) i jej planu dziatania;

¢ Prezentacjg nt. cyberbezpieczenstwa infrastruktury morskiej;

e Informacjg nt. Swiadomosci sytuacyjnej na morzach oraz wymiany informaciji;

¢ Prezentacjg nt. zagrozen hybrydowych w sektorze morskim;

e Informacjg nt. wspodipracy pomiedzy Europejska Agencja Strazy Granicznej i przybrzeznej
(FRONTEX), Europejska Agencjg Kontroli Rybotowstwa (EFCA) i Europejska Agencjg Bezpieczehstwa
Morskiego (EMSA) w zakresie ochrony przybrzezne;.

Wspélpraca z Parlamentem Europejskim.

W czasie trwania prezydencji francuskiej rozpoczeto tez prace nad wnioskiem ws. Inicjatywy FuelEU
Maritime w Parlamencie Europejskim. W zwigzku z tym Ministerstwo Infrastruktury opracowato materiat
informacyjny dla polskich postéw do Parlamentu Europejskiego zasiadajgcych w Komisji ds. Transportu
i Turystyki (TRAN), w ktérym zawarto kluczowe dla Polski zagadnienia i priorytety w zakresie tego
wniosku oraz odniesiono sie do poszczegdlnych propozycji zawartych w projekcie sprawozdania Komisiji
TRAN.

e Prezydencja czeska (1 lipca — 31 grudnia 2022 r.).

W ramach sprawowanej prezydencji w Radzie Unii Europejskiej w drugiej potowie 2022 roku Republika
Czeska koncentrowata sie na priorytetach dekarbonizacji transportu, promujgc przyjazne dla
srodowiska rodzaje transportu i infrastrukture paliw alternatywnych. Jednoczesnie skupita sie na
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rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T) w celu utatwienia transportu miedzy panstwami
cztonkowskimi. W zakresie transportu morskiego, rozpoczeto rozmowy tréjstronne Rady z Parlamentem
Europejskim i Komisjg Europejskg w sprawie Inicjatywy FuelEU Maritime. Prowadzono tez rozmowy
trojstronne ws. zmiany dyrektywy 2003/25/WE w odniesieniu do witgczenia ulepszonych wymogéw
statecznosci i dostosowania jej do wymogow statecznosci okreslonych przez IMO.

Spotkania na szczeblu ministerialnym.

Podczas prezydencji czeskiej odbyly sie dwa wydarzenia na szczeblu ministrow ds. transportu.
Na nieformalnym spotkaniu Ministréw ds. Transportu w Pradze w dniach 20-21 pazdziernika 2022 r.
skupiono sie na tematach zwigzanych z transportem kolejowym i nie poruszano kwestii zwigzanych
z politykg morska. Na posiedzeniu Rady ds. Transportu dniu 5 grudnia 2022 r. w Brukseli oméwiono
postepy w pracach nad aktami legislacyjnymi wchodzgcymi w sktad pakietu Gotowi na 55, w tym
Inicjatywy FuelEU Maritime. Polska stata na stanowisku, ze nalezy utrzymywac zapisy i poziomy ambicji
ustalone na etapie podejscia ogéinego. Omoéwiono tez postepy prac nad dyrektywg zmieniajgcg wymogi
statecznosci statkdw ro-ro. Oba punkty miaty charakter informacyjny i nie przewidziano szerszej
dyskusji. Gtéwne prace nad obydwoma aktami legislacyjnymi prowadzone byly na poziomie organow
przygotowawczych Rady.

Posiedzenia grup roboczych.

W ramach prezydenciji czeskiej odbyto sie pietnascie posiedzen grupy roboczej Rady Unii Europejskiej
ds. zeglugi (H02). Grupie przewodzita Francja w imieniu prezydencji czeskiej w zwigzku z ustaleniami
tria-prezydencji. Gtéwnymi tematami prac byty przygotowania do trilogéw w zakresie Inicjatywy FuelEU
Maritime i zmiany dyrektywy dotyczgcej wymogow statecznosci statkdw typu ro-ro. Podczas prezydencji
czeskiej odbyly sie dwa trilogi oraz szereg spotkan technicznych ws. Inicjatywy FuelEU Maritime.
W ramach tych spotkah skoncentrowano sie na propozycjach zapisow dotyczacych zakresu
obowigzywania rozporzadzenia. W przygotowaniach do trilogéw na poziomie grup roboczych Polska
podkreslata konieczno$¢ zachowania poziomu ambicji dla FuelEU Maritime wypracowanego
w porozumieniu ogélnym oraz zwracata uwage na znaczenie zachowania geograficznego
i przedmiotowego (pojemnos¢ statkéw) zakresu obowigzywania rozporzadzenia. W trakcie trwania
prezydencji czeskiej odbyt sie jeden trilog ws. zmiany dyrektywy 2003/25/WE w odniesieniu do
wigczenia ulepszonych wymogow statecznosci. Polska poparta stanowisko Rady w tych negocjacjach
i nie sprzeciwiata sie propozycji kompromisu z Parlamentem Europejskim.

W ramach grupy roboczej Rady ds. zeglugi Polska brata tez udziat w opracowaniu wspdinego
stanowiska UE na posiedzenia komitetow i podkomitetow IMO, w tym:

« Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego (MEPC 79);

o Komitetu Bezpieczenstwa Morskiego (MSC 106);

¢ Miedzysesyjnej grupy roboczej ds. redukcji emisji gazow cieplarnianych ze statkéw (ISWG-GHG 13);
e Podkomitetu ds. Statkowych Systemow i Wyposazenia (SSE 9);

e Podkomitetu ds. Projektowania i Budowy Statkéw (SDC 9);

¢ Podkomitetu ds. Czynnika Ludzkiego, Szkolenia Zawodowego i Obowigzkéw Wachtowych (HTW 9).

Polska aktywnie uczestniczyta w konsultacjach projektow przedtozen do IMO w kwestiach zwigzanych
z ochrong $rodowiska i bezpieczenstwem, w tym m.in. ws. Rewizji lll rozdzialu konwencji SOLAS
i Kodeksu dotyczacego sprzetu ratunkowego (LSA), czy ws. elektronicznego transferu informacji do
i z modutu bezpieczenstwa morskiego GISIS. Polska odnosita sie tez do rewizji Strategii IMO w sprawie
redukcji emisji gazow cieplarnianych ze statkéw oraz do propozycji rozwoju standardu emisji z paliw
(GHG Fuel Standard). W ramach prezydenciji czeskiej odbyto sie pie¢ posiedzen grupy roboczej Rady
Unii Europejskiej do Spraw Morskich - Zintegrowana Polityka Morska” (WP IMP). W ramach grupy
wypracowano m.in. Konkluzje Rady ws. Miedzynarodowego Zarzgdzania Oceanami, przyjete podczas
Rady ds. Ogdlnych (GAC) w dniu 13 grudnia 2022 r. Polska aktywnie uczestniczyta w negocjacjach nad
tekstem konkluzji. Polskie uwagi zgtaszane na wczesnym etapie prac dotyczyty m.in. dodania paragrafu
poswieconego zatopionym na dnie morskim materialom niebezpiecznym, w szczegdlnosci amunicji
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konwencjonalnej i bojowych srodkéw trujgcych. Uwaga zostata zgtoszona juz do pierwszego projektu
konkluzji podczas posiedzenia WP IMP w dniu 14 wrzesnia, jak rowniez przekazana w procedurze
pisemnej, a nastepnie ponawiana. Ostatecznie punkt uwzgledniono w projekcie konkluzji (paragraf 46).

Ponadto w ramach posiedzen grupy roboczej WP IMP zapoznano sig z:

¢ Prezentacjg Komisji nt. wspolnych programéw nauczania dla zawodowych kapitanow/sternikow;

¢ Informacjg Komisji nt. przebiegu konferencji poswieconej morskiemu planowaniu przestrzennemu
(MSP), ktéra odbyta sie w Brest w dn. 14-15 czerwca 2022 r.;

¢ Informacjg Komisji nt. przebiegu UN Ocean Conference (UNOC) w Lizbonie w dn. 27 czerwca do
1 lipca 2022 r.;

e Komunikatem Komisji nt. miedzynarodowego zarzgdzania oceanami: Wytyczanie kursu na
zrébwnowazong hiebieskg planete;

¢ Prezentacjg Komisji nt. misji pn. ,Przywrd¢ nasze oceany i wody do 2030 r.”;

e Prezentacjg Komisji nt. Inicjatywy ,Niebieska biogospodarka - w kierunku silnego i zréwnowazonego
unijnego sektora alg”.

W ramach prezydencji czeskiej odbylo sie pie¢ posiedzen grupy roboczej Rady Unii Europejskiej do
Spraw Morskich - Europejska Strategia Bezpieczenstwa na Morzu (WP EUMSS). W ramach posiedzen
grupy roboczej WP EUMSS poruszano zagadnienia bezpieczenstwa morskiego w kontekscie rosyjskiej
inwazji na Ukraine. Polska wyrazata poparcie dla dziatan prezydencji czeskiej na forum
miedzynarodowym w zwigzku z tym konfliktem, wskazujgc jednoczesnie na towarzyszace mu
wyzwania, w tym kryzys energetyczny i kryzys zywnosciowy. Polska podkreslata tez wzrost zagrozenia
dla bezpieczenstwa morskiego w basenie Morza Czarnego i Morza Battyckiego w zwigzku z napa$cig
Rosji na Ukraing. Wskazywata réwniez na rosngcg role portow morskich oraz transportu morskiego
w zakresie strategicznych dostaw surowcéw energetycznych oraz planowanych inwestycji. W tym
kontekscie podkreslata koniecznos¢ zwiekszenia skutecznosci ochrony morskich szlakow
komunikacyjnych oraz infrastruktury krytyczne,j.

W ramach posiedzen grupy WP EUMSS zapoznano sie rowniez z:

e Informacjg Komisji nt. konsultacji publicznych dotyczacych rewizji EUMSS i jej Planu Dziatania;

e Prezentacjg nt. projektu CRIMARIO I, realizowanego w ramach Krytycznych Szlakéw Morskich
(Critical Maritime Routes);

¢ Informacjg nt. misji Atalanta;

e Prezentacjg nt. wspdélnego ,Praktycznego podrecznika” dla wszystkich organdéw strazy przybrzeznej
oraz agencji i innych podmiotéw na szczeblu regionalnym, krajowym i europejskim;

¢ Prezentacjg Portugalii nt. przebiegu konferencji UNOC (Lizbona, 27.06 — 1.07.2022 r.);

¢ Informacjg Danii i Szwecji nt. incydentéw, do ktérych doszto na trasie przebiegu gazociggéw Nord
Stream | i Nord Stream II;

¢ Projektem konkluzji Rady nt. Miedzynarodowego Zarzgdzania Oceanami;

e Informacjg ESDZ nt. podwodnej infrastruktury i kabli.

Grupa robocza UE do spraw prawa morza (COMAR).

Przedstawiciele Polski regularnie uczestniczg w pracach Grupy roboczej Rady ds. prawa morza
(COMAR). Podczas spotkan Grupy omawiane sg réznorodne zagadnienia dotyczgce problematyki
miedzynarodowego prawa morza, w szczegoélnosci wypracowywane jest stanowisko panstw UE, ktore
nastepnie prezentowane jest na forum Zgromadzenia Ogoélnego ONZ. W 2022 r. duza cze$¢ prac
COMAR zwigzana byta z wypracowywaniem stanowiska panstw cztonkowskich UE oraz samej UE
(Komisja Europejska) na kolejne — czwartg (marzec 2022 r.) i piatg (sierpien 2022 r.) ture negocjacji
Porozumienia implementacyjnego do Konwencji Narodéw Zjednoczonych o prawie morza z 1982 r.
(UNCLOS) w sprawie ochrony i zrébwnowazonego wykorzystania réznorodnosci biologicznej poza
granicami jurysdykcji panstw.

Podgrupa Ekspertow EMSWe.
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W dniu 25 lipca 2020 r. zostato opublikowane rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2019/1239 z dnia 20 czerwca 2019 r. ustanawiajgce europejski system morskich pojedynczych punktow
kontaktowych i uchylajgce dyrektywe 2010/65/UE. W zwigzku z tym dotychczas powotana w ramach
Grupy Sterujacej Wysokiego Szczebla ds. Zarzadzania Cyfrowym Systemem Morskim i Ustugami
Morskimi (HLSG GMDSS), ktérej przedmiotem obrad sg m.in. kwestie dotyczgce SafeSeaNet (SSN)
i Single Window (SW), Podgrupa Ekspertéw do Spraw Single Window, kontynuujgca prace Grupy
Ekspertéw ds. Upraszczania Procedur Administracji Morskiej i Elektronicznych Ustug Informacyjnych
(eMS), ktorej przedmiotem obrad byty kwestie zwigzane z implementacjg dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2010/65/UE z dnia 20 pazdziernika 2010 r. w sprawie formalnosci
sprawozdawczych dla statkbw wchodzgcych do lub wychodzacych z portow panstw cztonkowskich
i uchylajgcej dyrektywe 2002/6/WE oraz harmonizacji tej implementacji w poszczegdélnych panstwach
cztonkowskich, zostata przeksztatcona w Podgrupe Ekspertéw EMSWe.

Celem ww. rozporzadzenia jest ustanowienie zharmonizowanych przepiséw dotyczacych dostarczania
informacji wymaganych do zawiniecia do portu, w szczegdlnosci przez zapewnienie, aby takie same
zbiory danych mogly by¢ zgtaszane do kazdego morskiego krajowego pojedynczego punktu
kontaktowego w taki sam sposéb, jak i utatwienie przekazywania informacji miedzy poszczegdlnymi
podmiotami uczestniczgcymi w obrocie portowo-morskim oraz pomiedzy innymi panstwami
cztonkowskimi Unii Europejskie;.

W 2022 r. odbyty sie dwa zdalne posiedzenia przedmiotowej podgrupy, podczas ktérych podnoszone
byly kwestie dotyczgce mapowania danych, graficznego interfejsu uzytkownika, modutu interfejsu
raportowania oraz rejestru uzytkownikdéw i systemu zarzadzania dostepem, stanu prac nad aktami
delegowanych i aktami wykonawczymi do rozporzadzenia 2019/1239 i Wieloletniego Planu Wdrazania.

Komitet ds. Cyfrowych Utatwien w Transporcie i Handlu.

Komitet ds. Cyfrowych Utatwien w Transporcie i Handlu jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajgcego przepisy
i zasady ogdlne dotyczgce trybu kontroli przez panstwa cztonkowskie wykonywania uprawnieh
wykonawczych przez Komisje (UE) (Dz. Urz. UE L 55 z dnia 28.2.2011, s.13) i jego ustanowienie miato
na celu wsparcie Komisji Europejskiej w przyjmowaniu aktéw wykonawczych m.in. zgodnie
z rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1239 z dnia 20 czerwca 2019 r.
ustanawiajgce europejski system morskich pojedynczych punktéw kontaktowych i uchylajgce dyrektywe
2010/65/UE.

W 2022 roku odbyto sie jedno posiedzenie Komitetu ds. Cyfrowych Utatwien w Transporcie i Handlu
w zakresie ww. rozporzgdzenia 2019/1239, podczas ktérego obradowano nad projektem aktu
wykonawczego ustanawiajgcego specyfikacje, normy i procedury wymagane na mocy niektérych
przepiséw rozporzgdzenia (UE) 2019/1239 oraz modutem interfejsu raportowania oraz rejestru
uzytkownikow i systemu zarzgdzania dostepem, a takze Wieloletniego Planu Wdrazania. Komitet wydat
przez konsensus pozytywng opinie w sprawie projektu rozporzgdzenia wykonawczego Komisji
ustanawiajgcego specyfikacje, normy i procedury wymagane na mocy niektorych przepisow
rozporzgdzenia (UE) 2019/1239.

Grupa robocza Rady UE ds. intermodalnych.

W dniu 14 grudnia 2021 r. KE opublikowata projekt rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
ws. wytycznych dot. rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T). Od stycznia do listopada
2022 r. trwaty prace nad projektem rozporzadzenia na forum. Dnia 5 grudnia 2022 r. podczas
posiedzenia Rady ds. Transportu zostato przyjete podejscie ogdlne. W 2023 r. planowane sg dalsze
prace w Parlamencie Europejskim, a nastepnie trilogi.

Rozporzgdzenie okresla m.in. wytyczne dla infrastruktury transportu morskiego i europejskiego obszaru
morskiego. W zakresie map zaproponowano na przykiad nowy uktad 9 Europejskich Korytarzy
Transportowych, w tym na terytorium Polski wyznaczono trzeci korytarz Morze Battyckie — Morze
Czarne — Morze Egejskie, ktérego jedna z odnég obejmuje porty Trojmiasta.
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Motorways of the Sea Forum - MOS Forum.

Wydarzenie organizowane cyklicznie przez Koordynatora UE ds. autostrad morskich jest dedykowane
omoéwieniu kwestii zwigzanych z funkcjonowaniem i rozwojem sektora portowo-morskiego, ze
szczegoblnym uwzglednieniem tematyki autostrad morskich (MOS - Motorways of the Sea).

W roku 2022 MOS Forum odbyto sie w dniu 16 wrzesnia 2022 r. w Brukseli. W jego trakcie m.in.
omowiono dokument pn. ,The Motorways of the Sea Detailed Implementation Plan 2022”, podzielono
sie wynikami badan, jakie przeprowadzone zostaty w analizowanym obszarze, a takze przedstawiono
informacje z zakresu CEF. Kwestie srodowiskowe oraz dotyczgce digitalizacji zajmujg coraz wiecej
miejsca w polityce rozwoju portéw morskich. Bardzo duzy nacisk ktadzie sie na aspekt dekarbonizacji
sektora portowo-morskiego oraz jego unowoczesnienia. Podczas forum zwrécono takze uwage,
ze w procesie rozwoju portow nalezy bra¢ pod uwage takze kwestie zwigzane z wystepowaniem sytuac;ji
nadzwyczajnych w ich otoczeniu.

Podgrupa ,,Porty jako osrodki zrownowazonej niebieskiej gospodarki” (,,Ports as hubs for
a sustainable blue economy”).

Podgrupa ,Porty jako osrodki zrownowazonej niebieskiej gospodarki” (,Ports as hubs for a sustainable
blue economy”) dziata w ramach grupy eksperckiej KE ,Europejskie Forum Portowe” (,European Ports
Forum”), ktéra zapewnia KE doradztwo i wiedze fachowag w odniesieniu do kwestii zwigzanych z portami
morskimi.

Zadaniem podgrupy jest wspieranie EPF w zakresie upowszechniania i wspierania inicjatyw, ktére moga
m.in. przyspieszy¢ rozwdj portéw jako os$rodkéw zréwnowazonej niebieskiej gospodarki. Podgrupa
zapewnia doradztwo oraz wiedze fachowg w zakresie integracji europejskiego sektora portowego
z wymogami w zakresie niebieskiej gospodarki.

W roku 2022 posiedzenie podgrupy odbyto sie w dniu 21 czerwca 2022 r. W jego trakcie m.in.
przedstawiono platforme ,Blue Invest Platform”, a takze przedstawiono informacje dotyczace
przystosowania portéw morskich do nowego podejScia w zakresie niebieskiej zrownowazonej
gospodarki, w tym wytwarzania energii w portach. Czes¢ spotkania poswiecona zostata takze
strategiom inteligentnych specjalizaciji.

Wspotpraca battycka.

Rada Panstw Morza Baltyckiego (Council of the Baltic Sea States - CBSS).

W 2022 r. Rada Panstw Morza Battyckiego (RPMB) doswiadczyta najgtebszego kryzysu od momentu
powstania w wyniku nieuprawnionej i niesprowokowanej agresji jednego z jej panstw cztonkowskich,
Federacji Rosyjskiej, na panstwo-obserwatora, Ukraine. Cztonkowie Rady staneli przed koniecznoscig
zajecia stanowiska w tej sprawie i dlatego w dniu 3 marca 2022 r. podjeli decyzje o natychmiastowym
zawieszeniu wszelkiej wspotpracy na wszystkich poziomach z Federacjg Rosyjska. W odpowiedzi Rosja
w maju 2022 r. zdecydowata sie na opuszczenie organizacji. Wystgpienie Rosji z RPMB stworzyto nowg
sytuacje w regionie Morza Battyckiego oraz w samej organizacji. Dla wielu panstw cztonkowskich Rada
byta istotng platformg wspétpracy z Rosjg, w szczegdlnosci z partnerami z jej zachodnio-pétnocnych
regionow.

Panstwa czionkowskie oraz UE jednomysinie zdecydowaly o kontynuacji wspétpracy regionalnej
w ramach RPMB, jedynej miedzyrzadowej organizacji w regionie Morza Baityckiego. Na zakonczenie
przewodnictwa Norwegii w RPMB w dniach 24-25 maja 2022 r. odbyto sie spotkanie ministrow spraw
zagranicznych i przedstawiciela UE. Przyjeto wowczas ,Deklaracje z 19. Sesji Ministerialnej RPMB
w Kristiansand”, w ktérej ministrowie odniesli sie do decyzji Rosji 0 wyjsciu z RPMB oraz jej zbrojnej
agresji wobec Ukrainy, zadeklarowali wsparcie dla Kijowa, potwierdzili wazno$¢ Deklaracji Wilenskiej Il
z 2021 r., wyznaczajgcej poziom ambicji co do dalszego rozwoju i integracji regionu Morza Baltyckiego,
a takze opowiedzieli sie za kontynuacjg w ramach RPMB dialogu politycznego wysokiego szczebla
i dziatan projektowych. Dlugofalowe priorytety Rady — Tozsamos¢ Regionalna; Zrownowazony i Dobrze
Prosperujgcy Region oraz Bezpieczny i Stabilny Region nie uleglty zmianie. Rada kontynuowata
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realizacje projektéw wspotfinansowanych z budzetu RPMB, dostepnych grantéw i programow
finansowych (gtéwnie UE oraz Szwedzkiego Instytutu) oraz realizowanych we wspotpracy z partnerami
w regionie Morza Battyckiego.

Dyrektorem Generalnym Sekretariatu RPMB, ktory od 1998 r. znajduje sie w Sztokholmie, pozostawat
polski przedstawiciel (kadencja 2020-2024 z ew. przedituzeniem o dwa lata). Przewodnictwo w Radzie
Panstw Morza Battyckiego w 2022 r. sprawowaty Norwegia oraz Niemcy.

W | potroczu 2022 r. Polska aktywnie wspierata przewodnictwo norweskie, ktére jako priorytety swojej
prezydencji wskazato kontynuowanie praktycznej i pragmatycznej wspodtpracy na rzecz regionu, w tym
zwalczanie zorganizowanej przestepczosci i cyberprzestepczosci; zwiekszenie roli mtodziezy oraz
wzmocnienie wspotpracy z partnerami w administracji centralnej, regionalne;j i lokalnej, organizacjami
regionalnymi i subregionalnymi, przedstawicielami NGO-soéw, akademii i biznesu; zwiekszenie synergii
Z innymi organizacjami w regionie oraz szersze wykorzystanie wymiany najlepszych praktyk w ramach
istniejgcych grup roboczych. Przede wszystkim jednak Norwegia, przy aktywnym udziale panhstw
cztonkowskich, w tym Polski, musiata zmierzy¢ sie z nowg sytuacjg polityczng zwigzang z agresjg Rosji
na Ukraine, a nastepnie z opuszczeniem Rady przez Rosje. Pomimo rosyjskich zarzutéw o brak sensu
wspotpracy regionalnej bez Rosji wszystkie panstwa cztonkowskie i UE jednomy$inie podjety decyzje
o kontynuowaniu, a nawet zaciesSnianiu wspotpracy w regionie Morza Battyckiego na forum Rady.
Wstrzymano jednak wszelkie plany zwigzane z upamietnieniem 30-lecia powotania RPMB, ktérego
celem byto m.in. zwiekszenie widocznos$ci Rady i promocja jej osiggniec.

W Il pétroczu 2022 r. Polska aktywnie wspotpracowata z Niemcami, ktére przejety od Norwegii roczng
prezydencje w RPMB. Niemieckie przewodnictwo dziatato w oparciu o diugofalowe priorytety Rady, zas
dodatkowymi obszarami jej zainteresowania staly sie rozwdéj morskiej energii wiatrowej na Battyku,
zacie$nianie wspotpracy dotyczacej zatopionej broni z czasow |l wojny Swiatowej zalegajgcej na Baityku
oraz dalsze wzmacnianie dziatah mtodziezy i jej wspétudziatu w ksztattowaniu przysztosci RPMB.
Podczas niemieckiej prezydencji rozpoczat sie przeglad struktur Rady Pahstw Morza Battyckiego, w tym
Grupy Eksperckiej ds. Zrownowazonej Gospodarki Morskiej, ktérego celem byta ocena ich zasadnosci,
mandatéw oraz celéw, a takze zakresu istotnych interakcji dziatah Rady ze Strategig UE dla regionu
Morza Battyckiego. RPMB bierze czynny udziat we wdrazaniu Strategii UE dla regionu Morza
Baltyckiego, m.in. w Obszarze Tematycznym Bezpieczehstwo Cywilne (PA Secure).

Grupa Ekspercka ds. Zréwnowazonej Gospodarki Morskiej Rady Panstw Morza Battyckiego.

W zakresie wspotpracy regionalnej w obszarze Morza Battyckiego Departament Gospodarki Morskiej
(DGM) Ministerstwa Infrastruktury jest zaangazowany w prace Grupy Eksperckiej ds. Zrownowazonej
Gospodarki Morskiej Rady Panstw Morza Battyckiego (EGSME CBSS).

W 2022 r. odbyly sie dwa spotkania EGSME w formule online z udziatem przedstawicieli Departamentu
Gospodarki Morskiej Ml. W ramach prezydencji norweskiej spotkanie EGSME odbyto sie w dniu 11 maja
2022 r. pod hastem ,Zielona zegluga/czysty transport morski”. Agenda spotkania obejmowata trzy sesje
tematyczne: Green shipping in the Baltic - policies and initiatives; Green shipping in the Baltic — Policy
framework, instruments and business, Green shipping — initiatives from the Norwegian maritime
Industry. Waznym elementem spotkania bylo przestawienie przez wszystkie panstwa informaciji
z zakresu realizowanych polityk i inicjatyw dotyczgcych zielonej zeglugi. Przedstawicielka RP
poinformowata, ze Polska jest aktywnie zaangazowana w dziatania stuzgce rozwojowi zeglugi morskiej,
ktéora bedzie opiera¢ sie na zaawansowanych technologiach i rozwigzaniach cyfrowych
ukierunkowanych na dziatania srodowiskowe. Polska zauwaza, ze kluczem do sukcesu w przejsciu na
proekologiczng zegluge jest wpieranie innowacji i wdrazanie technologii. Przedstawicielka RP
podkreslita, iz waznymi polskimi dokumentami z zakresu gospodarki morskiej o charakterze
strategicznym sg ,Polityka morska RP do roku 2020 (z perspektywg do 2030 roku)”, a takze ,Program
rozwoju polskich portéw morskich do 2030 r.” Podkreslita, Zze Polska popiera i realizuje dziatania na
rzecz rozwoju wykorzystania paliw alternatywnych w sektorze transportu. Krajowe dziatania
ukierunkowane sg zaréwno na rozwdj gospodarki wodorowej, jak i elektromobilnosci. Istotny jest fakt,
ze w Polsce aktywnie rozwijajg sie przedsiebiorstwa zajmujgce sie budowg infrastruktury paliw
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alternatywnych oraz gazéw odnawialnych. Zauwazono, ze obecnie jedynym ,dojrzatym” paliwem
alternatywnym z odpowiednio rozwinietymi systemami napedu oraz infrastrukturg, zapewniajgcym
ograniczenie emisji gazow cieplarnianych, jest LNG. Przedstawicielka RP podkreslita, ze w listopadzie
2021 r. zostata przyjeta Polska strategia wodorowa, ktéra okresla gtéwne cele rozwoju gospodarki
wodorowej w Polsce oraz kierunki dziatan potrzebnych do ich osiggniecia. Na zakonczenie
przedstawicielka wskazata na realizowane w Polsce proekologiczne dziatania i inwestycje, w tym
utworzenie hubu wodorowego w Porcie Gdynia, zielony korytarz w Porcie Gdynia, Terminal LNG
w Swinouj$ciu czy otwarcie na Politechnice Gdanskiej na kierunku oceanotechnika nowej specjalnosci
z obszaru offshore: projektowanie i budowa morskich systemow energetycznych.

W pierwszym poétroczu 2022 r. przedstawiciele DGM wzigli takze udziat w miedzynarodowej konferenciji
online pt.: ,Branding of the Baltic Sea Region as a Single Maitime Destination for sustainable coastal
tourism”. Podczas wydarzenia skupiono sie na prezentacji wynikow projektu ,Baltic Sea Boating” oraz
poruszono kwestie wypracowania wspoélnego podejscia brandingowego do wspierania i rozwoju
zrownowazonej turystyki morskiej w regionie Morza Battyckiego, ze szczegdlnym uwzglednieniem
matych portow i przystani.

Drugie spotkanie grupy EGSME juz w ramach prezydenciji niemieckiej zostato zorganizowane w formule
hybrydowej w dniu 19 pazdziernika 2022 r. Spotkanie zostato poprzedzone dwugodzinnym webinarium
.Zintegrowane podejscie do polityki morskiej”’, podczas ktérego zaprezentowano niemiecki projekt
badawczy skupiajgcy sie na wykorzystywaniu wskaznikbw do oceny rozwoju w spotecznosciach
przybrzeznych i morskich oraz gospodarce i srodowisku morskim. Natomiast tematem przewodnim
docelowego spotkania EGSME byta dyskusja o przysztosci prac Grupy i catego CBSS po wystgpieniu
z jej struktur Rosji. Stanowisko RP w zakresie przysztosci i wartosci dodanej EGSME obejmowato
informacje, iz Grupa byla jedynym forum regionalnym dotyczacym kwestii morskich, w ktdérego prace
zaangazowana byta Rosja. Z tego powodu Polska wielokrotnie podkreslata, ze obecno$é Ros;ji
stanowita warto$¢ dodang, ktéra zwiekszata wazno$¢ tego gremium. W latach poprzednich duza czes¢
dziatalnosci Rady poswiecona byta na dialog z partnerami rosyjskimi. Jednakze na forum EGSME
trudno byto zauwazy¢ realne efekty wspétpracy ze strong rosyjska.

Wydarzenia ostatnich lat: najpierw pandemia, nastgpnie agresja zbrojna Rosji na Ukraing
jednoznacznie potwierdzity, ze nieprzewidywalnos¢ i niestabilno$¢ stajg sie codziennoscig. W tej
sytuacji geopolitycznej wywotanej wojng na Ukrainie w stanowisku RP, przedstawiciele DGM zwrdcili
uwage na zasadnosc¢ zastanowienia sie nad dotychczasowg dziatalnoscig Grupy w celu dostosowania
jej dziatah do obecnych wyzwan, potrzeb regionu oraz realnych mozliwosci. Wskazano, ze obok wyzwan
zwigzanych z politykg klimatyczng i kwestiami srodowiskowymi kluczowa staje sie réwniez tematyka
bezpieczenstwa w regionie, w tym bezpieczenstwa energetycznego. Podkreslono, ze EGSME poprzez
dzielenie sie wiedzg, ma zapewnia¢ wsparcie konkretnym inicjatywom, dziataniom i projektom, ktére
wplywajg na poprawe miedzynarodowej konkurencyjnosci regionu Morza Battyckiego w zakresie
rozwoju zréwnowazonej gospodarki morskiej. Co wiecej waznym celem dziatania Grupy jest
umiejscowienie regionu Morza Baltyckiego jako modelowego regionu najlepszych praktyk morskich
i zréwnowazonej gospodarki morskiej, z uwzglednieniem aspektow spoteczno-ekonomicznych
i odpowiedniej ochrony wrazliwego ekosystemu morskiego jak rowniez petnienie roli centrum
informacyjnego dla wymiany doswiadczen i wiedzy, zapewniajgcego miedzysektorowe podejscie
i synergie miedzy kluczowymi podmiotami w dziedzinie gospodarki morskiej w regionie Morza
Battyckiego.

Wiasciwie realizowana wspoétpraca regionalna, obok wymiaru politycznego, powinna skupiaé sie
rébwniez na wymiarze gospodarczym, aby przektadaé sie na zwiekszanie wartosci dodanej dla
gospodarek panstw regionu i wptywow do budzetéow tych panstw. Dlatego tez w celu zwiekszenia
efektywnosci funkcjonowania Grupy poddano pod rozwage mozliwosé dyskusji na forum EGSME na
temat dziatan innych podmiotéw, w tym biznesu morskiego. Zdaniem DGM dyskusja w szerszym gronie
na temat dynamicznych zmian uwarunkowar zewnetrznych i wewnetrznych, realizowanych projektow
w obszarach morskich, np. transportowych, infrastrukturalnych, zwigzanych z wydobyciem zasobdéw
mineralnych, turystyka morska, czy ochrong srodowiska morskiego, moze przynie$¢ realne korzysci
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w postaci okreslenia najwazniejszych wyzwan spoteczno-gospodarczych, przed jakimi stojg panstwa
regionu oraz moze dac¢ nowy impuls do szukania na nie odpowiedzi. Prace nad opracowaniem materiatu
informacyjnego w zakresie wartosci i przyszitosci prac EGSME bez udziatu Ros;ji na bazie przekazanych
podczas pazdziernikowego spotkania EGSME wypowiedzi ustnych, jak réwniez w terminie pozniejszym
pisemnych stanowisk panstw trwaty do korica 2022 r.

Podczas jesiennego spotkania Grupy dyskutowano réwniez o materiatach niebezpiecznych
zalegajgcych na obszarach morskich, w tym broni konwencjonalnej. Temat ten dotyczy zdecydowanej
wigkszosci panstw, w tym wszystkich panstw basenu Morza Battyckiego w zwigzku z nastepstwami
dziatan wojennych na Morzu Battyckim oraz podjetego bezposrednio po Il wojnie Swiatowej zatapiania
srodkéw bojowych. Poruszono takze kwestie nowej inicjatywy KE skupiajgcej sie na pieciu misji
europejskich. Kluczowe znaczenie z punktu widzenia realizacji polityki morskiej ma misja zwigzana
z ochrong oceanoéw pn. ,Odbudowaé nasze oceany i wody do 2030 roku” (Restore our Ocean and
Waters by 2030), ktéra zapewnia systemowe podejscie do odbudowy, ochrony i zachowania zasobdéw
wodnych i morskich. Misja ma realizowa¢ wymierne cele Unii Europejskiej do 2030 r. w zakresie ochrony
i odbudowy ekosystemdw, zachowania réznorodnosci biologicznej, zerowego zanieczyszczenia oraz
redukcji emisji gazéw cieplarnianych w kierunku neutralnosci klimatycznej w oceanach, morzach
i wodach UE.

Grupy Eksperckiej ds. Zrbwnowazonego Rozwoju Rady Panstw Morza Battyckiego.

W zakresie wspotpracy regionalnej w obszarze Morza Battyckiego Ministerstwo Klimatu i Srodowiska
jest zaangazowane w prace Grupy Eksperckiej ds. Zrownowazonego Rozwoju Rady Pahstw Morza
Battyckiego (EGSD CBSS).

EGSD stanowi platforme wymiany wiedzy i doswiadczen w zakresie zréwnowazonego rozwoju dla
panstw regionu Morza Battyckiego. Do zadan grupy wymienionych w mandacie nalezy rowniez
wspieranie zaangazowania oséb mtodych w inicjatywy zwigzane ze zréwnowazonym rozwojem,
monitorowanie procesu wdrazania Celow Zréwnowazonego Rozwoju (SDG) Agendy 2030 w regionie,
a takze wspieranie r6znych regionalnych inicjatyw. W 2022 r. odbyly sie dwa spotkania EGSD.

W ramach prezydencji norweskiej spotkanie EGSD odbyto sie 11 maja 2022 r. Poswiecone zostato
przede wszystkim dyskusji na temat przyszto$ci Grupy w zwigzku z potrzebg przediuzenia jej mandatu.
Przedstawiciel Polski wyrazit poparcie dla proponowanych zmian mandatu, ktérych celem jest
zaciesnienie wspotpracy z organizacjami regionalnymi (HELCOM) oraz subregionalnymi (UBS,
BSSSC), z ktérymi Polska ma wspodlne cele i priorytety, co pozwoli zwiekszy¢ synergie dziatan nad
Baltykiem, uzupetniac¢ sie i unika¢ dublowania dziatan. Decyzja odnosnie przedtuzenia mandatu nie
zostata podjeta podczas posiedzenia. Mandat EGSD zostat przediuzony w procedurze ciszy 19 sierpnia
2022 r.

Nastgpita rowniez wymiana informacji nt. aktualnych i planowanych wydarzen i inicjatyw w regionie
Morza Battyckiego, majacych na celu promowanie zrownowazonego rozwoju i przeciwdziatanie
zmianom klimatu. Przedstawicielka Sekretariatu RPMB podsumowata dziatania realizowane w ramach
wdrazania SDGs w obszarze Morza Battyckiego.

Drugie spotkanie grupy EGSD juz w ramach prezydencji niemieckiej odbyto sie 4 pazdziernika 2022 r.
Tematem przewodnim byta dyskusja o przysztosci prac Grupy oraz obszarach wspotpracy istotnych dla
Grupy i catego CBSS po wystgpieniu z jej struktur Rosji. Omawiano kwestie powielania dziatan Grupy
z innymi formatami wspétpracy w regionie oraz dalszego rozwoju i modyfikacji mandatu Grupy.

Przedstawicielka prezydencji niemieckiej przedstawita informacje nt. planowanych wydarzehn oraz
priorytety prezydencji niemieckiej: zrownowazona zywnos$é, gospodarka o obiegu zamknietym,
wzmochienie wspotpracy pomiedzy organizacjami dziatajgcymi w obszarze Morza Battyckiego.
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Uczestnictwo w pracach komitetéw i podkomitetéw na forum Miedzynarodowej
Organizacji Morskiej (IMO), Organizacji Narodéw Zjednoczonych (ONZ) oraz innych
organizacji.

- Komitet Ulatwien Miedzynarodowej Organizacji Morskiej.

W ramach Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) funkcjonuje Komitet Utatwien, zajmujgcy sie
sprawami miedzynarodowego obrotu portowo-morskiego, w tym ograniczeniem i uproszczeniem
obowigzkéw sprawozdawczych dla statkow w zwigzku z wizytg w porcie morskim oraz usprawnieniem
obiegu informacji celem lepszej i ptynnej obstugi statkéw w portach morskich.

W posiedzeniach Miedzynarodowej Organizacji Morskiej biorg udziat przedstawiciele rzgdéw panstw
cztonkowskich, panstw-czionkéw stowarzyszonych, a takze obserwatorzy reprezentujgcy organizacije
miedzyrzgdowe, pozarzgdowe i przemyst.

W 2022 r. odbyto sie jedno zdalne posiedzenie Komitetu Utatwien Miedzynarodowej Organizaciji
Morskiej. Podczas 46 sesji Komitetu Utatwien Miedzynarodowej Organizacji Morskiej podniesione byty
m.in. zagadnienia dotyczgce aktualizacji zatgcznika do Konwencji o utatwieniu miedzynarodowego
obrotu morskiego sporzgdzonej w Londynie dnia 9 kwietnia 1965 r. (Konwencja FAL) i Kompendium
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej w sprawie Utatwien i Elektronicznego Handlu, morskiego single
window, przekazywania danych APl i PNR w transporcie morskim, zwalczania korupcji w transporcie
morskim, zapobiegania przemytowi dzikich zwierzat i jego zwalczania na statkach uczestniczacych
w miedzynarodowym ruchu morskim, ¢wiczenia regulacyjnego w sprawie zakresu regulacji Konwenc;ji
o utatwieniu miedzynarodowego obrotu morskiego w odniesieniu do Autonomicznych Nawodnych
Jednostek Plywajgcych (MASS) oraz krajowych komitetéw ds. utatwieh. Podczas przedmiotowej ses;ji
przyjete zostaty Poprawki do Zatgcznika do Konwencji FAL majace przede wszystkim na celu
wprowadzenie obowigzku przekazywania formalnosci sprawozdawczych zwigzanych z wizytg statku
w porcie morskim w drodze elektronicznej przez pojedynczy punkt kontaktowy. Dotychczas bowiem
Zatacznik do Konwencji FAL jedynie zawierat zalecenie w tym zakresie. Ponadto, podczas
przedmiotowej ses;ji przyjeto:

e Whytyczne w sprawie utworzenia single window w transporcie morskim,

e Wytyczne dotyczace uwierzytelniania, integralnosci i poufnosci tresci dla celu wymiany za
posrednictwem morskiego single window,

e Whytyczne dla Krajowych Komitetéw i Programoéw Utatwien w Transporcie Morskim,

e Whytyczne dotyczgce wdrazania i przyjmowania procedur przeciwko korupcji morskiej,

e Kompendium IMO w sprawie Utatwien i Elektronicznego Handlu.

- Komitet Prawny Miedzynarodowej Organizacji Morskie;j.

W ramach Miedzynarodowej Organizacji Morskiej funkcjonuje Komitet Prawny rozpatrujgcy wszelkie
sprawy prawne wynikajgce z zakresu dziatalnosci Miedzynarodowej Organizacji Morskiej.

W posiedzeniach Miedzynarodowej Organizacji Morskiej biorg udziat przedstawiciele rzagdéw panstw
cztonkowskich, panstw-czionkéw stowarzyszonych, a takze obserwatorzy reprezentujacy organizacje
miedzyrzgdowe, pozarzgdowe i przemyst.

W 2022 r. odbyto sie jedno zdalne posiedzenie Komitetu Prawnego Miedzynarodowej Organizaciji
Morskiej. Podczas 109 sesji Komitetu Prawnego Miedzynarodowej Organizacji Morskiej podniesione
byty m.in. zagadnienia dotyczgce sprawiedliwego traktowania marynarzy, w tym zabezpieczenia
odpowiedzialnosci finansowej w przypadkach porzucenia marynarzy oraz obowigzkéw armatorow
w odniesieniu do roszczen umownych dotyczgcych uszkodzenia ciata lub sSmierci marynarzy w Swietle
wprowadzanych zmian do Konwencji ILO o pracy na morzu, zapobiezenia bezprawnym praktykom
zwigzanym z fatszywg rejestracjg statkow i fatszywymi rejestrami, utatwienia wejscia w zycie oraz
jednolitej interpretacji Protokotu 2010 do Konwencji HNS i ujednoliconej interpretacji dotyczacej testu
na wytgczenie uprawnienia wiasciciela do ograniczenia odpowiedzialnosci zgodnie z Konwencjami IMO,

47



oceny koniecznosci zmiany limitdw odpowiedzialnosci, zalecen i poradnikdw zwigzanych
z implementacjg instrumentow IMO, w tym poradnika szkéd dot. Miedzynarodowej Konwenc;ji
o odpowiedzialnosci cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami bunkrowymi z 2001
r., ¢wiczenia regulacyjnego i analizy luk w konwencjach wywodzgcych sie z Komitetu Prawnego
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej w odniesieniu do Autonomicznych Nawodnych Jednostek
Ptywajacych (MASS).

- Miedzynarodowe Fundusze Odszkodowan za Szkody Spowodowane Zanieczyszczeniem
Olejami.

Miedzynarodowe Fundusze Odszkodowan za Szkody Spowodowane Zanieczyszczeniem Olejami
zapewniajg rekompensate finansowg za szkody spowodowane zanieczyszczeniem ropg w panstwach
cztonkowskich, wynikajgce z trwatego wycieku oleju z tankowcéw. Miedzynarodowe Fundusze
Odszkodowan za Szkody Spowodowane Zanieczyszczeniem Olejami sg finansowane ze skiadek
wptacanych przez podmioty odbierajgce okreslone rodzaje oleju transportem morskim. Skfadki te sg
oparte na iloci ropy otrzymanej w danym roku kalendarzowym i obejmujg spodziewane roszczenia,
tacznie z kosztami administrowania funduszami. Od momentu powstania Funduszu z 1992 r. i Funduszu
z 1971 r. miato miejsce 150 incydentéw o réznej wielkosci na catym Swiecie, w ktdre przedmiotowe
fundusze byly zaangazowane. W zdecydowanej wigkszosci przypadkéw wszystkie roszczenia zostaty
rozstrzygniete poza sgdem.

W 2022 r. odbyly sie dwa zdalne posiedzenia organéw Miedzynarodowych Funduszy Odszkodowan za
Szkody Spowodowane Zanieczyszczeniem Olejami, a mianowicie:

- 1992 Fund Assembly — 21 i 22 sesji Rady Administracyjnej Funduszu 1992,

- 1992 Fund Executive Committee —78 i 79 posiedzenie Komitetu Wykonawczego Funduszu 1992,

- Supplementary Fund Assembly — 10 sesja nadzwyczajna Zgromadzenia Funduszu Dodatkowego oraz
19 sesja Zgromadzenia Funduszu Dodatkowego.

W ramach porzadkéw obrad przedmiotowych sesji byty podniesione kwestie dotyczace wypadkéw
objetych systemem konwencji olejowych, odszkodowan, sprawy traktatowe, takie jak przygotowanie do
wejscia w zycie Konwencji HNS 2010, a takze sprawy budzetowe, proceduralne i administracyjne.

- Specjalny Tréjstronny Komitet (STC) Miedzynarodowej Organizacji Pracy.

Specjalny Tréjstronnego Komitetu funkcjonuje w ramach Miedzynarodowej Organizacji Pracy. Zostat
utworzony, zgodnie z art. Xlll Konwencji o pracy na morzu z 2006 r. (zwanej ,Konwencjg MLC”), przez
Rade Administracyjng Miedzynarodowego Biura Pracy. Do zadah Komitetu nalezy prowadzenie
ciggtego przegladu funkcjonowania Konwencji MLC, proponowanie niezbednych zmian do niej oraz
prowadzenie tréjstronnych konsultacji pomiedzy rzgdami, marynarzami a armatorami w zakresie norm
pracy na morzu.

W posiedzeniach Specjalnego Trojstronnego Komitetu biorg udziat przedstawiciele rzgdéw panstw,
ktore ratyfikowaly Konwencje MLC, przedstawiciele marynarzy oraz przedstawiciele armatorow.
W posiedzeniach, w charakterze obserwatoréw, biorg udziat takze przedstawiciele rzadéw panstw, ktére
nie ratyfikowaly Konwencji MLC, jak rowniez przedstawiciele organizacji miedzynarodowych,
miedzyrzgdowych i pozarzagdowych.

W 2022 r. odbyta sie — w formie hybrydowej — druga cze$¢ 4. posiedzenia STC.

W trakcie pierwszej czesci posiedzenia, w 2021 r., wymieniono informacje i do$wiadczenia na temat
implementaciji Konwencji MLC, zwtaszcza w kontekscie pandemii COVID-19, powodujgcej przediuzenie
kontraktéow oraz zachwianie wymogdéw odnosnie godziny pracy i odpoczynku. Dokonano réwniez
przegladu miedzynarodowych standardéw pracy, dotyczgcych spraw morskich.

Natomiast druga czes¢ posiedzenia byta poswiecona dyskusji na temat kolejnych zmian do Konwenciji
MLC, po poprawkach uchwalonych w roku 2014, 2016 i 2018.

Przy jednomys$inym poparciu przedstawicieli rzgdéw, marynarzy i armatoréw, w dniu 13 maja 2022 r.
STC uchwalit kolejne poprawki do Konwencji MLC. Liczba przyjetych jednorazowo poprawek okazata
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sie najwieksza w historii funkcjonowania Konwencji. Poprawki w zdecydowanej wiekszos¢ byly
odpowiedzig na problemy, z jakimi branza morska mierzyta sie w czasie pandemii i zwigzanego z nig
kryzysu humanitarnego, gdy kontrakty marynarzy byty przediuzane ponad dozwolone normy,
marynarzom odmawiano prawa do schodzenia na lad w porcie i utrudniano dostep do opieki medycznej,
a repatriacja byta niemozliwa ze wzgledu na zawieszenie potgczen lotniczych.

Uchwalone poprawki przewiduja:

— konieczno$¢ dostosowania rozmiaréw srodkdw ochrony osobistej na statku do wzrostu zatogi,
zwlaszcza oséb nizszych i o drobnej posturze,

— doprecyzowanie kwestii nieodptatnosci wody i wyzywienia przez caly okres zatrudnienia oraz
zapewnienia ich w odpowiedniej jakosci i ilosci,

— wzmochienie mechanizmu wsparcia dla marynarza poprzez doprecyzowanie prawa do repatriaciji
w sytuacji, gdy statek zostat porzucony przez armatora, a panstwo portu (ze wzgledu na swoje
przepisy nakazujgce, by statek byt obsadzony zatogg) odmawia takiemu marynarzowi prawa do
repatriacji;

— doprecyzowanie obowigzku panstwa portu do zapewnienia marynarzom natychmiastowej opieki
medycznej na ladzie;

— dostosowanie wymogéw Konwencji MLC do aktualnych mozliwosci technicznych poprzez natozenie
na armatora obowigzku zapewnienia internetu na statku;

— podniesienie swiadomosci marynarzy w zakresie praw gwarantowanych w Konwencji MLC przez
objasnienie postepowania na wypadek ubiegania sie o odszkodowanie od agencji posrednictwa
pracy lub armatora;

— tworzenie przez Miedzynarodowg Organizacje Pracy statystyk dotyczgcych liczby i przyczyn $mierci
na morzu oraz prognozowanie trendéw dotyczycacych dobrostanu i zdrowia psychicznego
marynarzy.

Poprawki zostaty zatwierdzone podczas 110 sesji Miedzynarodowej Konferencji Pracy w dniu 6 czerwca
2022 r. Poprawki te wejdg w zycie w 23 grudnia 2024 r., jezeli do konca wyznaczonego terminu, tj. do
dnia 23 czerwca 2024 r. sprzeciwu nie ztozy wiecej niz 40% panstw-stron Konwencji MLC wedtug stanu
na dzien 6 czerwca 2022 r.

- Zaangazowanie Rzeczypospolitej Polskiej na forum ONZ w dziedzinie prawa morza.

Na forum ONZ dyskutowanych jest szereg zagadnien zwigzanych z miedzynarodowym prawem morza
i politykg morska. Jednym z gtéwnym morskich proceséw na forum ONZ sg toczgce sie negocjacje
Porozumienia implementacyjnego do Konwencji Narodéw Zjednoczonych o prawie morza z 1982 r.
Podczas czwartej i piatej (dwukrotnie zawieszanej i odwieszanej) sesji negocjacyjnej osiggnieto
znaczgce postepy w pracach nad tekstem Porozumienia. Ma ono regulowa¢ takie kwestie, jak m.in.
morskie zasoby genetyczne, w tym podziat korzysci, budowa potencjatu i transfer technologii morskich
czy tworzenie morskich obszaréw chronionych. Sfinalizowanie negocjacji odbylo sie podczas
wznowionej piatej sesji negocjacyjnej, ktéra odbyta sie na przetomie lutego i marca oraz w czerwcu
2023 r. Porozumienie BBNJ zostato przyjete przez ZO ONZ w dniu 19 czerwca 2023 r.

Podstawowym dokumentem w dziedzinie spraw morskich jest rezolucja Zgromadzenia Ogélnego ONZ
pn. ,Oceany i prawo morza”. Jest ona przyjmowana corocznie przez Zgromadzenie Ogdélne i ma
charakter horyzontalny - odzwierciedla w sposob kompleksowy szereg wydarzen z danego roku, ktére
miaty miejsce w dziedzinie prawa i polityki morskiej. Przeglad podejmowanych w niej zagadnien daje
wykaz poszczegolnych jej rozdziatow, poswieconych m.in. implementacji Konwencji o prawie morza
z 1982 r. (UNCLOS) i powigzanych umow miedzynarodowych, spotkaniu Panstw-Stron Konwenciji
o prawie morza, pokojowemu rozwigzywaniu sporéw dotyczgcych prawa morza, efektywnemu
funkcjonowaniu Miedzynarodowej Organizacji Dna Morskiego oraz Miedzynarodowego Trybunatu
Prawa Morza, szelfowi kontynentalnemu i pracy Komisji Granic Szelfu Kontynentalnego,
bezpieczenstwu morskiemu, sSrodowisku morskiemu oraz zasobom morskim, biologicznej
réznorodnosci morskiej, wiedzy na temat oceandw, procesowi raportowania i oceny dotyczacych stanu
srodowiska morskiego, wspotpracy regionalnej, a takze koordynac;ji i kooperacji.
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Zgromadzenie Ogolne ONZ przyjmuje réwniez corocznie rezolucje dotyczacg ,Zrownowazonego
rybotéowstwa”. W tym zakresie, z uwagi na podziat kompetencji miedzy UE i jej panstwa czionkowskie,
konsultacje w imieniu UE oraz panstw cztonkowskich prowadzi Komisja Europejska. Do innych spotkan
na forum ONZ majacych znaczenie dla rezimu prawnego morz i oceanéw zaliczy¢ nalezy 32. spotkanie
Panstw-Stron Konwencji o prawie morza.

DZIAtANIA NA RZECZ UPROSZCZENIA PROCEDUR W ZAKRESIE ODPRAW
TOWAROW W POLSKICH PORTACH MORSKICH.

Wdrazanie mechanizmdw utatwiajgcych dziatalnos¢ w transporcie morskim.

Dziatania i inicjatywy Krajowej Administracji Skarbowej ukierunkowane sg na zapewnienie ptynnosci
obstugi podmiotéw gospodarczych, skrocenie czasu odprawy celnej towaru, obnizenie kosztow
ponoszonych przez przedsiebiorcéw oraz poprawe warunkéw wykonywania dziatalnosci gospodarcze;.
W ramach realizacji zadan z zakresu obstugi obrotu towarowego dokonywanego drogg morska,
kontynuowane byly inicjatywy zmierzajgce m.in. do dalszego wdrazania utatwieh w odprawach
tadunkoéw przemieszczanych drogg morskg, systematycznej poprawy jakosci obstugi celnej, znoszenia
barier i przeszkéd w rozwoju przedsiebiorczo$ci sektora morskiego. Dziatania te powigzane byly
z realizacjg kierunkéw polityki morskiej RP, w szczegdlnosci odnosity sie do dziatan dotyczgcych
redukcji barier dla rozwoju przedsiebiorczosci morskiej, a takze do ksztattowania warunkéw dla
utworzenia w Polsce baltyckiego centrum logistyczno-transportowego dla Europy Srodkowej
i Wschodniej oraz zwiekszenia jego roli w fancuchu dostaw towaréw w tym regionie.

Od kilku lat w kontaktach z przedsiebiorcami funkcjonujg idee korzystania z procedury zgtoszenia
scentralizowanego, polegajgcej na sktadaniu zgtoszen celnych w wybranym przez zgtaszajgcego
urzedzie celno-skarbowym bez wzgledu na lokalizacje miejsca przedstawienia towaru. W dalszym ciggu
popularyzuje sie takze dokonywanie zgtoszen celnych w procedurze uproszczonej pozwalajgcej na
uzyskanie przez zgtaszajgcego sprawniejszej organizacji miedzynarodowej wymiany towarowej, przede
wszystkim od strony logistycznej, ale réwniez i finansowe;.

Przedsiebiorcy moga skorzystaé réwniez z mozliwosci ztozenia zgtoszenia celnego przed
przedstawieniem organom celnym towaru, ktérego dotyczy to zgtoszenie tj. w przypadku, gdy towar
znajduje sie jeszcze na statku. Zalety tego rozwigzania pozwalajg na: wyjasnienie ewentualnych
watpliwosci przed przybyciem towaru dzieki mozliwosci wczesniejszego zweryfikowania przez Stuzbe
Celno-Skarbowg zgtoszenia celnego, szybsze zwolnienie towaréw do procedury celnej oraz
oszczednosé czasu i krotsze terminy dostawy do podmiotéw gospodarczych.

W 2022 r. w miejscu przekopu Mierzei Wislanej utworzony zostat Port Morski Nowy Swiat, ktéry znajduje
sie we wilasciwosci Oddziatu Celnego ,Terminal Kontenerowy” w Gdansku. Do czasu otrzymania
statusu przejscia granicznego, obstuga tadunkéw moze by¢é prowadzona poprzez przedstawienie
towaru w miejscu uznanym, po uzyskaniu przez zainteresowane podmioty stosownego pozwolenia
Dyrektora IAS w Gdansku.

Centrum Urzedowego Dokonywania Odpraw (CUDO) wewnetrzne i graniczne.

Od kilku lat w PUCS w Gdyni z powodzeniem funkcjonujg oddziaty celne petnigce funkcje Centrum
Urzedowego Dokonywania Odpraw (CUDO) i oddziaty celne satelickie. Wdrozenie tego rozwigzania
polega na odejsciu od podziatu terytorialnego. Oddzialy CUDO jako wyspecjalizowane komorki
analityczno-merytoryczne do elektronicznej obstugi zgtoszen celnych wyodrebnione zostaty na
podstawie zaakceptowanej przez Szefa Krajowej Administracji Skarbowej ,Koncepcji konsolidacji
odpraw celnych” w granicznych i wewnetrznych oddziatach celnych. CUDO graniczne jest
Zlokalizowane w Oddziale Celnym ,Baza Kontenerowa” w Gdyni oraz w Oddziale Celnym ,Terminal
Kontenerowy” w Gdansku. Natomiast CUDO wewnetrzne funkcjonuje w Oddziale Celnym ,Optotki”
w Gdansku oraz Oddziale Celnym ,Basen IV’ w Gdyni. Pozostate oddziaty petnig role satelicka
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wykonujgc czynnosci zwigzane z bezposrednig obstugg klienta (przyjmowanie dokumentow
papierowych) i czynnosci kontrolne dotyczace towardw.

Wdrozone rozwigzania majg bezposredni wptyw na zapewnienie sprawnej, kompleksowej i efektywnej
obstugi obrotu towarowego, w tym stale rosngcego obrotu towarami skonteneryzowanymi. Aktualnie
ponad 60% odpraw celnych w przywozie odbywa sie w procedurze uproszczonej. Natomiast obstuga
jednego zgtoszenia celnego w Pomorskim UCS trwa srednio 39,78 min.

Wdrazanie systeméw informatycznych majacych na celu utatwienie przeptywu towaréw.

Wprowadzone w 2022 roku systemy informatyczne zostaty skutecznie zaimplementowane w procesie
obstugi zgtoszen celnych i kontroli w portach. Wdrazano sukcesywnie nowe rozwigzania w celu ich
udoskonalenia. Wprowadzano tez nowozatrudniong kadre do obstugi tych systemoéw co wigzato sie
z przeprowadzeniem szeregu ukierunkowanych szkolen i spotkan zaréwno online jak i w tradycyjnych
formach. W 2022 roku korzystano juz z produkcyjnych wersji nowych systemoéw informatycznych,
z uwzglednianiem zgtaszanych na biezgco uwag do ich dziatania, co przejawiato sie wprowadzaniem
kolejnych aktualizacji w celu osiggniecia optymalnych rozwigzan. Byly to gtéwnie systemy oparte na
platformie PUESC — Platforma Ustug Elektronicznych Skarbowo-Celnych m.in.:

¢ Cyfrowa Granica (CG) — System Obstugi na Granicy — komponent Systemu Informacyjnego
Skarbowo-Celnego.

System CG stanowi platforme modutowg integrujgcg wszelkie aspekty odprawy granicznej. Gtéwnym
celem jest udoskonalenie metod obstugi osob, pojazdéw i towaréw w obrebie drogowych i kolejowych
przej$¢ granicznych oraz poszerzenie mozliwosci wsparcia obstugi o nowe rodzaje ruchu - graniczny
ruch lotniczy, morski ruch kontenerowy i morski ruch towarowy. System zostat zintegrowany
z produktami prowadzonego w poprzednich latach programu informatyzacji éwczesnej Stuzby Celnej
o nazwie e Clo. W szczegdlnosci dotyczy to systemdédw obstugujgcych zgtoszenia przywozowe,
wywozowe i operacje tranzytowe (odpowiednio AIS/IMPORT, AES i NCTS2). Dodatkowo system
skonsolidowano z system ZSE6 Strazy Granicznej oraz z systemami KAS - systemem TAX FREE
(rejestracja Dokumentow Tax Free) i ZISAR (Zintegrowana Analiza Ryzyka) modernizowanymi
w ramach 2.1 osi priorytetowej Programu Operacyjnego Polska Cyfrowa. W 2022 roku zaktualizowano
system w zakresie zmiany importowania manifestow zgodnie z nabrzezem, przy ktérym statek cumuje
oraz dodano raporty i rejestry.

e PCS - Port Community System — program opracowany przez Polski PCS Sp. z 0.0. we wspdtpracy
z KAS. W 2022 roku wprowadzono nowe rozwigzania dotyczace:

- eksportu — automatyzacja informacji o wystgpieniu towaréw w kontenerach za granice morskg oraz
wsparcie dla komunikatu IE507- automatyczne przedstawienie towaru w urzedzie wyprowadzenia.
Zakonczony zostat pilotaz produkcyjny z wybranymi eksporterami funkcjonalnosci zwigzanych
z automatyzacjg obstugi procedury wywozu przesytek skonteneryzowanych wyprowadzanych z UE
przez polskie porty morskie, tj. urzedy celne wyprowadzenia o kodach PL321030, PL322080,
PL421030, PL321070. Automatyzacja procesu dokonywana jest w oparciu o platforme dostarczong
przez Polski PCS Sp. z o.0. (PPCS). Pozytywne wyniki pilotazu pozwolity na ogdlnopolskie
udostepnienie tych funkcjonalnosci od 4 maja 2022 roku wszystkim zainteresowanym eksporterom
dokonujgcym zgtoszen eksportowych w Polsce;

- e-Status - elektroniczne wprowadzenie informacji o statusie UE do systemow terminalowych.
W systemie AES/STATUS 19 grudnia 2022 roku wdrozono dostepng dla wszystkich
zainteresowanych funkcjonalnos¢ dotyczgca przekazywania komunikatu IESPCA do PPCS celem
automatycznego odzwierciedlenia statusu unijnego towaru w portowym systemie terminalowym.
Komunikacja pomiedzy systemem AES/STATUS a platformg PPCS odbywa sie automatycznie, na
zasadach podobnych jak w przypadku procedury wywozu.

Wskazane powyzej zmiany w systemie PCS - Port Community System odbywaly sie w S$cistej
wspotpracy z Oddziatem Celnym ,Nabrzeze tasztownia” w Szczecinie, zaréwno w zakresie
przygotowan do wdrozenia, pilotazu i opracowania zatozeh.
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e KOMUNIKATOR i Rejestr awaryjny ERA (KOM) - system KOMUNIKATOR.

Zapewniajacy elektroniczng wymiane informacji pomiedzy oddziatami celnymi oraz usprawniajgcy tryb
rejestracji zgtoszen w procedurach awaryjnych w skali catego kraju. Produkcyjne wprowadzenie
systemu w 2022 roku stanowito istotng zmiane w zakresie komunikacji i obstugi zgtoszen celnych, w tym
w procedurach awaryjnych. Umozliwito jednolite prowadzenie rejestrow procedury awaryjnej oraz
realizacje procedury awaryjnej z pominieciem Kkoniecznosci ziozenia zgtoszenia papierowego
w procedurach krajowych. KOMUNIKATOR+ w ograniczonym zakresie zapewnia komunikacje
z podmiotem w trakcie awarii, zwrotne komunikaty mailowe o przyjeciu zgloszenia do rejestru
awaryjnego, wytypowaniu do kontroli, zwolnieniu towaru, co z kolei znacznie utatwia komunikacje
pomiedzy komodrkami organizacyjnymi zaangazowanymi w te procesy oraz rozszerza mozliwosci
poprzez zmiane i wprowadzenie nowych funkcjonalnosci. Zautomatyzowano proces rejestracji zgtoszen
w rejestrach procedur awaryjnych umozliwiajgc podmiotom wysytanie takich zgtoszen poprzez
specjalnie dedykowang skrzynke mailowg, a nastepnie obstuge tych zgtoszeh w nowym systemie, co
znacznie utatwito i przyspieszyto prace.

e SATOS (System Awizacji Towaréw i Oséb).

Od dnia 29.11.2021 r. funkconuje System Awizacji Towarow i Oséb (SATOS). Podstawowe zatozenia
ustugi/systemu awizacji, dotyczgcej miedzynarodowego transportu drogowego, lotniczego, kolejowego
i morskiego obejmujg m.in:

- umozliwienie wystania zgtoszenia awizacyjnego o planowanym przybyciu osoby/towaru w oddziale
celnym granicznym (w zakresie ruchu oséb i towaréw);

- zapewnienie komunikacji z innymi systemami operacyjnymi KAS skracajgc czas odprawy
w oddziale celnym granicznym;

- zapewnienie integracji z systemami terminalowymi operatoréw w portach morskich;

- zapewnienie spetnienia innych obowigzkéw celnych, np. czasowe skladowanie towardw lub
przestanie danych bezpieczenstwa poprzez wystanie jednego rozszerzonego zgtoszenia
awizacyjnego;

- zapewnienie reuzywalnosci danych nie tylko wewnatrz KAS, ale rowniez Urzedu Morskiego i innych
operatorow terminalowych.

¢ MNSW - Maritime National Single Window — Krajowe Pojedynczy Punkt Kontaktowy.

System wdrozony przez Urzad Morski w Gdyni w styczniu 2022 r., ktéry zastagpit dotychczasowy system
kontrolno—informacyjny dla portéw polskich (PHICS) w zakresie dokonywania w formie elektroniczne;j
formalnos$ci sprawozdawczych przez statki zawijajgce do portéw polskich. Z ww. systemu w PUCS
w Gdyni korzystajg oddziaty celne, komérki analizy, komérki morskie zwalczania przestepczo$ci oraz
Dziat Kontroli Obrotu Towarowego. System stuzy do obstugi zgtoszen awizacyjnych w transporcie
morskim przesytanych do Urzedu Morskiego.

e AWIPRO.

System zostat wdrozony w maju 2018 r. i byt rozwijany w latach kolejnych. Podstawowym
przeznaczeniem systemu AWIPRO jest pozyskanie oraz przetwarzanie danych awizacyjnych
wejs¢/wyjs¢ statkow gromadzonych przez administracje morskg w ramach systemu Maritime National
Single Window na potrzeby planowania i realizacji kontroli jednostek ptywajgcych przez organy KAS.

System AWIPRO nie tylko prezentuje dane z systemoéw administracji morskiej, ale i wprowadza unikalne
dla KAS funkcjonalnosci analityczne i kontrolne. W efekcie system AWIPRO zapewnia obstuge catego
procesu biznesowego odprawy statku w porcie morskim - od przyjecia manifestu awizacyjnego
i wykonania procesu analizy ryzyka na danych manifestowych, poprzez analize zastrzezen i przydziat
zadanh zespotom kontrolnym, realizacje czynnosci kontrolnych i ich rejestracje.

W ramach rozwoju systemu m.in. dodano obstuge danych Manifestu promowego oraz manifestu
kontenerowego (CUSCAR) otrzymywanych z systemu Maritime National Single Window oraz
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dobudowano modut ewidencji wejsé/wyjs¢ statkdw. System przygotowany tez zostat do obstugi nowej
struktury komunikatéw morskich otrzymywanych z systemu Maritime National Single Window.

e System Koordynacji Kontroli Porty 24 h.

Wraz z wejsciem w zycie z dniem 1 stycznia 2015 r. ustawy z dnia 7 listopada 2014 r. o utatwieniu
wykonywania dziatalnosci gospodarczej (Dz. U. poz. 1662), zawierajgcej m.in. ,pakiet morski”, zostata
wprowadzona zasada przeprowadzenia wszystkich czynnosSci urzedowych niezbednych do
dopuszczenia towaru do obrotu w ciggu 24 godzin od momentu przedstawienia towaru do kontroli
granicznej. Zadanie koordynacji kontroli natozone zostato na Naczelnika Urzedu Celno-Skarbowego
wilasciwego dla portu morskiego.

W tym celu wdrozona zostata platforma informatyczna ,System Koordynacji Kontroli - Porty 24h”.
System ten w peinej wersji funkcjonuje od 2016 r. i moze by¢ uzytkowany we wszystkich polskich
portach morskich. Koordynacja obejmuje dziatania dysponenta towaru, operatora portowego, inspekcji
granicznych oraz samej Stuzby Celno-Skarbowej, co umozliwia przeprowadzenie kontroli w okreslonym
miejscu i terminie (wraz z doktadng godzing). System ten wptywa na zapewnienie ptynnosci obstugi
podmiotéw gospodarczych, skracajgc czas odprawy celnej towaru, obnizajgc koszty ponoszone przez
przedsiebiorcow oraz poprawiajgc warunki wykonywania dziatalno$ci gospodarczej.

Ustawowy termin maksymalnie 24 godzin odpraw towarow w praktyce jest znacznie krétszy, cho¢ moze
ulec wydtuzeniu do 48 godzin w przypadkach uzasadnionych wzgledami bezpieczenstwa publicznego,
ochrong zycia zdrowia ludzi i zwierzat lub ochrong $rodowiska. Termin ten nie dotyczy odpraw, do
przeprowadzenia ktérych niezbedne jest poddanie towaru badaniom laboratoryjnym, a w przypadku
zywych zwierzat — poddania kwarantannie. Wprowadzenie ww. systemu utatwia i przyspiesza obrot
towarem przez przedsiebiorce dzieki skréceniu czasu przeprowadzania wszystkich czynnosci
urzedowych i kontrolnych niezbednych do dopuszczenia towaréw do obrotu. Docelowo stanowi¢ on
bedzie czes¢ systemu Platforma Koordynaciji i Wymiany Danych SINGLE WINDOW - Pojedyncze
Okno.

Wsparcie konkurencyjnosci transportu towaréw droga morska poprzez realizacje projektu
PUESC.P4.2 Single Window Plus.

Budowany w ramach przedmiotowego projektu ogdélnopolski system informatyczny o nazwie ,Platforma
Koordynacji i Wymiany Danych — Single Window” (w skrécie: PKWD-Single Window) umozliwia sprawng
obstuge transportu, m.in. przez elektroniczng wymiane informacji i dokumentéw miedzy jednostkami
administracji publicznej zaangazowanymi w odprawe towardw oraz przedsiebiorcami (klientami KAS).

W przyjetym przez Rade Ministréw dokumencie ,Program rozwoju polskich portéw morskich do 2030
roku”, majgcym na celu poprawe konkurencyjnosci polskich portow, jako jeden z priorytetéw wskazano
proces digitalizacji polskich portéw morskich.

W ramach projektu PUESC.P4.2 Single Window Plus w 2022 roku zrealizowano szereg istotnych

dziatan, m.in. takich jak:

- w styczniu wdrozono elektroniczne wnioski o opinie i konsultacje, wspdlnie z inspekcjami
wspotpracujgcymi z KAS, handlowa, sanitarng, fitosanitarng, jakosci handlowej art. rolno-
spozywczych;

- w kwietniu wdrozono wspdlnie z Panstwowg Inspekcjg Sanitarng e-ustuge ,Uzyskaj graniczne
dokumenty sanitarne”;

- we wrzesniu uruchomiona zostata integracja systemu PKWD-Single Window z unijnym systemem
CERTEX umozliwiajgc automatyczne sprawdzenie i bilansowanie w procesie obstugi zgtoszen
celnych dokumentéw wydawanych przez organy w systemach UE (np. unijne $wiadectwa sanitarne
CHED-D, fitosanitarne CHED-PP, itp.);

- w pazdzierniku wdrozono z Panstwowg Inspekcjg Ochrony Roslin i Nasiennictwa e-ustuge ,Uzyskaj
graniczne dokumenty dotyczace Srodkow ochrony roslin”.
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Dzieki ustugom w ramach Systemu PKWD-Single Window klienci KAS sktadajg elektronicznie wnioski

o dokonanie granicznej kontroli towaréw i uzyskujg $wiadectwa/rozstrzygniecia, potrzebne do

dokonania odprawy celnej towaréw. Na koniec roku ilos¢ spraw zatatwionych poprzez e-ustugi Single

Window wynosita 1 089 747. W 2022 roku zorganizowano i przeprowadzono w zakresie obstugi

systemu:

- 3 ogdlnopolskie webinaria dla przedsiebiorcow — tgcznie dla 820 oséb;

- spotkania stacjonarne z przedsigbiorcami zgtaszajacymi towary sprowadzane z krajéw trzecich
poprzez porty morskiej w Szczecinie, Swinoujéciu oraz poprzez porty w Tréjmiescie;

- kompleksowe szkolenia z obstugi systemu dla Inspekcji wspétpracujacych z KAS w obszarze Single
Window — fgcznie dla 1500 osdb.

Uczestnictwo Krajowej Administracji Skarbowej w miedzynarodowych dziataniach
kontrolnych.

Funkcjonariusze KAS aktywnie uczestniczyli w miedzynarodowych i krajowych akcjach kontrolnych:

e Operacja PANGEA, wymierzona w zwalczanie obrotu nielegalnymi i podrabianymi wyrobami
farmaceutycznymi, organizowana przez Miedzynarodowg Organizacje Policji Kryminalnych
(INTERPOL), przy wspdétudziale Swiatowej Organizacji Celnej (WCO), Europejskiego Urzedu Policji
(EUROPOL), Statego Forum na temat Miedzynarodowej Przestepczosci Farmaceutycznej (PFIPC).

e Operacja DEMETER VIII, organizowana przez WCO polegajgca na kontroli transgranicznego
przemieszczania odpaddéw (tym rowniez substancji zubozajgcych warstwe ozonowg - ODS),
w obrocie morskim, lotniczym i przez przejscia Ilgdowe.

e Operacja THUNDER 2022 organizowana przez Swiatowg Organizacje Cet (WCO), ukierunkowana
na zwalczanie przestepczosci przeciwko naruszeniom przepiséw konwencji CITES.

e Operacja PANDORA VIl skierowana przeciwko nielegalnemu obrotowi skradzionymi dobrami
kultury, organizowana przez Swiatowg Organizacje Cet (WCO).

e Operacja LAKE organizowana przez Europol i Komisje Europejska, dotyczgca zwalczania
przestepczosci przeciwko nielegalnemu handlowi w UE oraz obrotowi z krajami trzecimi produktami
z wegorza europejskiego z gatunku anguilla anguilla.

e Operacja HANS organizowana przez KAS i ukierunkowana na kontrole przesytek w tranzycie pod
katem przemytu i usuwania spod dozoru wyrobéw tytoniowych.

e Dziatania kontrolne w obszarze e-commerce organizowane przez KAS i ukierunkowane na kontrole
spetnienia wymagan harmonizacyjnych w imporcie telefonéw komaérkowych.

e Operacja SILVER AXE VIl organizowana przez Europol i Komisje Europejskg, dotyczaca
zwalczania przestepczosci przeciwko nielegalnym i podrabianym srodkom ochrony roslin oraz
substancjom czynnym.

e Operacja LUDUS Ill organizowana przez EUROPOL i ukierunkowana na kontrole przesytek
zawierajgcych zabawki niebezpieczne i/lub zabawki naruszajgce prawa wtasnosci intelektualne;j.

e Operacja organizowana przez KAS i UOKIK dotyczgca kontroliimportowanych czujnikow czadu pod
katem spetniania wymagan okreslonych w ustawie o bezpieczenstwie produktow.

e Operacja organizowana przez KAS i UOKIK dotyczaca kontroli importowanych zabawek
dzieciecych pod katem ich wiasciwosci chemicznych.

e Dziatania kontrolne organizowane przez MF w zakresie weryfikacji legalnosci wywozu uktadow
scalonych pod kagtem np. mozliwych zastosowan militarnych.

e Operacja AURORA II - ponadregionalna operacja koordynowana przez Centrum Kompetencyjne
ds. Srodkéw Odurzajgcych w LUCS), ukierunkowana na przeciwdziatanie sprzedazy $rodkéw
narkotycznych oraz produktéw leczniczych i steroidowych dzieci i mtodziezy przed wakacjami.

Funkcjonowanie Wydziatu Morskiego Zwalczania Przestepczosci Pomorskiego Urzedu
Celno-Skarbowego.

Wydziat Morski Zwalczania Przestepczosci Pomorskiego (CZRM) Urzedu Celno-Skarbowego realizujgc
ustawowe zadania, w tym zadania scentralizowane w zakresie morskiego obrotu towarowego
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Z zagranica, tj. zwalczanie przestepczosci na morskich wodach wewnetrznych, morzu terytorialnym
oraz w strefie przylegtej wykonywat dziatania zwigzane z ochrong rynku UE na morskiej granicy
panstwowej, wykorzystujac, m.in. pie¢ fodzi patrolowych. W 2022 r. Wydziat CZRM realizowat czynnosci
kontrolne réwniez z wykorzystaniem urzgdzen RTG bedgcych na wyposazeniu Pomorskiej Stuzby
Celno-Skarbowej na terenie portbw w Gdyni i w Gdansku. Monitorowanie wykorzystania tych
urzgdzen w portach morskich ma na celu maksymalizacje efektywnosci ich wykorzystania. Dodatkowo
prowadzone sg dziatania zwigzane z planami budowy skanera stacjonarnego i modernizacji catego
systemu kontroli w zwigzku z dalszg rozbudowg Terminala Kontenerowego ,Baltic Hub”.

W 2022 r. przeprowadzono 620 kontroli jednostek ptywajgcych oraz przesytek skonteneryzowanych.
Wykonano 234 rejsy z udziatem jednostek ptywajgcych KAS. W czasie realizacji czynnosci stuzbowych
funkcjonariusze Wydziatu CZRM na polskich obszarach morskich i w portach dokonali ujawnien
nielegalnych towaréw oraz naruszen przepisow w ilosci:

— 1119 kg srodkéw odurzajgcych,

— 35660 750 szt. papierosow,

— 62 litry alkoholu,

— 1294 szt. farmaceutykéw,

oraz natozyli na sprawcéw 84 mandaty karne w tacznej kwocie 200 tys. ztotych.

Ponadto w 2022 roku funkcjonariusze Wydzialu CZRM brali udziat w VII Forum Bezpieczenstwa
Morskiego Panstwa w Warszawie organizowanym przez Akademie Marynarki Wojennej oraz spotkaniu
Rummage Project Group w Goteborgu organizowanym przez Europejskg Komisje Taxation and
Customs Union.

Wprowadzenie nowych procedur wewnetrznych w zwigzku z agresjg Federacji Rosyjskiej na
Ukraine oraz zaangazowaniem Bialorusi we wspieranie rezimu.

Na odprawy dokonywane w roku 2022 wptyw miata wojna w Ukrainie oraz natozone przez UE sankcje
na Rosje i Biatorus, ktérych przestrzegania poprzez kontrole towaréw przywozonych i wywozonych
nadzorujg funkcjonariusze w portach w Gdyni, Szczecinie i Elblggu. Ograniczenia dotyczg przywozu
towaréw do UE z Rosiji i Biatorusi oraz ich wywozu do tych krajow. Sankcje dotyczace Rosji obejmuja
takze tereny okupowane tj. Donbas, tugansk i Krym, w tym Sewastopol. Odnoszg sie one przede
wszystkim do wywozu z UE towardw przeznaczonych na rynek rosyjski. Przyjete procedury miaty na
celu z jednej strony zapewni¢ uszczelnienie granicy morskiej z drugiej zas nie wptywaé negatywnie na
ptynng wymiane gospodarczg realizowang drogg morska.

W zwigzku z obowigzkiem realizacji natozonych sankcji na federacje Rosyjska i Biatorus, Pomorski
Urzad Celno-Skarbowy wprowadzit dodatkowe kontrole towaréw przewozonych drogg morskg, gdzie
Terminal Kontenerowy ,Baltic Hub” jest tylko portem przetadunkowym. Na towar przemieszczany do
Rosiji lub z Rosji w tzw. ,transhipmencie” wytypowany do dodatkowej weryfikacji natozono obowigzek
zfozenia przez armatora Wywozowej Deklaracji Skréconej (WDS). Analiza tych dokumentow
i ewentualne przeprowadzenie rewizji celnej pozwolito na skuteczng weryfikacje, czy nie doszto do
préby ominiecia sankgciji.

Duzym wyzwaniem dla catego kraju staty sie dostawy wegla, ktéry przestat by¢ sprowadzany z Ros;ji.
Dotyczyto to poszukiwania nowych rynkéw dostawcéw, przeorganizowania prac i miejsc
wytadunkowych i skladowania w portach oraz przygotowanie infrastruktury transportowej do sprawnej
dystrybucji wegla na terenie catego kraju z wykorzystaniem taboru kolejowego. Znaczgco wzrést import
gazu z wykorzystaniem Gazoportu w Swinoujéciu. Przyjete rozwigzania mialy réwniez na celu
wspieranie Ukrainy poprzez umozliwienie importu i eksportu réznego rodzaju towaréw oraz przede
wszystkim dostaw pomocy humanitarnej z krajéw UE, w tym, w znaczacej ilosci z Polski.

Z faktem wojny w Ukrainie wigze sie wzrost ilosci obstugiwanych zgtoszen celnych w szczegdlnosci
w procedurze tranzytu i przekierowanie szlakéw transportowych wykorzystywanych w wymianie
handlowej pomiedzy Ukraing i krajami trzecimi przez Polske jako kraju tranzytowego.
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DZIALALNOSC AKADEMII MORSKICH ORAZ UCZELNI PROWADZACYCH
KIERUNKI ZWIAZANE Z REALIZACJA POLITYKI MORSKIEJ RP.

Ksztatcenie kadr branzy morskiej.

Na podstawie art. 46 ust. 1 ustawy z dnia 14 grudnia 2016 r. — Prawo os$wiatowe (Dz. U. z 2023 r. poz.
90) minister wiasciwy ds. oswiaty i wychowania okresla w drodze rozporzgdzenia klasyfikacje zawodow
szkolnictwa branzowego, z uwzglednieniem wniosku ministra wtasciwego dla zawodu. W wydanym na
przywotanej podstawie prawnej rozporzadzeniu Ministra Edukacji Narodowej z dnia 15 lutego 2019 r. w
sprawie ogolnych celéw i zadan ksztalcenia w zawodach szkolnictwa branzowego oraz klasyfikac;ji
zawodow szkolnictwa branzowego (Dz. U. poz. 316, z p6zn. zm.) wyodrebniona zostata branza
transportu wodnego (TWO) oraz branza rybacka (RYB), w ktérych wedtug stanu na 2022 r. ujete zostaty
nastepujgce zawody (bez zawoddéw zwigzanych z zeglugg srédladowg oraz rybactwem srodlgdowym):
e monter budownictwa wodnego, monter jachtow i todzi, monter kadtubéw jednostek ptywajgcych,
technik budownictwa wodnego, technik budowy jednostek ptywajgcych, technik elektroautomatyk
okretowy, technik mechanik okretowy, technik nawigator morski, technik przemystu jachtowego.
Ksztatcenie w tych zawodach jest realizowane w zaleznosci od wybranego zawodu w szkole
branzowej (I i Il stopnia), technikum, szkole policealnej oraz na kwalifikacyjnych kursach
zawodowych;
e technik rybotéwstwa morskiego. Ksztatcenie w tym zawodzie jest realizowane w technikum.

Na podstawie art. 46b ust. 1 ustawy z dnia 14 grudnia 2016 r. — Prawo o$wiatowe minister wiasciwy ds.
oswiaty i wychowania ustala prognoze zapotrzebowania na pracownikow w zawodach szkolnictwa
branzowego na krajowym i wojewddzkim rynku pracy.

W Swietle przywotanych przepiséw w stanie prawnym na 2022 r. zadna z profesji z obszaru transportu

wodnego i rybactwa nie zostata wskazana jako zawdd, dla ktérego, ze wzgledu na znaczenie dla

rozwoju panstwa, prognozowane jest szczegélne zapotrzebowanie na pracownikéw na krajowym rynku

pracy. Jednocze$nie wszystkie zawody branzy transportu wodnego oraz branzy rybackiej wykazane

zostaly jako zawody, dla ktérych jest prognozowane istotne bgdz srednie zapotrzebowanie na

pracownikow w wybranych regionach (bez zawoddw zwigzanych z zeglugg srédlgdowg oraz rybactwem

srodlgdowym):

— monter budownictwa wodnego: zapotrzebowanie umiarkowane w woj. lubuskim, pomorskim,
zachodniopomorskim, warminsko-mazurskim,

— monter jachtéw i fodzi: zapotrzebowanie istotne w woj. pomorskim, zachodniopomorskim,
warminsko-mazurskim,

— monter kadtubéw jednostek ptywajgcych: zapotrzebowanie istotne w woj. pomorskim oraz
zapotrzebowania umiarkowane w woj. mazowieckim, zachodniopomorskim, warminsko-mazurskim,

— technik budownictwa wodnego: zapotrzebowanie istotne w woj. zachodniopomorskim oraz
zapotrzebowania umiarkowane w woj. pomorskim, warminsko-mazurskim,

— technik budowy jednostek ptywajgcych: zapotrzebowanie istotne w woj. pomorskim,
zachodniopomorskim, warminsko-mazurskim,

— technik elektroautomatyk  okretowy: zapotrzebowanie istotne w woj. pomorskim,
zachodniopomorskim,

— technik mechanik okretowy: zapotrzebowanie istotne w woj. pomorskim, zachodniopomorskim,

— technik nawigator morski: zapotrzebowanie istotne w woj. pomorskim, zachodniopomorskim,

— technik przemystu jachtowego: zapotrzebowanie istotne w woj. pomorskim, zachodniopomorskim,
warminsko-mazurskim

— technik rybotébwstwa morskiego: zapotrzebowania umiarkowane w woj. pomorskim,
zachodniopomorskim.

W ramach systemu oswiaty ksztalcenie podstawowej kadry technicznej oparte jest na szkolnictwie
branzowym i jest realizowane w zaleznosci od wybranego zawodu w szkole branzowej (I i Il stopnia),
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technikum, szkole policealnej oraz na kwalifikacyjnych kursach zawodowych. Ksztatcenie

w poszczegolnych zawodach branzy transportu wodnego w 2022 r. prowadzity nastepujgce szkoty:

e w zawodzie monter jachtéw i todzi (3 szkoty): Branzowa Szkota | Stopnia w Nowym Dworze
Gdanskim, Branzowa Szkota | Stopnia w Wegorzewie, Branzowa Szkofa | Stopnia w Goleniowie,

e wzawodzie monter kadlubow jednostek ptywajgcych (4 szkoty): Branzowa Szkota | Stopnia w Rumii,
Branzowa Szkota | Stopnia w Kianinie, Branzowa Szkota | Stopnia w Gdyni, Branzowa Szkota
| Stopnia w Gdansku,

e w zawodzie technik budownictwa wodnego (1 szkota): Technikum nr 1 w Zielonej Gérze,

e w zawodzie technik budowy jednostek ptywajgcych (3 szkoty): Technikum Morskie i Politechniczne
w Szczecinie, Technikum nr 18 w Gdansku, Technikum Budowy Okretow w Gdyni,

e w zawodzie technik mechanik okretowy (7 szkoét): Policealna Gdynska Szkota Morska w Gdyni,
Technikum nr 16 w Gdansku, Technikum Morskie w Kotobrzegu, Technikum Morskie
i Politechniczne w Szczecinie, Technikum Morskie w Swinoujéciu, Technikum Morskie w Dartowie,
Policealna Szkota Morska w Szczecinie,

e w zawodzie technik nawigator morski (8 szkodt): Policealna Gdynska Szkota Morska w Gdyni,
Policealna Szkota Morska w Gdyni, Technikum nr 16 w Gdansku, Technikum Morskie w Kotobrzegu,
Technikum Morskie i Politechniczne w Szczecinie, Technikum Morskie w Swinoujéciu, Technikum
Morskie w Dartowie,

e w zawodzie technik elektroautomatyk okretowy (1 szkota): Technikum Morskie w Kotobrzegu.

Istothym wsparciem w przygotowaniu kadry na potrzeby branzy transportu wodnego i branzy rybackiej,
jest konkurs Ministerstwa Edukacji i Nauki realizowany wramach Krajowego Planu Odbudowy,
dotyczgcy utworzenia nowoczesnych Branzowych Centréw Umiejetnosci (BCU) w 120 dziedzinach
gospodarki. Ogtoszenie konkursu nastgpito 22 wrzesnia 2022 r. a nabdr wnioskéw ruszyt 15
pazdziernika ub. r. W zakresie wtasciwym dla polityki morskiej przewidziano mozliwos¢ utworzenia BCU
w dziedzinach: Budowa jednostek ptywajgcych, Mechanika i elektroautomatyka okretowa, Zegluga
morska i rybotowstwo, Eksploatacja portéw i terminali morskich. Zadaniem BCU bedzie nie tylko
ksztatcenie, szkolenie i egzaminowanie uczniéw, studentéw, pracownikéw i innych oséb dorostych
zwigzanych z zeglugg morska i rybotéwstwem, ale rowniez analizowanie zapotrzebowania na zawody
w ww. branzach oraz posrednictwo w nawigzywaniu wspoétpracy biznesu i edukacji, a takze
upowszechnianie innowacji i nowych technologii w danej dziedzinie.

Nalezy podkresli¢, ze w ramach utrzymywania wysokich standardéw szkoleniowych marynarzy w 2022
r. przeprowadzono fgcznie 24 audyty morskich jednostek edukacyjnych potwierdzajgc tym samych
spetnianie miedzynarodowych standardéw okreslonych w Konwencji STCW i ustawy o bezpieczehstwie
morskim w zakresie wyszkolenia marynarzy.

Ponadto w ramach prowadzonych dziatan zmierzajgcych do ujednolicenia i zwiekszenia dostepnosci
kwalifikacji morskich z dniem 31 sierpnia 2022 r. zostato zawarte porozumienie w sprawie wzajemnego
uznawania $wiadectw wydawanych marynarzom przez litewskg administracje bezpieczenhstwa
transportu i polskg administracje morskg na statkach uprawiajgcych Zzegluge przybrzezng - Near Coastal
Voyages w odniesieniu do przepisow prawidta 1/3 paragraf 2 i 5 Konwencji STCW.

Uniwersytet Morski w Gdyni.

Uniwersytet Morski w Gdyni (UMG) ksztalci specjalistdw zgodnie z strategig rozwoju szkolnictwa
wyzszego w Polsce oraz zatozeniami polityki morskiej RP. Oferowane programy studiéw spetniajg
krajowe i miedzynarodowe standardy oraz pozwalajg absolwentom skutecznie konkurowaé krajowym
i miedzynarodowym rynku pracy. Uniwersytet Morski ksztafci studentéw na czterech wydziatach:
Nawigacyjnym, Mechanicznym, Elektrycznym oraz Zarzadzania i Nauk o Jakosci.

Liczba studentéw na poszczegdlnych wydziatach uczelni oraz programéw wymiany studentow.

W 2022 r. na Uniwersytecie Morskim w Gdyni fgcznie na wszystkich rodzajach studiéw zdobywato
wiedze 3 496 studentéw, wtym 1 509 studentéw ksztatcito sie zgodnie z wymaganiami Konwenciji
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STCW. Na wydziale Elektrycznym uczeszczato 564 studentdéw na studia stacjonarne oraz 287 na studia
niestacjonarne, na wydziale Mechanicznym uczeszczato 343 studentow na studia stacjonarne oraz 153
na studia niestacjonarne, na wydziale Nawigacyjnym uczeszczato 987 studentéw na studia stacjonarne
oraz 217 na studia niestacjonarne, a na wydziale Zarzadzania i Nauk o Jako$ci uczeszczato 764
studentéw na studia stacjonarne oraz 181 na studia niestacjonarne.

Wspbltpraca i aktywnosé miedzynarodowa.

Uniwersytet Morski w Gdyni realizujgc zatozenia polityki morskiej RP oraz kierujgc sie priorytetami
strategii rozwoju uczelni, prowadzit w 2022 roku wspodtprace z instytucjami miedzynarodowymi oraz
z zagranicznymi uczelniami. Przedstawiciele UMG brali udziat w konferencjach, spotkaniach oraz
w wydarzeniach na szczeblu miedzynarodowym. Uniwersytet rowniez penit role organizatora waznych
dla rozwoju wspotpracy miedzynarodowej wydarzen i konferencji takich jak: PP-RAI'2022 - 3rd Polish
Conference on Atrtificial Intelligence, Summer Safety & Reliability Seminar — SSARS 2022, 10. Edycja
European STAMP Workshop and Conference, czy tez XI Miedzynarodowej Konferencji z cyklu ,Rola
towaroznawstwa w zarzgdzaniu jakoscig w warunkach gospodarki opartej na wiedzy”.

Ponadto przedstawiciele Uniwersytetu Morskiego w Gdyni podejmowali w 2022 roku dziatania w ramach
struktur ponizszych morskich organizacji miedzynarodowych:

- IMO - International Maritime Organisation - w dniach 7-11 lutego 2022 r. pracownicy Uniwersytetu
Morskiego w Gdyni uczestniczyli w obradach 8. sesji Podkomitetu Miedzynarodowej Organizacji
Morskiej ds. Czynnika Ludzkiego, Szkolenia i Obowigzkéw Wachtowych — HTW (Sub-Committee on
Human Element, Training and Watchkeeping).

W dniach 2-11 listopada 2022 r. Rektor Uniwersytetu brat udziat w trybie zdalnym w 106. posiedzeniu
Maritime Safety Committee (MSC 106) Miedzynarodowej Organizacji Morskiej w Londynie.

Dnia 6 grudnia 2022 r. Rektor oraz Prorektor UMG uczestniczyli w spotkaniu z sekretarzem generalnym
IMO. Odbyto sie ono w siedzibie IMO w Londynie z inicjatywy sekretarza stanu w Ministerstwie
Infrastruktury.

-lIAMU - International Association of Maritime Universities - z uwagi na kohczacg sie kadencje UMG
w pracach Zarzgdu IAMU (International Association of Maritime Univeristies) 23 lutego 2022 r. odbyty
sie wybory w grupie czionkéw |AMU reprezentujgcych Europe i Afryke (tzw. Europe and Africa
Region 1). Nastepcg UMG na lata 2023-2024 zostata chorwacka uczelnia — University of Rijeka.

Dnia 29 marca 2022 r. odbyto sie webinarium wspoétorganizowane przez Grupe Roboczg ds. Projektéw
Badawczych oraz sekretariat IAMU w Tokio. Miato na celu przedstawienie informacji o Systemie
Projektow Badawczych IAMU oraz udzielenie wskazéwek dotyczacych przygotowania skutecznych
wnioskow. Webinarium otworzyt Rektor UMG jako przewodniczacy Komitetu ds. Akademickich IAMU,
a moderatorem byt Petnomocnik Rektora ds. IAMU i zarazem przewodniczgcy grupy robocze;.

W dniach 18-19 kwietnia 2022 r. Rektor UMG — przewodniczacy IAMU Academic Affairs Committee
uczestniczyt w trybie online w posiedzeniu Miedzynarodowej Rady Wykonawczej (International
Executive Board) IAMU. W spotkaniu wzieli udziat przedstawiciele uczelni morskich, reprezentujgcych
poszczegolne regiony Swiata oraz pracownicy sekretariatu IAMU w Tokio. Ze strony UMG uczestniczyt
takze Petnomocnik Rektora ds. IAMU.

W dniach 17-21 pazdziernika 2022 r. w Batumi (Gruzja) odbyta sie 22. edycja Zgromadzenia Ogdlnego
Miedzynarodowego Stowarzyszenia Uniwersytetow Morskich IAMU, zorganizowana przez Sekretariat
IAMU przy wspotudziale Batumi State Maritime Academy. Uczestniczyli w niej Rektor UMG oraz IAMU
Petnomocnik Rektora ds. IAMU. W czasie obrad pracownik z Katedry Nawigacji oraz w trybie online
studenci Il roku z Wydzialu Nawigacyjnego przedstawili swoje referaty, zwigzane z tematykg
konferencji Annual General Assembly IAMU (AGA 2022).

- IAIN - International Association of Institutes of Navigation - Profesor UMG, petnigcy funkcje
Prezydenta IAIN, w dniach 15-17 listopada 2022 r. uczestniczyt w spotkaniu International Advisory
Council of Resilient, Navigation and Timing Foundation oraz National Spaced-Based Positioning,
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Navigation and Timing Advisory Board of GPS w Redondo Beach (USA). W czasie spotkan zostaty
omowione tematy zwigzane z biezgcym funkcjonowaniem fundacji oraz aktualne problem zwigzane
z funkcjonowaniem i rozwojem systemu GPS.

Przedstawiciele Uniwersytetu Morskiego w Gdyni w 2022 roku brali réwniez czynny udziat w licznych
spotkaniach na szczeblu miedzynarodowym.

Pod koniec stycznia 2022 r. Prorektor ds. wspétpracy i rozwoju uczestniczyt w wizycie studyjnej, ktorej
gléwnym tematem byt projekt rewitalizacji szkoty morskiej w Senegalu. Ze strony polskiej w rozmowach
z przedstawicielami senegalskich ministerstw rybotéwstwa i spraw morskich oraz gospodarki
uczestniczyli takze przedstawiciele polskich resortéw: Ministerstwa Infrastruktury, Ministerstwa Rozwoju
i Technologii oraz Ministerstwa Spraw Zagranicznych, Prezes PRS, Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni
i Dyrektor Pionu Nadzorow Przemystowych PRS. Rozmowy w podobnym gronie odbyly sie réwniez
w Szkole Morskiej w Dakarze z udziatem jej dyrektora.

W dniach 23-24 marca 2022 r. Prorektor ds. ksztatcenia wraz z Prodziekan ds. ksztatcenia wraz
z Petnomocnikiem Rektora ds. wspétpracy z Hochschule Bremerhaven odwiedzili partnerskg uczelnie
w Niemczech. Podczas wizyty omawiane byty m.in. sprawy dotyczgce wspdlnie prowadzonych studiow
MBA, otwarcia nowych mozliwosci wspotpracy w zakresie podwdéjnego dyplomowania oraz innych
aktywnosci edukacyjnych.

W marcu 2022 r., w zwigzku z atakiem zbrojnym Rosji na Ukraine, Uniwersytet Morski w Gdyni wigczyt
sie w dziatania na rzecz pomocy Ukrainie. Prorektor ds. studenckich, spotkat sie z grupg studentow
UMG pochodzgcych z Ukrainy i zapewnit o wsparciu ze strony catej spotecznosci akademickiej, a takze
poinformowat o mozliwosci uzyskania pomocy. Rektor UMG podjat decyzje o zwolnieniu studentow
z Ukrainy z obowigzku wnoszenia w marcu opfaty za zakwaterowanie w akademikach. Studenci zostali
poinformowani réwniez o przygotowywanym kursie jezyka polskiego, indywidualnym trybie ubiegania
sie o zapomoge i stypendiach socjalnych.

W dniach 4-8 kwietnia 2022 r. Prorektor ds. wspétpracy i rozwoju reprezentowat Uniwersytet Morski
w Gdyni na konferencji Wind Europe 2022 w Bilbao, uczestniczyt m.in. w warsztatach Nokii ,Challenges
in communications offshore workshop”. W bezposredniej rozmowie z przedstawicielem Nokii
uzgodnione zostato podpisanie porozumienia o wspotpracy. W delegaciji wojewddztwa pomorskiego byli
przedstawiciele Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Podmorskiego (Departamentu Rozwoju
Gospodarczego), Agencji Rozwoju Pomorza oraz Invest in Pomerania, pomorskich firm i uczelni
wyzszych.

Dnia 10 maja 2022 r. odbyto sie XVII Polsko-Niemieckie Seminarium Studenckie ,Managing Cultural
Diversity in Europe". W seminarium wzieto udziat dwéch profesoréw z Hochschule Bremerhaven, ktérzy
przybyli do UMG wraz z dziesiecioma studentami, oraz dziesieciu studentow UMG.

W dniach 7-8 czerwca 2022 r. ,Dar Mtodziezy” doptynat do Rouen w poblizu Paryza. Celem podrézy
bylo nawigzanie szerszej wspétpracy z Institut de I'Océan Sorbonne Université oraz Sorbonne
Université. W tych samych dniach odbyta sie konferencja zorganizowana wspodlnie przez Uniwersytet
Morski w Gdyni oraz Sorbonne Université, w ktdrej uczestniczyly wtadze Rouen i Sorbonne Université
oraz Rektor UMG. Celem byto poszukiwanie nowych mozliwosci wspotpracy pomiedzy UMG, Instytutem
Badania Morza na Sorbonie oraz Uniwersytetem Sorbonskim m.in. w zakresie programu Erasmus +,
a takze udziatu ,Daru Mtodziezy” w corocznie obchodzonym wydarzeniu ARMADA 2023 w Rouen.
Dyrektor Institut de I'Océan de I'Alliance Sorbonne Université przyjgt zaproszenie do Komitetu
Naukowego Konferencji TransNav 2023.

Dnia 2 wrzes$nia 2022 r. wiadze UMG goscity przedstawicieli National Taiwan Ocean University (NTOU),
ktorym towarzyszyli przedstawiciel Politechniki Gdanskiej i Polskiej Agencji Kosmicznej POLSA oraz
przedstawiciel z Evergreen Line Europe. UMG reprezentowali: Prorektor ds. nauki oraz przedstawiciele
Wydziatu Elektrycznego i Wydziatu Nawigacyjnego. Wizyta byta efektem podpisanego w pazdzierniku
2021 roku porozumienia o wspotpracy UMG z National Taiwan Ocean University Keelung w zakresie
wymiany nauczycieli akademickich, wymiany studentéw studidw pierwszego i drugiego stopnia,

59



realizacji wspolnych projektéw naukowych, udziatu w seminariach naukowych, publikowania artykutow
naukowych w wydawanych czasopismach, wymiany informacji i materiatdbw akademickich,
uruchomienia i realizacji tzw. krétkich programow akademickich, wspdlnej realizacji projektow
wspomagajgcych rozwéj kadry badawczo-dydaktyczne;j.

W pazdzierniku 2022 r. Uniwersytet Morski w Gdyni goscit delegacje z Turcji, sktadajgca sie
z przedstawicieli Ministerstwa Transportu i Infrastruktury oraz pracownikéw uczelni wyzszych, takich jak
Technical University of Istanbul, Dokuz Eylul University, Piri Reis University, Karadeniz Technical
University. Celem wizyty byto zapoznanie sie¢ z wymaganiami miedzynarodowej konwencji STCW
w zakresie wyszkolenia zatogi na statkach, specyfikg naszej Uczelni, modelem ksztatcenia studentéw
i doktorantéw oraz nawigzanie wspotpracy z UMG.

Dnia 9 listopada 2022 r. Rektor, Prorektor ds. wspotpracy i rozwoju oraz Prorektor ds. nauki,
podejmowali na terenie UMG delegacje regionu Turku w Finlandii, w sktad ktérej wchodzili
przedstawiciele samorzadu oraz uczelni. W trakcie wizyty w Polsce finska delegacja odbyta szereg
spotkah z przedstawicielami samorzgdow, uczelni i przemystu z rejonu Morza Battyckiego dla
omowienia potencjalnych obszaréw szeroko rozumianej wspotpracy, m.in. w zakresie wspélnej realizacji
projektow europejskich oraz branzy technologii morskich.

Nowe kierunki studiow.

W 2022 w UMG uruchomiono nastepujace nowe kierunki lub specjalnosci na studiach 1 i Il stopnia oraz
studia podyplomowe.

Centrum Morskiej Energetyki Wiatrowe;j:
- pierwszy w Polsce program Executive Wind Offshore MBA.

Wydziat Elektryczny:

- studia Il stopnia, kierunek Elektrotechnika, specjalnos¢ Odnawialne Zrédta Energii i Elektro
mobilnosé;

- studia podyplomowe pn. ,Technika Wodorowa i Odnawialne Zrédta Energii”.

Wydziat Mechaniczny:

- studia | stopnia, kierunek Eksploatacja i Diagnostyka Systemoéw Technicznych, specjalnoéci:
Zarzadzanie Eksploatacjag Elektrowni Wiatrowych oraz Diagnostyka Urzadzen Technicznych.

Wydziat Nawigacyjny:

- studia Il stopnia, kierunek Transport, specjalnos¢ Logistyka w Sektorze Offshore;

- studia podyplomowe pn. ,Zarzgdzanie ryzykiem w morskim przemysle wydobywczym i energetyce
wiatrowej”.

Rozwdj kadry naukowe;j.

Prowadzone badania naukowe, liczne publikacje oraz uczestnictwo w krajowych i zagranicznych
konferencjach naukowych przyczyniajg sie do rozwoju kadry badawczo-dydaktycznej UMG.

W dyscyplinie naukowej ,Automatyka, elektronika, elektrotechnika” 4 osoby uzyskaty stopien doktora
oraz 2 stopien doktora habilitowanego. W dyscyplinie naukowej ,Inzynieria lgdowa i transport” 1 osoba
uzyskata stopien doktora oraz 2 stopieh doktora habilitowanego. W dyscyplinie naukowej ,Inzynieria
mechaniczna” 2 osoba uzyskaty stopien doktora. W dyscyplinie naukowej ,Nauki o zarzgdzaniu
i jakosci” 5 0séb uzyskato stopien doktora.

Kadra Uniwersytetu Morskiego w Gdyni w roku 2022 podwyzszyta takze swoje kwalifikacje
0 7 dyplomoéw morskich (w tym 3 odnowienia):

- Czlonkowie zatdg statkow szkolnych — 5 oséb w tym 1 odnowienie dyplomu;

- Wydziat Nawigacyjny — 1 odnowienie dyplomu;

- Wydziat Mechaniczny — 1 odnowienie dyplomu.

Realizowane projekty i programy badawcze krajowe i miedzynarodowe.
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W 2022 roku w ramach programéw bgdz konkurséw badawczych w Uniwersytecie Morskim w Gdyni

realizowano 21 projektéw, m.in.:

- Routing statkdw uwzgledniajgcy zmienne warunki morskie / Ship routing accounting for changeable
sea conditions (Akronim: ROUTING) - NCBIR Program ERA-NET Cofund MarTERA,;

- Strefa komfortowego manewru do wykorzystania przez statek oraz stacje brzegowej stuzby ruchu /
Collision avoidance domain — method used by ships and ashore (Akronim: CADMUSS) - NCBIiR
Program ERA-NET Cofund MarTERA,;

- Detection, prediction, and solutions for safe operations of MASS (Akronim: ENDURE) - NCBIR
Program Badania stosowane -Norweski Mechanizm Finansowy.

W 2022 roku UMG uzyskat dofinansowanie i rozpoczat realizacje 6 nowych projektéw badawczych.

W 2022 roku w ramach programéw badz konkurséw innych niz badawcze w Uniwersytecie Morskim

w Gdyni realizowano 18 projektéw, m.in:

- Innowacyjne centrum zintegrowanych laboratoriow badawczych $rodowiska morskiego dla
przemystu offshore (Akronim: Centrum OFFSHORE) - Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego
Regionalny Program Operacyjny Woj. Pomorskiego na lata 2014-2020;

- Nowo powstajgce tematy dotyczgce planowania obszaréw morskich w regionach Mérz Pétnocnego
i Battyckiego / Emerging ecosystem-based maritime spatial planning topics in North and Baltic Seas
Region (Akronim: eMSP-NBSR) - Komisja Europejska i Europejski Fundusz Morski i Rybacki
Maritime Spatial Planning 2020 EMFF-MSP-2020;

- Prowadzenie bezpiecznych operacji tadunkowych na wybranych typach zbiornikowcéw (Akronim:
Cargo & Ballast Handling Simulator) - NAWA SPINAKER - Intensywne Miedzynarodowe Programy
Ksztatcenia.

W 2022 UMG uzyskat dofinansowanie i rozpoczat realizacje 6 nowych projektéw finansowanych ze
Srodkéw zewnetrznych, innych niz projekty badawcze.

Ponadto, w roku 2022 w Uniwersytecie Morskim w Gdyni realizowano prace naukowo-badawcze
i badawczo-rozwojowe finansowane z subwencji budzetowej przeznaczonej na dziatalno$¢ badawcza,
w tym projekty zespotowe oraz projekty indywidualne prowadzone przez miodych naukowcdéw
reprezentujgcych wydziaty: Elektryczny, Mechaniczny, Nawigacyjny oraz Zarzgdzania i Nauk o Jakosci.

W 2022 roku w ramach programéw bgdz konkurséw badawczych w Uniwersytecie Morskim w Gdyni

realizowano nastepujace projekty:

e 2 projekty miedzynarodowe wspotfinansowane przez Narodowe Centrum Badan i Rozwoju oraz ze
srodkéw Unii Europejskiej w ramach ERA-NET Cofund MarTERA,;

e 2 projekty miedzynarodowe wspotfinansowane przez Narodowe Centrum Badan i Rozwoju oraz
Srodkéw Funduszy Norweskich;

e 2 projekty miedzynarodowe finansowane ze $rodkdw Unii Europejskiej w ramach programu
wspotpracy transgranicznej INTERREG POLUDNIOWY BALTYK;

e 1 projekt finansowany przez Komisje Europejskg w ramach Horyzont 2020;

e 1 projekt finansowany przez Komisje Europejska w ramach Horyzont Europa;

e 1 projekt finansowany przez Komisje Europejskg, Europejski Fundusz Morski i Rybacki;

e 1 projekt miedzynarodowy badawczy w ramach NAWA,;

e 1 projekt krajowy o potencjale komercjalizacyjnym;

e 1 projekt krajowy o potencjale wdrozeniowym;

e 1 projekt krajowy badawczo-rozwojowy.

Ponadto w 2022 roku w ramach programow bgdz konkurséw badawczych w Uniwersytecie Morskim

w Gdyni realizowano nastepujgce projekty:

e ePlcenter HORYZONT 2020, Enhanced physical internet-compatible earth-friendly freight
transportation answer/Fizyczny internet i synchromodalnos$¢ w zwiekszaniu efektywnosci transportu
w ramach globalnych taricuchéw logistycznych;
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e INCONEGO South Baltic Programme 2014-2020, Szlak przybrzezny E60 jako impuls rozwoju
niebieskiego transportu;

e Projekt AQquaFOOD pn. Dywersyfikacja potencjatu produkciji zywnosci z ekosystemédw morskich
w regionie potudniowego Battyku, South Baltic Programme 2014-2020;

e Projekt SeaTech pn. Wsparcie zrownowazonego transportu poprzez rozwdj rozwigzan cyfrowych,
South Baltic Programme 2014-2020;

e Projekt SmartNet pn. Inteligentna Sie¢ Biznesowa - poprawa internacjonalizacji poprzez
innowacyjne rozwigzania;

e Capacity 4 MSP Baltic Sea Region Programme 2014-2020, Wzmocnienie potencjatu interesariuszy
i decydentow w procesie planowania przestrzennego obszaréw morskich (zakonczony w 2022)

e eMSP-NBSR;

e MSP4BIO HORIZON-CL6-2021-BIODIV-01-12 Improved science-based maritime spatial planning
to safeguard and restore biodiversity in a coherent European MPA network / Ulepszone, oparte na
podstawach naukowych planowanie przestrzenne obszaréw morskich w celu ochrony
i przywrécenia réznorodnosci biologicznej w ramach spdéjnej europejskiej sieci MPA,;

e Elektroniczne Centrum Udostepniania Danych Oceanograficznych eCUDO.pl”;

e Platforma transferu wiedzy FindFISH;

e SONATINA-5;

e Liquid Energy Interreg South Baltic Programme 2014-2020, Liquefied (bio-)gas as a driving force
for development and use of green energy technology/Skroplony biogaz jako sita napedowa rozwoju
i wykorzystania technologii zielonej energii;

e Marine port surveillance and observation system using mobile unmanned research units (MPSS).

Pozostale przedsiewziecia istotne dla realizacji polskiej polityki morskiej.

- Centrum Morskiej Energetyki Wiatrowej - przedstawiciele Uniwersytetu Morskiego w Gdyni
podejmowali w 2022 roku dziatania na rzecz rozszerzenia wspotpracy pomiedzy UMG i Hochschule
Bremerhaven oraz nawigzania wspotpracy z Business Academy SouthWest w ramach Studiow
Podyplomowych Executive Offshore Wind MBA. Przedstawiciele Centrum Morskiej Energetyki
Wiatrowej uczestniczyli rowniez w WindEnergy Hamburg - najwiekszych targach morskiej energetyki
wiatrowej na $wiecie, podczas ktérych przeprowadzone zostaty rozmowy z potencjalnymi partnerami i
wyktadowcami programu EOW MBA.

- Zespot ds. Wiasnosci Intelektualnej i Komercjalizacji Badan - Uniwersytet Morski w Gdyni w 2022
roku prowadzit liczne dziatania, ktorych celem byto budowanie i wzmocnienie wzajemnych relacji nauka-
biznes oraz wymiana doswiadczen na wspélnych ptaszczyznach dziatalnosci wpisujgcej sie w strategie
rozwoju uczelni, regionu i kraju. Podejmowane dziatania byty nakierowane na wzmacnianie
bezpieczenstwa energetycznego kraju, stworzenie warunkéw rozwoju gospodarki morskiej opartej na
wiedzy i kwalifikacjach oraz wpisujacych sie w Krajowe Inteligentne Specjalizacje (KIS) i Inteligentne
Specjalizacje Pomorza (ISP), w szczegdlnosci w obszarze innowacyjnych technologii morskich.
Ponadto, Prorektor ds. Wspétpracy i Rozwoju aktywnie uczestniczyt w dziataniach Pomorskiej Platformy
Rozwoju Morskiej Energetyki Wiatrowej na Battyku.

UMG w latach 2020-2023 realizuje projekt ,Inkubator Innowacyjnosci 4.0” bedgcy narzedziem wsparcia
z Ministerstwa Nauki i Edukaciji w trybie projektu pozakonkursowego ,Wsparcie zarzgdzania badaniami
naukowymi i komercjalizacja wynikow prac B+R w jednostkach naukowych i przedsiebiorstwach”
realizowane w ramach Programu Operacyjnego Inteligentny Rozwdéj 2014-2020. Celem projektu jest
rébwniez promowanie wynalazczosci akademickiej, zarzadzanie wilasnoscig intelektualng, ochrona
wiasnosci intelektualnej, prowadzenie prac przedwdrozeniowych, wsparcie zarzgdzania wynikami B+R
oraz ich komercjalizacja. Projekt jest realizowany w konsorcjum Politechnika Slgska-Uniwersytet Morski
w Gdyni.

W roku 2022 w oparciu o prowadzong dziatalnos¢ naukowg i uzyskane wyniki przygotowano i ztozono
do ochrony prawnej 10 przedmiotéw praw wiasnosci przemystowej, z czego 6 do zastosowania
w sektorze morskim i offshore. Rozwigzania zostaty zgtoszone do odpowiednich urzedéw patentowych:
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5 zgloszen patentowych (4 w procedurze krajowej, 1 w procedurze europejskiej) oraz 1 zgtoszenie
wzoru uzytkowego (w procedurze krajowej).

W 2022 roku UMG uzyskato prawa wylgczne (patenty i prawa ochronne) na 1 wynalazek oraz 1 wzoér
uzytkowy na terytorium Polski. W ramach prowadzonej aktywnosci wspierajgcej powstawanie
innowacyjnych rozwigzan we wspotpracy z partnerem gospodarczym w sektorze portowym, UMG
zawarlo umowe o wspétwtasnosci praw do patentu na wynalazek. Wspdlny wniosek o ochrone
wynalazku zostat ztozony w Urzedzie Patentowym RP w procedurze krajowej.

W oparciu o prowadzone prace i w odpowiedzi na potrzeby, w tym branzy morskiej, opracowano oferte
technologiczng UMG oraz oferte wspotpracy, ktére byly prezentowane przez UMG na 5 duzych
wydarzeniach wystawienniczych w kraju i zagranicg, gdzie promowano rowniez wyniki projektu
Akademia Czystego Morza. Wynalazki UMG ,Innowacyjny sposob obrébki wykanczajgcej powierzchni
pospawalniczych” oraz ,Innowacyjne wyposazenie ptywajgcej jednostki interwencyjnej” dedykowane
branzy morskiej zostaty docenione na XV jubileuszowych Miedzynarodowych Targach Wynalazkow
i Innowacji INTARG2022, czego dowodem sg dwa srebrne medale. Dodatkowo réwniez jedno
z rozwigzan pn. ,Innovative equipment of the intervention/service watercraft: Mobile Electromagnetic
Mooring System and Batychron” zgtoszono do miedzynarodowego konkursu na innowacje w ramach
15th International Technology Transfer Conference. Miedzynarodowa kapituta konkursowa, w ktorej
zasiadali eksperci biznesu i technologii, po dokonaniu analizy i oceny przedstawionych rozwigzan
zadecydowata jednogtosnie o przyznaniu nagrody za najlepszg innowacje 2022 r.

- Instytut Morski Uniwersytetu Morskiego w Gdyni realizowat w 2022 r. 23 rodzaje innych prac
i projektéw, w tym: Innowacyjne Centrum zintegrowanych laboratoriow badawczych sSrodowiska
morskiego dla przemystu offshore — tzw. Centrum OFFSHORE; Opracowanie raportu ,Potencjat
Morskiej Energetyki Wiatrowej w Polsce. Kompleksowa analiza mozliwosci rozwoju morskiej energetyki
wiatrowej w polskich obszarach morskich”; Wykonanie ekspertyz oraz planéw w zakresie
bezpieczenstwa eksploatacji dla Morskich Farm Wiatrowych.

- Sie¢ Wspotpracy SUBMARINER Na Rzecz Btekitnego Wzrostu EZIE (ang. SUBMARINER
Network for Blue Growth EEIG) - Jest to projekt flagowy SUE RMB, a Instytut jest wspdtliderem ww.
projektu flagowego. Sie¢ formalnie zostata zarejestrowana jako Europejskie Zgrupowanie Interesow
Ekonomicznych 15 czerwca 2014 r. Celem dziatalnosci Sieci Wspdtpracy SUBMARINER jest
inicjowanie i realizowanie dziatan na rzecz zréwnowazonego i innowacyjnego czerpania pozytkow
z Battyku. W swoim programie dziatan (,SUBMARINER Roadmap”), Sie¢ skupia sie na promowaniu
i dalszym rozwijaniu nowych zastosowan i technologii wykorzystywania zasobéw morskich istotnych
z komercyjnego i ekologicznego punktu widzenia. Uczestniczagc w dziatalnosci SUBMARINER Instytut
wspiera realizacje polskiej polityki morskiej RP przez inicjowanie i aktywng promocje polskich dziatan
na rzecz wdrozenia inicjatywy Komisji Europejskiej pn. ,Btekitny Wzrost”.

- Grupa Robocza ds. Dyrektywy MSFD - Przedstawiciel Instytutu jest czionkiem polskiej Grupy
Roboczej ds. Dyrektywy Maritime Strategy Framework Directive i jest odpowiedzialny za Working Group
on Economic and Social Analysis (WG ESA).

- MSP Research Network (Maritime Spatial Planning Research Network) - MSPRN jest siecig wymiany
doswiadczen i wspoélnych tematéw badawczych. W grupie tej uczestniczy dwéch pracownikéw Instytutu
Morskiego UMG. Na chwile obecng sie¢ skupia 221 uczestnikéw z catego swiata. Jest to nieformalna
grupa naukowcow, decydentdéw i praktykéw zaangazowanych w konstruktywny rozwdj morskiego
planowania przestrzennego poprzez wymiane doswiadczen, dyskusje, nauczanie, badania, konsultacje
i wdrazanie. Grupa organizuje co jaki$ czas seminaria, utworzono 14 grup tematycznych, w ktérych
prowadzone sg mniej lub bardziej aktywnie dyskusje. Dzieki MSPRN pracownicy Pracowni Planowania
Przestrzennego majg lepszy dostep do najnowszej wiedzy, uczestniczg w wymianie do$wiadczeri i mys$li
badawczych oraz biorg udziat w dyskusjach nad ciekawymi teoriami z naukowcami i praktykami.
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- EuroGOOS, HIROMB - Instytut Morski UMG jest cztonkiem ww. porozumien, w ramach ktérych
prowadzone sg prace zwigzane z gromadzeniem i przetwarzaniem danych modelowych (HIROMB,
WAM) oraz pomiarowych.

Politechnika Morska w Szczecinie.

Politechnika Morska w Szczecinie wiele obszaréw swojej dziatalnosci dedykuje realizacji polityki
morskiej. Uczelnia wspétpracuje z otoczeniem spoteczno-gospodarczym na poziomie regionalnym,
krajowym i miedzynarodowym, prowadzi badania, ksztatci kadry na najwyzszym poziomie.

Liczba studentéw na poszczegdlnych wydziatach uczelni oraz programow wymiany studentow.

Politechnika Morska w Szczecinie ksztatci studentdw na potrzeby gospodarki morskiej na trzech
poziomach — na studiach | i Il stopnia, na studiach doktoranckich oraz w szkole doktorskie;.

Na Wydziale Nawigacyjnym ksztatcenie odbywa sie na kierunkach: Nawigacja, Geodezja i Kartografia,
Geoinformatyka, Oceanotechnika, Zegluga Srédlgdowa; na Wydziale Mechanicznym: Mechanika
i Budowa Maszyn, Inzynieria przemystowa i morskie elektrownie wiatrowe; na Wydziale Inzynieryjno-
Ekonomicznym Transportu: Logistyka, Transport, Zarzadzanie i Inzynieria Produkcji, Zarzadzanie;
na Wydziale Mechatroniki i Elektrotechniki: Mechatronika, Automatyka i Robotyka; na Wydziale
Informatyki i Telekomunikacji: Informatyka i Teleinformatyka.

Wszystkie kierunki posiadajg pozytywng ocene Polskiej Komisji Akredytacyjnej. Kierunki objete
konwencjg STCW posiadajg odpowiednie uznania. Ponadto kierunki Mechatronika, Transport, a takze
Zarzadzanie i Inzynieria Produkcji uzyskaty certyfikaty akredytacji zagranicznej EUR-ACE
Label potwierdzajgce wysokg jakos¢ ksztatcenia zgodng z europejskimi standardami.

W roku 2022 w Politechnice Morskiej w Szczecinie zdobywato wiedze 2514 studentéw; w tym na:
e Wydziale Inzynieryjno-Ekonomicznym Transportu - 757 studentow;

e Woydziale Informatyki i Telekomunikacji — 292 studentow;

e Woydziale Mechanicznym — 496 studentéw;

e Woydziale Mechatroniki i Elektrotechniki — 130 studentéw;

e Woydziale Nawigacyjnym — 839 studentow.

Przygotowujgc absolwentéw kierunkédw morskich do pracy w miedzynarodowym Srodowisku,
Politechnika Morska w Szczecinie stale podnosi stopien umiedzynarodowienia zwiekszajgc udziat
studentéw zagranicznych: wg stanu na 31.12.2022 r. na uczelni studiowato 453 cudzoziemcéw, czyli
18% tacznej liczby wszystkich studentow. Najwiecej cudzoziemcdw studiuje na Wydziale Nawigacyjnym
— 232 osoby, na Wydziale Inzynieryjno-Ekonomicznym Transportu — 100 os6b, na Wydziale
Mechanicznym — 85 osb6b, na Wydziale Mechatroniki i Elektrotechniki — 20 osdb, a na Wydziale
Informatyki i Telekomunikacji — 16 oséb. W roku 2022 Uczelnia przyjeta na kierunek Nawigacja
prowadzony w peini w jezyku angielskim 25 studentéw zagranicznych z 7 krajéw oraz na kierunek
Mechanika i budowa maszyn prowadzony w petni w jezyku angielskim 7 studentow zagranicznych z 3
krajow. W 2022 roku na biezgco kontynuowano modernizacje i aktualizacje tréjjezycznej strony
poswieconej rekrutacji studentéw zagranicznych. Uczelnia uczestniczyta w Wirtualnych Targach ,Study
in Europe” 2022 w Singapurze.

Politechnika Morska w Szczecinie realizuje program ERASMUS+. W roku 2022 liczba mobilnoéci byta

nizsza, na co wptyw miaty ograniczenia zwigzane z COVID19. W ramach programu wymiany odbytly

sie:

e wyjazdy na studia 9 (w tym 5 studentéw Wydziatu Nawigacyjnego);

e wyjazdy na praktyki 1 (w tym 1 student Wydziatu Nawigacyjnego);

e wyjazdy pracownikdéw w celu prowadzenia zaje¢ 3 (w tym z 1 wydziatéw ptywajgcych;

e wyjazdy pracownikéw w celach szkoleniowych 12 (w 1 tym z wydziatéw ptywajgcych);

e przyjazdy studentéw na studia: 4 studentéw na studia na Wydziat Nawigacyjny, 1 student
na Wydziat Inzynieryjno-Ekonomiczny Transportu.
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Uczelnia ma podpisane 23 umowy dot. wymiany w ramach programu Erasmus+, w tym 5 z krajami
partnerskimi (2 z Gruzjg, Indonezjg, Ukraing, Motdawig).

Politechnika Morska w Szczecinie ksztatci wysoko wykwalifikowane kadry dla gospodarki morskiej

Polski i Unii Europejskiej. Realizacja celu osiggana jest poprzez prowadzenie kurséw kwalifikacyjnych,

szkolenh i przeszkoleh oraz kurséw i szkoleh specjalistycznych dla kadr zwigzanych z gospodarka

morskg. Zakres szkolen zostat rozszerzony o kursy jezykowe z jezyka polskiego dla obcokrajowcow,

w tym kursy przygotowujgce do panstwowego egzaminu z jezyka polskiego. Przedmiotowe szkolenia

i kursy oraz egzaminy kwalifikacyjne prowadzone sg w osrodkach szkoleniowych Politechniki Morskiej

w Szczecinie:

e Studium Doskonalenia Kadr Oficerskich;

e Osrodku Szkoleniowym Ratownictwa Morskiego;

e Osrodku Szkoleniowym Rybotéwstwa Battyckiego w Kotobrzegu/Morskim Osrodku Szkoleniowym
w Kotfobrzegu;

e Maritime English Centre.

Wspolpraca i aktywnos¢é miedzynarodowa.

Politechnika Morska w Szczecinie brata udziat w organizacji ponizszych konferenciji:

¢ Miedzynarodowa Konferencja Naukowo-Techniczna - Eksploatacja obiektow ptywajgcych i urzgdzen
portowych. Zastosowania informatyki i telekomunikacji w transporcie EXPLO - SHIP 2022. Termin:
11-13.05.2022 r;

e Miedzynarodowa Konferencja GreenCities — Green Logistics for Greener Cities 2022. Termin: 23 -
24.05.2022 r;

e XIX Miedzynarodowa Konferencja Naukowo-Techniczna Inzynieria Ruchu Morskiego MTE 2022.
Termin: 12 —14.10.2022 r.

Nowe kierunki studiow.

e Na Wydziale Informatyki i Telekomunikacji: Informatyka Il stopnia w roku akademickim 2022/2023;

e Na Wydziale Mechatroniki i Elektrotechniki: Automatyka i Robotyka w roku akademickim 2022/2023;

e Na Wydziale Inzynieryjno-Ekonomicznym Transportu: Logistyka Il stopnia uruchomiona w roku
akademickim 2022/2023.

Realizowane projekty i programy badawcze krajowe i miedzynarodowe.

Odpowiadajgc na aktualne potrzeby gospodarki morskiej, wynikajgce ze $wiatowych trendow
wskazujgcych kierunki rozwoju branzy, Politechnika Morska w Szczecinie prowadzi szereg prac
badawczych. Sg to badania i innowacje m.in. w zakresie: bezpieczenstwa nawigacji, inzynierii ruchu
morskiego, energii odnawialnej, zeglugi srodlgdowej, logistyki i transportu intermodalnego, eksploatacji
obiektow ptywajacych i urzadzen portowych, nowoczesnych technologii informatycznych.

W 2022 r. w Politechnice Morskiej w Szczecinie realizowane byty m.in. nastepujgce projekty badawcze:

¢ Projekt Centrum Eksploatacji Obiektow Ptywajacych (CEOP). Program finansujacy: Regionalny
Program Operacyjny Wojewodztwa Zachodniopomorskiego 2014 — 2020 O$ Priorytetowa 1
Gospodarka, Innowacje, Nowoczesne Technologie, Dziatanie 1.3 Rozwdj publicznej infrastruktury
badawczej. Budzet: 29 421 939,95 zt (catos¢ tgcznie z RPO i dotacja z ministerstwa MNiSW). Okres
realizacji: 2018.10.01 — 2023.09.30. Celem bezposrednim projektu jest rozwdj istniejgcej materialnej
bazy badawczej Politechniki Morskiej w Szczecinie poprzez utworzenie nowoczesnego centrum
naukowo-badawczego, odpowiadajgcego wspotczesnym sSwiatowym standardom prowadzenia
badan naukowych oraz prac badawczo-rozwojowych w obszarze szeroko rozumianej gospodarki
morskiej.

e Homogenized marine gravity maps of southern and eastern Baltic Sea for modern 3D
applications in marine geodesy, geology and navigation. Program: Baltic Sea Region 2021-
2027. Budzet: 72 220,00 EUR. Okres realizacji: 2022.10.01 — 2024.09.30. Projekt ma na celu
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zwiekszenie potencjatu krajowych agencji sektorowych oraz Komisji Hydrograficznej Morza
Battyckiego (BSHC) w zakresie realizacji ich zadan.

PASSport - Operational Platform managing a fleet of semi-autonomous drones exploiting
GNSS high Accuracy and Authentication to improve Security & Safety in port areas. Program
finansujgcy: Horyzont 2020. Budzet: 189 328,00 EUR. Okres realizacji: 2020.12.01 — 2023.11.30.
Celem projektu PASSport jest opracowanie i zakwalifikowanie rozwigzania zwiekszajgcego
Swiadomos¢ sytuacyjng w celu poprawy bezpieczenstwa i ochrony w portach. Potrzeba wynika
z dyrektywy 2005/65 / CE [RD 3], w ktorej wzywa sie do uzupetnienia systeméw nadzoru dla catego
obszaru portu, aby zapewni¢ wysoki i rowny poziom bezpieczenstwa i ochrony dla wszystkich
portéw europejskich.

Redukcja zuzycia energii w aspekcie zmniejszania negatywnego wplywu rybactwa
srodladowego i morskiego na srodowisko. Program finansujgcy: Program Operacyjny Rybactwo
i Morze. Budzet: 3 421 935,00 zt. Okres realizacji: 2020.09.01 — 2023.06.30. Przedmiotem operacji
jest przeprowadzenie praktycznych badan innowacyjnych majgcych na celu zwiekszanie
efektywnosci  energetycznej statkéw rybackich oraz zmniejszenie emisji substancji
zanieczyszczajgcych i gazéw cieplarnianych obejmujgcych silniki kutréw oraz todzi polskiej floty
rybackiej potaczone z wdrozeniem wynikow badan.

Powerd4Ports - Elektryfikacja portow na Morzu Baltyckim. Program finansujgcy Seed Money-
Swedish Institute. Budzet: 13 300,00 EUR. Okres realizacji: 2021.11.01 — 2022.10.31. Gtéwnym
celem projektu jest przeprowadzenie wstepnych badan dotyczgcych warunkow elektryfikacii
w portach Morza Battyckiego oraz opracowanie i ziozenie wniosku projektowego o dalsze
finansowanie (projekt duzy). W ramach projektu przeprowadzonych zostanie 5 warsztatéw
dotyczgcych elektryfikacji portdw z uczestnictwem interesariuszy w Szwecji, Litwie, Polsce
i w Niemczech.

OPERACJA WIDMO - grupa MARE. Celem projektu jest oczyszczenie wybranych battyckich
wrakow z zalegajgcych sieci rybackich wraz z monitoringiem wrakéw pod kgtem potencjalnych
wyciekéw niebezpiecznych substancji. Zagubione narzedzia potowowe, czyli stare zatopione sieci
rybackie czy liny, potocznie nazywane SIECIAMI WIDMO (ang. ghost nets), zaliczane sg do
kategorii odpadéw morskich z tworzyw sztucznych.

Projekt DORSZE 2 - Badania poréwnawcze innowacyjnych konstrukcji worka dorszowego
redukujgcych ilos¢ niewymiarowych ryb przy potowach wiokowych dorsza baltyckiego. Program
finansujgcy: Program Operacyjny Rybactwo i Morze 2014-2020. Budzet: 3 659 000,00 zt. Okres
realizacji: 2018.09.01 - 2022.04.22. Celem gtéwnym projektu jest poprawa wiasnosci selektywnych
battyckich workéw dorszowych poprzez wprowadzenie istotnych, innowacyjnych zmian w ich
konstrukcjach.

Projekt USV STORM - Projekt oraz budowa prototypu zdalnie sterowanej jednostki bezzatogowej
USV STORM. Program finansujacy: Program Ministra Nauki i Szkolnictwa Wyzszego w ,,Studenckie
kota naukowe tworzg innowacje”. Budzet: 70 000,00 zt. Okres realizacji: 2021.06.17 — 2022.06.16.
Celem projektu jest skonstruowanie funkcjonalnego prototypu zdalnie sterowanego pojazdu
bezzalogowego przeznaczonego do wspomagania akcji poszukiwawczo ratowniczych
prowadzonych na morzu oraz na obszarach wéd srédlgdowych (utatwienie pracy Morskiej Stuzby
Poszukiwania i Ratownictwa).

Projekt DIAMENTOWY GRANT - Model systemu synchronizacji manewru ostatniej chwili dwoch
petnomorskich statkdw autonomicznych w celu unikania kolizji i minimalizacji szkdéd. Program
finansujgcy: Program Ministra Nauki i Szkolnictwa Wyzszego ,Diamentowy Grant”. Budzet:
219 000,00 zt. Okres realizacji: 2019.10.04-2022.04.03. Celem projektu jest opracowanie podstaw
teoretycznych dotyczgcych minimalizowania szkdd kolizji statkbw morskich oraz opracowanie
technologii pozwalajgcej na wspomaganie decyzji operatora statku w sytuacjach nadmiernego
zblizenia.
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Projekt WECANet — A pan-European Network for Marine Renewable Energy. Program
finansujgcy: COST European Cooperation in Science and Technology. Budzet: po stronie LIDERA
projektu. Okres realizacji: 2018.04.14 - 2022.04.12. Projekt WECANet bedacy akcjg COST, w ktérej
udziat bierze ponad 100 instytucji z kilkudziesieciu krajow to interdyscyplinarna platforma
wspolpracy w zakresie pozyskiwania energii z fal morskich i oceanicznych oraz identyfikacji
kluczowych zatoréw. Obszar energii odnawialnej pozyskiwanej z fal morskich i oceanicznych zmaga
sie z wyzwaniami, ktdre wymagajg podjecia szerokich badan naukowych, szczegdlnie dotyczgcych
aspektow technicznych i ekonomicznych zwigzanych z uzyskiem energii z fal.

NOWE HORYZONTY - wartos¢ 7,2 min zt. Okres realizacji projektu: 2018.09.01 - 2023.03.31.
Projekt sktada sie z 8 zadan: utworzenie nowego kierunku studiéw | st. Oceanotechnika; utworzenie
nowegdo kierunku studiéw Il st. Geoinformatyka; realizacja zaje¢ przez wyktadowcédw z zagranicy;
podnoszenie kompetencji studentéw; realizacja stazy; podnoszenie kompetencji kadry
dydaktycznej; podniesienie jakosci narzedzi informatycznych stuzgcych do zarzadzania uczelnig;
podnoszenie kompetencji kadry kierowniczej. Gtéwnym celem projektu jest podniesienie do
31.07.2022 jakosci ksztatcenia oraz zarzgdzania w Politechnice Morskiej w Szczecinie poprzez:
wyksztatcenie na nowych kierunkach 48 absolwentéow (z 80 oséb przyjetych), na ktérych jest
zapotrzebowanie rynku pracy; podniesienie kompetencji (w tym zawodowych, poprzez zdobycie
doswiadczenia w pracy) 372 studentéw PM wszystkich kierunkéw, podniesienie jakosci dydaktyki
w PM poprzez podniesienie kompetencji 54 osob z wiasnej kadry dydaktycznej i przyjecie 20
uznanych dydaktykéw z zagranicy, podniesienie kompetencji 50 os6b z kadry zarzgdzajgcej oraz
wdrozenie narzedzi IT usprawniajgcych zarzadzenie uczelnig oraz informacjami o uczelni i jej
ofercie.

AKADEMIA PRZYSZLOSCI - Projekt ogolnouczelniany finansowany z programu: POWER.
Wartosc¢: 4 209 494,28 zt. Okres realizacji: 2019.09.01 — 2023.07.31. Giéwnym celem projektu jest
podniesienie do 31.07.2023 r. jakosci ksztatcenia oraz zarzgdzania w PM poprzez: wyksztatcenie
na nowym kierunku oraz nowych specjalnosciach 58 absolwentéw (z 80 oséb przyjetych do
projektu), na ktérych jest zapotrzebowanie rynku pracy, podniesienie kompetencji zwlaszcza
zawodowych, poprzez zdobycie doswiadczenia w pracy przez 4 z 5 studentéw PM z kierunku
Zarzgdzanie i Inzynieria Produkcji, podniesienie jakosci dydaktyki w PM poprzez wdrozenie
narzedzi IT usprawniajgcych zarzadzenie uczelnig oraz informacjami o uczelni i jej ofercie. Zadania
projektu to utworzenie nowego kierunku Il st. Oceanotechnika; utworzenie na kierunku Informatyka
| st. nowej specjalnosci Technologie Multimedialne; utworzenie na kierunku Logistyka | st. nowej
specjalnosci Logistyka Turystyki Wodnej; staze dla studentdéw; informatyzacja uczelni.

PROMETHEAS PROmoting MEnTal HEAIth at Sea (PROMETHEAS) - Program: ERASMUS+
Partnerstwa Strategiczne. Projekt realizowany byt na Wydziale Informatyki i Telekomunikacji.
Wartoé¢: 53 671,00 EUR. Okres realizacji: 2019.11.01- 2022.11.01. PROmoting MEnTal HEAIth at
Sea (PROMETHEAS) to partnerstwo strategiczne programu Erasmus+ KA2 w zakresie VET, rozwdgj
innowacji dla morskiego przemystu handlowego. Gtéwnym celem tego projektu byto opracowanie
kursu szkoleniowego i materiatdbw dydaktycznych dla marynarzy i pracownikow morskich,
dotyczacych zachowania i poprawy ich zdrowia psychicznego. Skupiat sie on na réznych kwestiach
zwigzanych z problemami zdrowia psychicznego oraz zapewni uczestnikom szkolenia niezbedne
informacje i konsultacje dotyczace sposobéw radzenia sobie z tymi problemami. Gtéwng grupg
docelowg projektu PROMETHEAS byli kapitanowie marynarki handlowej, marynarze i kadeci,
natomiast dodatkowymi beneficjentami bedg trenerzy w zakresie zdrowia psychicznego i mobbingu,
centra VET i konsultanci z sektora, jak rowniez akademie morskie i firmy Zzeglugowe. Partnerami
projektu byto siedem organizacji (3 uczelnie morskie, 3 prywatne firmy szkoleniowe - konsultanci
z dodwiadczeniem w tym sektorze oraz stowarzyszenie firm sektora morskiego silnie powigzane
z partnerami spotecznymi) pochodzgcych z 6 krajéw (Polska, Finlandia, Grecja, Stowenia
i Hiszpania). Efektem projektu PROMETHEAS s3: repozytorium zasobow na temat zdrowia
psychicznego dla pracownikdw sektora morskiego; kurs e-learningowy dla kapitanéw
i marynarzy oraz aplikacja cyfrowa - przeznaczona do samooceny. W ramach projektu
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zorganizowane zostalo réwniez wspolne dziatanie edukacyjne dla pracownikow w Rauma
(Finlandia), dotyczace ,Projektowania i wstepnego opracowania tresci szkoleniowych na temat
zdrowia psychicznego kapitanéw i marynarzy" a w trakcie realizacji jest 6 wydarzen o charakterze
upowszechniajgcym w Szczecinie, Rauma, Lublanie, Kadyksie, Pireusie i Coventry.
Po opublikowaniu artykutu napisanego w oparciu o realizacje projektu Prometheas w czasopi$mie
MarineProfessional, Stany Zjednoczone przygotowaty dokument, w ktérym nalegaja, aby caty temat
mobbingu i molestowania zostat rozpatrzony przez IMO i Grupe Roboczg ILO.

e Surveying & MARIiTime internet of thingS EducAtion (SMARTSEA) - Projekt realizowany jest
na Wydziale Nawigacyjnym, Politechnika Morska jest liderem projektu. Program: ERASMUS+
Knowledge Alliances. Wartos¢: 45 811,00 EUR. Okres realizacji: 2019.11.01 — 2022.10.31.
Gtéwnym celem projektu jest stworzenie programu studiéw magisterskich w obszarze INTERNETU
RZECZY oraz zrealizowanie petnego 1,5 rocznego cyklu studiéw dla 40 studentéw z catej Europy.
W projekcie bierze udziat 13 partneréw a liderem jest Uniwersytet w Salamance. Politechnika
Morska w Szczecinie wystepuje jako lider zadania dot. przygotowania egzaminéw oraz zadania dot.
mobilnosci studentow. W projekcie przewidziano dwa rodzaje mobilnosci studenckiej: 14 dniowy
i 30 dniowy, przy czym w Szczecinie realizowana jest 30 dniowa mobilnos¢ dla 10 studentow.

¢ Innovative SOft SkilLs to Maritime Education and Training (ISOL-MET). Program: ERASMUS+
Partnerstwa Strategiczne. Projekt realizowany jest na Wydziale Informatyki i Telekomunikacji.
Wartosé: 53 671,00 EUR. Okres realizacji 01.09.2020 r. - 31.08.2023 r. ISOL-MET to europejski
projekt finansowany z programu ,ERASMUS+” w ramach sekcji KA2-Wspétpraca na rzecz innowacji
i wymiany dobrych praktyk (2014-2020), ktéry promuje wspotprace miedzy szeScioma krajami:
Francjg, Bufgarig, Turcja, Rumunig, Polskg i Grecjg. Ogélnym celem projektu iSOL-MET jest
wypetnienie luki pomiedzy wymaganiami Swiata zeglugi, w odniesieniu do umiejetnosci miekkich
i kompetenciji zasobow ludzkich, poprzez opracowanie innowacyjnych materiatdéw edukacyjnych na
podstawie metodologii studium przypadku.

e Morska energetyka wiatrowa — kompleksowy program edukacyjny dla wojewoédztwa
zachodniopomorskiego. Program: Program edukacyjny — WFOSIGW. Warto$é: 74 000,00 zt.
Okres realizacji: 2022.10.01 — 2022.11.30. Program sktada sie z dwodch filaréw: konferencji
z przygotowaniem materiatbw w formie gazety ireportazu telewizyjnego oraz wyposazeniu
stanowiska VR do nauki obstugi morskiej turbiny wiatrowej. Celem projektu jest promowanie nowych
technologii OZE, w szczegdlnosci morskiej energetyki wiatrowej, promowanie postaw
ekologicznych u szerokich grup odbiorcéw, a takze integracja i rozwdj lokalnego srodowiska
naukowego zwigzanego z morskg energetyka wiatrowa.

Pozostate przedsiewzigcia istotne dla realizacji polskiej polityki morskiej.

Biuro Karier PM wspotorganizowato program stypendialny Mentorship; organizowato wydarzenia
Ambasadorzy Karier UE; wspdtorganizowato program stazowy PATRONATY; zorganizowato
wydarzenie Targi Pracy 2022; organizowato spotkania z pracodawcami (armatorami, przedstawicielami
firm i organizacji) dla studentow kierunkéw ptywajacych i lgdowych.

W 2022 r. Akademia Morska w Szczecinie dokonata wielu rozwigzan w dziedzinie nauk technicznych
dedykowanych branzy morskiej, ktore to zostalty zgtoszone w Urzedzie Patentowym (9 zgloszen
patentowych i patentow), w tym: ,Sposéb wytwarzania materialu weglowego oraz zastosowanie
materiatu weglowego jako adsorbenta do usuwania z fazy ciektej zanieczyszczen w postaci barwnikow
syntetycznych”, ,Uktady sterowania napieciem w hybrydowym systemie z pradnicg synchroniczng
o magnesach trwatych (PMSG)” czy ,Sposdb wspomagania decyzji nawigacyjnych eliminujgcych
potencjalng kolizje statku morskiego oraz wyznaczania manewru ostatniej chwili dla obiektu
ptywajgcego”.

Uniwersytet Gdanski.

Liczba studentéw na poszczegdlnych wydziatach uczelni oraz programéw wymiany studentéw.
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W 2022 r. na Uniwersytecie Gdanskim (UG) tgcznie na wszystkich rodzajach studiow dot. polityki
morskiej zdobywato wiedze 3 429 studentéw.

Na Wydziale Prawa i Administracji studiowato 2 703 studentow. W semestrze zimowym roku
akademickiego 2022/2023 z programu Erasmus skorzystalo 32 osoby oraz zostata zorganizowana
wymiana studencka dwustronna w 16 przypadkach. Natomiast w semestrze letnim roku akademickiego
2022/2023 zadeklarowano, ze z programu Erasmus skorzysta 17 oséb oraz ze wymiana studencka
dwustronna zostanie dokonana w 10 przypadkach.

Na Wydziale Oceanografii i Geografii studiowato tacznie 631 osdb:

- na studiach pierwszego stopnia 515 osob, w tym:

» Akwakultura biznes i technologia — 33 osoby;

» Geografia — 153 osoby;

* Geologia — 59 o0s06b;

» Gospodarka Wodna i Ochrona Zasobéw Waéd — 44 osoby;

* Hydrografia morska — 33 osoby;

» Oceanografia — 193 osoby.

- na studiach drugiego stopnia — 116 oséb, w tym:

» Geografia fizyczna z geoinformacjg — 37 oséb;

» Oceanografia — 79 oséb.

Z programy wymiany studentéw ERASMUS+ skorzystato 10 przyjezdzajgcych i 8 wyjezdzajgcych
studentéw. Ponadto w ramach programu ,Mobilnos¢ w szkolnictwie wyzszym” w studentki odbyty staz
w Husavik Research Centre.

Na Wydziale Ekonomicznym w ramach specjalnosci Miedzynarodowy Transport i Handel Morski na
kierunku Miedzynarodowe Stosunki Gospodarcze studiowato 95 studentéw, w tym 35 na studiach
| stopnia i 60 na studiach Il stopnia.

Wspotpraca i aktywnos¢ miedzynarodowa.

Przedstawiciele UG w ramach wspotpracy i aktywnosci miedzynarodowej uczestniczyli w dziataniach
wielu organizacji miedzynarodowych:

- Rady Nadzorczej Association of Polar Early Career Scientists;

- Komisji Mikrobiologii i Biotechnologii Morskiej przy gdanskim oddziale PAN oraz sieci Mikrobiologow
Morza MIMO;

- grupy eksperckiej ds. fitoplanktonu battyckiego - HELCOM Expert Group on Phytoplankton (EG
PHYTO) (dawniej HELCOM PEG);

- Uniwersytetu Gdanskiego w spotecznych miedzynarodowych konsultacjach dotyczacych przegladu
Ramowej Dyrektywy Wodnej (RDW) w sprawie jakosci wody w kagpieliskach (styczen 2022);

- grupy roboczej ICES-IOC Working Group on Harmful Algal Bloom Dynamics (WGHABD);

- grupy eksperckiej ds. sytuacji na Odrze;

- Krajowej sekcji ds. zapobiegania zanieczyszczaniu oraz zwalczania zanieczyszczen morza (PPR)
podkomitetu Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO);

- Komisji Ochrony Srodowiska Morskiego przy Komitecie Badar Morza PAN;

- wspoétpraca bilateralna pomiedzy Polskg (Uniwersytet Gdanski) a Francja (Uniwersytet a La Rochelle)
w ramach prowadzonych badan nad zakazng formg neoplaz;ji;

- Wspoitpraca miedzynarodowa projektowa z: Hochschule Bremen (Niemcy); University of Antwerp
(Belgia); University of Genth (Belgia); Gdynia Container Terminal; Zarzad Morskiego Portu Gdynia;
Zarzad Morskiego Portu Gdansk; DCT Gdansk; Port of Hamburg Marketing (Niemcy); Port of Rostock
(Niemcy); Port of Skagen (Dania); Port of Trelleborg (Szwecja); Baltic Port Organization (Tallinn,
Estonia); Port of Umea (Szwecja); Swedish Environmental Agency (Sztokholm, Szwecja); Lithuanian
Inland Waterway Authority (Ktajpeda, Litwa); Klaipeda Science and Technology Park (Litwa); Ventspils
High Technology Park (totwa); Ramboll Sweden (Geteborg, Szwecja); Lindholmen Science Park
(Geteborg, Szwecja); Stena Line (Geteborg, Szwecja); UIRR (International Union for Rail-Road
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Transport) (Bruksela, Belgia); SGKV (Stowarzyszenie Badawcze na rzecz Transportu Kombinowanego)
(Berlin, Niemcy); Shipping & Offshore Network (Bergen, Norwegia).

Nowe kierunki studiéow.

W ramach Centrum Zréwnowazonego Rozwoju UG uruchomiono koordynowane przez Centrum Badan
nad Gospodarkg Morskg UG studia podyplomowe ,Edukacja na rzecz zréwnowazonego rozwoju:
Morska energetyka wiatrowa”. Celem studiéw jest przekazanie stuchaczom kompleksowej wiedzy
z zakresu morskiej energetyki wiatrowej, zapewniajgcej specjalistyczny i wszechstronny rozwoj
kompetencji zgodnie z programem studiow. | edycja studiéw rozpoczeta sie w marcu 2022 r., spotkata
sie z duzym zainteresowaniem i zostata bardzo dobrze oceniona przez stuchaczy. W programie studiow
podyplomowych znajdujg sie zagadnienia z zakresu: terminologii morskiej energetyki wiatrowej (MEW),
uwarunkowan miedzynarodowych i unijnych MEW, kompetencji podmiotéw zaangazowanych w MEW,
funkcji morskiego planowania przestrzennego, transformacji energetycznej i zarzgdzania potencjatem
morskiej energetyki wiatrowej, oraz procedur administracyjnych realizacji morskich farm wiatrowych
(MFW), bezpieczenstwa ich eksploatacji i kontroli wytwarzania energii z MFW, a takze zarzadzania
ryzykiem dziatalnosci gospodarczej w sektorze morskiej energetyki wiatrowej. Zajecia prowadzg
nauczyciele akademiccy z UG specjalizujgcy sie w poszczegdlnych zagadnieniach, posiadajacy bogate
doswiadczenie praktyczne oraz zaproszeni do wspotpracy eksperci MEW.

Ponadto, na Wydziale Ekonomicznym na kierunku Ekonomia Il stopnia zostata uruchomiona
specjalnos¢ ,Morskie Sektory Offshore”

Rozwdj kadry naukowe;j.

W 2022 roku na Wydziale Oceanografii i Geografii zostat wypromowany 1 doktor na podstawie pracy
doktorskiej pt.: ,Rola ladu i morza w ksztattowaniu depozycji wegla do zurbanizowanej strefy brzegowej
potudniowego Battyku” (,The role of land and sea in the formation of carbon deposition into the
urbanized coastal zone of the southern Baltic”).

Ponadto, na Wydziale Ekonomicznym uzyskano jeden doktorat z tematyki ,Wind offshore” oraz
uzyskano doktorat z wyrdznieniem za rozprawe pt.: ,Innowacyjno$¢ jako czynnik konkurencyjnosci
portéw morskich ze szczegdélnym uwzglednieniem portu w Gdyni”.

Realizowane projekty i programy badawcze krajowe i miedzynarodowe.

Na wydziale Prawa i Administracji prowadzony byt 1 program dot. polityki morskiej pn. ,Oparta
o Srodowisko turystyka welleness — nowa koncepcja zrdwnowazonego rozwoju obszaru Potudniowego
Battyku/"Nature-Based Wellness - New Concept of the Sustainable Development of the SBA”.

Na Wydziale Oceanografii i Geografii realizowane byly m.in. ponizsze projekty:

e ,Ochrona ssakow i ptakédw morskich” — kontynuacja. Program Operacyjny Infrastruktura
i Srodowisko 2014-2020. Projekt dotyczy realizacji polityki morskiej m.in. w nastepujgcych
aspektach: plany zagospodarowanie strefy brzegowej i wéd przybrzeznych Baltyku pod katem
ochrony gatunkow i siedlisk morskich, zrownowazone rybotéwstwo przybrzezne - ograniczenie
przytowu chronionych gatunkéw ssakéw i ptakéw morskich poprzez uzycie bezpiecznych, tzw.
alternatywnych narzedzi potowowych, transport morski i inwestycje hydrotechniczne jako Zrédto
zanieczyszczenia hatasem podwodnym - stopien zagrozenia dla gatunkéw i sposoby minimalizaciji
jego szkodliwego wptywu.

e Bioeconomy for Blue Growth in the Baltic Sea Region - a platform project to capitalize on the outputs
of complementary transnational projects (Bioekonomia na rzecz ,btekithego wzrostu" w regionie
Morza Battyckiego) — Interreg Baltic Sea Region Programme — Investitionsbank Schleswig-Holstein
— W ramach Blue Platform zrealizowano wiele projektéw, w tym publikacje kompleksowej
i interaktywnej Mapy Podmiotow Biogospodarki Baltic Blue: 8 kompleksowych stron tematycznych
dotyczacych sektorow niebieskiej biogospodarki; 8 krajowych profili.

e Morskie, mikrobialne endolity: bior6znorodnos¢ i funkcja — OPUS 17 — Narodowe Centrum Nauki —
Sinice endolityczne, aktywnie penetrujgce mineraty weglanowe znane jako euendolity, stanowig
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gtébwng site erozyjng przyczyniajgcg sie do morfogenezy przybrzeznych i ladowych wapieni, do
niszczenia raf koralowych i innych biologicznych weglanéw, jak np. powtoki muszli i r6znorodne
fragmenty szkieletowe. Dla przeprowadzenia badan réznorodnosci, znaczenia oraz mechanizméw
rozktadania skat przez cyjanobakterie minujgce, badane sg euendolity z r6znych miejsc o réznej
szerokosci geograficznej i o réznej dostepnosci sktadnikéw odzywczych. Projekt ma na celu
uzyskanie odpowiedzi na pytanie, w jaki sposob $rodowisko wptywa na rozpowszechnianie
organizmow endolitycznych i ich zdolnosci funkcjonalne.

e COST Action CA18238 (2019-2023) ,Association European transdisciplinary networking platform
for marine biotechnology" - Europejska interdyscyplinarna platforma networkingowa na rzecz
biotechnologii morskiej — Ocean4Biotech.

e Transport via ocean currents of human pharmaceutical products and their impact on marine biota
in the European Arctic — Norweski Mechanizm Finansowy — Partnerzy: Instytut Oceanologii PAN
(Polska), Gdanski Uniwersytet Medyczny (Polska), SINTEF (Norwegia), UNIS (Norwegia). Cele
projektu: (1) ocena horyzontalnego transportu farmaceutykéw przez prgdy morskie z rejonéw
o sredniej szerokosci geograficznej do europejskiej czesci Arktyki, (2) okreslenie zawartosci
farmaceutykéw w dzikiej faunie arktycznej, (3) ocena wptywu farmaceutykéw na faune arktyczna.

Na Wydziale Ekonomicznym prowadzono: ,Miedzynarodowy projekt CRISTAL” w ramach Programu
Horyzont Europa oraz ,Miedzynarodowy projekt Blue Supply Chains (INTERREG)". Ponadto
prowadzony byt réwniez program ,Establishment of the Observatory for Sustainable Blue Growth”,
Program Unii Europejskiej i Erasmus+, ktéry dotyczy identyfikacji i postrzegania zawoddw zwigzanych
z szeroko rozumiang gospodarkg morska, uwarunkowan rozwoju rynku pracy gospodarki morskiej
w zestawieniu z czynnikami zrbwnowazonego rozwoju.

Pozostale przedsiewziecia istotne dla realizacji polskiej polityki morskiej.

- W dniu 1.10.2022 r. w ramach Uniwersytetu Gdanskiego utworzone zostato Centrum Badan nad
Gospodarka Morskg Uniwersytetu Gdanskiego (CBnGM). Centrum jest ogdélnouniwersyteckg jednostka
organizacyjng UG, prowadzacg miedzywydziatowo interdyscyplinarng dziatalno$¢ o charakterze
badawczo-rozwojowym, wdrozeniowym i edukacyjnym w oparciu o holistyczne studia nad gospodarkag
morskg. Podstawowym celem Centrum jest dziatalno$¢ w zakresie budowania $wiadomos$ci morskiej
przez upowszechnianie wiedzy o gospodarce morskiej, promowanie edukacji morskiej oraz wymiana
wiedzy naukowej i doswiadczen miedzy badaczami zjawisk spoteczno-gospodarczych i prawnych,
a takze wzmacnianie wspotpracy miedzy przedstawicielami wszystkich dziedzin naukowych. Centrum
ma na celu dbanie o interakcje spoteczno-gospodarcze przez promowanie, wspieranie i zapraszanie do
wspotpracy wszystkich zainteresowanych oséb przy projektach, konferencjach i szkoleniach
zwigzanych z gospodarkg morska. Centrum Badan nad Gospodarkg Morskg UG koordynuje powstate
w ramach Centrum Zréwnowazonego Rozwoju UG studia podyplomowe ,Edukacja na rzecz
zréwnowazonego rozwoju: Morska energetyka wiatrowa”.

- W dniach 20-21 kwietnia 2022 r. na Wydziale Prawa i Administracji Uniwersytetu Gdanskiego odbyta
sie Jubileuszowa X Ogolnopolska Konferencja Prawa Morskiego pt.: ,Wspotczesne problemy i przyszte
wyzwania prawa morskiego”. Konferencje tradycyjnie zorganizowata Katedra Prawa Morskiego WPiA
UG oraz Europejskie Stowarzyszenie Studentow Prawa ELSA Gdansk. Kolejny raz odbyt sie réwniez
panel dla mtodych naukowcéw, ktéry zgromadzit przedstawicieli z kilku osrodkéw akademickich, ktérzy
prezentowali podczas panelu wyniki swoich badan.

- Wyjazd ERASMUS+ STAFF MOBILITY FOR TEACHING - 11-13.05.2002; prowadzenie zaje¢ dla
studentdw na Uniwersytecie w Kiajpedzie pt.: ,Microorganisms in Marine Biotechnology; poster
pt.: \Wspétpraca z zakresu mikrobiologii i biotechnologii morskiej w polskiej przestrzeni badawczej” llI
Konferencja Polskich Badaczy Morza pt.: ,Stan i trendy zmian $rodowiska morskiego” Morski Instytut
Rybacki — Panstwowy Instytut Badawczy, 7-8.06.2022 r.; uczestnictwo w ,Piknik dla nauki’ 03-
04.09.2022 Gdynia, plac Grunwaldzki — prowadzenie stoiska , Czy mozna polubi¢ battyckie sinice”;
Wspdtpraca z Akwarium morskim; nagranie filmu ,Fitoplankton. Baltycki Naukowiec, odc. 6.”
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Wspotpraca z NAS-DRA — udostepnienie materialu biologicznego (sinice) na potrzeby wystawy
ANTROPOCEN.

- Organizacja i kierownictwo naukowe rejséw na statku R/V Oceanograf o interdyscyplinarnym
charakterze; szkolenie studentoéw i doktorantdw w umiejetnosci obstugi narzedzi badawczych (np. sieci
planktonowe, sonda CTD, draga), zbioru materiatdw planktonowych i bentosowych oraz wstepne;j
identyfikacji zwierzat podczas rejsow; czionkostwo w Oddziale Morskim Polskiego Towarzystwa
Hydrobiologicznego.

- Popularyzacja dziatann naukowych i swiadomosci Srodowiskowej w kontekscie zanieczyszczen
farmaceutykami poprzez wystgpienie w cyklu wyktadéw ,Nauka to Ludzie” przy Gdanskim
Uniwersytecie Medycznym; Popularyzacja prowadzonych badan poprzez wygtoszenie wyktadu
popularnonaukowego podczas pobytu na stacji Ny Alesund na Svalbardzie; Popularyzacja badan na
arenie miedzynarodowej poprzez przeprowadzenie wykfadu podczas konferencji z serii Blue Talks
Bridges to Lisbon: The 2022 United Nations Ocean Conference (The Embassy of Portugal in Warsaw,
The theme of the United Nations Ocean Conference (UNOC) 2022: “Scaling up the ocean action based
on science and innovation for the implementation of Goal 14: stocktaking, partnerships and solutions”).

- Popularyzacja dziatan naukowych i $wiadomosci Srodowiskowej obszaréw morskich poprzez
wystgpienie w odcinku pt.: “Rola bezkregowcoéw battyckich”, jednym z serii filméw edukacyjnych
powstajgcych w ramach projektu “Battycki Naukowiec — cykl filméw popularyzujacych nauki o Morzu
Battyckim dla dzieci szkolnych”. Koordynatorem zadania jest Akwarium Gdynskie MIR-PIB; cztonkostwo
w Komisji Organizacyjnej miedzynarodowej konferencji naukowej 55th European Marine Biology
Symposium, 19-23.09.2022, Gdansk; prowadzenie zaje¢ ze studentami w ramach Miedzynarodowej
Szkoty Letniej POLCA (International Summer School — Pollutions in Coastal Areas) — Numer umowy:
PPI1/SP1/2020/1/00057/U/00001.

- Udziat w przygotowaniu platformy edukacyjnej ,digiCruise”. Platforma zostata opracowana w ramach
europejskiego sojuszu uniwersytetow ,SEA-EU - the European University of the Seas" wspdlnie
z partnerami z CAU, UBO i UM. Dzieki narzedziu e-learningowemu digiCruise studenci mogg zanurzyé
sie w cyfrowej ekspedycji po morzu i wirtualnie poznaé metody oraz urzgdzenia stosowane w badaniach
naukowych w morzu; dziatalno$é¢ edukacyjna wsrod studentéw CAU, UBO i UCA biorgcych udziat
w jednodniowych krétkich rejsach badawczo-edukacyjnych w okolicach Kilonii, Brestu i Kadyksu na r/v
Oceanograf; popularyzacja nauki, badan srodowiska morskiego i mozliwosci jednostki badawczej r/v
Oceanograf (w zagranicznych mediach — niemieckich, francuskich i hiszpanskich); wyktady dla
studentow CAU, UBO i UCA podczas postoju r/v Oceanograf w portach w Kilonii, Brescie i Kadyksie
(26.05-22.06.2022).

Uniwersytet Szczecinski.

Uniwersytet Szczecinski (US) ksztatci kadry dla urzeddéw i przedsiebiorstw gospodarki morskiej, w tym
dla podmiotéw zwigzanych z funkcjonowaniem transportu morskiego (przedsiebiorstw portowych,
zeglugowych, spedycyjnych, agencyjnych, miedzynarodowych operatorow logistycznych i wielu
innych), jak réwniez dla podmiotéw zwigzanych z zarzgdzaniem obszarami morskimi.

Liczba studentéw na poszczegdlnych wydziatach uczelni oraz programoéow wymiany studentow.

e Na kierunku logistyka na Wydziale Ekonomii, Finanséw i Zarzgdzania w 2022 roku studiowato 313
studentéw, natomiast na kierunku oceanografia na Wydziale Nauk Scistych i Przyrodniczych
studiowato 19 studentow.

e W ramach wymiany miedzynarodowej programu ERASMUS na Wydziale Nauk Scistych
i Przyrodniczych w semestrze letnim 2022 roku czterech studentéw realizowato przedmioty
zwigzane z kierunkiem oceanografia (,hydrobiology”, ,hydrochemistry” oraz ,marine ichtiology and
parasitology”), natomiast w semestrze zimowym 2022 roku jeden student realizowat przedmiot
,ocean — atmoshere system” w ramach kierunku oceanografia.

Wspélpraca i aktywnosé miedzynarodowa.
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Pracownicy Wydziatlu Ekonomii, Finanséw i Zarzadzania Uniwersytetu Szczecinskiego wraz
z pracownikami Wydziatu Ekonomicznego Uniwersytetu Gdanskiego oraz Szkoty Gltownej
Handlowej w Warszawie byli wspotorganizatorami miedzynarodowej konferencji naukowej ,Euro-
Trans 2022”. Spotkanie zorganizowane zostato w dniach 19-20 wrzesnia 2022 roku w Sopocie.
Oprécz naukowcdw pochodzgcych z wiodgcych osrodkéw krajowych w spotkaniu wzieli réwniez
udziat naukowcy z zagranicy. W konferencji uczestniczyli takze przedstawiciele biznesu
transportowego oraz instytucji publicznych. Temat przewodni Euro-Trans 2022 brzmiat ,Transport
and Logistics Towards a Blue Economy and Green Transition”.

Pracownik Instytutu Nauk o Morzu i Srodowisku zostat powotany do grupy eksperckiej Wspdlnego
Centrum Badawczego (JCR) Komisji Europejskiej pod nazwg Zespo6t Ekspertéw ds. wdrazania
Ramowej Dyrektywy w sprawie Strategii Morskiej UE w zakresie gatunkéw nierodzimych.
Zorganizowano cykl miedzynarodowych seminariéw pt.: ,Marginal Seas Webinars” dotyczacych
szeroko rozumianej tematyki mérz szelfowych, odbywajgcych sie pod patronatem Sekcji Geologii
Morza KBM PAN i DDE Marginal Seas Task Group.

Pracownik US, w ramach seminariow towarzyszgcych konferencji 22 UN Ocean Conference
(28.06.2022 r.), zaprezentowat zagadnienia dotyczgce koniecznosci miedzynarodowej wspotpracy
naukowej przy opracowywaniu regionalnych programow zarzgdzania $rodowiskiem w obszarach
dna morskiego administrowanych przez ISA.

Pracownik US wzigt udziat w miedzynarodowym rejsie badawczym S0292/2 w okolicach Rowu
Marianskiego, majgcym na celu eksploracje serpentynitowych wulkanéw btotnych, znajdujgcych sie
na dnie Zachodniego Pacyfiku (24.06.2022 r. - 21.07.2022 r.).

Przyjeto stypendystéw Miedzynarodowej Organizacji Dna Morskiego przybytych z wizytg zwigzang
z realizacjg programu praktyk organizowanych przez Wspoing Organizacje Interoceanmetal (IOM),
powotang w celu eksploracji i eksploatacji konkrecji polimetalicznych w strefie Clarion-Clipperton na
Pacyfiku (05-28.09.2022 r.).

Doktoranci US wyjechali do Malang w Indonezji w zwigzku z realizacjg programu pakietu WP5
,Production and processes” na potrzeby projektu o akronimie GHaNA — ,The Genus Haslea, new
marine resources for blue biotechnology and Aquaculture”. (22.07 — 24.08.2022 r.).
Zorganizowano Miedzynarodowa konferencje ,River Mouth Systems and Marginal Seas — Natural
drivers and human impacts” (5-7 grudnia 2022 r.), w ktérej wzieto udziat 150 naukowcow z 21
krajow.

Pracownicy Instytutu Nauk o Morzu i Srodowisku wspétpracowali z zagranicznymi instytucjami
w zakresie tematyki dotyczgcej badan morskich.

Rozwdj kadry naukowe;j.

W Instytucie Nauk o Morzu i Srodowisku stopien naukowy doktora nauk $cistych i przyrodniczych
uzyskat 2 osoby za rozprawy doktorskie: ,Rekonstrukcja warunkéw oceanograficznych u wybrzezy
potudniowo-zachodniej Grenlandii w p6znym plejstocenie i holocenie w Swietle analizy okrzemkowe;j
osadow oceanicznych” (2 czerwca 2022 r.). oraz ,Taxonomy and molecular phylogeny of monoraphid
marine benthic diatoms with an account on their oil production potential” (9 grudnia 2022 r.).

Z zagadnieniami dotyczgcymi polityki morskiej na Wydziale Prawa i Administracji zwigzana byta
publikacja pn. ,Special Drawing Rights w ustawie o bezpieczenstwie morskim i ich wptyw na okreslanie
wymiaru administracyjnych kar pienieznych stanowigcych zrédto dochodéw budzetu panstwa”.

Realizowane projekty i programy badawcze krajowe i miedzynarodowe.

Pracownicy Wydziatu Ekonomii, Finansow i Zarzgdzania wraz z pracownikami ,Akademii Morskiej
w Szczecinie (obecnie Politechniki Morskiej w Szczecinie) wspotpracowali w realizacji badan
naukowych nad wptywem poprawy infrastruktury dostepu do portéw morskich od strony morza na
decyzje gestorow tadunkéw zwigzane z wyborem morsko-lagdowych fancuchéw transportowych.
Przedmiotem wspotpracy byta realizacja badan teoretycznych oraz badarn empirycznych (wywiadéw
pogtebionych). Efektem tej wspotpracy byta publikacja naukowa pt.: ,The Impact of Improving the
Quality of the Port’s Infrastructure on the Shippers’ Decisions” (Sustainability, 2022, Vol. 14, 1. 10).
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Dorobek naukowy wpisujgcy sie w obszary polityki morskiej RP wypracowano réwniez w ramach

aktywnosci uczelnianych zespotéw naukowych funkcjonujgcych w Uniwersytecie Szczecinskim.

Przyktad tego dorobku stanowi publikacja pt.: ,Qualitative—Quantitative Warning Modeling of Energy

Consumption Processes in Inland Waterway Freight Transport on River Sections for Environmental

Management” (Energies 2022, 15, 4660). Podjete przez autorki badania dotyczyty wptywu wyboru

trasy (odcinkéw Odrzanskiej Drogi Wodnej) na energochtonno$¢ przewozow tadunkow transportem

wodnym $rddlagdowym i na potencjat przewozéw tadunkéw w ujeciu sieciowym. W artykule

podniesiono kwestie znaczenia transportu wodnego S$rodladowego w catym systemie

transportowym, takze w kontekscie transportu morskiego.

W Instytucie Socjologii pracownicy rozpoczeli badania nad kulturowym obrazem miast portowych

polskiego wybrzeza oraz brali udziat w animacji srodowiska socjologii morskiej. Ponadto w formie

drukowanej ukazato sie 7 prac naukowych.

W Instytucie Nauk o Morzu i Srodowisku realizowane byty nizej wymienione projekty:

o Projekt naukowy NCN ,Rola morfologii pobrzeza i plazy w procesie erozji wybrzezy klifowych”
(OPUS);

o Projekt naukowy NCN ,Ro6znorodnos¢ biologiczna oraz bio-stratygrafia okrzemek kopalnych
z biogenicznych osadéw krzemionkowych Rowu Marianskiego (DIOMAT)” (PRELUDIUM);

o Projekt finansowany przez Norweskie Centrum Badawcze NORCE ,Abrupt Arctic Climate
Change” (Gwattowne zmiany klimatu w Arktyce);

o Projekt naukowy NCBIR ,Przekraczanie granic poprzez badanie materiatdbw biogenicznych na
bazie okrzemek (CRODIA);

o Projekt finansowany przez Polskg Fundacje na Rzecz Nauki ,Zaawansowane biokompozyty dla
gospodarki jutra BIOG-NET”;

o Projekt finansowany przez DDE See Group ,Morza marginalne”; Ponadto Instytut uzyskat dotacje
podmiotowg MEIN (SPUB) na statek naukowo-badawczy ,SNB-US-1".

Pozostate przedsigwziecia istotne dla realizacji polskiej polityki morskiej.

Dziatania podjete na Wydziale Ekonomii Finansow i Zarzgdzania:

o jeden z pracownikdéw na zaproszenie Ministerstwa Infrastruktury brat udziat w dyskusji w ramach
konferencji otwierajgcej konsultacje spoteczne projektu ,Krajowego Programu Zeglugowego do
roku 2030 wraz z prognozg oddzialywania na $rodowisko” wramach strategicznej oceny
oddziatywania na $rodowisko, jako eksperckie wsparcie administracji rzgdowej odpowiedzialnej
za rozwoj sektora transportu, w tym za transport wodny. Spotkanie odbyto sie w formule online
w dniu 13.07.2022 r.;

o pracownicy US wzieli udziat w webinarium pt.: ,Polskie porty morskie 2022: bariery i szanse
wzrostu”, zorganizowanym 27.10.2022 r. przez Centrum Unijnych Projektow Transportowych -
jednostke odpowiedzialng za kompleksowe wspieranie beneficjentdw w przygotowaniu
i realizacji inwestycji transportowych finansowanych zfunduszy europejskich. Inicjatywa
zgromadzita przedstawicieli Ministerstwa Infrastruktury RP, zarzagdéw portow (Gdansk, Gdynia,
Szczecin i Swinoujécie), urzedéw morskich, samorzadéw miast portowych. Najwazniejsze
elementy dyskusji podjetej w trakcie webinarium zostaty rowniez utrwalone przez prelegentéw
w publikacji przygotowanej przez CUPT w formie elektronicznej;

o dwoje pracownikéw Uniwersytetu Szczecinskiego uczestniczyto w pracach Sekcji Transportu
Wodnego Komitetu Transportu PAN oraz Sekcji Logistyki i Proceséw Transportowych Komitetu
Transportu PAN;

o jeden z pracownikow Uniwersytetu Szczecinskiego petnit role eksperta w panelu dyskusyjnym
podczas konferencji nawigzujgcej do projektu , TranStat Inteligentny system produkcji statystyk
transportu drogowego i morskiego z wykorzystaniem wielkich wolumenéw danych na rzecz
ksztattowania polityki transportowej kraju”, realizowanego w ramach Programu Spoteczny
i gospodarczy rozw0j Polski w warunkach globalizujgcych sie rynkéw GOSPOSTRATEG.
Konferencja odbyta sie w Szczecinie 21.02.2022 r.;
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o Uniwersytet Szczecinski kontynuowat wspétprace w zakresie organizacji i realizacji praktyk
zawodowych i stazy dla studentow z waznymi krajowymi podmiotami gospodarki morskiej, t;.
najwiekszym polskim armatorem morskim — PP Polska Zegluga Morska w Szczecinie i Zarzagdem
Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A. Ponadto studenci US odbywali wybrane zajecia
dydaktyczne w przedsiebiorstwach lub przedstawiciele przedsiebiorstw goszczeni sg na
zajeciach w murach uczelni. Jako przyktady mozna podaé jednodniowe warsztaty w rejonie
drobnicowym portu morskiego w Szczecinie, zorganizowane dla studentéw trzeciego roku
kierunku Logistyka w dniu 17 maja 2022 r. oraz spotkanie przedstawicielki firmy DB Port Szczecin
Sp. z 0.0. ze studentami trzeciego roku specjalnosci Transport Miedzynarodowy kierunku
Logistyka zorganizowane w dniu 22 grudnia 2022 r.;

o tematyka prac dyplomowych obronionych na Uniwersytecie Szczecihskim w 2022 roku na
kierunku Logistyka obejmowata m.in. zagadnienia wazne z punktu widzenia obszaréw polskiej
polityki morskiej, w tym:

- funkcjonowania morsko-lgdowych tancuchéw transportowych drobnicy promowej;

- funkcjonowania morsko-ladowych tancuchéw transportowych biomasy;

- funkcjonowania morsko-lgdowych taricuchéw transportowych gazu ziemnego;

- obstugi tadunkéw niebezpiecznych przez transport morski;

- tendencji na rynku przetadunkéw portowych;

- obstugi w polskich portach morskich wegla i koksu;

- rozwoju ustug centrow logistycznych w Polsce.

Dziatania podjete na Wydziale Prawa i Administraciji:

o podpisano umowe o wspotpracy z morskim oddziatem strazy granicznej;

o profesor US petni funkcje cztonka Komisji Prawa Morskiego Oddziatu PAN w Gdansku;

o pod kierownictwem prof. US napisana zostata praca dyplomowa: ,Organizacja administraciji
morskiej w Polsce”.

Dziatania podejmowane w Instytucie Nauk o Morzu i Srodowisku:

o udziat dwéch studentek kierunku oceanografia w zimowym rejsie po Morzu Battyckim na statku
badawczym Oceania (23.02-01.03.2022 r.);

o realizacja projektu ,Elektroniczne Centrum Udostepniania Danych Oceanograficznych
eCUDO.pl", finansowanego z funduszy europejskich w ramach Programu Operacyjnego Polska
Cyfrowa, ktérego celem jest zwiekszenie cyfrowej dostepnosci i uzytecznosci informacji sektora
publicznego dzieki cyfrowemu udostepnieniu zasobdéw nauki z zakresu oceanologii na potrzeby
réznych interesariuszy, takich jak: administracja rzgdowa i samorzgdowa, stuzby i jednostki
ratownictwa, jednostki naukowe, przedsiebiorcy, organizacje pozarzadowe, a takze osoby
prywatne;

o udziat Instytutu w konsorcjum Narodowe Centrum Badan Battyckich;

o udziat pracownikéw Instytutu Nauk o Morzu i Srodowisku w pracach Komitetu Badan Morza
Polskiej Akademii Nauk;

o dziatalnos¢ Stacji Morskiej Uniwersytetu Szczecinskiego:

- wykorzystanie Stacji Morskiej Uniwersytetu Szczecinskiego w Miedzyzdrojach do
systematycznej rejestracji danych meteorologicznych oraz zdalnego monitoringu stanu strefy
brzegowej przy pomocy zestawu kamer telewizyjnych (badania telemetryczne) oraz pomiaréw
efektywnosci rozpraszania energii fal wiatrowych i analizy aktywnosci brzegowych proceséw
erozyjnych,

- edukacja dotyczaca srodowiska Morza Battyckiego oraz jego strefy brzegowej prowadzona
w Stacji Morskiej Uniwersytetu Szczecinskiego w Miedzyzdrojach;

o realizacja prac zleconych na rzecz podmiotéw zewnetrznych:

- ,Modernizacja toru wodnego Swinoujécie-Szczecin do gtebokosci 12.5 m wraz z wykonaniem
nadzoru i monitoringu przyrodniczego”, kierownictwo pracy zleconej;

- ,Inwentaryzacja $rodowiskowa i monitoring przyrodniczy w zakresie fitoplanktonu,
zooplanktonu i makrobentosu dla realizacji inwestycji: Ocena komercjalizacji zt6z gazu
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ziemnego znajdujgcego sie w skatach wieku permskiego okoto 2600 m ponizej dnia
morskiego”, kierownictwo pracy zleconej;

- ,Badania genetyczne organizmow bentonicznych pozyskanych z rejonu Pacyfiku”,
kierownictwo pracy zleconej;

- ,Zebranie danych oraz analiza pozaréw i sztorméw w wybranych krajach Europy z okresu
1950-2022”, kierownictwo pracy zleconej;

oopracowania eksperckie:

- wielowariantowa koncepcja dla zadania pn. ,Przebudowa zabezpieczen brzegu w Ustroniu
Morskim km 319,00 - 320,715” — etap |, zleceniodawca: Urzad Morski w Szczecinie;

- opracowanie wytycznych i warunkéw technicznych pozyskania danych skanowania
laserowego oraz zdje¢ lotniczych na potrzeby opracowania NMT, MNPT oraz ortofotomapy
pozyskiwanych w ramach monitoringu brzegu, przeprowadzenie oceny merytorycznej
nadestanych ofert oraz prowadzenie nadzoru nad realizacjg zamowienia i kontrolg jakosci
przekazanych danych;

- przygotowanie i przeprowadzenie eksperymentu naukowego (28-29.11.2022 r.) w ramach
wspétpracy z Urzedem Morskim w Szczecinie oraz z firmg GISPRO a takze Instytutem
Oceanologii PAN. Celem eksperymentu bylo rownoczesne pozyskanie danych lotniczych
i hydrograficznych w celu przeprowadzenia badan potwierdzajgcych mozliwosé wykorzystania
technologii lotniczego skanowania laserowego z wykorzystaniem Green LIiDAR do
pozyskiwania danych batymetrycznych w strefie brzegowej potudniowego Baityku.

Politechnika Gdanska.

Liczba studentéw na poszczegdlnych wydziatach uczelni oraz programow wymiany studentow.

Ksztatcenie studentéw na uczelni obejmuje 3 wydzialy, na ktérych ksztalci sie studentéw na kierunkach
zwigzanych z morzem. W 2022 r. na Wydziale Inzynierii Mechanicznej i Okretownictwa na kierunku
Oceanotechniki studiowato tgcznie 302 studentdw, na kierunku Transport i Logistyka 248 studentow
oraz 59 na kierunku Projektowanie i budowa jachtéw. Na Wydziale Elektrotechniki, Telekomunikac;ji
i Informatyki na profilu inzynieryjnym ,Systemy wbudowane czasu rzeczywistego” studiowato 25 oséb,
a na specjalnosci uzupetniajgcej ,Technologie pojazdéw autonomicznych” 18 oséb. Natomiast na
Wydziale Inzynierii Lgdowej i Srodowiska na kierunku Transport 32 osoby uczestniczyly w specjalnosci
.Podstawy Systeméw Transportu wodnego” oraz 12 w specjalnosci ,Drogi Wodne i Porty”.

W ramach programu Erasmus+ w petnym cyku ksztatcenia w 2022 roku studiowato na studiach | stopnia
na kierunkach: Oceanotechnika 8 studentéw, Projektowanie i Budowa Jachtéw 2 studentéw, Transport
i Logistyka 18 studentéw, natomiast na studiach Il stopnia na kierunku Oceanotechnika (studia w jezyku
angielskim) 2 studentéw. Ponadto w roku 2022 na kierunek Oceanotechnika przyjechato 3 studentow
zagranicznych.

Wspélpraca i aktywnosé miedzynarodowa.

Pracownicy Wydziatu Elektroniki, Telekomunikacji i Informatyki Katedry Systeméw Automatyki

wspotpracowali z grupg badawczg z Department of Electronic Engineering, University of York, UK, ktéra

zajmuje sie akustyczng (morskg) komunikacjg podwodng. Owocem tej wspotpracy byty 3 publikacje:

e Finite-window RLS algorithms”, Signal Processing;

e ,Adaptive identification of sparse underwater acoustic channels with a mix of static and time-varying
parameters”, Signal Processing;

e Adaptive identification of underwater acoustic channel with a mix of static and time-varying
parameters”, 2022 |IEEE International Conference on Acoustics, Speech, and Signal Processing
(ICASSP).

Pracownicy Wydziatu Chemicznego wspotpracowali w zakresie realizacji projektu ,AdviQwater”
z Aarhus University oraz University of Tartu. Natomiast Wydziat Inzynierii Ladowej i Srodowiska
wspotpracowat z Polferries Polska Zegluga Battycka S.A., czego efektem byt wyjazd praktyczno-
dydaktyczny studentéw z Gdanska do Szweciji statkiem M/F Nova Star, podczas ktérego studenci mieli
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zorganizowane warsztaty przeprowadzone z zatogg statku, dotyczgce systemdéw bezpieczenstwa
i ewakuaciji, nawigacji, budowy statku oraz maszynowni.

Nowe kierunki studiéow.

Na Wydziale Inzynierii Mechanicznej i Okretownictwa uruchomiono:
Projektowanie i budowa jachtéw — studia | stopnia o profilu ogélnoakademickim:
Okrety i konstrukcje morskie — studia | i |l stopnia oraz Il stopnia w j. angielskim.

Na Wydziale Elektroniki, Telekomunikacji i Informatyki otwarto specjalno$¢ uzupetniajgca: ,, Technologia
pojazddéw autonomicznych”. Specjalnos¢ jest dostepna dla studentéw drugiego stopnia.

Rozwdj kadry naukowej.

Na Wydziale Inzynierii Lgdowej i Srodowiska obroniona zostata dysertacja ,Metoda systemowej oceny
zdarzen niepozadanych na srédladowej drodze wodnej”.

Realizowane projekty i programy badawcze krajowe i miedzynarodowe.

Wybrane projekty badawcze realizowane w roku 2022:

e Routing statkéw uwzgledniajgcy zmienne warunki morskie” (Routing). Projekt finansowany
w ramach programu MarTERA (ERA-NET COFUND), partnerzy polscy — przez NCBR. Catkowity
budzet projektu: 1 176 596,77 zt. Budzet czesci projektu realizowanej przez Politechnike Gdanska:
350 650,00 zt. Zakohczono projekt w lutym 2022 roku;

e ,Cyfrowy blizniak autonomicznego doku ptywajgcego, ku efektywniejszej, bezpieczniejszej
i zautomatyzowanej eksploatacji doku ptywajgcego” (DigiFloDock). Projekt finansowany z programu
PolNor 2019 (Fundusze norweskie i EOG - Program Badania Stosowane). Catkowity budzet
projektu: 6 290 558,75 zt. Budzet czesci projektu realizowanej przez Politechnike Gdanska: okoto
3,5 min zt;

e Opracowanie podwodnego pétautonomicznego pojazdu do poszukiwania i identyfikacji min
morskich oraz obiektow niebezpiecznych, kr. TUKAN. Projekt na rzecz obronnosci i bezpieczenstwa
panstwa, realizowany w latach 2021 — 2024. Koszt projektu to 8 663 335 zt, ktéry w catosci jest
finansowany przez NCBR;

e Bezzalogowa platforma nawodno-powietrzna wykorzystujgca efekt przypowierzchniowy
wspierajgca dziatania Wojsk Specjalnych na akwenach morskich (DROZD) - Obronnos¢
i bezpieczenstwo panstwa w ramach programu ,Rozwéj nowoczesnych, przetomowych technologii
stuzgcych bezpieczenstwu i obronnoéci panstwa pk. SZAFIR”. Budzet projektu 16 494 769,00 zi;

e Hybrid-powered low emission autonomous/semi-autonomous vessels for servicing off-shore wind
farms (SOVBAL (seed money)) — Program Interreg South Baltic. Budzet projektu 32 900,00 zt;

e New approach to innovative technologies in manufacturing (NEPTUN) — Program Horyzont Europa.
Budzet projektu 4 500 000,00 zt;

e Marine port surveillance and observation system using mobile unmanned research units (2021 -
2024) w konsorcjum miedzynarodowym w ramach Funduszy Norweskich. Lider konsorcjum: Zarzad
Morskiego Portu Gdynia S.A., cztonkowie konsorcjum: Politechnika Gdanska, Uniwersytet Morski
w Gdyni, Norsk Institutt for Vannforskning, Oslo, Norwegia, Miros AS, Asker, Norwegia;

e System podwodnej komunikacji bezprzewodowej dla potrzeb bezzatogowych i autonomicznych
platform morskich. Wniosek ztozony do NCBR w konkursie SZAFIR4 przez konsorcjum ztozone
z nastepujgcych podmiotéw: Politechnika Gdanska, Uniwersytet Morski w Gdyni, Federacji
Akademii Wojskowych, Hydromega Sp. z 0.0;

e System podwodnej komunikacji bezprzewodowej dla potrzeb bezzatogowych i autonomicznych
platform morskich. Projekt na rzecz obronnosci i bezpieczehstwa panstwa, realizowany w latach
2022 - 2025.

Pozostale przedsiewziecia istotne dla realizacji polskiej polityki morskiej.

77



e Miedzynarodowa Konferencja Baltic Windustry - 8.09.2022 r. Politechnika Gdanska. Wydarzenie
skierowane do przedstawicieli przemystu i nauki, prowadzacych dziatania w zakresie inzynierii
i innowacji. Konferencja miata na celu pokazanie korzysci ekonomicznych dla przedsiebiorstw
z wdrozenia wynikow prac badawczo-przemystowych. Przedstawiciele polskich i zagranicznych firm
przedstawili wartos¢ dodang z udziatu w projektach B+R na konkretnych przyktadach.

e Woykorzystanie jednostki badawczo-szkoleniowej s/y Photon jako ,,Plywajacego laboratorium analizy
i technologii srodowiska”. Jednostka szkoleniowo-badawcza jest przystosowana do prowadzenia
prac zwigzanych z badaniem $rodowiska morskiego i dna w obszarze zlewni Morza Batltyckiego,
jak réwniez wdd srodlgdowych w strefie ujs¢ rzek. Moze by¢ wykorzystywana we wspieraniu dziatan
z zakresu ochrony $rodowiska, w tym w ocenie stanu istniejgcych ekosystemoéw, ochronie
bior6znorodnosci, identyfikacji zagrozen i reagowaniu na zmieniajgce sie warunki sSrodowiskowe.

e Dostawa w 2022 roku systeméw OPM Gtuptak na nowoczesne niszczyciele min typu Kormoran |l
(ORP Albatros i ORP Mewa).

W ramach Centrum Technologii Bezpieczenstwa i Obronnosci Politechniki Gdanskiej na Politechnice
Gdanskiej powstanie centrum serwisowania systeméw sonarowych instalowanych na smigtowcach
Merlin AW 101. W roku 2022 pozyskano prawa wiasnosci do budynku, opracowano dokumentacje
projektowg oraz uzyskano wszystkie pozwolenia niezbedne do rozpoczecia prac budowlanych
majacych na celu wykonanie adaptacji pomieszczeh. W roku 2022 pracownicy Uczelni wzieli udziat w
szkoleniach przygotowujgcych do prowadzenia prac serwisowych, a samo centrum serwisowania
zostanie uruchomione w roku 2023.

Ponadto w ramach Centrum prowadzone sg prace zwigzane z modernizacjg i remontami systemow
sonarowych na okretach i Smigtowcach Marynarki Wojennej RP o tgcznej wartosci przekraczajgcej 3
min zt. Prace sg kontynuacjg programu modernizaciji istniejgcych na okretach Marynarki Wojennej RP
systemow sonarowych. W wyniku tych prac w okresie ostatnich kilkunastu lat ponad 30 systemow
sonarow O roznym przeznaczeniu zostato gruntownie zmodernizowanych do poziomu nie
odbiegajgcego od wspotczesnych standardow Swiatowych.

W dniu 22.11.2021 r. powotane zostato na Politechnice Gdanskiej Konsorcjum ,Nauka dla morza",
ktérego celem jest zintegrowane i kompleksowe doradztwo, konsultacje specjalistyczne oraz
wytwarzanie innowacyjnych rozwigzan technologicznych, procesowych lub organizacyjnych dla
jednostek administracji publicznej, firm i innych podmiotéow zewnetrznych, obejmujgce szeroko pojeta
tematyke morskiej energetyki wiatrowej. Waznym obszarem dziatalnosci Konsorcjum jest takze transfer
wiedzy do polskich podmiotéw gospodarczych, organizacji lub instytucji zwigzanych z budowg
i utrzymaniem MEW. Zakres oferty Konsorcjum obejmuje: doradztwo na etapie przygotowania
inwestycji; analizy oddziatywania MEW na otoczenie spoteczno-gospodarcze oraz ekosystem, w tym
planowanie przestrzenne na morzu; aspekty ekonomiczne i finansowe inwestycji; zatozenia do
projektowania: rozpoznanie geologiczne, rozpoznanie geofizyczne, geotechnika, konstrukcje wsporcze
i obiekty budowalne, sieci elektroenergetyczne oddziatywania srodowiskowe, itp.; nadzér naukowy na
etapie oceny merytorycznej skladanych ofert oraz w fazie budowy; eksploatacja, diagnostyka
i monitoring, zarzgdzanie, trwatos¢ infrastruktury i urzadzen oraz instalacji MEW itp.; zarzgdzanie
morskimi farmami wiatrowymi, w tym ich utrzymanie i eksploatacja w catym cyklu zycia; zaplecze
portowe (instalacyjne, serwisowe) oraz rozwigzania transportowo-logistyczne dla MEW,;
bezpieczenstwo podwodne i nawodne morskich farm wiatrowych; analiza ryzyka eksploatacji (FSA)
w MEW; systemy elektroenergetyczne i sieci przesytowe; identyfikacja zakresu i metod monitorowania
Srodowiska morskiego na wszystkich etapach inwestycji w MEW. Do konsorcjum przystgpito 8 uczelni:
Politechnika Gdanska, Akademia Marynarki Wojennej w Gdyni, Akademia Morska w Szczecinie,
Politechnika Koszaliriska, Uniwersytet Gdanski, Uniwersytet Morski w Gdyni, Uniwersytet Szczecinski
i Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny w Szczecinie. W dniu 21.12.2022 r. zostata
podpisana przez wszystkich Konsorcjantéw Umowa Konsorcjum. Ponadto rozpoczeto tworzenie biura
konsorcjum na terenie Politechniki Gdanskie;j.
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Akademia Marynarki Wojennej im. Bohaterow Westerplatte w Gdyni.

Akademia Marynarki Wojennej im. Bohaterow Westerplatte w Gdyni od lat realizuje zadania
zintegrowanej polityki morskiej RP, zarébwno w obszarze prowadzenia dziatalnosci naukowej, jak
i dydaktycznej. Sposrod czterech wydziatdow, na ktérych Uczelnia prowadzi ksztatcenie zaréwno
studentow wojskowych jak i cywilnych, trzy realizujg proces ksztatcenia zbiezny z politykg morskg
panstwa.

Liczba studentéw na poszczegdlnych wydziatach uczelni oraz programoéow wymiany studentow.

e Wydziat Nawigacji i Uzbrojenia Okretowego — 273 studentéw, w tym 178 studentéw wojskowych;

¢ Wydziat Mechaniczno — Elektryczny — 494 studentéw, w tym 152 studentéw wojskowych;

o Wydziat Dowodzenia i Operacji Morskich — 841 studentow, w tym 192 studentéw wojskowych.
Dodatkowo na Wydziale Nawigacji i Uzbrojenia Okretowego oraz Wydziale Mechaniczno-Elektrycznym
prowadzone sg studia | stopnia w jezyku angielskim dla studentéw z Kuwejtu oraz z Kataru. Ponadto
uczelnia prowadzi wymiane studentéw na kierunkach morskich w takich krajach jak: Butgaria,
Chorwacja, Wtochy, Austria, Belgia, Litwa, czy Rumunia. Studenci majg mozliwo$¢ skorzystania
z projektéw wymiany na zagranicznych uczelniach w ramach programu Erasmus +. Dodatkowo oferta
Uczelni umozliwia studentom wojskowym skorzystania takze z wymiany zagranicznej poprzez realizacje
programu Emilyo (European initiative for the exchange of young officers).

Wspélpraca i aktywnos¢é miedzynarodowa.

Badania naukowe prowadzone w Uczelni czesto powigzane sg ze wspéipracg i aktywnoscig
miedzynarodowa, ktéra przejawia sie w wielu innych aspektach dziatalnosci, takich jak:

e konferencje naukowe, mozliwo$¢ zdobycia ,know how” w najlepszych osrodkach badawczych
specjalizujgcych sie w dziedzinach morskich;

¢ wspolne publikacje naukowe;

e wymiana referatéw, publikacji etc.;

e wymiana nauczycieli akademickich oraz studentéw.;

e dtugoterminowe umowy w zakresie praktyk specjalnosciowych studentéow wojskowych i cywilnych;

e organizacja wyktadéw otwartych prowadzonych przez specjalistow, ekspertow dla studentéw,
nauczycieli, pracownikow AMW i spoza AMW,

¢ konsultacje naukowe w ramach prowadzonych tematéw badawczych.

Nowe kierunki studiow.

W roku akademickim 2022/2023 zostat uruchomiony nowy kierunek studiow wojskowych na Wydziale
Dowodzenia i Operacji Morskich, zgodny z politykg morskg panstwa — ,Logistyka”. Na tym samym
Wydziale trwajg rowniez prace w fazie analityczno-koncepcyjnej nad programem studiéw pierwszego
stopnia na kierunku ,Zarzadzanie bezpieczeristwem i ochrong obiektdw infrastruktury krytycznej”.
Jednoczes$nie uruchomione zostaty jednolite studia Magisterskie na kierunkach Nawigacja, Mechanika
i Budowa Maszyn, Mechatronika i Systemy Informacyjne w bezpieczenstwie. W poprzednich latach
prowadzono na tych kierunkach studia | i Il stopnia. Kierunki te w formie jednolitych studiow
magisterskich dostepne sg tylko na studiach wojskowych.

Realizowane projekty i programy badawcze krajowe i miedzynarodowe.

Od ponad 30 lat dziatalno$¢ naukowo badawcza Akademii Marynarki Wojennej zwigzana jest
z realizacja projektéw z domeny morskiej. Uczelnia w ramach dziedzin i dyscyplin naukowych realizuje
szereg projektdw oraz programoéw badawczych zwigzanych z gospodarkg morskg panstwa. W ramach
dyscypliny naukowej - Inzynieria Lgdowa, Geodezja i Transport, Uczelnia uczestniczy w projektach oraz
programach badawczych zwigzanych z infrastrukturg i zabezpieczeniem portéw morskich, wytyczania
kierunkéw oraz szlakéw morskich, pomiaréw gtebokosci i charakterystyki dna morskiego, a takze
wszelkiego rodzaju ekspertyzy dotyczgce farm wiatrowych w zakresie bezpieczenstwa eksploatacji oraz
ich oddziatywania na morskie systemy nawigacyjne.
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W ramach dyscypliny naukowej - Inzynieria Mechaniczna, Uczelnia uczestniczy w projektach oraz
programach badawczych w duzej mierze dedykowanych przemystowi morskiemu w zakresie
odpornosci korozyjnej i udarowej potaczeh spawanych statkéw, odpornosci urzgdzen w warunkach
morskich, a takze infrastruktury portéw morskich.

W ramach dyscypliny naukowej - Automatyka, Elektronika, Elektrotechnika i Technologie Kosmiczne,
Uczelnia uczestniczy w projektach oraz programach badawczych koncentrujgcych sie m.in. na badaniu
inteligentnych materiatéw, elektrycznych uktadéw napedowych i pednikéw falowych i ich wykorzystaniu
w przemy$le morskim.

W ramach dyscypliny naukowej — Nauki o Bezpieczenstwie, Uczelnia realizuje projekty, ktérych efektem
sg wszelkiego rodzaju ekspertyzy na rzecz rozwoju morskiej energetyki wiatrowej, czy tez analizy
zagrozen zwigzanych z transportem morskim i zagrozeniami majgcymi wptyw na modernizacje morskiej
infrastruktury.

Kolejnym przedsiewzieciem istotnym z punku widzenia realizacji polskiej polityki morskiej jest udziat
przedstawicieli Akademii w pracach 8 sekcji Osrodka ds. IMO przy PRS, takich jak: MEPC — Ochrona
srodowiska morskiego; MSC — Bezpieczenstwa morskiego; SDC — Projektowania i konstrukcji statkow;
NCSR - Bezpieczehstwa zeglugi, radiokomunikacji oraz poszukiwania i ratownictwa; CCC — Przewozu
tadunkéw i kontenerdw, Sekcji Konstrukcji i Wyposazenia Statku, a takze HTW — Czynnika ludzkiego,
szkolenia i obowigzkéw wachtowych oraz SSE — Statkowych systeméw i wyposazenia.

Ponadto, Rektor — Komendant Akademii Marynarki Wojennej jest cztonkiem Rady Krajowej Izby
Gospodarki Morskiej Pomorskiego Oddzialu Regionalnego, uczestniczgcym w posiedzeniach Rady
poprzez swojego przedstawiciela.

Pozostale przedsiewziecia istotne dla realizacji polskiej polityki morskiej.

e Wspoipraca z osrodkami: Energa OZE S.A., Osrodek Badawczo-Rozwojowy Centrum Techniki
Morskiej S.A., Federacja Akademii Wojskowych, Instytut Techniczny Wojsk Lotniczych, Diesel Air
w obszarze morskiej energetyki wiatrowej;

e Wspotpraca z Politechnikg Gdanskg w ramach udziatu w pracach Rady Centrum Morskiej Energetyki
Wiatrowej;

e Wspodtpraca ze Zwigzkiem Pracodawcéw Forum Okretowe w obszarze dziatan statutowych, tworzenia
pomys$inych warunkéw rozwoju polskiego przemystu okretowego; opracowanie wytycznych do
rozporzgdzenia MON w przedmiocie okreslenia wymagan w zakresie wytycznych dla ekspertyzy dot.
wptywu morskich farm wiatrowych na systemy obronne oraz ochrone granicy panstwowej; udziat
w opracowaniu analizy bezpieczenstwa/zagrozen elektrowni jgdrowe;.

Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny w Szczecinie.

Liczba studentéw na poszczegdlnych wydziatach uczelni oraz programow wymiany studentow.

Na Wydziale Techniki Morskiej i Transportu studiowato 354 studentéw (stan na dzien 31.12.2022).
Ponadto w roku akademickim 2021/2022 w ramach wymiany miedzynarodowej studiowaty 4 osoby oraz
w roku akademickim 2022/2023 liczba ta zwiekszyta sie do 6 osob.

Wspotpraca i aktywnos¢ miedzynarodowa.

Wydziat Techniki Morskiej i Transportu (WTMiT) Zachodniopomorskiego Uniwersytetu
Technologicznego w Szczecinie jest jednym z udziatowcédw konsorcjum uczelni europejskich
realizujgcych projekt EMSHIP+ w ramach programu Erasmus Mundus, polegajgcego na prowadzeniu
studidw na poziomie master. Czas trwania studiéw wynosi 4 semestry. Projekt ten finansowany jest ze
srodkéw Komisji Europejskiej. Studenci majg mozliwos¢ uczestniczenia w zajeciach na uczelniach
w trzech europejskich krajach. Pierwszy rok studidow realizowany jest na Uniwersytecie Liege (Belgia),
a drugi w Ecole Centrale de Nantes (Francja), University of Rostock (Niemcy), Universidad Politecnica
de Madrid (Hiszpania). Praktyke oraz dyplom studenci mogg realizowa¢ na jednym z czterech
uniwersytetow: Galati (Rumunia), Genua (Witochy), ICAM (Nantes, Francja), Southampton SOLENT
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University lub na WTMIT w zakresie mechaniki i projektowania konstrukcji okretéw oraz technologii
budowy. Zajecia prowadzone sg w jezyku angielskim. Studenci otrzymujg wiedze oraz
interdyscyplinarne umiejetnosci techniczne i menadzerskie pozwalajgce na projektowanie statkéw przy
zastosowaniu zaawansowanych metod wykorzystywanych w badaniach naukowych i przemysle
okretowym. W konsorcjum uczestniczy takze szesS¢ uniwersytetdw na zasadzie partnerow
stowarzyszonych: Uniwersytet Michigan (USA), Uniwersytet Osaka (Japonia), Uniwersytet Amazonii
(Brazylia), Wietnamski Uniwersytet Okretowy, Uniwersytet Nowej Potudniowej Walii (Australia) oraz
Uniwersytet Nauk Technicznych w Oranie (Algieria), wspomagajgcych proces rekrutacji kandydatow.
W pracach konsorcjum uczestniczy takze Europejskie Stowarzyszenie Uniwersytetéw Zwigzanych
z Technikg Morskg — WEGEMT.

Kontynuowano wspétprace WTMIT z uczelniami europejskimi w zakresie ksztatcenia okretowego
poprzez przyjmowanie i wysylanie studentéw w celu odbycia czesci (zreguly jednego semestru
studiéw) na innej uczelni w ramach programu Erasmus+ oraz praktyk IAESTE. W tym zakresie Wydziat
wspotpracowat z nastepujgcymi uczelniami:

e  Fachhochschule Stralsund, Niemcy,

e  Technische Universitaet Hamburg-Harburg, Niemcy,

e  Technical University of Lisbon, Portugalia,

e  Chalmers University of Technology, Szwecja,

e Istanbul Teknik Universitesi, Turcja,

e Universidad de Las Palmas de Gran Canaria, Hiszpania,

e  Uniwersytet w Genui.

a. Wspodlpraca z Det Norske Veritas i uniwersytetami skandynawskimi obejmujgcg miedzy innymi:
cykliczne prezentacje osiggnie¢ naukowych i dydaktycznych oraz wymiane do$wiadczen na forum
odbywajgcej sie corocznie konferencji pod egidg DNV;

b. International Maritime Organization oraz Sekcje Krajowe IMO:
. Projektowania i Konstrukcji Statkow,

e  Statkowych Systeméw i Wyposazenia,

e  Przewozu tadunkéw i Kontenerdw,

e  Ochrony Srodowiska Morskiego.

Nowe kierunki studiow.

Po raz pierwszy uruchomiono w 2022 r. studia stacjonarne drugiego stopnia ,Logistyka”. Ponadto
utworzony zostat w 2022 r. nowy kierunek ,Bezpieczenstwo techniczne S1”.

Rozwdj kadry naukowe;j.

Zostat wydany doktorat wdrozeniowy: Modelowanie procesow decyzyjnych w zakresie wejscia statkdw
morskich i $rédladowych na tor wodny Swinoujécie — Szczecin.

Realizowane projekty i programy badawcze krajowe i miedzynarodowe.

e ,Value-H — Hydrogen efficient value chains for green mobility in the South Baltic area” (Projekt
naukowy wspoétfinansowany przez Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego (EFRR) w ramach
programu INTERREG VA Potudniowy Battyk 2014-2020, czas realizacji: 01.05.2022-31.08.2022)

e Udziat w projekcie badawczym zwigzanym z zaprojektowaniem urzgdzenia do zbierania
zanieczyszczen statych i olejowych z wody, finansowanym w ramach RPO WZP - Wykonanie
analizy i opracowanie koncepcji technologii usuwania zanieczyszczeh z wody zgodnie z umowg
.,Opracowanie innowacyjnego urzgadzenia do wusuwania i transportu powierzchniowych
zanieczyszczen akwenow $rodlgdowych oraz morskich przez ALUMARE Sp. z 0.0.” w zwigzku
zrealizacjg projektu dofinansowanego ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego w ramach Regionalnego  Programu  Operacyjnego  Wojewodztwa
Zachodniopomorskiego 2014 — 2020
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+~Wzmacnianie naturalnych populacji najcenniejszych ichtiotaksonéw (w tym wedrownych ryb
tososiowatych)w oparciu o przyjazne Srodowisko innowacyjne przedsiewziecia w postaci
nowatorskich technik wylegarniczych, w tym urzadzanie tarlisk, opracowanie pasz dla ryb
przeznaczonych do zarybien wraz z oceng ich wptywu na zdrowotnosc¢ i potencjat rozrodczy ryb
oraz srodowiskowy monitoring pod kgtem rozwoju infrastruktury spoteczno-gospodarczej regionu”
— Program operacyjny Rybactwo i Morze dziatanie 2.1

.Innowacyjny system gospodarki wodnej, azotowo-fosforowej oraz zarzgdzania energig
elektryczng w obiekcie hodowlanym pstrgga teczowego w systemie RAS” - Program operacyjny
Rybactwo i Morze dziatanie 2.1

.Innowacyjne metody intensyfikacji producji ryb w stawach, polegajace na optymalizacji
wykorzystania istniejacej powierzchni hodowlanej i zastosowaniu nowatorskich rozwigzan
technologicznych, umozliwiajgcych choéw perspektywicznych gatunkéw ryb (fososiowatych,
drapieznych, jesiotrowatych) przy jednoczesnym zachowaniu ekologicznych waloréw stawdéw
i ekonomiczno-spotecznym wzmocnieniu polskiej akwakultury $rédlgdowej-STAWPROPLUS” -
Program operacyjny Rybactwo i Morze dziatanie 2.1

»Opracowanie technologii nowych i innowacyjnych produktéw z karpia w celu zapewnienia
catorocznego zbytu tego surowca z gospodarstw akwakultury” - Program operacyjny Rybactwo
i Morze dziatanie 2.1

.Redukcja zuzycia energii w aspekcie zmniejszenia negatywnego wptywu rybactwa srédlgdowego
i morskiego na srodowisko” — Program Operacyjny Rybactwo i Morze dziatanie 1.13
,Opracowanie innowacyjnych i proekologicznych metod wykorzystujgcych presje Srodowiska
w rozrodzie i inkubacji ikry oraz wychowie stadiow miodocianych ryb tososiowatych, w naturalnym
srodowisku, niedostepnym ze wzgledu na przeszkody migracji” — Program Operacyjny Rybactwo
i Morze dziatanie 1.13

,Ochrona naturalnych zasobéw dwusrodowiskowych gatunkéw ryb zagrozonych i cennych
gospodarczo- siei wedrownej e certy, poprzez zastosowanie innowacyjnych metod wspomagania
naturalnego rozrodu” - Program Operacyjny Rybactwo i Morze dziatanie 1.3

~System doradztwa spersonalizowanego w oparciu o stosowanie innowacyjnych praktyk
produkcyjnych, rozwdj technologiczny i zastosowanie nhajnowoczesniejszych rozwigzan
zarzgdzania w gospodarstwach rybackich ze szczegdélnym uwzglednieniem hodowli ryb
tososiowatych” — Program Operacyjny Rybactwo i Morze dziatanie 2.2

.Niskonatadowany multitroficzny system do chowu ryb i foslin/Fishplant” — Program Operacyjny
Rybactwo i Morze dziatanie 2.1

»,MORE Modelowy Region Energii Odnawialnych Wysp Uznam i Wolin” - Program Wspotpracy
Interreg V-A Niemcy / Meklemburgia — Pomorze Przednie / Brandenburgia — Polska

Pozostale przedsiewziecia istotne dla realizacji polskiej polityki morskiej.

Uczelnia posiada Akredytacje Polskiego Centrum Akredytacji, ktérej zakres obejmuje ponad 30
metod badawczych, w tym 7 metod badarn materiatéw i wyrobéw stosowanych na statkach,
okreslonych w Miedzynarodowym Kodeksie Stosowania Préb Ogniowych dotyczgcych spetniania
wymagan przepisbw w zakresie niepalnosci, rozprzestrzeniania ptomienia po powierzchni,
zapalnosci mebli tapicerowanych, pionowo zawieszonych tekstylidw, a takze zapalnosci sktadnikow
poscieli. Laboratorium wykonuje réwniez badania podatnosci na samozagrzewanie tadunkéw
przewozonych drogg morskg - zgodnie z Miedzynarodowym morskim kodeksem statych tadunkéw
masowych (Kodeks IMSBC) oraz Manual of Tests and Criteria, Test N.4. Laboratorium posiada
Swiadectwo uznania Polskiego Rejestru Statkéw nr TT/2/710405/18, (data waznosci 30.03.2021 r.)
oraz jest uznawane przez Miedzynarodowg Organizacje Morskg w Londynie (International Maritime
Organization list of recognized test laboratories). Dziatalno$s¢ naukowo-badawcza Laboratorium
Badan Cech Pozarowych Materiatdw obejmuje: badania wiasciwosci materiatéw wyposazenia
stosowanych w obiektach morskich i Igdowych, badania zzakresu biernej ochrony
przeciwpozarowej obiektow morskich, badania cech pozarowych materiatbw w aspekcie ich
wykorzystania do ilosciowej oceny poziomu zagrozenia pozarowego obiekidw technicznych
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morskich i lgdowych;
- wspoitpraca z otoczeniem gospodarczym:
e Klaster Morski Pomorza Zachodniego;
e Zachodniopomorski Klaster Morski;
e Zachodniopomorski Klaster Zeglarski.
- wspotpraca ze szkotami srednimi.

Politechnika Koszalinska.
Liczba studentéow na poszczegélnych wydziatach uczelni oraz programéw wymiany studentow.

Liczba studentéw na Politechnice Koszalinskiej w 2022 r. na poszczegolnych wydziatach ksztattowata

sie nastepujgco:

- Wydziat Inzynierii Lgdowej, Srodowiska i Geodezji — 196 studentéw stacjonarnych i 261 studentéw
niestacjonarnych;

- Wydziat Mechaniczny — 258 studentéw stacjonarnych i 280 studentéw niestacjonarnych;

- Wydziat Elektroniki i Informatyki — 423 studentéw stacjonarnych i 139 studentéw niestacjonarnych;

- Wydziat Nauk Ekonomicznych — 524 studentéw stacjonarnych i 380 studentéw niestacjonarnych;

- Wydziat Architektury i Wzornictwa — 125 studentéw stacjonarnych;

- Wydziat Humanistyczny — 458 studentéw stacjonarnych i 168 studentéw niestacjonarnych;

- Filia w Szczecinku — 26 studentow stacjonarnych i 17 studentéw niestacjonarnych.

W ramach programu ERASMUS+ ,Mobilnos¢ — Szkoty wyzsze” w roku akademickim 2021/2022
zorganizowano:

- wyjazddéw studentéw na studia — 5;

- wyjazddéw studentéw na praktyki — 1;

- wyjazdoéw nauczycieli akademickich w celu prowadzenia zaje¢ — 1;

- wyjazddéw pracownikéw w celach szkoleniowych — 3.

W ramach programu ERASMUS+ ,Mobilno$¢ edukacyjna os6b” oraz ,Mobilnos¢ studentow
i pracownikow instytucji szkolnictwa wyzszego w roku akademickim 2021/2022 zorganizowano:

- wyjazdow nauczycieli akademickich w celu prowadzenia zaje¢ — 3;

- wyjazdoéw pracownikéw w celach szkoleniowych — 19;

- przyjazdéw studentdéw na studia z zagranicznych uczelni partnerskich — 49;

- przyjazdy pracownikéw — 12.

Wspélpraca i aktywnosé miedzynarodowa.

Pracownicy Uniwersytetu brali udziat w 2022 roku w wyjazdach zagranicznych, w tym:
- staze naukowe, badawcze i szkoleniowe — 10;

- konferencje naukowe — 20;

- wyjazdy o charakterze organizacyjnym i inne — 64;

- wyjazdy zwigzane z zatrudnieniem (Erasmus, CEEPUS, udziat w projektach) — 22.

Ponadto, Uniwersytet goscit w 2022 roku zagranicznych przedstawicieli w zwigzku z wyjazdami
o charakterze organizacyjnym — 28 oraz wyjazdami zwigzanymi z zatrudnieniem (Erasmus, CEEPUS,
udziat w projektach) — 2.

W ramach programu CEEPUS Il zorganizowano:

- 29 wyjazdow pracownikow (w tym 10 wyjazdow fizycznych);
- 12 przyjazdéw gosci;

- 36 wyjazdow studentéw i doktorantéw.

Ponadto Politechnika Koszalinska nalezy do European University Association (EUA), ktore reprezentuje
ponad 850 uniwersytetéw i krajowych konferencji rektoréw w krajach europejskich. EUA odgrywa
kluczowa role w procesie bolonskim i wptywa na polityke UE w zakresie szkolnictwa wyzszego, badan
i innowaciji. Stowarzyszenie stwarza mozliwosci ksztattowania europejskich polityk i inicjatyw majgcych
wptyw na szkolnictwo wyzsze i badania, zapewnia cztonkom niezréwnane mozliwosci dzielenia sie
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najlepszymi praktykami poprzez udziat w projektach, wydarzeniach i innych dziataniach polegajgcych
na wzajemnym uczeniu sie.

Politechnika nalezy do stowarzyszenia na zasadzie cztonkostwa zbiorowego, posiadajgc statut Full
Member. W ramach EUA w roku 2022 zrealizowane zostaty:

- wyjazd na konferencje EUA w Budapeszcie, Wegry (kwiecien 2022);
- wyjazd na konferencje ,2022 EUA — CDE Annual Meeting” — Wielka Brytania (czerwiec 2022).

Nowe kierunki studiow.

Od roku akademickiego 2022/2023 decyzjg Ministra Edukacji i Nauki Uczelnia otrzymata pozwolenie na
utworzenie kierunku ,Ochrona klimatu — studia | stopnia o profilu praktycznym”. Jednoczesnie na
Wydziale Nauk ekonomicznych trwaty prace nad uruchomieniem nowej specjalnosci na kierunku
Logistyka — studia | stopnia o profilu praktycznym pn. Logistyka Morska.

Rozwdj kadry naukowe;j.

W Politechnice Koszalinskiej w roku 2022 obroniono 20 doktoratéw, z czego 8 o tematyce powigzanej
z gospodarkg morska.

Realizowane projekty i programy badawcze krajowe i miedzynarodowe.

Realizowany byt projekt pn. ,Technologia obrobki mechanicznej karpi w gospodarstwach akwakultury
i w zaktadach przetwérstwa ryb. Poradnik.” w ramach Programu Operacyjnego ,Rybactwo i Morze"
2014-2020, dziatanie 2 ,Wspieranie zrownowazonej, innowacyjnej i konkurencyjnej akwakultury”.
Termin realizacji 12.07.2013 — 31.05.2023. Wysoko$¢ dofinansowania: 1 975 711,91 zt.

POLITYKA  MORSKA RP W ODNIESIENIU DO REGIONU ARKTYKI
| ANTARKTYKI.

Zaangazowanie Rzeczypospolitej Polskiej w regionie Arktyki i Antarktyki.
Antarktyka.

Najwazniejszym aktem prawa miedzynarodowego regulujgcym status prawny Antarktyki jest Uktad
Antarktyczny, sporzgdzony w Waszyngtonie w dniu 1 grudnia 1959 r. Polska jest strong Ukfadu od roku
1961, a od roku 1977 ma status panstwa konsultatywnego Uktadu. Panstwa posiadajgce status strony
konsultatywnej (jest ich 29) podejmujg decyzje odnosnie do Antarktyki na corocznych spotkaniach
konsultatywnych (ATCM). Z kolei panstwa pozbawione tego statusu — mimo, ze sg stronami Uktadu —
nie uczestniczg w podejmowaniu decyzji.

W dniach od 23 maja do 2 czerwca 2022 r. odbyto sie XLIV Spotkanie Konsultatywne Panstw-Stron
Uktadu Antarktycznego (ATCM) oraz XXIV spotkanie Komitetu Ochrony Srodowiska (CEP). Celem
spotkania ATCM byta przede wszystkim coroczna wymiana informaciji oraz wypracowanie rekomendac;ji
dla rzadéw panstw konsultatywnych dotyczacych zarzgdzania Antarktykg. Oméwiono w tym zakresie
w szczegolnosci problematyke: bioposzukiwan, przyznania Kanadzie statusu strony konsultatywnej,
wplywu skutkéw zmian klimatu na Antarktyke i w konsekwenc;ji reszte swiata, wptywu skutkdw zmian
klimatu na zarzadzanie obszarem antarktycznym, wzrostu dziatalnosci turystycznej w Antarktyce
i mozliwosci jej ograniczania, wyzwan dotyczgcych wspotpracy naukowej, modernizacji EIES (Electronic
Information Exchange System), zarzgdzania i modernizacji stacji, w kontekscie opracowywania ocen
oddziatywania na srodowisko, wymiany informacji oraz edukaciji.

Jednym z szeroko dyskutowanych zagadnien byt problem postepujgcych zmian klimatu, ktory
omawiano w kontekscie zaprezentowanego przez SCAR dokumentu ,the Antarctic Climate Change and
the Environment report (ACCE)” Komitet wyrazit szerokie poparcie dla podjecia krokéw w celu
zminimalizowania wptywu zmian klimatu na srodowisko Antarktyki. Grupa Doradcza ds. Reagowania
na Zmiany Klimatu zaprezentowata znowelizowany dokument “the Climate Change Work Programme
from the Subsidiary Group on Climate Change Response (SGCCR)".
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Arktyka.

Arktyka w przeciwienstwie do Antarktyki nie posiada wtasnego specyficznego rezimu prawnego. Gtéwne
forum wspotpracy w regionie - Rada Arktyczna ma charakter polityczny. Zostata utworzona w 1996 r.
na podstawie Deklaracji Ottawskiej przez panstwa przylegajgce do regionu arktycznego (USA, Kanada,
Islandia, Dania — obecnie wraz z Grenlandig i Wyspami Owczymi, Norwegia, Szwecja, Finlandia
i Rosja). Przewodnictwo w Radzie ma charakter rotacyjny dwuletni, a od maja 2021 r. sprawuje je Rosja.

Rada Arktyczna nie jest organizacjg miedzynarodowg w rozumieniu prawa miedzynarodowego, i nie
jest za takg uwazana przez uczestniczgce w niej strony. Przypomne, Zze u podstaw powotania Rady
lezata troska o Srodowisko naturalne i zrbwnowazony rozwoj regionu. Rada dziata poprzez spotkania
ministerialne panstw arktycznych (ministréw SZ), spotkania Senior Arctic Officials (+ SAO z panstw
obserwatoréw) oraz posiedzenia grup roboczych (gtéwnie dotyczacych spraw s$rodowiskowych).
W ciggu cyklu rocznego odbywajg sie liczne spotkania polityczne i grup roboczych, jak rowniez imprezy
towarzyszace, zaproponowane przez prezydencje.

Decyzje w RA sg podejmowane na zasadzie konsensusu. W procesie podejmowania decyzji biorg
udziat jedynie panstwa arktyczne. Panstwa obserwatorzy, do ktérych nalezy Polska, nie biorg
bezposredniego udziatu w podejmowaniu decyzji. Mogg jednak oddziatywac na panstwa arktyczne, jak
réwniez ekspertow w poszczegolnych grupach roboczych, ktérzy moga nastepnie przejmowac wnioski
panstw-obserwatorow i procedowac z nimi wedle ustanowionych regut.

Polska jest takze jednym z najaktywniejszych panstw ws$rdd obserwatoréw. Byta inicjatorem
i gospodarzem szesciu spotkan w tzw. formacie warszawskim, ktére stanowity forum dialogu miedzy
obserwatorami a panstwem sprawujgcym przewodnictwo w Radzie Arktyczne;.

Dnia 3 marca 2022 r. Sekretariat Rady Arktycznej przestat do wszystkich panstw obserwatoréow wspolne
oswiadczenie Kanady, Danii, Finlandii, Islandii, Norwegii, Szwecji i USA, w ktérym panstwa te ogtosity,
ze z uwagi na rosyjska agresje ich przedstawiciele nie beda bra¢ udziatu w spotkaniach zaplanowanych
na terytorium Rosji, a takze Ze panhstwa te czasowo zawieszajg swoj udziat we wszystkich
posiedzeniach Rady i jej organéw pomocniczych do czasu rozwazenia koniecznych sposobdw dalszego
udziatu w pracy Rady w zwigzku z biezgcymi okolicznosciami. W odpowiedzi Rosja poinformowata
0 czasowym wstrzymaniu dziatalno$ci Rady i jej organdw.

Polska Polityka Polarna.

W dniu 11 wrzesnia 2020 r. Rada Ministréw na wniosek MSZ przyjeta dokument strategiczny
,0d ekspedycji z przesztosci ku wyzwaniom przysztosci. Polska Polityka Polarna”, ktéry jest pierwszym
kompleksowym dokumentem odnoszgcym sie do aktywnosci Polski w Arktyce i Antarktydzie. Jest to
dokument programowy, ktory okresla kluczowe interesy i strategiczne potrzeby Polski zwigzane
z regionami Arktyki i Antarktyki oraz wyznacza kierunki dalszych dziatah w tym zakresie. Jest on
waznym narzedziem do prowadzenia oraz promowania polskiej polityki zagranicznej w odniesieniu do
obszaréw polarnych oraz formalnym potwierdzeniem, ze Polska jest i planuje pozosta¢ stabilnym
i aktywnym partnerem dla Arktyki oraz Antarktyki.

Waznym forum wspétpracy wtasciwych instytucji w tym obszarze jest Zespot do spraw Polityki Polarnej
Panstwa, funkcjonujgcy na podstawie Zarzgdzenia nr 4 Prezesa Rady Ministrow dnia 28 stycznia 2022
r. w sprawie Zespotu do spraw Polityki Polarnej Panstwa. W ramach zespotu powotane zostaty dwie
grupy robocze: Grupa Robocza do spraw Antarktyki i Grupa Robocza do spraw Arktyki.

W 2022 r. odbyly sie dwa posiedzenia Zespotu w dniach 22 marca i 9 listopada.
Grupa Robocza do spraw Antarktyki

Zakres prac Grupy Robocza ds. Arktyki dziatajgcej w ramach Zespotu ds. Polityki Polarnej Panstwa to:
analiza dziatania Systemu Uktadu Antarktycznego na forum miedzynarodowym i w porzadku
wewnetrznym w 2022 r.; analiza sposobu przygotowywania oceny oddziatywania na srodowisko,
finansowania dziatalnosci naukowej na Antarktydzie; analiza odpowiedzialno$ci za szkody wyrzgdzone
w Antarktyce; wypracowanie stanowiska RP do bioposzukiwan i wykorzystania badan naukowych;
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edukacji antarktycznej, logistyki i zarzgdzania stacjami Antarktycznymi; opracowanie nowego
Narodowego Programu Badan Polarnych — propozycja powotania zespotu w ramach Grupy Roboczej;
opracowanie projektu Ustawy Antarktycznej; omodwienie problemow Antarktydy Wschodniej,
poszukiwanie potencjalnych partneréw naukowych i logistycznych.

W 2022 r. dobyty sie dwa spotkania Grupy w dniach 26 kwietnia i 9 listopada.
Grupa Robocza ds. Arktyki

Zakres prac Grupy Robocza ds. Arktyki dziatajgcej w ramach Zespotu ds. Polityki Polarnej Panstwa to:
biezgce monitorowanie stanowiska poszczegdlnych panstw obserwatoréw, jak réwniez w zakresie
przygotowania wktadu do ewentualnego spotkania w ramach formatu warszawskiego w celu
przeprowadzenia konsultacji z innymi panstwami-obserwatorami dla wypracowania wspdlnego
stanowiska wobec Rady Arktycznej w okresie zawieszenia jej prac; sprawy stosunkéw z innymi niz
Rosja panstwami arktycznymi, w tym w szczegdlnosci z Norwegig z uwagi na plany ustawodawcze dot.
ochrony srodowiska na Svalbardzie, ktére mogg wptyng¢ negatywnie na wykonywanie dziatalnosci
naukowo-badawczej na stacji Hornsund; sprawy koordynacji dziatan i polityki w ramach Rady Arktyczne;j
i innych forow dziatajgcych w subregionie battycko-skandynawsko-arktycznym; sprawy ochrony
Srodowiska — wzmocnienie koordynacji uczestnictwa polskich ekspertéw w poszczegdlnych grupach
roboczych, jak réwniez zapewnienie statego monitoringu srodowiska i wzajemnego wptywu regionow
subpolarnych i arktycznego; sprawy gospodarczo-rozwojowe, w tym szlaki komunikacyjne, surowce
i perspektywy dziatalnosci polskich przedsigbiorstw w regionie arktycznym; sprawy negocjacji kwot
potowowych, w tym koordynacja z innymi pahstwami cztonkowskimi UE.

W 2022 r. odbyly sie dwa spotkania Grupy w dniach 26 kwietnia oraz 9 listopada.
OCHRONA SRODOWISKA MORSKIEGO.

Podstawowymi celami srodowiskowymi w odniesieniu do srodowiska morskiego jest poprawa stanu
wod morskich, w szczegodlnosci poprzez ochrone i zachowanie srodowiska morskiego, zapobieganie
jego degradaciji lub, gdy jest to wykonalne, odtworzenie ekosystemédw morskich na obszarach, gdzie
ulegly one niekorzystnemu oddziatywaniu oraz stopniowg eliminacje zanieczyszczenia srodowiska
morskiego w celu wykluczenia znacznego wptywu na morskg réznorodnos¢ biologiczng, ekosystemy
morskie i zdrowie ludzkie.

Jednym z kierunkéw prowadzonej przez Polske polityki morskiej jest poprawa stanu srodowiska
morskiego i ochrona brzegu morskiego. Obszar ten jest realizowany przez szereg dziatan w tym
wdrazanie projektow wspoffinansowanych przez Unie Europejskg. W ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 (POIiS) realizowanych jest kilkaset projektéw wpisujgcych sie
w polityke morskg panstwa. Powyzsze projekty realizowane sg gtéwnie w ramach dziatania 2.1 POIiS
~Adaptacja do zmian klimatu wraz z zabezpieczeniem i zwiekszeniem odpornosci na kleski zywiotowe,
w szczegolnosci katastrofy naturalne oraz monitoring srodowiska” (w szczegdlnosci projekty dotyczace
ochrony brzegédw morskich oraz dziatania 2.3 POIiS ,Gospodarka wodno-$ciekowa w aglomeracjach”.

Do konca 2022 r. w ramach w/w dziatan tgcznie podpisanych zostato ponad 364 umow na tgczna kwote
17,4 mid zt, w tym dofinansowanie unijne 8,8 mid zt.

Dziatania na rzecz ochrony $rodowiska morskiego na forum IMO.

W 2022 r. Polska kontynuowata udziat w cyklicznych posiedzeniach Komitetu Ochrony Srodowiska
Morskiego oraz Podkomitetu ds. Reagowania i Zwalczania Zanieczyszczen Miedzynarodowe;j
Organizacji Morskiej (IMO), podczas ktorych rozwazane byly m.in. kwestie takie jak: redukcja emisji
gazéw cieplarnianych ze statkéw; szkodliwe organizmy w wodach balastowych; identyfikacja i ochrona
obszardw specjalnych, obszaréw kontroli emisji (ECA) oraz szczegdlnie wrazliwych obszaréw morskich
(PSSA); zapobieganie zanieczyszczaniu powietrza; efektywnos¢ energetyczna statkdw; realizacja
planu dziatania na rzecz przeciwdziatania zanieczyszczaniu morza odpadami z tworzyw sztucznych ze
statkéw; zapobieganie i reagowanie na zanieczyszczenia; bezpieczenstwo i stopien zagrozenia dla

86



srodowiska chemikaliami; kontynuacja przeglagdu Wytycznych z 2011 r. w sprawie kontroli biofoulingu
statkdw i zarzadzania nim w celu zminimalizowania przenoszenia inwazyjnych gatunkéw wodnych;
zmniejszenie wptywu na Arktyke emisji sadzy z zeglugi miedzynarodowe;.

Ponadto przedstawiciele Ml czynnie uczestniczyli w posiedzeniu podkomitetu ds. Czynnika Ludzkiego,
Szkolenia Zawodowego i Obowigzkéw Wachtowych, Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO).
Prace podkomitetu obejmowaty tematy zwigzane z implementacjg Konwencji STCW, kompleksowym
przeglagdem Konwencji STCW-F oraz czynnika ludzkiego i szkolenia morskiego. W ramach prac
podkomitetu powotano grupy korespondencyjne, w ktorych uczestniczyli przedstawiciele Polski
juz po zakonczeniu podkomitetu w okresie od marca do pazdziernika 2022 r. Udziat w pracach
organizacji miedzynarodowej IMO pozwala zdobywa¢ nowg wiedze i doswiadczenie, a takze pozwala
ksztattowa¢ w sposob czynny przepisy i standardy wyszkolenia i kwalifikacji morskich, zapewniajgc
zwiekszenie bezpieczenstwa morskiego.

Dziatania na rzecz ochrony $rodowiska morskiego na forum UE.

W 2022 r. Polska uczestniczyta w pracach formacji roboczych Rady UE ds. zeglugi, podczas ktérych
omawiano projekt rozporzadzenia w sprawie wykorzystania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych
w transporcie morskim, tzw. rozporzadzenia FuelEU Maritime. W ramach tej inicjatywy proponowane
byto wprowadzenie wspdlnych unijnych ram regulacyjnych w celu zwigkszenia udziatu paliw
odnawialnych i niskoemisyjnych w koszyku energetycznym miedzynarodowego transportu morskiego
bez tworzenia barier dla jednolitego rynku. Rozporzgdzenie zaktada ograniczenie intensywnos$ci emisji
gazéw cieplarnianych pochodzgcych ze zuzycia energii na statkach wptywajgcych do portéw oraz
obowigzek korzystania z zasilania energig elektryczng z ladu lub korzystania z technologii bezemisyjnej
w portach. Wdrozenie tej inicjatywy na poziomie UE stuzyé ma osiggnieciu korzysci skali w zakresie
stosowania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych w transporcie morskim, a takze ma pozwoli¢ na
unikniecie zjawiska ucieczki emisji gazow cieplarnianych oraz zapewni¢ réwne warunki dziatania
operatorom zawijajgcym do portéw UE oraz obstugujgcym potgczenia miedzy samymi portami UE.
Prace dotyczgce tej inicjatywy kontynuowane bedg w kolejnym okresie sprawozdawczym raportu.

Dziatania w ramach Ramowej Dyrektywy w sprawie Strategii Morskie;j.

Zachowanie dobrego stanu sSrodowiska morz europejskich przy jednoczesnym zapewnieniu
oraz utrzymaniu ich zasobdw i mozliwosci korzystania z ustug morskich to ogromne wyzwanie
wymagajgce zintegrowanego podejscia panstw UE. Realizacja tego zatozenia odbywa sie gtéwnie
poprzez zapobieganie degradacji Srodowiska morskiego, odtwarzanie ekosysteméw morskich
oraz zapobieganie i eliminowanie zanieczyszczeh $rodowiska morskiego, poprzez opracowanie
i wdrozenie strategii morskiej, bedacej zbiorem typowych instrumentéw ochrony sSrodowiska
ukierunkowanych na ochrone srodowiska morskiego.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/56/WE ustanawiajgca ramy dziatan Wspodlnoty
Europejskiej w dziedzinie polityki sSrodowiska morskiego (Ramowa Dyrektywa w sprawie Strategii
Morskiej - RSDM) z dnia 17 czerwca 2008 r. (Dz. Urz. UE L 164 z 25.06.2008, str. 19, z p6zn. zm.)
zostata transponowana do prawodawstwa polskiego przede wszystkim poprzez ustawe Prawo wodne.
Celem dyrektywy jest osiggniecie dobrego stanu srodowiska wod morskich (Good Environmental Status
- GES) do 2020 r. Zgodnie z wymaganiami RDSM kazde panstwo czionkowskie UE zostato zobligowane
do opracowania dla swoich wéd morskich strategii morskiej. Ramowa Dyrektywa w sprawie Strategii
Morskiej zostata zmieniona Dyrektywg Komisji (UE) 2017/845 z dnia 17 maja 2017 r. ze wzgledu na
doprecyzowanie powigzan pomiedzy wskaznikami jakosci a kryteriami oceny oraz lepszymi
powigzaniami elementéw ekosystemu, presji antropogenicznych i oddzialywan wywieranych na
srodowisko morskie ze wskaznikami jakosci.

Polska uczestniczy we wdrazaniu strategii morskiej, ktéra jest zbiorem typowych instrumentéw ochrony
Srodowiska ukierunkowanych na ochrone Ssrodowiska morskiego, na ktérg sktadajg sie nastepujgce
elementy:
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— opracowanie wstepnej oceny stanu srodowiska wod morskich,

— opracowanie zestawu wtasciwosci typowych dla dobrego stanu srodowiska wéd morskich,

— opracowanie zestawu celéw srodowiskowych dla wéd morskich i zwigzanych z nimi wskaznikow,
— opracowanie i wdrozenie programu monitoringu wéd morskich,

— opracowanie i wdrozenie krajowego programu ochrony wod morskich.

W 2022 roku kontynuowano realizacje zadania zwigzanego z opracowaniem projektu aktualizaciji
Programu ochrony wéd morskich (aPOWM). Dnia 9 wrzesnia 2022 r., zgodnie z art. 161 punkt 9 ustawy
- Prawo wodne, zostat przedtozony Komisji Europejskiej projekt Programu ochrony wéd morskich.

W 2022 roku kontynuowano takze dziatania informacyjno-promocyjne w ramach projektu aPOWM.
Zostata wydana ksigzeczka edukacyjna dla dzieci w naktadzie 3000 sztuk oraz w wersji elektronicznej
umieszczonej na stronie www.chronmorze.eu. Ponadto na stronie internetowej projektu zostat
opublikowany Poradnik dobrych praktyk dla uczelni wyzszych. W 2022 roku Panstwowe Gospodarstwo
Wodne Wody Polskie (PGW WP) przygotowato sprawozdanie zrealizacji dziatan w Krajowym
programie ochrony wdd morskich, zgodnie z obowigzkiem sprawozdawczym wynikajgcym z art. 328
ustawy Prawo wodne oraz Rozporzgdzeniem Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlagdowej z dnia
14 grudnia 2018 roku w sprawie zakresu informacji z realizacji dziatan zawartych w planach
gospodarowania wodami na obszarach dorzeczy, planach zarzgdzania ryzykiem powodziowym
i Programie ochrony wéd morskich.

W 2022 r. przedstawiciele Ml oraz PGW WP uczestniczyli w pracach grup roboczych, dziatajgcych przy
Komisji Europejskiej, majgcych na celu wspdlne wdrozenie strategii morskiej. W 2022 roku podczas
spotkan procedowano nastepujgce kwestie:

- MSCG - (grupa koordynacyjna ds. strategii morskiej) — prace grupy skupily sie na przeglgdzie
dyrektywy w sprawie strategii morskiej. W tym celu przeprowadzono badanie ewaluacyjne, w wyniku
ktdrego uznano, ze korzysci z wdrazania sg wieksze niz koszty, a bez dyrektywy wyniki w zakresie
ochrony srodowiska morskiego nie zostatyby osiggniete. Przedstawiciel Polski rowniez przychylit sie do
tego stanowiska. Podniesiono réwniez kwestie, ze w RDSM powinien zosta¢ uwzgledniony czynnik,
ktorym jest zmiana klimatu. W odniesieniu do oceny na podstawie art. 12 Komisja zauwazyta, ze poziom
ambicji w krajach cztonkowskich jest wyzszy niz w poprzednim cyklu, cho¢ w dalszym ciggu dalej nie
sg w stanie okresli¢, czym jest dobry stan srodowiska (GES). Grupa omawiata takze przebieg procesu
raportowania, przyjeta rekomendacje Grupy Zadaniowej TG Noise w zakresie wartosci granicznych dla
impulsywnego i statego hatasu podwodnego, a takze omawiata propozycje wartosci granicznych dla
integralnosci dna morskiego.

- WG DIKE - (grupa ds. wymiany danych i informacji) — w 2022 roku kontynuowano i zakornczono prace
nad aktualizacjg przewodnika z art. 8 RDSM (Dyrektywa Komisji (UE) 2017/845 z dnia 17 maja 2017 r.
zmieniajgca dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/56/WE w odniesieniu do przyktadowych
wykazéw elementéw branych pod uwage przy opracowaniu strategii morskich) do przeprowadzenia
i raportowania drugiej aktualizacji wstepnej oceny stanu $rodowiska wod morskich. Ponadto,
kontynuowano prace nad uzupetnieniem przyjetego do stosowania przewodnika w zakresie cech
dobrego stanu srodowiska, dla ktérych nie zakoriczono pracy przed majem 2022 roku.

- WG GES - (grupa ds. dobrego stanu srodowiska) - w 2022 roku kontynuowano i zakohczono prace
nad aktualizacjg przewodnika z art. 8 RDSM (Dyrektywa Komisji (UE) 2017/845 z dnia 17 maja 2017 r.
zmieniajgca dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/56/WE w odniesieniu do przyktadowych
wykazow elementéw branych pod uwage przy opracowaniu strategii morskich) do przeprowadzenia
i raportowania drugiej aktualizacji wstepnej oceny stanu srodowiska wod morskich. W konsultacjach
kolejnych wersji przewodnika zaangazowani byli pracownicy GIOS oraz jego eksperci i przedstawiciele
wykonawcéw monitoringu $rodowiska morskiego, w tym awifauny. Ponadto, przedstawiciel GIOS
uczestniczyt w pracach grupy redakcyjnej dla aktualizacji ww. przewodnika (DG GES). Przewodnik do
opracowania raportu z art. 8 RDSM zostat przyjety do stosowania 12 maja 2022 roku przez MSCG
(Grupa Koordynujgca ds. Strategii Morskiej). W zwigzku z przygotowaniami do drugiej aktualizacji
wstepnej oceny stanu $rodowiska wéd morskich eksperci GIOS kontynuowali prace w grupach
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roboczych JRC w zakresie roznorodnosci biologicznej, gatunkéw obcych, jednorodnosci dna morskiego,
substancji szkodliwych, odpadow i hatasu.

- WG POMESA - (grupa ds. programow dziatan i analiz spoteczno-ekonomicznych) — prace grupy WG
POMESA, w ktorej sktad wchodzg przedstawiciele MI oraz PGW WP. W 2022 r. podczas spotkania
skupiono sie na opdznieniach w przekazaniu przez kraje cztonkowskie raportow z art. 13 RDSM. Termin
przekazania raportéw uptyngt 31 marca 2022 r., ale tylko 5 krajéw przekazato je w tym terminie.
W przypadku Polski raport zostat przekazany niecate 6 miesiecy po uptywie daty granicznej ze wzgledu
na wydtuzajgcg sie procedure uzgodnieniowg, aczkolwiek prace w systemie raportowym rozpoczety sie
juz w lipcu 2022 r. Podczas spotkania padfa sugestia od jednego z krajéw cztonkowskich, aby za termin
aktualizacji dokumentéw programowych uznac¢ zatwierdzenie dokumentéw tekstowych, a nie samego
raportu w systemie, ktérego walidacja czesto wydtuza caty proces raportowy. W przypadku zgtaszania
uwag do kolejnej aktualizacji przedstawiciel Polski poprze taki wniosek. Komisja zaznaczyta,
ze w przysztym cyklu opdéznienia w przekazanych raportach bedg dochodzone za pomocg dostepnych
Srodkéw prawnych. W zwigzku z opdznieniami w przekazanych raportach, moze by¢ takze opézniona
ich ocena.

Dziatania w ramach Konwencji o ochronie srodowiska morskiego obszaru Morza
Battyckiego.

Polska aktywnie uczestniczyta w dziataniach prowadzonych przez Komisje Ochrony Srodowiska
Morskiego Battyku (Komisja Helsinska/HELCOM) wypetniajgc tym samym zobowigzania prawne
w dziedzinie ochrony $rodowiska morskiego Morza Battyckiego. Prace HELCOM prowadzone byty
w ramach 8 grup roboczych (5 - statych oraz 3 - czasowych) i wielu grupach eksperckich, aby w petni
wykorzystac potencjat ekspertdow i skupi¢ sie na nadrzednym celu, jakim jest osiggniecie dobrego stanu
srodowiska Morza Baltyckiego do 2030 r.

W zwigzku z agresjg Federacji Rosyjskiej na Ukraine doszto do znaczgcych zmian
w funkcjonowaniu HELCOM. Sekretariat ds. Morza Battyckiego w dniu 3 marca 2022 roku ogtosit pauze
strategiczng zwigzku z inwazjg Rosji na Ukraine, co spowodowato anulowanie cze$ci posiedzen oraz
spotkan roboczych lub ich przetozenie na pdzniejszy termin. Sprawujgca w okresie od Il potowy 2020
do | potowy 2022 r. przewodnictwo w HELCOM strona niemiecka, w uzgodnieniu z pozostatymi Stronami
Konwencji bedgcych czionkami Unii Europejskiej oraz Unig Europejskg (dalej: H.9), wydata w dniu 4
marca 2022 r. o$wiadczenie o braku mozliwo$ci prowadzenia normalnej wspétpracy z Rosjg na forum
HELCOM, zawieszajgc ze skutkiem natychmiastowym wszystkie oficjalne spotkania organéw HELCOM
oraz spotkania grup projektowych z udziatem Rosji pod patronatem HELCOM. Wprowadzone
zawieszenie dotyczyto wszystkich spotkan politycznych HELCOM, jak i spotkan formacji roboczych
(grup roboczych, grup eksperckich i innych organéw pomocniczych Komisji, a takze projektow
HELCOM) i zostato przedtuzone bezterminowo. Zawieszenie nie oznaczato zaprzestania dziatalnosci
HELCOM w 2022 r., a spotkania HELCOM odbywaty sie w formie tzw. ,nieoficjalnych konsultaciji”,
bez uczestnictwa przedstawicieli Federacji Rosyjskiej, tj. w ramach H.9.

Gtéwne prace Komisji Helsinskiej skupiaty sie na rozpoczeciu dyskusji nad wdrazaniem w 2021 r.
zaktualizowanego Baltyckiego Planu Dziatan (BSAP) przyjetego podczas konferencji ministerialnej
wdniu 20 pazdziernika 2021 r. w Lubece w Niemczech. Poszczegdlne dziatania w ramach
zaktualizowanego BSAP zostaty przewidziane do wdrozenia na poziomie HELCOM lub tez przez
poszczegolne Strony Konwenciji (poziom krajowy). Monitorowanie i wykonanie tych dziatan przez Strony
Konwencji powierzono poszczegélnym formacjom roboczym HELCOM (grupom roboczym oraz grupom
eksperckim).

Ponadto, w 2022 r. kontynuowano intensywne prace nad trzecig edycjg holistycznej oceny Morza
Battyckiego, majgcg da¢ kompleksowy przeglad stanu ekosystemu catego Morza Baityckiego (tzw.
program HOLAS lll), jak i umozliwi¢ sledzenie postepdw w realizacji celow HELCOM. Ocena HOLAS Il
dot. okresu 2016-2021, a jej wyniki sg przewidziane do publikacji w 2023 r.
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W 2022 r. na forum HELCOM toczyly sie prace dot. reorganizacji struktury roboczej HELCOM,
aby w maksymalnym stopniu wesprze¢ realizacje dziatan HELCOM, w tym réwniez wdrazanie
zaktualizowanego BSAP. Jednoczesnie podjeto dziatania na rzecz ujednolicenia formatow zakresow
zadan, jak i planéw prac poszczegolnych grup roboczych HELCOM. Prace te bedg kontynuowane
w 2023 r.

Majac na uwadze szeroki zakres prac realizowanych w HELCOM, zapewnianie aktywnego udziatu
Polski w ramach HELCOM wymaga zaangazowania znacznej liczby podmiotéw na poziomie krajowym
realizujgcych na podstawie ustawy z dnia 4 wrzesnia 1997 r. o dziatach administracji rzgdowej (Dz. U.
z 2022 r. poz. 2512) zadania w zakresie takich dziatdw administracji rzgdowej, jak m.in.: gospodarka
morska, gospodarki wodna, klimat, srodowisko, gospodarowanie ztozami kopalnymi, gospodarka,
transport, turystyka, rolnictwo, rybotéwstwo, zdrowie.

Za koordynacje spraw zwigzanych z cztonkostwem Polski w Komisji Helsinskiej odpowiada Krajowy
Sekretariat ds. HELCOM w Polsce (dalej: Krajowy Sekretariat ds.. HELCOM), ktory jest zlokalizowany
w strukturach Ministerstwa Infrastruktury, natomiast Zastepca Dyrektora Departamentu Gospodarki
Morskiej petni funkcje Przewodniczgcego Delegacji Polskiej w HELCOM.

Zlokalizowany w Ministerstwie Infrastruktury Krajowy Sekretariat ds. HELCOM przeprowadzit w 2022 r.
ocene stanu zaangazowania Polski w prace HELCOM, wskazujgc na potrzebe podjecia nastepujgcych
dziatan celem zapewnienia aktywnego udziatu Polski w pracach HELCOM, t;.:

1. dokonanie przegladu udziatu ekspertow z Polski w pracach ww. grup / podgrup;

2. wypracowanie zasad / procedur jego wspotpracy z innymi jednostkami organizacyjnymi tzw.
wytycznych wspotpracy);

3. wypracowanie dokumentu zapewniajgcego koordynacje i monitorowanie realizacji zobowigzan
wynikajgcych z Konwencji Helsinskiej oraz instrumentéw jg wdrazajgcych (takich jak: zaktualizowany
BSAP, rekomendacje HELCOM) przez Polske.

Przeglad udziatu ekspertéw z Polski w pracach HELCOM miat miejsce w Il potowie 2022 r.

W jego ramach dokonano identyfikacji podmiotéw krajowych dotychczas zaangazowanych w prace
HELCOM, jak i podmiotéw krajowych, ktére w ocenie Krajowego Sekretariatu ds. HELCOM powinny
by¢ zaangazowane w prace HELCOM. Podmioty krajowe zostaty poproszone o wskazanie ekspertow
do wiasciwych grup roboczych HELCOM. Na podstawie otrzymanych informacji zwrotnych od
podmiotéw krajowych, dokonano przygotowania nowej listy instytucji oraz ekspertéw krajowych
zaangazowanych w prace HELCOM wraz z ich przypisaniem do poszczegdlnych formacji roboczych
HELCOM.

Krajowy Sekretariat ds. HELCOM w 2022 r. pracowat réwniez nad wypracowaniem tzw. wytycznych
wspotpracy, ktérych celem bedzie umozliwienie jak najszerszego udziatu przedstawicieli Polski
w ramach poszczegolnych struktur organizacyjnych, jak i etapéw procesu decyzyjnego w HELCOM,;
wypracowanie krajowego mechanizmu wspotpracy, pomiedzy Krajowym Sekretariatem ds. HELCOM
a pozostatymi podmiotami krajowymi, oraz zapewnienie biezgcego przeptywu informacji dot. prac
HELCOM pomiedzy Krajowym Sekretariatem ds. HELCOM, a pozostatymi podmiotami krajowymi.

HELCOM GEAR - grupa robocza ds. wdrazania podejscia ekosystemowego.

Gtéwnym zadaniem grupy roboczej HELCOM GEAR jest zapewnienie synergii dziatan w regionie Morza
Baltyckiego. Najwazniejszymi elementami koordynowanymi w regionie sg: programy monitoringu,
wskazniki stuzgce do oceny dobrego stanu srodowiska, ocena presji na srodowisko morskie, a takze
programy dziatan. W 2022 roku prace grupy skupity sie na m.in. na dalszych dziataniach dotyczacych
wdrazania Battyckiego Planu Dziatan oraz zmian w strukturze HELCOM. Ustalono, ze obecna struktura
powinna obowigzywa¢ do czasu zakonczenia aktualizacji BSAP i moze ponownie zostac
przeanalizowana w swietle wynikéw procesu jego aktualizacji. W roku sprawozdawczym kontynuowano
prace w ramach Holistycznej Oceny Stanu Srodowiska Morza Battyckiego (HOLAS Il).
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HELCOM STATE & CONSERVATION - grupa robocza ds. monitoringu ocen i oraz ochrony
bioréznorodnosci

Gtéwnym zadaniem grupy roboczej HELCOM STATE & CONSERVATION jest zapewnienie koordynacji
dziatan w cyklu monitoring - wskaznik - ocena oraz podejmowanie dziatah na rzecz ochrony przyrody
Baltyku. W ramach pracy grupy opracowywane sg m.in. zestawy wskaznikow podstawowych do oceny
stanu Srodowiska morskiego, w tym do oceny holistycznej Battyku z uwzglednieniem indeksow presiji,
programy monitoringu, jak réwniez narzedzia do wykonywania ocen bioré6znorodnosci
oraz zanieczyszczenia substancjami niebezpiecznymi. W Polsce za realizacje dziatah w ramach grupy
roboczej STATE & CONSERVATION w czesci monitoringu i ocen odpowiada Gtéwny Inspektorat
Ochrony Srodowiska, za$ cze$é odnoszaca sie do ochrony bioréznorodnoéci znajduje sie
w kompetencjach Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska. W prace grupy zaangazowani sg takze
przedstawiciele Ministerstwa Rolnictwa i Rozwoju Wsi w zakresie m.in. dziatan dotyczacych interakciji
miedzy rybotéwstwem a ochrong przyrody.

W ramach prac grupy w 2022 roku przedstawiciele MRiIRW, GIOS i GDOS brali udziat w dwéch
nieformalnych konsultacjach grupy State&Conservation. W zwigzku wdrazaniem aktualizacji
Baltyckiego Planu Dziatania iwynikajgcej z przyjetych do realizacji zadan zapisanych w Planie,
nastgpita konieczno$¢ szerszego uwzglednienia w pracach grupy zagadnien z zakresu réznorodnosci
biologicznej. Wynikiem toczgcej sie reorganizacji byto jej omawianie, w szczegdlnosci zasad dziatania
i planéw pracy grup roboczych State&Conservation i Pressure oraz podlegtych im grup eksperckich.
Zostaty ustanowione trzy grupy robocze: BioDiv (ds. ochrony i przywrécenia réznorodnosci
biologicznej), Source to sea (ds. presji pochodzenia morskiego na wody morskie), Sea based pressures
(ds. presji pochodzenia Igdowego na wody morskie). Prowadzono prace nad uaktualnianiem
przewodnikow do prowadzenia monitoringu stanu srodowiska wod morskich.

Zgodnie z harmonogramem prac realizowano kolejne zadania w zwigzku z opracowywaniem trzeciej
holistycznej oceny stanu $rodowiska Morza Baltyckiego HELCOM HOLAS 3: weryfikowano
i zaakceptowano krajowe serie danych, zweryfikowano i zaakceptowano raporty wskaznikowe.
Zakonhczono prace nad pojedynczymi wskaznikami, dla ktérych w 2021 roku wyrazono warunkowa
zgode na zakonczenie prac w celu ich wykorzystania w HELCOM HOLAS3. W powyzszych pracach
uczestniczyli réwniez przedstawiciele MRIRW. Przedstawiciele MRIRW byli rowniez zaangazowani
m.in. w dyskusje w zakresie poszczegdlnych wskaznikow stuzgcych ocenie stanu Morza Battyckiego
zwtaszcza w zakresie wskaznikow dla ryb potawianych komercyjnie oraz dla przypadkowego potowu
gatunkéw chronionych ptakéw i ssakéw morskich, a takze wartosci referencyjnych dla tych wskaznikéw.

Istotnym elementem pracy HELCOM w 2022 r. byta restrukturyzacja Konwencji i zmiany zakresu zadan
poszczegolnych grup roboczych HELCOM, tak aby lepiej realizowaly zadania zidentyfikowane
w przyjetym w 2021 r. Battyckim Planie Dziatania HELCOM.

HELCOM PRESSURE - grupa robocza ds. zanieczyszczen pochodzenia ladowego

Gtéwnym zadaniem grupy HELCOM PRESSURE jest koordynacja dziatan Panstw-Stron Konwencji
w zakresie zmniejszenia presji wywieranych przez obszar zlewisk Morza Baltyckiego. Prace grupy
skupiajg sie na identyfikacji zrédet zanieczyszczen (w tym zanieczyszczen lgdowych: punktowych
i obszarowych) i proponowaniu dziatan, jakie nalezy podjg¢ w celu ograniczenia zanieczyszczen
dostajgcych sie do Baityku. Gtéwne obszary rozpatrywane pod katem ich negatywnego wptywu na stan
srodowiska morskiego to: biogeny, substancje niebezpieczne, odpady trafiajgce do morza i hatas
podwodny.

W 2022 roku grupa PRESSURE =zajmowata sie gidwnie oméwieniem dziatan w ramach
zaktualizowanego w 2021 r. Battyckiego Planu Dziatan (Baltic Sea Action Plan — BSAP), m.in. poprzez
przeglad i aktualizacje dokumentéw wykonawczych HELCOM w zakresie m.in. gospodarki sciekowej,
wyznaczaniem Hot Spotéw oraz raportowaniem; pracami nad HOLAS Ill, kwestiami zwigzanymi
z podlegtymi jej grupami eksperckimi (odpady morskie, hatas podwodny, zaburzenia dnia morskiego,
substancji niebezpiecznych, eutrofizacji, hotspotéw). W ramach posiedzen omawiano tez pilne kwestie
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biezgce takie jak: katastrofa na rzece Odrze, czy tez sytuacja w oczyszczalni $ciekdw we Lwowie
w Ukrainie w zwigzku z licznym naptywem wewnetrznych uchodzcéw oraz prowadzonymi przez
Federacje Rosyjskg atakami rakietowymi na infrastrukture cywilna.

Pod auspicjami grupy HELCOM PRESSURE dziata ekspercka grupa EG DREDS zajmujgca sie kwestig
wydobywania i zatapiania urobku w Morzu Battyckim. W ramach prac w 2022 r. kontynuowano realizacje
najwazniejszych zadan grupy, jakim jest zapewnienie wysokiej jakosci sprawozdawczosci dot.
wydobywania i skladowania urobku oraz weryfikacji danych. Przedstawiciel Polski ztozyt roczny raport
z urobku zatopionego w obszarze morskim RP w uzgodnionym wczesniejszym terminie (w zwigzku
z opracowywaniem wktadéw do HOLAS 3) i uczestniczyt w omdwieniu stanu pracy nad raportem
obejmujgcym obszar catego Morza Battyckiego. Ponadto rozpoczeto prace nad aktualizacjg wytycznych
raportowania zatapianego urobku w celu uzgodnienia metod stosowanych przez HELCOM i OSPAR.
Grupa otrzymata mandat na prace w latach 2022-2024 oraz uzyskata zatwierdzenie zaktualizowanego
zakresu zadan.

HELCOM MARITIME - grupa robocza ds. morskich

Grupa Robocza HELCOM MARITIME zajmuje sie przede wszystkim zapobieganiem wszelkim
zanieczyszczeniom ze statkdbw — w tym celowym zrzutom operacyjnym, a takze przypadkowym
zanieczyszczeniom. Rosngcy popyt na transport morski zagraza wrazliwym ekosystemom i Zzrédiom
utrzymania wielu ludzi, ktérzy sg zalezni od morza.

Do gtéwnych zadan Grupy Roboczej HELCOM MARITIME nalezy:

e zapewnienie przestrzegania oraz skutecznego i jednolitego stosowania przyjetych przepisow
poprzez scistg wspotprace miedzynarodows;

e identyfikacja i promowanie dziatan majgcych na celu ograniczenie zanieczyszczenia morza przy
jednoczesnym zapewnieniu bezpiecznej zeglugi.

W 2022 r. grupa HELCOM MARITIME zajmowata sie gtéwnie dyskusja nad wdrazaniem
zaktualizowanego BSAP, regulacjami dotyczagcymi woéd balastowych, biofoulingiem i systemami
przeciwporostowymi, emisjg gazéw ze statkdow, odprowadzaniem $ciekéw i innych odpadow
wytwarzanych przez statki, portowymi urzgdzeniami do odbioru odpadéw (PRF) oraz bezpieczenstwem
zeglugi.

W pracach grupy biorg udziat przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury, Ministerstwa Edukacji i Nauki,
jednostki nadzorowane lub podlegte ww. podmiotom oraz przedstawiciele polskich portéw morskich.

HELCOM RESPONSE - grupa robocza ds. reagowania

Grupa robocza HELCOM RESPONSE zajmuje sie wszystkimi kwestiami zwigzanymi z reagowaniem
na wycieki, zapewniajgc przygotowanie regionu Morza Battyckiego do reagowania na rézne zdarzenia
zwigzane z wyciekami ropy naftowej i chemikaliéw. Ruch morski na Morzu Battyckim jest intensywny
i w ostatnich latach znacznie sie zwiekszyt, a tendencje przewidujg jego dalszy wzrost w przysziosci.
Transport ropy naftowej szlakami morskimi jest wysoki i przewiduje sie jego wzrost, szczegdlnie
w Zatoce Finskiej ze wzgledu na budowe i rozbudowe rosyjskich terminali naftowych. Inne
niebezpieczne i szkodliwe substancje (HNS), takie jak chemikalia stosowane w przemysle, sg réwniez
w coraz wiekszym stopniu transportowane drogg morska.

Posiedzenie grupy HELCOM RESPONSE w 2022 r. miato charakter nieformalnych konsultacji.
Poruszano przede wszystkim nastepujgce tematy: ocena ryzyka oraz bezpieczenstwo zeglugi, operacje
zwalczania zanieczyszczen przeprowadzone w ostatnim czasie, krajowa i regionalna zdolno$¢ do
zwalczania zanieczyszczehh na morzu i na brzegu morskim, wraki i inne niebezpieczne obiekty
zatopione, nadzér lotniczy i wykrywanie zanieczyszczen, zalecenia i aktualizacje HELCOM Response
Manual, zakresy zadan grupy eksperckiej WILDLIFE, wnioski z przeprowadzonych corocznych ¢wiczen
reagowania na rozlewy BALEX DELTA oraz plany na przysztos¢ — w 2025 r. ¢wiczenia te odbedg sie
na obszarach morskich RP.
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Pod auspicjami grupy dziata réwniez grupa ekspercka ,Expert Group on Environmental Risks of
Submerged Objects” (HELCOM / EG SUBMERGED). Grupa wnosi swoj wklad w skoordynowane na
szczeblu regionalnym dziatania dotyczace zatopionej amunicji i materiatdw wybuchowych, jak réwniez
innych zatopionych potencjalnie niebezpiecznych obiektow pod katem ich wptywu na Srodowisko
morskie Morza Battyckiego. W 2022 r. grupa zakonczyta prace nad raportem dotyczgcym zalegajgce;j
na dnie Morza Battyckiego broni konwencjonalnej i chemiczne;.

HELCOM HOD - posiedzenia przewodniczacych delegacji w HELCOM

Spotkania Przewodniczacych Delegacji w HELCOM (HELCOM HoD) odbywajg sie dwa razy w roku.
W 2022 r. posiedzenia HoD w formacie H.9 (kontynuacja dotychczasowej wspétpracy bez
przedstawicieli Federacji Rosyjskiej) skupiaty sie na kwestiach zwigzanych ze sprawami organizacyjno
— finansowymi (reorganizacji struktury roboczej HELCOM, przyjmowaniem zmodyfikowanych zakreséw
prac oraz planéw prac grup roboczych HELCOM, budzetem oraz prowizorium budzetowym), pracami
nad HOLAS lll, powotaniem zadaniowej grupy eksperckiej ds. zatopionej amunicji i niewybuchoéw oraz
kwestiami biezgcymi, takimi jak: katastrofa ekologiczna na Odrze czy tez skutki wyciekéw z rurociggow
Nord Stream po ich eksplozji we wrzesniu 2022 r.

W spotkaniach Przewodniczgcych Delegaciji biorg udziat przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury.
HELCOM FISH - grupa robocza ds. zr6wnowazonego rybotéwstwa
Gtéwnym celem grupy HELCOM FISH jest wdrazanie ekosystemowego podejscia do rybotéwstwa.

Polska administracja jest aktywnie zaangazowane w prace grupy ds. zréwnowazonego rybotéwstwa
w oparciu o podejscie ekosystemowe (HELCOM FISH), oraz podgrupy ds. ryb migrujgcych (HELCOM
FISH-M) i podgrupe ds. zrownowazonej akwakultury (HELCOM CG AQUACULTURE). W 2022 r.
w ramach HELCOM CG AQUACULTURE kontynuowane byly intensywne prace nad przygotowaniem
BAT/BEP dla zrownowazonej akwakultury gtéwnie w oparciu o spotkania organizowane online. W prace
te Polska jest aktywnie zaangazowana i odpowiada za rozdziat dotyczacy odpaddw plastikowych
w akwakulturze. 4 Obecnie, prace w ramach grupy HELCOM FISH skupiajg sie gtéwnie na
zaplanowaniu dziatan grupy na przyszto$¢ i dostosowanie pracy do celéw i dziatan zdefiniowanych
w zaktualizowanym Battyckim Planie Dziatania HELCOM.

HELCOM PLC IG - grupa implementacyjna projektu Bilans Ladunkéw Zanieczyszczen

W 2022 r. opracowano roczny bilans tadunkéw zanieczyszczen za rok 2021. Raport roczny HELCOM
PLC zawiera dane dotyczgce tadunkoéw zanieczyszczen odprowadzanych rzekami z obszaru Polski do
Morza Baltyckiego (z obszaréw monitorowanych i niemonitorowanych), wielkosci tadunkow
doptywajacych do Polski z innych Panstw, a takze odptywajgcych poza jej granice. Informacje te
opieraja sie na danych Panstwowego Monitoringu Srodowiska w zakresie stezen substanciji biogennych
(azotu i fosforu oraz ich form) oraz metali ciezkich (cynku, miedzi, ofowiu, niklu, chromu, rteci i kadmu),
a takze danych Panstwowej Stuzby Hydrologiczno-Meteorologicznej w zakresie przeptywdw. Raport
zawiera takze informacje o tadunkach zanieczyszczen odprowadzanych bezposrednio do Morza
Battyckiego przez oczyszczalnie s$ciekédw komunalnych, przemystowych i obiekty akwakultury.
Przeprowadzono postepowanie przetargowe i podpisano umowe na realizacje projektu PLC-8 (Eighth
Pollution Load Compilation) na poziomie krajowym. Efektem projektu bedzie krajowy raport PLC-8,
obejmujgcy informacje o wielkosci tadunkoéw zanieczyszczen i ich zrodtach (bezposrednich i posrednich)
na obszarze catego kraju.

Dziatania w ramach Strategii Unii Europejskiej dla regionu Morza Battyckiego.

Strategia Unii Europejskiej dla regionu Morza Battyckiego (SUERMB) powstata w 2009 r. jako pierwsza
makroregionalna strategia Unii Europejskiej. Obejmuje Polske, Danie, Szwecje, Finlandig, Litwe, totwe,
Estonie oraz pétnocne kraje zwigzkowe Niemiec. Trzy gtéwne cele realizowane poprzez zacie$nianie
relacji pomiedzy panstwami regionu to: poprawa jakosci ekosystemu Battyku (Save the Sea),
zwiekszanie spojnosci regionu (Connect the Region) oraz poziomu jego dobrobytu (Increase
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Prosperity). Wspétpraca realizowana jest na wielu poziomach: rzgdowym, regionalnym i lokalnym,
z udziatem osrodkéw badawczych i akademickich, regionalnych struktur wspotpracy, organizacji
pozarzadowych oraz biznesu.

W 2022 r. Polska wspotkoordynowata 4 z 14 Obszaréw Tematycznych Strategii:

e Obszar Tematyczny Biogeny (PA Nutri) — PGW Wody Polskie wspdlnie z Finlandia.

e Obszar Tematyczny Innowacje (PA Inno) — Ministerstwo Edukacji i Nauki wspdlnie z Estonig
i Finlandia.

e Obszar Tematyczny Kultura (PA Culture) — Instytut Adama Mickiewicza z Niemcami (kraj zwigzkowy
Szlezwik - Holsztyn).

e Obszar tematyczny Turystyka (PA Tourism) Pomorska Regionalna Organizacja Turystyczna jako
koordynator wiodgcy (tzw. Lead PAC) z Finlandia.

Narodowy Koordynator SUERMB jest umiejscowiony w Departamencie Polityki Europejskiej
Ministerstwa Spraw Zagranicznych.

Znaczacy wptyw na wdrazanie SUERMB w 2022 r. miaty agresja Rosji na Ukraine oraz uruchomienie
Baltic Sea Strategy Point (BSP). W odniesieniu do pierwszej kwestii jednym z efektow wojny byto
wykluczenie Rosji ze wspoétpracy w ramach Strategii, ktére skutkowato m.in. problemami
z zakonczeniem niektorych realizowanych juz projektow i wigzato sie z koniecznoscig przemodelowania
przedsiewzie¢ przewidujgcych zaangazowanie partneréw z Rosji. W zwigzku z agresjg nowego
znaczenia nabrata rowniez wspotpraca z Ukraing: w dn. 8 grudnia 2022 r. z inicjatywy szwedzkiej
prezydencji zorganizowano konferencje poswiecong poszukiwaniu i wspieraniu réznych form rozwoju
wspotpracy pomiedzy panstwami regionu Morza Battyckiego a Ukraing. Podczas konferencji odbyly sie
cztery spotkania warsztatowe dotyczgce ekosystemu i gospodarki, edukacji zdalnej, transportu
morskiego i wsparcia studentéw marynistki oraz szkolenia instruktoréow medycznych.

Z kolei Baltic Sea Strategy Point (BSP), ktérego powstanie zakfadat zrewidowany Plan Dziatania
SUERMB, rozpoczat formalnie swojg dziatalno$¢ w pazdzierniku 2022 r. Prace zwigzane z wytonieniem
kandydatow, ktorym ostatecznie zostanie powierzona funkcja BSP angazowaty Narodowego
Koordynatora od poczatku roku. Uruchomiony jesienig BSP przejat wiekszo$¢ zadan zlikwidowanego
dziatania Zdolnosci Horyzontalne (Capacity Building) i ma stanowi¢ wsparcie techniczne,
administracyjne oraz komunikacyjne Strategii. W pierwszych miesigcach dziatania BSP skoncentrowat
sie na kwestiach organizacyjnych i pracy nad planem pracy i planem komunikacji. Przeprowadzit
rébwniez rozmowy majgce na celu lepsze rozpoznanie oczekiwanh i potrzeb koordynatoréw obszardow
tematycznych.

W pierwszych miesigcach roku Narodowy Koordynator zaangazowany byt rowniez w dziatania zwigzane
z przejeciem przez Instytut A. Mickiewicza oraz PGW WP koordynacji w obszarach tematycznych
Biogeny i Kultura, a takze pozyskaniem dla polskiej instytucji funkcji koordynatora-lidera w Obszarze
Tematycznym Turystyka.

W dniu 9 listopada 2022 r. Narodowy Koordynator zorganizowat spotkanie z interesariuszami Strategii
z udziatem m.in. przedstawicieli koordynatoréw obszaréw tematycznych, punktéw kontaktowych ds.
poszczegolnych Obszaréow Tematycznych SUERMB (focal points) oraz Ministerstwa Funduszy i Polityki
Regionalnej. Giéwnymi tematami spotkania byt przeglad dziatan w poszczegdlnych obszarach
tematycznych oraz wstepna dyskusja nt. polskiego przewodnictwa w Strategii UE dla regionu
Morza Battyckiego przypadajgcego na okres |l potowy 2024 roku oraz | potowy 2025 roku.

Ponadto przedstawiciele resortu spraw zagranicznych brali udziat w cyklicznych spotkaniach
Narodowych Koordynatoréow SUERMB oraz w migedzynarodowych konferencjach i seminariach
dotyczacych wspétpracy w regionie Morza Baltyckiego. Narodowy Koordynator uczestniczyt m.in. w 13.
Dorocznym Forum Strategii UE dla regionu Morza Baltyckiego (28-29 wrzesnia 2022 r.),
zorganizowanym przez Finlandie we wspotpracy z Sekretariatem Rady Panstw Morza Baltyckiego oraz
Miastem Lappeenranta.
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o Dziatania w ramach obszaru tematycznego Biogeny (PA NUTRI).

W 2022 roku PGW WP odpowiadato za wspoétkoordynacje, wspodlnie z partnerem finskim, Obszaru
Tematycznego Biogeny (PA Nutri) w ramach Strategii Unii Europejskiej dla regionu Morza Battyckiego
(SUERMB). Od 2018 do konca 2021 roku obszar ten byt wspotkoordynowany przez ministra wtasciwego
ds. gospodarki wodnej wraz z Finskim Ministerstwem Srodowiska. Dnia 1 stycznia 2022 roku zadanie
to przeniesiono do PGW WP, a strone finskg reprezentuje Centrum Rozwoju Ekonomicznego,
Transportu i Srodowiska Potudniowo-Zachodniej Finlandii.

Z uwagi na nowe zasady funkcjonowania SUERMB prace w Obszarze Tematycznym Biogeny w 2022
roku dotyczyty przede wszystkim kwestii organizacyjnych, dotyczacych roli koordynatora obszaru
tematycznego, podziatu zadan, wyboru lidera obszaru tematycznego, przygotowania planu pracy na
2023 rok oraz strategii w ramach PA Nutri na lata nastepne. Koordynatorzy PA Nutri przygotowali
i poprowadzili warsztaty dotyczace wspétpracy z Ukraing w zakresie gospodarki wodnosciekowej,
zorganizowane w ramach konferencji ,Wspieranie zréwnowazonej wspoétpracy miedzy krajami regionu
Morza Baltyckiego a Ukraing” w dniu 8 grudnia 2022 r. (w formule online).

e Dzialania w ramach obszaru tematycznego Czysta Zegluga (PA SHIP) i Bezpieczenstwo (PA
SAFE).

Departament Gospodarki Morskiej (DGM) Ministerstwa Infrastruktury petni role Punktu Kontaktowego
(focal point) dla dwéch Obszarow Tematycznych Strategii UE dla regionu Morza Bailtyckiego
(SUERMB): Bezpieczenstwo zeglugi (PA Safe) oraz Czysta zegluga (PA Ship). Przedstawiciele DGM
sg zaangazowani w prace Grupy Sterujgcej PA Ship oraz Grupy Sterujgcej PA Safe. W 2022 r. doszto
do istotnych zmian strukturalnych w ramach obu obszaréw. Od dnia 1 stycznia 2022 r. role koordynatora
tzw. PAC dla PA Safe petni Szwedzka Administracja Morska (SMA) jako lider, we wspotpracy z Finska
Agencjg Transportu i Komunikacji (TrafiCom). Natomiast dla PA Ship samodzielnie funkcje PAC petni
TrafiCom. Nowi koordynatorzy zdecydowali sie na nadanie nowego impulsu pracom PA Safe i PA Ship
oraz na zwiekszenie zaangazowanie instytucji oraz potencjalnych interesariuszy w obszarach
zwigzanych z nowymi wyzwaniami dla bezpieczenstwa morskiego w regionie oraz z zakresu czystej,
przyjaznej srodowisku zeglugi morskiej. W ramach PA Safe koordynator zaproponowat nowg strukture
i stworzono dwie podgrupy Grupy Sterujgcej — formalng i operacyjng. Grupa formalna z udziatem
przedstawicieli panstw regionu z instytucji rzgdowych ma skupia¢ sie na zadaniach administracyjnych
i okre$laniu dziatanh politycznych prac PA Safe, w tym dokumentach programowych. Natomiast w sktad
grupy operacyjnej wchodzg przedstawiciele instytucji naukowych, uczelni, biznesu, sfery prywatnej
i wszystkich podmiotéw zaangazowanych bezposrednio w realizacje projektoéw zwigzanych z obszarem
PA Safe. Celem dziatania grupy operacyjnej jest tworzenie koncepcji nowych projektéw, nawigzywanie
bezposrednich kontaktéw i docelowo formutowanie przysztych projektéw, a takze dyskusje nad
mozliwosciami finansowania przysztych projektéw. Przedstawiciele DGM przeprowadzili wewnetrzne
konsultacje krajowe w celu pozyskania ekspertow do pracy w formacie operacyjnym grupy PA Safe,
ktérzy mogliby przyczyni¢ sie do budowania i rozwoju koncepcji nowych projektéw flagowych.
Czlonkowie grupy formalnej PA Safe mogg uczestniczy¢é jako obserwatorzy w spotkaniach grupy
operacyjne;j.

W 2022 r. w ramach prac Grup Sterujgcych obu obszaréw przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury
uczestniczyli w zorganizowanych w formule online 2 spotkaniach Grupy Sterujgcej PA Ship oraz w 4
spotkaniach Grupy Sterujgcej PA Safe w formule formalnej, jak i operacyjnej. W ramach prac obu grup
przedstawiciele DGM byli zaangazowani w dyskusje poswiecone reorganizacji prac grup pod nhowym
przewodnictwem. Podczas spotkan Grup Sterujgcych omawiano kwestie biezgcej aktywnosci
koordynatoréw, propozycje nowych koncepcji projektow flagowych, mozliwosci uzyskania finasowania
na projekty wpisujgce sie w obszar PA Ship i PA Safe oraz dziatania na rzecz zwigkszenia obecnosci
przedstawicieli panstw regionu w pracach grup. Omoéwiono réwniez wnioski z Dorocznego Forum
Strategii UE dla regionu Morza Battyckiego, ktére miato miejsce we wrzes$niu 2022 r. w Lappeenrancie
(F1). Ponadto w jednym ze spotkan uczestniczyli przedstawiciele Baltic Sea Strategy Point, ktorzy
przedstawili zakres dziatahh nowego punktu kontaktowego majacego na celu wzmacnianie relacji
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i wspOtpracy oraz wsparcie administracyjnie i technicznie dla wszystkich stron zaangazowanych we
wdrazanie SUERMB. Waznym dziataniem prac grupy PA Ship byto przygotowanie dokumentu
strategicznego pn. ,PA Ship Strategy”, ktéry okresla wizje, cele i dziatania grupy. Dzieki nowe;j strategii
PA Ship ma w przysziosci wzmacnia¢ swoéj wplyw, zasieg oraz poziom zaangazowania w kluczowe
kwestie morskie zwigzane z Zeglugg w regionie battyckim.

BEZPIECZENSTWO ZEGLUGI.

Dziatania Panstwowej Komisji Badan Wypadkow Morskich.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich (PKBWM) powotana ustawg z dnia 31 sierpnia
2012 r. o Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich (Dz. U. z 2019 r. poz. 1374), rozpoczeta
dziatalnos¢ w maju 2013 r. Badania wypadkow i incydentéw morskich Komisja prowadzi na podstawie
ustawy oraz Kodeksu miedzynarodowych standardéw i zalecanych praktyk postepowania w sprawach
badania wypadkéw lub incydentéw morskich (kodeksu badania wypadkoéw), przyjetego przez Komitet
Bezpieczenstwa Morskiego (MSC) Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO).

Podstawowym celem badania wypadku lub incydentu morskiego jest ustalenie okoliczno$ci i przyczyn
jego wystgpienia dla zapobiegania wypadkom i incydentom morskim w przysztosci oraz poprawy stanu
bezpieczenstwa morskiego. Komisja nie rozstrzyga w prowadzonym badaniu o winie Iub
odpowiedzialnosci oséb uczestniczgcych w wypadku lub incydencie morskim, a raporty z badania nie
mogqg stanowi¢ dowodu w postepowaniu karnym albo innym postepowaniu majgcym na celu ustalenie
winy lub odpowiedzialnosci za spowodowanie wypadku, ktérego raport dotyczy. To oznacza, ze zaden
z organow orzekajgcych w takich postepowaniach nie moze powofa¢ sie na informacje zawarte
w raporcie Komisji jako podstawe do orzekania.

Komisja jest zobowigzana zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa do badania kazdego bardzo
powaznego wypadku i powaznego wypadku morskiego. Bardzo powaznym wypadkiem (very serious
casualty) jest wypadek, w wyniku ktérego doszto do catkowitej utraty statku, Smierci cztowieka lub do
wyrzadzenia szkody w srodowisku w znacznych rozmiarach. Powaznym wypadkiem (serious casualty)
jest wypadek, ktérego skutkiem jest m.in. unieruchomienie napedu statku, rozlegte uszkodzenie
pomieszczen mieszkalnych, zmiany w stateczno$ci statku, uszkodzenie kadtuba w czesci podwodnej -
powodujgce, ze statek stanowi zagrozenie dla bezpieczenstwa osob lub $srodowiska, czynigce go
niezdatnym do kontynuowania podrézy. Za powazny wypadek uwaza sie takze wyrzadzenie szkody
w srodowisku, w tym szkody spowodowanej zanieczyszczeniem, lub awarige, przy ktérej istnieje
konieczno$¢ holowania statku lub udzielenia mu pomocy z Igdu.

W przypadku powaznego wypadku morskiego Komisja moze jednak, po dokonaniu wstepnej oceny
przyczyn jego zaistnienia, zdecydowaé¢ o odstgpieniu od prowadzonego badania. W przypadku
zaistnienia wypadku innego niz bardzo powazny lub powazny (less serious casualty) lub incydentu
morskiego (marine incident), Komisja rozstrzyga o podjeciu badania albo o odstgpieniu od niego.
Przy podejmowaniu takiego rozstrzygniecia Komisja bierze pod uwage powage zaistniatego zdarzenia,
typ statku lub tadunku oraz to, czy wyniki badania przyczynig sie do zapobiegania podobnym wypadkom
lub incydentom morskim w przysztosci.

Komisja bada wypadki i incydenty morskie, w ktérych uczestniczyty statki o polskiej przynaleznoéci oraz
statki podnoszgce obcag bandere, jezeli wypadek nastgpit na polskich morskich wodach wewnetrznych
lub morzu terytorialnym. Komisja obowigzana jest podjg¢ badanie wypadku, w stosunku do ktérego
Polska jest tzw. panstwem istotnie zainteresowanym (SIS), czyli na przyktad w przypadku, w ktérym
w wypadku morskim smier¢ poniesli polscy marynarze lub pasazerowie.

W kazdym przypadku Komisja podejmuje czynnosci niezbedne do dokonania wstepnej oceny przyczyn
zaistnienia incydentu lub wypadku morskiego i na podstawie zebranych materiatéw, wedtug opisanych
wyzej aktéw prawnych, podejmuje decyzje o: odstgpieniu od badania, odstgpieniu od prowadzonego
badania lub kontynuacji prowadzonego badania.
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W 2022 r. Komisja zostata powiadomiona o 168 wypadkach i incydentach. Po wstepnej analizie
zgtoszenia, Komisja uznata, ze:

- w 36 przypadkach zgtoszone zdarzenie nie spetnia kryteriow wypadku morskiego, zawartych w definic;ji
okre$lonej w art. 2 ust.1 pkt. 1 Ustawy o PKBWM;

- w 64 przypadkach zgtoszone wypadki nie podlegaty badaniu z uwagi na postanowienia art. 15 ust.2
ustawy o PKBWM,;

- w 68 przypadkach Komisja rozpoczeta dalsze badania wypadkow i incydentdw.

WsSrod 68 badanych przypadkédw byto: 7 bardzo powaznych wypadkéw (uczestniczyto tgcznie 7
jednostek, z ktérych 1 zatoneta, 9 oséb poniosto smieré w tym 6 zmartych byto czionkami zatdg
jednostek ptywajgcych, a 3 pasazerami), 16 powazne wypadki, 27 wypadkéw, 18 incydentow. W 68
badanych wypadkach i incydentach uczestniczyly ogdtem 76 statkow. Ogodlnie we wszystkich 68
badanych przypadkach wypadkom ulegty 41 osoby (27 czionkéw zatdg statkow i 14 pasazerdw).

Sposrod 68 badanych przypadkow przyczynami wypadkéw i incydentow byty:

- 11 uderzen statku w budowle, urzgdzenie lub instalacje,

- 9 zderzen statkow,

- 8 przypadkéw ciezkiego uszczerbku na zdrowiu cztowieka,

- 8 unieruchomienia statku,

- 8 wyrzgdzen szkody w srodowisku lub wywotanie niebezpieczenstwa wyrzadzenia takiej szkody,
- 7 uszkodzen statku, wptywajgcego w znacznym stopniu na jego konstrukcje, zdolnosci manewrowe
lub eksploatacyjne, wymagajgcego powaznych napraw,

- 5 przypadkdéw $mierci cztowieka,

- 5 wejsc¢ statku na mielizne, zetkniecia z dnem, uderzenia w podwodng przeszkode,

- 3 pozary, eksplozja,

- 2 zatoniecia, zaginiecie lub utrata statku w inny sposéb,

- 1 przesuniecie tadunku, utrata tadunku,

- 1 razgce naruszenie zasad ruchu.

Dziatania Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa (SAR).

Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa (Stuzba SAR) realizuje zadania poszukiwania
i ratowania zycia na morzu, zwalczania zagrozen i zanieczyszczen s$rodowiska morskiego
oraz wykonuje inne zadania zwigzane z bezpieczenstwem morskim - moze wykonywaé, w ramach
prowadzonych akcji ratowniczych, dziatania z zakresu ratownictwa morskiego. Zadania wykonywane
przez stuzbe SAR okreslone zostaty w art. 117 ustawy o bezpieczenstwie morskim. Wymienione
powyzej zadania Stuzba SAR realizuje w obrebie polskich obszaréw morskich, okreslonych w art. 2
ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej
oraz w polskiej strefie odpowiedzialno$ci za poszukiwanie i ratownictwo (polskiej strefie SAR),
ustanowionej na podstawie Miedzynarodowej Konwencji o poszukiwaniu i ratownictwie morskim
(Konwenciji SAR) w drodze bilateralnych uméw miedzynarodowych zawartych przez RP z sgsiadujgcymi
panstwami basenu Morza Baltyckiego (Niemcy, Dania, Szwecja, Litwa, Rosja). Polska Strefa SAR
obejmuje powierzchnie ponad 30 tys. km2 wéd morskich.

W 2022 roku Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa przeprowadzita tgcznie 352 akcje ratownicze,
w tym: 172 akcje ratowania zycia ludzkiego na morzu, 21 ewakuacji medycznych, 50 asyst ratowniczych
i ratowania mienia, 19 akcji zwalczania rozlewéw oraz 90 akcji wyjasniajgcych. W wyniku dziatan
poszukiwawczych i ratowniczych pomocy udzielono 282 osobom, w tym 139, ktére byly w zagrozeniu
zycia ha morzu.

W celu utrzymania wysokich standardow gotowos$ci do podjecia akcji poszukiwawczo-ratowniczych
Morska Stuzba Poszukiwania bierze udziat w ¢wiczeniach miedzynarodowych oraz krajowych.

Doskonalenie wspotpracy miedzynarodowej w zakresie zwalczania zagrozen i zanieczyszczen
Srodowiska morskiego odbywato sie w ramach éwiczenia BALEX-DELTA, ktére odbyly sie w dniach 23-
25.08.2022 r. w Rostock/Warnemunde w Niemczech. Uczestniczyto w nich 4 obserwatoréw z MSPIR.
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Ze wzgledu na wylgczenie z pogotowia i eksploataciji, statek ,Kapitan Poinc” nie brat udziatu w tych
éwiczeniach. Cwiczenia BALEX DELTA, odbywajg sie corocznie w ramach wspétpracy HELCOM
w basenie Morza Baltyckiego.

Ze wzgledu na obecng sytuacje zwigzang z sytuacjg na Ukrainie zawieszono wspétprace polsko-
litewsko-rosyjskg prowadzong w ramach ¢wiczen ZATOKA. W zwigzku z tym nie przeprowadzano
zadnych ¢wiczen, ani spotkanh ze strong rosyjska.

W ramach wspotpracy z roznymi instytucjami panstwowymi zaangazowanymi w dziatania ratownicze
lub kryzysowe, MSPIR uczestniczyta w kilku ¢éwiczeniach krajowych. W ramach wspotpracy MSPIR
z PSP w kwietniu 2022 r. w rejonie Dziwnowa zorganizowano wspodlne éwiczenia zwalczania rozlewéw
i zagrozen na morzu. W maju 2022 r. przeprowadzono ogodlnokrajowe ¢wiczenia organizowane przez
DORSZ (Dowoédztwo Operacyjne Rodzajéw Sit Zbrojnych) pod kryptonimem RENEGATE-SAREX,
ktérych celem byto doskonalenie dziatan z zakresu zarzadzania kryzysowego oraz dziatan ratowniczych
podczas zdarzen o charakterze terrorystycznym. W ramach wspétpracy z zakresu dziatan dotyczacych
zarzadzania i reagowania kryzysowego, MSPIR brata udziat w ¢wiczeniach aplikacyjnych dotyczacych
statego dyzuru oraz grze decyzyjnej dotyczgcej procedur bezpieczenstwa w zwigzku z powstaniem
Kapitanatu Nowy Swiat.

Stale kontynuowana jest wspodtpraca i wspdlne ¢Ewiczenia zwalczania zanieczyszczeh olejowych
przeprowadzane z Lotos Petrobaltic S.A. W 2022 r. takie wspodlne ¢éwiczenia przeprowadzono
w pazdzierniku na wodach Zatoki Gdanskiej. W éwiczeniach uczestniczyty jednostki ptywajgce obu
instytuciji.

W celu nabycia i utrzymania najwyzszych umiejetnosci oraz sprawnosci niezbednych do prowadzenia
dziatan ratowniczych w ekstremalnych warunkach pogodowych, ratownicy Stuzby SAR realizowali
regularnie szkolenia, ¢wiczenia i treningi. W 2022 roku przeprowadzono ponad 480 szkoleh, ¢wiczen
i treningdbw. Dotyczylty one miedzy innymi takiej tematyki jak: ratownictwo morskie, pomoc
przedmedyczna, dziatania zwigzane ze zwalczaniem rozlewéw olejowych na morzu, wspoétdziatanie ze
Smigtowcem.

Wielokrotnie podczas éwiczerh doskonalono wspotprace z jednostkami Marynarki Wojennej, Strazy
Granicznej, Panstwowej Strazy Pozarnej, WOPR, LOTOS Petrobaltic S.A. czy Urzedami Morskimi.

Przedstawiciele MSPIR uczestniczyli réowniez w pracach wielu instytucji miedzynarodowych,
konferencjach i spotkaniach. W ramach wspotpracy z IMRF (International Matitime Rescue Federation)
przedstawiciele Stuzby SAR uczestniczyli w webinarach: ,Forward Look 2022” oraz ,Specialist SAR
Operations: Dealing with Potential Contamination at the Rescue Site”. Przedstawicielki MRCK braty
udziat w spotkaniu pt.: ,Women in SAR Seminar”, ktére odbyto sie w Finlandii.

Przedstawiciele SAR brali tez udziat w spotkaniach Response HELCOM Group oraz szkoleniu
zorganizowanym przez EMSA dla personelu SAR — ,Core skills course for the Maritime Search and
Rescue Coordinators”.

W 2022 r. nawigzano kontakt z Komenda Gtéwng Panstwowej Strazy Pozarnej, w wyniku czego odbyto
sie kilka spotkan celem omdwienia zagadnien zwigzanych z przygotowaniem nowego porozumienia
0 wspotpracy MSPIR oraz PSP w dziataniach ratowniczych na morzu.

Ze wzgledu na ograniczone srodki inwestycyjne wydatki inwestycyjne zostaty ograniczone do
niezbednego minimum. W 2022 przeprowadzono zaplanowane remonty klasowe statku ,Kapitan Poinc”,
statkébw SAR 3000 - ,Sztorm”, ,Pasat”, ,Orkan”. Ponadto w trakcie catego 2022 r. prowadzono remonty
i naprawy niezbedne do utrzymania sprawnosci technicznej statkow, todzi oraz wozéw bojowych
stuzgcych do ratowania zycia na morzu oraz zwalczania zanieczyszczen srodowiska morskiego, ktére
eksploatowane sg przez ratownikow morskich w ekstremalnych warunkach pogodowych. Wysokie
falowanie, powodujgce duze przecigzenia, drgania i uszkodzenia mechaniczne, a takze wiatr, ujemna
temperatura i zalodzenie stanowig zagrozenie dla elektronicznych urzgdzen nawigacyjnych i tgcznosci
morskiej, co powoduje szybsze zuzycie sprzetu.
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Dziatania Strazy Granicznej.

W dniu 14 pazdziernika 2022 r. zostato opublikowane rozporzgdzenie Ministra Obrony Narodowej z dnia
10 pazdziernika 2022 r. w sprawie szczegétowego zakresu ekspertyz technicznych w zakresie oceny
wplywu morskiej farmy wiatrowej i zespotu urzgdzen stuzgcych do wyprowadzenia mocy na systemy
obronnosci panstwa oraz na system ochrony granicy panstwowej na morzu. Przedmiotowa regulacja
okresla szczegotowy zakres ekspertyz technicznych oceniajgcych wptyw morskiej farmy wiatrowej
(MFW) i zespotu urzadzen na systemy obronnosci panstwa i ochrony granicy panstwowej na morzu,
w tym na system zobrazowania radiolokacyjnego, obserwacji technicznej i morskiej tgcznosci radiowej
Strazy Granicznej. W przypadku kumulowania sie negatywnych oddziatywan MFW na systemy
obronnosci panstwa, ekspertyzy majg okresli¢ sposoby i srodki kompensacji. W 2022 r. Morski Oddziat
Strazy Granicznej, na wniosek MSWIiA, 6 razy udostepniat informacje niezbedne do sporzadzenia ww.
ekspertyzy techniczne;.

Dodatkowo Morski Oddziat Strazy Granicznej opiniowat 176 wnioskéw o wydanie pozwolen dla
realizacji zadan inwestycyjnych w polskich obszarach morskich, z czego 146 wnioskéw dotyczyto
pozwolen dla wznoszenia morskich farm wiatrowych, natomiast 12 wnioskéw dotyczyto utozenia
i utrzymywania kabli energetycznych odprowadzajgcych energie z ww. farm.

Ponadto w 2022 r. Morski Oddziat Strazy Granicznej w ramach ustawowych zadan na polskich

obszarach morskich realizowat zadania z zakresu:

e ochrony morskiej granicy pahnstwowej, sprawowania nadzoru nad eksploatacjg polskich obszarow
morskich i przestrzeganiem przez statki przepiséw obowigzujgcych na tych obszarach. Zrealizowano
88 wyjsc¢ interwencyjnych jednostek ptywajgcych SG wobec sprawcéw lub podejrzanych o mozliwosé
naruszenia przepisow obowigzujgcych na polskich obszarach morskich;

e kontroli ruchu granicznego oséb i srodkéw transportu w morskich przejsciach granicznych -
odprawiono granicznie 119 249 oséb i 8 038 statki. W ramach prowadzonej analizy ryzyka
w systemach teleinformatycznych SG (ZSE 6 modut Lista NSW) dokonano sprawdzen 582 885 oséb
oraz 24 506 jednostek ptywajgcych;

e dziatan na rzecz zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi i ochrony portdbw morskich przez
monitorowanie zeglugi i przestrzegania przepisow obowigzujgcych na polskich obszarach morskich;

e udziatu w akcjach ratowniczych i ¢wiczeniach w zakresie poszukiwania i ratowania zycia na morzu.
Zgodnie z ustawg z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim Straz Graniczna zostata
wyznaczona jako element systemu ratownictwa morskiego. Podstawowym dokumentem
dotyczgcym realizacji akcji poszukiwawczych i ratowniczych jest PLAN SAR, w ktorym zawarte sg
informacje, zasady wspotdziatania i procedury obowigzujgce podczas prowadzenia akgji
poszukiwawczych i ratowniczych. Zgodnie z ww. dokumentem do udziatu w akcjach ratowniczych
zostaly przewidziane jednostki ptywajgce dywizjondw SG. W 2022 r. jednostki ptywajgce SG braty
udziat w 29 akcjach poszukiwawczo-ratowniczych;

e opiniowania 15 ocen stanu ochrony obiektéw portowych, 21 planéw ochrony obiektéw portowych,
w zakresie funkcjonowania morskich przej$¢ granicznych zgodnie z ustawg z dnia 4 wrzesnia 2008
r. o ochronie zeglugi i portéw morskich;

e biezgcej wspotpracy z administracjg morska, Morskg Stuzbg Poszukiwania i Ratownictwa, Gtéwnym
Inspektorem Rybotowstwa Morskiego, Marynarkg Wojenng, Policjg, Stuzbg Ochrony Panstwa oraz
Krajowg Administracjg Skarbowg. Przy wykorzystaniu jednostek ptywajgcych SG na polskich
obszarach morskich zrealizowano m.in. 16 wspdlnych patroli z inspektorami Gtéwnego Inspektoratu
Rybotéwstwa Morskiego, 35 z pracownikami Wojewodzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska,
6 z funkcjonariuszami Policji oraz 4 z funkcjonariuszami Stuzby Ochrony Panstwa.

Do ochrony morskiego odcinka granicy panstwowej oraz sprawowania nadzoru nad przestrzeganiem
przez statki przepisbw obowigzujgcych na polskich obszarach morskich, w 2022 r. Morski Oddziat
Strazy Granicznej wykorzystywat 48 jednostek ptywajgcych i 5 statkbw powietrznych SG oraz
Zautomatyzowany System Radarowego Nadzoru polskich obszaréw morskich (ZSRN), ktéry obejmuje

99



swoim zasiegiem obserwacji akwen polskich obszaréw morskich od granicy panstwowej z Republikg
Federalng Niemiec do granicy panstwowej z Federacjg Rosyjska.

W 2022 r. jednostki ptywajgce MOSG, jako uzupetnienie systemu ZSRN, zrealizowaty 2093 wyj$¢ celem

ochrony granicy panstwowej oraz sprawowania nadzoru nad polskimi obszarami morskimi. W trakcie

realizacji czynnosci stuzbowych funkcjonariusze MOSG (na polskich obszarach morskich i w portach)

przeprowadzili 335 kontroli jednostek ptywajacych, w trakcie ktorych stwierdzono 205 naruszen

przepiséw obowigzujgcych na polskich obszarach morskich, w tym:

e przekroczenie granicy panstwowej wbrew przepisom — 18 przypadkéw;

o wejscie w strefy zamkniete dla Zeglugi i rybotéwstwa — 52 jednostki ptywajace;

e przypadki ujawnienia oséb pod wptywem alkoholu na jednostce ptywajgcej — 6 przypadkow;

e pozostate uwagi dotyczgce bezpieczehstwa zZeglugi, ochrony Srodowiska morskiego oraz
wykonywania rybotéwstwa — 129 przypadkow.

Ponadto podjeto 605 m nieoznakowanych narzedzi potowowych. O sprawcach powyzszych naruszen,
zgodnie z wiasdciwoscia, informowani byli wiasciwi terytorialnie Dyrektorzy Urzedéw Morskich oraz
Gtowny Inspektor Rybotéwstwa Morskiego. Na potrzeby MOSG statki powietrzne Wydziatu | Lotniczego
Biura Lotnictwa Strazy Granicznej z siedzibg w Gdansku wykonaty 15 lotéw patrolowych nad polskimi
obszarami morskimi analizujgc sytuacje zeglugowg i nadzorujgc, czy zaobserwowane jednostki
ptywajgce nie naruszajg przepisow obowigzujgcych na tych obszarach. Realizowane byly réowniez
dziatania zwigzane z monitorowaniem przy wykorzystaniu systemu ZSRN bezpieczenstwa podwodnej
linii kablowej wysokiego napiecia pomiedzy Polskg i Szwecja, a takze Terminala LNG w Swinouj$ciu
oraz gazociggu Baltic Pipe, polegajgce na prowadzeniu obserwacji i dokonywaniu oceny sytuaciji
zeglugowej w rejonie potozenia ww. infrastruktury, majgcej strategiczne znaczenie dla gospodarki
narodowej. Dodatkowo jednostki ptywajgce SG wykonaty 58 eskortowan zbiornikowcéw LNG podczas
wejscia, postoju (przetadunku) oraz wyjécia do/z Terminala LNG w Swinoujsciu, a takze eskortowaty 50
statkéw przewozgcych materiaty niebezpieczne.

W ramach realizacji akcji ,Bezpieczne wakacje” funkcjonariusze MOSG przy wykorzystaniu jednostek
ptywajgcych przeprowadzili samodzielnie i wspdlnie z innymi stuzbami 484 patrole majgce na celu
zapewnienie bezpieczenstwa osob przebywajgcych na akwenach wodnych, w wyniku ktérych
skontrolowali 80 jednostek ptywajacych, nadzorowali oraz skontrolowali 432 miejsca wypoczynku, porty
i mariny, natozyli 19 mandatéw karnych na tagczng kwote 2250 zt, sporzadzili 13 wnioskéw o wszczecie
postepowania administracyjnego do Urzeddw Morskich w zwigzku z naruszeniem przepisow
bezpieczenstwa zeglugi.

W 2022 r. kontynuowana byta, rozpoczeta w 2020 r., realizacja zaméwienia na dostawe petnomorskiej
jednostki patrolowej OPV dla Morskiego Oddziatu Strazy Granicznej z wykonawcg - firmg SOCARENAM
z siedzibg we Francji. Zakup w 90% finansowany jest ze Srodkéw Funduszu Bezpieczenstwa
Wewnetrznego, w 10% z budzetu panstwa. Jednostka bedzie posiadata zdolno$¢ do niezaleznego
dziatania z dala od bazy przez 12 dni z 20-ma cztonkami etatowej zatogi i 14-ma dodatkowymi osobami
na pokladzie (sity interwencyjne, inspektorzy i oficerowie tgcznikowi) bez uzupetniania zapasow.
W zwigzku z pandemig COVID-19 oraz wojng na Ukrainie, ktérych dtugofalowe skutki miaty wptyw na
zaklécenie ciggtosci ustug oraz tancuchéw dostaw, termin odebrania jednostki patrolowej OPV zostat
przesuniety na czerwiec 2023 r. Stan zaawansowania projektu na dzien 31 grudnia 2022 wynosit okoto
70%.

Morski Oddziat Strazy Granicznej brat takze udziat w zabezpieczaniu imprez masowych oraz

w ¢wiczeniach morskich i seminariach:

- wdniu 17 wrzesnia 2022 r. jednostki ptywajagce MOSG wraz z innymi stuzbami zabezpieczaty od
strony Zatoki Gdanskiej i Zalewu Wislanego otwarcie przekopu na Mierzei Wislanej;

- wdniu 29 wrzeénia 2022 r. jednostka ptywajgca SG-412 brata udziat w éwiczeniu ratowniczym pk.
IREN Il zorganizowanym przez Panstwowg Straz Pozarng, ¢wiczenie dotyczyto stuzb i podmiotow
w zakresie doskonalenia dziatan ratowniczych na wodach Zalewu Wislanego.
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W ramach wspétpracy z Sitami Zbrojnymi RP realizowanej na podstawie ustawy z dnia 12 pazdziernika

1990 r. o Strazy Granicznej realizowane byly nastepujace przedsiewziecia:

- wdniach 9-13 maja 2022 r. - realizacja zadan z zakresu ratownictwa morskiego przez sity 3 Flotylli
Okretéw (3 FO) i MOSG w ramach ¢wiczenia taktyczno-specjalnego pk. RENEGADE/SAREX-22
zorganizowanym przez Dowodztwo Operacyjne Rodzajow Sit Zbrojnych, ktérego celem bylo
doskonalenie wspotdziatania sit wydzielonych ze struktur wojskowych i pozamilitarnych;

- wdniu 7 lipca 2022 r. jednostka ptywajgca MOSG uczestniczyta w ¢wiczeniu/pokazie z okazji 20
rocznicy utworzenia Centrum Operacji Morskich Dowddztwa Komponentu Morskiego MW
w Basenie Prezydenckim w Gdyni;

- w dniach 12-16 wrzesnia 2022 r. ¢wiczenie z JW 4250 — jednostki Dywizjonu Okretow Wsparcia
oraz Morskiego Oddziatu Strazy Granicznej realizowaly zadania w ramach ¢wiczenia taktycznego,
ktérego tematem byto ,Zabezpieczanie ratownicze sit w tym $cigganie z mielizny i holowanie
uszkodzonych jednostek ptywajgcych”;

- w dniach 12 oraz 18-19 wrzesnia 2022 r. jednostki ptywajgce MOSG braty udziat w morskim
éwiczeniu zgrywajgcym pk. REKIN-22, zorganizowanym przez Dowédztwo Komponentu Morskiego
MW, w ramach ¢wiczenia wspétdziatanie z sitami 3 FO podczas epizodow zwigzanych z obrong
przeciwdywersyjng oraz ratownictwem morskim;

- realizowano rejsy patrolowe przez okrety 8 Flotylli Obrony Wybrzeza i jednostki ptywajgce MOSG
w rejonie Zatoki Pomorskiej w celu monitorowania sytuacji morskiej podczas przejscia gazowcéw
do Terminala LNG Swinoujscie;

- w okresie od dnia 25 wrzesnia do dnia 20 pazdziernika 2022 r. funkcjonariusz MOSG uczestniczyt
w miedzynarodowych ¢éwiczeniach pk. ,Joint Warrior’ na okrecie Marynarki Wojennej ORP
Kosciuszko, celem ¢wiczenia byto rozwijanie wspoétpracy na rzecz bezpieczenstwa morskiego oraz
przygotowanie do prowadzenia miedzynarodowych operacji na morzu w sytuacjach kryzysowych.

Ponadto Morski Oddziat Strazy Granicznej, podobnie jak w latach ubiegtych, realizowat wielostronng
wspotprace w ramach forum Wspétpracy Stuzb Granicznych Panstw Regionu Morza Battyckiego - Baltic
Sea Region Border Control Cooperation (BSRBCC). W ubiegtych latach, w ramach przedmiotowego
forum, zgodnie z corocznymi planami przewodnictwa organizowane byly m.in. spotkania ekspertéw,
seminaria, warsztaty, wspdlne ¢éwiczenia i operacje morskie oraz Konferencje Szeféw BSRBCC,
w ktérych aktywnie uczestniczyta strona polska. W 2022 r. rotacyjne przewodnictwo w BSRBCC objeta
Federacja Rosyjska. Poza spotkaniem Sekretariatu BSRBCC, zorganizowanym w dniach 16-18 lutego
2022 r. wm. st. Petersburg w Rosji, z udziatem strony rosyjskiej, niemieckiej oraz polskiej (OL SG
w Moskwie), nie zrealizowano zadnego z pozostatych przedsiewzie¢ zaplanowanych przez strone
rosyjskg w ramach Planu Przewodnictwa Rosji w BSRBCC na 2022 r. W zwigzku ze zbrojng agresjg
Rosji na Ukraine, panstwa czionkowskie zawiesity wspotprace w ramach forum BSRBCC w 2022 r.
Jednoczes$nie, majgc na uwadze zgtoszong przez Straz Graniczng deklaracje przejecia przewodnictwa
w BRSBCC w 2023 r., w dniu 30 wrzesnia 2022 r. Komendant Gtéwny SG wystosowat pismo do stuzb
granicznych/policyjnych panstw czionkowskich forum, z wytaczeniem Rosji, informujgce o podjeciu
decyzji o realizacji przewodnictwa Strazy Granicznej w BSRBCC w 2023 r. W odpowiedzi na powyzsze,
szefowie stuzb Litwy, totwy, Estonii, Danii, Niemiec, Norwegii, Szwecji oraz Finlandii wyrazili swoje
poparcie dla przedmiotowej inicjatywy oraz gotowos$¢ wspétpracy w ramach BSRBCC w 2023 r., bez
udziatu strony rosyjskie;.

W ramach wspotpracy z Agencjg Strazy Granicznej i Przybrzeznej Frontex w 2022 r. funkcjonariusze

MOSG wzieli udziat:

- w dniu 18 stycznia 2022 r. — w spotkaniu ,Technical Standards for Maritime Equipment, Aerial
Equipment, Land Border Surveillance Equipment and Document Inspection Equipment” (spotkanie
online);

- wdniu 31 marca 2022 r. — w spotkaniu ,Innovation Cell Surveillance” (spotkanie online);

- w dniu 5 kwietnia 2022 r. — w warsztatach ,Maritime Intelligence Community & Risk Analysys
Network Plenary Meeting” (wideokonferencja);

- w dniach 4-5 maja 2022 r. — w konferencji ,Pilot Awareness Session on Maritime Surveillance for
Member States’ Representatives” (wideokonferencja);
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- w dniach od 31 maja do 1 czerwca 2022 r. — w piatej konferencji Annual European Coast Guard
Event 2022 (wideokonferencja);

- w dniu 1 lipca 2022 r. — w Grupie Roboczej ds. Wspdélnych Minimalnych Standardéw — CMS
~Working Group for the development of Common Minimum Standards for theMaritime Border
Surveillance”, Warszawa;

- w dniach 16-18 listopada 2022 r. — w warsztatach ,Search and Rescue Workshop”,
Konstanca/Rumunia.

W 2022 r. przedstawiciele Strazy Granicznej uczestniczyli réwniez w dziataniach w ramach

Europejskiego Forum Funkcji Strazy Przybrzeznych (European Coast Guard Functions Forum) -

ECGFF:

- w dniach 15-16 lutego 2022 r. — Il. warsztaty ,Remoted Piloted Aircraft Services (RPAS) for
maritime surveillance” (spotkanie online);

- w dniach 6-7 kwietnia 2022 r. — “Multipurpose Maritime Operation — best practices” (spotkanie
online);

- wdniach 6-7 wrzesnia 2022 r. — Konferencja Plenarna ECGFF, Dubrownik/Chorwacja.

W 2022 r. w ramach wspotpracy Aparatow Petnomocnikéw Granicznych RP Odcinka Battyckiego i FR
Odcinka Kaliningradzkiego prowadzona byta wymiana informacji dotyczaca zdarzen na granicy
panstwowej zwigzanych z jej ochrong. Utrzymywana byta takze biezgca tgczno$¢ pomiedzy jednostkami
organizacyjnymi realizujgcymi bezposrednie zadania w ochronie morskiej (Zatoka Gdanska i Zalew
Wislany) i lagdowej (Mierzeja Wislana) granicy panstwowej. Wymiana informacji ze strong rosyjska
odbywata sie w zakresie niezbednym do wykonywania ustawowych zadan. Odbyto sie pie¢ spotkan
Pomocnikéw Petnomocnikéw Granicznych Stron w celu wymiany dokumentacji Petnomocnikéw
Granicznych.

Pozostate dziatania o charakterze miedzynarodowym z udziatem przedstawicieli MOSG to:

- w dniach od 29 marca do 1 kwietnia 2022 r. — szkolenie CEPOL ,Traficking in Human Beings —
Child Trafficking”, Budapeszt/Wegry;

- wdniu 1 czerwca 2022 r. — warsztaty ,Cyberattacks against shipping as a tool in hybrid conflict”
(spotkanie online);

- wdniu 22 czerwca 2022 r.— VII. Forum Bezpieczenstwa Morskiego Panstwa FBM 2022, Warszawa;

- w dniach 11-18 wrzesnia 2022 r. — misja ewaluacyjna Schengen (IBM + granice morskie/granice
powietrzne), Kopenhaga/Dania.

Dziatania Policji.

W ramach dziatan podejmowanych przez Policje zmierzajgcych do zapewnienia bezpieczenstwa

i porzadku publicznego, w tym na obszarach morskich, w 2022 r.:

- przeprowadzono 1380 kontroli jednostek ptywajacych;

- ujawniono 8 nietrzezwych sternikéw;

- ujawniono 2251 naruszen przepisow obowigzujgcych na polskich obszarach morskich (m.in.
niestosowanie sie do przepiséw portowych, nieposiadanie uprawnieh do prowadzenia jednostek
ptywajgcych, brak wyposazenia w sprzet ratunkowy, brak obowigzkowego ubezpieczenia
odpowiedzialnosci cywilnej dla jednostek komercyjnych, potéw ryb w wymiarach lub okresach
ochronnych);

- przeprowadzono 202 kontrole kapielisk;

- przeprowadzono 15 ¢wiczen, szkolen, treningdw (poszukiwawczo-ratowniczych, doskonalgcych
umiejetnosci i technik manewrowania szybkg jednostkg plywajgcg w zakresie ratowania zycia
osobom tongcym).

Ponadto Komenda Wojewddzka Policji w Szczecinie zakupita 1 jednostke ptywajaca stuzgcg do
realizacji zadan w zakresie utrzymywania bezpieczenstwa na obszarach wodnych.

W 2022 r. Policja, w ramach podejmowanych dziatah na rzecz zapewnienia porzgdku publicznego,
kontynuowata wspotprace w zakresie realizacji wspolnych stuzb z: Gidwnym Inspektoratem
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Rybotowstwa Morskiego (zrealizowano 8 stuzb), Morskim Oddziatem Strazy Granicznej (zrealizowano
1 stuzbe), Panstwowg Strazg Pozarng (zrealizowano 4 stuzby), Wodnym Ochotniczym Pogotowiem
Ratunkowym/SAR (zrealizowano 117 stuzb).

W odniesieniu do bezpieczenstwa w obszarze infrastruktury morskiej nadmieni¢ nalezy, ze zgodnie
zart. 30 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 4 wrzesnia 2008 r. o ochronie Zeglugi i portdw morskich,
funkcjonariusze Komendy Gtownej Policji w 2022 r. uczestniczyli w pracach trzech zespotéw,
powotywanych przez ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej, w celu weryfikacji i préby
efektywnos$ci portow morskich. Natomiast, w zespotach powotywanych na podstawie przepiséw ww.
ustawy, do przeprowadzenia weryfikacji i proby efektywnosci obiektéw portowych, uczestniczg
funkcjonariusze wtasciwych komend wojewddzkich Policji.

Zgodnie z przepisami ustawy z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie 0os6b i mienia, porty morskie, jako
obiekty wazne dla obronnosci, interesu gospodarczego panstwa, bezpieczenhstwa publicznego i innych
waznych intereséw panstwa, podlegajg obowigzkowej ochronie przez specjalistyczne uzbrojone
formacje ochronne lub odpowiednie zabezpieczenie techniczne. Tym samym, zgodnie z art. 7 ust. 1
ww. ustawy, kierownik jednostki, ktéry bezposdrednio zarzgdza obszarami, obiektami i urzgdzeniami
portu morskiego umieszczonymi w ewidencji, o ktérej mowa w art. 5 ust. 5 ww. ustawy, jest zobligowany
uzgadnia¢ z wiasciwym terytorialnie Komendantem Wojewodzkim Policji plan ochrony takiego obiektu.
Nalezy réwniez dodaé, ze Komendant Giéwny Policji sprawuje nadzér nad specjalistycznymi
uzbrojonymi formacjami ochronnymi realizujgcymi zadania ochronne m.in. w portach morskich, jako
obiektach podlegajgcych obowigzkowej ochronie.

Komodrka organizacyjna Komendy Giéwnej Policji wtasciwa w sprawach sztabowych realizowata
przedsiewziecie wpisujgce sie w cel dotyczgcy zwiekszenia poziomu bezpieczenstwa morskiego —
poprawe ochrony zeglugi i portéw przed zagrozeniami terrorystycznymi i kryminalnymi, przez udziat
w ¢wiczeniu dowddczo-sztabowym pk. ,RENEGADE/SAREX-22". Tematem tego przedsiewziecia byto
reagowanie Policji w przypadku wystapienia sytuacji kryzysowej w postaci aktu terrorystycznego oraz
w przypadku prowadzenia akcji poszukiwawczo-ratowniczej w obszarze morskim i lgdowym przez
stuzby systemu SAR i ASAR oraz doskonalenie procedur z zakresu wspoétdziatania i przeciwdziatania
zagrozeniom terrorystycznym z powietrza oraz poszukiwania i ratownictwa lotniczego.

W ¢éwiczeniu uczestniczyli przedstawiciele:
1) Policji:
a) Gléwnego Sztabu Policji (w tym Zarzadu Lotnictwa Policji) Komendy Gtéwnej Policiji,
b) Komendy Wojewddzkiej Policji w Lublinie,
c) Komendy Wojewddzkiej Policji w Lodzi,
d) Komendy Wojewddzkiej Policji w Poznaniu,
e) Komendy Wojewddzkiej Policji w Szczecinie,
f)  Komendy Wojewddzkiej Policji we Wroctawiu,
g) Komendy Stotecznej Policji;

2) Innych podmiotéw:
a) Rzadowego Centrum Bezpieczenstwa,
b) Strazy Granicznej,
c) Panstwowej Strazy Pozarnej,
d) Lotniczego Pogotowia Ratunkowego,
e) Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa,
f)  Zandarmerii Wojskowe;j,
g) JW ,Formoza”,
h) JW ,GROM,
i)  Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej,
j)  Polskiego Czerwonego Krzyza,
k) Cywilno-Wojskowego O$rodka Koordynacji Poszukiwania i Ratownictwa (ARCC),
I)  Wojskowej Obrony Terytorialnej,
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m) Wojewddzkich Centréw Zarzgdzania Kryzysowego,
n) Grupy Poszukiwawczo-Ratowniczej ,Szukamy i Ratujemy”.

Celem ¢wiczenia byto:

- sprawdzenie gotowo$ci Policji do przeciwdziatania zagrozeniom terrorystycznym oraz prowadzenia
dziatan w przypadku prowadzenia przez stuzby systemu SAR i ASAR akcji poszukiwawczo-
ratowniczej w obszarze morskim i lgdowym;

- sprawdzenie oraz doskonalenie procedur wspoidziatania i przeciwdziatania zagrozeniom
terrorystycznym;

- sprawdzenie oraz doskonalenie procedur wspotdziatania w przypadku prowadzenia przez stuzby
systemu SAR i ASAR akcji poszukiwawczo-ratowniczej w obszarze morskim i lgdowym;

- sprawdzenie systemu dowodzenia;

- sprawdzenie oraz doskonalenie systemow fgcznosci i organizaciji obiegu informacji wewnatrz Policji,
jak réwniez w zakresie wymiany informacji z zewnetrznymi podmiotami wspaétdziatajgcymi;

- doskonalenie wspoétdziatania oraz wymiany informacji pomiedzy przedstawicielami réznych stuzb
i instytucji, odpowiedzialnych za reagowanie w sytuacjach kryzysowych;

- doskonalenie przekazywania informacji o sytuacji kryzysowej w ramach wymiany informac;ji
pomiedzy stanowiskiem kierowania w Komedzie Gtéwnej Policji a jednostkami i komoérkami
organizacyjnymi Policji oraz podmiotami wspotpracujgcymi;

- podnoszenie kwalifikacji zawodowych w zakresie reagowania w sytuacjach kryzysowych;

- doskonalenie technik negocjacyjnych.

W 2022 r. w szkoleniach, ktére wpisujg sie w realizacje polityki morskiej RP brata udziat takze stuzba

kontrterrorystyczna Policji:

- wdniach 19-13 maja 2022 r. — szkolenie organizowane przez JW FORMOZA z zakresu Visit Board
Search and Seizure (VBSS),

- wdniach 21-25 listopada 2022 r. — szkolenie realizowane wraz z zotnierzami JW 2305 w Gdansku
w ramach realizacji zaje¢ taktycznych w srodowisku morskim przy wykorzystaniu todzi, $migtowcéw
oraz specjalistycznego sprzetu do abordazu,

- wdniach od 27 czerwca do 1 lipca 2022 r. — szkolenie realizowane przez Samodzielny Pododdziat
Kontrterrorystyczny Policji w Gdansku z zakresu taktyki dziatania na obszarach morskich RP, ktére
odbywato sie na platformie wiertniczej na morzu, w Kapitanacie Portu Marynarki Wojennej w Gdyni
oraz na okretach Marynarki Wojennej.

Powyzsze szkolenia miaty na celu podniesienie wiedzy i umiejetnosci uczestnikow w zakresie ochrony
bezpieczenstwa ludzi, zabezpieczenia miejsca dziatan, podnoszenia efektywnosci prowadzonych
czynnosci ratowniczych i poszukiwawczych w przypadku wystgpienia ataku terrorystycznego lub
zdarzenia kryzysowego na obszarze Morza Battyckiego.

Komérka organizacyjna Komendy Gtéwnej Policji wlasciwa w sprawach kryminalnych uczestniczyta
w projekcie unijnym dotyczacym zwalczania zorganizowanej przestepczosci przeciwko mieniu —
EMPACT OPC. W ramach przedmiotowego projektu w grudniu 2022 r. przeprowadzono
miedzynarodowg operacje policyjng TRIDENT (OA 2.5). Dziatania prowadzone przez panstwa
uczestniczgce (Polska, Litwa, totwa, Estonia, Finlandia, Szwecja, Norwegia, Dania, Niemcy i Islandia)
przy wsparciu Europolu koncentrowaty sie przede wszystkim na rozpoznaniu i eliminowaniu grup
przestepczych dokonujgcych kradziezy i kradziezy z wtamaniem w krajach skandynawskich. Uzyskane
w sposob nielegalny mienie (takze narkotyki, bron palna czy towary akcyzowe) przewozone byto
promami kursujgcymi po Baltyku, najczesciej do portow w Polsce i w krajach Battyckich. Centrum
operacyjne znajdowato sie w Oslo w Norwegii. Komoérka organizacyjna Komendy Gtéwnej Policji
wlasciwa w sprawach kryminalnych w trakcie dziatan wspomagana byta przez Zarzad Operacyjno-
Sledczy Komendy Gtéwnej Strazy Graniczne;.

Jednoczesnie funkcjonariusze Biura Kryminalnego Komendy Gtownej Policji wymieniali informacje
operacyjne z krajami rejonu Morza Batltyckiego zaréwno w ramach wspétpracy bilateralnej jak
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i w oparciu o europejskie systemy wymiany informacji policyjnej (kanat SIENA, | 7/24, oficerowie
tgcznikowi i kontakty bezposrednie).

Dziatania Marynarki Wojennej RP.

W 2022 r. w ramach Statej Wspétpracy Strukturalnej UE (PESCO) uczestniczono w trzech projektach
stuzgcych rozwojowi zdolnosci morskich:

e W koordynowanym przez Wtochy projekcie pn. Harbour and Maritime Surveillance and Protection
— HARMSPRO, Polska zaangazowana jest od potowy 2018 r. jako uczestnik (razem z Grecjg
i Portugalig). Celem tej inicjatywy jest opracowanie prototypu zintegrowanego systemu ochrony baz
morskich na potrzeby panstw czionkowskich Unii Europejskiej. Gidwng korzyscig dla Polski jest
udziat w wspoélnym definiowaniu wymagan systemowych w obszarze nadzoru baz morskich
i handlowych, ktére bedzie mozna wykorzysta¢ dla komplekséw portéw: Gdynia — Gdansk
i Swinoujscie — Szczecin. W projekcie zaangazowane sg zaréwno instytucje resortu obrony
narodowej jak i podmioty przemystu zbrojeniowego. Osiggniecie petnej gotowosci do dziatania tego
systemu przesuniete zostato na 2023 r. HARMSPRO moze oferowaé znaczace korzysci dla Sit
Zbrojnych RP, portéw cywilnych i baz morskich oraz polskich podmiotéw badawczo-rozwojowych
i przemystowych;

e W koordynowanym przez Belgie projekcie pn. Maritime Semi-Autonomous Mine Counter Measures
— MAS MCM Polska od potowy 2018 r. ma status uczestnika (wraz z Grecjg, Lotwg, Niderlandami,
Portugaliag, Rumunig).Celem projektu jest rozwoj zdolnosci do zwalczania zagrozenia minowego
poprzez pozyskanie bezzatogowego systemu zwalczania min. Projekt MAS MCM jest tozsamy
z WO KIJANKA. Dzieki uczestnictwu w projektach realizowanych w ramach statej wspétpracy
strukturalnej PESCO (Permanent Structural Cooperation) koszt przeprowadzenia takiej pracy moze
zosta¢ zmniejszony dzieki dofinansowaniu z UE o 30-55% kosztéw catkowitych. W roku 2022
opracowano i uzgodniono wymagania dla systemu zawarte w dokumentach ,Common Staff Target”
oraz ,Common Staff Requirement”;

e W koordynowanym przez Butgarie projekcie pn. Deployable Modular Underwater Intervention
Capability Package — DIVEPACK Polska uczestniczy jako obserwator od konca 2018 r. Celem
projektu jest zapewnienie zdolnosci do prowadzenia defensywnych operacji nurkowych na potrzeby
misji UE i NATO. Planowana petna gotowos¢ operacyjna projektu to 2024 r. Udziat Polski moze
zaowocowac szansg na pozyskanie potrzebnej i unikalnej technologii nurkowej i ratowniczej
na korzystnych warunkach finansowych.

Ponadto, Dowddztwo Komponentu Wojsk Obrony Cyberprzestrzeni nadzorowato projekt SIMMO I
(projekt badawczo-rozwojowy, zamawiany przez Europejskg Agencje Obrony i finansowany przez
Polskie oraz Luksemburskie Ministerstwo Obrony Narodowej) Europejskiej Agenciji Obrony w ramach
grupy zarzadzajgcej porozumieniem projektowym (PAMG), prowadzonym przez Uniwersytet
Ekonomiczny w Poznaniu we wspétpracy z firmg LuxSpace Sarl z Luksemburga.

W Gdyni w dniach 30 — 31.08.2022 r. odbylo sie spotkanie robocze w sprawie koncepcji budowy
i wdrozenia do eksploatacji Sensor SWACR (Sensor Weapon Accuracy Check Ranges). W spotkaniu
uczestniczyli przedstawiciele resortu obrony narodowej oraz przedstawiciele NATO (Naval Forces
Sensors and Weapon Accuracy Check Sites — FORACS). W ramach Programu Zdolnosci Baz Morskich
(Maritime Facilities Capability Programme Plan — MF CPP), ujetego w NATO Security Investment
Programme — NSIP, przewidziane sg $rodki finansowe na zbudowanie i wyposazenie infrastruktury
umozliwiajgcej kalibracje systeméw walki (Ship/submarines System and Weapon Accuracy Check
Ranges).

W roku 2022 kontynuowano udziat w projekcie EUNAVFOR Med. Irini na Morzu Srédziemnym
(oficerowie w dowddztwie; prowadzenie dziatan rozpoznawczych, w tym z wykorzystaniem samolotu
patrolowego Bryza) oraz projekcie EUNAVFOR Atalanta w Rogu Afryki (oficerowie w dowddztwie).
Ponadto, zakonczono budowe serii pierwszych trzech nowoczesnych niszczycieli min t. KORMORAN
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II, podniesiono bandere na ORP ALBATROS (drugi z serii trzech niszczycieli min) i na ORP MEWA
(trzeci z serii) oraz podpisano umowe na pozyskanie kolejnych trzech niszczycieli min t. KORMORAN
Il.

W roku 2022 kontynuowano realizacje pierwszej czesci umowy na pozyskanie zdolnosci do razenia
celéw morskich, powietrznych i lgdowych przez pozyskanie okretu obrony wybrzeza pk. ,MIECZNIK”.
W roku 2022 zrealizowano: zakonczenie podetapu | pierwszej cz. Umowy, wybor projektu
koncepcyjnego (PK), zatwierdzenie projektu Zatozeh Taktyczno-Technicznych (ZTT), opracowanie
Projektu Wstepnego (PW), zaktualizowanie Analizy Techniczno-Ekonomicznej (ATE) wybranego PW,
ocena i zatwierdzenie PW, zweryfikowanie ZTT wybranego PW.

W 2022 roku w Zwigzkach Taktycznych Marynarki Wojennej (ZT MW) i jednostkach podlegtych
zorganizowano i przeprowadzono ponad 40 éwiczen réznego szczebla. Ich celem byto sprawdzenie
poziomu wyszkolenia i przygotowania do realizacji zadan zgodnie z przeznaczeniem przez sity
wydzielane do operaciji i pozostajgce w podporzagdkowaniu dowédcéw ZT MW.

Najwazniejszym przedsiewzieciem szkoleniowym realizowanym w ukfadzie narodowym w 2022 roku
byt udziat sit i sSrodkéw ZT MW w ¢wiczeniach taktycznych z wojskami pk. OSTROBOK-22 oraz
WARGACZ-22, w ramach ktérych doskonalono umiejetnosci z zakresu przygotowania, zgrywanie oraz
realizacji wsparcia sit flotylli wydzielanych do udziatu w potgczonej operacji obronnej we wspotdziataniu
z Wojskami Obrony Terytorialnej (WOT), Wojskami Specjalnymi oraz z elementami pozamilitarnych
struktur systemu obronnego panstwa.

Dodatkowo w zakresie szkolenia dowddztw, zwigzki taktyczne i jednostki wojskowe doskonality
umiejetnosci obsad Stanowisk Dowodzenia w realizacji planowania operacyjnego na poziomie
taktycznym podczas udziatu w treningach sztabowych pk. LUTY-23, a takze umiejetnosci obsad
stanowisk dowodzenia podlegtych jednostek w planowaniu i realizacji zadan zgodnie z przeznaczeniem
(we wspotdziataniu z elementami pozamilitarnych struktur systemu obronnego panstwa) podczas
udziatu w ¢éwiczeniach dowddczo-sztabowych pk. OKON-22 i WEGORZ-22.

Ponadto Marynarka Wojenna w 2022 r. zaangazowana byta w realizacje wielu innych dziatan
realizowanych poza granicami panstwa:

- OPEN SPIRIT 2022, 06-20.05.2022 r., MW Litwy, M. Baltyckie;

- HEDGEHOG 2022, 16.05-03.06.2022 r., MW Estonii, M. Battyckie, Estonia;

- BALTIC OPERATIONS 2022, 05-17.06.2022 r., MW USA, M. Battyckie;

- BREEZE 2022, 14-25.07.2022 r., MW Butgarii, M. Czarne, Butgaria;

- DYNAMIC MOVE 2022-11, 29.08-09.09.2022 r., MW Wioch, Witochy;

- NORTHERN CHALLENGE 2022, 25.09-07.10.2022 r., MW Islandii, Islandia;

- ROBOTIC EXPERIMENTATION AND PROTOTYPING AUHMENTED BY MARITIME UNMANNED
SYSTEMS 2022 (REPMUS 22), 12-23.09.2022 r., MW Portugalii, Portugalia;

- JOINT WARRIOR 2022, 01-13.10.2022 r., MW WIK. Brytanii, M. Péinocne, O. Atlantycki;

- MULTINATIONAL NCAGS EXERCISE 22 SPAIN (MNEX 22 SP), 14-25.11.2022 r., MW Hiszpanii,
Hiszpania.

W resorcie Obrony Narodowej kontynuowane sg prace majgce na celu rozwiniecie zdolnosci do
dowodzenia sitami komponentu morskiego zgodnie z procedurami Sojuszu Pétnocnoatlantyckiego
w operacjach w Obszarze Operacyjnego Zainteresowania MW (nazwa robocza: POLMARFOR). Projekt
jest realizowany w wymiarze narodowym i ma na celu uzyskanie zdolnosci do prowadzenia Narodowe;j
Strategicznej Operacji Obronnej w domenie morskiej z uwzglednieniem wymogow NATO. Kolejnym
etapem projektu bedzie zbudowanie zdolno$ci do dowodzenia koalicyjng i sojuszniczg operacjg morska,
umiedzynarodowienie i przygotowanie do realizacji zadan na korzys¢ NATO.

Ponadto, w ramach odpowiedzialnosci narodowej za bezpieczenstwo morskiej i podmorskiej
infrastruktury krytycznej, podejmowane sg dziatania majgce na celu wzmocnienie bezpieczenstwa
energetycznego panstwa oraz utrzymanie gotowosci do skutecznego przeciwdziatania potencjalnym
atakom na morskg i podmorskg infrastrukture krytyczng. Realizowane sg one przy wspotpracy
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organizacji i instytucji panstwowych, operatoréw krytycznej infrastruktury energetycznej, Strazy
Granicznej oraz w kooperacji z dowédztwami panstw sojuszniczych i koalicyjnych.

Ponadto, opracowywano projekty dokumentéw doktrynalnych w zakresie operacyjnego wykorzystania
sit Marynarki Wojennej oraz prowadzenia operacji w srodowisku morskim.

Dziatania Biura Hydrograficznego Marynarki Wojennej.

Biuro Hydrograficzne Marynarki Wojennej (BHMW), bedac stuzbg zabezpieczenia nawigacyjno-
hydrograficznego i meteorologiczno-oceanograficznego Marynarki Wojennej wykonuje jednoczes$nie
zadania Panstwowej Morskiej Stuzby Hydrograficznej w zakresie hydrografii i kartografii morskiej.
W 2022 r. BHMW w ramach realizacji zadan stuzby panstwowej byto zaangazowane w szereg
przedsiewzie¢ zwigzanych z bezpieczenstwem zeglugi na obszarach morskich RP, zaréwno na forum
krajowym, jak i miedzynarodowym.

Realizujac zadania stuzby hydrograficznej, BHMW prowadzi krajowy zaséb danych hydrograficznych,
gromadzgc dane z prac pomiarowych realizowanych na polskich obszarach morskich przez sity
hydrograficzne Marynarki Wojennej, administracje morskg i inne podmioty. BHMW realizuje proces
weryfikacji pomiaréw hydrograficznych wykonanych na potrzeby eksploataciji i kontroli morskich budowli
hydrotechnicznych, a takze bierze udziat w opiniowaniu projektdéw inwestycyjnych oraz projektow
planéw zagospodarowania przestrzennego na obszarach morskich RP. Udostepnia i aktualizuje na
polskie obszary morskie dane batymetryczne oraz dane o wrakach w uruchomionym w 2020 roku przez
administracje morskg portalu morskiej informaciji przestrzennej SIPAM.

Wypetniajgc zadania Krajowego Koordynatora Ostrzezen Nawigacyjnych (National Coordinator
Navigational Wamings), BHMW uczestniczyto w procesie wymiany Morskiej Informacji Bezpieczenstwa
(MSI - Maritime Safety Information) w ramach funkcjonowania podobszaru BALTIC SEA Sub-Area oraz
koordynowato wszelkie dziatania z tym zwigzane, o ile dotyczyty obszaréw morskich RP. Koordynacja
dotyczyta miedzy innymi dziatarn takich instytucji jak: Urzedy Morskie w Gdyni i Szczecinie, Morski
Oddziat Strazy Granicznej, Uniwersytet Gdanski, LotosPetrobaltic, Przedsiebiorstwo Robot
Czerpalnych i Pogtebiarskich, Instytut Morski w Gdansku, VTS Zatoka, VTS Swinoujécie - Szczecin,
VTS tawica Stupska. W 2022 r. rozpowszechniono tgcznie 342 ostrzezen nawigacyjnych dotyczgcych
dziatan na morzu prowadzonych na obszarach morskich RP, w tym zamykanie i ogtaszanie jako
niebezpieczne dla zeglugi i rybotéwstwa stref i poligonéw morskich, operacji holowania platform
wiertniczych, niesprawnosci statego i ptywajgcego oznakowania nawigacyjnego, prac badawczych
i pomiarowych wykonywanych przez jednostki polskie i zagraniczne. BHMW utrzymywato serwis
internetowy ostrzezen nawigacyjnych prowadzony na bazie witryny internetowej BHMW
z uwzglednieniem tresci ostrzezen Coastal i Local oraz NAVTEX, rozpowszechnianych przez SWEDEN
TRAFFIC, BHMW oraz Urzedy Morskie w Gdyni i Szczecinie. Serwis ten ma za zadanie utatwi¢ dostep
do jednolitej informacji dotyczgcej ostrzezeh nawigacyjnych wszystkim uzytkownikom morza.

Realizujgc zadania obejmujgce prowadzenie biezgcego serwisu publikacji nautycznych w 2022 roku
BHMW wydato nowa edycje ,Spis Swiatet i Sygnatéw Nawigacyjnych" (numer katalogowy 522) oraz
nowa edycje (nr 11) ,Locji Battyku — Wybrzeze polskie” (numer katalogowy 502).

Ponadto, BHMW kontynuowato opracowywanie i wydawanie zeszytéw ,Wiadomosci Zeglarskie", ktdre
od 1 stycznia 2013 r. rozpowszechniane sg wylgcznie w formie plikbw PDF udostepnianych poprzez
witryne internetowg BHMW. Kontynuowano opracowanie informacji zwigzanej z prowadzeniem korekty
publikacji nautycznych BHMW (numery katalogowe 502, 521, 522, 523, 530 i 552) w oparciu o dane
przetwarzane z zagranicznych map i publikacji nautycznych z panstw obszaru Morza Battyckiego (GE,
DK, SE, FI, RU, EST, LV, LI). Zaimplementowano proces cyfrowego przetwarzania informaciji
nautycznej na potrzeby tworzenia publikacji w srodowisku CARIS HPD Publication Module.

Realizujgc zadania w zakresie kartografii morskiej, BHMW utrzymuje kolekcje 61 map morskich dla
obszaru Morza Battyckiego, z ktdérych 19 nalezy do kolekcji miedzynarodowej (INT). W 2022 r.
opracowano i wydano 1 nowg mape morska (nr 42 - ,Battyk. Zatoka Gdanska. Podejscie do portu Nowy
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Swiat”.) oraz 9 nowych edycji map morskich, z czego 5 w kolekcji miedzynarodowej. Ponadto, BHMW
utrzymuje w serwisie 3 zestawy ,Map dla matych jednostek", obejmujgce swoim zasiegiem polskie
obszary morskie. W 2022 r. wydano nowy zestaw map dla matych jednostek dla rejonu od Zatoki
Pomorskiej do Mierzei Helskiej (nr 1020). Od 2021 roku, gtebokosci i wysokosci na mapach morskich
wydawanych przez BHMW odniesione sg do ukfadu wysokosciowego Baltic Sea Chart Datum 2000
(BSCD2000), tozsamego z panstwowym uktadem PL-EVRF2007-NH. Zakonczenie implementacji
nowego uktadu wysokosciowego dla map portowych, podejsciowych i brzegowych przewiduje sie na
| potowe 2024 roku. W ramach popularyzacji szeroko rozumianej tematyki hydrograficznej, w 2022 roku
wydano publikacje ,Przeglad Hydrograficzny” nr 11 - udostepniony na stronie internetowej BHMW.

Poza klasycznymi, papierowymi mapami morskimi, BHMW utrzymuje serwis 66 komorek Elektronicznej
Mapy Nawigacyjnej (ENC), obejmujgcy swym zasiegiem polskie obszary morskie. Zgodnie
z podpisanym przez Polske (reprezentowang przez BHMW) porozumieniem z Norweskg Stuzbg
Hydrograficzng (NHS - Norwegian Hydrographic Service), dystrybucja ENC dla celéw nawigacyjnych
prowadzona jest w ramach Regionalnego Centrum Elektronicznej Mapy Nawigacyjnej PRIMAR
(Stavanger, Norwegia). Ponadto, dystrybucja ENC prowadzona jest réwniez w ramach utrzymywanego
przez BHMW serwisu narodowego, poprzez ktéry ENC sg przekazywane na okrety Marynarki Wojennej,
do Morskiego Oddziatu Strazy Granicznej oraz do organdéw administracji morskiej. W ramach
podpisanych uméw licencyjnych, opracowane w BHMW ENC przekazywano podmiotom prywatnym
w celu tworzenia produktéw pochodnych (DPP) lub formatéw systemowych (SENC). W 2022 roku
wykonano 2 nowe komodrki ENC, 262 poprawek do opublikowanych komdrek ENC oraz 35 nowych
edycji.

W 2022 r. przedstawiciele BHMW uczestniczyli w pracach komitetbw i grup roboczych

miedzynarodowych organizacji morskich:

- Komisja Hydrograficzna Morza Battyckiego (BSHC - Baltic Sea Hydrographic Commission), ktéra
ma za zadanie koordynacje wspotpracy miedzynarodowej w zakresie realizacji zadan
hydrograficznych na obszarze Morza Baltyckiego przez panstwa czionkowskie. W 2022 roku Komisja
obradowata w dniach 20-22 wrzesnia w Sztokholmie. Organizatorem i prowadzacym obrady
Konferencji BSHC byta Administracja Morska Szwegdiji.

- Komitet Standardéw i Serwiséw Hydrograficznych (HSSC - The Hydrographic Services and
Standards Committee) jest jednym z dwoch gtdéwnych komitetéw IHO zajmujgcym sie kierowaniem
pracami nad utrzymywaniem i rozwojem obecnych standardéw hydrograficznych oraz wdrazaniem
nowych. W 2022 roku spotkanie Komitetu odbyto sie w terminie 16 - 19 maja w Denpasar-Bali
(Indonezja). Przedstawiciele BHMW uczestniczyli w obradach formie wideokonferenciji.

- Komitet Doradczy PRIMAR (PAC - PRIMAR Advisory Committee), stanowi najwyzszg wtadze
zarzadzajgcg Regionalnego Centrum Elektronicznej Mapy Nawigacyjnej PRIMAR. Zajmuje sie
strategicznymi i finansowymi aspektami funkcjonowania PRIMAR. W 2022 roku spotkanie Komitetu
odbyto sie w terminie 08 - 09 listopada, w Splicie (Chorwacja). Gospodarzem byto Biuro
Hydrograficzne Chorwaciji.

- Grupa robocza do spraw uktadu wysokosciowego map morskich (CDWG - Chart Datum Working
Group). Gtéwnym celem grupy jest koordynacja dziatan majgcych na celu implementacje przez
wszystkie panstwa nadbattyckie wspolnego ukfadu wysokosciowego Baltic Sea Chart Datum 2000
(BSCD2000). W 2022 roku grupa obradowata w dniu 12 pazdziernika w formie wideokonferenciji.

- Grupa robocza swiatowego systemu ostrzezen nawigacyjnych (WWNWS — Worldwide Navigational
Warning Service). Obecnie zasadniczym aspektem dziatalnosci grupy jest przygotowanie do
wdrozenia produktu S-124, zapewniajgcego mozliwos¢ automatycznego rozpowszechniania
ostrzezeh nawigacyjnych w postaci elektronicznej. Spotkanie zrealizowano w dniach 12 — 16
wrzednia w Genewie.

- Grupa robocza do spraw koordynacji tworzenia miedzynarodowych map morskich Morza
Battyckiego (BSICCWG - Baltic Sea International Chart Working Group) obradowata w dniu 13
wrzesnia 2022 roku w formie wideokonferencji.

- Grupa robocza ds. rozpowszechniania informacji nautycznych (NIPWG — Nautical Information
Provision Working Group). Aktualnie giéwnym obszarem prac grupy jest przygotowanie do
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wdrozenia produktéw serii S-100, w ramach dazenia do wprowadzenia zautomatyzowanego
systemu elektronicznej wymiany informacji nautycznych. W 2022 roku organizatorem spotkania byt
Dyrektorat Hydrografii i Nawigacji Brazylii. Spotkanie odbyto sie w terminie 13 -16 wrzes$nia.

W ramach realizacji projektu sondazy tras HELCOM, BHMW koordynowato prace hydrograficzne na

zalecanych trasach zeglugowych (trasy HELCOM kategorii I-lll) na polskich obszarach morskich.

W 2022 r. wykonano pomiary hydrograficzne na kolejnych odcinkach tras o tgcznej powierzchni okoto

217 kmZ2. Do wykonania pomiaréw hydrograficznych pozostato:

- trasy HELCOM kategorii I: 963 km? (powierzchnia catkowita 3782 km?);

- trasy HELCOM Kkategorii ll: 0 km? (sondaze zakonczono w 2021 roku, powierzchnia catkowita 906
km?);

- trasy HELCOM kategorii lll: 19074 km?2 (powierzchnia catkowita 25126 km?).

W ramach zawartego z Politechnikg Gdanska porozumienia, BHMW w 2022 roku kontynuowato
koordynacje realizacji pomiarow grawimetrycznych na polskich obszarach morskich, przy udziale sit
Dywizjonu Zabezpieczenia Hydrograficznego Marynarki Wojennej oraz specjalistéw Politechniki
Gdanskiej. Wykonane w 2022 roku pomiary obejmowaty uzupetnienie (zageszczenie) pomiarow
realizowanych w 2021 roku. Na podstawie zawartego w dniu 02 grudnia 2022 roku porozumienia
pomiedzy BHMW, Politechnikg Gdanskg oraz Gtéwnym Geodeta Kraju, zebrane i opracowane dane
grawimetryczne zostaly przekazane do zasobéw Gtoéwnego Urzedu Geodezji i Kartografii.

Dziatania majace na celu wzmocnienie bezpieczenstwa zeglugi.

W zakresie zapewnienia bezpieczehstwa zeglugi, w zwigzku z atakami sabotazowymi na gazociagi
Nord Stream 1 i 2 Prezes Rady Ministréw, na podstawie art. 16 ust. 1 ustawy z dnia 10 czerwca 2016
r. o dziataniach antyterrorystycznych podpisat zarzgdzenie dotyczace obowigzywania drugiego stopnia
alarmowego (BRAVO) takze wobec polskiej infrastruktury energetycznej mieszczgcej sie poza
granicami Polski. Wobec tej infrastruktury stopien alarmowy BRAVO obowigzywat od dnia 6
pazdziernika 2022 r. do dnia 28 lutego 2023 r., z mozliwoscig jego przedtuzenia. Ponadto, od dnia 16
kwietnia 2022 r. wraz z rozszerzeniem obowigzywania drugiego stopnia alarmowego (BRAVO) na cate
terytorium RP, na podstawie art. 12 ust. 1 ww. ustawy wydano polecenie przeprowadzenia sprawdzenia
zabezpieczen:

- Policji — w obiektach infrastruktury krytycznej, np. systemy zaopatrzenia w energie, surowce
energetyczne i paliwa, systemy tgcznosci, sieci teleinformatyczne, systemy produkcji, sktadowania,
przechowywania i stosowania substancji chemicznych i promieniotwdrczych, w tym rurociggi
substancji niebezpiecznych;

- Zandarmerii Wojskowej — w obiektach o charakterze analogicznym jak wyzej, nalezgcych do
komérek i jednostek organizacyjnych podlegtych Ministrowi Obrony Narodowej lub przez niego
nadzorowanych albo administrowanych przez te komaérki i jednostki organizacyjne.

WZMOCNIENIE BEZPIECZENSTWA ENERGETYCZNEGO KRAJU.

Dziatania petnomocnika Rzadu ds. Strategicznej Infrastruktury Energetycznej

Petnomocnik Rzadu do spraw Strategicznej Infrastruktury Energetycznej wykonuje uprawnienia z akgciji
lub udziatéw nalezgcych do Skarbu Panstwa m.in. w stosunku do Polskich Sieci Elektroenergetycznych
S.A. (PSE), Operatora Gazociggow Przesytowych GAZ-SYSTEM S.A. (GAZ-SYSTEM), PERN S.A.
oraz Przedsiebiorstwa Przetadunku Paliw Ptynnych Naftoport sp. z 0.0 (Naftoport).

PSE.

Realizujgc przepisy ustawy z dnia 17 grudnia 2020 r. o promowaniu wytwarzania energii elektrycznej
w morskich farmach wiatrowych (Ustawa MFW), zawierajgce m.in. kwestie zwigzane z rozwojem sieci
przesytowych dedykowanych dla sektora morskiej energetyki wiatrowej, PSE do konca 2022 r., zawarty
dziewie¢ umow o przytgczenie do Krajowej Sieci Przesytowej morskich farm wiatrowych o tgcznej mocy
8 388,5 MW. Dodatkowo wypetniajgc zobowigzania z tych umoéw oraz dgzgc do zapewnienia zdolnosci
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sieci przesytlowej do przylgczenia i wyprowadzenia mocy z morskich farm wiatrowych o mocy
wynikajgcej z Ustawy MFW, PSE realizujg szereg inwestycji polegajgcych na budowie nowej
infrastruktury sieciowej, w zakresie wynikajacym z uzgodnionego z Prezesem Urzedu Regulacji
Energetyki Planu rozwoju w zakresie zaspokojenia obecnego i przysztego zapotrzebowania na energie
elektryczng na lata 2023 — 2032.

PSE odpowiadajg takze za eksploatacje polskiego odcinka podmorskiego kabla Polska — Szwecja
SwePol Link i podejmujg niezbedne dziatania zapewniajgce bezpieczng eksploatacje potaczenia oraz
jego ochrone. Dodatkowo wraz ze spotkg Litgrid — litewskim operatorem systemu przesylowego, PSE
realizujg projekt nowego potgczenia Polska — Litwa — podmorskiego kabla Harmony Link, ktory potaczy
stacje Zarnowiec (Polska) i Darbenai (Litwa). W 2022 r. toczyly sie przetargi na wybor wykonawcy stacji
konwerterowych i kabla.

GAZ-SYSTEM.

Przez ostatnie lata GAZ-SYSTEM realizowat strategiczne projekty majgce na celu dywersyfikacje zrodet
dostaw gazu i poprawe bezpieczenstwa energetycznego. W 2022 r. spétka uruchomita gazocigg Baltic
Pipe umozliwiajgcy przesyt norweskiego gazu do Danii, Polski i krajéw sgsiedzkich, jak réwniez eksport
gazu do Danii. Przepustowos¢ gazociggu w kierunku Polski wynosi 10 mld m3 rocznie, natomiast
w kierunku Danii — 3 mid m3 .

Ponadto w ramach realizowanego Programu rozbudowy Terminalu LNG, w 2022 r. zakoiczono Projekt
SCV, pozwalajgcy na zwiekszenie nominalnej mocy regazyfikacyjnej Terminalu LNG z poziomu 5 mid
m3 /rok do poziomu ok. 6,2 mld m3 /rok. Po zakohczeniu Il etapu Programu rozbudowy Terminalu LNG,
tj. projektow Zbiornik i Nabrzeze docelowa moc regazyfikacyjna wyniesie ok. 8,3 mld m3 gazu rocznie.
W ramach projektu Zbiornik wybudowany zostanie nowy zbiornik o pojemnosci 180 tys. m3,
zwiekszajagcy zdolnosci procesowego skladowania LNG. W ramach projektu Nabrzeze zostanie
wybudowane nowe nabrzeze statkowe do roztadunku, zatadunku i bunkrowania LNG wraz
z dedykowang estakadg przesytowg. W potgczeniu z istniejgcym nabrzezem Terminal bedzie miat
mozliwos¢ Swiadczenia ustugi przetadunku LNG miedzy jednostkami ptywajgcymi.

GAZ-SYSTEM prowadzi rowniez prace zwigzane z budowg ptywajgcego Terminalu LNG (FSRU)
w Gdansku. W 2022 r. GAZ-SYSTEM przeprowadzit prace analityczne i projektowe zwigzane
z Programem FSRU oraz zakohczyt postepowanie zwigzane z pierwszg fazg rezerwacji przepustowosci
Terminalu. W 2022 r. rozpoczeto sie takze badanie dna morskiego oraz projektowanie przebiegu
gazociggu taczgcego Terminal z krajowg siecig przesytowg. Uruchomienie Terminalu FSRU planowane
jest na 2028 r.

PERN i Naftoport.

W ramach utrzymania obecnego stanu gotowosci do przetadunkéw ropy i paliw oraz zwiekszenia
posiadanego potencjatu przetadunkowego Naftoportu, w roku 2022 prowadzone byty nastepujgce
przedsiewzigcia:

* przystosowanie infrastruktury rurociggowej Naftoportu do przesytu nowych gatunkéw surowcowych
i produktowych,

» modernizacja instalacji w celu przystosowania do przetadunkéw nowych gatunkéw ropy i produktow
0 podwyzszonej temperaturze transportowej,

* rozpoczecie prac nad budowg nowego stanowiska przetadunkowego do roztadunku ropy naftowej oraz
oleju napedowego,

 uruchomienie systemu dodatkowej radiowej tacznosci awaryjnej.

Ponadto w obszarze paliw PERN realizowat w 2022 r. dziatania inwestycyjno-eksploatacyjne w Bazie
Paliw w Debog6rzu, zmierzajace do rozbudowy pojemnosci i zwiekszenia mozliwosci przetadunkowych
bazy, w tym m.in.:

e ukonczyt budowe i przekazat do eksploatacji zbiornik magazynowy o pojemnosci 32 tys. m3, a takze
rozpoczat budowe dwdch kolejnych zbiornikéw magazynowych o pojemnosci 32 tys. m3 kazdy w celu
zwiekszenia mozliwosci operacyjnych Bazy Paliw w Debogo6rzu;
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e uruchomit obstuge eksploatacyjng roztadunku tankowcéw na Stanowisku Przetadunku Paliw Ptynnych
w Porcie Gdynia;

e rozbudowat nalewnie kolejowg o dodatkowg kabine zatadunkowg oraz dwa tory komunikacyjno-
odstawcze;

e modernizowat tor dojazdowy, co pozwoli na zwiekszenie dopuszczalnego nacisku do 22 t/oS$.

Porozumienie sektorowe na rzecz rozwoju morskiej energetyki wiatrowej w Polsce.

Dla optymalnego rozwoju morskiej energetyki wiatrowej w Polsce kluczowa jest wspétpraca wszystkich
podmiotow sektora morskiej energetyki wiatrowej takich jak: wytworcéw energii elektrycznej z morskich
farm wiatrowych, producentéw elementéw do budowy morskich farm wiatrowych, podmiotow
ustugowych, operatora systemu przesytowego, uzytkownikow krajowego systemu
elektroenergetycznego, zarzadow portdw morskich, operatoréw terminali, administracji morskiej,
organow ochrony srodowiska, czy podmiotow ksztatcgcych kadry.

W 2022 r. kontynuowano prace w ramach podpisanego 15 wrzesnia 2021 r. Porozumienia sektorowego
na rzecz rozwoju morskiej energetyki wiatrowej w Polsce, ktérego stronami sg przedstawiciele organow
administracji rzadowej i samorzadowej, uczelni wyzszych i instytutéw badawczo-rozwojowych,
przedsiebiorcow i organizacji otoczenia biznesu. Celem Porozumienia jest maksymalizacja udziatu
polskich przedsiebiorcéw (local content) w sektorze morskiej energetyki wiatrowej oraz dobrowolne
przyjecie przez uczestnikow Porozumienia katalogu dobrych praktyk, wzmacniajgcych wzajemne
zaufanie i pozwalajgcych na optymalizacje budowy i rozwoju sektora w Polsce.

Powotano Rade Koordynacyjng do spraw Morskiej Energetyki Wiatrowej i przyjeto plany dziatan grup
roboczych Porozumienia. Cztonkowie Rady Koordynacyjnej spotkali sie czterokrotnie (15 marca, 13
kwietnia, 1 czerwca i 20 wrzesnia 2022 r.). 22 listopada 2022 r. zorganizowano ,Konferencje Stron
Porozumieh Sektorowych: na rzecz rozwoju morskiej energetyki wiatrowej w Polsce, o wspétpracy na
rzecz rozwoju sektora biogazu i biometanu oraz o wspotpracy na rzecz rozwoju sektora fotowoltaiki”.
Wydarzenie byto okazjg do przedstawienia dotychczasowych osiggnieé, a takze planowanych dziatan
stuzgcych rozwojowi nowoczesnych sektorow budujgcych przewage konkurencyjng polskiej gospodarki
oraz wzmacniajgcych jej bezpieczenstwo i suwerennos¢ energetyczng. Na dzieh 31 grudnia 2022 r.
stronami Porozumienia byto 248 podmiotow.

Wspodtpraca miedzynarodowa w dziedzinie morskiej energetyki wiatrowej.

Kontynuowano wspotprace w ramach Baltic Electricity Market Interconnection Plan (BEMIP). Tematyce
offshore poswiecone byto posiedzenie plenarne Baltic Electricity Market Interconnection Plan High Level
Group (BEMIP HLG) w dniu 26 kwietnia (jedno z dwdch posiedzeh tej grupy, ktére odbyty sie w 2022
r.). W ramach BEMIP Offshore Wind Group (BEMIP OW) w 2022 r. odbyty sie cztery spotkania (8 marca,
23 czerwca, 29 wrzesnia i 12 grudnia). Zadaniem tej grupy byto opracowanie regionalnej mapy
obszaréw wyznaczonych pod morskie farmy wiatrowe i kable wyprowadzajgce z nich moc przez
poszczegolne kraje battyckie w swoich morskich planach zagospodarowania przestrzennego. Kolejnym
etapem byto oszacowanie potencjatu offshore na potrzeby wypracowania niewigzgcego porozumienia
o wspétpracy w zakresie celow dotyczacych wytwarzania energii ze zrodet odnawialnych na morzu
wynikajgcego z art. 14 ust. 1 rozporzgdzenia (UE) 2022/869 o transeuropejskich sieciach
energetycznych (TEN-E).

Dnia 30 sierpnia 2022 r. w Kopenhadze szefowie rzaddéw i ministrowie ds. energii 8 panstw
nadbattyckich (Polski, Danii, Finlandii, Niemiec, Szwecji, Litwy, Lotwy i Estonii) podpisali Deklaracje
z Marienbourga. Zobowigzali sie oni do zwiekszenia mocy zainstalowanej offshore do 19,6 GW do 2030
r. (obecnie jest to 2,8 GW). Zgodzili sie takze na $cislejszg wspotprace w tym zakresie oraz w zakresie
szeroko pojetej energetyki.

Prowadzone w 2022 r. prace zostaly zwienczone zawarciem w dniu 19 stycznia 2023 r. przez panstwa
cztonkowskie UE niewigzgcego porozumienia o wspotpracy w zakresie celow dotyczgcych wytwarzania
energii ze zrédet odnawialnych na morzu w kazdym z pieciu basenéw morskich UE. Polska zobowigzata
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sie do osiggniecia celédw mocy zainstalowanej w morskiej energetyce wiatrowej zgodnych z tymi
okreslonymi w ,Polityce energetycznej Polski do 2040 r.”, tj. w 2030 r. na poziomie 5,9 GW, aw 2040 .
10,9 GW. W zwigzku z brakiem prawnie wigzgcych dokumentoéw, ktére ustalatyby moc zainstalowang
planowang do osiggniecia do 2050 r., dla tej daty przyjeta zostata wartos¢ ustalona dla roku 2040. Dla
Morza Baltyckiego sumaryczne cele na poszczegdlne okresy ustalono nastepujgco: do 2030 — 22,5
GW, do 2040 — 34,6 GW, za$ do 2050 — 46,8 GW.

Komitet Sterujgcy dla Terminala Instalacyjnego dla Morskich Farm Wiatrowych
w Morskim Porcie Gdansk.

W zwigzku z wejsciem w zycie uchwaty nr 38/2022 Rady Ministréw z dnia 1 marca 2022 r. zmieniajacej
uchwate w sprawie terminala instalacyjnego dla morskich farm wiatrowych, ktéra wskazuje morski Port
Gdansk jako lokalizacje terminala instalacyjnego przeznaczonego dla potrzeb organizacji procesu
budowy i obstugi morskich farm wiatrowych na Battyku, Rada Ministrow upowaznita ministra wtasciwego
do spraw gospodarki morskiej do monitorowania postepu prac na rzecz sprawnego wybudowania
i wyposazenia terminala instalacyjnego w terminie do dnia 1 czerwca 2025 r.

Rada Ministréw zobowigzata Ministra Infrastruktury do podjecia dziatarh majgcych na celu powotanie
Komitetu sterujgcego do spraw portu instalacyjnego pod przewodnictwem Sekretarza Stanu
w Ministerstwie Infrastruktury. Do zadan utworzonego Komitetu Sterujgcego dla Terminala
Instalacyjnego dla Morskich Farm Wiatrowych w Morskim Porcie Gdansk nalezy monitorowanie dziatan
podmiotéw zaangazowanych w proces budowy terminala instalacyjnego dla morskich farm wiatrowych
w morskim Porcie Gdansk oraz opracowywanie propozycji dziatan w zakresie budowy terminala
instalacyjnego dla morskich farm wiatrowych w morskim Porcie Gdansk.

Uprzednio nie powotano zadnego gremium dedykowanego przygotowaniu terminala instalacyjnego,
ktory determinuje rozwdj morskiej energetyki wiatrowej w Polsce, z mozliwie najwiekszym
zaangazowaniem podmiotdw krajowego tancucha dostaw (tzw. local content). Prace komitetu
doprowadzg do sprawne;j i skutecznej realizacji ww. inwestycji, co przetozy sie na pozytywne efekty dla
rozwoju gospodarczego, spotecznego, ochrony srodowiska, a takze bezpieczenstwa energetycznego
panstwa.

W skiad przedmiotowego gremium wchodzi przedstawiciel Kancelarii Prezesa Rady Ministréw,
przedstawiciel Ministra Obrony Narodowej, przedstawiciele ministrow wtasciwych do spraw: aktywow
panstwowych, gospodarki morskiej, klimatu, spraw wewnetrznych, administracji publicznej, Srodowiska,
rozwoju regionalnego, rybotéwstwa, a takze przedstawiciele administracji morskiej (Dyrektora Urzedu
Morskiego w Gdyni), Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska i Wojewody Pomorskiego.
Ponadto, do udziatu w pracach Komitetu zaproszone zostaty takze podmioty branzowe zwigzane
z projektem.

W 2022 roku odbyty sie Il posiedzenia ww. komitetu - w dniu 17.10.2022 r. oraz 30.11.2022 r. Pracom
przewodniczy Sekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury, petnomocnik rzgdu ds. gospodarki wodg
oraz inwestycji w gospodarce morskiej i wodnej.

RACJONALNE KORZYSTANIE Z ZASOBOW NATURALNYCH SRODOWISKA
MORSKIEGO.

Zgodnie z art. 161 ust. 3 pkt 2 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne i gérnicze (Dz.U.
z 2023 r. poz. 633) do ministra wtasciwego do spraw srodowiska, jako organu administracji geologicznej
pierwszej instancji, nalezg sprawy zwigzane z zatwierdzaniem projektéw robdt geologicznych oraz
dokumentaciji geologicznych, dotyczace obszaréw morskich RP.

W 2022 r. minister wtadciwy do spraw $rodowiska wydat 20 decyzji zatwierdzajgcych projekty robét
geologicznych lub dodatki do nich dotyczace geologii inzynierskiej oraz 7 decyzji zatwierdzajgcych
dokumentacje geologiczno-inzynierskie dla inwestycji w polskich obszarach morskich takich jak:

112



- projektowanych morskich farm wiatrowych wraz z zespotami urzadzen stuzacych do wyprowadzenia
mocy,

- przebudowy nabrzezy w Porcie Gdynia,

- budowy lub przebudowy falochronéw w Pucku i Dartowie,

- modernizacji przystani rybackich w Dgbkach i Jarostawcu,

- rozbudowy pomostu cumowniczego w Rewie,

- posadowienia platformy typu jack-up dla realizacji koncesji Wolin,

- budowy gazociggu Kolnik - Gdansk na odcinku pod Martwg Wista,

- budowy ujecia wod powierzchniowych z kanatu Mulnik, m. Swinoujécie,

- przebudowy infrastruktury dostepu dla statkow w Porcie Gdynia,

- budowy portu zewnetrznego w Porcie Gdynia,

- budowy zdolnosci przetadunkowej portu morskiego w Swinoujéciu do obstugi potrzeb morskiej
energetyki wiatrowej,

- inwentaryzacji geologicznej dna polskich obszaréw morskich.

Ponadto, w 2022 r. minister wtasciwy do spraw Srodowiska zatwierdzit 2 projekty robét geologicznych
lub dodatki do nich dotyczgce zt6z kopalin, 2 dokumentacje geologiczne zt6z kopalin oraz 1
dokumentacje geologiczno-inwestycyjng zt6z weglowodoréw w zakresie obszaréw morskich RP:

- projekt robot geologicznych dla poszukiwania i rozpoznania ztoza kruszywa piaszczysto-zwirowego
,Potudniowa tawica Srodkowa | Battyk Potudniowy”,

- dodatek nr 2 do projektu robot geologicznych na wiercenie otworu poszukiwawczego B101-1
w obszarze koncesyjnym teba,

- dokumentacja geologiczno-inwestycyjna ztoza ropy naftowej ,Debki",

- dokumentacja geologiczna zloza piasku ,Zatoka Gdanska — obszar 17,

- dokumentacja geologiczna zloza piasku ,Zatoka Gdanska — obszar 2”.

Minister wiasciwy do spraw sSrodowiska przediuzyt réwniez czas trwania fazy poszukiwania
i rozpoznawania koncesji wydanych na rzecz LOTOS Petrobaltic S.A.:

- nr 36/2001/L na poszukiwanie i rozpoznawanie ztéz ropy naftowej i gazu ziemnego oraz wydobywanie
ropy naftowej i gazu ziemnego ze zt6z w obszarze ,Gotlandia”,

- nr 37/2001/L na poszukiwanie i rozpoznawanie ztéz ropy naftowej i gazu ziemnego oraz wydobywanie
ropy naftowej i gazu ziemnego ze ztéz w obszarze ,teba”,

- nr 38/2001/L na poszukiwanie i rozpoznawanie ztéz ropy naftowej i gazu ziemnego oraz wydobywanie
ropy naftowej i gazu ziemnego ze ztéz w obszarze ,Rozewie”.

W 2022 r. minister wiasciwy do spraw srodowiska wydat 2 decyzje zatwierdzajgce projekty robdét
geologicznych obejmujgce wykonywanie badan geofizycznych w celu zbadania struktur geologicznych
zwigzanych z wystepowaniem zt6z weglowodoréw w obszarach morskich:

- decyzja z dnia 22 czerwca 2022 r., znak: DGK-WW.733.3.2021. 11.BG, zatwierdzajgca Projekt robot
geologicznych w obrebie morskiego obszaru bezkoncesyjnego objetego pracami sejsmicznymi 3D
Biesiekierz;

- decyzja z dnia 23 czerwca 2022 r., znak: DGK-4.4740.25.2020. 11.BG, zatwierdzajgca Projekt robot
geologicznych w obrebie obszaru bezkoncesyjnego objetego pracami sejsmicznymi 3D Biatokury.

Ponadto, zgodnie z art. 8 ustawy - Prawo geologiczne i gornicze, decyzje ministra wlasciwego do spraw
srodowiska, wydane na podstawie tej ustawy, ktére dotyczyly morskich wéd wewnetrznych i morza
terytorialnego oraz pasa nadbrzeznego wymagaly uzgodnienia z dyrektorem wtasciwego urzedu
morskiego, natomiast decyzje, ktére dotyczyty wylgcznej strefy ekonomicznej, wymagaty uzgodnienia
z ministrem wtasciwym do spraw gospodarki morskiej.

Realizacja Programu PRoGeO.

Podstawg zaangazowania Polski w dziatania w Obszarze (w rozumieniu art. 1 (1) UNCLOS: ,obszar”
oznacza znajdujgce sie poza granicami jurysdykcji panstwowej dno moérz i oceandw oraz ich podglebie),
jest Program Rozpoznania Geologicznego Oceandw — PRoGeO (M.P. 2021 poz. 726), zwany dalej
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.Programem PRoGeO”, ktérego Wykonawcg jest minister wtasciwy ds. srodowiska. Celem Programu
PRoGeO jest zwiekszenie bezpieczenstwa surowcowego i energetycznego kraju poprzez podijecie
dziatan zmierzajgcych do zwiekszenia bazy zasobowej zt6z kopalin, a docelowo eksploatacji zasobow
dna oceanicznego.

W toku realizacji Programu PRoGeO we wspétpracy Ministerstwa Klimatu i Srodowiska z Panstwowym
Instytutem Geologicznym — Panstwowym Instytutem Badawczym (PIG-PIB), kontynuowano
przygotowania oraz zrealizowano badania na polskiej koncesji, w ramach Umowy w sprawie eksploracji
siarczkéw polimetalicznych miedzy Ministrem Srodowiska RP a Migedzynarodowg Organizacjg Dna
Morskiego (,MODM”) z dnia 12 lutego 2018 r. Przedsiewziecie to realizowano w ramach umowy
NFOSiIGW oraz PIG-PIB na finansowanie nr 2190/2021/Wn-07/FG-SM-DN/D z dnia 4.11.2021 r., na
podstawie powierzenia Gtéwnego Geologa Kraju.

Gtéwnym przedsiewzieciem zrealizowanym przez PIG-PIB w ramach wspomnianej umowy byta
organizacja i przeprowadzenie pierwszego rejsu naukowo-badawczego (Leg-1) w obszar objety
wspomniang Umowag z MODM w celu dokonania rozpoznania i zmapowania catego obszaru badan
obejmujgcego 10 000 km? (eksploracja regionalna). Prace te zostaly zrealizowane we wspotpracy
z Kanadyjskg firmg Ocean Floor Geophysics oraz z ekspertami z polskich osrodkéw naukowo—
badawczych (Politechniki Morskiej w Szczecinie, Instytutu Nauk Geologicznych PAN, Uniwersytetu
A. Mickiewicza w Poznaniu oraz Uniwersytetu Gdanskiego).

W rezultacie przeprowadzonych prac PIG-PIB pozyskat wysokiej jakosci kompleksowe dane
geofizyczne oraz dane oceanograficzne, ktére umozliwity rozpoznanie kluczowych struktur
morfologicznych dna oraz identyfikacje anomalii parametrow fizykochemicznych kolumny wody
w obrebie znanych pdl hydrotermalnych. Jednym z najwazniejszych osiggnie¢ jest wyznaczenie
obszaréw potencjalnie perspektywicznych dla wystgpien aktywnosci hydrotermalnej oraz wytrgcen
polimetalicznych siarczkéw masywnych, w tym dwoch odkrytych obszarow OCC (Oceanic Core
Complex). Obszary te zostang poddane szczegétowym pomiarom i rozpoznaniu w ramach
planowanych prac badawczych.

Organizacja pierwszego rejsu badawczego (Leg-1) oraz osiggniete wyniki zostaty wysoko ocenione
przez MODM podczas audytu w Warszawie 19 pazdziernika 2022 r., a postep Polski w realizacji
zapiséw Umowy zostat podkreslony przez Sekretarza Generalnego MODM podczas podsumowania 27.
sesji na forum Rady MODM 10 listopada 2022 r.

W 2022 r. rozpoczeto dziatania zmierzajgce do realizacji kolejnego rejsu badawczego w Obszarze (Leg-
2), na przyznanej Polsce koncesji na poszukiwanie i rozpoznawanie, w ramach Umowy z MODM.

Polska w ramach realizacji PRoGeO wspoétpracuje takze z innymi podmiotami miedzynarodowymi. Jest
to przede wszystkim Wspolna Organizacja Interocenmetal (IOM). W ramach tej wspétpracy i w zwigzku
mozliwoscig przeprowadzenia wspoélnych szkolen dla osdb z panstw rozwijajgcych sie, do ktérych
Polska zobowigzana jest na mocy Umowy z MODM razem z IOM i PIG-PIB udato sie zorganizowac
szkolenie ladowe dla 2 praktykantek (z Jamajki i Nigerii).

Wspotpraca miedzynarodowa realizowana w ramach Programu PRoGeO, miata na celu przede
wszystkim zapewnienie bezpieczenstwa surowcowego Polski, reprezentacje intereséw krajowych na
arenie miedzynarodowej, wzmocnienie pozycji RP na forach miedzynarodowej wspotpracy oraz
ksztattowanie pozytywnego wizerunku Polski.

W tym konteksScie najwazniejszy w 2022 r. byt udziat polskiej delegacji w negocjacjach regulaciji
wydobywczych (ang. Mining Code) w Obszarze podczas trzech czesci 27. sesji MODM. Polska zgtosita
szereg uwag do czesci negocjowanych regulacji, tak aby zabezpieczy¢ interesy RP odnoszgce sie do
dziatalnosci poszukiwawczej (obecne) i wydobywczej (w przysztosci) w Obszarze. Dzieki temu Polska
zabezpiecza przede wszystkim optacalnos¢ juz podjetych i realizowanych przedsiewzieé (w tym
polskich badan na srodkowym Atlantyku czy dziatalnosci Wspdlnej Organizacji Interoceanmetal, ktérej
Polska jest cztonkiem).

114



Udziat w 27. sesji MODM to takze kwestia funkcjonowania Polski w Grupie Wschodnioeuropejskiej, do
ktérej w Radzie MODM nalezg Polska, Czechy i Rosja. Dzieki udziatowi polskiej delegacji
w posiedzeniach uniknieto sytuaciji, w ktérej Rosja byta jedynym przedstawicielem Grupy w Radzie.
Ponadto Polska nominowata kandydata na Prezydenta Rady MODM, ktory zostat jednogtos$nie wybrany
na to stanowisko, a jego praca w ciggu catego 2022 r. zostata oceniona bardzo wysoko, okreslona
mianem duzego sukcesu RP na forum Organizacji. Podobne opinie zebrat konczacy swojg kadencje
polski przedstawiciel w Komitecie Finansowym MODM, gdzie przez wiele lat petnit funkcje
Przewodniczacego. W wyborach w 2022 r. polski przedstawiciel zostat wybrany do Komisji Prawno-
Technicznej MODM. Ponadto dzieki polskim staraniom i pomocy ze strony MKiS takze Ukraina
z sukcesem zgtosita swojg kandydature do Komisji. Wszystkie te dziatania zwigzane byty takze
z sytuacjg geopolityczng, w tym agresjg Rosji na Ukraine. Polscy delegaci w ramach aktywnosci
miedzynarodowej otwarcie krytykowali ten konflikt, stajac w opozycji do dziatan Rosiji, takze tych na
forum MODM.

SYTUACJA PRZEMYStU STOCZNIOWEGO.

Rynek stoczniowy w 2022 r.

Rok 2022 byt trudny dla globalnego przemystu stoczniowego. Dopiero co s$wiat oswoit sie
z funkcjonowaniem w warunkach ogdélnoswiatowej pandemii Covid-19, gdy w lutym 2022 roku zostat
postawiony wobec nowego zagrozenia, jakim stata sie wojna w Ukrainie. Inwazja Rosji na naszego
wschodniego sgsiada wywotata zaktécenia na $wiatowych rynkach oraz pociggneta za sobg szereg
sankcji gospodarczych natozonych na agresora przez UE i Stany Zjednoczone. Od momentu napasci
na Ukraine gwattownie wzrosty Swiatowe ceny najwazniejszych towardw, a zwlaszcza paliw. Wzrosty
cen ponownie wywarty presje na rynki, ktére juz w 2021 roku doswiadczyty rekordowo wysokich cen
energii. Te dziatania, szczegdlnie w zakresie energetyki, spowodowaty starania przywédcéw UE
o wiekszg dywersyfikacje zrodet dostaw energii (innych niz z Rosji) oraz dgzenie do szybszego
upowszechniania zrédet odnawialnych. Dodatkowo rosyjskie ataki ograniczyty zdolno$é Ukrainy do
eksportu produktow rolno-spozywczych, co jeszcze bardziej pogtebito globalny kryzys zywnosciowy.

Te ogodlnoswiatowe zaktdcenia miaty wplyw rowniez na przemyst stoczniowy. Staba sytuacja
gospodarcza na swiecie, niepewnosc¢, co do rozwoju konfliktu zbrojnego, ktéry ma miejsce w Ukrainie,
a takze watpliwosci, co do wyboru rodzaju alternatywnych technologii zasilania ograniczaty plany
inwestycyjne armatorow, co skutkowato w 2022 roku ogromnym spadkiem ilosci nowych kontraktow na
statki, zarobwno w Polsce, jak i na $wiecie.

W 2022 roku na catym $wiecie zamoéwiono 1 384 statki o tgcznej nosnosci 83,4 min ton i 42,8 min CGT,
podczas gdy w catym 2021 roku zakontraktowano 2 178 statkéw o tgcznej no$nosci 137,5 min ton i 53,3
min CGT (rys. 1), co daje ponad 35% spadek zamowier wedtug iloéci statkbw. Taki spadek zamowien
w 2022 roku ma kilka zrodet: rosngce ceny na niektére nowe typy statkow, peten portfel zamowien
stoczni, niezdecydowanie co do wyboru konkretnej alternatywnej technologii zasilania w obliczu
dekarbonizacji zeglugi, a w kohcu sytuacje makroekonomiczna.

Skutki wojny toczacej sie w Ukrainie odczuwa réwniez polski przemyst stoczniowy. Tuz po napasci Rosji
na Ukraine polskie stocznie remontowe zerwaty kontrakty na remonty lub przebudowy rosyjskich
statkow i nie przyjmowaty wiecej takich zlecen. Natomiast stocznie budujgce statki, kadtuby, bloki czy
inne konstrukcje juz w 2020 roku odczuty znaczne wzrosty cen stali i innych elementdéw, ktére po
wybuchu wojny w Ukrainie jeszcze sie pogtebity.

W 2022 roku poziom produkcji kadtubdéw, w tym w bardzo zaawansowanym stadium wyposazenia,
wzrést o prawie 50% w stosunku do 2021 roku i wynidst 45 jednostek. Z jednej strony widaé, ze polskie
stocznie majg duze trudnosci w zdobyciu nowych kontraktéw na budowe petnych, kompletnie
wyposazonych statkéw, za to z drugiej strony utrzymuje sie popyt na podwykonawstwo kadtubdw.
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Fundusz Rozwoju Spotek S.A.

Jedynym wiascicielem Funduszu Rozwoju Spoétek S.A. z siedzibg w Warszawie (FRS) od chwili jego
powstania w roku 2016 jest Skarb Panstwa, reprezentowany obecnie przez Ministra Infrastruktury.
Szczegdlng misjg Funduszu jest udziat w rozwoju potencjatu produkcyjnego i remontowego spotek
stoczniowych wchodzgcych w sktad Grupy Kapitatowej FRS, a szerzej wspomaganie rozwoju krajowego
przemystu stoczniowego.

Fundusz jest udziatowcem lub wiekszosciowym akcjonariuszem nastepujgcych spotek stoczniowych:

— Stoczni Szczecinskiej ,Wulkan” Sp. z 0.0. z siedzibg w Szczecinie (SSW), w ktérej FRS
jest witascicielem 100% udziatéw,

— Morskiej Stoczni Remontowej ,Gryfia” S.A. z siedzibg w Szczecinie (MSR Gryfia), w ktérej FRS jest
wiascicielem wiekszosciowego pakietu 92,36% akgc;ji.

FRS wraz z dwiema ww. spétkami stanowi Grupe Kapitatowg FRS. Fundusz powigzany jest rowniez
kapitatowo ze spétkg Zaktad Recyklingu Statkéw Szczecin Sp. z 0.0. z siedzibg w Szczecinie, ktéra nie
wchodzi jednak w sktad Grupy Kapitatowej FRS. Fundusz ma 33,3% udziat w kapitale zaktadowym tej
spotki, MSR Gryfia — 16,7% udziat, a Krajowa Izba Gospodarcza w Warszawie pozostate 50% udziatu.

W roku 2022 Fundusz dalej wspierat z jednej strony odbudowe kompetencji stoczniowych SSW,
wspierajgc realizacje budowy nhowego doku ptywajgcego o nosnosci do 27 000 DWT i dlugosci 235,6 m,
a z drugiej strony wspomagat realizacje Planu Modernizacji MSR Gryfia, ktérego zasadniczym
elementem pozostaje wykonanie inwestycji infrastrukturalnych i hydrotechnicznych na jej terenie
(na potrzeby umiejscowienia budowanego doku i jego poézniejszej eksploatacji), co powinno
doprowadzi¢ do trwatego uzyskania pozytywnej stabilnosci ekonomiczno-finansowej Stoczni Gryfia.
Fizyczna budowa doku zostata rozpoczeta sie w | kwartale 2021 r., a zbudowanie go przewidziane jest
na Il kwartat 2024 r.

Termin oddania doku do eksploatacji zostat przesuniety o prawie 2 lata w odniesieniu do pierwotnie
zaktadanego przez strony kontraktu, majgc na uwadze obiektywne i niezalezne od stron kontraktu
okolicznosci zewnetrzne, w tym pandemie Covid-19, kryzys energetyczny, wojne w Ukrainie
i nienotowane wczesniej zmiany cen na rynku stali, a takze wzrost kosztéw robocizny, materiatéw,
urzgdzen i innych komponentéw budowanego doku przez SSW. Zawarcie stosownego aneksu do
kontraktu nastgpito w grudniu 2022 r.

W roku 2022 FRS efektywnie zarzadzat takze wtasnymi aktywami finansowymi i kapitatem, realizujgc
nastepujgce dziatania (poprzedzone dogtebnymi analizami i wykonanymi testami prywatnego
inwestora/wierzyciela):

e Transakcje zrealizowane przez FRS w ramach realizaciji strategii Funduszu w 2022 r.:

o na wniosek SSW udzielono pozyczki z przeznaczeniem na ustanowienie ptynnego zabezpieczenia
(kaucji gotéwkowej) dla bankowej gwarancji zwrotu zaliczki (gwarancja bankowa zostanie wydana
w zwigzku z realizacjg kontraktu stoczniowego zawartego z zagranicznym kontrahentem),

o z kohAcem roku 2022 podpisano umowe przedwstepng na zakup prawa uzytkowania wieczystego
nieruchomosci gruntowej zabudowanej budynkiem biurowym w Szczecinie (umowe przeniesienia
prawa uzytkowania wieczystego wraz z prawem wtasnosci budynku zawarto w styczniu 2023 r.),

o na wniosek MSR Gryfia udzielono pozyczki z przeznaczeniem na:

- realizacje inwestycji rzeczowych w zakresie zakupdw, prac adaptacyjnych oraz modernizacyjnych

zwigzanych z przystosowaniem istniejgcej i wybudowaniem nowe;j infrastruktury okotodokowe;j,

- zakup nieruchomosci,

- wydatki zwigzane z utworzeniem placu gospodarowania odpadami niebezpiecznymi,

o na wniosek Przedsiebiorstwa Budownictwa Wodnego w Warszawie S.A. udzielono pozyczki na
zasilenie kapitatu obrotowego, w szczegodlnosci na potrzeby realizowanych budéw.

e Transakcje kontynuowane w 2022 r.:
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o w ramach kontraktu na budowe doku dokonano wyptaty czwartej zaliczki na rzecz SSW, w tgcznej
kwocie 24,64 min zt netto,

o na wniosek PBH Odra 3 Sp. z o0.0. dokonano wydtuzenia okresu sptaty pozyczki
(5,7 min zt), ktérej umowe zawarto 4.02.2020 r.

Fundusz podjat rowniez starania zmierzajgce do pozyskania dodatkowych srodkéw finansowych
w drodze podniesienia kapitatu przez Skarb Panstwa, ktére ostatecznie w lipcu 2022 r. doprowadzity do
dokapitalizowania FRS o kwote 120 min z. Pozyskane $rodki zostaty przeznaczone przede wszystkim
na realizacje budowy doku, a takze remont i budowe infrastruktury dokowej oraz hydrotechniczne;.

W 2022 r. FRS prowadzit rOwniez dziatalno$¢ zwigzang z zarzgdzaniem nieruchomosciami wtasnymi,
ktore sg zlokalizowane w ltawie, Ztotoryi i Otwocku. Nieruchomoséci w Ziotoryi oraz w Otwocku zostaty
wystawione na sprzedaz jako majgtek zbedny Funduszowi, niewykorzystywany w bezposrednim
zwigzku z jego gtéwng dziatalnoscig. W przypadku nieruchomosci zlokalizowanej w Ztotoryi pod koniec
roku 2022 r. zostata zawarta przedwstepna umowa sprzedazy, natomiast w przypadku nieruchomosci
w Otwocku (w zwigzku z ogtoszonym przetargiem) rozpoczeto negocjacje z jedynym oferentem
w zakresie istotnych warunkow jej sprzedazy. Do czasu definitywnej sprzedazy ww. nieruchomosci FRS
wykonuje dziatania zwigzane z ich efektywnym zarzadzaniem.

Ponadto w roku 2022 Fundusz prawomocnie uzyskat prawo do nieruchomosci zlokalizowanej
w Poznaniu, w wyniku zakonczenia wieloletniego postepowania administracyjnego.

Majgc powyzsze na uwadze nalezy stwierdzi¢, ze w roku 2022 dziatalnos¢ FRS koncentrowata sie
na finansowaniu budowy doku ptywajgcego na potrzeby jednostki zaleznej — Morskiej Stoczni
Remontowej ,Gryfia” S.A. — a ponadto Fundusz skupiat swojg uwage na efektywnym zarzgdzaniu
posiadanym kapitatem i pozostatymi aktywami oraz na udziale w aktywnej modernizacji, wsparciu
finansowym i realizacji projektéw rozwojowych podejmowanych przez obydwie swoje spétki zalezne.
Przy czym wszelkie dziatania podejmowane przez Fundusz w roku 2022 pozostawaly w zgodzie
z dokumentami okreslajgcymi strategiczne dziatania FRS, {j.:

e ,Aktualizacjg Strategii Dziatania Funduszu Rozwoju Spotek S.A. na lata 2019-2021” przyjetg dnia 27
sierpnia 2020 r.,
e ,Strategig FRS 2022-2023” przyjetg dnia 22 marca 2022 r.,

a takze wszystkimi decyzjami i wytycznymi witascicielskimi. Aktywno$¢ Funduszu, realizowana we
wszystkich przedsiewzieciach gospodarczych, opierata sie na zasadach w peini komercyjnych
i rynkowych, popartych testami prywatnego inwestora/wierzyciela, a zatem przy wykluczeniu wszelkich
elementow, ktére mogtyby skutkowaé uznaniem dziatan finansowych FRS za niedozwolong pomoc
publicznag.

Stocznia Szczecinska ,,Wulkan” Sp. z o.0.

Stocznia Szczecinska ,Wulkan” Sp. z 0.0. z siedzibg w Szczecinie (Stocznia, Stocznia Wulkan, SSW)
nalezy w 100% do Funduszu Rozwoju Spotek S.A. z siedzibg w Warszawie (FRS). Stocznia jest
wiascicielem majgtku, ktéry umozliwia prowadzenie produkcji w zakresie budowy statkow
i wielkogabarytowych konstrukcji stalowych.

Stocznia Wulkan posiada takze certyfikaty towarzystw klasyfikacyjnych potwierdzajgce jej petng
zdolnos¢ do budowy jednostek ptywajgcych, konstrukcji offshore i budowlanych konstrukcji lgdowych:

- w styczniu 2022 r. odbyt sie audyt certyfikacyjny prowadzony przez TUV Thuringen w zakresie norm
EN-PN ISO 3834 oraz PN-EN 1090 (uzyskanie certyfikatu pozwala SSW na skuteczny udziat
w przetargach dotyczacych budowy konstrukcji lgdowych i offshore);

- we wrzesniu 2022 r., w ramach rozszerzenia zakresu objetego certyfikacjg, odbyt sie audyt nadzoru
prowadzony pod nadzorem PRS S.A., wg norm ISO 9001:2015, 1ISO 45001:2018 i ISO 14001:2015,
majacy na celu potwierdzenie stosowanych w SSW proceséw za zgodne z wymaganiami powyzszych
norm w zakresie: ,Nadzoru budowy i modernizacji jednostek ptywajgcych, konstrukcji offshore
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i konstrukcji lgdowych”, ,\Wynajmu infrastruktury przemystowej” oraz ,,Ustug w zakresie obrébki wstepne;j
materiatdow hutniczych” (audyt zakonczyt sie potwierdzeniem skutecznosci zintegrowanego systemu
zarzadzania wg powyzszych norm);

- w listopadzie 2021 r. odbyt sie audyt recertyfikujacy systemu zarzadzania wg normy ISO 9001:2015,
w zakresie: ,Zarzgdzanie projektami budowy jednostek ptywajgcych i konstrukgji offshore”, prowadzony
pod nadzorem towarzystwa kwalifikacyjnego DNV (audyt potwierdzit system zarzgdzania na zgodno$¢
z wymogami normy oraz skutecznosci jego funkcjonowania, a audytorzy DNV zarekomendowali
utrzymanie certyfikatu DNV do grudnia 2024 r.).

Stocznia posiada réwniez swiadectwa uznania stosowanych metod i technik spawalniczych wydane
przez towarzystwa klasyfikacyjne PRS S.A., DNV i RINA.

Zatrudnienie na koniec roku 2022 wyniosto 189 oso6b, co oznacza wzrost 0 41 os6b w stosunku do liczby
pracownikow zatrudnionych do konca roku poprzedniego.

Na infrastrukture Stoczni Wulkan skfadajg sie aktywa produkcyjne, charakterystyczne dla branzy

stoczniowej, w tym:

e grunty, o powierzchni catkowitej — 46,1996 ha,

¢ hale przemystowe o tgcznej powierzchni — 83 463 tys. m2,

¢ hale magazynowe o tgcznej powierzchni — 15 629 tys. m?2

e place produkcyjne tzw. udzwigowione, o tacznej powierzchni — 4,7802 ha,

e place produkcyjne tzw. nieudzwigowione, o fgcznej powierzchni — 7,7455 ha,

e nabrzeza produkcyjne, o diugosci — 691 mb (z czego 606 mb w zasiegu zurawi o udzwigu
od 16 do 50 t),

e nabrzeze basenu gospodarczego (0 niskim zanurzeniu — od ok. 2 do 3,5m) — o linii brzegowej =
233,8 mb,

e trzy pochylnie:

- W1 (dt. 249,9 m, szer. 26,5 m, suwnica 300 t oraz 3 zurawie o udzwigu 32-80 t),

- WN (dt. 266 m, szer. 39,5 m, suwnica 450 t oraz 3 Zurawie o udzwigu 32-80 t),

- ON (dt. 189 m, szer. 44 m, suwnica 300 t oraz 4 zurawie o udzwigu 50 t).

W ramach zorganizowanej infrastruktury stoczniowej mozna wyrézni¢ kilka zasadniczych obszaréw
dziatalnosci SSW:

e obrébka i giecie blach oraz profili,

e prefabrykacja konstrukcji stalowych,

e czyszczenie i malowanie konstrukgji stalowych, sekcji i blokéw statkow,

o osrodki pochylniowe (3 pochylnie i udzwigowione place przy pochylniach),

e obrébka i prefabrykacja wyposazenia,

e transport poziomy do 414 ton,

e nabrzeza.

W 2022 roku na terenie Stoczni Wulkan dziatalno$¢ prowadzito kilkadziesigt podmiotéw gospodarczych,
ktérym SSW udostepniata specjalistyczne przestrzenie technologiczne wraz z infrastrukturg techniczng
i dostawy gazoéw technicznych, a takze sSwiadczyta szeroki zakres ustug. Gros tych firm dziata
w branzach zwigzanych przede wszystkim z produkcjg okretowg oraz offshore. Podmioty te prowadza
samodzielnie, albo jako firmy podwykonawcze, budowy kadtubéw statkdw, sekcji okretowych, remonty
i przebudowy jednostek ptywajacych, jak rowniez specjalistyczne budowy konstrukgji typu offshore oraz
konstrukcji obiektéw ladowych i instalacji technicznych.

Natomiast dziatalno$¢ Stoczni w roku 2022 ogniskowata sie przede wszystkim na kontynuowaniu
realizacji kontraktu zawartego z FRS i Morskg Stocznia Remontowg ,Gryfia” S.A. na budowe
monolitycznego doku ptywajgcego, o nosnosci do 27 000 DWT, a takze na realizowaniu innych
zaméwien w zakresie produkcji konstrukcji stalowych i kadlubowych od podmiotéw krajowych
i zagranicznych.
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Oprocz przychodow z realizacji budowy ww. doku SSW generowata przychody przede wszystkim

w dwoch segmentach:

e ustugowym — z tytutu wynajmu hal i powierzchni stoczniowych oraz z tytutu swiadczenia ustug
pozostatych, gtdéwnie ciecia i giecia blach, transportowo-przetadunkowych, serwisowych, etc.,
e produkcyjnym — z produkcji konstrukcji stalowych i kadtubowych.

Tendencje wzrostowg przychodéw ze sprzedazy (w aspekcie wypracowanego wolumenu) odnotowano
w kazdym segmencie dziatalnosci. Strukture sprzedazy (wg kryterium asortymentowego w latach 2021-
2022), a takze dynamike zmian, przedstawia ponizsze zestawienie:

; o
2021 2022 ([;’(’);;';2'(;‘;1) &
PRZYCHODY ZE SPRZEDAZY 46 907 171 51 691 900 110%
Przychody ze sprzedazy konstrukgji stal.: | 1 383 640 1762 697 127%
Przychody ze sprzedazy z tyt. prod. doku: | 16 092 487 17 990 595 112%
Przychody ze sprzedazy ustug: 29410378 31 938 608 109%
- wynajem powierzchni: 13 352 011 13 368 514 100%
- refaktury mediow: 3609 103 6 079 653 168%
- optaty infrastrukturalne 943 534 918 982 97%
- ustugi serwisowe: 806 175 952 800 118%
- ustugi dzwigowo-logistyczne: 3575 223 3 328 290 93%
- ustugi Centrum Obrobki Stali: 3850 935 4 265 959 111%
- pozostate ustugi: 3273 396 3 024 409 92%
Przychody ze sprzedazy towaréw i mat.: |20 666 0 0%

Tab. 7. Struktura sprzedazy w latach 2021-2022 wg kryterium asortymentowego.

Wedtug wstepnych danych rok obrotowy 2022 SSW zamkneta stratg w wysokosci -3,6 min zt,
odnotowujgc jednakze dodatni wynik na pozostatej dziatalno$ci operacyjnej oraz dziatalnosci
finansowej. EBIDTA za 2022 r. zamknie sie wartoscig okoto 1,7 min zt. Wykazana strata bilansowa netto
nie zagraza bytowi SSW i powinna zosta¢ pokryta w przysztych latach obrotowych zyskami
z planowanych realizacji projektow stoczniowych.

W roku 2022, niezaleznie od budowy doku, Stocznia Wulkan inwestowata w modernizacje
i rozwdj infrastruktury stoczniowej w oparciu o wypracowane w ubiegtych latach wilasne s$rodki
finansowe. tgczne naktady na aktywa trwate w 2022 r. wyniosty 2,5 min zi, w tym rozliczone
w poczet srodkéw trwatych 1,4 min zt oraz inwestycje niezakohczone 1,1 min zt. Kontynuowano
diagnostyke oraz naprawy biezgce i okresowe urzgdzeh produkcyjnych przede wszystkim pod katem
prowadzenia budowy doku. Kontynuowane byly réwniez modernizacje wyposazenia hal produkcyjnych,
np. modernizacje rozdzielni zasilania energetycznego w halach i na nabrzezu oraz modernizacje sieci
gazow technicznych. Sukcesywnie i zgodnie z terminarzem wykonywano przeglady urzgdzen
dozorowych (urzgdzenia dzwignicowe) oraz budynkéw i budowli.

Morska Stocznia Remontowa ,Gryfia” S.A.

MSR Gryfia realizuje ustugi w zakresie remontéw, przebuddéw oraz budéw nowych jednostek ptywajgcych.
Wykonuje réwniez remonty klasowe i awaryjne statkbw wszelkich typow i wielko$ci; od statkéw
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handlowych, proméw pasazerskich, specjalistycznych jednostek wielozadaniowych po jednostki
wojskowe.

W Morskiej Stoczni Remontowej ,Gryfia” S.A. z siedzibg w Szczecinie (MSR Gryfia, Stocznia Gryfia)
92,36% akcji nalezy do Funduszu Rozwoju Spofek S.A. z siedzibg w Warszawie (FRS). Pozostata liczba
akcji nalezy do obecnych i bytych pracownikéw MSR Gryfia oraz krajowych oséb fizycznych i prawnych.

Najwazniejszym aktywem umozliwiajgcym Stoczni Gryfia realizacje najwiekszych projektow
remontowych jest dok nr 5, o dtugosci 216 m, przynoszacy najwieksze przychody. Ponadto MSR Gryfia
posiada doki nr 3 i 7, ktére wraz z okoto 1 200 m nabrzezy na Wyspie Okretowej Gérnej (tzw. Wyspie
Gryfia) w Szczecinie, odpowiednio wyposazonych w réznego rodzaju urzadzenia transportowe,
dzwigowe, zurawie oraz media, pozwalajg na prowadzenie dziatalnosci przede wszystkim remontowej
statkdbw w petnym zakresie.

MSR Gryfia posiada wdrozony Zintegrowany System Zarzadzania Jakoscig oparty na normach: 1ISO
9001:2015, ISO 45001:2018 oraz posiada wdrozong norme PN-EN ISO 3834-2. W powyzszych
zakresach Stocznia Gryfia certyfikowana jest przez PRS S.A. Ponadto MSRG posiada uznanie CCJ
norm: AQAP 2110:2016 oraz ISO 9001:2015.

W roku 2022 dziatalno$¢ MSR Gryfia uwarunkowana byta gtéwnie stanem ogdélnej koniunktury w branzy
stoczniowej oraz procesami zachodzgcymi wewnatrz przedsiebiorstwa, zwigzanymi z wdrazaniem
strategicznych zamierzeh modernizacyjnych. MSR Gryfia realizowata ustugi w zakresie remontow,
przebudéw oraz budéw nowych jednostek ptywajgcych. Wykonywata réwniez remonty klasowe
i awaryjne statkéw wszelkich typéw i wielkosci: od statkbw handlowych, proméw pasazerskich
i specjalistycznych jednostek wielozadaniowych, az do jednostek wojskowych.

W roku 2022 MSR Gryfia zrealizowata 102 projekty remontowe réznego typu, w tym na 16 kolejnych
jednostkach dokonata montazu systemu Ballast Water Treatment System. Wykonano remonty 10
gazowcow dla armatorow, z ktérymi Stocznia Gryfia stale wspotpracuje, a takze remonty 7 jednostek
offshore-owych, 3 remonty proméw pasazersko-samochodowych, 2 remonty pogtebiarek dla armatorow
holenderskich oraz 2 remonty gazowcéw do przewozu LPG. Kontynuowano takze remont jednostki
ORP ,Lublin” dla Komendy Portu Wojennego w Swinoujéciu, w konsorcjum ze Stocznig Remontowg
,Nauta” S.A.

Stocznia Gryfia prowadzita zatem dziatalnos¢ przede wszystkim w segmencie remontéow statkow
odchodzgc od segmentu nowych buddw i konstrukcji stalowych, co okazato sie decyzjg stuszng gdyz
MSR Gryfia kolejny rok obrotowy 2022 zamknie wynikiem dodatnim, tj. zyskiem netto prawdopodobnie
w wysokosci okoto 7,5 min zt (roczne sprawozdanie finansowe jest w trakcie badania przez audytora).

W celu umozliwienia posadowienia i pozniejszej eksploatacji doku ptywajgcego, o nosnosci nie
mniejszej niz 27 000 t, ktérego realizacje prowadzita Stocznia Szczecinska ,Wulkan” Sp. z o.o.
w Szczecinie, Stocznia Gryfia dokonywata czes$ciowej modernizacji swojej infrastruktury stoczniowej
oraz hydrotechnicznej. W roku 2022 zakorniczono prace projektowe i uzyskano wszelkie wymagane
decyzje i pozwolenia, w tym Decyzje Wojewody Zachodniopomorskiego zatwierdzajgcg projekt
zagospodarowania terenu oraz projekt architektoniczno-budowlany i udzielajgcg pozwolenia na
budowe. Natomiast w grudniu 2022 r. zawarto umowe z Generalnym Wykonawcg na wykonanie zadania
inwestycyjnego pn. ,Modernizacja infrastruktury na potrzeby posadowienia nowego DOK-u ptywajgcego
przy nabrzezu Gdynskim w Szczecinie”. Umowa weszta w zycie z dniem 30 grudnia 2022 r.

Po zakonczeniu inwestycji modernizujgcych infrastrukture stoczniowg i tzw. okotodokowg MSR Gryfia
uzyska mozliwos¢é posadowienia wspomnianego doku we wskazanym miejscu i rozpoczecie jego
eksploatacji. Doprowadzi to do zwiekszenia mozliwosci swiadczenia przez Stocznie Gryfia ustug
dokowych w zakresie remontéw i modernizacji statkbw morskich, jednostek specjalistycznych, a takze
innych obiektow plywajgcych, o parametrach wykorzystujgcych pogtebienie toru podejSciowego do
Portu Szczecin, do gtebokosci 12,5 m. Tym samym MSR Gryfia zwiekszy swojg konkurencyjnos$¢ na
rynku, poprzez wdrazanie innowacyjnych technologii obnizajgcych koszty remontéw oraz
minimalizujgcych emisje szkodliwych odpaddéw i zanieczyszczen do $rodowiska naturalnego.
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Eksploatacja przez Stocznie Gryfia dwéch duzych dokéw (dotychczasowy dok nr 5 oraz nowobudowany
dok nr 8) radykalnie poprawi oferte remontowg, a zwtaszcza efektywnos$¢ funkcjonowania MSR Gryfia,
ktéra miedzy innymi bedzie miata wptyw na stabilno$¢ ekonomiczno-finansowg i planowany rozwoj
Stoczni Gryfia.

Dodatkowo zostata zawarta umowa dzierzawy obejmujgca caly posiadany przez Mars Finance 1 Sp.
z 0.0. teren znajdujgcy sie na Wyspie Gryfia wraz z zabudowaniami na okres 10 lat. Dzieki
sfinalizowaniu tej umowy MSR Gryfia bedzie w posiadaniu odpowiedniego zaplecza niezbednego do
funkcjonowania i dalszego rozwoju.

W 2022 r. kontynuowano takze dziatania modernizacyjne wynikajgce z Planu Modernizacji MSR Gryfia
na lata 2020-2030, skutkujgce m.in. relokacjg i uruchomieniem w Szczecinie aktywdw produkcyjnych
wykorzystywanych dotychczas w Swinoujéciu. Majatek, ktérego dalsze wykorzystanie produkcyjne byto
nieuzasadnione ze wzgledu na uwarunkowania techniczne, lokalizacyjne i ekonomiczne, zostat
sprzedany lub zlikwidowany. Prowadzony byt takze program odnowienia parku transportowego
i narzedziowego, jak réwniez infrastruktury komunikacyjne;.

Kolejnym zakonczonym etapem zwigzanym z procesem modernizacji MSR Gryfia byto zakonczenie
inwestycji zwigzanej z remontem budynku socjalnego, a tym samym oddanie w uzytkowanie nowych
pomieszczen szathiowo-sanitarnych, co przyczynito sie do zwiekszenia komfortu pracy pracownikow
produkcyjnych.

Stocznia Remontowa NAUTA S.A.

Stocznia Remontowa NAUTA S.A. swojg dziatalno$¢ w duzej mierze opiera na remontach
i przebudowach jednostek cywilnych. W 2022 roku osiggneta przychody ze sprzedazy z tego tytutu
w kwocie 294 min zt, realizujgc ponad 130 kontraktéw cywilnych. Odnotowana w 2022 roku marza brutto
byta na zadowalajgcym poziomie, ktéry pozwolit Stoczni wygenerowac zyski z dziatalnosci Spotki.

W ostatnich latach w Stoczni Remontowej NAUTA S.A. przeprowadzono restrukturyzacje, ktéra miata
na celu koncentracje dziatalnosci operacyjnej Spétki na segmencie remontow i przebudéw jednostek
dla klientow cywilnych przy jednoczesnej redukcji zobowigzan oraz reorganizacji wewnetrznej Spofki.
Efektem poprawnie przeprowadzonej restrukturyzacji jest m.in. trwate odzyskanie rentowno$ci
produkcji, co przetozyto sie na dodatni wynik finansowy. Przeprowadzone dziatania restrukturyzacyjne
nakierowane byly na stopniowg odbudowe kapitatéw wtasnych Spétki, ktére od 2019 roku odnotowujg
ujemny poziom.

Wskutek zawartych postanowien z Wierzycielami Stoczni wynikajacych z przyspieszonego
postepowania uktadowego, Spoétka w 2021 roku dokonata konwersji zobowigzan na kapitat zaktadowy,
a takze zrealizowata jeden z warunkéw wynikajgcych z propozycji uktadowych, tj. sptata wierzycieli
grupy |l. Sptata pozostatych wierzytelnosci objetych przyspieszonym postepowaniem uktadowym
rozpocznie sie zgodnie z warunkami okreslonymi w propozycjach uktadowych.

Spotka nieustannie dgzy do odbudowania kapitatu, co $cisle bedzie wigzato sie z poprawieniem
wizerunku Stoczni jako solidnego partnera oraz w kontekscie mozliwosci pozyskiwania finansowania
zewnetrznego. Stabilna sytuacja finansowa pozwala Spotce na biezgcg, nieprzerwang dziatalnosé
operacyjng i realizacje projektéw remontowych.

W wyniku poprawy sytuacji finansowej, Stocznia Remontowa NAUTA S.A. planuje dokona¢ naktadéw
inwestycyjnych. Wsréd planowanych zadan znajdujg sie inwestycje modernizacyjno-rozwojowe, ktore
wptyng na poprawe obecnego stanu infrastruktury stoczniowej oraz jej zwiekszenie, a to natomiast,
przetozy sie na poprawe efektywnosci procesu produkcyjnego, a takze ograniczy awaryjnosc
posiadanych maszyn i urzadzenh.

PGZ Stocznia Wojenna Sp. z 0.0.

PGZ Stocznia Wojenna Sp. z 0.0. (PGZ SW) jest najstarszg polska stocznig dziatajacg od 1922 roku,
kontynuujgc dziatalno$¢ Stoczni Marynarki Wojennej. Stocznia oferuje ustugi w zakresie: projektowania,
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remontow, przebudowy, modernizacji, konserwaciji jednostek Marynarki Wojennej, jednostek cywilnych
i konstrukcji ptywajacych, a takze w zakresie nowych budéw. Silne zaplecze techniczne, potencjat
zarowno konstrukcyjny, jak i technologiczny moze nie tylko utrzymac¢ w gotowosci technicznej okrety,
lecz takze wzmacniaé i rozbudowywac sity morskie Marynarki Wojennej RP. Jako jedyna w Polsce
Stocznia posiada w swych strukturach Osrodek Uzbrojenia i Elektroniki, ktéry specjalizuje sie
w projektowaniu, produkcji oraz serwisie systeméw fgcznosci, nawigacji, zabezpieczen technicznych
i sieci teleinformatycznych. W 2022 roku Spoétka poszerzyta certyfikowany Zintegrowany System
Zarzgdzania o kolejne dwa standardy: system zarzgdzania $rodowiskowego I1ISO 14001:2015 oraz
system zarzadzania bezpieczenstwem i higieng pracy 1ISO 45001:2018.

W 2021 r. Stocznia wdrozyta oprogramowanie stuzgce do modelowania 3D, ktore bedzie
wykorzystywane przez pracownikéw Biura Konstrukcyjno-Technicznego miedzy innymi do prowadzenia
programu Miecznik. W trzecim kwartale 2022 r. uruchomione zostaty prace nad przygotowaniem bazy
danych pozwalajgcej na tworzenie projektéw 3D oraz generowanie dokumentacji w oparciu o stworzone
modele. Zakonczenie tworzenia bazy planowane jest na pierwszy kwartat 2023 r.

W celu dostarczania najwyzszej jakosci okretow, ustug remontowych i modernizacyjnych dla Marynarki
Wojennej RP oraz innych odbiorcow spotka opracowata w kwietniu 2022 r. Strategie funkcjonowania
spotki na lata 2022-2026. Przedmiotowy dokument uwzglednia zaréwno wykonanie przez Spétke
umowy inwestycyjnej zawartej dn. 27.01.2017 r. pomiedzy PGZ SW a Polskg Grupg Zbrojeniowg S.A.,
jak i realizacje projektu pn. ,Zwiekszenie zdolnosci produkcyjnych i remontowych Polskiej Grupy
Zbrojeniowej S.A. oraz spétek zaleznych w celu utrzymania potencjatu krajowego przemystu obronnego
w zakresie realizacji zadan Modernizacji Technicznej Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej", na ktory
zostato udzielone ,wsparcie niebedgce pomocg publiczng”, a takze wykonanie szeregu dalszych
dziatan, skutkujgcych stworzeniem warunkéw dla prowadzenia rentownej dziatalno$ci przedsiebiorstwa.

Stocznia jako czionek konsorcjum wraz z Remontowg Shipbuilding i Osrodkiem Badawczo-
Rozwojowym Centrum Techniki Morskiej realizujgcego program Kormoran Il w 2022 roku przekazata
na stan Marynarki Wojennej RP nowo zbudowany niszczyciel min ORP Albatros, bedacy drugim
okretem z serii trzech niszczycieli min typu Kormoran Il. W ramach tego projektu PGZ SW dostarczyta
systemy fgcznosci wewnetrznej i zewnetrznej (wraz z integracjg z urzadzeniami kryptograficznymi),
system zarzgdzania i dystrybucji wiadomosciami taktycznymi MHS Hermes oraz zintegrowany system
nawigacji zbudowany we wspotpracy z renomowang kanadyjskg firmg OSI. Za okret ORP Albatros
konsorcjum otrzymato wyrdznienie specjalne Ministra Obrony Narodowej w ramach Defender22.

W 2022 r. Spotka zakonczyta w terminie umownym realizacje dwoch gruntownych modernizacji okretow
dla Polskiej Marynarki Wojennej ORP Kosciuszko i ORP Arctowski oraz naprawe jednostki SD-11.

Ponadto Stocznia podpisata kontrakty, ktére sg istotne dla firmy z uwagi na wartos¢ i wielkos¢
zamowienia jak i zZtozonos¢ projektow pod katem konstrukcyjno-technologicznym. Sg to:

e Dostawa nowoczesnego niszczyciela min PK KORMORAN Il (258/4, 258/5, 258/6) dla Agencji
Uzbrojenia (projekt realizowany w ramach konsorcjum z Remontowg Shipbiuilding S.A. i Osrodek
Badawczo-Rozwojowy Centrum Techniki Morskiej S.A.),

¢ Modyfikacja trzech okretow typu 151 dla Komendy Portu Wojennego Gdynia (projekt realizowany
w ramach konsorcjum z Polskg Grupg Zbrojeniowg S.A),

o Naprawa gtéwna i dokowa TrB 639, TrB 643 i TrB 640 dla Komendy Portu Wojennego Swinoujscie
(projekt realizowany w ramach konsorcjum z Polskg Grupg Zbrojeniowg S.A. i Stocznig Remontowag
Nauta S.A),

¢ Dostawa sekcji dennych dla Brytyjskiej Stoczni Rosyth Royal Dockyard Limited. Sekcje te zostang
wykorzystane do budowy fregat typ 31 dla Marynarki Wojennej Wielkiej Brytanii.

W ciggu 2022 roku PGZ Stocznia Wojenna zawarta umowy z firmami, ktére dostarczg nowoczesnych
narzedzi do pracy oparte o technologie CNC, takie jak: przecinarka plazmowa, cigg sekcji ptaskich,
robot spawalniczy, linia do prefabrykacji mikro paneli. Stocznia zamoéwita projekt nowej infrastruktury
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niezbednej do realizacji Programu Miecznik i innych nowych projektow na rzecz Marynarki Wojennej
RP, dzieki ktérym zostanie podniesiona wydajnosc¢ i zwiekszona jakos$¢ realizowanych projektow.
Realizowane inwestycje przyspiesza inwestycje w kierunku przemystu Stoczni 4.0 oraz pomogg
stworzy¢ nowoczesne i konkurencyjne miejsca pracy. Podnoszgc konkurencyjno$¢ na rynku pracy
Stocznia wprowadzita indywidualne i systemowe podwyZzki dla pracownikéw oraz wdrozyta nowoczesny
system premiowy oparty na celach premiowych. Wszystkie podjete dziatania maja na celu zwiekszy¢
atrakcyjnosc¢ stoczni jako pracodawcy w przemysle okretowym na Pomorzu.

Stocznia Remontowa NAUTA S.A. jest najstarszg cywilng stocznig remontowg dziatajgcg w Polsce z 95
letnim doswiadczeniem na rynku stoczniowym. Stocznia zajmuje sie remontami cywilnych i wojskowych
jednostek ptywajacych. Nauta jest posiadaczem licznych certyfikatow pozwalajgcych min. na realizacje
projektow dla Ministerstwa Obrony Narodowej w zakresie modernizacji okretéw Marynarki Wojenne;j
RP.

Remontowa Holding.

Remontowa Holding jest najwiekszg grupg kapitalowg w polskim przemysle stoczniowym. Liderami
grupy sg dwie stocznie, tj. Remontowa Shipbuilding S.A. budujgca w petni wyposazone statki i okrety
oraz Gdanska Stocznia ,Remontowa” S.A., ktéra specjalizuje sie w remontach i przebudowach
jednostek ptywajacych réznych typow, w tym statkéw, okretow oraz platform offshore. Do Grupy nalezy
takze jedno z najwiekszych w Europie biur projektowych (Remontowa Marine Design & Consulting) oraz
ponad 20 innych spétek, bedgcych producentami i dostawcami wyposazenia morskiego i lgdowego.

Remontowa Shipbuilding S.A.

Remontowa Shipbuilding S.A. cztonek grupy Remontowa Holding od wielu lat jest jedng z najbardziej
cenionych stoczni budujgcych nowoczesne statki i okrety, miedzy innymi: promy pasazersko —
samochodowe, statki zaopatrzeniowe, okrety wojenne, jednostki specjalistyczne oraz wielozadaniowe
statki przeznaczone do obstugi szeroko pojetej branzy offshore.

W 2022 roku stocznia przekazata tgcznie cztery w petni wyposazone jednostki ptywajgce. Byty to:
niskoemisyjny prom pasazersko-samochodowy o napedzie LNG dla armatora British Columbia Ferries
z Kanady (Salish Heron), dwa seryjne niszczyciele min projektu 258 Kormoran Il (ORP Albatros i ORP
Mewa) dla Marynarki Wojennej RP oraz statek pozarniczy Strazak-28 dla Zarzadu Morskich Portow
Szczecin i Swinoujscie.

Rok 2022 byt kolejnym, w ktérym Remontowa Shipbuilding umocnita swojg pozycje jako producent
jednostek specjalnych i sprawdzony dostawca okretéw dla polskiej Marynarki Wojennej. W czerwcu
w Swinoujéciu wicepremier i minister obrony narodowej zatwierdzit umowe na kontynuacje serii
niszczycieli min typu Kormoran I, w ramach ktérej Stocznia, jako lider konsorcjum, we wspotpracy
z PGZ Stocznig Wojenng oraz spétkg OBR CTM S.A. zbuduje trzy nastepne okrety tego typu (604, 605
i 606).

W listopadzie 2022 r. Saab, Agencja Uzbrojenia MON oraz Remontowa Shipbuilding podpisaty kontrakt
na zaprojektowanie, budowe, dostawe i wsparcie techniczne dwoch okretdw rozpoznania
radioelektronicznego typu SIGINT (Signal Intelligence) w ramach programu pk. Delfin dla Marynarki
Wojennej RP. Okrety te zbuduje w catosci Remontowa Shipbuilding, ktéra dostarczy kompletne
platformy ptywajgce, wyposazone w naped i wszystkie urzadzenia oraz systemy okretowe, z wyjatkiem
specjalistycznych systemow zwiadu radioelektronicznego. Dostawa okretow firmie Saab, jako
gtébwnemu wykonawcy, nastgpi po przeprowadzeniu programu prob morskich tych jednostek. Systemy
wywiadowcze, objete klauzulg tajnosci, zostang zainstalowane w Szwecji.

Remontowa Shipbuilding S.A. kontynuowata wspétprace w ramach Konsorcjum PGZ-MIECZNIK,
ktérego zadaniem jest budowa okretow klasy fregata dla Marynarki Wojennej RP.
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Pod koniec 2022 roku stocznia podjeta takze wspédtprace przy budowie proméw Ro-Pax dla spofki
Polskie Promy, ktérych wykonawcg jest Gdanska Stocznia ,Remontowa” im. J. Pitsudskiego S.A.,
produkujgc bloki kadtuba na pierwszy prom o numerze budowy 101.

W programie produkcyjnym stoczni wg stanu na 31 grudnia 2022 r. byto pie¢ jednostek, w tym:
e trzy seryjne niszczyciele min projektu 258 ,Kormoran II” dla Polskiej Marynarki Wojennej,

e dwa okrety rozpoznania radioelektronicznego SIGINT dla Polskiej Marynarki Wojenne;j.

Gdanska Stocznia Remontowa S.A.

W roku 2022 stocznia wyremontowata 201 statkow, w$rdd nich, m.in. promy Ro-Ro/Ro-Pax,
chemikaliowce/produktowce, offshore, pogtebiarki, chtodniowce, kontenerowce, drobnicowce,
masowce, samochodowce, zbiornikowce, ciezarowce (heavy-lift), jednostki wsparcia morskich farm
wiatrowych (SOV). Przebudowata takze sze$¢ jednostek ptywajgcych.

Stocznia remontowata statki polskich armatoréw, w tym m.in. promy Polonia, Skania (Unity Line),
masowce — Isa i Rysy (PZM), zbiornikowiec lkarus llI, statki offshore Bazalt Il i Sylur (Lotos Petrobaltic),
statki ratownicze - Kapitan Poinc, Orkan, Passat i Sztorm (Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa
SAR), drobnicowiec Da Tong Yun (Chipolbrok), Dar Mtodziezy (Uniwersytet Morski w Gdyni), holowniki
WUZ Gdansk. Zainstalowata na statkach tgcznie 48 systemow zarzgdzania wodami balastowymi
(Ballast Water Treatment), wykorzystujacych rézne technologie oczyszczania tych wdod, m.in. na
promach Polonia i Skania.

Stocznia przeprowadzita remont dokowy kolejnego najwiekszego w swej historii statku — kontenerowca
Northern Magnitude (300 m dtugosci i 40 m szeroko$ci).

Przebudowy objety ogdtem szes¢ statkow. Remontowa zakonczyta przebudowe Esvagt Dana, statku
wsparcia offshore wind typu Rescue/Standby, ktéry wyposazyta w sponsony, poprawiajgce jego
statecznos$¢ oraz specjalne wyposazenie, w tym pomosty wiezowe dla technikéw pracujacych na
farmach wiatrowych.

Dwa kolejne projekty polegaty na obnizeniu emisyjnosci oraz zwiekszeniu bezpieczenstwa zeglugi
i komfortu pasazeréw. Na norweskich promach wycieczkowych Nordnorge i Nordkapp zmodernizowano
systemy napedowe (m.in. wymiana gruszek dziobowych i modyfikacja pednikéw), zainstalowano
systemy katalitycznej redukcji spalin, zwiekszono przestrzen pasazerskg i dobudowano kabiny. Trzy
kolejne przebudowy zwigzane byly z zamiang funkcji statkébw offshore na kablowce, stuzgce do
ukfadania i naprawy podmorskich kabli telekomunikacyjnych. Na kablowce stocznia przebudowata statki
typu PSV - lle de Molene i Cable Vigilance. Do konca roku trwata przebudowa lle d’Yeu, wczesniej
petnigcego funkcje statku do ukfadania rurociggéw podmorskich na kablowiec, stuzgcy do uktadania
i naprawy podmorskich tgczy swiattowodowych.

Remontowa przystosowata takze dwa nowe promy, zbudowane w Chinach — Stena Estelle i Stena
Ebba, - do wymogow battyckiej trasy Gdynia — Karlskrona. Na statkach zamontowano oznakowanie
ukladu komunikacyjnego oraz informacyjnego dla pasazeréw i zatogi, zgodnie ze standardami
obowigzujgcymi na promach Stena Line, zainstalowano dodatkowy uktad wentylacji silnikow giéwnych
oraz dodatkowe ostony watéw, zmodyfikowano wentylacje w kilku pomieszczeniach, wykonano takze
prace konserwacyjno-malarskie.

Dnia 24 pazdziernika, od ciecia pierwszych blach stocznia rozpoczeta produkcje pierwszego promu
(nr budowy 101) Ro-Pax dla spotki Polskie Promy, na mocy kontraktu podpisanego w listopadzie 2021
r. Remontowa buduje trzy nowe niskoemisyjne promy Ro-Pax o napedach zasilanych przez LNG dla
polskich armatoréw. Dwa z nich bedg eksploatowane przez spétke Unity Line z Grupy PZM, a jeden
przez PZB. Kadtub promu powstaje z 265 sekgiji, ktore sg tgczone w 13 blokéw (sze$¢ blokéw kadtuba
i siedem blokéw nadbudéwki). Gotowe bloki, budowane zaréwno przez Remontowa, jak i kilka firm
kooperacyjnych, stocznia scali w doku ptywajgcym w kadtub promu, ktérego wodowanie zaplanowano
na wrzesien 2023 r.
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PLANOWANIE PRZESTRZENNE NA MORZU i LADZIE.

Postepowania w sprawie o wydanie pozwolenia na wznoszenie i wykorzystywanie
sztucznych wysp, konstrukcji i urzadzen w polskich obszarach morskich dla
przedsiewzie¢ polegajgcych na budowie morskich farm wiatrowych.

W 2022 r. Minister Infrastruktury prowadzit postepowania w zwigzku z umorzeniami postepowan
o wydanie pozwolenia dla morskich farm wiatrowych dokonanymi na podstawie art. 106 ustawy z dnia
17 grudnia 2020 r. o promowaniu wytwarzania energii elektrycznej w morskich farmach wiatrowych,
zwanej dalej ,ustawg offshore”.

W lipcu i sierpniu 2022 r. Minister Infrastruktury ztozyt w czterech sprawach skargi kasacyjne do
Naczelnego Sadu Administracyjnego. W dwdch sprawach skargi kasacyjne ztozyli inwestorzy.
Postepowania przed Naczelnym Sgdem Administracyjnym zakonczyty sie w 2023 r.

Po umorzeniu na podstawie art. 106 ustawy offshore wszczetych i niezakohczonych postepowan, do
Ministra Infrastruktury wptynety wnioski o wydanie pozwolenia dla morskich farm wiatrowych. Cze$¢
whnioskow wptyneta w listopadzie i grudniu 2021 r., pozostate w styczniu i lutym 2022 r.

Minister Infrastruktury dziatajgc na podstawie ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej, w 2022 r. prowadzit postepowania zmierzajgce do
wydania pozwolen lokalizacyjnych dla morskich farm wiatrowych dla 11 obszaréw w wytgcznej strefie
ekonomicznej. Lacznie do Ministra Infrastruktury wptynety 132 wnioski o wydanie takiego pozwolenia.
Do konca 2022 r. trwata ocena wnioskow w ww. postepowaniach. Pierwsze wyniki zostaty opublikowane
przez Ministra Infrastruktury w styczniu 2023 r.

Zarzadzanie nieruchomosciami w granicach portow i przystani morskich.

W 2022 r. Minister Infrastruktury wydat 98 decyzji administracyjnych w trybie art. 3 ust. 1 ustawy
o portach i przystaniach morskich, ktére byly sktadowg dziatan realizujgcych strategie rozwoju portow
morskich, a takze majgcych wptyw na rozwdj edukaciji morskie;j.

Zgodnie z art. 3 ust. 1 ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich (Dz. U. poz.
1624, z pézn. zm.) zgody ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej, udzielonej w drodze
decyzji administracyjnej, wymaga:

1) przeniesienie witasnosci, uzytkowania wieczystego, udzialu we wiasnosci albo uzytkowaniu
wieczystym albo oddanie w uzytkowanie wieczyste catosci albo cze$ci nieruchomosci,

2) oddanie catosci albo czesci nieruchomosci w uzytkowanie, dzierzawe lub najem albo zawarcie innej
umowy uprawniajgcej do korzystania lub pobierania pozytkéw z cato$ci nieruchomosci albo jej
czesci przez okres powyzej 10 lat, takze jezeli strony zawierajg kolejne umowy, ktérych
przedmiotem jest ta sama nieruchomos¢, albo zawarcie takiej umowy na czas nieoznaczony, ktérej
termin wypowiedzenia wynosi powyzej 10 lat

— w przypadku nieruchomos$ci stanowigcych wiasnos¢ Skarbu Panstwa, jednostki samorzadu
terytorialnego albo podmiotu zarzadzajgcego portem lub przystanig morska, potozonych w granicach
portéw i przystani morskich.

System Informacji Przestrzennej Administracji Morskiej (SIPAM).

Administracja morska udostepnia swoje dane przestrzenne poprzez dedykowany geoportal. W 2022

roku kontynuowano prace zwigzane z utrzymaniem i rozwojem portalu SIPAM, w efekcie czego:

e opublikowano i udostepniono do pobrania dane opracowane przez Urzad Morski w Gdyni,
a pochodzgce z nalotéw dronem dla obszaréw, w ktdrych niezbedne jest pozyskanie informaciji
o aktualnym przebiegu linii brzegowej bgdz zagospodarowaniu terenu;

e opublikowano i udostepniono dane pochodzgce z Monitoringu Brzegu Morskiego: ortofotomape,
LIDAR, numeryczny model terenu (NMT) oraz numeryczny model pokrycia terenu (NMPT) dla
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obszaru bedgcego w zakresie terytorialnym Urzedu Morskiego w Gdyni, z wytgczeniem obszaru
Zalewu Wislanego;

e przettumaczono wybrane czesci strony https://sipam.gov.pl/ na jezyk angielski oraz udostepniono
kompozycje mapowg ‘English’, gdzie wybrane dane oraz legenda dla nich prezentowana sg
w jezyku angielskim.

Wspotpraca miedzynarodowa w obszarze morskiego planowania przestrzennego.

W 2022 roku kontynuowano wspotprace transgraniczng w zakresie morskiego planowania
przestrzennego. Przedstawiciele polskiej administracji morskiej uczestniczyli w spotkaniach Grupy
Ekspertow panstw czionkowskich do spraw morskiego planowania przestrzennego (MSEG on MSP),
Grupy roboczej HELCOM-VASAB do spraw morskiego planowania przestrzennego (HELCOM-VASAB
MSP WG) oraz w Grupy roboczej ds. morskiego planowania przestrzennego w ramach Polsko-
Niemieckiego Komitetu ds. Gospodarki Przestrzennej.

Celem Grupy ekspertéw panstw czionkowskich ds. planowania przestrzennego obszaréw morskich
(MSEG MSP) jest doradztwo Komisji Europejskiej we wszystkich aspektach planowania przestrzennego
obszaréw morskich. W 2022 r. odbyty sie dwa spotkania MSEG MSP: 22. w dniach 14-15 czerwca 2022
roku w Brukseli (spotkanie w formule hybrydowej) oraz 23. w dniu 12 grudnia 2022 roku (online).
W ramach MSEG MSP zostata powotana w 2020 roku grupa ekspertow do danych do morskiego
planowania przestrzennego (Technical Expert Group on MSP Data — TEG MSP). Celem jej prac jest
omdwienie mozliwosci i zaproponowanie rozwigzania jednolitego przedstawiania opracowywanych
przez kraje UE morskich planéw zagospodarowania przestrzennego. W prace tej grupy jest
zaangazowany ekspert z Polski.

Celem grupy HELCOM-VASAB MSP WG jest koordynacja dziatah w regionie Morza Baltyckiego oraz
wypracowywanie wspoélnych rozwigzah w zakresie opracowania spoéjnych transgranicznie,
gwarantujgcych zachowanie podej$cia ekosystemowego planéw zagospodarowania przestrzennego
obszaréw morskich. Grupa stanowi forum, na ktérym omawiane s3 takze zagadnienia spéjnosci planow
dla Morza Baltyckiego. Opracowanie planéw pozwoli na realizacje regionalnych celéw zawartych
w Dyrektywie ustanawiajgcej ramy planowania przestrzennego obszaréw morskich (2014/89/UE).
W 2022 roku obyto sie jedno spotkanie online grupy: 24. w dniach 31 marca — 1 kwietnia. W 2022 roku
kontynuowata prace takze podgrupa HELCOM-VASAB do spraw danych przestrzennych do morskiego
planowania przestrzennego (MSP Data Expert Sub-Group). W ramach MSP Data Expert Sub-Group
odbyto sie jedno posiedzenia online w dniu 22 wrzesnia 2022 roku. Celem grupy jest wypracowanie
rekomendacji w zakresie wymiany danych do morskiego planowania przestrzennego w odniesieniu do
obszaru Morza Battyckiego. Przedstawiciel Polski jest przewodniczacym tej podgrupy.

W dniach 17-18 maja w Warszawie miato miejsce sibdme spotkanie grupy roboczej ds. morskiego
planowania przestrzennego w ramach Polsko-Niemieckiego Komitetu ds. Gospodarki Przestrzenne;.
Cele grupy roboczej to:

e wymiana informacji na temat strategii planowania przestrzennego na morzu w obu panstwach,

¢ intensyfikacja transgranicznych konsultacji w sprawie planowania przestrzennego na obszarach
morskich,

e utrwalenie wspotpracy jako uzupetnienie formalnych procedur konsultaciji.

Strone niemiecka reprezentujg Federalne Ministerstwo Spraw Wewnetrznych, Budownictwa i Ojczyzny
(BMI), Federalny Urzad Zeglugi Morskiej i Hydrografii (BSH), Ministerstwo Energii, Infrastruktury
i Rozwoju Kraju Meklemburgii-Pomorza Przedniego oraz Kancelaria Stanu Kraju Szlezwik-Holsztyn.
Strone polskg reprezentuje Ministerstwo Infrastruktury oraz Urzgd Morski w Szczecinie
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RYBOtOWSTWO | PRZETWORSTWO RYB W POLSCE.
Grupa robocza Rady UE ds. Polityki Rybotowstwa.

Na forum UE w ramach przedmiotowej grupy roboczej prowadzone byly prace nad projektem
rozporzgdzenia ustalajgcego uprawnienia do potowdw na rok 2023 w odniesieniu do niektérych stad ryb
i grup stad ryb w Morzu Battyckim oraz zmieniajgcego rozporzadzenie (UE) 2022/109 w odniesieniu do
uprawnien do potowdéw w innych wodach. Prace grupy roboczej nad ww. rozporzgdzeniem zakonczyty
sie. Rozporzadzenie zostato przyjete, przy poparciu Polski, podczas posiedzenia Rady ds. Rolnictwa
i Rybotéwstwa (AGRIFISH) w dniach 17-18 pazdziernika 2022 r.

Program Fundusze Europejskie dla Rybactwa na lata 2021-2027.

Program Fundusze Europejskie dla Rybactwa zostat zaprojektowany jako instrument wsparcia dla

podmiotow z sektora rybotdwstwa na lata 2021-2027 i bedzie wspoffinansowany ze $rodkow

Europejskiego Funduszu Morskiego, Rybackiego i Akwakultury (EMFAF 2021-2027). Program ten

stanowi¢ bedzie kontynuacje Programu Operacyjnego ,Rybactwo i Morze” wdrazanego w latach 2014 —

2020.

Gtéwne cele Programu to:

— realizacja wspdlnej polityki rybotéwstwa, unijnej polityki morskiej oraz miedzynarodowych
zobowigzan Unii w dziedzinie zarzgdzania oceanami,

— promowanie zréwnowazonego rybotéwstwa i ochrony zywych zasobow morza,

— zapewnienie bezpieczenstwa zywnosciowego dzieki dostawom produktow rybotéwstwa
i akwakultury,

— przyczynianie sie do rozwoju zréownowazonej niebieskiej gospodarki, oraz zapewnienie zdrowego
stanu, bezpieczenstwa i czystosci mérz i oceandw, ochrony na nich, a takze przyczynianie sie do
zréwnowazonego zarzadzania nimi.

W roku 2022 w resorcie rolnictwa prowadzone byty prace nad opracowaniem i zatwierdzeniem
programu Fundusze Europejskie dla Rybactwa. Prace te odbywaty sie w ramach krajowej procedury
legislacyjnej, a nastepnie tres¢ programu poddana zostata negocjacjom z Komisjg Europejska.
Ostatecznie program zostat zatwierdzony w dniu 9 grudnia 2022 r. Decyzjg Wykonawczg Komisji
Europejskiej Nr C(2022)8957.

Program Fundusze Europejskie dla Rybactwa jest wspoéifinansowany ze s$rodkéw Europejskiego
Funduszu Morskiego, Rybackiego i Akwakultury w stosunku: wktad z EFMRA — 512 387 953,00 EUR
srodki krajowe — 219 594 837 EUR tacznie — 731 982 790,00 EUR.

Informacja o polskiej flocie rybackiej.

Polskie rybotéwstwo morskie dzieli sie na dwa podstawowe sektory: rybotowstwo battyckie, w ktére
zaangazowana jest zdecydowanie przewazajgca czes¢ polskiej floty rybackiej oraz rybotéwstwo
dalekomorskie. Na dzien 31 grudnia 2022 r. polska flota battycka liczyta tgcznie 822 statkow rybackich
o tgcznej zdolnosci potowowej 16 025,87 GT i 63 312,52 kKW.

Z kolei, w tym samym czasie, polska flota dalekomorska liczyta 2 statki rybackie o tgcznej zdolnosci
potowowej 19 154,00 GT i 21 000,00 kW. Statki te prowadzity potowy wylgcznie na wodach poza
obszarem Morza Battyckiego.

Zarzadzanie zywymi zasobami morza.

Zarzadzanie zywymi zasobami morza opiera sie na jak najlepszej dostepnej wiedzy naukowej co do
stanu zywych zasobdw morza. Instytucjg przygotowujacg doradztwo naukowe dla gtéwnych stad ryb
potawianych komercyjnie jest Miedzynarodowa Rada Badan Morza (ICES). Przygotowuje ona corocznie
ocene stanu zasobéw na podstawie badan naukowych (rejséw badawczych) tych zasobdw, w ktérych
uczestniczg jednostki naukowe wszystkich panstw regionu, a takze informacji przekazywanych przez
rybakéw oraz administracje panstw cztonkowskich. W ocene stanu zasobéw ryb zaangazowany jest

127



réwniez Komitet Naukowo-Techniczny i Ekonomiczny ds. Rybotéwstwa (STECF). STECF odgrywa
wazng role, wspomagajac Komisje Europejskg w formutowaniu ksztattu polityki z zakresu zaréwno
planowania dlugoterminowego jak i nadzwyczajnych zamknie¢ obszaréw potowowych, wydajgc
miarodajng i szczegétowg opinie naukowa. Komitet ten odpowiada rowniez za doradztwo w dziedzinie
ekonomii i zagadnien spotecznych. Przygotowane przez ICES i STECF corocznie oceny zawierajg
szerokg analize stanu zasobdw wykorzystywang jako podstawe do przygotowania przez Komisje
Europejska propozycji podziatu kwot potowowych oraz dlugoterminowych propozycji na temat
sposobdéw zrownowazonego zarzgdzania rybotéwstwem na wodach europejskich. Kwoty potowowe sg
ustalane corocznie w drodze rozporzgdzenia Rady Unii Europejskiej, okreslajgcego wysokos¢ tych kwot
na obszarze Morza Battyckiego.

Zgodnie z art. 2. i art. 3 Traktatu o Funkcjonowaniu Unii Europejskiej, zarzagdzanie zywymi zasobami
morza jest jedng z tych dziedzin, ktére lezg w wytacznych kompetencjach Unii Europejskiej. Panstwa
Unii Europejskiej wspodlnie korzystajg z ekosystemdéw morskich, od ktérych zalezy nasz sektor
rybotéwstwa. Dziatalno$¢ jednej floty wywiera zatem bezposredni wplyw na przyszte mozliwosci
potowowe innych flot eksploatujgcych te same stada ryb i te same ekosystemy. Réwniez handel
produktami rybotéwstwa jest wysoce zintegrowany. Polska, jak i pozostate kraje UE, jest
reprezentowana przez Komisje Europejskg na forum organizacji miedzynarodowych do spraw
zarzadzania rybotéwstwem oraz regionalnych organizacji rybackich, jak i w dwustronnych umowach
rybackich. Istotne jest zapewnienie odpowiedniego uwzglednienia intereséw Polski w mandacie
negocjacyjnym KE oraz reprezentowania interesow polskich przez KE na forum miedzynarodowym.
Ogodlne kwoty potowowe na Morzu Battyckim ustalone dla Polski przez Rade UE na 2022 rok, okreslato
rozporzgdzenie Rady (UE) 2021/1888 z dnia 27 pazdziernika 2021 r. ustalajgce uprawnienia do
potowdw na rok 2022 w odniesieniu do niektorych stad ryb i grup stad ryb w Morzu Battyckim oraz
zmieniajgce rozporzadzenie (UE) 2021/92 w odniesieniu do uprawnien do potowdw w innych wodach
(Dz. Urz. UE L 384 z 29.10.2021, str. 1).

Ponizsza tabela przedstawia wysoko$¢ ogoélnych kwot potowowych dla UE i Polski na Morzu Battyckim
na rok 2022:

Gatunek |  PodobszaryICES | 0707 01RO 00 e s o)
Dorsz* [22-24 489 57
Dorsz* [25-32 595 159
Sledz [22-24 788 103
Sledz [25-27,28.2,29i 32 53 653 13 367
Szprot ([22-32 251 943 73 969
Losos** [22-31 63 811 4011
Gladzica [22-32 9 050 1358

Tab. 8. Ogdlne kwoty potowowe dla UE i Polski na Morzu Battyckim.

*kwoty potowowe przeznaczone wylgcznie na przytdw — zakaz ukierunkowanych potowéw
**kwota tososia wyrazona w sztukach.

Krajowy podziat ogélnych kwot potowowych na Morzu Battyckim, na 2022 rok, zostat zrealizowany
w oparciu o przepisy ustawy z dnia 19 grudnia 2014 r. o rybotéwstwie morskim (Dz. U. z 2023 r. poz.
475 z p6zn. zm.) i rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej z dnia 15 lutego
2019 r. w sprawie szczegbtowego sposobu podziatu ogdlnych kwot potowowych i dodatkowych kwot
potowowych (Dz. U. poz. 370 z pézn. zm.).
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Potowy ryb.

W 2022 r. polska flota ztowita 162,6 tys. ton ryb morskich. Gtéwnymi gatunkami byly szproty
(71,2 tys. ton), btekitki (20,7 tys. ton) oraz Sledzie (18,7 tys. ton). Wprowadzony w potowie 2019 r. przez
UE zakaz ukierunkowanych potowow dorsza w Morzu Battyckim kontynuowany byt w 2022 r.

Przetworstwo ryb.

Na koniec pazdziernika 2022 r., liczba zaktadéw przetwérstwa rybnego w Polsce przetwarzajgcych
produkty rybotéwstwa i uprawnione do wprowadzania do obrotu na rynek UE wyniosta 240 zakfady,
z czego 18 miato zawieszong dziatalno$¢. Zaktady przetworcze zatrudniaty ok. 17,8 tys. oséb.

Wielkos¢ i wartos¢ produkcji przetwérstwa rybnego w Polsce systematycznie zwieksza sie w ostatnich
latach. Szacuje sie, ze w 2022 r. zaktady przetworstwa rybnego wyprodukowaty 600 tys. ton produktow
rybnych o wartosci 15,8 mid zi. W strukturze produkcji dominowaty ryby przetworzone
lub zakonserwowane (252 tys. ton), filety Swieze i mrozone (135 tys. ton) oraz ryby wedzone
(104 tys. ton). Sytuacja ekonomiczno-finansowa zaktadoéw przetworstwa rybnego w ostatnich latach byta
dobra, ale charakteryzowata sie zmiennoscig. Jednakze skokowy wzrost cen materiatéw, surowcow
i noSnikdw energii, sprawit ze wynik finansowy netto za | polrocze 2022 r. byt ujemny,
a koszty przekroczyty warto$é przychodéw na poziomie branzy o ponad 120 min zt.

Popularyzacja produktéw rybnych wsréd konsumentéw.

W 2022 r. na rynku mozna byto zaobserwowaé zwigkszone wysitki marketingowe producentéw

akwakultury oraz przetwércow ryb w celu pozyskania nowych klientdéw i zwigkszenia spozycia ryb.

Zdecydowanie najwiecej przedsiebiorstw podejmowato dziatania promocyjnej w kanale Digital,

ze szczegolnym uwzglednieniem SoMe - social media. W promocji terenowej (pokazy kulinarne

i degustacje) ryb i produktéw rybnych bardzo aktywne byty organizacje rybackie, w tym lokalne grupy

rybackie (ze szczegdéinym uwzglednieniem LGR Opolszczyzna, LGR Swietokrzyski Karp, Wolinskie

Stowarzyszenie Rybakéw, Towarzystwo Promocji Ryb). Na rynku ogélnopolskim szczegdlnie widoczne

byly trzy kampanie promocyjne w srodkach masowego przekazu:

- kampania promujgca tososie, pod markg towarowg MOWI (gtéwnie w TV i Digital),

- kampania promujgca spozycie karpi, w kontekScie promocji zrownowazonej akwakultury,
przeprowadzona przez Polski Karp Sp. z 0.0. Organizacja Producentdéw - szczegdlnie w TV, Digital,
Outdoor oraz poprzez dziatania terenowe,

- promocja marki kawioru Antonius Caviar (gtéwnie dziatania PR w prasie tradycyjne i mediach
elektronicznych).

Konsumpcija ryb.

Szacunkowe spozycie ryb i owocow morza w Polsce w 2022 r. oszacowano na poziomie 13,69
kg/osobe. Oznacza to, ze w poréwnaniu do roku 2021 r. spozycie zmniejszyto sie o ok. 4%. Najchetniej
spozywane gatunki ryb to: mintaje (3,3 kg/osobe), sledzie (1,78 kg/osobe) oraz szproty (0,9 kg/osobe).

Produkcja w akwakulturze.

Szacuje sig, ze w 2022 r. odnotowano podobne jak w ubiegtych latach wyniki chowu i hodowli ryb
w akwakulturze. tagczna produkcja ponad 30 gatunkéw ryb i skorupiakéw przeznaczonych
do konsumpcji wyniosta szacunkowo 44,1 tys. ton, w tym wyprodukowano 17,7 tys. ton karpi
i 21,4 tys. ton pstragéw i innych tososiowatych.

Wymiana handlowa.

Szacuje sie, ze w 2022 r. wystano za granice ok. 535,3 tys. ton ryb i ich przetworéw. Wartos¢ eksportu
wyniosta ponizej 13,5 mld zt, co ze wstepnych danych oznacza wzrost o ponad 1,9 mid zt w stosunku
do roku 2021. Wedtug grup towarowych eksportowano gtéwnie przetwory i konserwy z ryb, produkty
niekonsumpcyjne (gtéwnie odpady) oraz filety i mieso rybie. Pod wzgledem gatunkéw dominowaty
tososie (wedzone), sledzie i dorsze. Gtownymi rynkami zbytu sg kraje UE, gtéwnie Niemcy, Wiochy,
Francja i Dania.
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Import ryb i przetworéw w 2022 r. zostat oszacowany na poziomie ok. 655,2 tys. ton o wartosci ponad
14,6 mid zt. Zdecydowanie pogorszyto sie ujemne saldo wymiany handlowej przetwérstwa rybnego
i wyniosto 113 min zi. W strukturze ilosciowej importu dominowaty produkty o niewielkim stopniu
przetworzenia, ktére w zdecydowanej wiekszosci kierowane byly do krajowych przetworni (ryby swieze,
chtodzone, mrozone oraz filety i mieso z ryb). Sprowadzano gtéwnie ryby morskie. Wsréd gatunkow
importowano przede wszystkim tososie, Sledzie, makrele, mintaje i dorsze. Importowane tososie
pochodzity gtéwnie z Norwegii w postaci ryb Swiezych. Najwiecej ryb i produktéw rybnych Polska
importowata z krajow skandynawskich m.in. Norwegii, Szweciji, Islandii, Danii.

Dziatania w ramach Porozumienia o ochronie matych waleni ASCOBANS.

Przedstawiciele MRIRW biorg réowniez udziat w spotkaniach ASCOBANS (Porozumienie o ochronie
matych waleni Baltyku, Poéinocno-Wschodniego Atlantyku, Morza Pétnocnego i Irlandzkiego)
zajmujgcego sie ochrong matych waleni, zwlaszcza w zakresie zagadnieh dotyczgcych przypadkowego
potowu matych waleni w sieci rybackie.

Ponadto, ASCOBANS analizuje i poszukuje rozwigzah w odniesieniu do ograniczania oddziatywania
cztowieka na mate walenie, zaréwno od strony rybotéwstwa (przytdw w sieci i zanieczyszczenie morza
utraconymi narzedziami poftowowymi), jak i transportu morskiego (zanieczyszczenie i hatas) czy
turystyki (hatas, zanieczyszczenie morza). W 2022 r. przedstawiciele MRiRW brali aktywny udziat we
wszystkich najwazniejszych spotkaniach Porozumienia odbywajgcych sie online, w tym w 18.
Posiedzeniu grupy JASTARNIA (grupa skupiajgca sie na ochronie matych waleni — morswinéw
w obszarze Morza Battyckiego), 28-30 marca 2022 r. oraz 27. Spotkaniu Stron ASCOBANS AC (28-
30 wrzesnia 2022 r.). Podczas ASCOBANS AC, przedstawiciel MRiIRW poprowadzit spotkanie i zostat
wybrany przewodniczagcym AC ASCOBANS. Ponadto, dodatkowo pod egidg ASCOBANS odbyta sie
druga czes¢ warsztatow ds. zarzgdzania obszarami chronionymi pod katem ochrony matych waleni
(31.05-2.06, Helsinki).

Ochrona morswina battyckiego.

Gtoéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska realizuje monitoring akustyczny jedynego walenia Battyku -
morswina. Wielkos¢ detekcji tych zwierzat (dni pozytywnej detekcji — DPD) byta wyzsza w monitoringu
krajowym, niz podczas badan przeprowadzonych w ramach miedzynarodowego projektu SAMBAH,
realizowanego prawie 10 lat temu. Moze to oznacza¢ wzrost populacji tych zwierzat w polskich wodach
i generalnie w Battyku.

Pod koniec 2020 r. regionalne forum ds. rybotéwstwa w regionie Morza Baityckiego — BALTFISH

przygotowato, przy udziale wszystkich pahstw cztonkowski UE z regionu Morza Battyckiego, pierwszg

wspoélng rekomendacje w celu ochrony morswina battyckiego przed przypadkowym potowem.

W ramach tej rekomendacji wprowadzono propozycje srodkéw ograniczania przypadkowych potowow

w wybranych obszarach Natura 2000 Danii, Szwecji, Niemiec i Polski. Zgodnie z ww. rekomendacja,

Polska powinna ograniczy¢ przypadkowy potéw morswinéw battyckich poprzez wprowadzenie:

— zamknigcia potowdw sieciami stawnymi w obszarze Ostoja na Zatoce Pomorskiej Natura 2000
(PLH990002), oraz Wolin i Uznam Natura 2000 (PLH320019) w okresie listopad-styczen;

— catkowitego zamknigcia dla potowow sieciami stawnymi obszaru tawica srodkowa przy granicy ze
Szwecja;

— caforocznego obowigzku stosowania urzadzen odstraszajgcych morswiny od sieci — pingerow
podczas uzywania sieci stawnych na catym obszarze Zatoki Puckiej.

Druga wspdlna rekomendacja BALTFISH w zakresie ochrony mor$wina battyckiego przed
przypadkowym potowem zostata przygotowana w 2021 r. i wprowadzita dodatkowo ograniczenie
potowdw sieciami stawnymi w jednym z obszaréw chronionych Natura 2000 w Szweciji.

W dniu 15 grudnia 2021 r. Komisja Europejska w oparciu o obie wspolne rekomendacje BALTFISH
przygotowata projekt aktu delegowanego wprowadzajgcego w zycie ww. zaproponowane $rodki
ograniczania przypadkowych potowéw morswindéw.
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Jednoczesnie, finalna wersja Rozporzgdzenia delegowanego Komisji Europejskiej (nr. 2022/303) z dnia
15 grudnia 2021 r. zmieniajgce rozporzadzenie (UE) 2019/1241 w odniesieniu do srodkéw majgcych na
celu ograniczenie przypadkowych potowdéw populacji osiadtej morswina zwyczajnego z Battyku
Wiasciwego (Phocoena phocoena) w Morzu Battyckim weszia w zycie 25 lutego 2022 r.

W oparciu o ww. rozporzgdzenie, wprowadzono ograniczenia dla potowdw narzedziami stawnymi jak
ww. wymienione. Natomiast, w odniesieniu do kwestii zastosowania urzgdzen odstraszajgcych walenie
od sieci, pingeréw na sieciach stawnych w obszarze Zatoki Puckiej, wprowadzono trzy miesieczny okres
derogacji w celu zapewnienia rybakom mozliwo$ci wyposazenia sie we wtasciwe urzgdzenia, i przepis
zaczat obowigzywac od 1 czerwca 2022 r.

TURYSTYKA W REGIONACH NADMORSKICH.

Dziatalnosc¢ turystyczna w obszarach nadmorskich w 2022 r.

Potencjat turystyczny kazdego wojewodztwa tworzg jego walory przyrodnicze, kulturowe, infrastruktura
turystyczna oraz dostepno$¢ komunikacyjna. Najczesciej jednak jest on okreslany poprzez liczbe
turystycznych obiektéw noclegowych lub tez miejsc noclegowych oferowanych turystom, a jego
wykorzystanie mierzone jest m.in. poprzez liczbe korzystajacych, liczbe udzielonych noclegow
oraz $rednig dtugos¢ pobytu turystéw w obiektach.

Wedtug metodologii Eurostatu w Polsce do obszaréw nadmorskich zaliczonych zostato 55 gmin. Sg one
usytuowane nad Morzem Battyckim lub pozostajg w bezposredniej bliskosci morza: 23 gminy potozone
sg w wojewddztwie zachodniopomorskim, 26 w pomorskim oraz 6 w warminsko-mazurskim. Obejmujg
obszar 7,9 tys. km2 (2,5% powierzchni Polski) i wedtug stanu w koncu czerwca 2022 r. zamieszkiwato
je 1,6 min os6b (. 4,2% ogodtu ludnosci kraju).

Zgodnie z metodologig Eurostatu przyjeta na potrzeby statystyki w dziedzinie turystyki za obszar
nadmorski uznaje sie obszary przybrzezne sktadajgce sie z gmin (w innych krajach z odpowiednich
jednostek administracyjnych) graniczgcych z morzem lub usytuowanych w jego poblizu. Obszary
nadmorskie w odréznieniu od pozostalych sag klasyfikowane na podstawie odlegtosci danej gminy
od morza: jezeli gmina graniczy z morzem, jest ona z zasady nadmorska; jezeli gmina nie graniczy
z morzem, ale 50% jej powierzchni znajduje sie w odlegtosci 10 km od morza, réwniez uznaje sie jg za
gmine nadmorskg. W uzgodnieniu z Eurostatem dodatkowo gminy: Stupsk (gm. wiejska), Gtéwczyce,
Gniewino, Pruszcz Gdanski (gm. wiejska), Cedry Wielkie, Koszalin (gm. miejska) i Sianéw (gm. miejsko-
wiejska) zostaty uznane za nadmorskie po rozwazeniu ich lokalizacji w odniesieniu do brzegu
morza.

Obszary nadmorskie i gorskie zajmujg w Polsce niecate 10% powierzchni, jednak na ich terenie
skoncentrowana jest niemal potowa (46%) krajowej turystycznej bazy noclegowej; dotyczy to zaréwno
obiektow (45,8%), jak i miejsc noclegowych (46,1%).

Wg danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego' w 2022 r. na obszarach nadmorskich funkcjonowaty 2
283 turystyczne obiekty noclegowe, ktére stanowity 23,4% ogotu obiektow w kraju. W poréwnaniu
z rokiem poprzednim liczba obiektdéw noclegowych na obszarach nadmorskich byta mniejsza o 59, tj.
0 2,5%. Baza noclegowa na obszarach nadmorskich ma charakter typowo sezonowy, znajduje sie tu
ponad potowa (53,9%) wszystkich obiektow sezonowych dziatajgcych w Polsce. Najliczniejszg grupe
obiektéw tworzyly goscinne/kwatery prywatne — 842, ktére stanowity 36,9% wszystkich obiektow
dziatajgcych na obszarach nadmorskich. Drugim rodzajem obiektéw pod wzgledem liczebno$ci byty
osrodki wczasowe — 455 (19,5%), a poza wymienionymi baza noclegowa obejmowata jeszcze m.in. 238
hoteli (10,4%), 223 zespotéw domkoéw turystycznych (9,8%), 142 inne obiekty hotelowe (6,2%), 74
pensjonaty (3,2%), 69 kempingdéw i pol biwakowych (3%), po 52 zaktady uzdrowiskowe i osrodki
szkoleniowo-wypoczynkowe (po 2,3%), 30 kwater agroturystycznych (1,3%) oraz 29 osrodkow
kolonijnych (1,3%). Ponad 33% obiektow byta dostepna dla turystéw przez caty rok.

" Gtowny Urzad Statystyczny, Turystyka w 2022 roku, Warszawa, Rzeszdéw 2023, str. 55.
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W koncu lipca 2022 r. turystyczne obiekty noclegowe potozone w gminach nadmorskich dysponowaty
216,0 tys. miejsc noclegowych, ktére stanowity 27,7% wszystkich miejsc w obiektach noclegowych
w Polsce. W odniesieniu do roku poprzedniego liczba miejsc noclegowych byta mniejsza o 0,5% (1,1

tys.).

Wskaznik gestosci bazy noclegowej w 2022 r. na obszarach nadmorskich wynidst 27 miejsc na 1 km2.
Na obszarach nadmorskich najwiekszg liczbe miejsc noclegowych oferowaty osrodki wczasowe —
71,6 tys. (fj. 33,2% ogoétu miejsc na tym terenie), hotele — 39,7 tys. (18,4%) oraz pokoje
goscinne/kwatery prywatne — 22,0 tys. (10,2%). Ws$réd pozostatych rodzajow obiektow, po ok. 12 — 15
tys. miejsc bylo przygotowanych dla turystéw w zespotach domkoéw turystycznych, na kempingach
i polach biwakowych, w innych obiektach hotelowych oraz zaktadach uzdrowiskowych.

Wg danych GUS w 2022 r. w obiektach zlokalizowanych na obszarach nadmorskich przebywato 5,4 min
turystow, czyli 15,8% nocujgcych w obiektach turystycznych na terenie catego kraju. W poréwnaniu
z rokiem poprzednim liczba turystéw byta wieksza o 1,4 min., tj. o 36,1%. Na kazde 1000 osob
mieszkajgcych na tych terenach przypadato srednio 3 399 turystow.

Zdecydowana wiekszos¢ turystow, bo 2,6 min (49,1%) korzystata z noclegdéw w hotelach. Duza liczba
turystow wybrata pobyt w odrodkach wczasowych — 957,2 tys. (17,7%) i innych obiektach hotelowych —
479,7 tys. (8,9%), w zaktadach uzdrowiskowych — 308,6 tys. (5,7%), a z pobytu w pokojach goscinnych
lub kwaterach prywatnych skorzystato 249,5 tys.(4,6%) turystéw. W poréwnaniu z 2021 r. zmniejszyta
sie liczba turystow nocujgcych na polach biwakowych (o 22,9 tys.), w schroniskach mtodziezowych
(0 0,8 tys.) oraz w osrodkach kolonijnych (o 0,2 tys.). W pozostatych rodzajach obiektéw odnotowano
wzrost liczby turystow korzystajacych z noclegéw. W najwiekszym stopniu wzrosta liczba turystéw
przebywajgcych w hostelach (59,2%), w hotelach (53,9%), zaktadach uzdrowiskowych (42,1%) oraz
w innych obiektach hotelowych (40,1%).

Wsrdd ogotu korzystajgcych w 2022 r. z noclegéw w turystycznych obiektach noclegowych 81,9% (4,4
min) stanowili turysci krajowi, a 18,1% (1,0 min.) — turysSci zagraniczni. W odniesieniu do 2021 r. liczba
turystow krajowych byta wieksza o 986,3 tys. (28,7%), a turystéw zagranicznych o 445,9 tys. (83,9%).

W Polsce szczyt sezonu turystycznego przypada na miesigce letnie. W 2022 r. w lipcu i sierpniu
w turystycznych obiektach noclegowych potozonych na obszarach nadmorskich przebywato 1,8 min
turystéw (898,3 tys. w lipcu oraz 880,5 tys. w sierpniu). Stanowili oni fgcznie 32,9% ogétu turystow
przebywajgcych w ciggu roku na tym obszarze. W 2021 r. odsetek korzystajgcych z obiektow
noclegowych w wymienionych miesigcach wyniost 43,8%. Liczba udzielonych noclegéw wyniosta 8,5
min, co oznacza, ze s$rednia dtugosé¢ pobytu turysty na obszarach nadmorskich w czasie wakacji
wyniosta ok. 5 dni.

Stopien wykorzystania miejsc noclegowych w obiektach potozonych na obszarach nadmorskich w 2022
roku wyniost 47,7% i byt o 7,3% wyzszy od $redniej dla kraju, a takze o 4,4% wyzszy w poréwnaniu
z 2021 rokiem.

Dziatania Gtownego Inspektora Sanitarnego i organow Panstwowej Inspekcji Sanitarnej.

Gtoéwny Inspektor Sanitarny (GIS) wykonuje zadania zwigzane z ochrong zdrowia publicznego
wpisujgce sie w polityke morskg panstwa poprzez realizacje dziatan przez podlegte Graniczne Stacje
Sanitarno-Epidemiologiczne (GSSE) w Gdyni, Szczecinie, Swinouj$ciu (do 31.12.2022 r.) i Elblagu
z zakresu:

- nadzoru sanitarnego nad jednostkami ptywajgcymi o polskiej i obcej przynaleznosci:

e lgcznie przeprowadzono 750 kontroli jednostek w celu wydania Swiadectwa Zwolnienia Statku
z Zabiegéw Sanitarnych (Ship Sanitation Control Exemption Certificate (SSCEC)). Wydano takg sama
liczbe certyfikatow;

e lgcznie przeprowadzono 50 kontroli punkidéw medycznych na jednostkach o obcej przynaleznosci
celem wydania Certyfikatu Medycznego (Medical Certificate) dot. spetnienia minimalnych wymagan
w dziedzinie bezpieczenstwa i ochrony zdrowia w celu zapewnienia wyzszego poziomu leczenia na
jednostkach ptywajgcych. Wydano takg samg liczbe certyfikatow;
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e fgcznie przeprowadzono 3 kontrole na zlecenie armatoréw i wiascicieli jednostek ptywajgcych, celem
wydania przez Urzad Morski Karty Bezpieczenstwa Zeglugi;

- nadzoru sanitarnego nad portowymi obiektami lgdowymi (punkty gastronomiczne, infrastruktura
portowa, zaktady pracy) i przystaniami;

e fgcznie przeprowadzono 1 013 kontroli;

- nadzor sanitarny nad jednostkami ptywajgcymi (promy pasazerskie, rekreacyjne i turystyczne)
o polskiej przynaleznosci odbywajgcych rejsy po morskich wodach terytorialnych RP oraz morskich
wodach wewnetrznych obejmujgcych polskie porty:

e fgcznie przeprowadzono 2 257 kontroli;

- nadzoru nad wszelkimi zabiegami dezynfekcyjnymi, dezynsekcyjnymi i deratyzacyjnymi
wykonywanymi na terenie obiektéw portowych i na statkach; wykonywania obowigzkéw wynikajgcych
z miedzynarodowych przepiséw zdrowotnych i konwencji miedzynarodowych ratyfikowanych przez
Polske, w tym wykonywanie szczepien ochronnych wymaganych w ruchu miedzynarodowym:

e w Granicznej Stacji Sanitarno-Epidemiologicznej w Szczecinie prowadzony jest jeden z nielicznych
w kraju - referencyjny punkt szczepien ochronnych dla marynarzy oraz oséb podrézujacych do
wszystkich krajow swiata. tgczna liczba szczepien w 2022 roku to 283;

- poradnictwa z zakresu medycyny podrézy oraz szczepien obowigzkowych i zalecanych
oraz profilaktyki choréb zakaznych i pasozytniczych:

e w 2022 roku udzielono 489 porad;

- kontroli, zapobiegania i nadzoru nad przypadkami zachorowan na choroby zakazne zawleczone drogg
morska, przeprowadzanie wywiadéw i dochodzenh epidemiologicznych;

- wspoldziatania przy organizowaniu i kierowaniu akcjg sanitarng w przypadku zaistnienia stanow
masowego zagrozenia i standw awaryjnych na obszarze wod terytorialnych;

- nadzoru nad warunkami sanitarnymi transportu pasazerskiego na przejsciach granicznych morskich;
- nadzoru sanitarnego nad jakoscig wody z urzadzen stuzacych do zaopatrywania w wode
przeznaczong do spozycia przez ludzi i na potrzeby gospodarcze na jednostkach plywajgcych
i w obiektach portowych:

e w 2022 roku pobrano 377 prébek wody pitnej ze zbiornikéw statkéw morskich, jednostek Zzeglugi
srodladowej oraz infrastruktury portowej do badan mikrobiologicznych;

- uczestniczenia w dopuszczeniu do uzytku statkéw morskich;

- uzgadniania lub opiniowania dokumentacji projektowej pod wzgledem wymagan higienicznych
i zdrowotnych dotyczgcych budowy oraz zmiany sposobu uzytkowania statkbw morskich, a takze
zwigzane z przeprowadzaniem oceny oddziatywania przedsiewzigcia na srodowisko.

Ponadto w zwigzku z epidemig SARS-CoV-2 panstwowi graniczni inspektorzy sanitarni prowadzili
wzmozony nadzoér nad przypadkami zachorowanh na choroby zakazne zawleczone drogg morskg ze
szczegblnym uwzglednieniem COVID-19. W dobie epidemii prowadzone byty konsultacje i analizy
procedur w ramach zabezpieczenia przeciwepidemicznego w podleglym terenie (przedsiebiorstwa
portowe, stocznie i jednostki ptywajace). Prowadzone byto poradnictwo z zakresu medycyny podrézy
oraz profilaktyki choréb zakaznych i pasozytniczych oraz promocja zdrowia:

e propozycje obowigzkowych i zalecanych szczepien dostosowanych do celu i charakteru podrozy,
wieku pacjenta oraz indywidualnych wskazan zdrowotnych;

e wskazania do profilaktyki przeciwmalarycznej;

¢ przekazywanie zasad bezpiecznego zachowania w tropiku;

¢ wskazanie odpowiedniego wyposazenia apteczki podrdzne;.

W przypadku wystgpienia zachorowania na COVID-19 wsrdod zatdg statkéw przebywajgcych lub
remontowanych w podlegtych portach, prowadzone byty dziatania polegajgce na natozeniu kwarantanny
lub izolacji, we wspodtpracy z panstwowymi powiatowymi inspektorami sanitarnymi w poszczegdélnych
wojewodztwach w przypadku koniecznosci przekazywania dalszego nadzoru chorych zgodnie
z miejscem zamieszkania. Podczas prowadzonych kontroli zwracano szczegdélng uwage na
przestrzeganie przepisow przeciwepidemicznych, w szczegdlnosci zapewnienia klientom s$rodkow
dezynfekcyjnych, utrzymywania przez personel dystansu oraz stosowania srodkéw ochrony osobiste;j.
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Zarzadzajgcym portami przekazywano informacje o zagrozeniach, informowano o aktualizowanych na
biezgco wytycznych oraz komunikatach dotyczacych sytuacji epidemiologicznej znajdujgcych sie na
stronach Gtéwnego Inspektoratu Sanitarnego i Ministerstwa Zdrowia.

Whpisujgc sie w ramy realizacji polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej organy Panstwowej Inspekgciji
Sanitarnej realizowaty rowniez cele dotyczace zapewnienia wysokiego poziomu ochrony wody
w kgpieliskach. Nadzér organéw Panstwowej Inspekcji Sanitarnej nad jakoscig wody w kgpieliskach
zlokalizowanych na wodach przybrzeznych, prowadzony jest m.in. na podstawie Rozporzgdzenia
Ministra Zdrowia z dnia 17 stycznia 2019 r. w sprawie nadzoru nad jakoscig wody w kagpielisku i miejscu
okazjonalnie wykorzystywanym do kagpieli (Dz. U. poz. 255). Jako$¢ wody w kapieliskach jest oceniana
przez organy Panstwowej Inspekcji Sanitarnej w zakresie parametréw implementowanych do przepisow
krajowych zgodnie z Dyrektywg 2006/7/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 lutego 2006 r.
dotyczacg zarzgdzania jakoscig wody w kapieliskach i uchylajgcg dyrektywe 76/160/WE (Dz. U. UE L
64 z 04.03.2006, str. 37, z p6zn. zm.).

Prowadzone badania jakosci wody zgodnie z przepisami zatgcznika nr 1 do Rozporzadzenia Ministra
Zdrowia z dnia 17 stycznia 2019 r., obejmujg dwa parametry mikrobiologiczne $wiadczace
0 zanieczyszczeniu katowym wody, tj. Escherichia coli i enterokoki. Bakterie te stanowig potencjalnie
najwieksze ryzyko zdrowotne dla 0sdb kgpigcych sie. Dla wszystkich kgpielisk wyznaczonych w sezonie
kgpielowym w 2022 r. wydawane byly oceny o biezacej jakosci wody w kgpielisku. W przypadku
przekroczen dopuszczalnych wartosci ww. parametrow, wydawany jest zakaz kagpieli. Przywrdcenie
mozliwosci bezpiecznego kgpania nastepuje po wykonaniu kolejnego badania wody, ktére potwierdzi
brak przekroczen. W sezonie kgpielowym w 2022 r. na 179 kapielisk morskich dla 22 wydano ocene
biezgca o nieprzydatnosci wody do kgpieli z uwagi na przekroczenia parametréw mikrobiologicznych.

Jednoczesnie w trakcie trwania sezonu kgpielowego prowadzona jest wizualna ocena wody ze
szczegolnym uwzglednieniem zakwitow sinic, rozmnozenia sie makro alg lub fitoplanktonu morskiego
oraz obecno$ci innych zanieczyszczen statych, ktére mogg mie¢ negatywny wptyw na zdrowie osob
kgpigcych sie. W sezonie kapielowym w 2022 r. na 179 kagpielisk morskich dla 77 wydawana byta ocena
biezaca o nieprzydatnosci wody do kapieli z uwagi na wystgpienie masowego zakwitu sinic. Zjawisko
zakwitdw z czasem nasilito sie, co jest zwigzane ze wzrostem eutrofizacji Morza Battyckiego oraz
wzrostem temperatury wody w wyniku globalnego ocieplenia, ale réwniez z czynnikami srodowiska
wptywajgcymi na pojawianie sie sinicowych zakwitow wody tj. dostepno$¢ soli biogenicznych
(zwtaszcza fosforandéw). W tym miejscu nalezy wskazac, iz organy Pahstwowe] Inspekcji Sanitarnej
realizujg zadania z zakresu potencjalnego wplywu zanieczyszczenia wod na stan zdrowia oséb
korzystajacych z kagpielisk, za ktére jest odpowiedzialny resort zdrowia, nie prowadzg jednak analiz
mozliwych do wdrozenia dziatan, ktére pozwolitby na zabezpieczenie i ochrone gospodarowania
wodami.

Ponadto, corocznie w celu zapewnienia aktywnego rozpowszechniania aktualnej informacji dotyczacej
jakosci wody w kapieliskach oraz dostepnej infrastruktury kagpieliskowej, Gtéwny Inspektorat Sanitarny
zgodnie z przepisami art. 347 ust. 3 ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. - Prawo wodne prowadzi serwis
kgpieliskowy. Serwis kagpieliskowy funkcjonuje w postaci strony internetowej, ktéra umozliwia szybkg
i wielostronng wymiane informaciji o jakosci wody w kapieliskach podczas trwania sezonu kgpielowego.
Zawarte sg w nim réwniez informacje dotyczgce danych podstawowych kapieliska, tj. adres kgpieliska,
wskazanie wtasciwej stacji sanitarno-epidemiologicznej prowadzacej nadzér nad danym kgpieliskiem
oraz danych dotyczacych organizatora, jak i jego infrastruktury. Serwis kgpieliskowy w 2022 r. cieszyt
sie duzym zainteresowaniem osob planujgcych wyjazd w okresie letnim nad Morze Battyckie i miat bez
watpienia wptyw na rozwdj turystyki w miejscowosciach, ktore posiadaty kapieliska, jak réwniez
przyczynit sie do podniesienia bezpieczenstwa zdrowotnego oséb korzystajgcych z kapielisk, oraz
pozwalat na swiadomy wybdr miejsca do rekreacji w skali catego kraju. Ponadto w sierpniu 2022 r.
w zwigzku z masowym Snieciem ryb na rzece Odrze, bedacej bezposrednim doptywem Morza
Baltyckiego, organy Panstwowej Inspekcji Sanitarnej wytypowaty (m.in. na terenie woj.
zachodniopomorskiego) kapieliska, na ktére potencjalnie mogty oddziatywa¢ wody rz. Odry i prowadzity
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wzmozony nadzor nad jakoscig wody, rowniez kapielisk morskich w gminie Dziwndéw, gminie
Miedzyzdroje i w m. Swinoujsciu.

Dziatania Narodowego Muzeum Morskiego w Gdansku.

W zwigzku z ratyfikacjg przez Polske w 2021 r. konwencji UNESCO o ochronie podwodnego
dziedzictwa kulturowego i powierzeniem Dyrektorowi Narodowego Muzeum Morskiego w Gdansku
(NMM) prowadzenia spraw nalezacych do wiasciwo$ci ministra kultury i dziedzictwa narodowego,
zwigzanych z podwodnym dziedzictwem kulturowym znajdujgcym sie na obszarach morskich
Rzeczpospolitej Polskiej, w 2022 r. w strukturze NMM powotano Sekcje ds. Ochrony Morskiego
Dziedzictwa Kulturowego, ktérej zadaniem jest realizacja powyzszych zadan. Jednym z nich jest
wspoipraca z organami administracji publicznej w sprawach ochrony zabytkdéw, a takze Swiadczenie
pomocy wojewddzkim konserwatorom zabytkow, w szczegdlno$ci przy dokonywaniu ogledzin obiektow
podwodnego dziedzictwa kulturowego. Taka wspoétpraca odbywata sie dotychczas jedynie z instytucjami
pomorskimi. Wojewddztwo zachodniopomorskie i wody do niego przylegte nie byly do tej pory objete
dziataniami NMM. Majagc to na uwadze NMM zorganizowato spotkania konsultacyjne z Urzedem
Morskim w Szczecinie, Akademig Morskg (obecnie Politechnika Morska w Szczecinie) oraz
Zachodniopomorskim Wojewddzkim Konserwatorem Zabytkéw. Efektem prowadzonych rozméw byto
podpisanie w grudniu 2022 r. listu intencyjnego w zakresie wspotpracy dotyczgcej ochrony podwodnego
dziedzictwa kulturowego. Pierwsze wspdlne prace polegajgce na inwentaryzacji wrakéw zostaty
zaplanowane na rok 2023.

Ponadto NMM i Uniwersytet Gdanski aktualizowaty umowe o wspétpracy polegajgcej m.in. na realizaciji
wspolnych prac badawczych, wymianie pracownikow naukowych, doktorantéow i studentéw w trakcie
realizacji badan terenowych, upowszechnianiu wynikéw prowadzonych wspdlnie badan naukowych
i przedsiewzie¢ edukacyjnych w postaci publikacji, komunikatéw i artykutéw oraz publikacji
internetowych. Wspétpraca dotyczy réwniez szeroko pojetej dziatalnosci dydaktycznej. Pierwszym
wspolnym projektem byt trzydniowy rejs statkiem R/V ,Oceanograf’, w trakcie ktérego specjalisci
Uniwersytetu Gdanskiego wykonali szczegétowa dokumentacje dna w obszarze wyznaczonym jako
magazyn wrakow.

W zakresie wspotpracy z Urzedem Morskim w Gdyni wykonano aktualizacje danych o wrakach
zlokalizowanych w akwenie podlegtym bytemu Urzedowi Morskiemu w Stupsku.

Na podstawie powierzenia Dyrektorowi NMM prowadzenia spraw nalezgcych do witasciwosci ministra
wiasciwego do spraw kultury i ochrony dziedzictwa narodowego odnosnie ustawy z dnia 21 marca 1991
r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej, wydano ponad 180 opinii
dotyczgcych lokalizacji morskich farm wiatrowych, kabli i inwestycji portowych, a takze ustalono zakres
ochrony wrakéw zlokalizowanych w ich obrebie.

Na podstawie porozumienia zawartego w 2005 r. z Wojewodg Pomorskim i powierzenia niektérych
obowigzkéw Pomorskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow Dyrektorowi NMM, uzgodniono 5
wnioskOw na badania archeologiczne w obszarze morskich wod wewnetrznych i 30 wnioskéw na
przeszukiwanie wrakow zlokalizowanych w polskich obszarach morskich.

Ponadto opracowano uwagi do:

- projektu aktualizacji programu ochrony wéd morskich,

- nowelizacji ustawy z 31 stycznia 1959 r. o cmentarzach i chowaniu zmartych,

- projektu ustawy o zmianie ustawy o obszarach morskich i administracji morskiej,

Poniewaz do zadah NMM nalezy réwniez inwentaryzacja i prowadzenie bazy danych obiektéw
podwodnego dziedzictwa kulturowego, a takze pomoc Wojewddzkim Konserwatorom Zabytkow Sekcji
ds. Ochrony Morskiego Dziedzictwa kulturowego przy dokonywaniu oceny wartosci zabytkowej
obiektéw podwodnych, realizowana jest wspoétpraca w zakresie prac terenowych z Dziatem Badan
Podwodnych NMM. W 2022 r. przeprowadzono ogledziny nowo odkrytych wrakow i ich elementéw na
Zalewie Wislanym, w Helu, w porcie w Gdyni, w Poddabiu i tazach, a takze pozostatosci osadnictwa
z epoki kamienia na Rybitwiej Mieliznie.
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W 2022 roku Narodowe Muzeum Morskie w Gdansku rozpoczeto realizacje dwuletniego projektu pn.
.Polsko-chorwacka wymiana doswiadczeh w zakresie Konwencji UNESCO o ochronie podwodnego
dziedzictwa kulturowego”. Projekt ma na celu promocje polskiego podwodnego dziedzictwa kulturowego
w Chorwaciji oraz rozwéj wspotpracy pomiedzy Chorwacjg a Polskg w zakresie archeologii podwodnej
i konserwacji zabytkéw. Partnerem przedsiewziecia jest Ambasada Rzeczpospolitej Polskiej
w Zagrzebiu. Chorwackim partnerem strategicznym projektu jest Miedzynarodowe Centrum Archeologii
Podwodnej — International Centre of Underwater Archaeology w Zadarze. W lipcu 2022 roku odbyta sie
wizyta specjalistow ze strony chorwackiej w oddziatach NMM oraz w czasie badan podwodnych
w Pucku, a we wrzesniu przedstawiciele NMM otworzyli w Zagrzebiu czasowg wystawowg plenerowa
»Archeologia podwodna w Polsce. Historia i perspektywy”, ktéra omawiata dotychczasowe osiggniecia
oraz perspektywy w zakresie ochrony morskiego dziedzictwa kulturowego.

W sezonie 2022 Dziat Badan Podwodnych NMM przeprowadzit archeologiczne badania podwodne na
dwodch stanowiskach: wrak tzw. szkuty rewskiej ,Leopold” (wrak F33.14) oraz wrak (P5) todzi klepkowej
z XIII wieku w zatopionym $redniowiecznym porcie w Pucku. W trakcie badan odstonieto konstrukcje
i wykonano dokumentacje fotogrametryczng wrakéw, ktéra umozliwita stworzenie modeli 3D. Z wrakow
pobrano rowniez proby drewna do datowania dendrochronologicznego i uscislenia ich chronologii. Wrak
P5 zostat zabezpieczony na dnie in situ za pomocg geowtdkniny.

W zwigzku z powierzeniem przez Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego zadania prowadzenia bazy
danych morskiego dziedzictwa kulturowego, przeprowadzono réwniez inwentaryzacje i monitoring stanu
zachowania 11 zabytkowych wrakéw. Wstepnie rozpoznano fragment XVII-XVIII wiecznego
drewnianego falochronu ostaniajgcego najstarsze poéinocne wejscie do portu w Gdansku. W rejonie
Helu-Boér rozpoznano drewniany wrak promu lub barki transportowej, z ktérego pobrano proby do
datowania dendrochronologicznego.

W trakcie prac podwodnych zweryfikowano stan zachowania 8 zabytkowych dziat ztlozonych na
obszarze podwodnego magazynu wrakéw W ich sgsiedztwie zatopiono i zabezpieczono nadstepke
drewnianego Zzaglowca odkrytg w czasie prac pogtebiarskich na terenie portu Gdynia.

Na zaproszenie Komendy Wojewddzkiej Policji w Krakowie realizujgcej szkolenia w ramach projektu
pn. ,Przestepczos¢ przeciwko dobrom kultury i CITES” (CrimART) przedstawiono aktualny stan wiedzy
0 zagrozeniach dla podwodnego dziedzictwa kulturowego w polskich obszarach morskich.
W szkoleniach udziat wzieli funkcjonariusze polskiej Policji i Krajowej Administracji Skarbowej oraz
przedstawiciele z Motdawii, Cypru, Niemiec, Hiszpanii i Stowenii.

ZARZADZANIE MORSKIE.

Zespot Trojstronny ds. zeglugi i rybotdwstwa morskiego.

Zespot Tréjstronny ds. Zeglugi i Rybotéwstwa Morskiego dziata od listopada 2002 r. Zostat powotany
na wniosek partneréw spotecznych, przez Ministra Pracy i Polityki Spotecznej. Z powodow
organizacyjnych i merytorycznych, zostat umiejscowiony przy ministrze witasciwym ds. gospodarki
morskiej, ktéry zapewnia jego obstuge w formie sekretariatu. Zadaniem Zespotu jest wypracowywanie
wspoélnych stanowisk w sprawach waznych z punktu widzenia polityki panstwa oraz intereséw
pracownikow i pracodawcow.

W sktad Zespolu wchodzg przedstawiciele strony rzadowej, strony pracownikédw oraz strony
pracodawcoéw. Strona pracownikow reprezentowana jest przez przedstawicieli: Krajowej Sekcji Morskiej
Marynarzy i Rybakow NSZZ ,Solidarnos¢”, Federacje Zwigzkéw Zawodowych Marynarzy i Rybakow,
Ogodlnopolski Zwigzek Zawodowy Oficeréw i Marynarzy. Strone pracodawcéw w Zespole reprezentujg
przedstawiciele wyznaczeni przez Zwigzek Armatoréow Polskich. Strone rzadowg reprezentujg
przedstawiciele ministréw wiasciwych do spraw: gospodarki morskiej, rybotéwstwa, finansow
publicznych, pracy oraz zabezpieczenia spotecznego. Ponadto, w pracach Zespotu biorg udziat —
z gtosem doradczym — przedstawiciele innych organéw administracji rzadowe;j lub instytucji, wtasciwych
dla branzy morskiej, tj.: Polski Zwigzek Przedsigbiorcow Zeglugowych, Zwigzek Agentéw i Morskich
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Przedsiebiorstw Rekrutacyjnych ,APMAR”, oraz Dalekomorska Organizacja Producentéw Ryb
Sp. z 0.0. W posiedzeniach Zespotu uczestniczy rowniez Przewodniczgcy sejmowej Komisji Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srédlgdowe;.

W 2022 r. odbylo sie jedno posiedzenie Zespotu. Na posiedzeniu tym poruszano kwestie zwigzane
z ratyfikacjg Konwencji Miedzynarodowej Organizacji Pracy nr 185 w sprawie dokumentéw tozsamosci
marynarzy, funkcjonowaniem Zespotu roboczego ds. nowelizacji ustawy o pracy na morzu,
ubezpieczeniami spotecznymi polskich marynarzy, sytuacjg w Morskiej Stuzbie Poszukiwania
i Ratownictwa oraz sytuacjg w Polskiej Zegludze Battyckiej S.A.

Zespot Trojstronny ds. prowadzenia dialogu spotecznego w sektorze portdw morskich.

Zespot Tréjstronny ds. prowadzenia dialogu spotecznego w sektorze portéw morskich zostat powotany
uchwatg nr 59 z dnia 25 kwietnia 2018 r. na wniosek strony pracownikow i strony pracodawcéw Rady
Dialogu Spotecznego, przez Ministra Rodziny, Pracy i Polityki Spotecznej. Zesp6t z powodow
organizacyjnych i merytorycznych, umiejscowiony jest przy Ministerstwie Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srédlgdowej, ktére zapewnia jego obstuge w formie sekretariatu. Celem Zespotu jest
wypracowanie wspolnego stanowiska w sprawach waznych z punktu widzenia polityki panstwa wobec
sektora, jego rozwoju i konkurencyjnosci oraz interesow pracownikéw dotyczgcych prawa pracy
i pracodawcow.

W sktad Zespotu wchodzg przedstawiciele strony pracownikéw reprezentujgcy NSZZ ,Solidarnosc”,
Ogodlnopolskie Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych, Forum Zwigzkéw Zawodowych, strony
pracodawcow reprezentujgcy Konfederacje Lewiatan, Pracodawcow RP, Business Centre Club —
Zwigzek Pracodawcow, oraz strony rzgdowej reprezentowanej przez przedstawicieli ministra
wiasciwego ds. gospodarki morskiej i ds. zeglugi srodlgdowej, ministra wtadciwego ds. pracy, ministra
wlasciwego ds. gospodarki, ministra wtasciwego ds. transportu. Ponadto, w skiad Zespotu,
w charakterze doradczym wchodzg przedstawiciele Rad Interesantéw Portéw, Zwigzku Matych Portow
Morskich, Polskiego Stowarzyszenia Pilotow Morskich, Zwiazku Zawodowego NSZZ ,Solidarnos¢”
Polskiego LNG, Zwigzku Zawodowego NSZZ ,Solidarnos¢” Pilotow Morskich, Zarzgd Morskiego Portu
Gdansk, Zarzad Morskiego Portu Gdynia, Zarzad Morskich Portéw Szczecin-Swinoujécie.

W 2022 r. zadna ze stron dialogu spotecznego nie zawnioskowata o zwotanie posiedzenia, stad
posiedzenie Zespotu nie odbyto sie.

Miedzyresortowy zespdt ds. zagrozen wynikajacych z zalegajgcych w obszarach
morskich Rzeczypospolitej Polskiej materiatow niebezpiecznych.

W styczniu 2022 r. zakonczyt dziatanie Miedzyresortowy Zespdt do spraw zagrozen wynikajgcych

z zalegajgcych w obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej materiatéw niebezpiecznych powotany

Zarzgdzeniem Nr 150 Prezesa Rady Ministréw z dnia 25 wrzesnia 2020 r. (M.P. poz. 887), zmienionym

Zarzadzeniem nr 42 Prezesa Rady Ministrow z dnia 26 kwietnia 2021 r. (M.P. poz. 406). Sprawozdanie

z prac Zespotu zostato przekazane Kancelarii Prezesa Rady Ministréw w dniu 12 stycznia 2022 r. Rada

Ministréw przyjeta je w dniu 19 stycznia 2022 r. Zgodnie z § 13 ust. 4 ww. Zarzadzenia Nr 150 z dniem

zatwierdzenia przez Rade Ministrow sprawozdania Zespét zostat zniesiony. W rezultacie

przeprowadzonych prac Zespét wypracowat nastepujgce rekomendacje dla Rady Ministréw:

- powofanie nowym zarzgdzeniem Prezesa Rady Ministréw na okres do 2027 r. z mozliwo$cig
przedtuzenia, zespotu do spraw materiatéw niebezpiecznych zalegajgcych w obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej, ktérego zadaniem bytoby w szczegdlnosci koordynowanie wspotpracy
resortow, w ktérych kompetencjach lezg dziatania zwigzane z monitorowaniem i neutralizacjg
zagrozeh powodowanych przez zatopione materiaty niebezpieczne;

- zabezpieczenie finansowania niezbednego dla obstugi pracy zespotu oraz zrealizowania operac;ji
przebadania i zneutralizowania dwdch najbardziej zagrazajgcych srodowisku morskiemu wrakow:
Franken i Stuttgart;
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- Zlecenie zespotowi przygotowania projektu przepisow o charakterze specjalnym (na poziomie
ustawowym) regulujgcych kompleksowo kwestie zwigzane z ewentualnym usuwaniem zagrozen
spowodowanych przez materiaty niebezpieczne zatopione w obszarach morskich RP.

W wyniku zatwierdzonych przez Rade Ministréw rekomendacji w styczniu 2022 r. rozpoczeto prace nad
projektem zarzgdzenia powotujgcego nowy zespodt, ktére obejmowaty konsultacje wewnatrzresortowe,
miedzyresortowe oraz uzgodnienia na forum Komitetu Rady Ministrow.

Zarzadzenie nr 345 Prezesa Rady Ministrow z dnia 20 pazdziernika 2022 r. w sprawie

Miedzyresortowego Zespotu do spraw materiatdw niebezpiecznych zalegajgcych na obszarach

morskich Rzeczypospolitej Polskiej (M.P. poz. 1042) zostato opublikowane 2 listopada 2022 r. i weszto

w zycie 16 listopada 2022 r. Nastepnie rozpoczeto prace przygotowawcze do pierwszego posiedzenia

Zespotu, w tym ustalenie listy przedstawicieli Cztonkéw Zespotu — ministrow wskazanych

w Zarzgdzeniu. Do zadan Zespotu nalezy w szczegdlnosci:

- koordynowanie wspoétpracy organow administracji publicznej w zakresie zatopionych materiatow
niebezpiecznych;

- rekomendowanie dziatan w celu identyfikacji materiatébw niebezpiecznych zalegajgcych na dnie
morskim;

- rekomendowanie dziatarh majgcych na celu dostosowanie monitoringu i sposobéw neutralizacji do
zidentyfikowanych zagrozen;

- monitorowanie obowigzujgcych przepiséw pod katem ich adekwatnosci do zmieniajgcego sie stanu
rzeczy i przygotowywanie rekomendacji ewentualnych dalszych zmian w przepisach.
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Zakonczenie

Dokument pt.: ,Raport z realizacji polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej w 2022 r.” stanowi roczne
podsumowanie dziatalnosci administracji publicznej, uczelni, o$rodkéw naukowych oraz innych
instytucji zaangazowanych w realizacje polityki morskiej panstwa. Raport prezentuje najwazniejsze
wydarzenia oraz dziatania prowadzone na przetomie dwunastu miesiecy wpisujgce sie w kierunki
priorytetowe polskiej polityki morskie;.

W obliczu zmiany architektury bezpieczehAstwa na kontynencie europejskim wywotanym napascig
Federacji Rosyjskiej na Ukraine w dniu 24 lutego 2022 r. sektor gospodarki morskiej stangt przed
nowymi zagrozeniami i wyzwaniami. Wojna w Ukrainie pokazata, jak wazny jest swobodny import
surowcow energetycznych przywozonych drogg morska, jak istotne jest zachowanie wolno$ci
i bezpieczenstwa zeglugi oraz wzmocnienie bezpieczenstwa infrastruktury krytycznej i innych
kluczowych instalacji znajdujgcych sie w obszarach morskich. Dziatania wojenne wskazaty na potrzebe
modernizacji jednostek odpowiedzialnych za ochrone morskiej infrastruktury krytycznej oraz ochrony
morskich granic panstwa. Konflikt zbrojny w Ukrainie oraz bedace jego efektem Swiatowe sankcje
natozone na Federacje Rosyjskg spowodowaty zwiekszony popyt na nosniki energii transportowane
drogg morskg zinnych kierunkéw $wiata. Doprowadzito to do stworzenia nowych potgczen
transportowych i nowych tancuchéw dostaw. W 2022 r. catkowite przetadunki w 10 najwiekszych portach
na Battyku zwiekszyly sie w poréwnaniu z rokiem ubiegtym.

Od poczatku wojny na Ukrainie polskie porty morskie zaangazowane byty w obstuge produktéw handlu
zagranicznego Ukrainy, w tym m.in. uczestniczyty w eksporcie zboza ukrainskiego. W zwigzku z blokadg
ukrainskich portéw nastgpita konieczno$¢ przetransportowania zalegajgcych w ukrainskich portach
produktéw rolnych do Polski w celu ich dalszej redystrybucji do odbiorcéw w krajach Afryki. W skrajnie
trudnych uwarunkowaniach uwidocznita sie newralgiczna rola polskich portéw, kluczowych nie tylko dla
gospodarki, lecz takze bezpieczenstwa. Wyzwaniem dla polskich portéw byto rowniez rozdysponowanie
sprowadzanego drogg morskg wegla w zwigzku z kryzysem energetycznym wywotanym wojng na
Ukrainie. W obu powyzszych kwestiach polskie porty sprostaty wyzwaniom, co przetozyto sie na
historycznie wysokie wyniki przetadunkowe w grupach towaréw wegiel oraz zboza. Ponadto jednym
z nastepstw wojny byto wstrzymanie przez Rosje dostaw ropy naftowej do Polski, co uwypuklito tym
samym strategiczna role Naftoportu.

Na transport morski w 2022 r. nadal duzy wptyw miata takze pandemia Covid-19. Chociaz w 2022 r.
zostaty zniesione w Polsce wszystkie ograniczenia zwigzane z pandemiag dotyczgce transportu, nadal
byt odczuwalny wptyw Covid-19 na funkcjonowanie handlu miedzynarodowego, wywotany gtéwnie
objeciem kwarantanng portéw chinskich, co powodowato dalsze zaktdcenia w taricuchu dostaw.

Biorgc pod uwage caty 2022 r. w przypadku polskich portéw wzrosty obroty fadunkowe oraz liczba
statkéw zawijajgcych do polskich portéw morskich, zmalat natomiast ruch pasazerow. Wedtug stanu na
koniec 2022 r. morskg flote transportowg tworzyta taka sama liczba jednostek jak przed rokiem,
natomiast w wyniku przeklasyfikowan wzrosta ich tgczna nosnos¢ i pojemnosc brutto. Liczba jednostek
polskiej floty rybackiej zwiekszyta sie o 1 statek, fgczna moc silnikéw wzrosta o 0,1%, natomiast
pojemnos$c¢ brutto pozostata na poziomie sprzed roku. Obroty fadunkowe w portach morskich w 2022 r.
wyniosty 119,0 min ton, tj. o 23,1% wiecej niz w 2021 r. Wzrost obrotéw odnotowano w Gdansku
(0 40,3%), Swinoujéciu (0 16,5%), Szczecinie (0 13,2%) oraz Gdyni (0 1,5%), natomiast spadek
w Policach (0 11,9%). Biorac pod uwage konflikt zbrojny na Ukrainie oraz jego wptyw na polska
gospodarke nalezy stwierdzi¢, iz polskie porty sprostat wyzwaniom w danym okresie, na co wskazuje
wzrost obrotéw wzgledem roku poprzedniego.

W 2022 r. kontynuowane byly dziatania na rzecz rozwoju polskich portéw morskich, w tym w ramach
realizowanego ,Programu rozwoju polskich portow morskich do 2030 roku”, tj. strategicznego
dokumentu rzgdowego, ktéry w catosci dedykowany jest problematyce rozwoju polskich struktur
portowych. Zarzady portéw oraz administracja morska realizowaty dziatania dotyczgce rozwoju zaréwno
infrastruktury portowej, jak i dostepowej do portéw morskich od strony morza i Iagdu, ktére skutkowaty
dalszym zwiekszaniem ich potencjatu przetadunkowego.
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Wsréd najwazniejszych inwestycji, ktore realizowano w 2022 r. byla modernizacja toru wodnego
Swinoujécie — Szczecin do gtebokoéci 12,5 m realizowana przez Urzad Morski w Szczecinie, majgcego
strategiczne znaczenie dla polskiej gospodarki i bezpieczenstwa panstwa. Inwestycja jest niezbedna
dla dalszego rozwoju portéw morskich Szczecin i Swinoujécie, a takze zapewnienia bezpieczenstwa
zeglugi na torze wodnym Swinoujécie-Szczecin. W 2022 r. zakoriczono wszystkie prace oraz uzyskano
pozwolenia na uzytkowanie toru.

Kluczowym dziataniem inwestycyjnym byta kontynuacja prac realizowanych przez Urzad Morski
w Gdyni zwigzanych z inwestycjg pn. ,Budowa drogi wodnej tgczgcej Zalew Wislany z Zatokg Gdanska”.
Zakonczono prace budowlane w ramach | etapu, a w dniu 17 wrzesnia 2022 r. nastgpito uroczyste
oficjalne otwarcie kanatu zeglugowego przez Mierzeje Wislang. Inwestycja umozliwia swobodny
przeptyw jednostek pomiedzy Zalewem Wislanym a Zatokg Gdanska. Jednoczesnie kontynuowano
prace w ramach Il i lll etapu.

Polskie porty podlegaty dalszemu unowoczes$nianiu oraz rozwijany byt ich wymiar cyfrowy. W 2022 r.
zostat oddany do uzytku nowy terminal promowy w Gdyni zrealizowany w ramach idei zréwnowazonego
rozwoju (greenport). Zarzady portéw Gdansk, Gdynia, Szczecin i Swinoujécie kontynuowaty dziatania
zwigzane m.in. z realizacjg najwazniejszych inwestycji - Port Centralny w Gdansku, Port Zewnetrzny
w Gdyni, Terminal Kontenerowy w Swinoujsciu. Kluczowe inwestycje ukierunkowane sg na zwigkszenie
zdolnosci przetadunkowej portéw, poprawe bezpieczenstwa uczestnikow obrotu portowego oraz
ograniczenie negatywnego wptywu dziatalnosci portowej na srodowisko naturalne, jak réwniez zdrowie
i zycie ludzi.

Na szczeblu krajowym zakonczono m.in. prace legislacyjne nad ustawg z dnia 12 maja 2022 r.
o portowych urzadzeniach do odbioru odpadow ze statkébw wdrazajgcg dyrektywe Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2019/883 z dnia 17 kwietnia 2019 r. w sprawie portowych urzadzen do
odbioru odpadow ze statkéw, zmieniajgcg dyrektywe 2010/65/UE i uchylajgcg dyrektywe 2000/59/WE.
Przyjeto rowniez ustawe z dnia 7 lipca 2022 r. o zmianie ustawy o bezpieczenstwie morskim oraz ustawy
0 obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej, obejmujgcg morskie farmy
wiatrowe oraz zespoly urzgdzeh do wyprowadzania mocy certyfikacjg realizowang przez uznane
organizacje posiadajgce upowaznienie do realizacji tych zadan udzielone przez ministra wtasciwego do
spraw gospodarki morskiej.

Na forum UE prezydencja francuska w ramach swoich priorytetéw koncentrowata sie na dekarbonizaciji
transportu, wzmocnieniu atrakcyjnosci sektora transportu oraz na warunkach pracy w sektorze morskim.
W ramach dekarbonizacji transportu morskiego wskazano na koniecznos¢ sprawnego przeprowadzenia
prac nad projektem rozporzadzenia ws. stosowania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych w transporcie
morskim (FuelEU Maritime), ktory jest jednym z elementéw pakietu Fit for 55 (Gotowi na 55). Podczas
francuskiego przewodnictwa w Radzie prowadzono réwniez prace nad poprawg bezpieczenstwa
morskiego poprzez rewizje Dyrektywy ws. statecznosci (zmiana dyrektywy 2003/25/WE w odniesieniu
do wigczenia ulepszonych wymogéw statecznoéci i dostosowania jej do wymogow statecznosci
okre$lonych przez Miedzynarodowg Organizacje Morskg). W ramach grupy roboczej Rady ds. zeglugi
wypracowywano m.in. skoordynowane stanowiska panstw cztonkowskich na posiedzenie Rady
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej, na ktérym poruszano kwestie bezpieczenstwa zwigzane
z rosyjska agresjg na Ukraine. Ponadto rozpoczeto prace nad wnioskiem ws. inicjatywy FuelEU
Maritime w Parlamencie Europejskim. W ramach prezydenciji francuskiej odbyto sie tgcznie dziesie¢
posiedzehn Grupy roboczej Rady do Spraw Morskich w formatach Zintegrowana Polityka Morska (WP
IMP) oraz Europejska Strategia Bezpieczenstwa na Morzu (WP EUMSS). Podczas spotkan Grupy
wypracowano m.in. Wspdlng Deklaracje UE na Konferencje Narodoéw Zjednoczonych ws. Oceanéw
(UNOC 2022).

Prezydencja Czech w Il potowie 2022 r. kontynuowata prace zwigzane z dekarbonizacjg transportu,
promujgc przyjazne dla srodowiska rodzaje transportu oraz rozwdj infrastruktury paliw alternatywnych.
Jednoczesnie w swoich pracach koncentrowata sie na rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej
(TEN-T) w celu rozwoju pofgczen transportowych miedzy panstwami cztionkowskimi. W ramach
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prezydenc;ji czeskiej odbyto sie pietnascie posiedzen grupy roboczej Rady Unii Europejskiej ds. zeglugi.
Gtéwnymi tematami prac byty przygotowania do trilogdw w zakresie inicjatywy FuelEU Maritime i zmiany
dyrektywy dotyczgcej wymogdw statecznosci statkdéw typu ro-ro. W ramach prezydencji czeskiej odbyto
sie dziesie¢ posiedzen Grupy roboczej Rady do Spraw Morskich, ktérej prace w zakresie WP IMP
skupiaty sie m.in. nad wypracowaniem konkluzji Rady w sprawie miedzynarodowego zarzgdzania
oceanami.
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