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Dziatajac na podstawie art. 2 i 4 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach (Dz. U. z 2018r.
poz. 870) wnosimy petycje o nastepujacej tresci:

Pragniemy zwrdci¢ Pana uwage na waine spotecznie i ekonomicznie aspekty zwigzane z
opracowaniem studium korytarzowego dla zadania pn.: ,Budowa drogi dwujezdniowej klasy GP (na
parametrach klasy S) w ciggu DK7 na odc. Rabka-Chyine”, ktdre zostaty na tym etapie pominiete a
powinny znalez¢ odzwierciedlenie w planowanej do realizacji inwestycji.

Na wstepie pragniemy zaznaczy¢, ze uchwata Rady Ministréw w sprawie ustanowienia
Programu rozwoju systemu transportowego na obszarze Podtatrza do 2030 roku, w ktdrg wpisana jest
w/w inwestycja jest dokumentem diugo oczekiwanym przez mieszkancéw Spytkowic ze wzgledu na
niewatpliwe korzysci dla naszej miejscowosci tj. :

e poprawa bezpieczenstwa i komfortu jazdy na odcinku Rabka — Chyzne;
e skrécenie czasu podrozy;

e poprawa standarddw techniczno — funkcjonalnych ukfadu drogowego;
e dostosowanie sieci drogowej do wzrastajacego ruchu drogowego;

e utatwienie i przy$pieszenie rozwoju regionu;

Opracowane studium korytarzowe dla drogi dwujezdniowej klasy GP (na parametrach klasy S)
w ciggu DK 7 na odc. Rabka — Chyzne, pomija jednak szereg aspektdw, ktore pragniemy przyblizy¢.

W pierwszej kolejnosci nalezy rozpatrzy¢ uktad komunikacyjny drogi krajowej nr 7 prowadzgcej
z Gdariska przez Warszawe do granicy ze Stowacjg w Chyznem. Jest ona czeécig miedzynarodowej drogi
europejskiej E77 prowadzacy dalej przez Stowacje do stolicy Wegier, Budapesztu. Fragment z Krakowa
do Rabki jest takze czescig trasy tzw. Zakopianki, czyli najczesciej uczeszczanej przez turystéw drogi w

Tatry. Trasa przebiega przez pie¢ wojewddztw: pomorskie, warmifisko-mazurskie, mazowieckie,



$wietokrzyskie i matopolskie. Arteria bywa czasem nazywana drogg E7, ze wzgledu na to, Ze przed
reformg sieci drogowej w 1985 roku znaczna czesc trasy obecnej ,siddemki” istniata jako szlak
miedzynarodowy E7. Odcinek Rabka-Chyine bedzie w przysziodci bezposrednio polgczony z droga
przyspieszonego ruchu E77 w miejscowosci Trstena na Stowacji, ktdrg nasi potudniowi sgsiedzi
wykonali juz w znacznym odcinku jako droga jednojezdniowa majaca na celu gldwnie ominigcie
tarendw zurbanizowanych i przyspieszenie ruchu tranzytowego w kierunku potudnia Europy.

Prognozowane obcigZenie rozwaianego odcinka drogi przez pojazdy samochodowe w
przysztosci bedzie zalezeé gldwnie od dalszego przebiegu tej trasy przez teren Stowacji i standardow
drogowych tam zastosowanych. Nalezy wiec poddad pod rozwage proponowang klase drogi GP na
parametrach drogi S ze wzgleddw praktycznych i ekonomicznych, gdyz nasi pofudniowi sgsiedzi
poprzez sweoje rozwigzania komunikacyjne wprowadzajg swoiste ,waskie gardto” w tym ukladzie
komunikacyjnym poprzez wybudowang tam droge jednojezdniowa. Jako spotecznosé terendw
wiejskich przytaczamy anegdote, iZ nie trzeba kupowad krowy aby napi¢ sie mleka, bo cel moina
osiggnac srodkami wspdtmiernymi do skali problemu.

W dalszej kolejnosci nalezy zwrdcié uwage, iz dla Gminy Spytkowice pieé proponowanych
wariantéw trasy sprowadza si¢ zasadniczo do dwdch, czyli wariantu trasy pdinocnej oraz wariantu
trasy potudniowej z niewielkimi jego modyfikacjami. Taki zakres opracowania naszym zdaniem nie w
petni wyczerpuje wszystkie mozliwosci poprowadzenia trasy przedmictowe] drogi.

Punktem wyjscia do przyjecia optymalnego rozwigzania komunikacyjnego dla Spytkowic
powinna by¢ dogtebna analiza kierunkdéw rozwoju miejscowosci oraz pordwnanie obecnych
uwarunkowan z tymi, ktére historycznie byty brane pod uwage, gdy kilkadziesigt lat temu wyznaczany
byt pas rezerwy przestrzennej dla tej inwestycji. Na przestrzeni ostatnich kilkunastu lat nastapit znaczny
progres demograficzny miejscowosci wyrdziniajac jg na tle powiatu w tym zakresie. Co za tym idzie
réwniez uktad urbanistyczny ulegf zmianie a zabudowa mieszkaniowa zdecydowanie sie rozwineta. Od
momentu wejscie w zycie uchwaty Nr XXH/ 155/ 04 Rady Gminy Spytkowice z dnia 8 czerwca 2004 r.
w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Gminy Spytkowice w granicach
administracyjnych Gminy oraz jej poZniejszych zmian, barierg w rozwoju terendw przeznaczonych pod
zabudowe mieszkaniowa byfa wiasnie rezerwa terenowa oznaczona w MPZP jako KS - teren
przeznaczony docelowo dia drogi ekspresowej wraz z jej powigzaniami. Nie sposéb wiec pomingé
faktu, ze budowa drogi w tym korytarzu bezpowrotnie uniemoiliwi ekspansie zabudowy w tej czesci
miejscowosci | spowoduje pewne ucigzliwosci dla wyksztatcone] tam juz przylegtej zabudowy. Tym
samym Gmina straci w przysziosci mozliwod¢ rozwoju w tamtym rejonie a co za tym idzie utraci tez
potencjatne wplywy do budzetu z inwestycji na tym terenie. Ponadto w ciggu ostatnich kilkunastu lat
Spytkowice bardzo dynamicznie zaczely wykorzystywad potencjatf turystyczny stokdw przyleghtych do

proponowanej w wariancie potudniowym nowej drogi. Rozwdj ten ukierunkowany byt do niedawna na



sporty zimowe lecz w ostatnich latach sezon i potencjat turystyczny wykorzystywany jest niemal caty
rok a liczni mieszkancy znaleZli dodatkowe Zrédio dochodu poprzez utworzone gospodarstwa
agroturystyczne. Istnieje realna obawa, ze inwestycja w proponowanym ksztaicie wplynie negatywnie
na ten rodzaj aktywnosci gospodarczej.

Analizujagc z kolei zaproponowany wariant pétnocny trasy naleiy zwrdci¢ uwage na
uwarunkowania terenowe w jakich zostat zaproponowany. Niezbedne do realizacji beda w granicach
administracyinych Spytkowic dwa tunele o diugosci 532m oraz 1127m, co bedzie miato negatywne
odzwierciedlenie w analizie kosztowe] inwestycji. Ponadto uwarunkowani geologiczne
zaproponowanej trasy biegng w kilku miejscach po terenach zsuwow rotacyjnych czyli osuwiskowych
co na etapie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych moze
wykluczy¢ definitywnie ten wariant. Rozwigzania komunikacyjne uwzgledniajgce ewentualny wezet
drogowy w ciggu drogi powiatowej 1669K Jordanéw - Spytkowice spowodowac mogg ponadto
niepozgdane skutki w postaci znacznego zwigkszenia obcigzenia ruchu drogowego w/w drogi
powiatowe] bedacej w tej konfiguracji ewentualng droga dojazdowg do nowobudowanej trasy. Droga
powiatowa 1669K jest mocno ograniczong zabudowa mieszkaniowa z obu stron na znacznym jej
odcinku i istnieje realne ryzyko, ze zarzadca drogi nie bedzie miat w przysztosci motliwosci
przystosowania jej do parametréw umoiliwiajacych przyjecie zwigkszonego obcigzenia ruchem
samochodowym, jaki moze tam wystgpic.

Ponadto nalezy zauwazyé, ze gospodarstwa prowadzace dziatalnos¢ rolnicza w przypadku
wszystkich zaproponowanych wariantdw bedg mialy znaczaco utrudniony dostgp do swoich
nieruchomosci.

Istnieje tez obawa, ze poprzez realizacje tej inwestycji w zaproponowanych przebiegach
naruszone zostana stosunki wodne a wiele gospodarstw domowych utraci dostep do wody pitnej, gdyz
ujecia wody zlokalizowane w znacznej wiekszosci sg na ciekach wodnych przecinanych ta inwestycja.
Niestety lokalne wodociagi nie sg zazwyczaj zinwentaryzowane. Miejscowos¢ Spytkowice nie ma
rozwinigtej gminnej sieci wodociggowej i alternatywny dostep do Zrédet wody bedzie praktycznie
niemozliwy. Budowa hydrogeologiczna doliny Spytkowic powoduje, ze zaniedbanie tego problemu na
tym etapie moze skutkowac jeszcze wiekszymi problemami niz miato to miejsce w Skomielnej czy
Skawie przy realizacji ,Zakopianki”,

Konkluzja nasuwa sie taka, ze zaden z proponowanych wariantdw nie jest satysfakcjonujacy
dia spotecznosci lokalnej Spytkowic, a dokonana analiza wariantowa byta wykonana pobieinie z
ukierunkowaniem na najbardziej oczywiste rozwigzania planistyczne zaproponowane w poprzednich
dekadach.

Wychadzge na przeciw Paristwa planom inwestycyjnym w przestrzeni publicznej toczyia sie w

ostatnich dniach debata na temat najbardziej optymalnego dla mieszkarnicdw Spytkowic rozwigzania



komunikacyjnego. Pragniemy zaproponowa¢ dwa warianty trasy, ktdre wydajq sig by¢ optymalne przy
uwzglednieniu kilku zatozen. Po pierwsze nalezy poprawnie okreslic kategorig drogi planowanej do
budowy, gdyz droga dwujezdniowa klasy GP (na parametrach klasy S) moze okazaé sie swoistym
pomnikiem jej budowniczych, stanowigcym przerost formy nad tresciy, nie wpisujgcym sie w kontekst
znaczenia miedzynarodowego tej trasy i parametrow jej dalszego przebiegu zaproponowanych przez
Republike Stowacka. Poprawne okresdlenie kasy drogi oraz zmniejszenie wymagari projektowych
pozwoli bardziej elastycznie i efektywnie kosztowo przeprowadziC proces inwestycyjny. W dalszej
kolejnoéci nalezy rozpatrzy¢ jej przebieg, ktdry powinien by¢ zlokalizowany w dwoch ewentualnych
trasach. Pierwszy wariant biegnie na granicy miejscowosci Spytkowice oraz Podsarnie i Harkabuz po
grzbiecie Europejskiego Dziatu Wodnego miedzy zlewiskami Morza Czarnego a zlewiskami Morza
Baftyckiego. Na korzy$¢ tej lokalizacji przemawia uksztattowanie terenu, ktore po wyprowadzeniu trasy
na poczatku miejscowosci w kierunku potudniowym na grzbiet pomigdzy gminami Spytkowice i Raba
Wyzna nie bedzie wymagato budowy znacznej ilosci skomplikowanych obiektéw drogowych a pozwoli
wyprowadzi¢ trase w kierunku Gminy Jabfonka w miejscowosci Podwilk w miejscu w ktérym wigkszos¢
proponowanych w studium korytarzowych tras sie krzyzuje co dalej pozwoli kontynuowac jej przebieg
zaproponowanymi przez Panhstwa trasami na ferenie Gminy Jabtonka.

Drugi wariant wpisuje sie w historyczne szlaki komunikacyjne regionu uczgszczane od kilku
stuleci, gdyz zgodnie z posiadang wiedza mogtby by¢ zlokalizowany na granicy potnocnej Spytkowic z
miejscowosciami Toporzysko oraz Sidzina, gdzie przed laty prowadzif szlak solny z Wieliczki w kierunku
owczesnych Wegier. Lokalizacja te] trasy pozwolita by na ominiecie terenéw zurbanizowanych oraz w
koncowym odcinku przy granicy z Podwilkiem na ominigcie terendw o skomplikowanej osuwiskowej
hudowie geologicznej.

Oba zaproponowane warianty biegna grzbietami i eliminujg tym samym problem przecigcia
lokalnych sieci wodociggowych i naruszenia stosunkéw wodnych. Jest to niezwykle wazny aspekt
spoteczny, gdyz zagroZenie suszg hydrogeclogiczng w tym rejonie jest bardzo powaine, a
zaproponowany przez mieszkancéw sposoéb realizacji inwestycji w zasadzie niweluje go do minimum.

Na koniec nalezy zwrdci¢ uwage na caly uktad komunikacyjny na obszarze Podtatrza, gdzie
gtdwnym osrodkiem aktywnosci gospodarczej jest Miasto Nowy Targ w kierunku ktdrego obcigzenie
ruchem sarmochodowym ze Stowacji jest bardzo duze. Nie sposdb wiec pomingé analizy moiliwosci
zmiany trasy drogi DK7 o znaczeniu miedzynarodowym na odcinku od Jabtonki wiasnie w kierunku
wezia nowobudowane]j ,Zakopianki” w Nowym Targu, aby nastepnie kontynuowac je]j trase w kierunku
Rabki-Zdroju wracajgc tym samym do dalszego jej przebiegu. Modyfikacja ta patrzac w skali catego
regionu moze bardzo pozytywnie wpltyngé na oizywienie gospodarcze i poprawe rozwigzan

komunikacyjnych. Ponadto uksztaltowanie terenu Kotliny Orawsko-Nowotarskiej jest w zasadzie



terenem rowninnym w ktérym realizacja inwestycji drogowych bedzie wymagata znacznie mniejszych
naktaddw finansowych niz w obecnym jej przebiegu.

Liczymy na nawigzanie konstruktywnej dyskusji w zakresie rozwigzan komunikacyjnych jakie
na stafe wpiszg sie w gospodarke i krajobraz naszego regionu, a tym samym przeanalizowanie

zaproponowanych przez nas alternatywnych mozliwosci realizacji tej inwestyciji.

Bartosz Leksander

Do wiadomosci:

1. Sweco Polska Sp. z 0.0., ul. Bracka 28, 40-858 Katowice;

2. Starosta Nowotarski, ul. Bolestawa Wstydliwego 14, 34-400 Nowy Targ;
3, Wdjt Gminy Spytkowice, 34-745 Spytkowice 26.

Zatgczniki:
1. Lista poparcia liczaca 72 strony z podpisami 1129 osob.

2. Zgoda odnoénie danych osobowych.



