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IV Konferencja SUMP

Prowadzqcy

» Maciej Wojcik , Centrum Unijnych Projektow Transportowych.

% Ministerstwo
Infrastruktury

Centrum
Rzeczpospolita Dofinansowane przez Kompetencii
- Polska Unie Europejska SUMP

Spotuanie jest finonsowone ze Srodkdew Projelchu wiparcio technicznegs nr 10325334 (34 -PL-TC-TA CEF PL 2005 =2027] realizowonegs w ramoch instumerntu gozqe Ewropg™ |CEF) na kato 2oa1-2037.




IV Konferencja SUMP

Otwarcie

= Adrian Mazur, Dyrektor Departamentu Strategii Transportu,
Ministerstwo Infrastruktury

“ Ministerstwo
 Infrastruktury

Centrum
Rzeczpospolita Dofinansowane przez Kompetencii
- Polska Unie Europejska SUMP

Spotuanie jest finonsowone ze Srodkdew Projelchu wiparcio technicznegs nr 10325334 (34 -PL-TC-TA CEF PL 2005 =2027] realizowonegs w ramoch instumerntu gozqe Ewropg™ |CEF) na kato 2oa1-2037.
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IV Konferencja SUMP

Miasto, ktore stucha.

Dlaczego mobilnosc¢ zaczyna sie od rozmowy
- wystqgpienie programowe

= Karolina Orcholska - Ekspertka ds. mobilnosci

2 Ministerstwo

. Centrum &
Rzeczpospolita Dofinansowane przez Kompetencji 7 25
B Polska Unig Europejska SUMP AZHA:

2t Infrastruktury

Spotkanie jest finonsowone ze Srodkcw Frojeiciu wiparcin technicznego nr 1035334 (34-FL-TC-TA CEF PL 3035-2027] realizowonege w ramoch instrumantu £gozge Eunopg™ |CEF) na lato 2001-20
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MOBILNOSC NIGDY NIE JEST TYLKO 0




NIE WSZYSCY DOSWIADCZAIA
MIASTA W TEN SAM SP0S0B
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MIASTA SWIETNIE
NAUCZYLY SIE
LICZYC RUCH

Znacznie gorzej wychodzi im zauwazanie

ludzi....




MOBILNOSC TO RELACJA MIEDZY
MIASTEM A GZLOWIEKIEM
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MIASTO,
KTORE
SLUCHA

Nie:

zgadza sie na wszystko,
unika konfliktow,

reaguje tylko na skargi.

Tak:

obserwuje,
ttumaczy,

testuje,

wraca po feedback,

uczy sie,

°* rozmawia.



DOBRA MOBILNOSC
NIE POWSTAIJE BEZ
NAPIEC



MIASTO, KTORE
SLUCHA, MUSI TEZ
UMIEG TEUMACZY G




NAJBARDZIE] ODPORNE MIASTA
PRZYSZL0SCI

nie beda tymi najbardziej smart, tylko tymi najbardziej uwaznymi &
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POWSTAJA Z
ROZMOWY
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IV Konferencja SUMP

SUMP -1 codalej?

O wdrazaniu i nie tylko - panel dyskusyjny

« Magdalena Koprowska, Urzqgd Miejski Wroctawia

« Joanna Swiderska, Centrum Unijnych Projektéw Transportowych
« Katarzyna Zielinska-Heitkotter, Ministerstwo Infrastruktury
 Maciej Mysonad, Zespot Doradcow Gospodarczych TOR

i Centrum S Fam Mini
Rzeczpospolita Dofinansowane przez Kompetenciji - rﬂ;nlﬁierittWO
I Folska Unig Europejska A7 Infrastruktury

SUMP

Spotkanie jest finonsawone ze Srodkcw Frojeiciu wiparcin technicznego nr 101335334 (34-PL-TC-TA CEF PL 3035-2037] realizowonega w ramoch instrumantu kgorge Eunopg™ |CEF) na lato 2oa1-3037.

 —




\ 7/

IV Konferencja SUMP

Przerwa kawowa

= 11:30 - 11:45

% Ministerstwo
Infrastruktury

Centrum
Rzeczpospolita Dofinansowane przez Kompetencji
- Polska Unie Europejska SUMP

Spotuanie jest finonsowone ze Srodkdew Projelchu wiparcio technicznegs nr 10325334 (34 -PL-TC-TA CEF PL 2005 =2027] realizowonegs w ramoch instumerntu gozqe Ewropg™ |CEF) na kato 2oa1-2037.




IV Konferencja SUMP

Co zrobic, jezeli
SUMP nie dziata?

= Marcin Domanski, Metropolia GZM

) Centrum 5B Min
Rzeczpospolita Dofinansowane przez Kompetencii i w;nﬁiﬂittwc
- Polska Unig Europejska SUMP nfrastruktury

Spotkanie jest finonsawone ze Srodkcw Frojeiciu wiparcin technicznego nr 101335334 (34-PL-TC-TA CEF PL 3035-2037] realizowonega w ramoch instrumantu kgorge Eunopg™ |CEF) na lato 2oa1-3037.
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Transport  Gornosigsko-Zagtebiowska
GZM Metropolia




DZIENNIK URZEDOWY

WOJEWODZTWA SLASKIEGO




Zwigzek metropolitalny to nowe zasoby

Praca eksploatacyjna (mln wzkm)
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Transport  Gornoslgsko-Zagtebiowska
GZM Metropolia




Plany ogolne | miejscowe tylko opiniujemy

Koszt jednego przejazdu pasazera transportu zbiorowego
w zaleznosciod gestosci zaludnieniaw 2024 roku
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GZM Metropolia




Transport zbiorowy to wcigz zadanie gmin
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Infrastruktura nie musi byé z nami uzgadniana!
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Transport G sko-Zagtebiowska
GZM Metropolia
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Nie mamy wptywu na polityki strefowe!

w— BYTOM poza SPP
e DAB. GORNICZA

SOSNOWIEC

Pracownicy — parkowanie >8h
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Transport  Gornoslgsko-Zagtebiowska
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Metropolia

ZABRZE
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Co zrobic, jezeli SUMP nie dziata?

Zmienic prawo, a w tym czasie:

*opiniowac wszystko, nawet jak nas :
o to nie prosZg, uzywajagc stowa NALEZY

*lobbowac uzywajgc danych, w tym
finansowych

‘rozwijac kompetencje twarde, nie
zapominajgc o miekkich

Transport  Gornoslgsko-Zagtebiowska
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A moze uchwata kazdej z gmin?

W przypadku, kiedy gminy, przez terytorium ktdrych przebiega linia, ktérej zmiana
okreslona w ust. 6 dotyczy, w terminie 14 dni od dnia otrzymania informacji nie wyraza
sprzeciwu, zmiang uwaza si¢ za uzgodniong. W przypadku wyrazenia przez gmine
sprzeciwu, zmiang uwaza si¢ za nieuzgodnions, co oznacza, Ze nie moze ona by¢é
wprowadzona w zycie. Brak uzgodnienia spowoduje, ze na wniosek strony wnioskujace;
0 zmiang sprawa zostaje przekazana do Komisji Rozjemczej Zgromadzenia Gérmoslasko-
Zaglebiowskiej Metropolii celem osiggniecia przez gminy uzgodnienia.

Transport  Gornoslasko-Zagtebiowska ' ‘

GZM

Metropolia



A moze skrocic
SUMP
tylko do

konkretnych
zadan?

Transport  Gornoslgsko-Zagtebiowska
GZM Metropolia

Zalacznik do uchwaty Nr XXXII1/262/2021
Zgromadzema Gornoslasko-Zaglebiowskie; Metropolu

z dma 17 marca 2021 r.

. Goérnoslgsko

-Zagtebiowska
Metropolia

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO
TRANSPORTU ZBIOROWEGO DLA OBSZARU
GORNOSLASKO-ZAGLEBIOWSKIE) METROPOLII
ORAZ GMIN, Z KTORYMI ZAWARTO
POROZUMIENIE W SPRAWIE POWIERZENIA
GORNOSLASKO-ZAGLEBIOWSKIE) METROPOLII
ZADANIA WEASNEGO GMIN, TJ. PEENIENIA FUNKCJI
ORGANIZATORA PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO

14




Plan
Zrownowazonego
rozwoju transportu
zbiorowego jako
rozwiniecieSUMP

Transport  Gornoslgsko-Zagtebiowska
GZM Metropolia
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IV Konferencja SUMP

wdrazanie SUMP
w praktyce

- priorytetyzacja transportu zbiorowego w Gdyni

= Alicja Pawtowska, Urzqgd Miasta Gdynia,
= prof. Marcin Wotek, Uniwersytet Gdarsk

= Ministerstwo

. Centrum
Rzeczpospolita Dofinansowane przez Kompetencii &
I Poiska Unig Europejska SUMP AZHI

" Infrastruktury

Spotkanie jest finonsowone ze Srodkcw Frojeiciu wiparcin technicznego nr 1035334 (34-FL-TC-TA CEF PL 3035-2027] realizowonege w ramoch instrumantu £gozge Eunopg™ |CEF) na lato 2001-20
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DYMIA

mobilna

SPINE

Smart Public
transport Initiatives
for climate-Neutral

cities in Europe

BUSPASY w GDYNI

Projekt finansowany z programu badan i innowacji ,,Horyzont Europa” w ramach umowy nr 101096664



YA

mobilna

Zattoczenie drég, wzrost hatasu i emisji spalin,
degradacja przestrzeni publicznej, obnizenie
bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu drogowego
powodujg koniecznos¢ podjecia dziatan zachecajgcych
mieszkancow Gdyni do korzystania z bardziej
zrownowazonych sposobow przemieszczania sie po
miescie.

Transport zbiorowy odpowiada za 42,4% zadan
przewozowych w miescie i stanowi najwiekszy
potencjat zmian zachowan transportowych.

Potrzeba rownowazenia

SPINE

Smart Public
transport Initiatives
for climate-Neutral
cities in Europe

mobilnosci

Zachowania transportowe mieszkancow

W inny sposéb
(pieszo, karetka
\ medyczna, motor);

Przewaznie
rowerem; 1.1%

0.9%

Zawsze
komunikacjg
miejska; 24.2%

Przewainie
komunikacjg
miejska; 18.2%

Przewaznie
samochodem
osobowym; 13.8%

W rownym stopniu
komunikacjg zbiorowa
i samochodem
osobowym; 10.1%

Rys.3. Deklarowany sposob realizacji podrozy miejskich

Zrédto: Badania preferencji i zachowan komunikacyjnych ZKM

- Projekt finansowany z programu badan i innowacji ,,Horyzont Europa” w ramach umowy nr 101096664



YMIA

mobilna

Dziatania podnoszace jakosc
transportu zbiorowego w miescie

DZIAtANIE

WYKONANIE

Wprowadzenie nowoczesnego taboru

Przejrzystos¢ i intuicyjnosé rozktaddéw jazdy / Brak potrzeby sprawdzania rozktadéw

o

Optymalizacja liczby linii na rzecz zwiekszenia liczby kurséw - tworzenie linii podstawowych

Integracja biletowa i rozktadowa réznych srodkéw transportu (ZKM+SKM+PKM w obszarze
Gdyni)

Rozwdj oferty przewozowe;j

Tworzenie dostepnych kanatow sprzedazy

Wdrazanie reformy organizacyjno-instytucjonalne;j

Przyspieszanie pojazdéw transportu miejskiego (priorytet TZ, buspasy, zatoki
przystankowe)

Koordynowanie dziatan

Dziatania towarzyszgce — parkingi przesiadkowe Park&Ride, dobra infrastruktura piesza



= = SPINE
Gpﬂl’d Smart Public

mobilna

] transport Initiatives
5o for climate-Neutral

,Plan rozwoju priorytetu dla publicznego
transportu zbiorowego w Gdyni do roku 2030”

Opracowanie, ktére powstaje w ramach prac w projekcie SPINE, zbiera informacje na temat rozwoju
infrastruktury dedykowanej transportowi zbiorowemu, w tym sieci korytarzy buspasowych.

W ramach prac nad dokumentem:

» scharakteryzowano kazdy z korytarzy transportu zbiorowego,

okreslono dostepnosc¢ do przystankdéw dla okolicznych mieszkancéw

podsumowano istniejgce i planowane buspasy

w ramach realizacji projektu SPINE przeprowadzono badania napetnienia pojazdéw transportu
zbiorowego przejezdzajgcych przez poszczegdlne przystanki korytarza potnocnego.

Przeanalizowano czasy przejazdu na kazdym z korytarzy.

- Projekt finansowany z programu badan i innowacji ,,Horyzont Europa” w ramach umowy nr 101096664



SPINE

Smart Public
transport Initiatives
for climate-Neutral
cities in Europe

Korzysci z priorytetyzacji
transportu zbiorowego

YMNIA
mobilna

korzysci ekonomiczne:
e o0szczednosC czasu przeznaczanego na oczekiwanie na pojazd
e o0szczednosc czasu podrozy pojazdow transportu zbiorowego, ale takze stuzb miejskich i ratunkowych
* zwiekszenie Srednich predkosci pojazdow transportu zbiorowego
e poprawe punktualnosci i regularnosci kursowania
* zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu
* zmniejszenie kosztow eksploatacyjnych transportu zbiorowego

korzysci spoteczne,
* zwiekszenie poczucia bezpieczenstwa i pewnosci podrozy
e zmiana zachowan komunikacyjnych mieszkancow,

korzysci Srodowiskowe:
e obnizenie hatasu
e poziomu emisji spalin — zdrowie mieszkancéw
e poprawa wygladu ulic
e poprawa komfortu zycia mieszkaricow.

Projekt finansowany z programu badan i innowacji ,,Horyzont Europa” w ramach umowy nr 101096664



7=+ SPINE

Smart Public

Gpmobi/’ﬁ : : : 4 . e . D)) forcimetoNeutral
Przyspieszanie pojazdow transportu miejskiego
CZAS
DZIALANIE KOSZT REALIZAC)I WPLYW PRZYKLADY

Obw. Witomina, Chwarznienska,
WysoKi dtugi bardzo wysoki Janka Wisniewskiego, Morska,
Unruga

Budowa nowych
buspasow

Adaptacja istniejgcych
odcinkéw drogowych niski krotki - sredni | wysoki (przy dtuzszych odcinkach)
na buspasy

Wielkopolska, Chwarznienska
(odcinek lesny), Morska

W1t3gczanie skrzyzowan
do systemu TRISTAR i

) Sredni Sredni Sredni (jako element korytarzy) Unruga, Ptk Dabka, Wielkopolska
przeprogramowanie
sygnalizacji Swietlnej
L;I:J\:cln(:)?sjgviif:%k niski krotki Sredni (jako element Korytarzy) 10-go Lutego, Swietojariska
P iski - , . . , . ,
rzebudowa niskl sredni - dtugi Sredni (jako element Korytarzy) Energetykdw, Estakada/Unruga

skrzyzowan sredni




Korytarze TZ

YAIA

mobilna

Kryteria lokalizacji buspasdow < S~

Podstawowymi kryteriami warunkujgcymi lokalizacje buspaséw
powinny byc¢ zatem:

* wielkos¢ istniejgcego oraz prognozowanego ruchu pasazerskiego
- terenochtonnosg,

* opobznienia w ruchu pojazdéw ZKM i zatory drogowe,
* napetnienie pojazdéw — bramki w pojazdach ZKM,

* natezenie ruchu pojazddéw transportu zbiorowego,

* liczba kurséw pojazddéw transportu zbiorowego, :

\ P ;
\\ / \
* Uwarunkowania terenowe — np. las, tereny kolejowe. ' X

SPI N E o . “\‘\\ \
fr::;;zi?gﬁiatives ; f)\
Tl 7 & | i
I/ \
* X % / \

o Projekt finansowany z programu badan i innowacji ,,Horyzont Europa” &

Legenda
]
,.-’ @D Korytarze transportu zbiorowego




= BUSPASY W GDYNI

\__,/\) @
~

YA

GDYN
mobilna KOryta rze bUSpaSO\Ne

/

N

Wzdtuz gtownych osi  komunikacyjnych miasta wyznaczono
5 korytarzy buspasowych:

Centrum - Dzielnice Pétnocne,
Centrum - Cisowa,

Centrum - Chwarzno-Wiczlino,
Centrum — Dabrowa,

Centrum -Rumia.

uhwneE

tacznie 16,3 km buspasow

w tym 1,6 km czasowych (ul.Dgbka, ul.Wielkopolska)

SPINE

Smart Public
transport Initiatives
for climate-Neutral
cities in Europe

Legenda

=== Buspasy stale istniejgce
= Buspasy czasowe istniejace

Projekt finansowany z programu badan i innowacji ,,Horyzont Europa” ISR N ; ey b e

| stan ne 02.07.2024 r. 7 = Buspasy propozycje




SPINE

A +e Smart Public
transport Initiatives
for climate-Neutral
cities in Europe

A
mobilna

typ dnia: powszedni
linia: wszystkie

Srednie opéénienia w godz. 07.00-08.00
“  0-1min
2-3 min
© 4-6 min
® 7iwiecej

0OSM Standard




=N ZKM w Gdyni (& SPINE

.’ ‘ : 9 Z?:::)z:lttl’:li;iatives
mobilna

for climate-Neutral
cities in Europe

typ dnia: powszedni

linia: wszystkie
Srednie opdinienia w godz. 16.00-17.00
©  0-1min
2-3 min
© 46 min
® 7iwiece

‘OSM Standard



A

o Planowanie dalszych krokow

* Analizy ZKM w oparciu o dane TRISTAR z dnia powszedniego w
drugiej potowie listopada 2023 i 2024 w godzinach od 6:00 do
23:59

= SPINE

e\b:s Smart Public
] transport Initiatives

for climate-Neutral
cities in Europe

* Graficzne przedstawienie opdznien na wykresach oraz mapie

* Analiza opdznien reprezentatywnych linii korytarzy
transportowych

* |dentyfikacja najbardziej newralgicznych odcinkéw do
usprawnienia

* Na wykresach oznaczono pionowymi liniami graniczne
opodznienia:
* 3 min
6 min
10 min

Projekt finansowany z programu badan i innowacji ,,Horyzont Europa”




trasa linii

AV

YINIA

mobilna

Karwing Mowowiczlinska
Anyzowa

Dabeowa Centrum
Wiczlinska - Las
Wiczling Dziakki |1
Wiczlifska - Sliska
Gradowa
Filipkowakiegn
Wiczling Skrzykowanie
Kwiatkowskie)
Slaniszawskiego

Bryla

Sokota

Amona

Tezeusza

Krauzego

Okrgina |l

Okresdna |

Witomino

Linia 147

Witomino Sosnowa
Uecznicwska
Witoming Centrum
Rolnicza

Wezel Franciszki Cegialskie)
Wzgdrze Sw, Maksymiiana SKM
Hiifiskiago

Armiii Krajowe|
| Urzgd Skarbowy
Gdynia Dworzee Gl, PKP - Hala

Gdynia Dworzec Gl. PKP

apaznienie minuly

== SPINE

« Smart Public

A | ] transport Initiatives
Y for climate-Neutral

cities in Europe

* Przyrost opdznienia ok. 6 minut miedzy

przystankiem Witomino Sosnowa a
Witominem Centrum — niezaleznie od
godziny i pory dnia

Obwodnica Witomina odcigzy dany
odcinek z ruchu ogdlnego, co zmniejszy
opodznienia ZKM

Nalezy rozwing¢ oferte ZKM dla
rozwijajgcego sie Chwarzna-Wiczlina,
Dabrowy oraz mieszkancow gmin
osciennych i przekierowac czes¢ linii na
buspasy Obwodnicy Witomino
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.

A +e Smart Public
transport Initiatives

oy Korytarz potnocno-zachodni Centrum-Morska e

Dostepno$¢ piesza przystankéw komunikacji miejskiej
TN . / ./-‘,' = 7/ " X Lo N o P >

NS »"\(\-”
-% ey i

Ly

W strefie 5 min dojscia do przystanku
ZKM wzdtuz korytarza mieszka
30 482 osob

Obszar rozwoju zabudowy
mieszkaniowej



[
mobilna

Korytarz zachodni Centrum-Chwarzno-Wiczlino

Dostepnosc plesza przystankow komun|kac1| mle]SkIe_]

Legenda

| ® Przystanek
[[7] Obszar - odlegto$¢ 5 minut: p|e57.0 3
[ Obszar centrum - odlegto$¢ 5 minut pieszo | -
mm Korytarz transportu zbiorowego '

W strefie 5 min dojscia do
przystankow wzdtuz korytarza
mieszka 12916 osob

Obszar rozwoju zabudowy
mieszkaniowej i trasa dozjadu
dla mieszkancéw gminy Szemud
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GDyMI Korytarz zachodni Centrum-Dgbrowa Sy e

cities in Europe
Dostepnosc¢ piesza przystankéw komunikacji miejskiej

W strefie 5 min dojscia do
przystankéw ZKM korytarza
mieszka 28 279 osob

Obszar rozwijajgcej sie Dgbrowy
i Kaczych Bukow

©  Przystanek q|
Obszar - odlegtos¢ 5 minut pieszo |
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Dostepnosc piesza przystankéw komunikacji miejskiej

%‘ V4 /
comit  Korytarz potnocny Centrum-Pogorze

&

Legenda

® Przystanek
[ ] Obszar - odlegtoé¢ 5 minut pieszo
= Korytarz transportu zbiorowego

SPINE

Smart Public
transport Initiatives
for climate-Neutral
cities in Europe

Trasa dojazdu dla pétnocnych
dzielnic Gdynia oraz

mieszkancow Kosakowa

W strefie zasiegu 5min dojscia
do przystanku ZKM mieszka
12 922 oséb
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Smart Public

. transport Initiatives
for climate-Neutral
cities in Europe

YINIA

mobilna

Dofinansowania UE do budowy buspasow

Dofinansowanie w ramach programow europejskich w przypadku budowy infrastruktury
dla zrownowazonego transportu — buspasow, drog dla rowerdw itp. wynosi 85%

Nie ma mozliwosci sktadania wnioskéw o dofinansowanie budowy drog dla ruchu
ogoblnego

Fundusze Europejskie

F k Rzeczpospolita Dofinansowane przez
na Infrastrukture, - Polska Unie Europejska
Klimat, Srodowisko




YINIA

mobilna

W ramach programu FEnIKS (Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat i Srodowisko) Gdynia

Dofinansowanie UE do budowy buspasow

otrzymata dofinansowanie szeregu inwestycji, wsrdd ktorych znalazty sie:

Nazwa zadania

Przebudowa i zmiana organizacji ruchu na wybranych odcinkach ul. Wéjta Radtkego,
Wiadystawa IV i 3 Maja w Gdyni

Nadanie priorytetu dla transportu zbiorowego

oraz zwiekszenie dostepnosci pieszej i rowerowej u zbiegu al. Marsz. Pitsudskiego, ul.

Swietojanskiej, ul. Wtadystawa IV i ul. Kieleckiej

Budowa buspasow i drogi rowerowe] w ul. Ptk. Dgbka

Przebudowa Placu Konstytucji

Wykonanie buspasa w ul. Wielkopolskiej

Budowa wezta integracyjnego Gdynia Chylonia — Etap Il Pétnocny zrealizowany
Budowa wezta integracyjnego Gdynia Chylonia — Etap Il Pétnocny do realizacji
Budowa buspasa w ul. Chwarznienskiej

Budowa buspaséw i ddr w obwodnicy Witomina

3
278 724,00

2
892 992,00

16

381 106,00
13

500 626,00
5

207 382,00
3

408 317,00
4 065 041,0
0

8

337 091,00
35763 549,
00

SPINE

Smart Public
transport Initiatives
for climate-Neutral
cities in Europe

Nabor:
Numer wniosku:
Autor:

Suma kontrolna:

FENX.03.01-IP.02-001/24
FENX.03.01-IP.02-0031/24

Agnieszka Sierotzki
08D3CAF1ADF145890940F6DDBC361CD1

L Informacje o wniosku o dofinansowanie

Program

Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat,
Srodowisko 2021-2027

Priorytet

Transport miejski

Dziatanie

Transport miejski

Numer naboru
FENX.03.01-IP.02-001/24

Numer wniosku

Status wniosku

FENX.03.01-1P.02-0031/24 Przestany

Data ztozenia wniosku

2024-06-27 22:12:56

Data ztozenia wersji
2024-06-27 22:12:56

Suma kontrolna

08D3CAF1ADF145890940F6DDBC361CD1
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DYMIA

mobilna

Dziekuje za uwage
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IV Konferencja SUMP

Bariery a potrzeby
wspotpracy

- w oczach samorzqdow. Perspektywa metropolii
i osrodkow subregionalnych

= dr Pawet Pistelok, dr Piotr Czakon, Instytut Rozwoju Miast i Regionow.

% Ministerstwo

. Centrum
Rzeczpospolita Dofinansowane przez Kompetencii &
I Poiska Unig Europejska SUMP 5

'Ef;:". " Infrastruktury

Spotkanie jest finonsowone ze Srodkcw Frojeiciu wiparcin technicznego nr 1035334 (34-FL-TC-TA CEF PL 3035-2027] realizowonege w ramoch instrumantu £gozge Eunopg™ |CEF) na lato 2001-20

—




IV Konferencja SUMP

Bariery a potrzeby wspotpracy w
oczach samorzadow

dr Piotr Czakon, dr Pawet Pistelok,

Aleksandra Mrdz, Krzysztof Winiarski

Warszawa, 13.05.2026

OBSERWATORIUM
POLITYKI MIEJSKIEJ
| REGIONALNEJ



Dorobek OPMR w problematyce

wspotpracy miedzysamorzgdowej i metropolitalnej

Janas K., Jarczewski W., 2017, Zarzadzanie i wspotpraca w miejskich obszarach
funkcjonalnych. Raport o stanie polskich miast, Instytut Rozwoju Miast, Krakdéw

Czakon P, Janas K., Dziadowicz K., 2023, Sformalizowane formy wspotpracy
miedzysamorzadowej w miejskich obszarach funkcjonalnych osrodkéw
wojewaddzkich w latach 2016-2021, Badania Obserwatorium Polityki Miejskiej,
Instytut Rozwoju Miast i Regiondw, Warszawa—Krakdw.
https://doi.org/10.51733/opm.2023.19

Czakon P., Jarczewski W., 2023, Funkcjonowanie Gornoslasko-Zagtebiowskiej
Metropolii (GZM) na tle rozwigzan europejskich, Badania Obserwatorium Polityki
Miejskiej, Instytut Rozwoju Miast i Regiondw, Warszawa—Krakow.
https://doi.org/10.51733/0pm.2023.09

OBSERWATORIUM
POLITYKI MIEJSKIEJ
| REGIONALNEJ

Sformalizowane formy wspétpracy
miedzysamorzadowej w miejskich
obszarach funkcjonalnych osrodkéw

wojewddzkich w latach 2016-2021

Piotr Czakon
Karol Janas
Kiaudia Dziadowicz

Funkcjonowanie
Gornoslasko-Zagtebiowskiej
Metropolii (GZM) na tle
rozwigzan europejskich

Piotr Czakon




Dorobek OPI

wspotpracy miedzyss

Janas K., Jarczewski W.,
funkcjonalnych. Rapor

Czakon P., Janas K., Dzi4
miedzysamorzadowej
wojewodzkich w latach
Instytut Rozwoju Miast
https://doi.org/10.517:

Czakon P., Jarczewski

Metropolii (GZM) na tl
Miejskiej, Instytut Roz
https://doi.org/10.517]

OBSERWATORIUM
POLITYKI MIEJSKIEJ
IREGIONALNEJ IRMIR
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jednostek samorzadu terytorialnego
w miejskich obszarach funkcjonalnych

Autorzy raportu:
Fiotr Czakon, Pawet Pistelok, Aleksandra Mroz, Krzysztof Winiarski

Pormoc Techniczna Reeczpospolits  Dofinansowane przez - | TRMiR HermiT
Polsk; ROZWILL HAST
i dla Funduszy Europelskicn [ Po's Unig: Eurcpaiska 0T Resoniv

OBSERWATORIUM
POLITYKI MIEJSKIEJ
| REGIONALNEJ

Sformalizowane formy wspétpracy
miedzysamorzadowej w miejskich
obszarach funkcjonalnych osrodkow

wojewodzkich w latach 2016-2021

Pwva‘mkon
, Kot Basdonic
jow
Funkcjonowanie
Gornoslasko-Zagtebiowskiej
Metropolii (GZM) na tle
rozwigzan europejskich
3J Piotr Czakon
- Wojcioch Jarczewski - |l
lityki




PO CO nam to badaniE? OBSERWATORIUM

POLITYKI MIEJSKIEJ
| REGIONALNEJ

Gléwne czynniki i bariery integracji jednostek samorzadu terytorialnego
w miejskich obszarach funkcjonalnych,

Cel: poznanie perspektywy samorzgdowcdédw na stan wspotpracy w ramach
miejskich obszaréw funkcjonalnych (MOF-6w).

Metoda: FGI (zogniskowane wywiady fokusowe z przedstawicielami
zaangazowanych we wspodtprace w 20 réznych MOF-ach o zréznicowanej skali i
specyfice (wojewddzkie, regionalne, subregionalne);
Dziatanie  poprzedzone kwerendg rodzaju i form  wspotpracy
(ZIT, porozumienia, stowarzyszenia)

Przedmiot: ocena stanu wspotpracy, identyfikacja barier, zgtoszenie potrzeb
i propozycji rekomendacji — uchwycenie réznic miedzy MOF-ami wojewddzkimi a
subregionalnymi



Giéwne czynniki i bariery integracji jednostek samorzadu OBSERWATORIUM

terytorialnego w miejskich obszarach funkcjonalnych POLITYK] MIEJSKIE]

Korzysci przyjetej metody (badanie jakosciowe)

* Doswiadczenia JST, biezgce problemy, napiecia rdzen—otoczenie

* Badani przedstawiciele: spojrzenie systemowe, instytucjonalne
i praktyczne

* Uchwycenie procesow trudnych do zmierzenia (ciggtos¢, kompetencje, relacje)

* Pozwala porownac dojrzatos¢ i rézne logiki wspoétdziataniu

* Ujecie zarowno rdzeni, jak i gmin zewnetrznych



POLITYKI MIEJSKIEJ

| REGIONALNEJ IRMIR

ZIT-y oraz inne porozumienia miedzygminne —
z odniesieniem do miejskich obszarow funkcjonalnych
osrodkow wojewodzkich

Podsumowanie ustalen badan IRMIR
nt. wspotpracy osrodkow subregionalnych:

 Dominacja ZIT-ow
e Zrdznicowania terytorialne MOF-0w

e ,Miekkie” MOF-y

e Zwigzki miedzygminne i powiatowo-gminne

nkcjonainych
niebedace ZIT St 1:5 000 000




| REGIONALNEJ IRMIR

POLITYKI MIEJSKIEJ

Transport i mobilnosc w zwigzkach miedzygminnych i powiatowo-gminnych — osrodki
subregionalne

ekologia i ochrona $Srodowiska TSNS 9%
gospodarka odpadami IS 9%,
gospodarka wodno-$ciekowa IEEEEEEEEEEEEEEEEEE——— 49,1%
turystyka IS 37,7%

promocja i marketing IEEEEEEEEEES—————— 34,3% o
kultura, oswiata i sport IEEEEEEEE————— 29,1% ' | lI
zwierzeta EE————— 16,6% ,—/‘H

transport i mobilnosé, infrastruktura... e 16,0%

| ||
gospodarka cieplna i efektywnos¢... mmmm— 13,7% | |
wspotpraca i rozwdj gospodarczy = 10,9% ~—
S—

Zrédto: Opracowanie wiasne OPMR IRMIR, na podstawie: Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji, 2025;
N gmin = 175; wykres prezentuje wyniki powyzej 10%



Glowne czynniki i bariery integracji jednostek samorzadu terytorialnego
w miejskich obszarach funkcjonalnych

Transport i mobilnos¢ w projektach z Funduszy Europejskich 2021-2027:

Na styczen 2026*:

- 26379 projektdw w ramach umow,
-z tego, projektow dot. mobilnosci, zrownowazonej mobilnosci: od 56 do 99
- ztego: SUMP — 12 projektow:

Gmina Miasto Sieradz, Powiat tukowski, Miasto Zamos¢, Miasto Krasnystaw, Miasto
Krasnik, Gmina Ryki, Gmina Miejska Wtodawa, MIASTO PULAWY, Stowarzyszenie
Aglomeracja Tarnowska, Stowarzyszenie Sgdecki Obszar Funkcjonalny, Gmina
Watbrzych, Gmina Miasto Koszalin

*https://www.funduszeeuropejskie.gov.pl/media/162817/Lista_projektow _FE_2021 2027_04012026.xlsx

OBSERWATORIUM
POLITYKI MIEJSKIEJ
| REGIONALNEJ



Glowne czynniki i bariery integracji jednostek samorzadu terytorialnego
w miejskich obszarach funkcjonalnych

Miejsce transportu i mobilnosci w badaniach OPMR

- Transport jako jeden z podstawowych, obok gospodarki komunalnej, obszaréw
wspotpracy

- Czesto od swiadomosci wspdlnych potrzeb transportowych wspotpraca zostaje
zainicjowana

- Transport jest tez polem, gdzie wspotpraca najpredzej ewoluuje

- Mimo to, wsrdd sformalizowanych postaci wspotpracy transport ustepuje bardziej
podstawowym zadaniom

*https://www.funduszeeuropejskie.gov.pl/media/162817/Lista_projektow _FE_2021 2027_04012026.xlsx

OBSERWATORIUM
POLITYKI MIEJSKIEJ
| REGIONALNEJ



Gléwne czynniki i bariery integracji jednostek samorzadu terytorialnego

. e ns . 0BSERWATORIUM
w miejskich obszarach funkcjonalnych POLITYKI MIEJSKIEJ

| REGIONALNEJ
Ogolny obraz wspétpracy

* Wspotpraca jest potrzebna — MOF-y funkcjonujg realnie, niezaleznie od formalnosci
* Ale wspotpraca jest krucha, dorazna i mato stabilna

 Dominujg dziatania projektowe i relacje bilateralne

» Staba instytucjonalizacja: brak trwatych struktur i mechanizmoéow

* ,Wyspy wspotpracy” zamiast spdjnego partnerstwa MOF

* Kluczowa rola lidera (miasto rdzeniowe + konkretni wtodarze)

* Wysoka zaleznos¢ od kadencyjnosci i zmian politycznych

* Problemy delimitacyjne: rézne zasiegi dla ZIT, ustug, transportu
* Braki kadrowe, zwtaszcza w gminach zewnetrznych

* Napiecia intereséw rdzen—gminy (asymetria zasobow i wptywu)



OBSERWATORIUM
POLITYKI MIEJSKIEJ
| REGIONALNEJ IRMIR

Ogolny obraz wspétpracy

Model, ktory teraz gtownie wystepuje, nazwatbym transakcyjnym. Jedni z drugimi
dogadujq sie, ale to wyglgda bardziej tak biznesowo. Oczywiscie kompetencje i inne rzeczy

sq potrzebne do dogadania sie, ale nie ma takiej rzeczy, ktora by spajata pod tym
o
wzgledem, ze mamy jakis jeden wspdlny cel rozwojowy, ktory chcemy osiqgngc, wiec ( I

1 1| AT

wszyscy bedziemy miec z tego efekt i dziatamy w tym kierunku.

MOF 11_metropolia ponadregionalna I

=liiin




Ogolny obraz wspétpracy

] Dodatkowym problemem jest kadencyjnos¢ wtadz samorzqdowych, ktora negatywnie
wptywa na stabilnos¢ wspodtpracy. Nie chodzi o to, Zze nowi wtodarze nie widzq sensu w
kontynuowaniu dziatan, ale w mniejszych gminach to wtasnie ich wfodarze sq gtownymi
nosnikami wiedzy o realizowanych projektach i procedurach. Wéjt czy burmistrz nie tylko
nadzoruje wspotprace, ale czesto bezposrednio uczestniczy w jej koordynacji, posiadajgc
szczegofowq wiedze na temat zasad finansowania, kwalifikowalnosci wydatkdw i procedur
administracyjnych.

MOF 1_miasto subregionalne

OBSERWATORIUM
POLITYKI MIEJSKIEJ
| REGIONALNEJ IRMIR
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Gléwne czynniki i bariery integracji jednostek samorzadu terytorialnego

w miejskich obszarach funkcjonalnych OBSERWATORIUM

POLITYKI MIEJSKIEJ
| REGIONALNEJ

Bariery instytucjonalne i delimitacyjne

* Brak jednolitego statusu MOF i trwatych struktur wspoétpracy

e Staba znajomos¢ form wspotpracy; dziatania gtownie dorazne i projektowe

* Dominacja relacji bilateralnych; ,wyspy wspotpracy” zamiast partnerstwa MOF
* Niejednolite delimitacje: rozne zasiegi ZIT, ustug, transportu

* Trudnosci w planowaniu i ustalaniu, kto powinien by¢ w partnerstwie



Gléwne czynniki i bariery integracji jednostek samorzadu terytorialnego

. .. . OBSERWATORIUM
w miejskich obszarach funkcjonalnych POLITYKI MIEJSKIEJ

| REGIONALNEJ

Bariery polityczne

* Wysoka zaleznos¢ od kadencyjnosci i relacji osobistych wiodarzy

* Brak pamieci instytucjonalnej: kazda zmiana wtadz = ryzyko restartu
* Silna, ale nie zawsze akceptowana rola lidera (miasta rdzeniowego)
* Napiecia rdzen—gminy: poczucie dominacji i asymetrii wptywu

* Wspotpraca trwa tak dtugo, jak trwa zgoda polityczna



Gléwne czynniki i bariery integracji jednostek samorzadu terytorialnego

w miejskich obszarach funkcjonalnych OBSERWATORIUM

POLITYKI MIEJSKIEJ
| REGIONALNEJ

Bariery finansowe i zasobowe

)

* Braki kadrowe, zwtaszcza w gminach zewnetrznych; wspoétpraca ,,przy okazji’
* Duza rotacja pracownikow i niedopasowanie kompetencji

* Brak stabilnego finansowania wspotpracy poza projektami (gtéwnie ZIT)

* Wspodtpraca podporzadkowana dostepnym srodkom, nie strategii

* Asymetrie zasobdw utrudniajg rownorzednos¢ partneréw



Gléwne czynniki i bariery integracji jednostek samorzadu terytorialnego

o . OBSERWATORIUM
w miejskich obszarach funkcjonalnych POLITYKI MIEJSKIEJ

| REGIONALNEJ
Potrzeby systemowe

e Jasne, stabilne ramy wspotpracy MOF (spdjne zasady, czytelny status)
* Uporzadkowana delimitacja — jeden wspdlny zasieg dziatan

* Trwate struktury wspoétpracy zamiast porozumien ,,ad hoc”

* Przewidywalnosc i ciggtosc ponad kadencjami

* System powinien zapewniac ciggtos¢ wspotpracy takze bez ZIT-6w



Potrzeby systemowe

Czesto w naszych wewnetrznych dyskusjach powtarzato sie spostrzezenie, ze
dopoki sq srodki w ramach ZIT-ow, wspodipraca trwa, ale gdy sie skoriczq — nie
wiadomo, co dalej. To pokazuje, jak istotne jest budowanie wspdtpracy na

solidnych podstawach, a nie wytfqcznie na dostepnych funduszach.

MOF 2_metropolia ponadregionalna

OBSERWATORIUM
POLITYKI MIEJSKIEJ
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Potrzeby systemowe

Obecnie mamy do czynienia z pewnym paradoksem — stowarzyszenia samorzqdowe czesto funkcjonujq jako
podmioty o duzej skali dziatania, realizujgc istotne zadania publiczne, a mimo to ich status prawny jest niejasny.
(...) potrzebujemy nowej, jednoznacznej formy prawnej dla podmiotow zarzqdzajgcych wspotpracq metropolitalng.
Obecnie dziatamy w ramach stowarzyszen, ale brakuje nam realnego umocowania w systemie prawnym, ktore
dawatoby nam wieksze mozliwosci dziatania i decyzyjnosci.

MOF 7_aglomeracja regionalna

(...) Potrzebujemy zmiany ustawy o samorzqdzie terytorialnym, tak aby powstaly realne powiaty metropolitalne —
jednostki samorzgdu z jasnymi kompetencjami, finansowaniem i mozliwoscig podejmowania decyzji. Ale to wymaga
odwaznych decyzji politycznych, bo oznacza przebudowe catego uktadu administracyjnego w Polsce. Niektore
powiaty musiatyby zostac¢ zlikwidowane, inne wifgczone w nowy system. Czy to jest tatwe? Nie. Ale czy jest
konieczne? Moim zdaniem tak, i to juz od wielu lat.

MOF 2_metropolia ponadregionalna
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Gléwne czynniki i bariery integracji jednostek samorzadu terytorialnego

w miejskich obszarach funkcjonalnych OBSERWATORIUM

POLITYKI MIEJSKIEJ
| REGIONALNEJ

Potrzeby organizacyjne i kompetencyjne

* Profesjonalne zaplecze organizacyjne i kadrowe dla MOF
e State zespoly i pamiec instytucjonalna

* Lepsza znajomos¢ narzedzi i form wspotpracy miedzy JST
* Szkolenia, doradztwo, wsparcie eksperckie

* Wzmocnienie mniejszych gmin, by mogty by¢ realnymi partnerami



Gléwne czynniki i bariery integracji jednostek samorzadu terytorialnego

. .. . OBSERWATORIUM
w miejskich obszarach funkcjonalnych POLITYKI MIEJSKIEJ

| REGIONALNEJ

Potrzeby finansowe i operacyjne

» Stabilne finansowanie wspadtpracy (nie tylko projektéw)

* Srodki na obstuge MOF i koordynacje dziatan

* Rozszerzenie wspotpracy na ustugi: transport, edukacje, zdrowie, spoteczne
* Przejscie ,,od projektow do strategii”: dtugofalowe cele MOF

* Mechanizmy rownowazenia interesow rdzen—gminy



OBSERWATORIUM
POLITYKI MIEJSKIEJ
| REGIONALNEJ IRMIR

Metropolie

*  Wieksza dojrzatos¢, kadry, stabilniejsze
instytucje

*  Potencjat dziatan strategicznych

*  Mozliwos¢ prowadzenia wielu dziatan
rownolegle

*  Przestrzen dla myslenia,ideowego”

*  Zazwyczaj diuzsza historia wspdtpracy (projekty
edukacyjne, transport, strategie, ustugi
publiczne, planowanie)

*  Lepsza pozycja w partnerstwach




Gléwne czynniki i bariery integracji jednostek samorzadu terytorialnego
w miejskich obszarach funkcjonalnych

Podsumowanie —gtéwne wnioski

S

Wspotpraca w MOF-ach jest konieczna, ale nadal krucha i dorazna

Brakuje stabilnych ram, instytucji, kadr i finansowania

Metropolie i subregiony majg odmienne potrzeby — system powinien to uwzgledniac
Skala JST, pozycja w uktadzie (partnerstwie) to czynniki okreslajgce stabilnosé i jakos$é
wspotpracy

Profesjonalizacja i trwatos¢ kadr to warunek rozwoju wspétpracy

Delimitacja i finansowanie to dwa kluczowe fundamenty zmian

Potencjat wspotpracy rosnie — wymaga jednak systemowego ,,ramowego wsparcia”

OBSERWATORIUM
POLITYKI MIEJSKIEJ
| REGIONALNEJ



Glowne czynniki i bariery integracji jednostek samorzadu terytorialnego

SR : OBSERWATORIUM
w miejskich obszarach funkcjonalnych POLITYKI MIEJSKIEJ

| REGIONALNEJ
Zrédia

1. Czakon P, Janas K., Dziadowicz K., 2023, Sformalizowane formy wspdtpracy miedzysamorzagdowej w miejskich
obszarach funkcjonalnych osrodkéw wojewddzkich w latach 2016—2021, Badania Obserwatorium Polityki Miejskiej,
Instytut Rozwoju Miast i Regiondéw, Warszawa—Krakéw.

2. Czakon P, Jarczewski W., 2023, Funkcjonowanie Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii (GZM) na tle rozwigzan
europejskich, Badania Obserwatorium Polityki Miejskiej, Instytut Rozwoju Miast i Regiondw, Warszawa—Krakow.

3. Janas K., Jarczewski W. (red.), 2017, Zarzgdzanie i wspo6tpraca w miejskich obszarach funkcjonalnych. Raport o stanie
polskich miast, Obserwatorium Polityki Miejskiej IRM, Krakdw.

4. Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji, 2025, Zarejestruj, zmien statut lub wyrejestruj zwigzek
miedzygminny, zwiqzek powiatdw, zwigzek powiatowo-gminny. Pliki z rejestrem zwigzkéw miedzygminnych i

zwigzkéw powiatowo-gminnych. Dostepne na: https://www.gov.pl/web/mswia/zarejestruj-zmien-statut-lub-

wyrejestruj-zwiazek-miedzygminny-zwiazek-powiatow-zwiazek-powiatowo-gminny (dostep: 13.02.2025).



https://www.gov.pl/web/mswia/zarejestruj-zmien-statut-lub-wyrejestruj-zwiazek-miedzygminny-zwiazek-powiatow-zwiazek-powiatowo-gminny

OBSERWATORIUM
POLITYKI MIEJSKIEJ
| REGIONALNEJ IRMIR

Dziekujemy za uwage

pczakon@irmir.pl
ppistelok@irmir.pl

Pomoc Techniczna Rzeczpospolita Dofinansowane przez IRMi R INSTYTUT
dla Funduszy Europejskich - Polska Unig Europejska ROZWOJU MIAST
| REGIONOW

Zadanie jest realizowane w ramach projektu: ,Program badawczy Obserwatorium Polityki Miejskiej i Regionalnej (OPMR) jako podstawa do ksztattowania zréwnowazonej polityki
miejskiej i regionalnej w Polsce w oparciu o wiedze — etap II” finansowany ze srodkéw Pomocy Technicznej dla Funduszy Europejskich i budzetu panstwa.



OBSERWATORIUM
POLITYKI MIEJSKIEJ
| REGIONALNEJ IRMIR

'l'.
p T ru;r
Bl o

linktr.ee/obserwatorium

CENTRUM WIEDZY ’
0 ROZWO0JU MIAST | REGIONOW

demografia - gospodarka - mieszkalnictwo ¢ przestrzen
Srodowisko - transport - urbanizacja - zarzadzanie

obserwatorium.miasta.pl



IV Konferencja SUMP

Lunch

= 1310 = 14:10

Centrum &FaE Mini
Rzeczpospolita Dofinansowane przez Kompetencji - - m;péssifrittw?
I Folska Unig Europejska SUMP o MRy

Spotuanie jest finonsowone ze Srodkdew Projelchu wiparcio technicznegs nr 10325334 (34 -PL-TC-TA CEF PL 2005 =2027] realizowonegs w ramoch instumerntu gozqe Ewropg™ |CEF) na kato 2oa1-2037.
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IV Konferencja SUMP

Przygotowania do
nowej| perspektywy
2028-2034

= Daniel Wqsik, MFiPR

: Centrum S&F ez Mini
Rzeczpospolita Dofinansowane przez Kompetencji 7 s rﬂ;nlﬁteritwc
- Polska Unig Europejska SUMP AR nfrastruktury

Spotkanie jest finonsowone ze Srodkcw Frojeiciu wiparcin technicznego nr 1035334 (34-FL-TC-TA CEF PL 3035-2027] realizowonege w ramoch instrumantu £gozge Eunopg™ |CEF) na lato 2001-20
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PLAN PARTNERSTWA
KRAJOWEGO | REGIONALNEGO
PROCES PRZYGOTOWANIA
ORAZ PRZYSZtOSC PRAC

Daniel Wqsik pemt P2
Naczelnik Wydziatu Polityki Miejskiej
Departament Strategii

Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej - —
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STRUKTURA WIELOLETNICH RAM FINANSOWYCH 2028-2034

WIELOLETNIE RAMY FINANSOWE PLANY PARTNERSTWA KRAJOWEGO |
REGIONALNEGO

DZIALY NOWYCH WREF:

1.EUROPEJSKI MODEL SPOLECZNY |
JAKOSC ZYCIA - 1.062 MLD EUR

MIGRACJA | GRANICE

2. KONKURENCYJNOSC, DOBROBYT | 34,2 MLD EUR

BEZPIECZENSTWO - 589,6 MLD EUR

3.GLOBALNA EUROPA - 215,2 MLD EUR

218 MLD NA REGIONY StABIEJ ROZWINIETE
14% ALOKACIJI NA CELE SPOLECZNE UE
43% NA CELE KLIMATYCZNO-SRODOWISKOWE

+ EU FACILITY + INTERREG
71,9 MLD EUR 10,3 MLD EUR

4. ADMINISTRACJA - 117,9 MLD EUR




PAKIET ROZPORZADZEN USTANAWIAJACY PPKR

Rozporzadzenie ws. PPKR

o Cele: ogdlne i szczegdtowe (art. 2 i 3 PPKR)

o System zarzadzania: zarzadzanie dzielone w oparciu o zasade partnerstwa i zarzagdzania wielopoziomowego
o Dokumenty: przygotowanie jednego planu dla kazdego panstwa cztonkowskiego

o Ptatnosci: wyptata srodkdw powigzana z kamieniami milowymi oraz postepami w realizacji

o System instytucjonalny: utworzenie Instytucji Koordynujacej i Komitetu Koordynujacego

Rozporzadzenie ws. EFRR, Interreg i FS

o Cele: wsparcie realizacji celéw ogdlnych i szczegétowych PPKR, w szczegdlnosci celu zrownowazonego
dobrobytu i spéjnosci spotecznej UE

o Plan Interreg: sktadajacy sie z rozdziatow dedykowanych wspotpracy w okreslonym obszarze geograficznym

o Przyjecie Planu: KE przyjmuje rozdziaty planu Interreg i ustala ich finansowanie w drodze aktéw wykonawczych

o EFS: gtéwny instrument Unii Europejskiej stuzacym inwestycjom w ludzi i ich przysztosc.
o Cele: wspieranie realizacji celow ogdélnych i szczegétowych PPKR

o Gtéwne elementy: zasady horyzontalne (w tym DNSH, wydatki klimatyczne); wskazniki produktu i
rezultatu; komunikacja i ochrona danych osobowych



STAN PRAC W RADZIE UE NAD ROZPORZADZENIEM W SPRAWIE PPKR

Wrzesien 2025 - powotanie w Radzie Unii Europejskiej dedykowanej grupy
ds. PPKR (B.25A)

Wrzesien - pazdziernik 2025 - omoéwienie przez KE zapisow propozycji
rozporzadzenia - mozliwos¢ zadawania pytan przez panstwa cztonkowskie

Listopad - grudzien 2025 - odpowiedzi KE na przekazywane pisemne pytania
panstw cztonkowskich do zapisow rozporzadzenia

Od stycznia 2026 - wypracowywanie kompromisowych propozycji zapisow
rozporzadzenia PPKR, na podstawie uwag przekazywanych przez panstwa
cztonkowskie




KLU CZOWE KW ESTI E O Zapewnienie elastycznosci
NEGOCJACYJNE Z programowania;
PERSPEKTYWY MFIPR:

Q Ograniczenie uznaniowosci KE -
przywrocenie rownowagi miedzy
pozycja KE, a PCz w kontekscie
realizacji budzetu UE i PPKR poprzez
usuniecie z rozp. PPKR zapisow
dajacych mozliwos¢ podejmowania
arbitralnych decyzji przez KE;

e Utrzymanie jak najwyzszej alokacji na
dziatania rozwojowe wczesniej
realizowane przez polityke spdjnosci;

Q Wzmocnienie zapisow dotyczacych roli

regionow, aby zapewnic ich realny @ Zapewnienie dedykowanego wsparcia
udziat w procesach planowania i dla wschodnich regionéw
realizacji dziatan rozwojowych; przygranicznych




Giowne ramy prawne

Europejski Fundusz
Spéjnosci
Gospodarczej,
Spotecznej i
Terytorialnej, Rolnictwa
i Obszarow Wiejskich,
Rybotéwstwa i Polityki
Morskiej, Dobrobytu i
Bezpieczenstwa na lata
2028-2034

Przepisy sektorowe

RAMY DLA PPKR

Europejski Fundusz
Rozwoju Regionalnego,
w tym Europejska
wspotpraca terytorialna
(Interreg) i Fundusz
Spojnosci

Europejski Fundusz
Spoteczny

Wspadlna Polityka Rolna
Wspadlna polityka
rybotéwstwa i unijna
polityka morska

Azyl, migracje,
zarzadzanie granicami i
polityka wizowa,
bezpieczenstwo
wewnetrzne

Programowanie

Plan Partnerstwa
Krajowego i
Regionalnego

14% na cele
spoteczne

43% na cele
klimatyczne i
Srodowiskowe

Srodki
reformy
—

A
wzajemne

wzmacnianie ¥

inwestycje i inne
srodki




CELE FUNDUSZU PPKR

Wymog realizacji wszystkich celow, jednak poziom realizacji moze by¢ rézny w zaleznosci od potrzeb i wyzwan panstwa cztonkowskiego i regionu. Cele mozna realizowaé

PPKR

ROZDZIAL A

| tycja X
TR
( InwestycjaY )

—

ROZDZIAL B

Realizacja
wszystkich
( InwestycjaQ ) celéow

< Reforma Y )

ROZDZIAL C

—

( Inwestycja Z)

( Inwestycja Z )

poprzez inwestycje i reformy.

Cele szczegotowe

a) wspieranie trwatego dobrobytu Unii we
wszystkich regionach

b) wspieranie zdolnosci obronnych i
bezpieczenstwa Unii we wszystkich regionach

¢) wzmocnienie spéjnosci spotecznej przez
wspieranie ludzi i wzmacnianie spoteczenstw
Unii i unijnego modelu spotecznego

d) utrzymanie jakosci zycia w Unii

e) ochrona i wzmacnianie praw podstawowych,
demokracji, rownosci i praworzadnosci oraz
przestrzeganie wartosci Unii

Cele ogolne

zmniejszenie dysproporcji regionalnych w Unii i
zacofania regionéw najmniej
uprzywilejowanych oraz promowanie
europejskiej wspotpracy terytorialnej (EFRR/FS)

wspieranie wysokiej jakosci zatrudnienia, edukacji
—— i UMiejetnosci oraz wtgczenia spotecznego (EFS)

: wspieranie wdrazania WPR
Wsparcie

wspieranie wdrazania wspolnej
polityki rybotéwstwa

—

ochrona i umacnianie demokracji w Unii
oraz umacnianie wartosci Unii



Zawartosc i struktura PPKR

Odpowiada na wyzwania okreslone w:

zaleceniach Semestru Europejskiego, w tym w zaleceniach dotyczacych Europejskiego filaru praw socjalnych
innych dokumentach KE m.in.: zalecenia WPR, zalecenia na podstawie programu “Droga ku cyfrowej dekadzie”,
KPEiK, dokumenty i strategie przyjete przez Rade lub Komisje w dziedzinie bezpieczenstwa wewnetrznego,
europejskiego zintegrowanego zarzadzania granicami, polityki wizowej oraz azylu i migracji

Zachowuje spojnosc z krajowymi Sredniookresowymi planami fiskalno-strukturalnymi i krajowymi planami
odbudowy i przyczynia sie do utworzenia jednolitego rynku.

Zawiera/okresla m.in:

opis srodkéw (measures) pogrupowanych w rozdziaty

catkowite szacunkowe koszty dla poszczegdlnych srodkéw (measures)

wykaz planowanych kamieni milowych i wartosci docelowych wraz z orientacyjng datg ich zakonczenia w okresie
programowania,

samoocene zgodnosci z warunkiem horyzontalnym dotyczgcym Karty Praw Podstawowych UE

sposob, w jaki plan i jego przewidywane wdrozenie zapewnig przestrzeganie warunku horyzontalnego
dotyczacego praworzadnosci

system monitorowania i wdrazania planu, w tym organy i komitety monitorujace

zasady ptatnosci na rzecz beneficjentow, odbiorcéw, odbiorcéw koncowych, wykonawcow i uczestnikow w
przypadku zawieszenia finansowania unijnego lub korekt finansowych




NAJWAZNIEJSZE ELEMENTY PPKR

Termin Struktura
Wydatki w
przygotowania y Utworzenie jednego,
spojnego Planu ktory
Przedktadany do Kwalifikowalnos¢ bedzie tagczyt rozdziaty
Komisji Europejskiej wydatkf)w od 1 sektorowe, krajowe i
co do zasady do 31 stycznia 2028 regionalny z
stycznia 2028 . ]
elementami
\ / terytorialnymi
Wspotpraca Realizacja
Przygotowywany i Przyczynia sie do
wdrazany z osiggniecia celéw

partnerami spoza

szczegobtowych
administracji

1ZC

Potrzeba zachowania
spojnosci z dziataniami
realizowanymi w
ramach instrumentéw
zarzgdzanych
centralnie



e Priorytetyzacja obszarow zmian i powiazanych
dziatan >> podstawg do zaprogramowani
interwencji jest Strategia Rozwoju Polski do 2035 r.

e Uzgodnienie obszarow zmian oraz powigzanych
dziatan (inwestycji i reform), ktore powinny zostac
ujete w PPKR - koncentracja na kilku wymiernych i

rezultatach strategicznych w sferach kluczowych dla W
dalszego rozwoju Polski | : |
e Selektywne podejscie do wyboru interwencji
e Analiza w zakresie spdjnosci z rekomendacjami KE
dla PL (Country-Specific Recommendations, CSR)
e Analiza terytorialna ww obszarow zmian
e Analiza w zakresie wykonalnosci w powiazaniu z
regulacjami UE (m.in. okres kwalifikowalnosci,
,owskaznikowanie”)

e Analiza w zakresie mozliwosci finansowania z KON'ECZNE DZIAI’_AN IA DO

innych zrdédet, w tym ze Zzrédet Instrumentow

Zarzadzanych Centralnie przez KE (przede PODJ ECIA
wszystkich: Europejski Fundusz Konkurencyjnosci,

CEF, Horyzont, Agora)



ZAtOZENIA DO PLANU PARTNERSTWA KRAJOWEGO |

REGIONALNEGO

e Czerwiec/lipiec 2026 r. - rzad przyjmie Zatozenia do PPKR.

* 44% srodkow polityki spojnosci (ok. 35 mld euro) dla 16 regionalnych rozdziatow.

e Wyzsze niz dotychczas wspotfinansowanie krajowe.

e Pomorskie i Slaskie jako regiony przejsciowe.

e Oznacza to wzrost wymaganego wspotfinansowania do ok. 40%, co bedzie istotnym

wyzwaniem dla budzetu panstwa, JST oraz innych instytucji wdrazajacych srodki UE
(Trwaja negocjacje w Radzie UE w sprawie mozliwego obnizenia tego poziomu.)

\




ZESPOL WSPIERAJACY PRACE NAD PRZYGOTOWANIEM
PPKR 2028-2034

Podstawa prawna: Zarzadzenie Ministra Funduszy i Polityki Regionalnej z 17 lutego 2026 r.
Cel: Wypracowanie rekomendacji do przygotowania Planu Partnerstwa Krajowego i Regionalnego dla Polski na
lata 2028-2034

Sktad:

e strona rzadowa - przedstawiciele resortow
wiasciwych ze wzgledu na obszary objete
interwencjami PPKR, Gtowny Urzad Statystyczny,
departamenty MFiPR (Instytucje Zarzadzajace i
Instytucje KoordynUJace)

Wojewddztw oraz Kom|SJ| Wspodlnej Rzadu i
Samorzadu Terytorialnego

e partnerzy spoza administracji - przedstawiciele
parteréw spotecznych, partneréw gospodarczych,
organizacji spoteczenstwa obywatelskiego, partneréw
z obszaru rybotowstwa i rybactwa, ekonomii
spotecznej oraz srodowiska naukowo-akademickiego




Prace nad PPKR - harmonogram dziatan

Przyjecie PPKR przez RM i Zatwierdzenie PPKR

Analiza wyzwai rozwojowych, Przyjecie Zatozen rzekazanie do KE
spotkania z resortami i PPKR przez KSE i przez Rade UE

regionami do wrzesnia 2027

Od publikacji rozporzadzen
UE na 2028-2034

czerwiec - lipiec 2026

QR

=

dg d

>

Opracowanie

Powotanie Przygotowanie dok sellidas
Zespotu ds. Zatozen dla PPKR sgg;n'en ac(j; Igl\‘lSH Negocjacje z KE
PPKR Il kwartat 2026 gy od wrzesnia 2027

| kwartat 2026 IV kw. 2026 - 1l kw. 2027
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IV Konferencja SUMP

Nowe wymagania
cdot. SUMP

- W prawie europejskim

= Aleksandra Kopec, Centrum Kompetencji SUMP
» Marcin Zywiatkowski, Centrum Kompetenciji SUMP

. Centrum S&F ez Mini
zfﬁf et - 0 TI Eur ea'n:: preee T i m;p;si?ur?{t:ﬁ?‘f
olska Unie Europejs Unsta
[ € pejska SUMP A

Spotkanie jest finonsawone ze Srodkcw Frojeiciu wiparcin technicznego nr 101335334 (34-PL-TC-TA CEF PL 3035-2037] realizowonega w ramoch instrumantu kgorge Eunopg™ |CEF) na lato 2oa1-3037.
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Rozporzqgdzenie TEN-T _
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Krajowy Punkt Kontaktowy SUMP

Rozporzgdzenie TEN-T
(EU) 2024/1679

,Do dnia 19 ljpca 2025 r. panstwa cztonkowskie
[...] wyznaczajg krajowy punkt
kontaktowy SUMP oferujgcy pomoc w
przygotfowaniu i realizacii SUMP’.

* Pethomocnik Ministra Infrastruktury
ds. SUMP

« Oferowanie bezposredniej pomocy weztom miejskim:

Punkt kontaktowy zapewnia wsparcie merytoryczne i techniczne w procesie
przygotowania, aktualizacji oraz wdrazania Plandw Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
(SUMP).

+ Koordynacja Krajowego Programu SUMP:

Petnomocnik zarzqdza realizacijq programu, ktérego celem jest promowanie wysokiej
jakosci plandw mobilnosci oraz wzmocnienie procesdw ich monitorowania i oceny.

* Wspoditpraca na szczeblu miedzynarodowym:

Punkt kontaktowy bierze udziat w spotkaniach Krajowych Punktéw Kontaktowych SUMP
panstw cztonkowskich UE organizowanych przez Komisje Europejskq oraz wymienia
informacije na temat realizaciji krajowej polityki SUMP.

+ Kierowanie pracami Centrum Kompetenciji SUMP (CK SUMP):

Petnomocnik nadzoruje dziatalno$é Centrum, ktdre stanowi zaplecze merytoryczne dla
samorzqddw i wspiera go w biezqcych dziataniach.

* Wspdipraca z Komisjqg Europejskaq:

KPK petni role tgcznika w zakresie przedktadania SUMP i wymaganych wskaznikéw
mobilnosci miejskiej do KE za posrednictwem dedykowanego interfejsu internetowego.
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Krajowy Program SUMP

Rozporzgdzenie TEN-T

(EU) 2024/1679 Krajowy program SUMP

»Do dnia 19 ljpca 2025 r. panstwa cztonkowskie + Pelnomocnik Ministra Infrastruktury ds. SUMP
[...] ustanawiajq krajowy program S

realizacfi SUMP w celu wspierania wezfow

miejskich w przyjmowaniu i realizacjii SUMP”. } }
« Komitet Sterujacy ds. SUMP

CENTRUM UNIJNYCH

® ’
e®e PRZEDSTAWICIELE Sand R NIOMY) MINISTERSTWO
[ REGIONOW VRN SRS o2 ROZWOJU
| TECHNOLOGIHI
K - MINISTERSTWO
rda |OWY prOQI’OII ] ¢®¢ PRZEDSTAWICIELE & KLIMATU
@il  SA\NORZADOW 1 SRODOWISKA ~00 MINISTERSTWO
S U M p ashiag FUNDUSZY | POLITYKI
KRAJOWY PROGRAM SUMP REGIONALNEJ
@ MINISTERSTWO
SaeS EKSPERCI &8S  INFRASTRUKTURY
Przyjety Uchwatq nr 5
Komitetu Sterujgcego do spraw wsparcia .
Planéw Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej « Centrum kompetenciji ds. SUMP
z dnia 20 sierpnia 2025 r. W sprawie przyjecia
dokumentu Krajowy Program SUMP
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Krajowy Program SUMP

Obszary wsparcia SUMP Repozytorium SUMP - 51 SUMPow
ZARZADZANIE WSPARCIE
JAKOSCIA FINANSOWANIE TECHNICZNE - el

- ! 2
E@ @‘ ?o Y :

%
Zasady <
zarzqdzania
|akosciqg SUMP ¥
FOI’m u | arze * Tworzenie bazy danych dotyczqcejrozwoju koncepcji SUMP w Polsce

e « Sledzenie postepdw MOF w zakresie aktualizacji SUMP
oceny SUMP == « Wsparcie w monitorowaniu wskaznikéw UMI (w przysztosci)
e « Zapewnienie jakosci SUMP zgodnie z Rekomendacijq KE 2023/550
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30 weztow miejskich TEN-T w Polsce

Na podstawie Zatgcznika Il do Rozporzgdzenia
WEZEL SIECI TEN-T to obszar miejski, gdzie TEN-T
elementy infrastruktury TEN-T do przewozéw o
pasazerskich i towarowych, sq potgczone z innymi e e
elementami tej infrastruktury oraz z infrastrukturg 1 L T e A
ruchu regionalnego i lokalnego, w tym infrastrukturg S . STl Y
aktywnych rodzajéw transportu; N e L i

Z czego sktada sie wezet miejski w kontekscie TEN-T SN . A 0 . -
MIEJSKI OBSZAR FUNKCJONALNY

INFRASTRUKTURA PUNKTY DOSTEPU e
TRANSPORTOWA BEDACA DO TEN-T, OTWARTE DLA %
CZESCIA TEN-T WSZYSTKICH OPERATOROW
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Przy|ecie | monitorowanie

Do 31 grudnia 2027 r. wszystkie wezty

Przyjmujqc i monitorujgc SUMP, organy lokalne, w stosownych

m'els’k'? przylm?‘ ' be_dq mPnlff)r_C)W_(:'J‘_y o przypadkach we wspdtpracy z organami krajowymi, doktadajg
plan zrownowazone] mobilnosci miejskiej wszelkich mozliwych starar w celu zapewnienia, aby SUMP byty
(SUMP), ktory to plan obejmuije miedzy zgodne z wytycznymi zawartymi w zatqczniku V, przy

jednoczesnym uwzglednieniu tfranseuropejskich przeptywow

INnNnymi: (
transportowych na duze odlegtosci.

+ Srodki majgce na celu integracje réznych
rodzajéw transportu,

* przejscie na zrownowazong mobilnosgé,

* promowanie efektywnej mobilnosci

bezemisyjnej i niskoemisyjnej, w tym logistyki
miejskiej, Wytyczne dotyczgce weziéw miejskich

w kontekscie opracowywania planéw
zrownowazohej mobilnosci miejskiej okreslono
w Zatgczniku V do Rozporzagdzenia TEN-T

*  zZmniejszenie zanieczyszczenia powietrza
I zanieczyszczenia hatasem,

+  w stosownych przypadkach ocene dostepnosci
transportu dla uzytkownika.
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Wymogi Zatqcznika V

Wytyczne dot. SUMP

PL

DzU.Lz2

ZAIACZNIE Y

-
'WYTVCZINE DOTYCZACE PLANOWANLA ZROWN! WAZO\'E] MOBILNOSCT MIEJSKIE] W ODNIESIENTU
thans atgczni

wowazons]
maumm.c skocmizine] przez micjski obszaru rol, jaky w oym
ledzie mogy odegrac transport publicany : aktywna .uc.bJuu Flan ten l,a'\lﬂrn shuzye w saczegolnosc

o poprawy ogelne] wydaisodes trameuropep  sect l'u'yonlm’t\ w
ruktury umozkwinjgce; niezaklacany ruch pojazdow br

1. Celeizalozenia

aych pasazerskich wezlow preesisdkowych w celu ulatwienia pcuun -pierwszej mili i jostatniej mili" oraz
we:
2 ia: SUMP periaien obejmems: diugo

lub byé pawigzany

et 2. Dlugoterminowa wizja i krétkoterminowy plan

voju obszaru

ec
terenu i planowaniem przestrzennym. Diugoterminows w
finansowym, nalezy w SUMP uwzglednic b

nis 3 Wy zczeblu lub

- i wdrazania

zrownowazonego roz

3. Integragja roz u: SUMP powinien promotwac transport mu
rozaych rodzajow transpor odkow majgcych na celu ulatwienie o
moplasci. Powiaiea of cbejmawac & zen

spartu, takdic] bli

adkach :cglug;

g
E
E
H

T Tt T 3. Integracja réznych rodzajow transportu

owego, W tym, W stosownych

- - - - - - - -

_— - sltyee wvepledei: wphe 4. Skuteczne funk0|onow0|n|e Transeurope|sk|e| siecCli

rozaych dziakd micjckich na pro T, zaréw ego, jak i rowarowego, W ramach

iej sieci transportowej, = s o Zapewmienia :LJn(Dnr;D tronzytu preez wealy mic]

Dbn;dm woko! nich lub wesjemnych polgczen migdzy mimi, = uwzglednieniem pojazdow bezemisyjuych
emisyjaych. Powinien on obejmowaé w szczegolnoéci dzinkania majgce na celu zm mie Zatorow -

kommikseyyeyeh, popraws bespincothiya. ruchu drogowego § usumiecie wytkich garlel majgeyeh wpiyw na Trqnsporfowel

przeplywy ruchu w ramach transeuropejekiej sieci transportowej.

5. Podejécie partycypacyjne opracowywanie i wdrazanic SUMP powinno opierac si¢ na o
chasabaeryzuigeym it wysokim poziomem 'v'l,cdl,m(v koordynacji i konsultacji mig

i ciwymi organami. Zsangasowani powinni bye rownies obywatele, proedstawiciele spolecze-
dmioey g e

4 Shmeczne

o SUME po
o passsersii

transeurope

m podejiciu

ymi. szczeblami

5. Podejscie partycypacyjne

6. Monitorowanic i w
ujgce obecns i pe
=1 pomocy wi

— 6. Monitorowanie i wskazniki skutecznosci

ELE hitpsjdata.europa.culeki{reg 20241679 oj
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Gromadzenie | raportowanie UMI

A

N

— A
N

= N

= :

\

w

EUROPEAN
—=——— COMMISSION

Akt wykonawczy definiuje 12 wskaznikdéw, ustanawia metodyke gromadzenia i

[ 1(2035)300K aca przedktadania danych, okreslajgcy indywidualne terminy przedktadania takich
danych (trzy do pieciu lat).

COMMISSION IMPLEMENTING REGULATION (EU) .../...
of XXX

laying down rules for the application of Regulation (EU) 2024/1679 of the European

ng dawn ekes o the apptron ofBegon 241670 of gon Akt wykonawczy zostaje przygotowany w scistej wspotpracy

gy Qi b z panstwami cztonkowskimi oraz ich organami regionalnymi i
lokalnymi i podczas przygotowan uwzglednia sie dostepnosé danych na
szczeblu lokalnym danych oraz istniejgce plany mobilnosci miejskie;.

Komisja ustanawia rowniez interfejs internetowy umozliwiajgcy wtasciwym
T Gt e ot o o i e B Conmston organom przedktadanie SUMP i wskaznikéw i umozliwidjgey panstwom
in any circumstances be regarded as stating an official position of the Commission. CZ{,on kOWS ki m ZCI peWn i e n ie p rzed+02e n iq S U M P i WS kq Z’ n i kC,)W_

EN EN
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Wskazniki UMI

(HO) Wskazniki horyzontalne (3)
(SU) Wskazniki zrdwnowazenia (2)
(SA) Wskazniki bezpieczenstwa (3)

(AC) Wskazniki dostepnosci (3)
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Obszar gsromadzenia wskaznikow

Gromadzenie i raportowanie UMI

Na podstawie kodow LAU - dla kazdego wezta miejskiego wyznacza sie liste kodow
LAU z ktorych obszaru wskazniki bedg gromadzone i raportowane.
Liste kodéw LAU nalezy przekaza¢ do Komisji Europejskiej do 31 grudnia 2026 .

Czestotliwosc raportowania
wskaznikow

Do dnia 31 grudnia 2027 r., a nastepnie do dnia 31 grudnia co czwartego roku,
panstwo cztonkowskie przedktada dane dotyczgce kazdego wskaznika okresSlonego

‘ w zatgczniku. W przypadku wskaznika wymagajgcego danych rocznych dane
i e ) przedktadane co cztery lata obejmujg trzy lata pomiedzy latami sprawozdawczymi.
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Co dalej?

Nowe wytyczhne 3.0

* Aktualizacja wynikajgca z przyjecia nowego rozporzadzenia TEN-T

European Platform
on Sustainable Urban
Mobility Plans

* Lepsze powigzanie z politykami UE — m.in. Zielony tad, New European Mobility
Framework

*  Wiekszy nacisk na planowanie poza granicami miasta.
* Zmiana narracji KE: Functional City zamiast Funcional Urban Area (FUA).

* Wzmocnienie roli danych i modelowania

— Wsparcie dla weztow miejskich -
SE\I/LEEEL%)IPNIE%FAONRDIMPLEMENTINGA Pr0|ek1' CEF

SUSTAINABLE URBAN MOBILITY PLAN . : : :
I W ramach projektu CEF w ramach projektu ,,Support to the implementation of the

TEN-T policy in Poland for 2025-2027,, oferowane jest wsparcie dla weztéow
miejskich w szczegdlnosci w zakresie:

* wsparcia Weztéw w gromadzeniu i raportowaniu wskaznikow UMI

* przygotowania Krajowych Wytycznych SUMP

EBEa * wspotpracy w ramach Sieci Weztéw Miejskich
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Przewidywane kierunki dziatan na szczeblu UE

SPRAWOZDANIE SPECJALNE 05/2026

Gléwne zalecenia ETO dla KE do 1V kw. 2028 .
Zrownowazona mobilnosé na obszarach Czyll CcoO Kom|SICl |OOWII‘\I‘\OI |OO|OI‘OIWIC

miejskich
Coraz blizej celu, lecz kluczowe bedzie zaangazowanie
na poziomie lokalnym

Zalecenie 1 - Zwiekszenie wsparcia udzielanego panstwom cztonkowskim
Zalecenie 2 - Monitorowanie udziatu w strukturze modalnej

Zalecenie 3 - Monitorowanie, czy SUMP w odpowiedni sposéb obejmujg dane obszary
geograficzne

Zalecenie 4 - Opracowanie solidnej metodyki pomiaru zmian w zakresie emisji gazow
cieplarnianych

*https://www.eca.europa.eu/pl/publications/SR-2026-05



CK SUMP 2026

Dziekujemy za uwage

Centrum Kompetencji ds. SUMP
Wydziat Innowacyjnej i Zréwnowazonej Mobilnosci
Departament Strategii Transportu

Kontakt: sump@mi.gov.pl

Zapraszamy do subskrypcji
Newslettera CK SUMP!

Zapisz sie!



mailto:sump@mi.gov.pl
https://www.gov.pl/web/infrastruktura/newsletter-ck-sump

\ 7/

IV Konferencja SUMP

Dzicatania CK SUMP

= Magdalena Ogonowska, Centrum Kompetencji SUMP

) Centrum
Rzeczpospolita Dofinansowane przez Kompetencji
- Polska Unie Europejska SUMP

Spotkanie jest finonsawone ze Srodkcw Frojeiciu wiparcin technicznego nr 101335334 (34-PL-TC-TA CEF PL 3035-2037] realizowonega w ramoch instrumantu kgorge Eunopg™ |CEF) na lato 2oa1-3037.
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Centrum Kompetencii ds. SUMP

Dotychczasowe dziatania i kierunki rozwoju

Magdalena Ogono

Wydziat yineji ZrownowazonejM
epartament Strategii

Ministerstwo |

"I Ministerstwo
2N Infrastruktury
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CK SUMP - dotychczasowe dziatania i kierunki rozwoju

GENEZA

y, - | POSIEDZENIE /
;‘; RADY EKSPERCKIEJ DO SPRAW PLANGW " inisterstw mbﬂmalynrimmnmmm:
ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ pODSTAWA DZ |ALAN |A |an:55;Lsktugy praw wsparcia Planéw 21 y S y—
18 patdziernika 2019 r. — ‘W sprawie prayjecia dokumentu Krajowy Program SUMP

Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa
L, Chalubitskiego 48 (s31a A, budynek B, 8 p.)

10:00 - 10:30 | Rejestracja | kawa powitalna

e o P Ry oper i sue KRAJOWY PROGRAM SUMP
Adian Mazur

Dyrextor Departamentu Strategil Transportu
Ministerstwo ifrastruktury.

10:45 - 11:00 ja 2 Rady o] ds. SUMP
Maria Perkuszenska
Nac2eink WyOzidH), DEpRament SiTalegi Transport
Ministerstwo ifrasirustury
11:00-11:30 | CIVITAS PROSPERITY- PORADNIK - cpracowanie Planu Zréwnowazanej
Mabilnasel Miejskie] (SUMP)
Maria Perhuszewsia
Naczeinik Wydzian, Departament Siralegi Transporty
ury

Minisferstwo Infrasinidy

drinz. Macicj Michnej, Zasigpea Dyrektora inslytutu Pojazdow Szynowyeh
Poliechniva Krakowska
SMG Ekspert / Kigjowy IVITAS Prospenty

11:30 - 11:40 | Przerwa kawowa

10801200 | praabig et sumP ZREALIZOWANE DZIALANIA

12:00 - 13:00 | Lunch

13:00 - 13:45 | Dyskusja na temat priorytetowe] tematyki na kolejne spotkania

13:48 - 14:00 | Podsumowanie i zakoriczenis spotkania

3 Marstersan Intasrny
AR MINISTERSTWO LT Crakesisegs 45, 055 Warszaua
: INFRASTRUKTURY i e 1, e 222 500 17

st karcataragimi gov i, Twiter GOV

@pLANY | KIERUNKI ROZWOJU Warszawa, 2025 /
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Petnomocnik Ministra Infrastruktury

ds. SUMP Realizacja reformy E2G Krajowego
P DLACZEGO ? Planu Odbudowy i Zwiekszania
- Odpornosci (KPO)

- & Y & !

Centrum Kompetenciji SUMP Komitet Sterujgcy ds. SUMP
. Py . Krajowa struktura wsparcia SUMP
= u Petnomocnik ds. SUMP “ ;
£3 el
. . . m Pvz:a;sivomele “
\ ‘ j K Eksperci Przedstawiciele JST /
Obszary wsparcia SUMP
ANALIZA MOZLIWOSCI ZARZADZANIE JAKOSCIA WSPARCIE TECHNICZNE
FINANSOWANIA SUMP PO CO ?

s = I~
L ]

owy Program SUMP
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CK SUMP JAKO ELEMENT SYSTEMU

Pazdziernik
2022

Zarzadzenie Ministra Infrastruktury w Utworzenie w ramach struktur
sprawie powotania i zadan Ministerstwa Infrastruktury Centrum
Petnomocnika Ministra Infrastruktury Kompetencji ds. Planéw

do spraw Planéw Zréwnowazonej Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Mobilnosci Miejskiej

PELNOMOCNIK SUMP

CENTRUM KOMPETENCII
SUMP

KOMITET STERUJACY SUMP

Ogniwo
operacyjno-
wykonawcze

Platforma
dialogu
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% FORMALNA PODSTAWA DZIALANIA CK SUMP
REGULAMIN WEWNETRZNY DEPARTAMENTU STRATEGII TRANSPORTU Mi
GLOWNE ZADANIA
Organizacja Koordynacja
v'obstuga organizacyjno- v’koordynacja wsparcia v'pozyskiwanie i aktualizacja danych v'popularyzowanie wiedzy i
kancelaryjna KS SUMP doradczego narzecz JST w na potrzeby monitorowania postepow najlepszych praktyk
procesie przygotowania, miast wo wirataniy SUMP zgodie 2 dotyczacych
wdrazania, monitorowania i wskaznikéw monitorowania przygotowywania SUMP
aktualizacji SUMP mobilnos$ci miejskiej, w tym oraz w zakresie UMI

prowadzenie repozytorium SUMP

v’zapewnienie funkcjonowania systemu
oceny i ewaluacji SUMP

v'wsparcie koordynacji polityki v anitqrol\ggnie ?)ktywnoésﬂ Iclia: _

25 LA 5 poziomie W ODSzarze |
Spojnosci z pozostatymi Wskaznikéw Mobilnosci Miejskiej
funduszami (np. InvestEU, (UMI)

RRF) oraz programami v'koordynacja wspotpracy z weztami
zarzgdzanymi centralnie przez miejskimi TEN-T w procesie
KE monitorowania, wdrazania i aktualizacji

SUMP oraz gromadzenia i raportowania
Wskaznikow Mobilnosci Miejskiej (UMI)
zgodnie z rozporzgdzeniem TEN-T
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&

STRATEGIA
ZROWNOWAZONEGO
ROZWOJV
TRANSPORTU

2030

KRAJOWA
POLITYKA
MIEJSKA

20
30

ROZWOJ ZESPOLU CK SUMP

13/05/2026

Systematyczne wzmacnianie potencjatu

Wzrost znaczenia SUMP = wiecej
obowigzkow

Zwiekszenie wymagan unijnych
(TEN-T)

Zwiekszajace sie potrzeby JST

Rozbudowa systemu wsparcia

ONONO

ﬁ RAJOWY
s P
- O

DBU DOWY

Fundusze
Europejskie
Infrastruktura i Srodowisko

s N

_ Dziennik Urzedowy Pl
Unii Europejskiej Seria 1

2024/1679 28.6.2024

ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2024/1679
z dnia 13 czerwca 2024 r.
w sprawie unijnych wytyczaych dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej,

Z4CY
zmieniajjce rozporzgdzenia (UE) 2021/1153 i (UE) nr 913/2010 oraz uchylajjce rozporzydzenie
(UE) nr 1315/2013
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Od stycznia 2023 do maja 2026

Popularyzowanie
Obstuga ) . .
8. posiedzeni 7. przyjetych uchwat

https://www.gov.pl/web/infrastr wiedzy i ! .
uktura/newsletter-ck-sump najlepszych O&gﬁggg?%ﬁg_

raktyk
- i KS SUMP https://www.gov.pl/web/infrastruktur
SUMP/UMI : ; -
a/komitet-sterujacy-ds-wsparcia-sump

GLOWNE ZADANIE CK SUMP

. . . : https://www.gov.pl/web/inf
P::,:s:’::)acr:lllia Rea. Ilza‘ija rastruktura/projekty-
prolektow wsparcia-merytorycznego-
SUMP w wsbarcia miast-i-miejskich-obszarow-
realizacji P funkcjonalnych
AT doradczego

= Przygotowanie udziatu w
konferencjach/debatach/spotkaniach

Rozwijanie systemu wsparcia
SUMP w Polsce

Przygotowanie

https://legislacja.rcl.gov.p i realizacja . 0l/web/int
I/projekt/12406700 Krajowego rogram-wsparcia-sy
Programu

SUMP



https://www.gov.pl/web/infrastruktura/krajowy-program-wsparcia-sump
https://www.gov.pl/web/infrastruktura/projekty-wsparcia-merytorycznego-miast-i-miejskich-obszarow-funkcjonalnych
https://legislacja.rcl.gov.pl/projekt/12406700

% CK SUMP 13/05/2026

BEZPOSREDNIE ZAANGAZOWANIE NA POZIOMIE UNIJNYM

— European
Commission

'Z.

4

L
-
W

Mobility and Transport
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Aktywnos¢ CK SUMP w ramach Expert Group on Urban Mobility (EGUM)

Zwiekszanie widocznosci polskiej perspektywy w pracach grupy eksperckie;j
Komisji Europejskiej

Dostarczanie opinii i przyktadoéw dobrych praktyk oraz analiz

Aktywnos¢ w ramach podgrup eksperckich EGUM
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Reprezentowanie Polski w doraznej grupie roboczej "Ad hoc” dziatajacej przy komitecie TEN-T
ds. wskaznikdw mobilnosci miejskiej (UMI)

Od konca 2024 roku CK SUMP systematyczny udziat w pracach grupy ad hoc

Koordynacja konsultacji kolejnych wersji projektu aktu wykonawczego KE

Wspotpraca z panstwami cztonkowskimi nad ostatecznym ksztattem projektu
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Cykliczne spotkania platformy Krajowych Punktow Kontaktowych SUMP

Uczestnictwo w budowie europejskiej platformy krajowych punktéw
kontaktowych (NSCP)

Wymiana wiedzy i dobrych praktyk

Wspotpraca z panstwami cztonkowskimi w zakresie
rozwoju SUMP
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Zaangazowanie w inne projekty/aktywnosci UE

N\

on - Aktywnosc¢ w grupie doradczej projektu ,SUMPs for BSR”

https://bsr-sump.eu/
s for BSR

E-

Co-f
the Ev

Co-f

iy Partnerstwo w projekcie - Next Level Parking
https://www.interreg-central.eu/projects/nxtlvl-parking/

NX

y 4
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Monitorowanie
programowania
nowej
perspektywy
finansowej UE

Lonnectng

Europe
4+ Facility

i .
e
@ «

-
\9,

Realizacja wraz z
CUPT projektu
CEF ,Wsparcia

weziow
miejskich TEN-T”

13/05/2026

Aktywnosc w
Nowe krajowe ksztattowaniu
wytyczne SUMP Krajowej Polityki
Miejskiej

AKTYWNOSCI NA POZIOMIE KRAJOWYM
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Wspétpraca z Aktywnos¢
vevnac U uczelniami i publicystyczna

partycypacji CUPT Wsparcie techniczne érodowiskiem Zwigkszenie rozpoznawalnosci Europejski Tydzien

> . o : inicjatyw oraz promogji Mobilnosci
dla Planéw Mobilnosci eksperckim polskich SUMP-6w i lokalnych

https://www.cupt.gov.pl/centrum- generatorow ruchu (Politechnika dobrych praktyk (wydawanie Promowanie idei ETM
trans:g'rlt';‘(;';;f:/‘;l:rktty‘;‘%aqa y Warszawska, Politechnika | Newslettera SUMP/artykuty w
Krakowska) periodykach, np. biuletyn
IGKM)

AKTYWNOSCI NA POZIOMIE KRAJOWYM
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Uchwata nr 6

Gtowne obsza ry dziatalnosci CK PI::;:‘;‘;Ster"lafew:fgsgfaw‘vlvxlaf‘f'i:
SUMP w najblizszych dwoch latach
koncentrowac sie bedg na dalszym
wspieraniu JST w zakresie
opracowania i monitorowania

H (] H oo Na podstawie § 8 ust. 1 zarzadzenia nr 1 Ministra Infrastruktury z dnia 20 stycznia 2023 r. w sprawie
re a I IZa CJ I O ra z a kt u a I Iza CJ I S U M P, W powotania Komitetu Sterujacego do spraw wsparcia Planéw Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
(Dz. Urz. Min. Inf. poz. 2)

zdnia 31 grudnia 2025 r.

w sprawie przyjecia dokumentu pn. ,,Plan pracy Centrum Kompetencji do spraw Planéw
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej na lata 2026-2027”

szczegdlnosci w celu zapewnienia
spetnienia wymogow wynikajgcych z
rOZ pO rZQd Ze n ia TE N 'T p rzeZ 3 O § 1. Przyjmuje sie dokument pn. ,Plan pracy Centrum Kompetencji do spraw Planéw Zréwnowazonej

Komitet Sterujacy do spraw wsparcia Planéw Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej uchwala,
co nastepuje:

Mobilnosci Miejskiej na lata 2026-2027".

p O I S k I C h We Z{OW m I eJ S kl C h § 2. Plan pracy Cen'trurn Kornpetencji do spraw Planéw Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej na lata
Wy m ie n io nyc h W Zafa_CZ n i ku I I d O 2026-2027 stanowi zatacznik do uchwaty.
: § 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.
WW. rozporzadzenia.

Przewodniczacy
Komitetu Sterujacego
do spraw wsparcia Planow Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej

* https://www.gov.pl/web/infr omitet-sterujacy-ds-wsparcia-sump
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o e SUMP Status in Europe
CAVITAS CIVITAS

2017
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Status of SUMP national framework

B @ A el established wban tramport planning framework that ncorporates SUMPs, Rully supparted from the nationabiregional kevel with mostly all SUMP-supparting components
B 2 - A wel-established urban transport planning framework that NComorates SUMPs with same support from the national/regional level

> 20 urban transport planning framework that INCorparstes SUMPS without & support from the national/regional level

Bl + - Moving towards an approach to SUMP with very limited or no examples of SUMPs

‘igure 2: Status of National SUMP frameworks (categories of SUMP status in Europe) in 2017.

e

* zrodto: CIVITAS PROSPERITY 3rd TaskForce Meeting, Warszawa, 20 sierpnia 2018
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* zrodto: https://www.gov.pl/web/infrastruktura/repozytorium-sump
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https://legislacja.rcl.gov.pl/projekt/12406700
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Badz na biezagco — sledz nasze aktualnosci !

13/05/2026
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Dziekujemy za uwage!

Centrum Kompetencji ds. Planéw Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Wydziat Innowacyjnej i Zrbwnowazonej Mobilnosci

Departament Strategii Transportu

Ministerstwo Infrastruktury

e-mail; sump@mi.gov.pl

Zapraszamy do subskrypcji Newslettera CK SUMP

ol A0

Ministerstwo (=1t

Infrastruktury https://www.gov.pl/web/infrastruktura/newsletter-ck-sump
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IV Konferencja SUMP

Projekty partnerskie
CK SUMP

- Baltic Sea Region

= prof. Marcin Wotek, Uniwersytet Gdanski

. Centrum i
Rzeczpospolita Dofinansowane przez Kompetencli =
B Poiska Unig Europejska SUMP

Spotkanie jest finonsawone ze Srodkcw Frojeiciu wiparcin technicznego nr 101335334 (34-PL-TC-TA CEF PL 3035-2037] realizowonega w ramoch instrumantu kgorge Eunopg™ |CEF) na lato 2oa1-3037.
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Projekt SUMPS for BSR: rola monitoringu
i ewaluacji w opracowaniu i wdrozeniu SUMP

Marcin Wotek, Aleksander Jagietto, Anna Michalska-Szajer

Uniwersytet Gdanski

Warszawa
13.05.2026
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Agenda

Charakterystyka projektu SUMP for BSR
* ROzne miasta, podobne wyzwania?

e Znaczenie M & E w planowaniu zrownowazonej mobilnosci miejskiej

Indicator Selector Tool
* Monitoring & Evaluation Plan Template
e Case studies

e Podsumowanie




MONITORING & EVALUATION -

s ILerr CyYy Co-funded by
Baltic Sea Region the European Union ggg&fﬁﬂﬁﬂmﬁm}m &
:’;"‘:.‘. SMART GREEN MOBILITY ig{;g{gﬁ S.‘L'é‘.’.‘i".ii’,’. Union S:Jhr‘ilpsi;uor YBSR.;:; Don't miss the last chance to register,
LT only one week left till the start of the
~=- SUMPs for BSR = | %
N R LA B i ssares b \
Tested approaches for the | Starting \ S /
C h ara kte rvst ka ro 1 e kt u collection of data on active =~ =~ =020 s W=
y y p J modes and lessons learned > —
Experiences from the implementation and ;
evaluation phase of local pilots ﬂﬂllEﬂ"NG DMA F[]H WA”“NG &
PROGRAMME 2021-2027 u e GYGLING
PRIORITY 3CLIMATE-NEUTRAL SOCIETIES Loy ol 4 eyl
OBJECTIVE 3.3SMART GREEN MOBILITY O =y ( \
s N

asiBMAR,

2026
Starting
at09:00 |
CET

11.2023-10.2026;
Projekt typu core;

* Wsparcie dla monitoringu
i ewaluacji;

e Mozliwoéd testowania (  GETTING STARTED WITH THE STAKEHOLDER ENGAGEMENT IN

tgczny budzet 3,07 TR ) SUMP PROCESS AND ITS BASIC PLANNING MOBILITY MEASURES
min EU R; rozwigzan W zakresie PRINCIPLES ; % AND SUMPS
mobilnosci a ktyw nej; e Ay ik

You can find all the materials and

Zroznicowane
konsorcjum;

5

* Rozbudowany pakiet
szkoleniowy.




Witerreg Co-funded by
Baltic Sea Region the European Union

L LN
":" v} SMART GREEN MOBILITY
[N

*=- SUMPs for BSR

Modules

m Module 1: Getting started with the process and its basic principles

Learn the foundations of Sustainable Urban Mobility Plans
webinar — 14 .01 2026, 09:00 CET,
workshop — 21.01.2026, 09:00 CET.

@ Module 2: Setting up a monitoring and evaluation framework and defining indicators

(\ﬁ/] Develop a robust system for assessing sustainable urban mability.
webinar — 04 .02 2026, 09:00 CET,
workshop — 11.02 2026, 09:00 CET.

Mﬁ Module 3. Collection of data for active modes
=null
——— Learn the techniques for collecting and using walking and cycling data.

webinar — 04 .03 2026, 09:00 CET,

workshop — 18.03.2026, 09:00 CET.

Module 4: Experimenting with potential mobility solutions to promote active modes

o
@f% Discover the value of small-scale pilots
webinar — 22 04 2026, 09:00 CEST,
workshop — 29 .04 2026, 09:00 CEST.

Module 5: Engaging stakeholders in planning mobility measures and SUMP

0Jo
Jo

o
8]

y
/

Jo Jo
010 )
o

e Build effective collaboration with decision-makers, residents and other stakeholders.

webinar — 13.05.2026, 09:00 CEST,
workshop — 27.05.2026, 09:00 CEST.

BALTIC SEA REGION

SUMP

Centrum Kompetencji SUMP dla Regionu Morza
Battyckiego: webinary i szkolenia w 2026 roku

interreg - Co-funded by P < |
g:nmt;:eetence Baltic Sea Region the European Union SUMPs for BSR

HOME ABOUTUS SUMPINOURREGION v TRAINING v CONTACT

Module 2: Setting up a monitoring and evaluation framework and
defining indicators

rk, process description and practical

This module highlights the importance of itoring and evaluation (M&E) in sustainable urban mobility planning by introducing a itoring and
tools developed by the SUMPs for BSR project, tailored to help small and mid-sized cities with different capacities build effective local M&E processes.

What will you learn?

+/ Basic principles for the monitoring and evaluation framework

/ How to select suitable indicators taking into account available resources and local needs, and how to align them with the SUMI and TEN-T regulation requirements
/ How to create local monitoring and evaluation plans - where to start and what to consider

/ Different data collection methods

/ Monitoring hodology, evaluation and how to use the results

+/ stakeholders’ engagement importance in monitoring and evaluation processes

+/ Real-life examples of local monitoring and evaluation plans, effective use of data and selection of indicators.

The webinar recording provides a clear and practical introduction to monitoring and evaluation

@ SUMP training | M2 Webinar | Setting up a M&E framework and ¢
(M&E) in Sustainable Urban Mobility Planning.

UBC Sustainable Cities Commission
MODULE 2 Webinar

The first part of the webinar focuses on the basic principles of monitoring and evaluation,

explaining how M&E support different phases of the SUMP process, from preparation and Setti ng up a
strategy development to implementation and leaming. The presentation clarifies key concepts . .

such as outputs, outcomes and impacts, the role of baselines and targets, and how monitoring mon Ito_rl ng and
and evaluation plans link to action and implementation plans. It also includes insight into evaluatlon
indicator selection, data sources, stakeholder involvement, and practical ways to address fra mework
common challenges such as data gaps, limited resources and continuity over time. and deﬁning

The second presentation introduces the Monitoring and Evaluation Fi rk developed indicators

within the SUMPs for BSR project, including the Indicator Selector Tool and Monitoring &

E ion Plan The p! ion explains how these tools help cities of different sizes
build feasible and meaningful M&E practices, illustrated with real-life examples from the Baltic
Sea Region. Finally, the City of Malmé from Sweden and the Césis municipality from Latvia share
their experiences on the monitoring and evaluation topic.

Interreg - Sotmain
e Euraguas Urion

Obejrzyj w &3 YouTube




Rdzne miasta, podobne wyzwania?

Prawie potowa (43%) ludnosci UE mieszka w matych obszarach
miejskich liczgcych od 5 000 do 50 000 mieszkancow;

Populacja regionu Morza Battyckiego (BSR) wynosita 106 milionow
0s0b, co stanowito jedng czwartg (24%) populacji UE w 2020 roku.

Krajobraz miejski regionu BSR jest ksztattowany przez mate i
Srednie miasta, ktére odgrywajg kluczowa role w budowaniu
spojnosci przestrzennej i spotecznej.

W regionie BSR znajduje sie 135 Funkcjonalnych Obszaréow
Miejskich (FUA), obejmujgcych 63% catkowitej populacji regionu.
Ich rola jest szczegdlnie istotna na obszarach o niskiej gestosci
zaludnienia, gdzie petnig funkcje waznych centréw rozwoju
spoteczno-gospodarczego;

Chociaz inicjatywy takie jak ,SUMP Guide for Smaller Cities and
Towns” podkreslajg potrzebe indywidualnego podejscia, w
dyskusjach poswiecono niewiele uwagi zrdéznicowaniu ram
monitorowania i ewaluacji (M&E) pomiedzy miastami rdéinej
wielkosci.

Urban

Mobility

Areas of
Mobility
Conflicts

Witerreg Co-funded by
Baltic Sea Region the European Union
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Urban Space
/ Land use

"""""""" Best
good &
__ bad _ i
e practices ........... T
Areas of
Cooperation
in Mobility
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Wyzwania dla zrdwnowazonego planowania mobilnosci miejskiej w regionie Morza Battyckiego:
zmienione rozporzadzenie TEN-T

Sie¢ TEN-T jest rozwijana z dodatkowymi
obowigzkami dla weztow miejskich (w tym
megaprojekt Rail Baltica). W UE wyznaczono 431
weztow miejskich.

W regionie Morza Battyckiego znajduje sie 135
Miejskich Obszarédw Funkcjonalnych (FUA), ktore
obejmuja prawie 2/3 catej populacji regionu.

Do 2027 roku powinny one przyjg¢ SUMP dla
obszaru funkcjonalnego;

W  rozporzadzeniu zaproponowany  zostat
rowniez bazowy zestaw wskaznikow.
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Source : Rupprecht Consult 2019

SUSTAINABLE URBAN MOBILITY
Sustainable Urban Mobility Planning ® @

' Review
Implementation oy A Preparation
& learn worklns
& Monitoring : lessons e & Analysis
Monitor, Determine

2= adapt & planning Co )
[@ communicate framework l§®

Sp=

Analyze

mobility . ‘ .

implementation situation

. Lower importance .‘ ’.
‘. Moderate importance ; o .
Prepare Build &
‘.. Highest importance adoption & jonntT; assess ‘ ‘

scenarios

4
M‘Qﬂl‘ Develop vision .
actions & & strategy with -’

TSSpODSLNMES (& colact - stakeholders
targets & Strategy
Ny indicators Development

u-
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Schemat M & E w SUMPS for BSR

* System dostosowany do lokalnego kontekstu, majgcy Ramy dla Monitoringu & Ewaluacji

na celu harmonizacje i usystematyzowanie praktyk zrownowazonej mobilnosci miejskiej
monitoringu i ewaluacji (M&E) w krajach Regionu

Morza Battyckiego (BSR);

e Ramy M&E obejmujg szablon planu M&E oraz
rekomendacje dla miast réznej wielkosci — bardzo
matych (ok. 30 tys. mieszkaricow), matych (ok. 80 tys.
mieszkancow) i srednich (ok. 200 tys. mieszkancow) —

dotyczace sposobu ustanowienia zasobooszczednego i
wykonalnego procesu M&E;

e Ramy proponuja réwniez kluczowe  wskazniki Szablon Planu
rekomendowane dla wszystkich miast, a takze wskazniki Monitoringu &
uzupetniajgce, ktére mogg by¢ wybierane w zaleznosci Ewaluaciji
od lokalnego kontekstu oraz dostepnosci zasobdw, tak
aby odpowiadaty zestawowi polityk stosowanych na

Indicator Selector
Tool

poziomie lokalnym.



Kompromis pomiedzy precyzjg

Co-funded by

the European Union

Baltic Sea Region

a dostepnymi danymi

* Doktadnos¢

e o Kompletnosc
* o Terminowosc
e e Spodjnosé

e o Rzetelnos¢

e e Poprawnosé
e e Dostepnosc

e o Adekwatnosé

Region

. Functional Urban Area

Accuracy of monitoring
Ajigejiene eyeq

Transport corridor

Local street -

S
.

T
1
-

SMART GREEN MOBILITY N

SUMPs for BSR

Wykorzystywanie
dostepnych danych
zamiast danych
pozgdanych;

Uzywanie danych bez
Znajomosci
metodologii;

Poleganie na
nieaktualnych danych;

Brak aktualizacji danych
mimo wystgpienia
istotnych zdarzen;

Wykorzystywanie
danych
niekompletnych,
ktorych  nie  mozna
uogolnic na cafa
populacje.
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Szkic schematu

M & E,
obejmujacy Uzupetnienie o

pogrupowane dane i wskazniki
wskaznikow z innych
projektow

Wybor

wskaznikow
(matryca)

Lokalne warsztaty Testowanie &

walidacja

W miastach

partnerskich wskaznikow:

Indicator Selector

Waznos¢ wskaznika

Wysoka Niska  [e]o]
<
[$] Zmiane orientagji tekst : 3 5 : : .
S Wys oka el " Walking : : Group | |Group Il |Grouplil [Group IV
c i .. oo Number ofpedestrians inthecitycore - ] oo Bl daw|  ow
.g Value of projects/initiatives aimed atimproving walking conditions 3577% D43% 0% 0%
Nuniber of projécts/initiatives aimed atimproving wa king conditions DY i) - 0% 14% 0%
‘O g
0 - Percentage of overweight or obese middle school students L 25%(0 [50%)| 25% 0%
[e] \ / k / | ‘Number of walking trips on the day before the survey/ total number of trips (on'a ||| I v ‘ """"""
= ] : distance above 500m) : H 1% 5% 13% 0%
% / \ f \ [ Numberof resid in areas with planning documents [local spatial plans] 75% O%D 15% 0%
- [ ... Number of school students pamcrpaung in. transport education programs. . E, a3l 1B izl 0%
7, . O :
N ISka Number ofschool studemsrnvolved in sustalnahle mobllrty promouon campaigns i :
57% 0% 43% 0%
umber of square kilometers of walking zone b 7l b b
Q B Number of kil f walki 71%|.| 14“/[] 14% 0%
[ Shareofp ion with access to areas of recreatiori no longer than 500 meter |- 3 i
| Shareofp h if L han 500 25% 0%) 0%
Anumber of residents locared 3km from the centre; 75% :O%E 25% 0%
from verygood tovery bad (How do you ratemesafety ofwalkrng travel nearyour 3 ¢
K / \ / NN school, workplane orcityhatt) o R 200 B ST - 14%) e 0%
Averagenumberofwalkmg trips per.person - L 14% 86%| 0% 0%




Indicator Selector Tool

Welcome to the indicator selector tool

Walking
Walking
Walking

Walking

Walking
Walking

Walking
Walking

Walking
Walking
Walking
Walking
Walking
Walking

Walking

Increase in the share of walking tripsin  Share of walking trips

madal split

Increase in the average number of
walking trips made by residents
Increase in the number of residents
living very close to the city centre
Increase in the number of residents
living near the city center

Increase in the number of residents
living in areas covered by planning
documents

Increase in the number of residents in a
given city

Increase in the density of the sidewalk
network

Increase in the area of walking zones
Decrease in the number of accidents
invalving pedestrians

Decrease in the number of accidents
invalving private cars

Decrease in the number of accidents
invalving non-motorized vehicles
Decrease in the length of roads without
street lights

Decrease in the length of roads without
sidewalks

Increase in the share of raised
pedestrian crossings

Witerreyg
Baltic Sea Region

You can filter the suggested indicators by filtering them by the ¢ +++ : Indicators of critical relevance for cities of a specified size

The sizes of the cities are categorised as follows:

Average number of walking trips per person

++ : Indicators of high relevance for cities of a specified size
+: Indicators of moderate relevance for cities of a specified size

Very small city — up to around 40,000 residents
Small city — up to around 80,000 residents
Medium city — around 200,000 residents

Increase the share of walking trips to 30% of total trips by 2030 Result
b +++ +++ +++

i i i i Result
Achieve an average of 4 walking trips per resident per day by 2030 pumher  at o - esl

-~
XY
" B
SMART GREEN MOBILITY b

o

Co-funded by
the European Union SUMPs for BSR

Output indicators measure the direct and immediate deliverables of activities or interventions. They capture what has bee
Result indicators measure the short- to medium-term effects or changes that cccur because of outputs. They reflect how o
Impact indicators measure the long-term, higher-level effects that cocour as a consequence of results — they capture the ul

Mumber ef walking trips (daily/weekly), Total number of trips (all medes)

Tetal number of walking trips, Number of residents (cr sample population)

—

Currently, the Indicator Selector Tool includes ca. 200 KPIs.

Kazdy KPI jest opisany poprzez nastepujgce elementy:

Obszar zastosowania
Nazwa KPI

Przyktad celu, do ktérego dany KPI moze zostac przypisany
Jednostka miary

Wskazanie istotnosci wskaznika dla miast o réznej wielkosci
Poziom wskaznika (Produkt / Rezultat / Wptyw)

Wymagane dane.

ea [GIS pelygen), Population distribution / address points
ea [GIS pelygen), Population distribution / address points

jatial plans (zoning layer), Residential buildings / address peints

esidents (peryear)
ks (km), Area of analysis zone [kmz]

an zones, wooners, car-free areas
casualtiesin all traffic accidents

car collisiens with injuries
pccidents invelving bicycles, e-scooters, etc.
GIS), Lighting coverage data

dewalk coverage (presencefabsence)

Esings, Total number of pedestrian crossings

Decrease in the percentage of students Percentage of overweight or obese middle school students  Reduce the percentage of overweight students by 10% by 2030 - Impact

with overweight

Mumber of students with BMI above threshold, Total number of students measured



Indicator Selector Tool

Baza wybranych wskaznikdw wspierajgcych miasta;

ilerreg -
Baltic Sea Region

Opracowana we wspotpracy z Partnerami oraz Transboarder Advisory Group;

Zweryfikowana przy uzyciu macierzy Eisenhowera (znaczenie i dostepnos¢ danych);

Podzielona na kilka obszaréw tematycznych;

Mozliwos¢ wstepnego wyboru wskaznikdw na podstawie roznych kryteriow.

https://bsr-sump.eu/tool/

Co-funded by
the European Union

e
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SUMPs for BSR

? Read the details about the tool and learn how to use it.

City size :@
[] very small

[] small

[] Medium

Importance :@
[] complementary

[] Critical
[] High

[] Moderate

Level of Indicator :@
[] Impact
[] Qutput

Result

Type of mobility :
[] Horizontal

[] walking

[] cycling and micromobility
[] Public transport

[] shared mobility

[] cars

[] city Logistics (local) light freight
transport - first and last-mile
logistics

[] Heavy Freight Transport

Theme :@
[] Accessibility

[] Economy
[] Environment
[] Governance
[] Health

[] safety

Data collection
effort:@

[] Easy
[] Hard

[] Medium

EU alignment :@

[] core
[] Core (TEN-T

mandatory)
[] optional

[] recommended

-~

-



BALTIC SEA REGION
Q§ SUMP e

City sze:
Nothing selected w

Data collection effort :

Nothing selected N

KPI

A number of residents located within
3km from the centre

A number of residents located within
5km from the centre

Air quality - emission of PM2,5 from
the transport sector (SUMI Indicator)
Kilograms of PM2,5 per 100 thousand
residents

Area of the pald parking zone/area of
the city

HOME ABOUTUS
Importance :
Nothing selected %
EU alignment :
Nothing selected N
Objective

Increase in the number of residents
living very close 10 the city centre

Increase in the number of residents
living near the city center

Improve air quality by reducing PM25
emissions

Expand the area of paid parking zones
within the city

Level of Indicator :
Nothing selected o

SUMP IN OUR REGION ~

Unit of measure

number

number

kg PM2,5 / 100 000 inhabitans

Ratio

iterreg
Baltic Sea Region

Type of mobility :
Nothing selected

- Co-funded by
the European Union
TRAINING ~ CONTACT
Theme:
s Nothing selected

Required Data

Defined city centre area (GIS polygon),
Population distribution / address points

Defined city centre area (GIS polygon),
Population distribution / address points

Total PM2.5 emissions (kg) from
transport sources

Total surface area of pald parking
zones, Total surface area of the city

-,
&N
S ADT CEEEN MOSILITY St

SUMPs for BSR

Custom PDF

Search:

Example of target

Increase the number of residents living
within 3 km of the city center by 10% by
2030

Increase the number of residents living
within 5 km of the city center by 15% by
2030

Decrease PM25 emissions by 25% by
2030

Expand paid parking zones 10 cover 25%
of the city by 2030
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Szablon Planu M & E




Szablon PlanuM & E

Oferuje:

jasng strukture do opracowania lub udoskonalenia lokalnego
planu monitorowania i ewaluacji (M&E),

elastycznos¢ dla miast o roznej wielkosci i mozliwosciach,
silny nacisk na wskazniki mobilnosci aktywne;j,

praktyczny  przewodnik uzupetniajgcy Narzedzie  Wyboru
Wskaznikow oraz Ramy M&E,

przyktady pochodzace z regionu Morza Battyckiego (BSR).

Moze by¢ wykorzystywany do:

tworzenia niezaleznego planu M&E,

aktualizacji lub ulepszania czesci dotyczgcej monitorowania w
istniejgcym planie mobilnosci,

petnienia funkcji listy kontrolnej dla miast posiadajgcych
funkcjonujgcy SUMP,

wspierania wewnetrznej oceny obecnych praktyk i zasobodw,

wspierania wspotpracy miedzy planistami, kadrg zarzgdzajgcy i
decydentami.

terreg Co-funded by
Baltic Sea Region the European Union

":"‘.:‘ SMART GREEN MOBILITY
T 3]

“hﬂ“‘

~= SUMPs for BSR

TEN-T requirements

Locst politicians 6 Planners & mobility

requirements & 3
eq . needs & expectations
expectations

Source: self-study based on the presentations from
Project Partner Meeting in Gdvle, March 2025
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Struktura szablonu planu monitorowania i ewaluacji U
*=* SUMPs for BSR

HILCIrey
Baltic Sea Region

LY
\‘" SMART GREEN MOBILITY

INTRODUCTORY PART

CITY DESCRIPTION
AND MOBILITY
PICTURE

OBJECTIVES OF

SUMP OR/ AND
OTHER STRATEGIC
DOCUMENTS

EVALUATION OF THE
CURRENT M&E
FRAMEWORK

* REFLECTION ON
THE CURRENT M&E
PRACTICES
* EVALUATION OF
THE CURRENT
INDICATORS
* DATA GAPS

FROM TARGETS TO
POLITICAL DECISION-
MAKING PROCESS

* SETTING TARGETS
AND INDICATORS
M&E PROCEDURES
* TRANSFORMING
THE M&E
FRAMEWORK INTO
A POLITICAL
DECISION-MAKING
PROCESS

MANAGERIAL ISSUES

* COLLABORATION
* TIMELINE
* REPORTING
* EVALUATION

Uniwersytet
Gdanski
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i i the European Union
Ba:““““*““ Szablon planu M&E — wybrane elementy
{:‘" ::l:. SMART GREEN MOBILITY Uniwersytet
= SUMPs for BSR Gdarsid

REFLECTION ON THE CURRENT MONITORING &EVALUATION PRACTICES

In most cases, we don’t need to start our work from scratch. Even if a SUMP has not yet been developed, there are usually
other documents that address various aspects of sustainable urban mobility. Answering the following questions will help
assess whether a monitoring and evaluation process has been designed and is being implemented in relation to the existing
document.

You can use this chapter to reflect on how M&E is currently conducted in your city. Use it to spot strengths, weaknesses and
gaps. Cities and towns without experience can use it to identify the starting points or to extract other strategic documents
related to transport and mobility.

PURPOSE:

To assess how the process of monitoring and evaluation of sustainable urban mobility has been carried out to date.
Do you have a monitoring and evaluation of the sustainable urban mobility process in place?

Does the current mobility plan have well-defined indicators? (i. e. SMART indicators)?
Are there units responsible for collecting and reviewing mobility data?

Do you regularly collect data across key areas, such as public transport, walking/cycling, air quality or traffic?

Do you use this data to guide decisions and/or update strategies? PN OF THE CURRENT INDICATORS

. . . . . . . 'work. Their number, the data required for their calculation, and the
Do you cooperate with other departments, private/public operators, or residents to improve M&E (i.e. in case of data ¥R FREEEERI s they enable the monitoring of the
collection process)? obility from the city’s perspective. They should also reflect the size and
specific characteristics of the city or functional urban area in question.
The purpose of this section is to help assess whether the indicators used by your city are practical, realistic and aligned
with goals by answering the following questions:
Do your indicators align with the goals outlined in your mobility plan or strategy?
Do your indicators monitor progress?
Are your indicators measurable?
Are your indicators updated regularly? [Try to avoid indicators that depend on one-time studies or outdated sources].
Do your indicators cover key themes, such as active mobility, accessibility, or emissions? [Check if there are gaps in what
you measure vs. what matters (e.g. quality of life, perception of safety, emissions from the transport sector)].
Is the data behind your indicatorsreliable, realistic, and clearly defined?
Is the category of "walking" or ,walking trip" clearly defined?
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Objective Related Indicator Ind|c.at<')r
Description
Proportion of all
Increase Share of trips using daily internal trips
sustainable  walking, cycling, or made using
mobility public transport  sustainable modes

within the city
Greenhouse gas
emissions from
city’s local road and
street traffic,
measured in CO,-
equivalent

GHG emissions
Reduce transport
. from road/street
emissions .
traffic

Number of traffic
accidents resulting
in serious injury or

death annually
within the city

Serious injury

Improve traffic
accidents in traffic

safety

Classification
(Core/Specific)

Core

Core

Core

Source of data
value

Baseline 2026

National travel

survey, city  55% (2021) 60%

travel data
City
environmental 180 kt
unit, urban  (2015); 132 115kt
emissions kt (2023)
inventory

Police, National

Statistical ~ Avg. 10/year

: : 8
Office, traffic (2017-2021)

safety database

u

Uniwersytet
Gdanski

Responsible
Party

Target

202
e Value

2027

66% (by Mobility Services

0, (o)
E2 S 2030) unit
] Environmental
105kt 100kt 2029 (- unit
50%)
5 (-50% by
6 5 2030), 0 Traffic safety unit
by 2050




HILCIrey Co-funded by

Baltic Sea Reglon ine European fnien Szablon planu M&E: przetestowany
L et e przez miasta partnerskie projektu: Cesis Uniwersytet
L) Walking *. &l Public Transport %%
*  Pedestrian Injuries: Number of ~* Share of Trips by PT: Modal split, %
pedestrians injured in accidentsTarget: . .
~30% by 2030Pedestrian ~* PT Users: Annual ridership
* Satisfaction: % of residents satisfied ¢ Accessibility: % of residents wifhin 5-
~ with walking conditionsTarget: 85% 10 min walking distance fo stops
E Cycling 4% ~* Bus Stop Quality: % with shelters
Cycle Path Length/Density: km per km% ¢  PT Supply: Vehicle-km per capita;
% of road network ; buses per 1,000 residents
*  Cyclist Safety: Number of ~ *  Fleet Modernisation: Share of zero-
incidents/injuriesTarget: -30% by 2030 /low-emission buses (%)
* Travel Time Ratio: Cycling vs CarTarget: o pT Safety: Accidents involving public
Reduce gap : transport

Source: Madara Jenerte: Small City, Big Action: Developing Monitoring for Sustainable Mobility in Cesis. UBC Talks webinar, 10.2025



interreg Rl couoean
Zamiast podsumowania: Typowe btedy popetniane cdafgt
“+# SUMPs for BSR w Monitoringu & Ewaluagji
1.  Zbyt wiele wskaznikow: Nadmiernie komplikuje ramy i utrudnia praktyczng ewaluacje
2.  Zbyt skomplikowane wskazniki: Trudne do zmierzenia i interpretacji, prowadzg do dezorientacji
3.  Wskazniki niepowigzane z celami: Ostabiajg osigganie strategicznych celdw planu
4.  Brak wartosci bazowej: Uniemozliwia mierzenie rzeczywistego postepu
5. Nierealistyczne wartosci docelowe: Ustalanie nieosiggalnych celéw utrudnia rzetelng ocene
6. Monitorowanie nieistotnych zagadnien: Odcigga zasoby od najwazniejszych obszaréw
7.  Brak priorytetyzacji wskaznikow: utrudnia koncentracje na tym, co najwazniejsze
8. lgnorowanie istniejgcych dokumentéw strategicznych: Brak spdjnosci na poziomie planistycznym
9. Niespdjne metodologie: Znieksztatcajg wyniki M & E (np. rézne definicje podrézy pieszych)
10. Brak precyzyjnego podziatu obowigzkéw: Niejasna odpowiedzialnos¢ za konkretne procesy M&E
11. Niejasne interwaty pomiaru: Skutkujg brakiem precyzyjnego harmonogramu wykonywania przysztych
pomiarow
12. NieWYstarczajqca wspotpraca: Niski poziom zaangazowania instytucji zewnetrznych i firm we
wspotdzieleniu danych
13. Niedoszacowanie niezbednych zasobdéw: Trudnosci w dostarczeniu wiarygodnych danych
14. Koncentracja na wskaznikach produktu: Brak rzeczywistego pomiaru zmian.

Zrédfo: M & E Framework. SUMPS for BSR, 04.2026
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Dziekujemy!
—ar Aleksander Jagietto
Anna Micha Iska-Szaje . https://interreg-baltic.eu/project/sumpsforbsr
Uniw'ers.ytet Marcin Wotek #SUMPsforBSR
Gdansla aleksander.jagiello@ug.edu.pl #MadeWithInterreg

anna.michalska-szajer@ug.edu.pl

marcin.wolek@ug.edu.pl

SUMPs for BSR project, co-funded by the Interreg BSR programme, is supporting transition to sustainable urban
mobility planning.
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IV Konferencja SUMP

Projekty partnerskie
CK SUMP

- Next Level Parking

= dr inz. Macie| Michnej, Politechnika Krakowska,
= Tomasz Zwolinski, Urzgd Miasta Krakowa

 Ministerstwo

Dofinansowane przez Centrum SFz
Rzeczpospolita Kompetencii - S
- Pulskg d - Unig¢ Europejska SUMF; I QAN Infrastruktury

Spotkanie jest finonsawone ze Srodkcw Frojeiciu wiparcin technicznego nr 101335334 (34-PL-TC-TA CEF PL 3035-2037] realizowonega w ramoch instrumantu kgorge Eunopg™ |CEF) na lato 2oa1-3037.
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Projekt NXTLVL Parking :

¥

dr inz. Maciej Michnej, Politechnika Krakowska

Tomasz Zwolinski, Urzad Miasta Krakowa
IV Konferencja SUMP - Warszawa - 13 maja 2026



Interreg NXTLVL Parking

Wigczanie podejscia opartego na zarzgdzaniu
parkowaniem do strategii na rzecz ekologicznej
mobilnosci w funkcjonalnych obszarach miejskich

« Budzet 2,5m €, 80% finansowania z ERDF
8 Panstw, 11 Partnerow
e 05.2023 -04.2026

 Lider: Politechnika Krakowska

« Miasta:
. Zilina (SK), Olomouc (CZ), Budapest (HU),
Ljutomer (SL), Rostock (DE), Bolzano Province (IT)
 Partnerzy:
* Mobilissimus (HU), Vision5 (A), CityOne (C2),
UIRS (SL)

Lietuva
: TIMHUHIPA
®
9 Vilnius
Megmer Gdansk

fpoana

Szcrecin o Biatystok

Warszawa
®
Polska

bpace
rocks Lublin Nyusx
rago Xarommp
k
Nesie BirmHmiy
10
I 3 gNsko




Polityka parkingowa w ramach procesoéw SUMP

» Chociaz skuteczne zarzgdzanie parkowaniem okazato sie korzystne
W promowaniu zrownowazonej mobilnosci miejskie] w naszych miastach, jest to
nadal jeden z najbardziej niedostatecznie rozwinietych elementéow planow
zrownowazonej mobilnosci miejskiej (SUMP).

= W rzeczywistosci dobre zarzgdzanie parkowaniem moze pomoc uwolni¢ cenng
przestrzen publiczng, co zwieksza atrakcyjnos¢ miast, jednoczesnie wspierajgc
lokalng gospodarke.

* Ponadto zarzgdzanie parkowaniem moze rowniez zmniejszyC ruch drogowy,
zatory, poprawiC bezpieczenstwo na drogach i jakosc¢ powietrza.

Zrédto: EC Urban Mobility Observatory



Polityka parkingowa w ramach procesoéw SUMP

Kluczowe przestania przewodnika tematycznego
SUMP Zarzadzanie parkowaniem:

~ » |Jest strategicznym narzedziem do wykorzystania
w SUMP, a nie wytgcznie sposobem utatwiania
parkowania pojazdow

« przynosi wiele korzysci dla lokalne) gospodarki,
poprawy bezpieczenstwa, lepszego wykorzystania
przestrzeni publiczne]

Parking and SUMP

Using parking management to achieve SUMP

objectives effectively and sustainably ° moze byé Wykorzystywany dO OSiqgania Wielu
e celéow SUMP, a tym samym bardziej
e = zrownowazonego systemu transportu




Polityka parkingowa w ramach procesow SUMP

Kluczowe przestania przewodnika
tematycznego SUMP Zarzadzanie
parkowaniem:

« sposrod tych dziatan, ktoére ograniczajg popyt na
ruch samochodowy i/ lub sprawiajg, ze podroze
samochodem sg drozsze, jest najbardzie]
akceptowalne politycznie

* mogg by¢ wdrazane stopniowo, przy

Parking and SUMP

Using parking management to achieve SUMP StOSUﬂkOWO niSkiCh kOSZtaCh OraZ moga byé
objectives effectively and sustainably ryr ” ’ . ,
zrodtem przychodow, ktore mozna wydac na
s inne dziatania
e =2 w ramach SUMP

https://urban-mobility-observatory.transport.ec.europa.eu/sustainable-urban-mobility-plans/expert-corner- sump-
reference-materials_en

el - [
m """"" 184 Eurepant Uvee




Polityka parkingowa w ramach procesow SUMP

Polityka
parkingowa
Ograniczenie Park & Ride

podazy
T Réznicowanie

// stawek
T‘b Wielokrotne

wykorzystanie
miejsc p.

Rozwoj SPP

Optaty za
parkingi
pracownicze

_ ~ Optaty
Ograniczenia
czasowe

Uporzadkowanie

i kontrola
| Faa1  Faa2  Fam3
Brak dziatan — —
Czas

parkingowych
Figure 3.2: Development of Parking Policy. Source: Push&Pull Training Material “Setting the framework for parking policy™ by Prof. G.
Mingardo, Erasmus UPT. http://push-pull-parking.eu/index.php?id=55. Taken from Mingardo, Rye and Wee (2015), p 272. ., Q
inierreg [ s,



NXTLVL Parking

« Rozwoj metodologii ParkPAD, kolejne audyty, szkolenia, etc:.

* Plany dziatan w zakresie zarzadzania parkowaniem oraz
dziatan towarzyszacych dla zrownowazonej mobilnosci

* Pilotazowe dziatania:
* Daziatania ,;,Push” (parkowanie)
* Dziatania ,,Pull” (zrownowazona mobilnosc¢)
« Projekt obywatelski (komunikacja)

CENTRAL EURDPE
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[ N l | 4 | 5 Parking Conference
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1 L 0 Exhivition

RESHAPING
cPA URBAN SPACE

pA R K pA D Brussels, 177.18" September 2026

PARKING POLICY AUDIT

Kompleksowe zarzgdzanie jakoscig

Wsparcie dla SUMP

Proces audytu oparty na wspottworzeniu, z udziatem interesariuszy |1 budowaniem
konsensusu

Czesc wiekszej spotecznosci ParkPAD

Pod kierunkiem audytora ParkPAD, ktory rozumie lokalny jezyk | kontekst

nmiteIrrcy - Co-funded by
CENTRAL EUROPE the European Union



, 0] PARKPAD

PARKING POLICY AUDIT
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i %

- | A% | ‘) RAPORT
(=8 ¥ DYSKUSJE PRZY KONCOWY
ANKIETA OKRAGLYM STOLE ‘
_  % §
Plan Dziatan jako
Proces samooceny dla Budowa konsensusu,
I | : : - przewodnik dla przysztych
zobrazowania obecnej - WZzajemne powigzania |

dziatan miasta w obszarze
sytuacji polityki parkingowe]

M

wsparcie procesu SUMP

EILEIE]



Dziatania horyzontalne NXTLVL Parking

HILCIrey H Co-funded by
CENTRAL EUROPE the European Union

U Aktualizacja Narzedzia ParkPAD
O Audyty ParkPAD oraz ich adaptacja do warunkow lokalnych

U Powstanie Grup Roboczych NXTLVL Parking w kazdym z miast
partnerskich

O Audyt PARKPAD dla miast partnerskich

O Sesje szkoleniowe PARKPAD



Dziatania horyzontalne NXTLVL Parking 2 o

d Transfer ParkPAD do 20 ,,follower cities”:

r

d Szentendre, Szeged

 Prettau, Sand in Taufers, Brunneck

1 Postojna, Slovenj Gradec

1 Dvur Kraloveé nad Labem, Nové mésto nad

Metuii

4 Ivanka pri Dunaji, Bernolakovo

d Gniezno, ltawa, Kielce, Koszalin, Olsztyn,
Polkowice, Radom, Sandomierz,

Swinouj$cie

'RESHAPING

cPA URBAN SPACE
Brussels, 17-18™ September 2026
@ gvanzig —onw——
@
® )
imburg
Polen
@ Berlin
@ Warschai
L]
O
hland PS ®
(]

@ Prag O Krakau
Tschechien
Slowakei
(.
( @
Q Muncheén @ Wien
.. - o
Osterreich @Budapest
2 Ungarn
(@]
Slowenien A
&-Zaare \
o G8%gie 1%



Dziatania horyzontalne NXTLVL Parking

O Dokument — Przewodnik “Jak poprowadzi¢ proces ParkPAD”
d Dostepny w 7 jezykach: EN, CZ, DE, HU, PL, SI, SK

0 O
POLITICS \‘ ADMINISTRATION
Evaluators ! Evaluators
ParkPAD
Evaluation a0
Group §‘
v !
STAKEHOLDERS AUDITOR
Evaluators (Moderator)

CEMTRAL EURCPE the European Union
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LIUTOMER Parking rowerowy
,2nastepnego poziomu” przy

liceum | centrum sportowym

OLOMOUC Ograniczenia w nocnym
parkowaniu samochodow
dostawczych na osiedlach

mieszkaniowych

ROSTOCK Wdrozenie czujnikow
parkowania dla pasow
przeciwpozarowych i stref

dostaw w miescie

Instalacja zamykanych
boxow do przechowywania
rowerow

Transformacja przestrzeni
drogowej w centrum miasta

Montaz nowych stojakow na
rowery I hulajnogi w
wybranych przedszkolach
| szkotach podstawowych

Otwarcie prywatnych
parkingdw dla mieszkancow
(projekt pilotazowy
we wspotpracy
Z supermarketami)

Dziatania Pilotazowe NXTLVL Parking

Wspottworzenie przestrzeni
publicznej] w centrum
miasta

Zbieranie sugestii od
spoteczenstwa na temat
parkingow rowerowych

Shared Mobility in
Sudstadt: Rethinking
Mobility —

,<Jak mozemy dzieliC sie
samochodami, rowerami
| nie tylko w Stdstadt?”



mniLertl €y
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ZILINA

BUDAPESZT
Ferencvaros

PROWINCJA
BOLZANO
(PRETTAU)

Co-funded by
the European Union

Wsparcie analizy danych
dotyczgcych rozszerzenia
polityki parkingowej dla
mieszkancow

Usprawnienia w zakresie
parkowania i zatadunku na
skrzyzowaniu ulic Lonyay
| Kinizsi
Ustawienie automatow
biletowych na 4 parkingach
w Kasern oraz podtgczenie
duzego parkingu w Kasern
do sieci mobilnosci oraz

rozwoj cyfrowych danych
0 parkowaniu

Mapowanie parkingow
rowerowych

Utworzenie ulicy szkolnej na
ulicy Vendel, uspokojenie
ruchu

Montaz stojakow rowerowych
w Prettau

Dziatania Pilotazowe NXTLVL Parking

Zbieranie sugestii od
spoteczenstwa na temat
polityki parkingowej i
zrownowazonej mobilnosci

Stworzenie kanatu
komunikacji miedzy gming
a mieszkancami

Ankieta i zbieranie
pomystow na temat ,Zmian
w polityce parkingowej
| zachowaniach w gminie”
dla obywateli, lokalnych
interesariuszy
| przedsiebiorstw



Efektywne dziatanie dla
ograniczania popytu w SUMP

Osigganie kilku celow SUMP:
redukcja kongestil,
zanieczyszczenia powietrza,
odzyskiwanie przestrzeni
publicznej, poprawa
dostepnosci, etc.

o

&

o

4

Korzysci polityczne —
zarzgdzanie parkowaniem jest
generalnie akceptowane przez

uzytkownikow

Szeroko rozpowszechnione
w Europie, ale zbyt rzadko
wykorzystywane strategicznie



https://lwww.interreg-central.eu/projects/nxtlvi-parking/

interreyg - Co-funded by

CENTRAL EUROPE the European Union



https://www.interreg-central.eu/projects/nxtlvl-parking/

O R® O

witer reg Co-funded by

CENTRAL EUROPE the European Union

NXTLVL Parking
Politechnika Krakowska im. Tadeusza Kc

https://www.interreg-central.eu/project

maciej.michnej@pk.edu.pl
+48 12 374-35-22



https://www.interreg-central.eu/projects/nxtlvl-parking/
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IV Konferencja SUMP

Podsumowanie

= Maria Perkuszewska, Petnomocnik Ministra Infrastruktury ds. SUMP

Centrum
Rzeczpospolita Dofinansowane przez Kompetencii
- Polska Unie Europejska SUMP

Spotuanie jest finonsowone ze Srodkdew Projelchu wiparcio technicznegs nr 10325334 (34 -PL-TC-TA CEF PL 2005 =2027] realizowonegs w ramoch instumerntu gozqe Ewropg™ |CEF) na kato 2oa1-2037.
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lV Konferencja
SUMP

Agenda

] 1 . Centrum ; -
&3 13 maja 2026T. Rzeczpospolita Dofinansowane przez Kompetenciji - Q :Wilﬁgssﬁrittwo
B Poiska Unie Europejska ez N ROy
T © godz.10:00-16:00 SUMP HERS

Spotkanie jest finonsawone ze Srodkcw Frojeiciu wiparcin technicznego nr 101335334 (34-PL-TC-TA CEF PL 3035-2027] realizowonega w ramoch instrumantu kgorge Eunopg™ |[CEF) na lato 2oa1-3037.
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