MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych

RAPORT Nr PKBWK/1/2011

z badania powaznego wypadku
zaistniatego w dniu 13 lipca 2010 r. o godz. 09.12 na szlaku Kepice — Korzyhie w torze nr.

1 w km 151.835 linii 405 obszar zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe SA
Zaktadu Linii Kolejowych w Szczecinie

zatwierdzony Uchwatg Panstwowej Komisji Badania

Wypadkow Kolejowych Uchwatg Nr 8/2011 z dnia 05 lipca 2011 r.

ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa
tel.: (022) 630 14-33, fax.: (022) 630 14-39, e-mail: trys@mi.gov.pl

WARSZAWA, 5 LIPCA 2011 R.



Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 13 lipca 2010 r.
w km. 151,835 linii nr 405 szlak. Kepice - Korzybie

SPIS TRESCI

Punkt | Tytut Strona
Spis tresci 2

l. PODSUMOWANIE POSTEPOWANIA 4

el Decyzja o wszczeciu postepowania w sprawie powaznego 4

wypadku, sktad zespotu powypadkowego i opis przebiegu

postepowania

2. Krétki opis zdarzenia, miejsca i czasu powaznego 5

wypadku oraz jego skutki.

3. Opis bezposredniej przyczyny powaznego wypadku i 5
przyczyn posrednich ustalonych w postepowaniu.
4. Wskazanie czynnikébw majacych wplyw na zaistnienie 7

powaznego wypadku.

5. Gloéwne zalecenia i adresaci tych zalecen. 74
5.1 Dorazne wprowadzone zaraz po wypadku 7
5.2 Rekomendacje (zalecenia) w sprawie poprawy 8

bezpieczenstwa

Il. FAKTY BEZPOSREDNIO ZWIAZANE Z POWAZNYM 10

WYPADKIEM
1. Okreslenie wypadku 10
2. Ofiary Smiertelne, ranni i straty 16
3 Warunki zewnetrzne 20
Il OPIS ZAPISOW BADAN | WYSLUCHAN 21
% Opis systemu zarzadzania bezpieczenstwem ruchu 21
kolejowego w odniesieniu do powaznego wypadku
2. Opis zasad i uregulowan dotyczacych wypadku 23
3. Podsumowanie wystuchan (dane osobowe podlegajg 23

ochronie zgodnie zwymogami ustawy z dnia 29 sierpnia
1997 r. o ochronie danych osobowych (Dz. U. z 2002 r. Nr
101, poz. 926, z pézn. zm.),

4. Funkcjonowanie budowli i urzadzen przeznaczonych do 25
prowadzenia ruchu kolejowego oraz pojazdéw kolejowych

2 Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych




Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 13 lipca 2010 r.

w km. 151,835 linii nr 405 szlak. Kepice - Korzybie

ANALIZA | WNIOSKI

30

Odniesienie do wczesniejszych wypadkow lub incydentow

zaistnialych w podobnych okolicznosciach.

30

Opis sekwencji zdarzen pozostajagcych w zwigzku z

badanym powaznym wypadkiem

30

Ustalenia komisji w zakresie przebiegu powaznego
wypadku w oparciu o zaistniate fakty.

32

Analize faktow dla ustalenia wnioskéw odnosnie przyczyn

powaznego wypadku i dziatania stuzb ratunkowych

33

Okreslenie bezposrednich przyczyn powaznego wypadku
lacznie z czynnikami zwigzanymi z dziataniami
podejmowanymi przez osoby zwigzane z prowadzeniem
ruchu pociaggéw, stanem pojazdéw kolejowych Ilub
urzadzen, a takze przyczyn posrednich zwigzanych z
umiejetnosciami, procedurami i utrzymaniem oraz
przyczyn systemowych zwigzanych z uwarunkowaniami
przepiséw i innych regulacji i stosowaniem systemu
zarzadzania bezpieczenstwem.

33

Wskazanie innych nieprawidlowosci ujawnionych w
trakcie postepowania, ale niemajacych znaczenia dla
whnioskéw w sprawie powaznego wypadku

35

OPIS SRODKOW ZAPOBIEGAWCZYCH DORAZNYCH

36

VI.

ZALECANE SRODKI ZAPOBIEGAWCZE MAJACE NA
CELU UNIKNIECIE TAKICH WYPADKOW LUB
INCYDENTOW W PRZYSZt.OSCI LUB OGRANICZENIE ICH
SKUTKOW.

37

PODPISY CZLONKOW ZESPOLU POWYPADKOWEGO

38

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych




Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 13 lipca 2010 r.
w km. 151,835 linii nr 405 szlak. Kepice - Korzybie

RAPORT

sporzgdzony dnia 5 lipca w Warszawie

z postepowania w sprawie powaznego wypadku kategorii A-04

zaistniatego w dniu 13 lipca 2010 r. o godz. 09.12 na szlaku Kepice — Korzybie w torze
nr. 1 w km 151.835 linii 405 obszar zarzadcy infrastruktury Zaktadu Linii Kolejowych
w Szczecinie, jednostka podlegta zarzadcy infrastruktury PKP PLK SA prowadzonego
przez Zespot Powypadkowy Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych powota-
ny decyzjg Przewodniczgcego PKBWK (pismo nr PKBWK-0780-54/TR/10 z dnia 22 lipca
2010roku) w skfadzie:

1. Andrzej Gniwek — Cztonek Staty Komisji — kierujgcy zespotem
2. Jan Miynarczyk — Cztonek Staty Komisji
3. Rafat Lesniowski — Czlonek Staty Komisiji

. PODSUMOWANIE POSTEPOWANIA

1. Decyzja o wszczeciu postepowania w sprawie powaznego wypadku, skiad
komisji i opis przebiegu postepowania.

Zespot powypadkowy przejgt prowadzenie postepowania od komisji kolejowej zaktadowej
Postepowanie w sprawie zdarzenia rozpoczeta komisja kolejowa pod przewodnictwem
Pana Krzysztofa Grabonia kontrolera ds. ruchu PKP PLK S.A. Zakfad Linii Kolejowych
w Szczecinie (PKP PLK IZ Szczecin), ktéry zostata powotana decyzjg Dyrektora PKP PLK
S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie nr powotania IZES21-732 — 33/10 z dnia
14.07.2010r. w sktadzie:

1. Krzysztof Grabon przewodniczgcy — IZKR3 IZ Szczecin

2. Jan Gierszewski cztonek — PRRK Gdynia

3. Eugeniusz Czapiewski cztonek — PRMI1 Gdynia

Dokumentacje zebrang przez komisje kolejowg zaktadowg przejeto w dniu 29.07.2010 r.
Dotychczasowych cztonkéw komisji kolejowej zaktadowej ze sktadu ustalonego w ust. VIII
pkt 5 ,Protokotu Ogledzin Miejsca Powaznego Wypadku” z datg 13.07.2010 r.,

a wymienionych ponizej:

1. Krzysztof Grabon — 1Z Szczecin, kontroler ruchu

2. Jan Gierszewski — PR Gdynia kontroler ruchu

3. Eugeniusz Czapiewski — PR Gdynia, instruktor maszynista.

Przewodniczacy PKBWK zobowigzat do wspédtpracy z zespotem powypadkowym na
podstawie pisemnego zadania Nr PKBWK — 0780 — 54/TR/10 z dnia 23.07.2010r.
skierowanego przez Przewodniczgcego PKBWK do ich Pracodawcow na podstawie art.
28h ust 2 pkt. 3 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym.

W trakcie prac komisji w zwigzku z odejsciem z pracy w Pomorskim Zakfadzie
Przewozéw Regionalnych w -Gdyni pana Eugeniusz Czapiewskiego zastgpit go pan
Henryk Kastelik — PR Gdynia, instruktor maszynista (pismo PR Gdynia z dnia
30.08.2010).

4 Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych



Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 13 lipca 2010 r.
w km. 151,835 linii nr 405 szlak. Kepice - Korzybie

2. Kroétki opis zdarzenia, miejsca i czasu powaznego wypadku oraz jego skutki.

Pociag nr 89522 zostat uruchomiony i nastgpit jego wyjazd z toru nr 2 mijanki
Korzybie na tor szlakowy nr 1 Kepice - Korzybie bez wymaganego polecenia,
doprowadzajgc do zderzenia na tym torze w km. 151.835 o0 godz. 9:12 z pociggiem nr
89523 jadgcym w z mijanki Kepice w kierunku mijanki Korzybie.

Pocigg ROPSr nr 89522 (PR Gdynia) — zestawiony z lokomotywy SU42 - 523 i 2 wagonow
serii Bhp nr 50 51 25-18181-6 i 50 51 25-18178-2, koniec pociggu w km 151.885, wagony
stojg na torze, lokomotywa ustawiona tytem w kierunku jazdy wykolejona 1 i 3 os a 4 oS
uniesiona ponad gtéwke szyny (patrzac w kierunku jazdy). Czoto pociggu nr 89522 w km
151.835 w bezposrednim styku z czotem pociggu ROPSr nr 89523. Pocigg ROPSr nr
89523 (PR Gdynia) — zestawiony z lokomotywy SU42- 524 i 2 wagonow serii Bhp nr 50 51
25-18304-4 i 50 51 25-18301-0, koniec pociggu w km 151.785. Zderzaki czotowe obu
lokomotyw urwane, a tylne wbite w poszycia wagonow.

Pociagg ROPSr nr 89523 (PR Gdynia) — relacja Szczecinek — Stupsk - zestawiony
z lokomotywy SU42 - 524 i 2 wagonow serii Bhp nr 50 51 25-18304-4 i 50 51 25-18301-0
Lokomotywa pociggu 89523 ustawiona tytem do kierunku jazdy, zerwany pierwszy wozek
jest w stanie wykolejonym. W obu lokomotywach przedziaty z szafg wysokiego napiecia
oraz agregatu grzewczego zgniecione, czesciowo przesuniete w przestrzen kabin
maszynisty. Na lok SU42-523 urwane dolne reflektory a gérny zmiazdzony, w lok SU42-
524 dolne reflektory oberwane i gorny zmiazdzony - brak mozliwosci okreslenia
osygnalizowania czota pociggdéw. Wagon nr 50 51 25-18304-4 pudto wagonu ztamane i
wypietrzone.

3. Opis bezposredniej przyczyny powaznego wypadku i przyczyn posrednich
ustalonych w postepowaniu.

a) bezposrednia:

Uruchomienie pociggu nr 89522 i wyjazd z toru nr 2 Mijanki Korzybie na tor szlakowy
Kepice - Korzybie bez wymaganego pozwolenia, co jest niezgodne z postanowieniem
Regulaminu prowadzenia ruchu kolejowego na odcinku st. Szczecinek — st. Korzybie oraz
instrukcji Ir1 doprowadzajgc do zderzenia na tym szlaku z pociggiem nr 89523
jadacym z mijanki Kepice w kierunku mijanki Korzybie (na podstawie polecenia dojazdu
na mijanke Korzybie w celu krzyzowania z pociggiem nr 89522).

b) pierwotna:

* nie nawigzanie potgczenia przez maszyniste pociggu nr 89522 z dyzurnym
ruchu odcinkowym stacji Miastko celem uzyskania polecenia wjazdu na
mijanke Korzybie i mimo to kontynuowanie wjazdu na mijanke Korzybie bez
uzyskania polecenia.

» Nie zatrzymanie sie w wyznaczonym miejscu przed wjazdem na mijanke
Korzybie przez maszyniste pociggu nr 89522 w celu nawigzania tgcznosci
w systemie przewodowym (telefon polowy),

c) posrednie:

= Nie uzyskanie polecenia dyzurnego ruchu st. Miastko przez maszyniste na
wyjazd z mijanki Korzybie

= Niesprawne urzgdzenia tgcznosci Kapsch w lokomotywie pociggu nr 89522,

» Brak stacji bazowej w systemie Kapsch o czestotliwosci 450 MHz na staciji
Korzybie dla zapewnienia zasiegu fgcznosci bezprzewodowej oraz
niesprawna tgcznos¢ pociggowa o czestotliwosci 150 MHz (brak zasiegu).

» Wyjazd pociggu nr 89523 ze stacji Szczecinek w kierunku stacji Stupsk nie
powinien nastgpi¢ z powodu braku urzadzen nawigzania ftgcznosci
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radiotelefonicznej 450 MHz (Kapsch) i przeno$nego telefonu, na lokomotywie
prowadzgcej co byto niezgodne z postanowieniami zatgcznika nr 1 ust. 8 pkt.1
,Postepowanie w przypadkach szczegdlnych” Regulaminu prowadzenia ruchu
kolejowego na odcinku Szczecinek — Korzybie.

= Wyjazd pociggu ze stacji Stupsk na szlak objety odcinkiem nadzorowania ze
stacji Miastko nie powinien nastgpi¢, poniewaz lokomotywa prowadzgca
pocigg nr 89523 na odcinku Szczecinek — Stupsk nie byta wyposazonia w
urzgdzenia nawigzania tgcznosci radiotelefonicznej 450 MHz (Kapsch)
I przenosnego telefonu i juz kontynuuje jazde na tym odcinku, co byto
niezgodne z postanowieniami zatgcznika nr 1 ust. 8 pkt.1 ,Postepowanie w
przypadkach szczegolnych” Regulaminu prowadzenia ruchu kolejowego na
odcinku Szczecinek — Korzybie.

= Brak telefonu polowego do tgcznosci przewodowej (awaryjnej) w lokomotywie
pociggu nr 89523.

» Niewilasciwa, niezgodna ze stuzbowym rozktadem jazdy seria lokomotyw
wykorzystana do prowadzenia pociggéw nr 89522 i 89523 (SU42 zamiast
SU45), co spowodowato niewystarczajgcg widocznosS¢ szlaku przez obu
maszynistow.

» Uzywanie telefondw komodrkowych przez maszynistéw poc. 89522, 89523
oraz dyzurnego ruchu stacji Miastko do prowadzenia ruchu kolejowego, co
bytlo niezgodne .z postanowieniami Regulaminem Prowadzenia ruchu
kolejowego na tym odcinku.

* Prowadzenie przy obsadzie trakcyjnej jednoosobowej pociggéw pasazerskich
nr 89522 i 89523 lokomotywami serii SU42 ze stanowiskiem maszynisty
nieprzystosowanym do jazdy tytem lokomotywy po lewej stronie w kierunku
jazdy z ograniczonym polem widzialnosci poprzez nadbudowe pradnicy
ogrzewania pociggu, powodujgcy opdzniong reakcje maszynisty na unikniecie
zderzenia lub zmniejszenia jego skutkow.

* Przydzielenie przez przewoznika lokomotywy SU42-524 do obstugi pociggu nr
89523 bez wymaganego przepisami wyposazenia tj. radiotelefonu Kapsch i
telefonu przenosnego tacznosci przewodowej, co uniemozliwiato bezpieczng
jazde pociggu na odcinku Szczecinek — Stupsk (brak zgodnosci z wymogami
Regulaminu Prowadzenia ruchu kolejowego na tym odcinku).

» Postugiwanie sie radiotgcznoscig pociggowg stosujgc formy radiogramow
niezgodne z przepisami.

» Realizowanie zadan przez prowadzgcych pojazdy kolejowe z napedem na tej
linii  pomimo nieprwidtowosci zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu
kolejowego, co byto niezgodne z postanowieniami par. 26 ust. 1 pkt. 3
Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18.07.2005 w sprawie ogoélnych
warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji.

» Niewlasciwe realizowanie zadah przez zespdét nadzoru i kontroli zarzadcy
infrastruktury i przewoznika w zakresie nadzoru nad przestrzeganiem
przepisow przez pracownikow realizujgcych przewozy na tym odcinku.

= Prowadzenie ruchu kolejowego przy wykorzystaniu tgcznosci komorkowej,
tolerowane przez nadzor i kontrole zarzadcy infrastruktury i przewoznika.

d) systemowe:
* Prowadzenie pociggu przy obsadzie trakcyjnej jednoosobowej bez wezwania
kierownika pociggu na lokomotywe pomimo braku statego zasiegu
radiotgcznosci pociggowej o czestotliwosci 150 MHz, co byto niezgodne z par.
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21 ust. 8 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18.07.2005 w sprawie
ogolnych warunkoéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacii.

= Brak w przepisach wewnetrznych zatwierdzonych przez Prezesa UTK
systemu sygnalizacji zastosowanej na odcinku Stupsk — Szczecinek.

» Brak unormowan prawnych dla zapewnienia bezpieczenstwa pociggu
pasazerskiego w przypadku koniecznosci korbowania zwrotnic lub
koniecznos$ci nawigzania tgcznosci w systemie przewodowym (awaryjnym) tj.
opuszczenie czynnej lokomotywy przez maszyniste. (brak adnotacji o
uzywaniu korby, brak upowaznienia do korbowania i sposobu postepowania).

» Eksploatowanie urzgdzen prowadzenia ruchu kolejowego w systemie Kapsch
na odcinku Szczecinek — Stupsk bez stosownej rozbudowy urzgdzen (brak
stacji bazowej na mijance Korzybie) przy wydtuzonym zasiegu odcinka
zdalnego prowadzenia ruchu i dopuszczenia do eksploatacji po modernizacji
systemu prowadzenia ruchu ze szlakiem Korzybie — Stupsk (zmiana stacji
Korzybie na mijanke Korzybie), co jest niezgodne z postanowieniami art. 23
ust.1 ustawy o transporcie kolejowym. Posiadane swiadectwo i dokumentacja
nie obejmuje prowadzenia ruchu na szlaku Korzybie — Stupsk za pomocag
systemu zdalnego prowadzenia ruchu (system urzgdzen dopuszczony dla
matego natezenia ruchu — brak definicji).

» Niewfasciwe realizowanie zadan przez zespot nadzoru i kontroli zarzgdcy
infrastruktury i przewoznika w zakresie. obstugi systemu Kapsch, szkolen,
egzaminéw i przygotowania w zakresie czynnosci dodatkowych,
wymagajgcych posiadania przez maszynistow kwalifikacji zwrotniczego.

4. Wskazanie czynnikéw majacych wplyw na zaistnienie powaznego wypadku.

Prowadzenie pociggu na odlegtosci 105 km ze stanowiskiem maszynisty
nieprzystosowanym ergonomicznie do takiego typu jazdy i takim systemie urzgdzen
sterowania ruchem kolejowym.

Warunki atmosferyczne — wysoka temperatura powietrza otoczenia i wewnatrz
pojazdu - pojazd bez klimatyzaciji.

Brak zasiegu radiotgcznosci pociggowej 150Mhz i systemu prowadzenia ruchu
Kapsch.

5. Gléwne zalecenia i adresaci tych zalecen.
5.1 Dorazne wprowadzone zaraz po wypadku

Zgodnie z ust. 8 art. 28| Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U.
Nr 16 poz. 94 z pdzn zmianami), w zwigzku ze stwierdzonymi powaznymi
nieprawidtowosciami stanowigcych bezposrednie zagrozenie - bezpieczenstwa ruchu
kolejowego, Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych wydata w dniu
30.07.2010 r. zalecenie spowodowania przez Zarzad PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w
Warszawie podjecia w trybie pilnym dziatann majgcych na celu poprawe bezpieczenstwa
ruchu kolejowego poprzez:

1. niezwloczne przywrocenie catkowitej sprawnosci technicznej urzgdzen
sterowania ruchem kolejowym w mijance Korzybie,

2. wprowadzenie obowigzku dwuosobowej obstugi trakcyjnej w lokomotywach
jednokabinowych na odcinku linii 405 Stupsk — Szczecinek w obu kierunkach
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dla wszystkich przewoznikow kolejowych, w tym stosowna korekta w
Regulaminie udostepniania tras pociggow i stuzbowym rozktadzie jazdy
pociggow;

3. spowodowanie zapewnienia zasiegu radiotgcznosci pociggowej na
czestotliwosci 150 MHz budujgc urzgdzenia retransmisji sygnatu ze stacji
Miastko oraz przywrocenie petnej sprawnosci technicznej urzadzen Kapsch o
czestotliwosci 450 MHz, w tym pilne uruchomienie nieczynnej do dnia
dzisiejszego stacji bazowej systemu Kapsch w Korzybiu,

4. dokonanie zabiegdw konserwacyjnych napowietrznej linii teletechniczne;j
bedacej nosnikiem transmisji sieci Kapsch i Systemu Nadzoru Ruchu wigcznie
z wycieciem drzew w pasie tej linii.

5. zabudowe w stacji Stupsk urzgdzen rejestracji rozmow prowadzonych na kanale
6 radiotgcznosci pociggowej o czestotliwosci 150 MHz na odcinku linii Stupsk —
Miastko,

6. wyciecie gatezi drzew znajdujgcych sie obecnie w obrysie pojazdow kolejowych
i skrajni budowli na odcinku linii 405 Stupsk — Szczecinek stanowigcych w
trakcie jazdy pociggu zagrozenie dla druzyny pociggowej i podréznych,

7. przypomnienie = pracownikom zarzadcy infrastruktury oraz pracownikom
przewoznikow o catkowitym zakazie przekazywania i otrzymywania zgody na
wjazd na mijanki i szlaki linii nr 405 przy pomocy telefonéw komorkowych.

Zgodnie z informacjg od Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego z dnia 28.02.2011
r. od dnia 23.08.2010 r. zarzadca infrastruktury tj. PKP PLK SA wprowadzit na
odcinku Miastko — Stupsk ruch pociggéw na podstawie fgcznosci zapowiadawczej
zgodnie z opracowanym ,Regulaminem tymczasowym prowadzenia ruchu
pociggow na odcinku zpr Miastko” Nr IZES2-704-67/2010.

5.2 Rekomendacje (zalecenia) w sprawie poprawy bezpieczenstwa

1. Urzad Transportu Kolejowego wdrozy postepowanie weryfikacyjne zasadnosci
wydania $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji Nr T/99/0039 z dnia
5.10.1999 r z adnotacjg uzupetniajacg powyzej tytutu ,Swiadectwo” o nastepu-
jacej tresci: ,Swiadectwo obejmuje réwniez posiadang przez PKP lokomotywe
noszgcg oznaczenie SU42” w celu wprowadzenia ograniczen eksploatacji tej
serii lokomotywy wytgcznie w obsadzie dwuosobowej i jazdy przodem przy jaz-
dach pociggowych (m.in. trwate przytwierdzenie siedziska maszynisty do sciany
bocznej pojazdu dla kierunku jazdy przodem, gdy nie ma mozliwosci obrotu lo-
komotywy na stacjach zwrotnych).

2. PKP PLK IZ w Szczecinie i PR Gdynia dokonajg omoéwienia zasad tymczaso-
wego prowadzenia ruchu na odcinku Stupsk — Miastko ze szczegdlnym naci-
skiem na zakaz uzywania telefonéw komorkowych do porozumiewania sie po-
miedzy dyzurnymi ruchu a maszynistami do wymiany informacji w ramach pro-
cesu prowadzenia ruchu.

3. PKP PLK IZ w Szczecinie dokona aktualizacji Regulaminu prowadzenia ruchu
pociggow na odcinku Szczecinek — Stupsk.

4. PKP PLK, PR oraz inni przewoznicy realizujgcy przewozy na tej linii, podczas
pouczen okresowych dla wszystkich swoich pracownikow bezposrednio zwig-
zanych z prowadzeniem ruchu kolejowego omowig zaistniaty wypadek ze

8 Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych



Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 13 lipca 2010 r.
w km. 151,835 linii nr 405 szlak. Kepice - Korzybie

szczegolnym uwzglednieniem obowigzku przestrzegania obowigzujgcych prze-
pisow i postanowien regulaminu.

5. PKP PLK bedzie systematycznie utrzymywac sprawnosc¢ techniczng systemu
radiotgcznosci pociggowej o czestotliwosci 150 MHz na odcinku— Szczecinek
Stupsk

6. PKP PLK I1Z w Szczecinie bedzie dokonywac¢ na biezgco wycinki gatezi drzew
znajdujgcych sie w obrysie pojazdow kolejowych i skrajni budowli oraz znajdu-
jacych sie w obszarze trasy napowietrznej tgcznosci na odcinku linii 405 Stupsk
— Szczecinek.

7. PKP PLK bedzie przeprowadza¢ systematyczne kontrole wyposazenia pojaz-
doéw kolejowych z napedem nalezgcych do przewoznikow realizujgcych przewo-
zy na odcinku Stupsk — Szczecinek w urzgdzenia tgcznosci pod katem zgodno-
Sci z obowigzujgcymi przepisami, w tym Regulaminem Tymczasowym prowa-
dzenia ruchu kolejowego na zpr Miastko.

8. Utrzymac obowigzek dwuosobowej obsady trakcyjnej lokomotyw jednokabino-
wych na odcinku linii Szczecinek — Stupsk w przypadku braku wymaganej tgcz-
nosci pociggowej lub ograniczong widocznos¢ szlaku i sygnalizacji lub jazdy ty-
tem. Przewoznik okresli w przepisach wewnetrznych szczegétowe warunki ob-
sady pociggowej, jak stanowi par. 21 ust. 3 Rozporzgdzenia Ministra Infrastruk-
tury z dnia 18.07.2005 w sprawie ogdlnych warunkéw prowadzenia ruchu kole-
jowego i sygnalizaciji.

9. PKP PLK SA i przewoznicy realizujgcy przewozy na odcinku Stupsk — Szczeci-
nek opracujg harmonogramy pracy zespotéw nadzoru i kontroli ze szczegdlnym
uwzglednieniem sktadania raportow na temat nieprawidtowosci w zakresie in-
frastruktury i tgcznos$ci na tym odcinku.

10.Dla obecnego systemu sterowania zwrotnicami ze wzgledu na dodatkowe obo-
wigzki dla prowadzacych pojazdy kolejowe, PKP PLK SA opracuje i uzgodni z
przewoznikami uczestniczgcymi w przewozach na odcinku Stupsk — Szczecinek
przepisy wewnetrzne w zakresie sygnalizacji, sposobu obstugi recznej i poste-
powania z uzyciem korby jak rowniez sposob postepowania druzyny trakcyjnej i
konduktorskiej w przypadku opuszczenia pojazdu trakcyjnego w celu obstugi
urzgdzen i przedtozy do zatwierdzenia Prezesowi UTK.

11.Wprowadzi¢ uszczegotowienie w sformutowaniu par. 21 ust. 4 pkt. 2 Rozporza-
dzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18.07.2005 w sprawie ogolnych warunkéw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji - dopisa¢ na koncu: "oraz na od-
cinkach linii z zapewniong stalg ciggtoscig funkcjonowania radiotgcznosci po-
ciggowej”.

12.Urzad Transportu Kolejowego okresli definicje pojecia "mate natezenie ruchu” i
poczyni dziatania majgce na celu wprowadzenie tej definicji do przepisow.

W przypadku podjecia decyzji przez PKP PLK SA o przywrdceniu ruchu na odcinku
Miastko — Stupsk za pomocg systemu zdalnego sterowania ruchem pociggéw
rekomenduje sie ponizsze:

1. PKP PLK wystgpi do Urzedu Transportu Kolejowego o objecie swiadectwem
dopuszczenia do eksploatacji systemu prowadzenia ruchu na odcinku Korzybie
— Stupsk. Uruchomienie systemu zdalnego sterowania ruchem moze nastgpi¢
wytgcznie po uzyskaniu Swiadectwa dopuszczenia.
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2. PR wyposazy wszystkie lokomotywy prowadzgce pociggi na odcinku Stupsk —

Miastko w sprawne urzgdzenia Kapsch,

PKP PLK doprowadzi do odbudowy stacji bazowej w Korzybiu.

PKP PLK bedzie systematycznie utrzymywaé sprawnos¢ techniczng systemu

Kapsch o czestotliwosci 450 MHz.

5. Przewoznicy wyposazg pojazdy kolejowe z napedem kursujgce na odcinku
Stupsk - Szczecinek w telefony polowe przenosne tgcznosci awaryjne;.

e

Il. FAKTY BEZPOSREDNIO ZWIAZANE Z POWAZNYM WYPADKIEM
1. Okreslenie wypadku:

a. Data, czas i miejsce wypadku
Powazny wypadek kategorii A-04 zaistniaty w dniu 13 lipca 2010 r. o godz. 09.12 na szla-
ku Kepice — Korzybie w torze nr. 1w km 151.835 linii 405 obszar zarzadcy infrastruktury
Zakfadu Linii Kolejowych w Szczecinie, jednostka podlegta zarzadcy infrastruktury PKP
PLK SA.

b. Opis wypadku

Pocigg nr 89522 zostat .uruchomiony i nastgpit jego wyjazd z toru.nr 2 mijanki
Korzybie na tor szlakowy Korzybie — Kepice bez wymaganego polecenia, co jest
niezgodne z postanowieniem Regulaminu prowadzenia ruchu kolejowego na odcinku st.
Szczecinek — st. Korzybie oraz instrukcji Irl doprowadzajgc do zderzenia na tym szlaku z
pociggiem nr 89523 jadgcym w z mijanki Kepice w kierunku mijanki Korzybie.

c. Wskazanie personelu kolejowego, podwykonawcow biorgcych udziat w wypadku

lub incydencie oraz innych stron i Swiadkow,

Pracownicy kolejowi (wraz z podwykonawcami) majgcy zwigzek ze zdarzeniem:

Data i godz. e g9dz.
Nazwisko i imie - : Zaktad Stan { wypoczynku przed
S Stanowisko , ., . | rozpoczecia ’
inicjaty pracy trzezwosci oA rozpoczeciem
pracy
RI maszynista PR Gdynia | Trzezwy 13.07.2010 72 godziny
godz. 08.20
WO maszynista | PR Gdynia | Trzezwy 12.08.2010 | 52 godz. 38 minut
godz. 22.00
BK Kierownik PR Trzezwy 13.07.10 16 godz.
pociggu Szczecin godz. 04.00
EG Konduktor PR Gdynia " | Nie badano | 13.07.10 36 godz. 10 min.
g.08.20
IP Kierownik PR Gdynia | Trzezwa 13.07.2010 | 35godz. 57 minut
pociggu godz. 04.35
MS Dyzurny 1Z Szczecin | Nie badano | 13.07.2010 96 godz.
ruchu stacji godz.07.30
Stupsk
WB Dyzurny 1Z Szczecin | Trzezwy 13.07.2010 24 godz.
ruchu godz. 06.00
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odcinkowy
zpr Miastko

d. Okreslenie pociggow i ich sktadéw, przewozonego tadunku, pojazdéw kolejowych,
ich serii i numerow identyfikacyjnych, biorgcych udziat w wypadku

Pociag ROPSr nr 89522 (PR Gdynia)

— zestawiony z lokomotywy SU42 - 523 i 2 wagonow serii Bhp nr 50 51 25-18181-6 i 50 51
25-18178-2, koniec pociggu w km 151.885, wagony stojg na torze, lokomotywa ustawiona
tytem w kierunku jazdy wykolejona 1 i 3 0$ a 4 0$ uniesiona ponad gtéwke szyny (patrzac
w kierunku jazdy). Przedziat z szafg wysokiego napiecia oraz agregatu grzewczego
zgniecione, czesciowo przesuniete w przestrzen kabin maszynisty. Na lok SU42-523
urwane dolne reflektory a gérny zmiazdzony.

Czoto pociggu nr 89522 w km 151.835 w bezposrednim styku z czotem pociggu ROPSr nr
89523. Zderzaki czotowe obu lokomotyw urwane, a tylne wbite w poszycia wagondw.

Dane o pociggu 89522, rodzaj pociggu ROPSr przewoznik PR Gdynia

a) relacja: Stupsk - Szczecinek, seria i nr taboru trakcyjnego SU42 523,

b) predkosc rozktadowa pociggu 90 km/h, predkos¢ rzeczywista 48 km/h,

c) dtugos¢ pociggu w metrach: 40 m skfad pociggu (ilos¢ wag., seria wag., ustawienie
wag. w sktadzie):

d) 2 wagony serii Bhp nr 50 51 25-18181-6 i 50 51 25-18178-2,

e) masa ogolna pociggu: 176 t, rzeczywista masa hamujgca pociggu: 161 t

f) masa hamujgca wymagana pociggu 135 t,

g) procent masy hamujgcej wymaganej pociggu 76 %, procent masy hamujgcej
rzeczywistej 90 %

h) wagony ze wstawkami hamulcowymi zeliwnymi,

i) nastawianie hamulcow szybkodziatajgce (P, R, R+Mg),

J) miejsce ostatniej szczegotowej proby hamulca: Stupsk

k) rewident taboru lub inna osoba uprawniona do wykonywania proby hamulcéw rewident
taboru - MS

Lokomotywa SU42 523 nr fabryczny 8476 rok budowy 1975

Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdy szynowego nr T/99/0039
Swiadectwo sprawnos$ci technicznej nr PBU4/13-20/09 z dnia 26.01.2010 r. Nowy Sacz,
wazne do dnia 27.11.2013 r. na przebieg 220 000 km liczony od 78 km, stan licznika
42428, przeglad okresowy 29.06.2010, przeglad kontrolny 12.07.2010 r.

Wagony:

Numer 50 51 25 18 181-6 stacja macierzysta Chojnice

Rok budowy 1975

Typ konstrukcyjny: PIETRO

Seria: Bhp

Liczba miejsc: 90

Masa wtasna: 36 000kg.

Ostatnia rewizja: 29.05.2009r. Wykonana w Sekcji Utrzymania i Naprawy Taboru Stupsk.
Naprawa gtéwna: 30.04.1993r. Wykonana w Zaktadach Naprawczych Taboru Kolejowego
w Pruszkowie Spétka Akcyjna.
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Ostatni przeglad okresowy: PO 2. Wykonany dnia 31.05.2010r w Sekcji Utrzymania
i Naprawy Taboru Stupsk.

Ostatni przeglad miedzy-pocigagowy ( PM) dnia 12.07.2010r

Swiadectwo sprawnos$ci technicznej nr PBU4/1-41/09 z dnia 29.05.2009 wazne do dnia
29.08.2011 na przebieg 360 tys. km.

Numer 50 51 25 18 178-2 stacja macierzysta Chojnice

Rok budowy 1975

Typ konstrukcyjny: PIETRO

Seria: Bhp

Liczba miejsc: 90

Masa wtasna: 36t.

Ostatnia rewizja: 29.05.2009r. Wykonana w Sekcji Utrzymania i Naprawy Taboru Stupsk.
Naprawa gtéwna: 30.45.1993r. Wykonana w Zaktadach Naprawczych Taboru Kolejowego
w Pruszkowie Spétka Akcyjna.

Ostatni przeglad okresowy: PO 2. Wykonany dnia 31.05.2010r w Sekcji Utrzymania i
Naprawy Taboru Stupsk.

Ostatni przeglad miedzypociggowy ( PM) dnia 12.07.2010r.

Swiadectwo sprawnosci technicznej nr PBU4/1-40/09 z dnia 29.05.2009 wazne do dnia
29.08.2011 na przebieg 360 tys. km.

Pociag ROPSr nr. 89523 (PR Gdynia) — relacja Szczecinek — Stupsk - zestawiony
z lokomotywy SU42 - 524 i 2 wagonow serii Bhp nr 50 51 25-18304-4 i 50 51 25-18301-0
Lokomotywa pociggu 89523 ustawiona tytem do kierunku jazdy, zerwany pierwszy wozek
jest w stanie wykolejonym. Przedziat z szafg wysokiego napiecia oraz agregatu
grzewczego zgniecione, czesciowo przesuniete w przestrzen kabin maszynisty. w lok
SU42-524 dolne reflektory oberwane i gorny zmiazdzony - brak mozliwosci okreslenia
osygnalizowania czota pociggéw. Wagon nr 50 51 25-18304-4 pudto wagonu ztamane i
wypietrzone.

Dane o pociggu 89523, rodzaj pociggu ROPSr przewoznik PR Gdynia

a) relacja: Szczecinek — Stupsk, seria i nr taboru trakcyjnego SU42 524

b) predkosc rozkladowa pociggu 90 km/h, predkos¢ rzeczywista 57 km/h

c) dtugos¢ pociggu w metrach: 40 m sktad pociggu (ilo$¢ wag., seria wag., ustawienie
wag. w sktadzie): 2 wagony serii Bhp nr 50 51 25-18304-4 i 50 51 25-18301-0,

d) masa ogolna pociggu: 176 t, rzeczywista masa hamujgca pociggu: 161 t

e) masa hamujgca wymagana pociggu 137 t,

f) procent masy hamujgcej wymaganej pociggu 78 %, procent masy hamujgcej
rzeczywistej 90

g) wagony ze wstawkami hamulcowymi zeliwnymi,

h) miejsce ostatniej szczegdtowej préby hamulca: Szczecinek

i) nastawianie hamulcoéw szybkodziatajgce (P, R, R+Mg),

j) rewident taboru lub inna osoba uprawniona do wykonywania proby hamulcow-
rewident taboru - WK

Lokomotywa SU42 524 nr fabryczny 8965 rok budowy 1975.

Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdy szynowego nr T/99/0039
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Swiadectwo sprawnosci technicznej nr PBU4-10/2010 z dnia 01.02.2010 Poznan, wazne
do dnia 18.03.2012 r. na przebieg 94 728 km liczony od 125 272 km, stan licznika 152559,
przeglad okresowy — 21.06.2010, PK — 11.07.2010

Wagony:

Numer 50 51 25 18 304-4 stacja macierzysta Chojnice

Rok budowy 1975

Typ konstrukcyjny: PIETRO

Seria: Bhp

Liczba miejsc: 90

Masa wiasna: 360 00kg.

Ostatnia rewizja: 08.05.2009r. Wykonana w Sekcji Utrzymania i Naprawy Taboru Stupsk.
Naprawa gtowna: 13.05.1991r. Wykonana w Zaktadach Naprawczych Taboru Kolejowego
w Pruszkowie Spétka Akcyjna.

Ostatni przeglad okresowy: PO 2. Wykonany dnia 11.05.2010r w Sekcji Utrzymania i
Naprawy Taboru Stupsk.

Ostatni przeglad miedzypociggowy ( PM) dnia 09.07.2010r.

Swiadectwo sprawnosci technicznej nr PBU4/1-37/09 z dnia 08.05.2009 wazne do dnia
08.08.2011 na przebieg 360 tys. km.

Numer 50 51 25 18 301-0 stacja macierzysta Chojnice

Rok budowy 1975

Typ konstrukcyjny: PIETRO

Seria: Bhp

Liczba miejsc: 90

Masa witasna: 36t.

Ostatnia rewizja: 08.05.2009r. Wykonana w Sekcji Utrzymania i Naprawy Taboru Stupsk.
Naprawa gtéwna: 13.05.1991r. Wykonana w Zaktadach Naprawczych Taboru Kolejowego
w Pruszkowie Spétka Akcyjna.

Ostatni przeglad okresowy: PO 2. Wykonany dnia 11.05.2010r w Sekcji Utrzymania
i Naprawy Taboru Stupsk.

Ostatni przeglagd miedzypociggowy ( PM) dnia 09.07.2010 r.

Swiadectwo sprawnosci technicznej nr PBU4/1-36/09 z dnia 08.05.2009 wazne do dnia
08.08.2011 na przebieg 360 tys. km.

e. Opis infrastruktury kolejowej i systemu sygnalizacji w miejscu wypadku — typy
toréw, rozjazddéw, urzgdzen srk, sygnalizaciji, shp itp.

1. Urzadzenia srk, sygnalizatory i ich wskazania (typ, rodzaj):

a) na posterunku ruchu (pulpit nastawczy, aparat blokowy, tawa nastawcza itp. stan
zamkniec€ i plomb):

Stacja Korzybie przeksztatcona w 1996 roku w mijanke pracujgca w systemie
radiotgcznosci pociggowej 150Mhz i zdalnego prowadzenia ruchu pociggéw w systemie
KAPSCH-450MHz na odcinku Szczecinek — Korzybie iprzedtuzonym do Stupska z
umiejscowieniem operatora (dyzurny ruchu odcinkowy) w st. Miastko - odcinek zdalnego
prowadzenia ruchu, ruch pociggow prowadzony na podstawie radiotelefonicznego
porozumiewania sie maszynisty z dyzurnym ruchu odcinkowym, wyposazona w
urzgdzenia samoczynnego sterowania zwrotnicami z sygnalizacjg informujacg o potozeniu
zwrotnic nie upowazniajgcg do realizacji wjazdoéw i wyjazdéw bez polecenia dyzurnego
nadzorujgcego (Operatora) z siedzibg w stacji Miastko. Urzadzenia powyzsze mogty by¢
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zastosowane zgodnie z postanowieiniami par. 59 ust. 5 Rozporzgdzenia z dnia 18 lipca
2005 r. w sprawie ogoélnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz.
na wydzielonych liniach kolejowych znaczenia miejscowego i bocznicach, lecz nie dla tej
linii (linia drugorzedna).

b) na gruncie:

Mijanka Korzybie.

Semafor wyjazdowy B w kierunku Kepic wskazuje sygnat S1 ,Stéj”, semafor wjazdowy A i
sygnat powtarzajgcy SpA (wjazd do Korzybia z kierunku Kepic) wskazuje sygnat Wz1 —
zwrotnica nastawiona w kierunku prostym,

Semafor wyjazdowy C kierunku Stupska wskazuje sygnat Wz1 — zwrotnica nastawiona
w kierunku prostym

Semafor wjazdowy D ze Stupska do Korzybia wskazuje sygnat S1 ,Stoj”, sygnat
powtarzajgcy SpD ciemny,

Rozjazd nr 1, zwrotnica reczna w potozeniu plus (+) kierujgcym na zwrotnice nr 2,
zamknieta zamkiem ryglowym,

Rozjazd nr 2 zwrotnica elektryczna w potozeniu minus (-) kierujgcym na tor nr 1, bez
widocznych sladow rozprucia

Rozjazd nr 42 zwrotnica elektryczna w potozeniu plus (+) kierujgcym na tor nr 1

Rozjazd nr 41 zwrotnica reczna w potozeniu plus(+) kierujgcym na tor nr 2, zamknieta

zamkiem ryglowym,

c) urzgdzenia wewnetrzne (przekaznikownia, sitownia itp.):

przekaznikownia na mijance Korzybie zamknieta i zaplombowana plombg nr U-81/235.
Stan plomb na przekaznikach prawidtowy. Wszystkie przekazniki z aktualnymi badaniami
Obstugi Technicznej Przekaznikow. Stan przekaznikow SA-przyciagniety (wzbudzony),
SB-odpadniety (odwzbudzony), Kzw AB-odpadniety (odwzbudzony), Zwab-odpadniety
(odwzbudzony), Kwz 1A-przyciggniety(wzbudzony), Kwz3B-odpadniety(odwzbudzony),
Ua/b — odpadniety(odwzbudzony), Kn2+/- -minus przyciggniety(wzbudzony), a plus

odpadniety(odwzbudzony), CzZwb - odpadniety(odwzbudzony), Or2 -
odpadniety(odwzbudzony), N2 .~ Przyciggniety(wzbudzony), N2
,<+ odpadniety(odwzbudzony), Kzz — przyciggniety, 1z2(1) — przyciggniety(wzbudzony),
1z2(2) — przyciggniety(wzbudzony), 1z2(3) — przyciggniety(wzbudzony), StA -

odpadniety(odwzbudzony), Kwz1C - przyciggniety(wzbudzony), S.C. — przyciggniety
(wzbudzony), Zwcd — odpadniety(odwzbudzony),

d) Tory, rozjazdy, budowle inzynieryjne (rok zabudowania, typ, rodzaj przytwierdzenia,
parametry toru, parametry torowiska, ostatnie pomiary, (kto dokonat), zalecenia
diagnostyczne):

Tor bezstykowy, rok zabudowy 1992, szyny S49, podktady PBS1, przytwierdzenie typu K,
podsypka ttuczen 30 cm, tor na nasypie, tuk 0 R=720 w km 151.720 — 151.880, prosta
D=1373 m w km 151.880 — 153.264, pochylenie — spadek 2, 5 %o na 660 mb. Ostatni
pomiar EM-120 dnia 21.05.2010 — zalecenia: dotki do podbicia, uzupetnic¢ ttuczen, usung¢
poszerzenia na podktadach drewnianych, - wykonanie zalecen zaplanowano na rok 2011;
badania diagnostyczne po wypadku dnia 14.07.2010 zalecenia — wymieni¢ uszkodzone
Sruby stopowe 18 sztuk, wymieniono w dniu 14.07.29010 r.
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f. Stosowane na miejscu wypadku urzgdzenia tgcznosci przewodowej i radiowej
(ostatni przeglad, (kto dokonat), zalecenia diagnostyczne):

Wyposazenie lokomotywy SU42- 523 od poc. 89522 - radiotelefon Kapsch o
czestotliwosci 450 MHz — brak mozliwosci sprawdzenia dziatania (brak zasilania w wyniku
zdarzenia), radiotelefon pociggowy czestotliwosci 150 MHZ witgczony na kanale 6 - brak
mozliwosci sprawdzenia dziatania, przenosny aparat telefoniczny typu MB, zakleszczony
szafce w kabinie maszynisty - brak mozliwosci sprawdzenia dziatania.

Lokomotywa SU42-524 od poc. 89523 — radiotelefon pociggowy czestotliwosci 150 MHZ
wigczony na kanale 6 - brak mozliwosci sprawdzenia dziatania w Zakfadzie Linii
Kolejowych.

Brak radiotelefonu Kapsch o czestotliwosci 450 MHz, brak przenosnego aparatu
telefonicznego typu MB.

Ze wzgledu na niewtasciwe wyposazenie lokomotywy nr SU42-524 pociggu nr 89523,
rozmowy zwigzane z organizacjg ruchu byly prowadzone za pomocg tgcznosci
komorkowej bez wydzielonych kanatéw, co byto niedopuszczalne i stwarzato podstawowe
zagrozenie bezpieczenstwa. Sposob takiego komunikowania nie byt przewidziany w
Regulaminie prowadzenia ruchu dla tego odcinka.

Urzadzenia tgcznosci przewodowej, ostatni przeglad i konserwacja telegrafii nosnej w
dniach 10,13,18,26.05.2010 r. (§97 instrukcji le-13(E-25)), tacznosci zapowiadawczej dnia
19.05.10 (8§29, 90, 91 instrukcji le-13(E-25)); ostatni przeglad i konserwacja stacji
bazowych Kapsch wdniach 07,08,21.06.2010r. (§65, 66 instrukcji le-13(E-25)),
radiotelefony przenosne TH-79A oraz radiotelefony sieci pociggowej i drogowej w dniach
04,20,22,28.06.2010r. (§57, 58 instrukcji le-13 (E-25)), wykonane przez Rejon Robdt
Telekomunikacyjnych w Szczecinie.

g. Prace wykonywane w miejscu wypadku lub incydentu albo w jego sgsiedztwie
Nie byly wykonywane

h. Uruchomienie procedur wypadkowych i ich kolejne etapy realizacji

Nazwisko i imie | Godzina v . H-L
< ; s r Nazwisko i imie
oraz stanowisko | powiado | Jednostka powiadamiana o
: i 2L przyjmujacego
powiadamiajacego | mienia
WB dyzurny ruchu
Miastko 09.30 Dyspozytor zaktadowy ZG
WB dyzurny ruch ; : y
3 Nl 10.00 Pogotowie ratownictwa technicznego | Z-ca dyrektora WS
Miastko
---------------------------- Pogotowie sieciowe e ——
Na
____________________ m|ejscu_ SOK BJ
zdarzeni
a
EG kondukt
PR Gc;r;nlija X 09.15 Przewoznik Dyspozytor MP
EG konduktor
PR Gdynia 09.15 Wiasciciel pojazdu kolejowego Dyspozytor MP
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.................. ‘ ‘ Nadawca tadunku | ‘

I. Opis dziatan ratowniczych wykonywanych przez wyspecjalizowane jednostki
kolejowych i publicznych stuzb ratunkowych, Policji oraz stuzb medycznych, kolejne
etapy akcji ratunkowej

Data i
N ' Nazwisko i imi :
aZWIS. o i imie, God.zma Jedhostka azwls .o i imie | godz . Fakohedonia
stanowisko powiado X . przyjmujagcego | przybycia
' e Sl powiadamiana - o s pracy
powiadamiajgcego | mienia powiadomienie | na miejsce
zdarzenia
. Pz
Osoba nieznana (R 13.07.10 13.07.10
T e R ORI ASp 2B b0 odz. 23.00
g KP Kepice A it
WB dyz h 13.07.10
A Ve NI 09.33 Pogotowie ratunkowe | Dyspozytor
Miastko
13.07.10
13.07.10 odz. 15.41
Osoba nieznana 09.13 Straz pozarna Dyspozytor godz. gowr;')t s
09.21 i
godz. 17.19
MK asesor
s 13.07.10
Komenda  Policji Prokuratura 13.07.10
: 09.20 Prokuratura _ godz.
Kepice Rejonowa godz. 17.30
- 10.10
Miastko
Akcja ratownicza rozpoczeta dnia 13.07.2010r 0 godz. 09.15
zakonczona dnia 14.07.2010 r 0 godz. 01.25

2. Ofiary sSmiertelne, ranni i straty

a. poszkodowani w wypadku pasazerowie, osoby trzecie, personel kolejowy tgcznie z

podwykonawcami,
Ofiary w ludziach Zabici Ciezko ranni | Ranni
a) pasazerowie | e 9 24
b) pracownicy tgcznie z pracownikami podwykonawcoéw | ----------- 3 1

c) uzytkownicy przejazdéw kolejowyeh

d) osoby nieuprawnione do przebywania na obszarze
kolejowym

e) inni

b. ograniczenia ruchu pociggéw

Ograniczenia w ruchu pociagéw
- 13.07.10 y 14.07.10
przerwa w ruchu pociggow od dnia, godz. 4.09.12 do dnia godz. 900d2.01.25
min.
b Yhe ol b 105 L 4 56
opodznione pociggi osobowe ilos¢ pociagow Opdénienia

16 Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych



Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 13 lipca 2010 r.

w km. 151,835 linii nr 405 szlak. Kepice - Korzybie

min.
oyAll iggi t ilos¢ iago 1 127
opoznione pociggi towarowe ilos¢ pociagow R Riania
13.07.10
A, . godz. ' 14.07.10
komunikacja zastepcza od dnia, godz. 09.30 do dnia godz. 90d2.01.15
13.07.10
zamkniecie toru szlak Kepice — . ; 14.07.10
K g od dnia, godz. godz. do dnia godz. 0dz.01.25
y 00.12 e
t i ieci d t . :
WIECACHIC ez g o A od dn|a' godz_ ___________ do dnia godz_ __________

c. straty powstate w tadunku i bagazach pasazeréw oraz inne wiasnosci oraz
zniszczenia lub uszkodzenia w pojazdach kolejowych, infrastrukturze, sSrodowisku

itp.

3. Uszkodzenia i zniszczenia

Rozmiar i charakter uszkodzen i zniszczen

Szacunkowa kwota
odtworzeniowa

Tor uszkodzone Sruby stopowe 18 sztuk 66,48
Rozjazd
urzadzenia srk
elementy sieci trak-
cyjnej
pojazdy trakcyjne SU42-523:

1. rozpruta ostoja z tytu lokomotywy,

2. zerwane oba zderzaki z tytu lokomotywy,

3. zerwane zgarniacze z tytu lokomotywy,

4. zerwane zawieszenie 4-tej osi zestawu
kotowego,

5. oderwane pomosty ze stopniami i latarniami
z prawej i lewej strony lokomotywy,

6. zerwany dach obudowy tylnego przedziatu,

7. zmiazdzony tylny przedziat maszynowy,

8. przesuniecie szafy WN w kabine maszynisty
w potaczeniu z pogieciem tylnej Sciany
kabiny,

9. zdemolowana wiekszos¢ aparatow w szafie
WN,

10. wyrwany z postumentu zespdt agregatu
grzewczego Caterpillar, oberwany i
potamany osprzet agregatu,

11. oderwana skrzynia przytaczeniowa
ogrzewania  elektrycznego z  przodu
lokomotywy,

12. oberwane porecze tylnego pomostu.

SU42-524 662 870,65

1. rozpruta ostoja z tytu lokomotywy,

2. poderwany i wygiety tylny pomost,

3. zerwane oba zderzaki z tytu lokomotywy,

4. zerwane zawieszenie drugiego wozka

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
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jezdnego,

zerwane zgarniacze z tytu lokomotywy,

zerwany dach obudowy tylnego przedziatu,

zmiazdzony tylny przedziat maszynowy,
przesuniecie szafy WN w kabine maszynisty

w potgczeniu z pogieciem tylnej Sciany

kabiny,

9. zdemolowana wiekszos¢ aparatow w szafie
WN,

10. wyrwany z postumentu zespdt agregatu
grzewczego Caterpillar, oberwany i
potamany osprzet agregatu,

11. zerwane i przesuniete oba zbiorniki paliwa,

12. zerwana szafa WN ogrzewania sktadu
pociagu,

13. naderwane mocowanie gtéwnego zbiornika
powietrza.

© N o

67 527,34

wagony osobowe

Numer 50 51 25 18 304-4

(patrzac w kierunku jazdy pociggu):

Po stronie prawej:

Podwozie: Sciana czotowa wagonu wgnieciona, w
goérnej czesci ok. 1,5m w dolnej 1m. , blachy
porozrywane. Ostoja przegieta w “taki sposob ze
prawy zderzak zamontowany na czotownicy opiera
sie o gtéwke szyny. Przetamanie wagonu — pudia i
ostoi biegnie na wysokosci pierwszego wozka, ok.
6m. od- krawedzi pionowej Sciany czofowe;.
Wgniecenie poszycia sciany bocznej na gtebokosci
ok. 0,6m. Wézek przesuniety, zgiety czop wzgledem
gniazda panwi skretu oddalony ok. 0,7m. Podtoga
rozerwana, podwinieta do gory oparta o prawe koto
zestawu kotowego pierwszego woézek. Druga czesé
przetamanego podwozia na wysokosci schodow
oparta o drugi zestaw. Elementy wézka wagonowego
poobrywane, zwichrowane. Poszycie prawej strony
Sciany bocznej rozerwane na catej wysokosci,
wzdtuznie ok. 1,85m. Blachy Sciany bocznej od czota
do pierwszego okna przedziatu pasazerskiego
pogiete. Wypchane na zewnatrz ok.1,9m. liczac od
gtéwki prawej szyny. Poszycie dachu pofatdowane.
Po stronie lewej:

Na wysokosci stopnia drugich drzwi wagonu
zatamanie

( wgniecenie) Sciany w kierunku osi toru od srodka
wagonu w miejscu naniesionych oznaczen (numer i
seria) perforacje i rozerwane blachy Sciany bocznej.
Przetamanie (oderwanie) blach na wysokosci
drugiego i trzeciego okna przedziatu dolnego i
gornego. Blach poszycia rozerwane catkowicie na
dlugosci od dachu do ostojnicy. Elementy armatury|
wozka wagonowego (pierwszego) pozrywane, rama

18
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zgieta. Czotownica przegieta, zamontowany do niej
zderzak znajduje sie ok. 0,05m ponad gtdéwka szyny.
Wewnatrz:

Przedzialy WC i stuzbowy catkowicie zniszczone,
Sciana czotowa wgnieciona, podtoga wraz ze scho-
dami do przedziatu gérnego uniesiona ok. 1m., bla-
chy pogiete Sciany porozrywane. Zgniecione ele-
menty konstrukcji zewnetrznej- metalowe stelaze,
schodow , Scian, sufitow i siedzeh oraz ramy okien-
ne powyginane. Uszkodzenia uniemozliwiajg przej-
Scie pomiedzy przedziatami( gérnym i dolnym) oraz
przedsionkiem przy drzwiach obok przedziatu stuz-
bowego. Szyby czesciowo powybijane.

Numer 50 51 25 18 301-0

(patrzac w kierunku jazdy pociggu)

Po stronie prawej:

Poszycie- dachu od strony pierwszego wagonu
pofatdowane na diugosci ok. 1,6m.

Po lewej stronie:

Sciana boczna i poszycie dach pofaldowane na
dtugosci odpowiednio ok. 1,2m i 0,8m.

Numer 50 51 25 18 181-6

(patrzac w kierunku jazdy pociggu):

Po stronie lewej :

Poszycie- boczne S$ciany pofatdowane, blachy
.,zachodzg” na siebie ok. 0,1m- 0,3m na wysokosci
pierwszych okien przedziatdbw goérnego i dolnego.
Rama wodzka pogieta, zwichrowana. Armatura ha-
mulcowa uszkodzona czesciowo oberwana. Ugiecie
ostoi ok. 0,25m.

Po prawej stronie:

Uszkodzone sprezyny wozkow pierwszego i drugie-
go.

Blachy Scian pofatdowane na dtugosci ok. 6m.

Na wysokosci pierwszych okien przedziatow gérnego

i dolnego blachy zachodzg na siebie okoto 0.1m —
0.3m

0,00

0,00

Z czota wagonu ( od strony lok.) czotownica cofnieta ,
wbita ok. 0,3m,. Sciana czolowa rozerwana,
wepchnieta do srodka przedziatéow WC i stuzbowego.
Ptyta oporowa pod lewym zderzakiem peknieta,
obydwa zderzaki zniszczone, czotownica wbita do
wewnatrz.

Wewnatrz wagonu:

Ramy okien przedziatéw czesciowo zdeformowane
konstrukcje siedzen pogiete. Sciany boczne do
trzeciej fawki naruszone ( oktadziny drewniane
potamane), konstrukcje metalowo blaszane pogiete.

Sciana z zabudowang szafg sterowniczg naruszona,

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
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baterie akumulatorowe po rozrzucane czesciowo
rozbite. Elementy instalacji ogrzewania i oswietlenia
pourywane i zgniecione.

Numer 50 51 25 18 178-2

(patrzac w kierunku jazdy pociggu):

Po stronie prawej:

Pofatdowane blachy $ciany bocznej na dlugosci
ok.4m. Naruszona konstrukcja wozka wagonowego
(pierwszego).

Po stronie lewe;j :

Blach poszycia dachu pofatdowane na diugosci ok.
2m od krawedzi $ciany czotowej wagonu. Perforacja
blach $ciany bocznej na dtugosci ok. 5m.

0,00

0,00

Wagony towarowe Nie dotyczy
przewozony tadunek Nie dotyczy
Srodowisko Nie zgtoszono strat

bagaz podréznych

Nie zgtoszono strat

Inne

Nie zgtoszono strat

Straty eksploatacyjne - 1464,00
Usuwanie skutkow wypadku 1Z Szczecin - 12501,32
Komunikacja zastepcza - 300 633,63
Straty PR Gdynia - - 765 528,65

RAZEM:: et o vt 1080 127,50

3. warunki zewnetrzne
a. warunki pogodowe

pora dnia Do potudnia zachmurzenie Brak

Opady brak temperatura +26°C
Widocznosé Bardzo dobra styszalno$¢ Bardzo dobra
inne zjawiska Nie byto

b. inne warunki zewnetrzne moggce mie¢ wplyw na powstanie wypadku lub
incydentu (szkody spowodowane ruchem zakfadu gérniczego, powodz itp.).
nie byto
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ll. OPIS ZAPISOW, BADAN | WYSLUCHAN

1. System zarzadzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego w odniesieniu do
powaznego wypadku, w tym

1) Organizacja i sposob wydawania i wykonywania polecen

Zapisy w dokumentacji majgcej zwigzek z wypadkiem (techniczno-ruchowa, pojazdowa
itp.):

- dziennik - wykres ruchu stacji Miastko prowadzony prawidtowo, zapisy o zaistnieniu
wypadku, zamknieciu toru szlakowego Kepice — Korzybie,

- w. dzienniku telefonicznym R138 stacji Miastko zapisy o zaistnieniu wypadku
I powiadomieniu o wypadku,

- w dzienniku uszkodzen tgcznosci R366 stacji Miastko zapisy o zerwaniu plomby
i uzyciu przycisku ,Alarm”;

- wraportach z jazdy i dokumentacji pojazdowej brak zapisow o wypadku,

- zapis z ksigzki — dziennika ruchu R146 — pocigg nr 89522 z toru stacyjnego nr 8
stacji Stupsk otrzymat wolng droge na wyjazd w kierunku Korzybia o godz. 8: 40;
odjechat o godz. 08:45 i przybyt do Korzybia o godz. 9:10; natomiast pocigg nr 89523
bedac na szlaku pomiedzy Kepicami a Korzybiem uzyskat ze Stupska wolng droge o
godz. 9:11 ze wzgledu na to, ze w Korzybiu planowane byto krzyzowanie z
pociggiem nr 89522, o czym nie miat wiedzy maszynista pociggu 89522; jest
jednoczesnie wpis méwigcy, ze pocigg nr 89523 z Korzybia do Stupska nie wyjechat
z powodu zaistniatego wypadku.

2) Wymagania wobec personelu kolejowego i ich egzekwowania (czas pracy,
kwalifikacje zawodowe, wymogi zdrowotne)

Maszynista RI — prawo kierowania pojazdem kolejowym nr 006731 wydane przez PKP
Cargo S.A. Zaktad Taboru w Gdyni dnia 28.11.2005 r., egzamin kwalifikacyjny dnia
10.09.1989 r., egzamin okresowy dnia 05.05.2008 r., znajomos¢ linii 405 31.03.2010 r.,
znajomos¢ RTS i Odcinka ZPR Miastko 19.05.2009 r. ostatnie pouczenia okresowe
29/06.2010 r., ostatnie badania okresowe 14.01.2010 r., ostatnie badania psychologiczne
14.01.2009 r., wypadek w 1 godzinie pracy;

Maszynista WO — prawo kierowania pojazdem kolejowym nr 039350 wydane przez PKP
Przewozy Regionalne Pomorski Zaktad Przewozéw Regionalnych w Gdyni dnia
24.03.2009 r., egzamin kwalifikacyjny dnia 02.03.1982r, egzamin okresowy dnia
12.05.2008 r., znajomos¢ linii 405 29.06.2010 r., znajomos¢ RTS i Odcinka- ZPR Miastko
09.12.2010r., ostatnie pouczenia okresowe 14.05.2010 r., ostatnie badania okresowe
17.07.2009 r., ostatnie badania psychologiczne 07.07.2009 r., wypadek w 11 godzinie

pracy;

Kierownik pociggu IP — egzamin kwalifikacyjny 30.10 1997 r., egzamin okresowy
07.05.2010r., badania okresowe 19.04.2009r., pouczenia okresowe 16.03.2010r.,
znajomos¢ RTS i Odcinka ZPR Miastko 16.09.2000 r., wypadek w 5 godzinie pracy;

Konduktor EG - egzamin kwalifikacyjny 14.11.2006 r., egzamin okresowy.07.05.2010r.,
badania okresowe 17.09.2008 r., badania psychotechniczne 16.09.2008 r., pouczenia
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okresowe 12.03.2010 r., znajomos¢ RTS i Odcinka ZPR Miastko 05.07.2007 r., wypadek
w 1 godzinie pracy;

Kierownik pociggu BK - egzamin kwalifikacyjny 14.02 2000 r., egzamin okresowy
28.04.2010r., badania okresowe 31.03.2010r., ostatnie badania psychologiczne
20.03.2008 r., pouczenia okresowe 18.01.2010 r., znajomos¢ RTS i kontrola
znajomosci Odcinka ZPR Miastko 26.V1.2010 r., wypadek w 6 godzinie pracy;

Dyzurny ruchu WB - egzamin kwalifikacyjny 26.04.1980 r., egzamin okresowy
11.09.2006 r., badania okresowe 08.10.2009r., ostatnie badania psychologiczne
05.10.2007 r., pouczenia okresowe 28.04.2009 r., znajomos¢ RTS i Odcinka ZPR Miastko
08.06.2007 r., wypadek w 4 godzinie pracy;

Dyzurny ruchu MS - egzamin kwalifikacyjny 14.12.1982r., egzamin okresowy
13.09.2006 r., badania okresowe 27.04.2010r., ostatnie badania psychologiczne
05.05.2008 r., pouczenia okresowe 19.03.2009 r., znajomos¢ odpisu z RTS i Odcinka
ZPR Miastko 28.06.2007 r., wypadek w 2 godzinie pracy;

3) Procedury wewnetrznych kontroli doraznych i okresowych oraz ich wynikow
(wewnetrzny audyt bezpieczenstwa)

Kontrole wewnetrzne zarzadcy infrastruktury i przewoznika byty przeprowadzane w
sposob mato wnikliwy, przez co nie byly ujawniane nieprawidtowosci:

e Podczas miesiecznych kontroli zapiséw rozmow pomiedzy dyzurnym
ruchu odcinkowym stacji Miastko a druzynami trakcyjnymi nie zajeto
stanowiska na brak zapisow tych rozméw trwajgcych nawet tydzien
wskazujgcy na to, ze zdalne prowadzenie ruchu byto oparte wytgcznie
na rozmowach przez telefony komédrkowe, co niezgodne jest z
postanowieniami przepiséw wewnetrznych.

e Brak stanowiska co do niewlasciwie utrzymanej linii napowietrznej
teletechnicznej bedacej gtébwnym nosnikiem sygnatéw transmisiji
bezprzewodowej z baz na mijankach do operatora w stacji Miastko
powodujgce czestg awaryjnos¢ w pracy urzgdzen systemu Kapsch.

e Brak reakcji co do niewtasciwie dziatajgcej radiotgcznosci pociggowej o
czestotliwosci 150MHz na kanale 6 na odcinku Miastko — Stupsk.

e Utrzymanie linii napowietrznej teletechnicznej w stanie technicznym nie
zapewniajgcym przesytu sygnatéw niezbednych do prowadzenia ruchu
pociggow.

e Brak stanowiska co do niewtasciwego utrzymania skrajni budowli
(drzewa wchodzgce w obrys pojazdu trakcyjnego) co powoduje
ograniczenie widocznosci szlaku i infrastruktury.

e Brak stanowiska wobec niewlasciwego wyposazenia pojazdow
trakcyjnych (brak urzgdzen Kapsch i telefonéw polowych) i
wprowadzenie ich do realizacji przewozdéw na tym odcinku linii.

e Brak reakcji wobec niewtasciwej ergonomii stanowiska pracy maszynisty
w lokomotywach serii SU42, w szczegolnosci przy jazdach w
jednoosobowej obsadzie trakcyjnej tytem do kierunku jazdy.

e Eksploatowanie lokomotyw serii SU42 zamiast SU45, co byto niezgodne
ze stuzbowym rozktadem jazdy.
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4) Obowigzek dotyczacych wspotdziatania pomiedzy réznymi organizacjami
uczestniczgcymi w wypadku

Wspotpraca byta wtasciwa — bez zastrzezen.

2. Zasady i uregulowania dotyczace wypadku, w tym:
1) przepisy i regulacje stosowane w UE i krajowe;

Dyrektywa Unii Europejskiej Nr 49/2005 w sprawie bezpieczenstwa kolei
wspolnotowych oraz zmieniajgca Dyrektywe 2001/14/WE w sprawie alokaciji
zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania optat za uzytkowanie
infrastruktury kolejowej oraz certyfikacje w zakresie bezpieczenstwa.

Ustawa z dnia 28 marca 2003 o transporcie kolejowym i akty wykonawcze do
ustawy.

2) przepisy wewnetrzne przedsigbiorstw kolejowych.

Zarzadca infrastruktury — PKP PLK SA

Ir8 — instrukcja o postepowaniu w sprawach powazanych wypadkow, wypadkéw,
incydentow oraz trudnosci eksploatacyjnych na liniach kolejowych,

Irl — instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggow,

Regulamin prowadzenia ruchu kolejowego na odcinku od stacji Szczecinek do
Korzybie linii jednotorowej Pita Gtéwna — Szczecinek — Korzybie — Stupsk — Ustka z
dnia 7.12.1994 otrzymany z PKP PLK SA Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie
Sekcja Eksploatacji w Stupsku

Przewozy Regionalne (PR)
Stuzbowy rozktad jazdy pociggdéw przyjety do stosowania przez przewoznika
Pt-2 Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego

3. Podsumowania wystuchan (dane osobowe podlegaja ochronie zgodnie
z wymogami ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. o ochronie danych osobowych (Dz. U.
z 2002 r. Nr 101, poz. 926, z p6zn. zm.)), w tym:

11) pracownikéw kolejowych oraz pracownikéw podwykonawcow;

Maszynista Rl

W dniu 13.07.2010 prowadzit lokomotywg SU 42 pocigg nr 89522 na trasie Stupsk —
Szczecinek. Ze stacji Stupsk odjechat pozniej, gdyz czekat na skomunikowany
pocigg SKM z Gdyni. Przed odjazdem w czasie rozmowy z dyzurnym ruchu w
Stupsku dostat informacje, ze prowadzony przez niego pocigg bedzie krzyzowat sie z
pociggiem nr 89523 na mijance Kepice — rozmowe styszat kierownik pociggu. W
czasie rozmowy zostat podany sygnat ,na wyjazd” Kilkakrotnie usitowat nawigzac
potgczenie z dyzurnym ruchu stacji Miastko przez radiotelefon Kapsch -
bezskutecznie. Na mijanke Korzybie wjechat na tor nr 2 przystosowany do jazdy w
kierunku mijanki Kepice miat utozong droge ,na wprost” i podane biate Swiatto. Nie
nawigzywat tgcznosci z dyzurnymi ruchu — planowat zrobi¢ to dopiero na mijance
Kepice. Okoto 200 metrow za semaforem wyjazdowym z Korzybia zobaczyt, ze z
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tuku toru jedzie pocigg od strony Kepic — znajdowat sie w odlegtosci 100-150
metrow. W wyniku zderzenia przewrdcit sie na podtoge lokomotywy. W chwili
zderzenia siedziat po lewej stronie kabiny patrzgc w kierunku jazdy.

Maszynista WO

W dniu 13.07.2010r. prowadzit lokomotywg SU42 pocigg nr 89523 na trasie
Szczecinek — Stupsk. Ze st. Szczecinek do st. Stupsk odjechat planowo o godz.7; 47.
Po wyjezdzie ze st. Miastko dyzurny ruchu tej stacji przez radiotelefon 150MHz
poinformowat go, ze planowe krzyzowanie nie odbedzie sie w Kepicach tylko w
Korzybiu ze wzgledu na spdznienie sie drugiego pociggu i polecit zeby potgczyt sie z
nim z Kepic. W Kepicach odebrat informacje od dyzurnego ruchu z Miastka (przez
telefon komérkowy), ze krzyzowanie odbedzie sie w Korzybiu i dostat zgode na
wyjazd z Kepic do Korzybia. Tres¢ polecenia przekazat kierowniczce pociggu, ktora
stata na peronie obok lokomotywy. Podczas zblizania sie do sygnatu powtarzajgcego
widziat, ze jest ciemny, jednak zmienit sie (,zapalita sie biata pionowa kresa”).
Wyjezdzajgc z tuku zobaczyt jadgcy w jego kierunku od strony mijanki Korzybie
pocigg. Wiaczyt ,nagte hamowanie”. Doszto do zderzenia — wkrétce po zderzeniu
odebrat telefon — dyzurny ruchu st. Miastko poinformowat go, ze wyraza zgode na
wjazd na Korzybie. Lokomotywa, ktérg prowadzit nie byta wyposazona w radiotelefon
Kapsch ani w telefon przenosny.

- Kierownik pociagu IP

W dniu 13.07.2010 byta kierownikiem pociggu nr 89523 (trasa Szczecinek — Stupsk).
Pociag stat na mijance Kepice, gdy maszynista drogg radiowg przekazat jej
informacje, ze pocigg ma wolng droge do Korzybia. Nie potrafi powiedziec ile pociag
przejechat do zderzenia, nie pamieta faktu zderzenia.

- Kierownik pociagu BK

W dniu 13.07.2010 byt kierownikiem pociggu nr 89522 (trasa Stupsk — Szczecinek).
W czasie przygotowan do odjazdu ze Stupska i podawania sygnatu odjazdu nie
styszat zadnych rozméw maszynisty z dyzurnym ruch z powodu bardzo gtosne;j
pracy silnika lokomotywy. Rowniez pozniej w czasie jazdy do Korzybia nie styszat na
swoim radiotelefonie zadnych rozmoéw. Po wymianie podréoznych w Korzybiu i
upewnieniu sie, ze ,wskaznik podaje biate swiatto” podat sygnat do odjazdu przez
radiotelefon i reczny. Nie miat Zzadnych informac;ji, ze dyzurny ruchu z Miastka podjat
decyzje o zmianie miejsca krzyzowania z Kepic na Korzybie. W chwili wypadku
znajdowat sie w przedziale stuzbowym. Od momentu wypadku nic nie pamieta.

- Dyzurny ruchu WB;

Petnit stuzbe na st. Miastko od godz. 6; 00.W toku petnienia dyzuru pocigg 89523
wyjechat ze st. Szczecinek planowo 0 godz. 7; 47. Gdy dyzurny ruchu ze st. Stupsk
powiadomit go o 20-to minutowym opdznieniu pociggu nr 89522 doszedt do wniosku,
ze mozliwe jest krzyzowanie pociggéw na mijance Korzybie zamiast planowanego
na mijance Kepice. Gdy pociag 89523 wyjezdzat ze st. Miastko przez radiotelefon
150 MHz udzielit zgode ( dla poc. 89523) na jazde do mijanki Kepice wraz z
wjazdem na mijanke informujgc jednoczesnie o mozliwosci krzyzowania z pociggiem
89522 na mijance Korzybie. O zmianie miejsca krzyzowania na Korzybie powiadomit
dyzurnego stacji Stupsk i styszat przez radiotelefon jak przekazuje on tg informacje
maszyniscie pociggu 89522.
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Polecenia wyjazdu z mijanki Kepice do Korzybia dla pociggu 89523 udzielit przez
telefon komérkowy gdyz tgcznosci na radiotelefonie 150MHz nie udato mu sie
nawigzac¢ a radiotelefonu Kapsch maszynista nie miat. Okoto godziny 9:10 zobaczyt
na monitorze SNR, Ze pocigg 89522 wjechat na tor 2 mijanki Korzybie bez uzyskania
jego pozwolenia. Nie udato mu sie nawigza¢ kontaktu z jego maszynistg i w tym
czasie ustyszat sygnat niebezpieczenstwa sygnalizowany przez SNR a na monitorze
zobaczyt komunikat ,ALARM POCIAG WJECHAL NA TOR ZAMKNIETY”.
Natychmiast uzyt alarmowego przycisku RADIOSTOP na telefonie 150 MHz, po kilku
minutach dostat informacje o zderzeniu od pracownika PKP pana D, ktéry jechat
pociggiem nr 89522 jako pasazer.

- Dyzurny ruchu MS

Penit stuzbe na st. Stupsk w dniu 13.07.2010 od godziny 7; 30 do 19;30. Pociag nr
89522 relacji Stupsk — Szczecinek wyjechat ze st. Stupsk o godz.8; 45 z
opdéznieniem 18 minut spowodowanym oczekiwaniem na opdzniony pocigg z
Gdanska. Przed wyprawieniem pociggu zgodnie ze standardowg procedurg
skontaktowat sie z dyzurnym ruchu st. Miastko, ktéry jest odpowiedzialny za ruch
pociggow na trasie Stupsk — Szczecinek. Dyzurny ruchu ze st. Miastko powiedziat,
ze pociggi 89522 i 89523 krzyzowal sie bedg na mijance Korzybie i prosit o
powiadomienie o tym maszyniste pociggu, 89522 — co uczynit. O wypadku
dowiedziat sie od dyzurnego ruchu st. Miastko, ktéry prosit go telefonicznie o
wywotanie pociggu 89522 a po kilku minutach prosit o wezwanie pogotowia,
poniewaz zderzyty sie dwa pociggi.

4. Funkcjonowanie budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego oraz pojazdéw kolejowych

1) System sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen fgcznie z zapisem
z automatycznych rejestratorow danych

Stacja Korzybie przeksztalcona w 1996 roku w mijanke pracujgca w systemie
radiotgcznosci pociggowej KAPSCH-450MHz na odcinku Szczecinek — Korzybie
I przedtuzonym do Stupska z umiejscowieniem operatora (dyzurny ruchu odcinkowy) w st.
Miastko - odcinek zdalnego prowadzenia ruchu, ruch pociggéw prowadzony na podstawie
radiotelefonicznego porozumiewania sie maszynisty z dyzurnym ruchu odcinkowym,
wyposazona w urzgdzenia samoczynnego sterowania zwrotnicami.

Odcinek Szczecinek — Korzybie posiada zabudowany system SNR (System Nadzoru
Ruchu) dziatajgcy w okresie eksploatacji nadzorowanej jako $rodek pomocniczy
prowadzenia ruchu. W systemie tym u operatora stacji Miastko sg zainstalowane do
przetwarzania sygnatow z mijanek terminal drukarki i monitor, monitor nie dziata i
informacja o nieprawidtowosci jest przekazywana za pomocg wydruku, w ktérym zawarte
dane nie odzwierciedlajg stanu faktycznego np. w dniu 22.07.2011 wykazana zostata
predkos¢ pociggu 225 km/h, a w innych przypadkach -1 oraz -2 km/h.

2) Sprawnos¢ urzgdzen srk

Dziatanie urzadzen sprawne. Urzgdzenia wykonane zgodnie z dokumentacja.
W dniu 20.10.2010 dokonano sprawdzenia na mijance Korzybie zaleznosci pomiedzy
sterowaniem przekaznika StA a wykazywaniem zajetosci obwodu izolowanego 1z2 w
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uwzglednieniu odwzbudzenia przekaznika 1z2;. Badania wykazaty, ze pojazd trakcyjny
znajdujacy sie w strefie czujnikdéw przed sygnatem SpA a jednoczesnym wykazywaniem
zajetosci odcinka 1z2 przez tabor nie nastepuje wzbudzenie przekaznika StA, co w
konsekwencji nie prowadzi do przestawienia zwrotnicy nr 2 dla jazdy w kierunku toru nr 1
mijanki (jazda na wprost) wyswietlenia wskaznika Wz1 na SpA i wyswietlenia wskaznika
Wz1 na semaforze A przy wygasnietym sygnale S1.

3) Stan infrastruktury kolejowej

Stan techniczny nawierzchni i budowli inzynieryjnych dostateczny — nie miat wptywu na
powstanie wydarzenia.

Podczas jazdy inspekcyjnej w dniu 28.07.2011 stwierdzono, ze na czesci linii gatezie
drzew znajdujg sie w obrysie pojazdow kolejowych i skrajni budowli oraz w obszarze trasy
napowietrznej tgcznosci, w konsekwencji czego maszynisci pociggbw majg ograniczone
pole widzenia szlaku.

4) Opis sprzetu tgcznosci
Niesprawne urzadzenia radiotgcznosci pociggowej o czestotliwosci 150MHz oraz
urzgdzenia Kapsch o czestotliwosci 450MHz ze wzgledu na brak zasiegu nie ma
mozliwosci zalogowania pociggu oraz nawigzania tgcznosci pociggowej bezprzewodowe;.

W dniu 17.03.2011 r. dokonano wystuchania nagran . uzyskanych z tasm
magnetofonowych rejestratora rozméw ,IRYS”, zabezpieczonych w dniu 13.07.2010 r. z
posterunku dyzurnego ruchu odcinkowego stacji Miastko. Zapisy magnetofonowe zostaty
odtworzone i wprowadzone do systemu komputerowego w Centralnym Laboratorium
Kryminalistycznym Komendy Gtéwnej Policji. Zapis uzyskano z Komendy Miejskiej Policji
w Stupsku 11.02.2011 r. na ptycie CD tgcznie z kopig pisma CLK nr H-L-1-214/1451/10/11
z dnia 31.01.2011 r.

W wyniku odstuchania zapisu ustalono co nastepuje:

1. Kopiowanie przeprowadzono w odniesieniu do kanatbw zawierajgcych
korespondencje radiowa. Brak jest dekodowania sygnatow znacznikdw czasowych
zapisywanych na tasmach magnetofonowych. W zwigzku z powyzszym brak jest
mozliwosci ustalenia jakie rozmowy byty przeprowadzane w dniu wypadku, fj.
13.07.2010 .

2. Zarejestrowane sg rozmowy dotyczgce jazd manewrowych na stacji Miastko,
rozmowy kierownikow pociggdéw z maszynistami dotyczgce podawania sygnatéw
do odjazdow oraz rozmowy dyzurnych ruchu 2z maszynistami dotyczgce
prowadzenia ruchu pociagéw (telefonicznego zapowiadania). Nie mozna okresli¢ w
jakich dniach i jakich godzinach te rozmowy sie odbywaty.

3. Od 38 minuty 26 sekundy nagrania z tasmy nr 2 kanatu nr 2 jest styszalny cichy
zapis sygnatu ,radio-stop” — rozmowy prowadzone w tym przedziale czasowym
nagrania sg wyrazniejsze i gtosniejsze niz sygnat ,radio-stopu” i nie majg zwigzku z
zaistniatym zdarzeniem zderzenia pociggéw. Pomimo faktu, ze w dokumentac;ji
techniczno-ruchowej dyzurnego ruchu stacji Miastko i w ksigzkach poktadowych
pojazdu z napedem przewoznika PR Gdynia nie ma wczesniejszych zapiséw o
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uzyciu lub ustyszenia sygnatu ,radio-stop”, nie mozna z catg pewnoscig stwierdzic,
ze styszany odgtos dotyczy zdarzenia z dnia 13.07.2010 r.

4. W wyniku wystuchania nagran nalezy stwierdzi¢, ze radiotgczno$¢ 150 MHz lub
taczno$¢ komorkowa byta stosowana zamiast radiotgcznosci 450 MHz Kapsch —
brak jest mozliwosci okre$lenia daty i godziny uzycia tych formy tgcznosci.

5. Zgodnie z zapisami w dzienniku uszkodzen tgcznosci R366 z posterunku
dyzurnego odcinkowego stacji Miastko, ostatnia wymiana kaset magnetofonowych
w rejestratorze rozmow ,Irys” miata miejsce w dniu 10.07.2009 r.

6. Poniewaz nagrywanie na tasmach odbywa sie w obwodzie zamknietym, tj.
systemem nadpisywania na starych nagraniach, a brak jest odniesienia do daty i
godziny nagrania, nie mozna stwierdzi¢ z jakiej najwczesniejszej daty nagrane sg
rozmowy i sygnaty i w ktbrym momencie konczy sie sygnat nagrany najpoznie;.

7. Ustalenie znacznikow czasowych wydaje sie niemozliwe do odtworzenia, gdyz juz
w trakcie préby odtworzenia tresci rozméw przez funkcjonariuszy Policji z Komendy
Miejskiej Policji Stupsk w dniu 13.07.2010 r. nie znaleziono identyfikacji daty i
godzin rozméw (protokét ogledzin w aktach postepowania).

5) Opis pojazdéw kolejowych tgcznie z zapisem z automatycznych rejestratorow
danych

Po przeanalizowaniu zapisow na tasmach predkosciomierzy ustalono:

- pocigg nr 89523 relacji Szczecinek — Stupsk — o godzinie 09; 14 gdy predkos¢ pociggu
wynosita 83 km/h, widoczny jest jej gwattowny spadek oraz maksymalny wzrost
cinienia w cylindrach hamulcowych lokomotywy. Swiadczy to o zastosowaniu
hamowania nagtego przez maszyniste. Wykres predkosci wskazuje, ze -w momencie
zderzenia pocigg miat predkos¢ 57 km/h. Droga hamowania od zastosowania
hamowania nagtego do momentu zderzenia wynosita 150 m.

- pocigg nr 89522 relacji Stupsk — Szczecinek — po postoju na mijance Korzybie o godz.
09; 11, 5 maszynista uruchomit pocigg i do okoto 09: 12, 5 przejechat odlegtos¢ 350 m
do miejsca, w ktérym pocigg mingt semafor wyjazdowy ,B”. O godz.09; 13, gdy predkosé
pociggu wynosita 48 km/h, widoczny jest jej gwattowny spadek oraz maksymalny wzrost
ciénienia w cylindrach hamulcowych lokomotywy. Swiadczy to o zastosowaniu
hamowania nagtego przez maszyniste. Wykres predkosci wskazuje, ze w momencie
zderzenia pocigg miat predkos¢ 38 km/h. Droga hamowania od zastosowania
hamowania nagtego do momentu zderzenia wynosita 50 m.

6) Widocznos¢ sygnatdw ze stanowiska pracy maszynisty
Ograniczona ze wzgledu na stanowisko maszynisty po lewej stronie i specyfike dziatania
tego typu sygnalizacji (sygnat powtarzajgcy zaswieca sie w momencie zalogowania sie

zblizajgcego pociggu do sygnatu powtarzajgcego SpA)

7) Ergonomia stanowisk pracy maszynistéw pociggéw
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Prowadzenie przy obsadzie trakcyjnej jednoosobowej pociggow pasazerskich
lokomotywami serii SU42 ze stanowiskiem maszynisty nieprzystosowanym do jazdy tytem
lokomotywy po lewej stronie w kierunku jazdy ogranicza mozliwos¢ wskazan przyrzgdow
pomiarowych majgcych znaczenie dla bezpieczenstwa jazdy pociggu m.in.
predkosciomierza.

Ponadto nadbudowa pradnicy ogrzewania pociggu, ogranicza pole widzialnosci szlaku,
wskaznikéw, sygnatow sSwietlnych podawanych przez sygnalizatory zlokalizowane po
prawej stronie do kierunku jazdy.

Konfiguracja szlaku niekorzystna, tuki w sposéb przemienny, spadki i wzniesienia, teren
zadrzewiony, konary drzew siegajg obrysu pojazdow kolejowych, co uniemozliwiato
wychylenie gtowy, celem powigkszenia pola widzenia.

8) Dokumentacja prowadzenia ruchu kolejowego
a) Srodki podjete przez personel kolejowy dla kontroli ruchu i sygnalizaciji

Dyzurni ruchu stacji Stupsk i Miastko dokumentujg prowadzenie ruchu w ksigzkach
R146 i prowadzg dziennik — dobowy wykres ruchu pociggow dla odcinka Szczecinek —
Stupsk.
Od dnia 23.08.2010 r. zarzadca infrastruktury tj. PKP PLK SA wprowadzit na
odcinku Miastko — Stupsk ruch pociggéw na podstawie fgcznosci zapowiadawczej
zgodnie z opracowanym ,Regulaminem tymczasowym prowadzenia ruchu
pociggow na odcinku zpr Miastko” Nr IZES2-704-67/2010.

b) Wymiana komunikatéw ustnych w zwigzku z wypadkiem lub incydentem fgcznie
z dokumentacjg z rejestrow;

Na ' podstawie wystuchan, zespdt powypadkowy dokonat oceny prowadzonych
komunikatéw przez osoby uczestniczgce w zdarzeniu, z czego wynika, ze dyzurny
odcinkowy stacji Miastko informacje o. zderzeniu sie pociggéw otrzymat za pomocag
tgcznosci komorkowej od pasazera pociggu nr 89522. Dyzurny ruchu stacji Miastko
powiadomit nastepnie dyzurnego ruchu stacji Stupsk, ktéry dokonat powiadomienia
stuzb ratunkowych. Szczegdtowy opis uruchomienia procedur wypadkowych i czasow
powiadomienia znajduje sie w tabeli w pkt. Il e 2 h —i.

c) Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca powaznego wypadku.
Zabezpieczenia miejsca powaznego wypadku dokonali Prokurator z Prokuratury
Rejonowej w Miastku, Policja z KP Kepice, SOK ze Stupska.

9) Organizacja pracy w miejscu i czasie wypadku lub incydentu

a) Czas pracy personelu biorgcego udziat w powaznym wypadku

Pracownicy kolejowi (wraz z podwykonawcami) majgcy zwigzek ze zdarzeniem:

SN R RN el e S S R R e s S0
azwisko i imie trzezwos$ | godz. wypoczynku
i Disd Ci rozpoczeci | przed
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a pracy rozpoczeciem
pracy
RI maszynista | PR Trzezwy | 13.07.2010 | 72 godziny
Gdynia godz.
08.20
\We; maszynista | PR Trzezwy | 12.08.2010 | 52 godz. 38 mi-
Gdynia Godz. nut
22.00
BK Kierownik | PR Trzezwy | 13.07.10 16 godz.
pociggu Szczecin Godz.
04.00
EG Konduktor- | PR Nie 13.07.10 36 godz. 10 min.
Gdynia badano 0.08.20
IP Kierownik | PR Trzezwa | 13.07.2010 | 35 godz. 57 mi-
pociggu Gdynia Godz. nut
04.35
MS Dyzurny V4 Nie 13.07.2010 | 96 godz.
ruchu stacji | Szczecin | badano Godz.07.3
Stupsk 0
wWB Dyzurny (V4 Trzezwy | 13.07.2010 | 24 godz.
ruchu Szczecin Godz.
odcinkowy 06.00
zpr
Miastko

Inne osoby majgce zwigzek ze zdarzeniem:
Wykazy oséb poszkodowanych w zdarzeniu znajdujg sie w aktach postepowania w
sprawie powaznego wypadku.

b) Wyniki przeprowadzonych badanh:

Pobrano krew do badan na zawartos¢ alkoholu etylowego maszynistow pociggow:
-RI
-WO
oraz kierownikéw pociggow:
- IK
- BK
W krwi w/w wymienionych nie stwierdzono obecnosci alkoholu etylowego.

Uzyto urzadzenia kontrolno-pomiarowego do ilosciowego oznaczenia alkoholu
w wydychanym powietrzu do zbadania stanu trzezwosci dyzurnego ruch stacji Miastko:

- WB

W wydychanym powietrzu nie stwierdzono obecnos$ci alkoholu etylowego.

c) warunkoéw srodowiskowych i ergonomicznych stanowisk pracy personelu kolejowego
majgcego zwigzek przyczynowy z wypadkiem lub incydentem.
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IV. ANALIZA | WNIOSKI
1. Odniesienie do wczesniejszych wypadkéw lub incydentéw zaistniatych w
podobnych okolicznosciach.

W latach 2008-2010 (do dnia powaznego wypadku) miato miejsce ogétem 62 zdarzen
zwigzanych z uruchomieniem pociggu lub sktadu manewrujgcego bez wymaganego
zezwolenia lub nie zatrzymaniem sie pojazdu kolejowego w wyznaczonym miejscu, z
czego 34 wypadki kategorii BO4 oraz 28 incydentow kategorii C44.

W wiekszosci z tych zdarzen ich bezposrednimi przyczynami byty:

* Przejechanie obok semafora lub tarczy manewrowej wskazujgcej sygnat ,Stéj”,

= Uruchomienie jazdy manewrowej bez zezwolenia,

» Uderzenie w koziot oporowy lub rampe wskutek zbyt p6znego rozpoczecia
hamowania,

» Nie zatrzymanie sie pociggu na przystanku osobowym.

Najczesciej w wyniku wypadkéw kat. B04 nastepowato najechanie pojazdu
kolejowego na inny stojgcy pojazd kolejowy, zderzenie boczne pojazdow kolejowych lub w
jednym przypadku zderzenie czotowe. W przypadku kilku incydentéw kat. C44 miato
miejsce zatrzymanie sie pojazdow kolejowych w niewielkiej odlegtosci od siebie, co przy
niewiele zmienionych warunkach i okolicznosciach mogtoby skutkowac:- zaistnieniem
powaznego wypadku lub wypadku.

Na szczegolng uwage i przytoczenie zastuguje wypadek kat. BO4 zaistniaty w dniu
16.08.2008 na szlaku Szczecin Zatom — Szczecin Dabie w km. 4,620 linii nr 401, podczas
ktorego. nastgpito wjechanie na szlak bez wymaganego zezwolenia i z pominieciem
sygnatu ,st6j” przez drezyne roboczg, co skutkowato zderzeniem czotowym z jadgcym w
przeciwnym kierunku pociggiem pasazerskim. W wyniku wypadku ciezko rannych zostato
2 pracownikéw drezyny. Po zakonczeniu dochodzenia w sprawie wypadku, oprécz
zalecen komisji kolejowej Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Kolejowych skierowata
do przewoznika zalecenie poprawy bezpieczenstwa dotyczgce wyposazenia wszystkich
pojazdow kolejowych z napedem nalezgcych do wiasciciela drezyny roboczej w
urzgdzenia radiotgcznosci pociggowe;.

2. Opis sekwencji zdarzen pozostajacych w zwigzku z badanym powaznym
wypadkiem

Pocigg nr 89523 prowadzony lokomotywg SU42-522 odjechat ze stacji Szczecinek o
godz. 7:47 zgodnie z rozkltadem jazdy. Lokomotywa prowadzgca pocigg nie byta
wyposazona w urzgdzenia Kapsch i w telefon przenosny. W zwigzku z tym ze przewoznik
przydzielit do obstugi pociagu nr 89523 lokomotywe nie wyposazong w urzgdzenia
niezbedne dla jazdy po odcinku Szczecinek — Stupsk ze zdalnym sterowaniem ruchu,
dyzurny ruchu stacji Szczecinek zgodnie z postanowieniami Regulaminu nie powinien
wyprawi¢ ten pocigg na szlak w kierunku stacji Miastko. Jazda tego pociggu do stacji
Miastko przebiegata bez zakitécen. W czasie zblizania sie tego pociggu do stacji Miastko,
dyzurny ruchu ze stacji Stupsk poinformowat dyzurnego ruchu odcinkowego w Miastku, ze
pocigg nr 89522 odjedzie ze Stupska z opdznieniem okoto 20 minut (oczekiwanie na
skomunikowanie z pociggiem SKM Trojmiasto). W zwigzku z tym, dyzurny ruchu
odcinkowy w Miastku podjat decyzje, ze planowane krzyzowanie pociggow nr 89522 i
89523 odbedzie sie w mijance Korzybie zamiast w mijance Kepice. W zwigzku z tym
radiotelefonicznie na czestotliwos$ci 150MHz na kanale 6 wydat polecenie poc. 89523 do
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jazdy na mijanke Kepice, informujgc, ze w Kepicach udzieli dalszej informacji o mozliwym
krzyzowaniu pociggéw w Korzybiu.

Maszynista pociggu nr 89522 sprawdzit dziatanie tgcznosci na radiotelefonie Kapsch i
telefon przewozny radiotgcznosci pociggowej. Natomiast dalsze rozmowy odnosnie
wyjazdu i miejsca krzyzowania pociggow prowadzit przy uzyciu radiotgcznosci pociggowej
na kanale 6.

Pocigg nr 89522 z toru stacyjnego nr 8 stacji Stupsk otrzymat wolng droge na wyjazd
w kierunku Korzybia o godz. 8: 40; odjechat o godz. 08:45.

Przy wyjezdzie pociggu nr 89522 ze stacji Stupsk, dyzurny z Miastka powiadomit
dyzurnego ze Stupska, ze krzyzowanie nastgpi na mijance Korzybie. W trakcie tej jazdy
dyzurny ze Stupska radiotelefonicznie na kanale 6 o czestotliwosci 150 MHz informowat
maszyniste tego pociggu, ze.jedzie na nieplanowe.krzyzowanie z pociggiem 89523 w
Korzybiu. Informacja ta nie dotarta do maszynisty pociggu nr 89522. Zespot powypadkowy
nie znalazt mozliwosci potwierdzenia tego faktu z uwagi na brak urzgdzen rejestrujgcych
rozmowy radiotgcznosci pociggowej o czestotliwosci 150 MHz na stacji Stupsk.

Pocigg nr 89523 wjechat na mijanke Kepice o godz. 9:05 i dyzurny odcinkowy
probowat nawigzac radiotgcznos¢ o czestotliwosci 150 MHz pomijajgc system Kapsch —
nie uzyskat potagczenia. Informacje o krzyzowaniu w Korzybiu przekazat przez telefon
komorkowy, jednoczesnie udzielajgc pozwolenia na wyjazd z mijanki w kierunku Korzybia.
Wyjazd tego pociggu nastgpit o godz. 9:08 wg zarejestrowania na urzgdzeniach srk.

Okoto godz. 9:07 maszynista pociggu 89522 bedgc na wysokosci wskaznika W29
prébuje nawigzaé tgcznosé w systemie Kapsch z dyzurnym odcinkowym w Miastku —
proba nieudana. Nie nastepuje zalogowanie pociggu w systemie. Mimo to kontynuuje
jazde w kierunku mijanki Korzybie majgc na sygnalizatorach wskazania pozwalajgce na
wjazd (zasada prawostronnych jazd przez mijanke) i wjechat na tor nr 2 mijanki okoto
godz. 09:10.

Wiedze o wjezdzie pociggu nr 89522 dyzurny odcinkowy w Miastku uzyskuje z
urzgdzen SNR ok. godz. 09:10. Dyzurny ruchu probuje nawigzac tgcznos¢é z maszynistg
poc. 89522 w pierwszej kolejnosci korzystajgc z radiotgcznosci Kapsch; nie uzyskujgc
efektu probuje potaczy¢ sie za pomocg radiotgcznosci pociggowej 150MHz. Obie te proby
nie przyniosty rezultatu. W trakcie prob uzyskania potgczenia dyzurny odcinkowy z
Miastka uzyskat sygnat niebezpieczenstwa sygnalizowany przez SNR, a na monitorze
pojawit sie komunikat ,Alarm, pocigg wjechat na tor zamkniety”. Natychmiast uzyt
przycisku Alarm-stop na radiotelefonie 150 MHz.

W tym czasie pocigg nr 89523 byt juz na szlaku ok. 4 minut jadgc w kierunku
Korzybia.

Po postoju okoto 1 minuty (obstuga podréznych) maszynista pociggu nr 89522 nie
nawigzujgc fgcznosci z dyzurnym odcinkowym w Miastku, majgc wskazania na semaforze
B upowazniajgce do wyjazdu, uruchomit pocigg w kierunku toru szlakowego nr 1.

Po minieciu semafora nastepuje najazd na odcinek kontroli niezajetosci zwrotnicy nr 2
(odwzbudzenie przekaznika 1z2). Po minieciu semafora nastgpit jego wyjazd z toru nr 2
mijanki Korzybie na tor szlakowy Korzybie — Kepice o godz. 09:11 bez wymaganego
zezwolenia.

W tym czasie pocigg nr 89523 najezdza na czujniki rejestrujgce obecnos¢ pojazdu dla
potrzeb utozenia drogi przebiegu na tor nr 1 mijanki (przestawienie zwrotnicy nr 2 na
kierunek wprost). System urzadzeh mimo otrzymania sygnatu nie dokonuje funkciji
przestawienia zwrotnicy i nie nastepuje wyswietlenie sygnatu Wz1 na sygnalizatorze SpA.
Po zjechaniu pociggu nr 89522 z obwodu 1z2 nastepuje wzbudzenie przekaznika [z2
umozliwiajgc przyjecie sygnatu w celu zadziatania systemu przygotowania drogi przebiegi
na tor nr 1 mijanki. Po przesterowaniu zwrotnicy nr 2, nastgpuje wyswietlenie wskaznika
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Wz1 na SpA i wskaznika Wz1 na semaforze A dla pociggu 89523. W tym czasie pociag
ten znajduje sie tuz przed sygnatem SpA. Maszynista pociggu 89523 zajmujgc stanowisko
po lewej stronie (jazda tytem) w kierunku jazdy majgc ograniczenia pola widzenia
wskaznikéw zlokalizowanych po prawej stronie nie zauwaza lub nie reaguje na pozne
wyswietlenie sie wskaznika Wz1 na sygnale powtarzajgcym SpA.

Nalezy domniemywac, ze maszynista uznat, Ze zadziatanie wskaznikéw byto w czasie
wiasciwym. Nie zmniejszajgc predkosci (jazda z predkoscig 83 km/h) kontynuuje jazde w
kierunku mijanki Korzybie nie majgc mozliwosci obserwaciji szlaku z uwagi na stanowisko
po zewnetrznej tuku a dodatkowo widocznos$¢ utrudniat drzewostan po wewnetrznej
stronie tuku.

Maszynista pociggu nr 89522 miat utrudniong widocznos¢ szlaku i brak mozliwosci
zauwazenia zblizajgcego sie pociggu obstugujgc swojg lokomotywe ze stanowiskiem po
wewnetrznej tuku, gdzie drzewostan ograniczat widocznos¢. W innym usytuowaniu
stanowisk maszynistow i utrzymaniem drzewostanu w odlegtosci 20 m od skrajnej szyny
mozna bytoby unikngC lub zmniejszy¢ skutki wypadku. Zauwazenie sie maszynistow
nastgpito, gdy byli oni w odlegtosci okoto 150 m od siebie. Maszynista pociggu 89523 miat
czas na reakcje, ktora pozwolita na wdrozenie hamowania nagtego i zmniejszenia
predkosci z 83 km/h na 57 km/h, a maszynista pociggu 89522 przy wdrozeniu hamowania
nagtego zmniejszyt predkosé z 48 km/h do 38 km/h.

3. ‘Ustalenia komisji w zakresie przebiegu powaznego wypadku w oparciu o
zaistniate fakty.

Pocigg nr 89522 zostat uruchomiony i nastgpit jego wyjazd z toru nr 2 mijanki
Korzybie na tor szlakowy nr 1 Kepice - Korzybie bez wymaganego pozwolenia, co byto
niezgodne z postanowieniem Regulaminu prowadzenia ruchu kolejowego na odcinku st.
Szczecinek — st. Korzybie oraz instrukcji Irl i doprowadzito do zderzenia na tym szlaku z
pociggiem nr 89523 jadgcym z mijanki Kepice w kierunku mijanki Korzybie (na podstawie
polecenia dojazdu na mijanke Korzybie w celu krzyzowania z pociggiem nr 89523).

Pocigg ROPSr nr 89522 (PR Gdynia) — zestawiony z lokomotywy SU42 - 523 i 2 wagondow
serii Bhp nr 50 51 25-18181-6 i 50 51 25-18178-2, koniec pociggu w km 151.885, wagony
stojg na torze, lokomotywa ustawiona tytem w kierunku jazdy wykolejona 1 i 3 0§ a 4 o$
uniesiona ponad gtéwke szyny (patrzgc w kierunku jazdy). Czoto pociggu nr 89522 w km
151.835 w bezposrednim styku z czotem pociggu ROPSr nr 89523. Pocigg ROPSr nr
89523 (PR Gdynia) — zestawiony z lokomotywy SU42- 524 i 2 wagonow serii Bhp nr 50 51
25-18304-4 i 50 51 25-18301-0, koniec pociggu w km 151.785. Zderzaki czotowe obu
lokomotyw urwane, a tylne wbite w poszycia wagonow.

Pocigg ROPSr nr 89523 (PR Gdynia) — relacja Szczecinek — Stupsk - zestawiony
z lokomotywy SU42 - 524 i 2 wagonow serii Bhp nr 50 51 25-18304-4 i 50 51 25-18301-0
Lokomotywa pociggu 89523 ustawiona tytem do kierunku jazdy, zerwany pierwszy wozek
jest w stanie wykolejonym. W obu lokomotywach przedziaty z szafg wysokiego napiecia
oraz agregatu grzewczego zgniecione, czesciowo przesuniete w przestrzen kabin
maszynisty. Na lok SU42-523 urwane dolne reflektory a gorny zmiazdzony, w lok SU42-
524 dolne reflektory oberwane i gorny zmiazdzony - brak mozliwosci okreslenia
osygnalizowania czota pociggéw. Wagon nr 50 51 25-18304-4 pudto wagonu ztamane i
wypietrzone.
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4. Analiza faktow dla ustalenia wnioskow odnosnie przyczyn powaznego
wypadku i dziatania stuzb ratunkowych.

Nalezy domniemywac, ze maszynista uznat, ze zadziatanie wskaznikéw byto w czasie
wiasciwym. Nie zmniejszajgc predkosci (jazda z predkoscig 83 km/h) kontynuuje jazde w
kierunku mijanki Korzybie nie majgc mozliwosci obserwacji szlaku z uwagi na stanowisko
po zewnetrznej tuku a dodatkowo widocznos¢ utrudniat drzewostan po wewnetrznej
stronie tuku.

Maszynista pociggu nr 89522 miat utrudniong widocznos¢ szlaku i brak mozliwosci
zauwazenia zblizajgcego sie pociggu obstugujgc swojg lokomotywe ze stanowiskiem po
wewnetrznej tuku, gdzie drzewostan ograniczat widocznos¢. W innym usytuowaniu
stanowisk maszynistow i utrzymaniem drzewostanu w odlegtosci 20 m od skrajnej szyny
mozna bytoby unikng¢ lub zmniejszy¢é skutki wypadku. Zauwazenie sie maszynistow
nastgpito, gdy byli oni w odlegtosci okoto 150 m od siebie. Maszynista pociggu 89523 miat
czas na reakcje, ktora pozwolita na wdrozenie hamowania nagtego i zmniejszenia
predkosci z 83 km/h na 57 km/h, a maszynista pociggu 89522 przy wdrozeniu hamowania
nagtego zmniejszyt predkos¢ z 48 km/h do 38 km/h.

5. Okreslenie bezposrednich przyczyn powaznego wypadku tacznie z
czynnikami zwigzanymi z dziataniami podejmowanymi przez osoby zwigzane z
prowadzeniem ruchu pociagow, stanem pojazdéw kolejowych lub urzadzen, a takze
przyczyn posrednich zwigzanych z umiejetnosciami, procedurami i utrzymaniem
oraz przyczyn systemowych zwigzanych z uwarunkowaniami przepiséw i innych
regulacji i stosowaniem systemu zarzadzania bezpieczeinstwem.

a) bezposrednia:

Uruchomienie pociggu nr 89522 i wyjazd z toru nr 2 Mijanki Korzybie na tor szlakowy
Kepice - Korzybie bez wymaganego pozwolenia, co jest niezgodne z postanowieniem
Regulaminu prowadzenia ruchu kolejowego na odcinku st. Szczecinek — st. Korzybie oraz
instrukcji Ir1 doprowadzajgc do zderzenia na tym szlaku z pociggiem nr 89523
jadacym z mijanki Kepice w kierunku mijanki Korzybie (na podstawie polecenia dojazdu
na mijanke Korzybie w celu krzyzowania z pociggiem nr 89522).

b) pierwotna:

*» Nie nawigzanie potgczenia przez maszyniste pociggu nr 89522 z dyzurnym
ruchu odcinkowym stacji Miastko celem uzyskania polecenia wjazdu na
mijanke Korzybie i mimo to kontynuowanie wjazdu na mijanke Korzybie bez
uzyskania polecenia.

» Nie zatrzymanie sie w wyznaczonym miejscu przed wjazdem na mijanke
Korzybie przez maszyniste pociggu nr 89522 w celu nawigzania tgcznosci
w systemie przewodowym (telefon polowy),

c) posrednie:

* Nie uzyskanie polecenia dyzurnego ruchu st. Miastko przez maszyniste na
wyjazd z mijanki Korzybie

= Niesprawne urzagdzenia fgcznosci Kapsch w lokomotywie pociggu nr 89522,

» Brak stacji bazowej w systemie Kapsch o czestotliwosci 450 MHz na stac;ji
Korzybie dla zapewnienia zasiegu ftgcznosci bezprzewodowej oraz
niesprawna tgcznosc¢ pociggowa o czestotliwosci 150 MHz (brak zasiegu).

» Wyjazd pociggu nr 89523 ze stacji Szczecinek w kierunku stacji Stupsk nie
powinien nastgpi¢ z powodu braku urzgdzen nawigzania tgcznosci
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radiotelefonicznej 450 MHz (Kapsch) i przeno$nego telefonu, na lokomotywie
prowadzgcej co byto niezgodne z postanowieniami zatgcznika nr 1 ust. 8 pkt.1
,Postepowanie w przypadkach szczegdlnych” Regulaminu prowadzenia ruchu
kolejowego na odcinku Szczecinek — Korzybie.

= Wyjazd pociggu ze stacji Stupsk na szlak objety odcinkiem nadzorowania ze
stacji Miastko nie powinien nastgpi¢, poniewaz lokomotywa prowadzgca
pocigg nr 89523 na odcinku Szczecinek — Stupsk nie byta wyposazonia w
urzgdzenia nawigzania tgcznosci radiotelefonicznej 450 MHz (Kapsch)
I przenosnego telefonu i juz kontynuuje jazde na tym odcinku, co byto
niezgodne z postanowieniami zatgcznika nr 1 ust. 8 pkt.1 ,Postepowanie w
przypadkach szczegolnych” Regulaminu prowadzenia ruchu kolejowego na
odcinku Szczecinek — Korzybie.

= Brak telefonu polowego do tgcznosci przewodowej (awaryjnej) w lokomotywie
pociggu nr 89523.

» Niewilasciwa, niezgodna ze stuzbowym rozktadem jazdy seria lokomotyw
wykorzystana do prowadzenia pociggéw nr 89522 i 89523 (SU42 zamiast
SU45), co spowodowato niewystarczajgcg widocznosS¢ szlaku przez obu
maszynistow.

» Uzywanie telefondw komodrkowych przez maszynistéw poc. 89522, 89523
oraz dyzurnego ruchu stacji Miastko do prowadzenia ruchu kolejowego, co
bytlo niezgodne .z postanowieniami Regulaminem Prowadzenia ruchu
kolejowego na tym odcinku.

* Prowadzenie przy obsadzie trakcyjnej jednoosobowej pociggéw pasazerskich
nr 89522 i 89523 lokomotywami serii SU42 ze stanowiskiem maszynisty
nieprzystosowanym do jazdy tytem lokomotywy po lewej stronie w kierunku
jazdy z ograniczonym polem widzialnosci poprzez nadbudowe pradnicy
ogrzewania pociggu, powodujgcy opdzniong reakcje maszynisty na unikniecie
zderzenia lub zmniejszenia jego skutkow.

* Przydzielenie przez przewoznika lokomotywy SU42-524 do obstugi pociggu nr
89523 bez wymaganego przepisami wyposazenia tj. radiotelefonu Kapsch i
telefonu przenosnego tacznosci przewodowej, co uniemozliwiato bezpieczng
jazde pociggu na odcinku Szczecinek — Stupsk (brak zgodnosci z wymogami
Regulaminu Prowadzenia ruchu kolejowego na tym odcinku).

» Postugiwanie sie radiotgcznoscig pociggowg stosujgc formy radiogramow
niezgodne z przepisami.

» Realizowanie zadan przez prowadzacych pojazdy kolejowe z napedem na tej
linii  pomimo nieprwidtowosci zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu
kolejowego, co byto niezgodne z postanowieniami par. 26 ust. 1 pkt. 3
Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18.07.2005 w sprawie ogoélnych
warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji.

» Niewtasciwe realizowanie zadan przez zespdt nadzoru i kontroli zarzadcy
infrastruktury i przewoznika w zakresie nadzoru nad przestrzeganiem
przepisow przez pracownikow realizujgcych przewozy na tym odcinku.

» Prowadzenie ruchu kolejowego przy wykorzystaniu tgcznosci komodrkowej,
tolerowane przez nadzor i kontrole zarzadcy infrastruktury i przewoznika.

d) systemowe:
* Prowadzenie pociggu przy obsadzie trakcyjnej jednoosobowej bez wezwania
kierownika pociggu na lokomotywe pomimo braku statego zasiegu
radiotgcznosci pociggowej o czestotliwosci 150 MHz, co byto niezgodne z par.
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21 ust. 8 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18.07.2005 w sprawie
ogolnych warunkoéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacii.

Brak w przepisach wewnetrznych zatwierdzonych przez Prezesa UTK
systemu sygnalizacji zastosowanej na odcinku Stupsk — Szczecinek.

Brak unormowan prawnych dla zapewnienia bezpieczenstwa pociggu
pasazerskiego w przypadku koniecznosci korbowania zwrotnic lub
koniecznosci nawigzania tgcznosci w systemie przewodowym (awaryjnym) tj.
opuszczenie czynnej lokomotywy przez maszyniste. (brak adnotacji o
uzywaniu korby, brak upowaznienia do korbowania i sposobu postepowania).

Eksploatowanie urzgdzen prowadzenia ruchu kolejowego w systemie Kapsch
na odcinku Szczecinek — Stupsk bez stosownej rozbudowy urzadzen (brak
stacji bazowej na mijance Korzybie) przy wydtuzonym zasiegu odcinka
zdalnego prowadzenia ruchu i dopuszczenia do eksploatacji po modernizaciji
systemu prowadzenia ruchu ze szlakiem Korzybie — Stupsk (zmiana stacji
Korzybie na mijanke Korzybie), co jest niezgodne z postanowieniami art. 23
ust.1 ustawy o transporcie kolejowym. Posiadane swiadectwo i dokumentacja
nie obejmuje prowadzenia ruchu na szlaku Korzybie — Stupsk za pomocag
systemu zdalnego prowadzenia ruchu (system urzadzeh dopuszczony dla
matego natezenia ruchu — brak definicji).

Niewtasciwe realizowanie zadan przez zespot nadzoru i kontroli zarzgdcy
infrastruktury i przewoznika w zakresie. obstugi systemu Kapsch, szkolen,
egzaminéw i przygotowania w zakresie czynnosci dodatkowych,
wymagajgcych posiadania przez maszynistow kwalifikacji zwrotniczego.

6. Wskazanie innych nieprawidtowosci ujawnionych w trakcie postepowania,

ale niemajacych znaczenia dla wnioskoéw w sprawie powaznego wypadku

Swiadectwa sprawnosci technicznej o numerach: PBU4/1-36/09, PBU4/1-
43709, PBU4/1-40/09, PBU4/1-41/09, dotyczace wagondw bedacych w
sktadach pociggdéw nr 89522 i 89523, wystawione sg w sposob -niezgodny ze
wzorem okreslonym w Zatgczniku do Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z
dnia 15 lutego 2005 r. w sprawie swiadectw sprawnosci technicznej pojazdow
kolejowych.

Maszynisci nie posiadali kwalifikacji. zwrotniczego niezbednych do
wykonywania dodatkowych czynnosci, co byto niezgodne z postanowieniami
par. 4 ust. 1 pkt. 6 oraz Zatgcznika Nr 3 ust. 3 Rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 16 sierpnia 2004r. w sprawie wykazu stanowisk
bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego i warunkow, jakie powinny spetniaC osoby zatrudnione na tych
stanowiskach oraz prowadzgcy pojazdy kolejowe (Dz. U. Nr 212 poz 2152).
Nie odnotowanie w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem faktu sprawdzenia
przez maszyniste sprawnosci radiotgcznosci pociggowej, co jest niezgodne z
par. 8 ust. 9 pkt. 4c Instrukcji dla maszynisty pojazdu trakcyjnego Pt-2 spotki
PR.
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V. OPIS SRODKOW ZAPOBIEGAWCZYCH DORAZNYCH

Zgodnie z ust. 8 art. 28] Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(Dz.U. Nr 16 poz. 94 z p6zn zmianami), w zwigzku ze stwierdzonymi powaznymi
nieprawidlowosciami stanowigcych bezposrednie zagrozenie bezpieczenstwa ruchu
kolejowego, Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych wydata w dniu
30.07.2010 r. zalecenie spowodowania przez Zarzad PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. w Warszawie podjecia w trybie pilnym dziatan majacych na celu poprawe
bezpieczenstwa ruchu kolejowego poprzez:

1.

2.

36

niezwloczne przywrécenie catkowitej sprawnosci technicznej urzadzen ste-
rowania ruchem kolejowym w mijance Korzybie,

wprowadzenie obowigzku dwuosobowej obstugi trakcyjnej w lokomotywach
jednokabinowych na odcinku linii 405 Stupsk — Szczecinek w obu kierunkach
dla wszystkich przewoznikéw kolejowych, w tym stosowna korekta w Regu-
laminie udostepniania tras pociagow i stuzbowym rozktadzie jazdy pociagow;
spowodowanie zapewnienia zasiegu radiolgcznosci pociggowej na czestotli-
wosci 150 MHz budujac urzadzenia retransmisji sygnatu ze stacji Miastko
oraz przywrocenie petnej sprawnosci technicznej urzadzen Kapsch o czesto-
tliwosci 450 MHz, w tym pilne uruchomienie nieczynnej do dnia dzisiejszego
stacji bazowej systemu Kapsch w Korzybiu,

dokonanie zabiegéw konserwacyjnych napowietrznej linii teletechnicznej be-
dacej nosnikiem transmisji sieci Kapsch i Systemu Nadzoru Ruchu wiacznie
z wycieciem drzew w pasie tej linii.

zabudowe w stacji Stupsk urzadzen rejestracji rozmoéw prowadzonych na ka-
nale 6 radiotagcznosci pociggowej o czestotliwosci 150 MHz na odcinku linii
Stupsk — Miastko,

wyciecie galezi drzew znajdujacych sie obecnie w obrysie pojazdéw kolejo-
wych i skrajni budowli na odcinku linii 405 Stupsk — Szczecinek stanowigcych
w trakcie jazdy pociggu zagrozenie dla druzyny pociggowej i podréznych,
przypomnienie pracownikom zarzadcy infrastruktury oraz pracownikom
przewoznikow o catkowitym zakazie przekazywania i otrzymywania zgody na
wjazd na mijanki i szlaki linii nr 405 przy pomocy telefonéw komérkowych.

Zgodnie z informacjg od Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego z dnia
28.02.2011 r. od dnia 23.08.2010 r. zarzadca infrastruktury tj. PKP PLK SA
wprowadzit na odcinku Miastko — Stupsk ruch pociggdow na podstawie
lacznosci zapowiadawczej zgodnie 2z opracowanym ,Regulaminem
tymczasowym prowadzenia ruchu pociggdéw na odcinku zpr Miastko” Nr
IZES2-704-67/2010.
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VI. ZALECANE SRODKI ZAPOBIEGAWCZE MAJACE NA CELU UNIKNIECIE
TAKICH WYPADKOW LUB INCYDENTOW W PRZYSZLOSCI LUB OGRANICZENIE
ICH SKUTKOW

1.

Urzad Transportu Kolejowego wdrozy postepowanie weryfikacyjne zasad-
nosci wydania swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji Nr T/99/0039 z
dnia 5.10.1999 r z adnotacja uzupetniajaca powyzej tytutu ,,.Swiadectwo” o
nastepujacej tresci: ,,Swiadectwo obejmuje réwniez posiadang przez PKP
lokomotywe noszaca oznaczenie SU42” w celu wprowadzenia ograniczen
eksploatacji tej serii lokomotywy wylacznie w obsadzie dwuosobowej i
jazdy przodem przy jazdach pociggowych (m.in. trwate przytwierdzenie
siedziska maszynisty do sciany bocznej pojazdu dla kierunku jazdy przo-
dem, gdy nie ma mozliwosci obrotu lokomotywy na stacjach zwrotnych).
PKP PLK IZ w Szczecinie i PR Gdynia dokonajag oméwienia zasad tymcza-
sowego prowadzenia ruchu na odcinku Stupsk — Miastko ze szczeg6lnym
naciskiem na zakaz uzywania telefonéw komérkowych do porozumiewania
sie pomiedzy dyzurnymi ruchu a maszynistami do wymiany informacji w
ramach procesu prowadzenia ruchu.

PKP PLK IZ w Szczecinie dokona aktualizacji Regulaminu prowadzenia ru-
chu pociagoéw na odcinku Szczecinek — Stupsk.

PKP PLK, PR oraz.inni przewoznicy realizujgcy przewozy na tej linii, pod-
czas pouczen okresowych dla wszystkich swoich pracownikéw bezpo-
srednio zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego omoéwia zaistnialy
wypadek ze szczegolnym uwzglednieniem obowigzku przestrzegania ob-
owigzujacych przepiséw i postanowien regulaminu.

PKP PLK bedzie systematycznie utrzymywac¢ sprawnos¢ techniczng sys-
temu radiotagcznosci pociggowej o czestotliwosci 150 MHz na odcinku-
Szczecinek Stupsk

PKP PLK IZ w Szczecinie bedzie dokonywa¢ na biezagco wycinki gatezi
drzew znajdujacych sie w obrysie pojazdéw kolejowych i skrajni budowli
oraz znajdujgcych sie w obszarze trasy napowietrznej tagcznosci na odcin-
ku linii 405 Stupsk — Szczecinek.

PKP PLK bedzie przeprowadzaé¢ systematyczne kontrole wyposazenia po-
jazdéw kolejowych z napedem nalezacych do przewoznikéw realizujgcych
przewozy na odcinku Stupsk — Szczecinek w urzadzenia tgcznosci pod ka-
tem zgodnosci z obowigzujgcymi przepisami, w tym Regulaminem Tym-
czasowym prowadzenia ruchu kolejowego na zpr Miastko.

Utrzymac¢ obowigzek dwuosobowej obsady trakcyjnej lokomotyw jedno-
kabinowych na odcinku linii Szczecinek -— Stupsk w przypadku braku wy-
maganej tacznosci pociggowej lub ograniczong widocznosé szlaku i sy-
gnalizacji lub jazdy tylem. Przewoznik okresli w przepisach wewnetrznych
szczegotowe warunki obsady pociagowej, jak stanowi par. 21 ust. 3 Roz-
porzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18.07.2005 w sprawie ogéinych
warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji.

PKP PLK SA i przewoznicy realizujgcy przewozy na odcinku Stupsk —
Szczecinek opracujg harmonogramy pracy zespotéw nadzoru i kontroli ze
szczegllnym uwzglednieniem skladania raportéow na temat nieprawidto-
wosci w zakresie infrastruktury i tgcznosci na tym odcinku.

10.Dla obecnego systemu sterowania zwrotnicami ze wzgledu na dodatkowe

obowigzki dla prowadzacych pojazdy kolejowe, PKP PLK SA opracuje.i
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uzgodni z przewoznikami uczestniczagcymi w przewozach na odcinku
Stupsk — Szczecinek przepisy wewnetrzne w zakresie sygnalizacji, sposo-
bu obstugi recznej i postepowania z uzyciem korby jak réwniez sposéb
postepowania druzyny trakcyjnej i konduktorskiej w przypadku opuszcze-
nia pojazdu trakcyjnego w celu obstugi urzadzen i przediozy do zatwier-
dzenia Prezesowi UTK.

11.Wprowadzi¢ uszczegoétowienie w sformutowaniu par. 21 ust. 4 pkt. 2 Roz-
porzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18.07.2005 w sprawie ogéinych
warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji - dopisa¢ na kon-
cu: ”oraz na odcinkach linii z zapewniong stalg ciggtosciag funkcjonowania
radiolgcznosci pociagowe;j”.

12.Urzad Transportu Kolejowego okresli definicje pojecia "mate natezenie ru-
chu” i poczyni dzialania majace na celu wprowadzenie tej definicji do
przepisow.

W przypadku podjecia decyzji przez PKP PLK SA o przywréceniu ruchu na
odcinku Miastko — Stupsk za pomoca systemu zdalnego sterowania ruchem
pociggéw rekomenduje sie ponizsze:

1. PKP PLK wystgpi do Urzedu Transportu Kolejowego o objecie swiadec-
twem dopuszczenia do eksploatacji systemu prowadzenia ruchu na od-
cinku Korzybie — Stupsk. Uruchomienie systemu zdalnego sterowania ru-
chem moze nastapi¢ wytacznie po uzyskaniu swiadectwa dopuszczenia.

2. PR wyposazy wszystkie lokomotywy prowadzace pociagi na odcinku

Stupsk — Miastko w sprawne urzadzenia Kapsch,

PKP PLK doprowadzi do odbudowy stacji bazowej w Korzybiu.

PKP PLK bedzie systematycznie utrzymywac¢ sprawnos¢ techniczng sys-

temu Kapsch o czestotliwosci 450 MHz.

5. Przewoznicy wyposazg pojazdy kolejowe z napedem kursujace na odcinku
Stupsk - Szczecinek w telefony polowe przenosne tagcznosci awaryjnej.

e
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KIERUJACY ZESPOLEM:
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