Pod ostong wegla. Nielegalne
przekroczenia granicy z PRL
w transportach z kopaln

kryci w weglu, pod warstwa koksu, pod workami

z sola kamienna czy w transportach z ruda zela-
za — w taki sposéb liczni $mialkowie zamierzali zbiec
z Polski Ludowej na Zachéd. Préby te podejmowano
zaréwno w portach morskich, jak i przy uzyciu pocig-
gow wiozacych urobek z polskich kopaln za granice do
Czechostowacji oraz Niemieckiej Republiki Demokra-
tycznej. Znaczna cze$¢ tego typu wypraw konczyta sie
niepowodzeniem.

Stosunkowo najwiecej udokumentowanych préb
ucieczek pochodzi z pierwszych kilkunastu lat Polski
Ludowej, mniej wiecej od 1949 roku. Wczeséniej, tuz po
II wojnie $wiatowej, nie bylo potrzeby stosowania az tak
przemyslnych sposob6w na nielegalne przekroczenie
granicy. Przeglad ciekawszych przypadkéw zacznijmy
od préb wydostania si¢ z kraju droga morska.

Wegiel kamienny byt podstawowym surowcem eks-
portowym, a porty morskie jednym z nielicznych miejsc,
gdzie Polacy mieli stycznos¢ z obywatelami parnstw kapi-
talistycznych pracujacymi na statkach oraz z jednostkami
plywajacymi udajacymi sie do panistw zachodnich. Na to
ostatnie liczyt dziewietnastoletni Henryk Szkatuba, ktéry
pracowal w Szczecinie w porcie przy zatadunku wegla.

N
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-

Zamierzal uciec droga morska do Szwecji, wiec ukryt sie
w luku weglowym statku. To tam 10 kwietnia 1949 r. zostat
zatrzymany podczas przeszukania przez zotnierzy Wojsk
Ochrony Pogranicza. 29 sierpnia 1949 r. Sad Okregowy
w Szczecinie skazal go na kare 1 roku wiezienia.

Wykrycie uciekiniera nieraz wymagalo od zolnierzy
WOP sporego po$wiecenia. Tak bylo np. 7 czerwca
1949 r., gdy w porcie w Szczecinie odbyta sie kontrola
dunskiego statku Rikke Skou. Przeprowadzata ja ekipa
z Granicznej Placéwki Kontrolnej Szczecin Port. W skia-
dzie byt m.in. strzelec Edmund Adamczak. Otrzymat
on zadanie, by sprawdzi¢ luki fadunkowe w przedniej
czedci statku. W pierwszym luku nie bylo niczego poza
tadunkiem. Drugi zaladowany byl mialem weglowym. By
sie do niego dosta¢, zolnierz musial rozgrzeba¢ dojscie.
Woéweczas jego uwage zwrdcito zachowanie marynarzy
stojacych naladzie. Przygladali si¢ pracy zotnierza WOP
z duzym zaniepokojeniem.

Taka postawa jeszcze bardziej zmotywowala strz.
Adamczaka. Gdy juz zrobil odpowiedni otwér, wszedt
do luku tadunkowego, gdzie zmuszony byl czolga¢ sie
w miale. Uslyszal wowczas podejrzane szmery. Docho-
dzity one z konica luku. Zolnierz w trakcie penetracji

R

> Port weglowy w Gdyni. To m.in. stad uciekinierzy ukryci w weglu prébowali sie przedosta¢ droga morska do Szwec;ji.
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> Jeden ze sposobdéw przedostania sie uciekiniera z transportem wegla na zagraniczny statek.
Zdjecie ze zbioréw Instytutu Pamigci Narodowej

poslugiwal sie latarka elektryczna. Zauwazyt wtedy, ze
spod wegla wystaja fragmenty szmaty. Wkrétce przeko-
nalsie, ze to kawalek odziezy cztowieka ukrytego w luku
fadunkowym. Zapytal wiec go, co tam robi, lecz nie uzy-
skal odpowiedzi. Wéwczas wyciagnat pistolet i zazadat
wyjscia na poklad. Obaj, Zolnierz i ukryty cztowiek,
pokonali te droge, czolgajac sie w miale.

W trakcie dochodzenia wyszlo na jaw, ze ,pasazerem
na gape” byl Edward Marcinkowski, wystepujacy pod
przybranym nazwiskiem jako Henryk Mierzkiewicz.
Sledczy ustalili, ze w czasie okupacji niemieckiej dziatat
w Armii Krajowej. Natomiast po przejeciu wladzy przez
komunistéw kontynuowat dziatalno$¢ w organizacji
WiN (Zrzeszenie Wolnos$¢ i Niezawisto$é) w okolicach
Sieradza. Zarzucano mu, ze od 1947 r. bral czynny udzial
w napadach na dzialaczy nowego rezimu i na funkcjo-
nariuszy Urzedu Bezpieczenstwa Publicznego.

Za skuteczna akcje Edmund Adamczak awansowany
zostal do stopnia starszego strzelca. Przyznano mu na-
grode pieniezna w wysokosci 5000 zt oraz 7 dni urlopu.
,Zolnierz ten nie ograniczyt sie do stwierdzenia, ze
w luku tadunkowym znajduje si¢ wegiel ale zadatl sobie
wiele trudu aby otrzymane zadanie wykona¢ doktadnie’,
czytamy w rozkazie specjalnym, wydanym pod koniec
lipca 1949 r. przez GIéwnego Inspektora Ochrony Po-
granicza.

W 1954 r. wydano, przeznaczony do uzytku stuzbo-
wego przez Dowo6dztwo Wojsk Ochrony Pogranicza,
Biuletyn o sposobach i metodach stosowanych przez
przestepcéw granicznych na przestrzenilat 1945-1954.
Opisane w nim przypadki zostaly zanonimizowane — nie
podano dat, nazwisk ani miejscowosci, w ktérych zaszly
opisane zdarzenia. Jedno z nich mialo miejsce w ktéryms
z polskich portéw morskich. Zastuguje ono na uwage ze
wzgledu na nader przemyslny sposdb przedostania si¢
uciekiniera wraz z transportem wegla przeznaczonego
na eksport.

Pomocy udzieli mu jeden z zagranicznych maryna-
rzy oraz dwaj polscy pracownicy portu. Uciekinier zostat

ukryty w wagonie z weglem, odstawionym na bocznicy.
Wegiel z tego wagonu przeznaczony byl do zaladowania
na statek. Wtasnie stamtad za pomoca dzwigu porto-
wego przetransportowano go chwytakiem z wagonu
do luku weglowego na statku. Wcze$niej wspomniany
marynarz przygotowal skrytke w luku.

Warto tez zacytowac inny opis nieudanej ucieczki
z weglem na eksport z tego samego biuletynu: , Ekipa
kontrolerska WOP dokonujgca odprawy statku wyjez-
dzajacego z portu do jednego z panstw kapitalistycznych
zauwazyla, ze zaladowany wegiel jest roztozony nieréw-
no i najwieksza ilos¢ znajduje si¢ w bunkrze pod pomo-
stem kapitanskim. Wzbudzilo to pewne podejrzenie,
ktére okazato sie uzasadnione, gdyz po odsunieciu wegla
znaleziono ukrytych tam 4-ch przestepcédw granicznych”

Zagraniczne statki czekajace na zaladunek polskiego
wegla wielokrotnie byly celem oséb chcacych przedostac
sie z PRL do $wiata kapitalistycznego. Préby te konczyly
sie niekiedy juz na samym poczatku. Doswiadczy! tego
chociazby 23-letni tokarz z Gdyni Zdzistaw Krupa, ktéry
12 sierpnia 1957 r. o godzinie 3 w nocy prébowat dostaé
sie na statek Prinal plywajacy pod francuska bandera.
Mezczyzna przy pomocy detki rowerowej przeptynat
z nabrzeza goérniczego przez kanal na nabrzeze weglowe
w porcie w Gdansku, zamierzajac droga morska dosta¢
sie do Francji. Zauwazyl go jednak zolnierz petniacy
sluzbe na nabrzezu, ktéry doprowadzit do ujecia mez-
czyzny.

Mimo nawet najwiekszej staranno$ci wopisci nie byli
w stanie zapobiec wszystkim ucieczkom. O niektérych
dowiadywali sie po czasie, jak np. 20 lutego 1957 r., gdy
kapitan statku SS Pstrowski bandery polskiej droga radio-
wa powiadomil zarzad portu w Gdyni o tym, co zaszto na
tym statku dwa dni wczesniej. Otz w czasie wyladunku
wegla w porcie w Sztokholmie szwedzcy robotnicy znaleZli
w luku weglowym dwdch obywateli PRL. Zwrdcili sie oni
do wladz szwedzkich z prosba o azyl i pozostali w Szwecji.
Ustalono, ze pasazerowie na gape dostali si¢ na poktad
statku nielegalnie 15 lutego 1957 r., w czasie zaladunku
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w porcie w Gdansku. Byli pracownikami portu. Jeden
z nich, liczacy wtedy 27 lat Stanistaw Mokrzycki, praco-
wal jako dZwigowy, drugim byl Michat Stasiak, réwniez
zatrudniony w porcie Gdansk jako przetokowy.

Udanych ucieczek do Szwecji dokonywano nie
tylko statkami z weglem, ale takze za posrednictwem
pociagdéw wiozacych urobek z kopaln soli kamienne;j.
Na poczatku kwietnia 1955 r. na biurku ministra spraw
wewnetrznych wyladowalo pismo z Ministerstwa Spraw
Zagranicznych PRL. Do pisma dotaczony byl odpis ttu-
maczenia artykulu prasowego, jaki ukazal sie 9 marca
1955 r. w najwiekszym szwedzkim dzienniku ,Dagens
Nyheter”. Korespondent tej gazety w Malmé donosit
o niezwyklym zdarzeniu, jakie miato miejsce dzien wcze-
$niej w Trelleborgu. Do portu tego przybyl bowiem prom
z wagonami kolejowymi z portu Sasnitz w Niemieckiej
Republice Demokratycznej. Transportowano nimi m.in.
s6l kamienng, wydobywana — jak wynika z relacji — we
wschodniej Polsce, czyli by¢ moze w kopalni w Bochni
lub w Wieliczce.

Gdy szwedzcy kolejarze przyjmowali wagony, jeden
z nich uslyszal stukanie. Précz tego w bocznej $cianie
wagonu wywiercony byt otwér, przez ktéry ktos od we-
wnatrz poruszal patykiem, aby zwréci¢ na siebie uwage.
Szwedzi zorientowali sig, Ze pod workami z sola sa ukryci
ludzie. Nie mieli oni jednak mozliwo$ci samodzielnie
wydostac¢ sie z kryjéwki. Pomégt im w tym personel
promu kolejowego, wyjmujac worki z wagonu.

Oczom Szweddéw ukazala si¢ wtedy prowizoryczna
kryjéwka na dnie wagonu. Sktadalo sie na nia kilka
grubych desek, ktére chronity uciekinieréw przed
zgnieceniem przez worki z sola. Znajdowali si¢ tam

kobieta i mezczyzna w wieku 35 lat. Jadac w ten sposéb,
spedzili sze$¢ dni w wagonie towarowym. W podroéz
zabrali troche chleba i wody, byli jednak mocno wygtod-
niali. Jak relacjonowal dziennikarz, ze smakiem zjedli
positek, ktéry zafundowata im szwedzka policja. Para
uciekinieréw miala tez wlasnorecznie przygotowany
$wider, przy pomocy ktérego zamierzala wydostaé sie
z wagonu. Poniewaz znali tylko jezyk polski, trzeba byto
sprowadzi¢ ttumacza.

Byl to prawdopodobnie odosobniony przypadek
ucieczki w transporcie z solg. Zdecydowanie czes$ciej
uciekinierzy z Polski Ludowej decydowali sie na ukrycie
w wagonach z weglem. I na to swoje sposoby mieli pogra-
nicznicy. Bardzo uzytecznym narzedziem do wykrywa-
nia ukrywajacych sie¢ w wagonach z weglem byt zwykly
metalowy pret. Celnicy oraz zZotnierze WOP whbijali
pret w urobek, jakim zaladowane byly kolejne wagony
pociggu. Dawalo to szanse ujawnienia czlowieka, ktéry
schowany byl pod niewielka warstwa wegla.

Metoda ta poskutkowala 12 sierpnia 1951 r., gdy na
stacji Wegliniec przeprowadzano standardowa kontrole
pociagu zatadowanego weglem, kt6ry miat przekroczy¢
granice z Niemiecka Republika Demokratyczna. Pre-
cyzyjniej rzecz ujmujac, sktad z weglem przechodzit
dwie kontrole. Pierwszg przeprowadzal urzednik celny,
a druga zolnierze z Granicznej Placéwki Kontrolne;j.

Tym razem czlowieka ukrytego w wagonie weglarce
ujawnil celnik. Gdy zaczal wbija¢ na chybil, trafil pret
w glab wegla, spod warstwy czarnych bryl wyskoczyt
czlowiek i zaczal uciekal. Przestraszyl sie, Ze moze zo-
sta¢ przebity pretem. Ucieczka z wagonu nie powiodla
sie. Zolnierz WOP zauwazyt wyskakujacego i natych-

> Niejednokrotnie wykorzystywanym miejscem ukrywania sie uciekinieréw byt luk weglowy na statku.
Zdjecie ze zbiorow Instytutu Pamieci Narodowej
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miast powiadomil oficera kontrolnego. Wystany patrol
ujat uciekiniera, przypuszczalnie umorusanego weglem.
Ten jednak nie przyznal si¢ do zamiaru nielegalnego
przekroczenia granicy.

W lutym 1952 r. zanotowano dwa przypadki prze-
my$lnego ukrycia sie 0s6b w wagonach wiozacych
urobek z kopaln za granice. Bohaterem jednej z takich
préb byl robotnik pracujacy przy zatadunku wegla do
wagondéw w jednej z kopali. Mezczyzna wykonat dziu-
re w podlodze wagonu, nastepnie przykryt ja deskami
opartymi uko$nie o $cianeg i podloge, po czym z wierz-
chu przysypat je weglem. W ten sposéb zamaskowal
kryjéwke. Potem wszed! do niej przez dziure w pod-
fodze wagonu, a te zabil deskami. Uciekiniera wykryto
28 lutego 1952 r. tylko dlatego, ze jego zapach wyczul
pies stuzbowy towarzyszacy zotnierzom przeprowadza-
jacym kontrole przed wyjazdem pociagu z Polski. Pies
zatrzymal sie przy jednym z wagonéw, weszac od spodu
i z boku. Zwrécil na to uwage przewodnik. Zolnierz
przyjrzat sie wagonowi i spostrzegli, ze od spodu kilka
desek w podtodze byto przycietych. Tak rozpoznal wej-
$cie do kryjéwki. Po usunieciu warstwy wegla w wagonie
odnaleziono niedoszlego uciekiniera.

Réwniez w lutym 1952 r. wykryto czterech poten-
cjalnych przestepcéw granicznych, ktérzy ukryli sie
w wagonie zaladowanym ruda zelaza. Uczynili to okoto
30 kilometréw przed stacja graniczna.

Nasilone przypadki préb nielegalnego przekrocze-
nia granicy w wagonach towarowych, jakie zanotowano
w lutym 1952 r., sktonily dowédztwo 5 Brygady WOP
do wydania rozkazu, aby wszystkie kontrole pociagéw
towarowych przeprowadza¢ ze specjalnie przeszko-
lonymi psami stuzbowymi. Polecono pouczy¢ ekipy
kontrolne, aby sprawdzaly podlogi wagonéw z ze-
wnetrznej strony.

Jednak nawet pomimo wdrozenia tych $rodkéw
ostroznosci niektéorym $smiatkom udato sie zmyli¢
czujno$¢ pogranicznikéw. Oto jeden z takich przykta-
déw. W godzinach wieczornych 23 wrzes$nia 1954 r.
dwaj mezczyzni zablindowali si¢ w wagonie weglarce
na terenie koksowni w Gliwicach. Tam sklad pociagu
zatadowany zostal koksem, po czym wyruszyl w kie-
runku Niemieckiej Republiki Demokratycznej. Pociag
z Gliwic dojechal do Weglinica, czyli do ostatniej stacji
przed granica z NRD, nastepnego dnia w godzinach
wieczornych. Nazajutrz, czyli 25 wrze$nia 1954 r., po-
cigg oznaczony numerem 45 ruszyl z Wegliica o 5 rano
w kierunku granicy.

Przed granica byl jeszcze planowy postéj na przy-
stanku Bielawa Dolna. Tam ekipa kontrolerska sktada-
jaca sie z zolnierzy Wojsk Ochrony Pogranicza miala za
zadanie skontrolowa¢ pociag, zeby upewnic sie, czy nie
ma w nim naruszycieli granicznych. Jeden z zolnierzy
mial przeszukac wnetrze weglarki za pomoca stalowego
preta, drugi sprawdzal podwozia i budki hamulcowe,
atrzeci kontrolowal wagony z uzyciem psa stuzbowego.
Praca calej ekipy kierowal kontroler Granicznej Placéwki
Kontrolnej Wegliniec.

Jak zanotowano, kontrola trwala pét godziny, od
5:17 do 5:47, a kontrolerzy nie ujawnili Zadnych podej-
rzanych oznak, ktére moglyby wskazywac na obecno$c¢
przestepcéw granicznych. Wobec tego zezwolono na

odjazd pociggu w strone mostu granicznego na Nysie
Luzyckiej i dalej do niemieckiej stacji Horka.

Pézniejsze dochodzenie wykazalo, ze dwaj mezczyz-
ni wykonali w wagonie skrytke zabezpieczajaca z desek.
Aby zapewnic¢ sobie doplyw powietrza, w podlodze
weglarki wywiercili dwa otwory. Po pewnym czasie
uciekinierzy zostali ujeci. Wladze NRD przekazaly ich
stronie polskiej 3 lutego 1955 r. na spotkaniu granicznym
w Zgorzelcu.

Catkiem podobny przypadek opisany zostat w przy-
wolywanym juz wcze$niej biuletynie na temat metod
i sposobow stosowanych przez przestepcdéw granicz-
nych. Otéz dwaj mezczyzni wykorzystali skrytke z desek
wzmocniong dodatkowo metalowa ramg, jaka przygoto-
wana zostala w wagonie stuzacym do przewozu wegla.
Mezczyzni skrytke te wykonali w czasie tadowania
wegla do wagonéw na terenie kopalni. Nastepnie ukryli
sie w niej po zaladunku wegla. W podtodze wagonu
wyrzniety byl otwér, a w $cianach wagonu wywiercone
szpary. Umozliwialy one uciekinierom obserwacje i za-
pewnialy doptyw powietrza. Tym razem pomystowos¢
nic nie dala i na jednej ze stacji granicznych pasazerowie
na gape zostali wykryci.

Na marginesie relacjonowanych przypadkéw mozna
jeszcze odnotowad, ze 23 czerwca 1956 r. Dowddztwo
Wojsk Ochrony Pogranicza wydato zarzadzenie, by
zaniecha¢ przeszukiwania wagonéw z weglem pretami
kontrolerskimi. By¢ moze procedura ta zbyt rzadko
dawata jakiekolwiek efekty.

W pierwszych dekadach Polski Ludowej wegiel
przewozony byl w zdecydowanej wiekszosci pociagdw,
czy to pasazerskich, czy towarowych, gdyz na Polskich
Kolejach Panstwowych dominowaly parowozy. Nieraz
zdarzalo sie, ze uciekinierzy podejmowali wspélprace
z maszynistami, by wydostac sie za granice. Znowu za-
cytujmy tu opis ze znanego nam juz biuletynu. Zdarzenie
mialo miejsce na jednej ze stacji granicznych w godzi-
nach nocnych: ,przestepca dzialajac w porozumieniu
z maszynista parowozu pociagu miedzynarodowego
wyjezdzajacego z Polski, po dokonaniu odprawy po-
ciggu zblizyl sie do parowozu i pod ostona puszczonej
pary, przestepca wskoczyl na tender parowozu i ukryt
sie w weglu. Dzieki czujnos$ci elementu blokujacego
przestepca zostal spostrzezony i ujety”.

Niekiedy o powodzeniu nie decydowata pomysto-
wo$¢ uciekiniera, ale opieszalo$¢ oséb odpowiedzial-
nych za ruch pociagéw przez granice. Taka sytuacja
miala miejsce 26 lutego 1982 r. na trasie Bielawa Dolna
— Horka. Tego dnia o godzinie 17:25 na niemiecka
stacje Horka wjechal pociag towarowy nr 4022 relacji
Wegliniec — Horka. Na zderzaku jednego z wagonow
weglarek pociggiem tym wjechal na teren Niemieckiej
Republiki Demokratycznej mezczyzna w $rednim wieku.
Wezesniej pasazera na gape dostrzegl dréznik pracujacy
na mijance Bielawa Dolna i powiadomil o tym Wojska
Ochrony Pogranicza, ale zrobil to zbyt p6zno, gdy pociag
wjechal juz do NRD.

Po zatrzymaniu pociagu w Horce mezczyzna naj-
pierw zamierzal wysia$¢ na strone dozorowana przez
zolnierzy, ale zorientowat sie i wyskoczyl z pociagu
w przeciwnym kierunku, po czym zbiegl. Zotnierze
zdotali tylko zapamietaé, ze nielegalny pasazer mial na
sobie nakrycie glowy, czarny ptaszcz i srebrne kozacz-
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ki. Finalnie mezczyzna zostal po pewnym czasie ujety
i 18 marca 1982 r. na drogowym przejsciu granicznym
w Swiecku koto Stubic przekazano go polskim wiadzom.
Okazalo sig, ze byl to liczacy 47 lat mieszkaniec Jeleniej
Gory. Za swéj czyn trafil na 3 miesiace do aresztu.

Ciagnie gérnika do wegla, nawet po odejsciu z ko-
palni. Tak spuentowa¢ mozna zdarzenie z udzialem
liczacego 36 lata mieszkanca jednego z doméw przy
ul. Gérniczej w Czeladzi. Trzy kwadranse przed péinoca
11 pazdziernika 1958 r. zostal on zatrzymany przez ekipe
kontrolerska Granicznej Placéwki Kontrolnej Zebrzy-
dowice. Mezczyzne znaleziono w wagonie z weglem,
w pociagu odjezdzajacym do Czechostowacji. Niedoszly
uciekinier przyznat sie, ze ostatnio zatrudniony byt
w Kopalni Wegla Kamiennego ,Czerwona Gwardia”
jako zwykty robotnik, jednak od 4 miesiecy pozostawat
bez pracy. Prébowal bezskutecznie przedosta¢ sie do
Czechostowacji.

Kilka miesigecy p6zniej na poludniowej granicy
zanotowano przypadek udanego wydostania sie z PRL
przy uzyciu pociagu towarowego. Jesienia 1958 r. dwaj
mezczyzni uciekli z Polski do Austrii w skrytce skonstru-

owanej w wagonie z weglem. Pociag, ktérym podrézo-
wali, wyjechatl z Polski w nocy z 3 na 4 listopada 1957 r.
przez stacje graniczna Chalupki, niedaleko Raciborza.
O ucieczce polskie wladze dowiedzialy sie 4 dni pézniej
od strony czechoslowackiej. Te przekazaly informacje,
ze wejscie do skrytki urzadzone bylo od dotu wagonu.
Z wierzchu nie bylo wida¢ nic poza weglem.

Na koniec mozna jeszcze przytoczy¢ i taki przypa-
dek, kiedy to do ucieczki ostatecznie nie doszto. Otéz
21 maja 1986 r. w Walbrzychu zatrzymany zostat liczacy
29 lat bezrobotny mezczyzna. Podejrzewano go o to,
ze 27 kwietnia 1986 r. wieczorem wyjechat nielegalnie
z Polski do Czechoslowacji przez Mieroszéw, z zamia-
rem przedostania si¢ do Republiki Federalnej Niemiec.
Sledczy przyjeli, ze granice przekroczyt w wagonie towa-
rowym ukryty pod warstwa wegla kamiennego lub koksu,
jednak nastepnego dnia z powodu trudnosci z oddycha-
niem wyszed! i wrécit do Polski w blizej nieokreslonym
miejscu. Dalsze dochodzenie wykazalo, ze przed wyjaz-
dem pociagu z Walbrzycha odstapil od zamiaru ucieczki.

Tomasz RZECZYCKI
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