MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY

ul. Chalubifiskiego 4/6
00-928 Warszawa
e-mail: kancelaria@mi.gov.pl

na podstawie art. 2 ust. 1, ust. 2 pkt 1 oraz ust. 3 in principio ustawy z dnia 11 lipca 2014 r.
o petycjach (t.j. Dz.U. z 2018 r. poz. 870), w zwiazku z art. 15 ww. ustawy, w zwiazku z
zwiazku z art. 63 § 1 oraz § 3a ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (t.j. Dz.U. z 2018 r., poz. 2096 z pdéin. zm.), zwanej dalej jako: ,kpa”,
wnosze o przeprowadzenie dzialan stluzacych rozwojowi infrastruktury Kkolejowej
w Wojewodztwie Lubuskim polegajacych na:
1) Przywrécenia pasazerskiego ruchu kolejowego na odcinku: Lubsko — Bieniow
— Zielona Goéra (tj. wydluzenia kursowania pociagéw kursujacych po linii
kolejowej nr 370, o odcinek linii kolejowej nr 275 od stacji Bieniow do stacji
Lubsko);
2) Odbudowy infrastruktury kolejowej — rewitalizacji linii kolejowej nr 282 na
odcinku Sieniawa Zarska — Jasien;
3) Wydluzenia trasy pociagéw konczacych/rozpoczynajacych bieg na stacji Zary
(w szczegdlnosci kursujacych na odcinku Zary - Legnica, oraz Zary -
Wegliniec) o odcinek Zary — Lubsko.

Jednoczesnie stosownie do art. 39! § 2 kpa, w zwiazku z art. 15 ustawy o petycjach wnosze

o przeslanie odpowiedzi na ww. petycje na nastepujacy adres poczty elektroniczne;j:



U Z A S A DNIENTIE

Ad. 1)

Gmina miejska Lubsko, wchodzaca w sklad Powiatu Zarskiego, nalezy do
miejscowosci, w ktorych znaczacy procent mieszkaficOw nie pracuje na terenie gminy
(miasta). Spowodowane jest to przede wszystkim transformacja ustrojowa poczatkowych lat
90-tych, i wiazacej sie z nig upadkiem najwiekszego w miescie zakladu pracy - Luvena,
znaczacego panstwowego przedsiebiorstwa z kategorii przemystu lekkiego. Dzisiaj jednym z
wickszych przedsiebiorstw jest, nalezaca od kilku lat do niemieckiego koncernu Stenger,
wytwérnia stodyczy i wafli Magnolia sp. z o.0. Jednoczesnie polozenie miasta pomiedzy
miastem Zary a Zielona Goéra sprawilo, ze znaczacy procent mieszkaficow na co dzien
dojezdza do zakladéw pracy zlokalizowanych w (przede wszystkim) w tychze
miejscowosciach. Niestety miasto nie znajduje sie - jak np. Nowogréd Bobrzanski — na osi
infrastruktury kolejowej, ktéra wyznacza linia kolejowa nr 370 (Zielona Géra — Zary). To zas
sprawilo, przy jednoczesnym upadku mnajwickszych (ale nie wszystkich) zakladéw
przemyslowych, ze w 1995 roku zamknieto pasazerskie polaczenia kolejowe na odcinku

Lubsko — Bieniéw (linia kolejowa nr 275). Zachowano jednak ruch towarowy.
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Dzisiejsza sytuacja wojewddztwa lubuskiego, w tym w szczegdlnosci miast Zary i
Zielona Gora daleko odbiega od tej jaka miata miejsce w 1995 roku. Zielona Gora to obecnie
niekwestionowany lider gospodarczy w wojewddztwie. Podobnie Zary charakteryzujace sie
znacznym wzrostem gospodarczym. Wplynelo to na, sygnalizowana wczesniej migracje
pracownicza oséb mieszkajacych w regionach tychze miastach. Wsrod tej grupy oséb
pokazny procent zajmuja mieszkancy Lubska, ktérzy pracuja przede wszystkim w Zielonej
Gorze w zakladach takich jak Lumel, Wyborowa - Pernod Ricard (daw. Polmos), Stelmet itp.
Ponadto w Zarach przede wszystkim Swiss Krono. Majac to na uwadze w pelni zasadne jest
reaktywowanie (pasazerskiego) polaczenia kolejowego z ww. miejscowos$ciami. Dotychczas
mieszkancy Lubska korzystali w tym zakresie (Srodkéw publicznego transportu zbiorowego)
z ustug PKS Zielona Géra oraz Feniks V (dawne PKS Zary), ktére to tylko czesciowo
zaspokajaja potrzeby regionu. Wynika to ze specyfiki transportu autobusowego, ktéry to ma
ograniczone mozliwosci przewozowe i jest podatny na zjawiska atmosferyczne takie jak
$niezyce oraz na inne zjawiska komunikacyjne jak wypadki badz utrudnienia w ruchu
kotowym (korki). Z tych tez wzgledow niewatpliwie przywrdcenie pasazerskiego ruchu
kolejowego pomiedzy Lubskiem a Zielona Géra oraz Lubskiem i Zarami byloby ekonomicznie
uzasadnione. Co wiecej nalezy zauwazy¢, ze linia kolejowa nr 275, laczaca Lubsko z weztem
kolejowym w Bieniowie przebiega przez miasto Jasien, ktére podobnie jak Lubsko
charakteryzuje sie wysokim procentem mieszkancéw dojezdzajacych do pracy. To wazne,
gdyz wskazuje, ze postulowane reaktywowanie polaczen pasazerskich wplynie pozytywnie na
rozwoj nie tylko jednej gminy (lubsko) lecz calego okolicznego obszaru. Tym bardziej jezeli
pociagi te beda polaczeniami umozliwiajacymi mieszkarficom tych miast dojazd do pracy
iz powrotem.

Niezaleznie od powyzZszego przywrocenie pasazerskiego ruchu kolejowego do Lubska
aby bylo w pelni efektywne musialoby zostaé¢ odpowiednio rozglosnione. Dlatego tez wraz z
reaktywacja polaczen pasazerskich na przedmiotowym odcinku nalezaloby to oglosi¢ m.in. w
lokalnych mediach oraz poprzez quasi akcje propagandowa w Lubsku oraz Jasieniu
(polegajaca np. na wynajeciu bilbordow lub wydrukowaniu plakatéw). To wazne, gdyz okres
przez jaki pociagi pasazerskie nie odjezdzaja ze stacji Lubsko sprawil, ze zagadnienia
szeroko zwiazane z koleja nie sa w centrum zainteresowania mieszkancow tamtego regionu.
Co wiecej jako w pelni zasadne nalezalo by - szczegdlnie w poczatkowym okresie
poprzedzajacym reaktywacje ruchu pasazerskiego — ujecie pociagéw kursujacych do Lubska
w ramach promocji ,polaczenie w dobrej cenie”. Tak aby skutecznie pozyskaé klientow

dotychczas korzystajacych z polaczen autobusowych.

Ad. 2)1i3)
Linia kolejowa nr 282 na odcinku Sieniawa Zarska — Jasien, zostala na przetomie
2006 i 2007 roku rozebrana. Byt to odcinek umozliwiajacy prowadzenie pociagéw ze stacji

Zary do stacji Jasien (a dalej Lubsko) bez koniecznosci przetaczania lokomotywy, zwigzanej



ze zmiany kierunku jazy skladu (pasazerskiego badz towarowego). W ostatnich latach, w
zwigzku z przywrdceniem polaczen kolejowych, ponownie wzroslo 2znaczenie wezla
kolejowego na stacji Zary. Ze stacji tej rozpoczynaja (i koficza) bieg pociagi pasazerskie
m.in. do Legnicy czy Weglinca. Obydwa polaczenia sa nastepnie skomunikowane z
pociagami jadacymi w kierunku Wroclawia (ze stacji Legnica) oraz Zgorzelca i Jeleniej Goéry
{ze stacji Wegliniec). Juz na obecna chwile wielu pasazeréw wykorzystujacych
ww. polaczenia kolejowe w momencie przyjazdu pociagu do stacji Zary nie koniczy swojej
dalszej podrézy lecz kontynuuje ja w zdecydowanej wiekszosci korzystajac w tym zakresie z
komunikacji autobusowej. Wielu z tych pasazerow jedzie w kierunku Jasienia oraz Lubska.
Majac to na uwadze odbudowa linii kolejowej nr 282, a wraz z nia wydluzenie trasy
pociagéw dotychczas koriczacych bieg na stacji Zary, o odcinek: Zary — Sieniawa Zarska —
Jasienn — Lubsko umozliwilo by wielu pasazerom korzystajacych z pociagéw kursujacych po
ww. trasach na jazde bez koniecznosci przesiadki na autobus badz inne srodki komunikacji.
Co wiecej odbudowa ww. odcinka linii kolejowej nr 282, przy jednoczesnym przywroceniu na
niej ruchu pasazerskiego pozytywnie odbylaby sie na rozwoju regionu. Nalezy bowiem
zaznaczyC, ze sa to rejony atrakcyjnie turystycznie (szczegdlnie dla turystyki kolarskiej) w

zwigzku z nalezaloby oczekiwaé wzrostu znaczenia turystyki w tymze regionie.

Z tych réwniez wzgledéw wnosze jak na wstepie.

Z powazaniem



