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1. Wprowadzenie.

Zasadniczym celem Programu jest zapewnienie trwatego utrzymywania zdefiniowanych regulacjami
parametrow infrastruktury dostepu od strony morza do portéw i przystani morskich pozostajagcych w
kompetencji administracji morskiej.

Program jest programem wieloletnim w rozumieniu ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach
publicznych (Dz. U. z 2019 r. poz. 869, z pdzn. zm.) i uwzglednia zadania realizowane przez Urzedy
Morskie z wykorzystaniem srodkdéw budzetu panstwa, ktorych dysponentem jest minister wlasciwy do
spraw gospodarki morskiej. Jest to Program o charakterze utrzymaniowym, finansowany ze srodkow
publicznych ujetych corocznie w ustawie budzetowej w ramach czesci 21 — gospodarka morska.

Zgodnie z Art. 2c. 1 ustawy o portach i przystaniach (Dz.U. z 1997 r., poz. 44 z p6zn. zm): ,,.Budowa,
modernizacja i utrzymanie infrastruktury zapewniajacej dostep do portdw i przystani morskich sa
finansowane ze §rodkow budzetu panstwa, w wysokos$ci okreslonej w ustawie budzetowej, oraz moga
by¢ finansowane lub dofinansowane z innych zrédel, w szczeg6lnosci z budzetu jednostki samorzadu
terytorialnego”.

Utrzymanie biezace obejmuje wszelkie rutynowo wykonywane prace poglebiarskie, remontowe,
naprawcze, konserwacyjne i porzadkowe, ktorych celem jest zapobieganie degradacji toréw wodnych,
falochronow, systemow nawigacji i pozostatych elementow infrastruktury wskazanych w
Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 27 maja 2015 r. w sprawie okreslenia
obiektow, urzadzen i instalacji wchodzacych w skfad infrastruktury zapewniajacej dostep do portu o
podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej (Dz. U. 2015 poz. 733, z pozn. zm.) oraz W
rozporzadzeniach dotyczacych poszczegdlnych portdw i przystani zgodnie z wykazem stanowigcym
zatacznik do Programu.

Interwencja panstwa w zakresie okreslonym niniejszym Programem ma na celu zapewnienie
stabilnosci finansowania morskiej infrastruktury dostgpowej, co sprzyja zwigkszeniu efektywnos$ci
dziatan utrzymaniowo-remontowych, a takze pozwala uniknac sytuacji, w ktorej modernizowana lub
budowana ze $rodkow publicznych infrastruktura ulegataby degradacji wskutek niedostatecznego
standardu utrzymania.

Ponadto niezbedne jest przygotowanie 1 wdrozenie instrumentu pozwalajacego na
przezwycigzenie problemoéw zwigzanych z jednorocznos$cig budzetowania $rodkoéw publicznych
przeznaczonych na utrzymanie morskiej infrastruktury dostgpowe;.

1 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2019 r. poz. 1622, 1649, 2020 i 2473 oraz z
2020r. poz. 284, 374, 568, 6951 1175



2. Stan aktualny

Zakres przestrzenno-przedmiotowy Programu obejmuje cztery porty morskie o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki narodowej oraz pozostate 79 portéw i przystani morskich, ktore stanowia
wazne bieguny wzrostu dla ich regionalnego i lokalnego otoczenia.

Zakres wiasciwos$ci Dyrektorow Urzedow Morskich okreslone zostaty nastepujaco:

e W przypadku Dyrektora Urzgdu Morskiego Gdyni 50 portow i przystani, wykaz w zataczniku nr 1

o w przypadku Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie 29 portdw i przystani, wykaz w zatagczniku
nrl

Zgodnie z ustawa z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i morskich w Polsce funkcjonuja 4 porty morskie
o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej, tj. zlokalizowane w Gdansku, Gdyni, Szczecinie
i Swinoujéciu. Zarzadzane sa one przez 3 spolki, bedace tzw. podmiotami zarzadzajacymi w mysl
przywotanej wyzej ustawy. Zadania zwigzane z zapewnieniem dostgpu od strony morza do wskazanych
powyzej portow naleza do zadan Urzgddéw Morskich.

Urzad Morski w Gdyni w Porcie Gdynia aktualnie realizuje inwestycje pn. Poglebienie toru
podejsciowego i akwenow wewngtrznych Portu Gdynia. Etap II - Poglebienie toru podejsciowego (z
udziatem $rodkoéw UE).
Zakres projektu obejmuje:
— poglebienie toru podejsciowego do Portu Gdynia do rzednej - 17,00 m (do gtéwek falochronu),
— poszerzenie toru podejsciowego do 280 m (na dtugosci 3714 m),
— zabezpieczenie trasy $wiattowodu na projektowanej szerokosci toru podejsciowego,
— zabezpieczenie/przebudowa wejscia do portu z pozostawieniem szerokosci wejscia gtdéwnego
140 m.
W Porcie Gdansk, przez Urzad Morski w Gdyni, realizowane sg obecnie dwie inwestycje:
1. Modernizacja uktadu falochronéw ostonowych w Porcie Pélnocnym w Gdansku (z udziatem
srodkow UE), ktora dotyczy:
— remontu istniejacego falochronu wyspowego (o dtugosci 653,0 m) — realizacja w toku,
— budowy nowego falochronu ostonowego na przedtuzeniu istniejacego falochronu wyspowego
(catkowita dlugos¢ nowej konstrukcji wyniesie 860,0 m) — zadanie zrealizowane,
— przebudowy falochronu wyspowego pétnocnego (o dtugosci 1625,0 m) — realizacja w toku,
— budowy platformy dla ptakow, ktora zlokalizowana bedzie pomigdzy istniejacym falochronem
wyspowym, a jego projektowanym przedtuzeniem — zadanie zrealizowane,
— budowy nowego ,,Potudniowo — Wschodniego” falochronu (o dlugosci 820,0 m) — zadanie
zrealizowane,
— wykonania robdt czerpalnych wraz z odpowiednim rozmieszczeniem oznakowania
nawigacyjnego — realizacja w toku.
2. Moderizacja wejscia do portu wewngtrznego (w Gdansku). Etap IIIA (z udziatem $rodkow
UE), w ramach projektu:
— wybudowany zostat tor wodny na Martwej Wisle wraz z wymienionym i zaktualizowanym
oznakowaniem nawigacyjnym,
— przebudowane zostato Nabrzeze Flisakow,
— przebudowane zostato Nabrzeze Retmanow,
— przebudowane zostato Nabrzeze Polski Hak,
— przebudowane zostato Nabrzeze Motlawy nr X VIII,
— w trakcie realizacji jest przebudowa Nabrzeza Szyprow.



Ponadto, Urzad Morski w Gdyni zrealizowat inwestycje pn. Modernizacja toru wodnego do Portu
Potocnego w Gdansku (z udziatem $rodkow UE).
W ramach projektu zmodernizowano tor podejsciowy do Portu Pétnocnego w Gdansku na catej dtugos$ci
toru z powigkszeniem jego:

e szerokos$ci 0 250 m (docelowa szeroko$¢ w dnie — 600 m),

e glebokosci technicznej o 1 m (docelowa glebokos¢ 18 m).

W celu zapewnienia bezpiecznej zeglugi na rozbudowywanym torze podejSciowym powstala
dodatkowa obrotnica, ktéra umozliwi bezpieczne wprowadzanie statkow do portu, przeprowadzono
roboty podczyszczeniowych w miejscu wystepowania mielizn oraz zaktualizowano oznakowanie
nawigacyjne.

Porty wybrzeza wschodniego czyli Ustka, Rowy, Leba, Wiadystawowo, Jastarnia i pozostate, porty
Zalewu Wislanego oraz przystanie (np. Kuznica) sa portami bedacymi w obszarze kompetencji Dyrektor
Urzedu Morskiego w Gdyni. Dla wigkszej czesci portow Podmiotami Zarzadzajacymi sg gminy a dla
mniejszej czesci Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni pelni funkcje podmiotu zarzadzajacego. Porty
Ustka, Rowy Leba i Wiadystawowo posiadaja bezposrednie potgczenie z morzem co czyni je
konkurencyjnymi nie tylko pod wzgledem handlowym, ale réwniez jako doskonate zaplecze bazy
turystycznej 1 utrzymaniowej oraz dla branzy offshore. Specyfika portdw usytuowanych na ujsciu rzek
Stupi, Lupawy i Leby polega na tym, ze prowadza do nich tory wodne bedace w istocie przekopanymi
sztucznie kanatami (tory podejSciowe i wodne) przebiegajacymi w dnie Morza Baltyckiego.

Tory, ktorych parametry reguluja ZARZADZENIE NR 2 DYREKTORA URZEDU MORSKIEGO W
SLUPSKU w sprawie okreslenia obiektow, urzqdzen i instalacji wchodzgcych w sktad infrastruktury
zapewniajqgcej dostep do portow Dzwirzyno, Kolobrzeg, Dartowo, Ustka, Rowy, feba oraz
ZARZADZENIA DYREKTORA URZEDU MORSKIEGO W GDYNI w sprawie okreslenia obiektow,
urzqdzen i instalacji wchodzqcych w skiad infrastruktury zapewniajgcej dostep do portow innych niz
porty o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej i przystani morskich. Okreslajg one
mozliwo$¢ korzystania z infrastruktury przez statki morskie. Ruch rumowiska dennego jest bardzo
dynamiczny w obszarze infrastruktury i jest zalezny od warunkoéw hydrometeorologicznych panujacych
w danym roku, takich jak stany wody, przeptywy, sila i kierunek wiatru oraz wystepowanie zalodzenia.
Sa to zjawiska trudne do precyzyjnego prognozowania. Z uwagi na konieczno$¢ catorocznego,
niezaktéconego, prawidlowego funkcjonowania portow konieczne jest ich poglebianie pozwalajace
utrzyma¢ prawidlowe wartosci infrastruktury dostgpowej. Zaniedbanie obowigzku utrzymania
prawidtowych parametrow infrastruktury dostgpowej do $rednich i matych portow wybrzeza
srodkowego bedzie skutkowato pogorszeniem si¢ warunkow nawigacyjnych dla statkow marynarki
handlowej, jednostek rybackich, jednostek turystycznych i jachtow komercyjnych uprawiajacych
zegluge w granicach owych akwenow. Obnizy si¢ rowniez poziom bezpieczenstwa zeglugi, znaczaco
wzro$nie ryzyko dlugotrwatego ograniczenia dost¢pu do portu a co za tym idzie w konsekwencji do
catkowitego zablokowania mozliwosci korzystania z portu. Wzro$nie rowniez ryzyko negatywnego
wplywu na §rodowisko z uwagi na pogarszajace si¢ parametry szerokosci i glgbokosci na torze co moze
powodowa¢ wejscia statkow na mielizne lub wigksze prawdopodobienstwo kolizji z uwagi na
ograniczona mozliwo$¢ manewrowania na torze. Utrudnienia potegujg si¢ przy niskich stanach wody,
ktore dodatkowo okresowo obnizajg parametry toréw wodnych.

Dynamicznos$¢ ruchu rumowiska dennego na obszarze red portow jak i przy glowicach falochronow
wymusza na Dyrektorze Urzedu Morskiego w Gdyni wprowadzenie ograniczen w stosunku do
dopuszczalnego zanurzenia w portach. Z uwagi na budowe i konstrukcje wejécia do portu w Lebie, ktore
jest obszarem trudnym do nawigowania i wymaga nieustannego kontrolowania parametrow gtebokos$ci



oraz wytyczania bezpiecznej drogi wejScia i wyjscia z portu Dyrektor zmuszony jest do
natychmiastowego dzialania. Nalezy calkowicie wykluczyé mozliwo$¢ wystapienia zagrozenia dla
zeglugi, jednostek jak réwniez zycia i zdrowia uzytkownikow. Oprocz biezacych ucigzliwosci dla
funkcjonowania portow oraz pogorszajacego si¢ bezpieczenstwa spada wiarygodno$¢ podmiotow
zarzadzajacych jako wiladnych do prawidlowego zarzadzania, gospodarowania i zdolnych do
zapewniania bezpieczenstwa nie tylko mienia ale rowniez zycia i zdrowia uzytkownikow.

Porty morskie w Szczecinie i w Swinoujéciu sa portami o podstawowym znaczeniu dla gospodarki
narodowej. W dniu 12 grudnia 2017 r. podpisano uchwate nr 204/2017 Rady Ministrow w sprawie
ustanowienia programu wieloletniego pod nazwa ,, Utrzymanie morskich drog wodnych w rejonie ujscia
Odry w latach 2019-2028”. Celem programu jest trwate utrzymanie bezpiecznego dostepu od strony
morza do portéw potozonych w rejonie ujécia Odry, a w szczegdlnosci Szczecina i Swinoujécia oraz
Polic. Srodki zagwarantowane w ramach tego programu przeznaczone s3 na remonty obiektow,
urzadzen i instalacji wymienionych w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 7 maja
2015 r. w sprawie okreslenia obiektow, urzqdzen i instalacji wchodzqcych w sktad infrastruktury
zapewaniajgcej dostgp do portu o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej (Dz.U. poz. 733
z pbézn zm.).

Dla portow w Wolinie, Trzebiezy, Lubiniu i DZwirzynie oraz przystani morskich w Jarostawcu,
Chtopach, Dabkach, Uniesciu i Ustroniu Morskim Podmiotem Zarzadzajacym jest Dyrektor Urzedu
Morskiego w Szczecinie, w pozostalych portach Podmiotem Zarzadzajacym sa gminy, zarzady portow
i o§rodki zeglarskie.

Najwickszych nakladow finansowych wymaga utrzymanie torow wodnych. Parametry toréw
podejsciowych do portow nie majacych podstawowego znaczenia dla gospodarki narodowej bedace w
jurysdykeji Dyrektora Urzgdu Morskiego w Szczecinie okresla Zarzadzenie nr 5 Dyrektora Urzedu
Morskiego w Szczecinie z dnia 8 sierpnia 2017 r. w sprawie okreslenia infrastruktury zapewniajqcej
dostep do portow morskich w Dziwnowie, Kamieniu Pomorskim, Lubinie, Mrzezynie, Nowym Warpnie,
Policach, Stepnicy, Trzebiezy, Wapnicy i Wolinie oraz do przystani morskich w Migdzyzdrojach,
Niechorzu i Rewalu oraz Zarzadzenie nr 2 Dyrektora Urzedu Morskiego w Stupsku z dnia 15 lutego
2017 r. w sprawie okreslenia obiektow, urzqdzen i instalacji wchodzqgcych w sktad infrastruktury
zapewniajqcej dostep do portow Dzwirzyno, Kotobrzeg, Dartowo, Ustka, Rowy, Leba.



Tabelanr 1

Wielkos¢ potrzeb i wykonania prac pogtebiarskich na torach wodnych do matych portow w latach 2018 -

2022
Urzad Morski w Gdyni
2018 2019 2020 2021 2022
Kubatura Kubatura Kubatura Kubatura Kubatura
pozostata pozostata pozostata pozostata pozostata
do do do do do
wydobycia wydobycia wydobycia wydobycia wydobycia
Wyczerpan | niezbedna | Wyczerpan | niezbedna | Wyczerpan | niezbedna | Wyczerpan | niezbedna | Wyczerpan | niezbedna
a kubatura w celu a kubatura w celu a kubatura w celu a kubatura w celu a kubatura w celu
optymalne optymalne optymalne optymalne optymalneg
g0 go go go o
uzytkowan uzytkowan uzytkowan uzytkowan uzytkowani
ia portu ia portu ia portu ia portu a portu
Elblag LYoo e — (0] [ — o pIo o)) [ — 0 60 000 O ——
Frombork 11576,26 | -------------- e D — [ —— 24 847 5153
Gdynia — Basen
Zeglarski 1500 | -------------- 0| ----mmmmmmm- 0 3000 0 3000 2 947,85 52,15
Jastarnia 14300 | ----------mm-- 7000 | ------------ 0| - 0 7 000 0 7 000
Jurata (0 — (0] [ ——— (0 [ —— (o] [ — LY A0 e ——
Krynica Morska 0| - [V e — 0 2 000 [ 1956,10 | ------------m-
Kuznica [0 [ — Y000 [ — (0 ——— (o] [ — 4 635,55 3364,45
teba 80 000 20 000 83 317,6 16682,4| 64377,90 35622,1 6 652 93 348 20 000 100 000
Nowa Pasteka 2200 | -------------- 0| - 0| - 0| - 0f -----—-mmm-
Rowy p1oJ 0100 e — - 00[0 ) J— 1Y o/o]o ) J— PER- YL [ — 3000 17 000
Suchacz (0 — (0] [ — (0 —— (o] [— 2323,20 676,8
Tolkmicko 37496 | ---------mem- 0| - 0| - 2829,80 | -------------- 0 5000
118 600 150 000
Ustka 80 990,70 19009,3| 72930,50 27 069,5| 96 660,80 3339,2| (+POBM)| -------mm-meme (POBM) | = ----mmmmmme-
66 652 175 000
Wiadystawowo 16 608 33392 14 473,70 35526,3 1571 48 429 (+ POBM) | =-----m-m-m-- (POBM) | ------mmm--
Urzad Morski w Szczecinie
2018 2019 2020 2021 2022
Kubatura
Max I:,ubraat(:r:h Max I:,ubraat(:r:h Max IiUbra;:ar:h Max I:;mfatcl::cah Max rapczch
kubatura pop kubatura pop kubatura pop kubatura pop kubatura P
czerpalnych czerpalnych czerpalnych czerpalnych czerpalny
ch
Dziwnow 19352 | --—----m--- 19 837 340 7313 | - 17 861 560
Dziwnéw - Wolin YT — Y2 [ — EJ ) J— 0] e — b/d
Kamiern Pomorski R — I Y e — 5362 | -------mo-emee- 3651 | -




Lubin T [ —— LS e — 0 — (2L [ —

Nowe Warpno L ) [ — 24 448 3881 10299 | ---roeoeeee 10— 24 423

Nowe Warpno -

Wolin [ — [ — [ — [ —— b/d

Stepnica [0 —— LT | [ — 396 348 (OE:L. ) [ — 26728

Trzebiez 48 166 684 2255 | —-mmmemmemeeee 7470 | ----m-mmmeee- 35 866 1172 7 987

Wolin Loy — EIEET: | e — 4908 42 1 — 1350

4063 (bez 52.605

Kotobrzeg b/d 9168 298 | osadnikéw) 68| (z osadnikami)
17 908 (bez 146.402

Darfowo 13 372 868 | osadnikéw) 556 | (z osadnikami)

llos¢ srodkow finansowych jakg Skarb Panstwa przeznaczal na prowadzenie prac poglebiarskich co
roku jest niewystarczajaca na pokrycie wszystkich potrzeb. Rozwigzaniem bytoby uchwalenie programu
wieloletniego dla infrastruktury portowej i zapewniajacej dostep do matych portow, analogicznie do
programu wieloletniego pod nazwa ,, Utrzymanie morskich drog wodnych w rejonie ujscia Odry w
latach 2019-2028”. Srodki finansowe jakie gwarantowalby ten program przeznaczony bylyby na
systematyczne prace utrzymaniowe zardwno infrastruktury dostgpowej jak i portowej w portach i
przystaniach morskich bedacych w zarzadzie Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie.

3. Podstawa prawna programu

Ustugi portowe obejmujace dostep do portéw od strony morza, polegajace na tworzeniu i utrzymaniu
ogolnodostepnej infrastruktury zapewniajacej dostep do portdw, utrzymaniu i poglebianiu dostepowych
torow wodnych i akwenow portowych, ochronie srodowiska naturalnego, zapewnianiu bezpiecznego
korzystania z portdw naleza do zadan panstwa w zakresie planowania i rozwoju systemu transportowego
w interesie ogolnym. Publiczne finansowanie przedmiotowych dziatan stanowi srodek ogdlnej polityki
gospodarczej panstwa (Srodek ogolny), stuzy realizacji zadan nalezacych do panstwa, za$
dofinansowywana infrastruktura jest udostepniana wszystkim uzytkownikom i calej spotecznosci
morskiej na réwnych i niedyskryminacyjnych zasadach, tym samym jej finansowanie nie wigze si¢ z
udzielaniem pomocy publicznej.

Zgodnie z ustawa z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich budowa i utrzymanie
infrastruktury dostepowej od strony morza jest finansowane ze $rodkéw budzetu panstwa, w
wysokosci okre$lonej w ustawie budzetowej. Przywotana powyzej ustawa zalicza tory wodne do
infrastruktury zapewniajacej dostep do portéw i naklada na budzet panstwa obowigzek jej budowy,
modernizacji i utrzymania oraz obliguje ministra wiasciwego do spraw gospodarki morskiej do
okreslenia wykazu i parametrow tej infrastruktury w portach o podstawowym znaczeniu dla gospodarki
narodowej. Wykonujac te delegacje minister wilasciwy do spraw gospodarki morskiej wydat
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 27 maja 2015 r. w sprawie okreslenia obiektow,
urzadzen i instalacji wchodzacych w sktad infrastruktury zapewniajacej dostep do portu o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki narodowej (Dz. U. 2015 poz. 733, z pozn. zm.).

Zgodnie z art. 42 pkt 20 ustawy z dnia 21 marca 1991 roku o obszarach morskich Rzeczypospolitej
Polskiej i administracji morskiej (Dz.U.1991 nr 32 poz.131, z pdézn.zm.) ,,do organow administracji
morskiej nalezq sprawy budowy i utrzymania obiektow infrastruktury zapewniajgcej dostep do portow
i przystani morskich [...]”, przy czym organami administracji morskiej sq ,, minister wlasciwy do spraw
gospodarki morskiej - jako naczelny organ administracji morskiej i dyrektorzy urzedéw morskich - jako



terenowe organy administracji morskiej” (art. 38 ustawy.). Budowa infrastruktury dostepowe;j, jej
modernizacja, przebudowa a takze dostosowanie do potrzeb danego portu morskiego wymaga zatem
dziatan Dyrektora Urzedu Morskiego wlasciwego dla danego portu morskiego oraz zaangazowania
srodkow Skarbu Panstwa. Ponadto w przypadku duzych inwestycji dotyczacych infrastruktury
dostgpowej czgsto zachodzi konieczno$¢ podjecia przez Rad¢ Ministrow uchwaly w przedmiocie
programu wieloletniego budowy takiej infrastruktury — miato to np. miejsce przy inwestycji portu
zewnetrznego LNG w Swinoujsciu.

Zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021
w sprawie wspolnych przepisow polityki spdjnosci na okres 2021-2027, w czeSci dotyczacej m.in.
warunku podstawowego dla Celu Polityki 3 —,,Lepiej potaczona Europa dzigki zwigkszeniu mobilnosci
i udoskonaleniu regionalnych potaczen teleinformatycznych” ustalono, ze inwestycje dotyczace Celu
szczegdtowego 3.2. ,,Rozwoj zrownowazonej, inteligentnej, bezpiecznej i intermodalnej sieci TEN-T
odpornej na zmiane klimatu”, oraz Celu szczegdétowego 3.3. ,Zrdwnowazona, inteligentna i
intermodalna mobilno$¢ odporna na zmiane klimatu na szczeblu krajowym, regionalnym i lokalnym,
obejmujaca lepszy dostep do sieci TEN-T i mobilnosci transgranicznej” — zostang objgte warunkiem
kompleksowego planowania transportu. Elementem kompleksowego planowania jest zawarcie
informacji na temat $rodkow finansowych odpowiadajacych planowanym inwestycjom oraz
koniecznych do pokrycia kosztow eksploatacji i utrzymania istniejacej i planowanej infrastruktury, w
tym infrastruktury dostepowej od strony morza.

4. Analiza strategiczna

Polska administracja rzadowa opracowata szereg dokumentéw strategicznych i programowych
dotyczacych kierunkéw dziatan w zakresie rozwoju infrastruktury, zarbwno w portach morskich, jak i
na ich zapleczu, w tym majacych na celu poprawe ich dostgpnosci transportoweyj.

W dokumencie Polski Lad wskazano na znaczenie transportu morskiego jako podstawy tancucha
dostaw XXI wieku. Wsrod projektow znalazty si¢ budowa toru zeglugowego do glgbokowodnego
terminala kontenerowego w Swinoujsciu.

W $redniookresowej strategii rozwoju kraju — Strategia na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju z
perspektywg do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.) — podkreslono, ze ,,W dalszym ciaggu polskie
porty wymagaja poprawy dostgpu od strony morza (pogtebianie i utrzymywanie podejsciowych torow
wodnych) iladu (powiazanie zladowa siecig transportowa).” W SOR wskazano, ze projektem
strategicznym w obszarze transportu morskiego jest ,,Program rozwoju polskich portéow morskich do
20307, ktorego celem glownym jest trwate umocnienie polskich portéw morskich jako liderow wérod
portdéw morskich basenu Morza Battyckiego, pehligcych role kluczowych weztow globalnych
tancuchow dostaw dla Europy Srodkowo-Wschodniej, oraz zwiekszenie ich udzialu w rozwoju
spoteczno-gospodarczym kraju..

Polityka morska Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020 (z perspektywa do 2030 roku) jako jeden
z trzech kierunkdw o priorytetowym znaczeniu wskazuje wzmocnienie pozycji polskich portow
morskich. Do dziatan majgcych doprowadzi¢ do realizacji tego celu zaliczono m.in. modernizacje i
rozbudowe infrastruktury portowej i dostgpu do portéw od strony morza oraz modernizacj¢ i rozbudowe
infrastruktury dostepu do portéw od strony ladu.

Najwazniejsze kierunki dziatan w zakresie rozwoju infrastruktury transportowej wyznacza Strategia
Rozwoju Zréwnowazonego Transportu do 2030 roku, w ktérej wskazano, ze porty morskie o
podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej sStanowig integralng cze$¢ europejskich
fancuchow transportowo-logistycznych a petne wykorzystanie ich potencjalu wymaga podejmowania



dziatan inwestycyjnych stuzacych poprawie dostepnosci od strony lgdu i morza. Istnieje uzasadniona
potrzeba zrealizowania wielu inwestycji w zakresie m.in. modernizacji torow wodnych i podej$ciowych,
rewitalizacji drog wodnych srédladowych, a takze budowy droég samochodowych i linii kolejowych —
celem zwickszenia dostepnosci portdow i poprawy ich polaczen z zapleczem.

W Programie rozwoju polskich portéw morskich do 2030 roku wskazano, ze: ,,Najwazniejszym
wyzwaniem stojagcym przed polskimi portami morskimi jest dostosowanie parametréw infrastruktury
portowej oraz infrastruktury dostepu do portow morskich od strony morza do obstugi wigkszych, niz
dotychczas obshugiwane, statkow. Jest to zwigzane ze zmianami, ktoére nastepuja w strukturze
wielkoSciowej statkow, w tym statkow ptywajacych w relacjach z portami baltyckimi”. Przywotany
Program ogodlnie definiuje projekty dotyczace rozwoju infrastruktury dostgpu do portdw od strony
morza. Realizacja inwestycji przez administracje morskg w zakresie infrastruktury zapewniajacej dostep
do portéw od strony morza (m.in. przebudowa wejs¢ do portdéw) stanowi jedng z zasadniczych szans
dalszego rozwoju polskich struktur portowych.

Rada Ministrow uchwalg z dnia 204/2017 z dnia 12 grudnia 2017 r. przyjela Program wieloletni
,Utrzymanie morskich drég morskich w rejonie ujscia Odry w latach 2019-2028”. Celem
Programu jest utrzymanie bezpiecznego dostgpu od strony morza do portow potozonych w rejonie ujécia
Odry, a w szczegdlnoéci Szczecina i Swinoujscia oraz zapewnienie trwatosci dla Projektu
,Modernizacja toru wodnego Swinoujécie — Szczecin do 12,5 m”. Program ten cze$ciowo realizuje
warunek dotyczacy kompleksowego planowania w zakresie zawarcia informacji na temat srodkow
finansowych odpowiadajacych planowanym inwestycjom oraz koniecznych do pokrycia kosztow
eksploatacji i utrzymania istniejgcej i planowanej infrastruktury.

Program wieloletni zapewnienia utrzymania infrastruktury dostgpowej od strony morza do portow i
przystani morskich do roku 2030 jest niezbedny dla optymalnego funkcjonowania portow i przystani
morskich.

5. Cele i zadania programu.

Podstawowym celem Programu jest trwale utrzymanie bezpiecznego dostepu od strony morza do
portow i przystani morskich.

Program obejmuje zadania dotyczace utrzymania infrastruktury zapewniajacej dostep od strony morza
do portow i przystani morskich obejmujacy takie elementy jak tory wodne, tory wodne wraz ze
zwigzanymi z ich funkcjonowaniem obiektami, urzadzeniami i instalacjami, falochrony, state znaki
nawigacyjne, plywajace oznakowania nawigacyjne, kotwicowiska, umocnienia brzegowe, obrotnice,
systemy nawigacyjne i inne, pola odktadu urobku — pola refulacyjne i klapowiska, budowle
hydrotechniczne w Bazach Oznakowania Nawigacyjnego i Kapitanatach Portow.

Najwieksze koszty zwigzane sg z przywrdceniem a nastepnie ciggtym utrzymywaniem prawidtowych
parametrow torow dostgpowych do portdow i przystani. Parametry te wynikaja z przepisOw prawa
naktadajacych na podmiot zarzadzajacy koniecznos$¢ zapewnienia bezpieczenstwa oraz niezaktoconej
zeglugi. Zadaniem Programu jest okreslenie sposobu przygotowania i realizacji prac w latach 2023 —
2030, okreslenie korzysci gospodarczo-spotecznych wynikajacych z ich przeprowadzenia, okreslenie
kosztow niezbednych oraz sposobu realizacji.

Cele szczegotowe Programu:

e Utrzymanie paramentow infrastruktury zapewniajacej dostep do portdow o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki narodowej w Gdansku i Gdyni, Szczecinie i Swinoujsciu,



e przywrocenie oraz ciggle utrzymywanie parametrow infrastruktury zapewniajacej dostep
do portu Ustka, coroczne oczyszczanie osadnikow znajdujacych sie na redzie portu oraz
toru prowadzacego z morza petnego;

e przywrocenie oraz ciggle utrzymywanie parametrow infrastruktury zapewniajacej dostep
do portu Leba, coroczne oczyszczanie osadnikow znajdujacych si¢ na redzie portu oraz toru
prowadzacego z morza pelnego;

e utrzymywanie droznosci podejscia do pozostalych portdow i przystani w granicach
parametroOw ustanowionych przepisami prawa w obszarze wiasciwosci DUM w Gdyni oraz
utrzymanie w pelnej sprawnos$ci oznakowanie nawigacyjne;

e ciagle utrzymywanie droznosci podejscia do pozostatych portdw i przystani w graniach
parametroOw ustanowionych przepisami prawa w obszarze wiasciwosci DUM w Gdyni;

e zagospodarowanie terenow pol odktadu, rewitalizacja i modernizacja,

e systematyczne utrzymywanie akwenoéw portowych oraz ogoélnodostgpnych obiektow,
urzadzen i instalacji wchodzacych w sktad infrastruktury portowej w malych portach
morskich oraz przystaniach morskich w obszarze wtasciwosci DUM w Gdyni,

e przywrOcenie parametréw, a nastgpnie coroczne poglebianie konserwacyjne i
odtworzeniowe torow wodnych prowadzacych z redy oraz z Zalewu Szczecinskiego do
portu Dziwnow,

e przywrOcenie parametrow, a nastgpnie coroczne poglgbianie konserwacyjne torow
wodnych prowadzgcych z redy do portu Dartowo,

e przywrOcenie parametrow, a nastgpnie coroczne poglebianie konserwacyjne torow
wodnych prowadzacych z redy do portu Kotobrzeg,

e utrzymywanie drozno$ci podej$cia do pozostalych portdow i przystani w granicach
parametrow ustanowionych przepisami prawa w obszarze wtasciwosci DUM w Szczecinie
oraz utrzymanie w pelnej sprawno$ci oznakowania hawigacyjnego,

e modernizacja, utrzymanie i rozbudowa pdl refulacyjnych,

e Dbadania i wykonywanie raportow srodowiskowych niezbednych do odktadu urobku w
morzu w tym wyznaczanie nowych klapowisk,

e systematyczne utrzymywanie akwendéw portowych oraz ogoélnodostgpnych obiektow,
urzadzen i instalacji wchodzacych w sklad infrastruktury portowej w malych portach
morskich oraz przystaniach morskich w obszarze wtasciwosci DUM w Szczecinie,

e opracowanie analiz, ekspertyz i projektow niezbednych do wykonania modernizacji,
przebudow i remontow infrastruktury portowej i dostgpowej do matych portow i przystani.

Srodki finansowe przeznaczone na program zapewnia gwarancje nieprzerwanej i skutecznej realizacji
wszelkich dzialan oraz zadan realizowanych w toku obowigzywania Projektu. Umozliwig one w
niezaklocony sposdb mozliwos$¢ prowadzenia prac poglebiarskich, ktorych wielkos¢ oraz terminowos$¢
wykonania uzalezniona jest od dostgpnosci i szybkosci wplywu srodkow z budzetu panstwa. Owe
uzaleznienie prowadzi do nieregularnego prowadzenia prac poglebiarskich co za tym idzie okresowo
pogarszajacych si¢ warunkow zeglugowych, wprowadzania ograniczen i narastania zaleglo$ci w
robotach co skutkowa¢ moze wzrastajacym niezadowoleniem uzytkownikow zmniejszajac tym samym
potencjal zarobkowy owych portow. Zagraza to bezpiecznej zegludze i niezakloconemu
funkcjonowaniu portow.

Sfinansowanie przedsigwzie¢ zawartych w Programie nastapi w trybie przewidzianym w art. 136 ust. 2
z dnia 27 sierpnia 2009 roku o finansach publicznych (Dz.U.2021.0.305) a wigc w formie programu
wieloletniego.
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Wielkos¢ niezbednych do przeprowadzenia prac zalezna jest od panujacych w poprzedzajacym i danym
roku kalendarzowym warunkow hydro-meteorologicznych, ktore ksztattujg wartosci gigbokosci danych
akwenow. Wyzej wymieniona zalezno$¢ uniemozliwia precyzyjne okreslenie potrzeb (statystyczna
wielko$¢ potrzeb). Aktualne sytuacje batymetryczne dla danych akwenow okre§la¢ beda wielkosé
potrzeb, limitow. Po przyjeciu Programu bedzie mozliwe zawarcie umow wieloletnich z Wykonawcami
co pozwoli na bardzo szybka reakcj¢ po stwierdzeniu wystapienia splycen na danym akwenie.

6. Wplyw programu na sytuacje spoleczno-gospodarcza.

W panstwach Unii Europejskiej porty morskie majg bardzo duze znaczenie gospodarcze. Stanowia one
kluczowe wezty w globalnej sieci handlowej — obstuguja okoto trzech czwartych handlu towarami
mi¢dzy UE a panstwami niecztonkowskimi oraz ponad jedng trzecig transportu towarowego w obrebie
UE. Ponadto z portow tych korzysta rocznie ok. 400 mln pasazerow.

Na polskim wybrzezu znajduje si¢ ponad trzydziesci portow morskich. Obroty tadunkowe w tych
portach w 2021 r. byly 0 9,2% wigksze niz rok wczesniej i wyniosty ponad 100 mln ton. W 2021 r. w
portach morskich podrdz na statkach rozpoczeto lub zakonczyto 2316,5 tys. pasazerdw, tj. o 21,6%
wiecej niz w 2020 r.2

Do polskich portow w 2021 r. zawinelo 19,5 tys. statkow (wobec 17,6 tys. jednostek w 2020 r.)
o pojemnosci brutto (GT) 246,5 mln (o 6,7% wigkszej niz w roku poprzednim) i nosnosci (DWT)
179,7 min ton (o 4,4% wickszej).?

Na koniec 2021 r. morska flota transportowa obejmowata 88 statkéw (o 7 mniej niz w 2020 r.)
bedacych wiasnoscig lub wspotwlasnoscia polskich armatorow 1 operatorow. l.gczna no$nosé
(DWT) statkow morskiej floty wyniosta 2593,7 tys. ton, natomiast pojemno$¢ brutto (GT) — 1876,0 tys.
(wobec odpowiednio 2649,9 tys. ton i 1922,8 tys. w 2020 r.)%.

W 2021 r. morska flota transportowag polscy armatorzy i operatorzy przewiezli w komunikacji
migdzynarodowej 581,6 tys. pasazerow. Ponadto promami przetransportowano 335,8 tys.
kierowcow samochodow ciezarowych (o 11,4% wiecej niz w roku poprzednim). Statkami pasazerskimi
przybrzeznej floty transportowej w komunikacji pomiedzy portami polskimi w 2021 r. przewieziono
207,0 tys. pasazerow (o 6,6% wigcej niz w poprzednim roku), a praca przewozowa wyniosta 4581,2 tys.
pasazerokilometrow (o 17,7% wigcej w porownaniu z 2020 r.)°

Wedhig stanu na koniec 2021 r. polska flota rybacka liczyla 823 jednostki (bez zmian wobec
2020 r.), o tacznej pojemnosci brutto (GT) 35,2 tys. (o 8,6% wiekszej niz w 2020 r.) oraz o mocy
84,2 tys. kW (0 4,8% wickszej)°®.

Nalezy rowniez podkresli¢, ze zgodnie z danymi GUS sektor gospodarki morskiej na koniec 2020 r.
tworzyty 26 316 podmiotow, z czego 45,0% zlokalizowanych bylo w wojewddztwie pomorskim. W
2020 r. liczba pracujacych na rzecz gospodarki morskiej wyniosta 168 983 osoby; wigkszo$¢ z nich
$wiadczyta prace na rzecz podmiotéw zatrudniajgcych 500 osob i wiecej.

2 Na podstawie Gospodarka morska w Polsce w 2021, https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/transport-i-
lacznosc/transport/gospodarka-morska-w-polsce-w-2021-roku,7,19.html

3w,

4Jw.

5w,

6Jw.
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Ogromne znaczenie portéw dla calego systemu spoleczno-gospodarczego Polski podkresla m.in.
wysokos¢ naleznos$ci budzetowych z tytutu cet, podatkéw i1 akcyzy —naliczanych w oddziatach celnych
funkcjonujacych na ich terenie. Zgodnie z danymi Krajowej Administracji Skarbowej, byto to ok. 40,6
mld PLN za rok 2018. Dla poréwnania, w roku 2011 byto to ok. 10,0 mld PLN. To obrazuje bardzo
wysoka dynamike wzrostu naleznosci.

Ustanowienie Programu wieloletniego zapewnienia utrzymania infrastruktury dostepowej od strony
morza do roku 2030 jest niezbedne dla optymalnej realizacji podstawowych zadan portéw i przystani
morskich.

Wszelkie prace wykonywane w ramach Programu zapewnig niezaktocone funkcjonowanie portow przy
jednoczesnym polepszaniu aspektow zwigzanych z bezpieczenstwem zeglugi. Coroczny i staty doptyw
srodkow finansowych na realizacje dziatan zwigzanych z poprawg jakosci zeglugi zwickszy
atrakcyjnos$¢ 1 przyciggnie wicksza licze inwestorow. Mozliwos¢ prowadzenia bezpiecznej jak i
nieograniczonej zeglugi sprawi, iz zwickszy si¢ liczba uzytkownikow jak i inwestorow oraz mozliwosci
1 opcji rozwoju $rednich, matych portow oraz przystani wybrzeza bedacego w obszarze dziatania DUM
w Gdyni i w Szczecinie. Wsérdd pozostatych korzysci spoleczno—ekonomicznych nalezy przede
wszystkim wskaza¢ wplyw prac poglebiarskich i pewnosci ich wykonania w danym roku
kalendarzowym na dynamik¢ rozwoju zaplecza do obshugi i funkcjonowania farm wiatrowych
powstajacych w obszarze Lawicy Stupskie;j.

Chcac zwigkszy¢ atrakcyjnosc i konkurencyjnos¢ matych i srednich portow oraz przystani na rynku oraz
da¢ im szanse na zréwnowazony rozwoéj nalezy dopilnowaé wszelkich aspektéw zwigzanych z
bezpieczenstwem nie tylko tym na ladzie ale rowniez i na wodzie. Miejscowosci nadmorskie czerpia
swoj dochdd gléwnie z dziatalnosdci sezonowej w porcie czyli rejsow wycieczkowych, polowow
rekreacyjnych oraz wynajmu sprzetu ptywajacego. Rola Urzedow Morskich jest egzekwowanie od ludzi
zwigzanych z gospodarka morska i zaleznych od morza bezpieczenstwa wykonywanych dziatan
jednakze aby wymagac¢ od innych nalezy samemu wywiazywac si¢ z powierzonych zadan. Program
pozwoli w pelni realizowac¢ dzialania statutowe Urzedu.

Zapewnienie bezpiecznego dostepu do portdw i przystani zwigkszy ich konkurencyjno$¢ w transporcie
morskich 1 §rodladowym, stworzy mozliwo$¢ rozwoju gmin i regionu jak réwniez zapewni wzrost
eksportu fadunkéw droga morska, a takze odcigzy ruch kolowy co wplynie pozytywnie na ochrone
srodowiska. Program pozwoli w pelni realizowa¢ dzialania statutowe Urzedow.

7. Wplyw programu na Srodowisko przyrodnicze.

Prawidlowo uzytkowana infrastruktura zapewniajgca dostgp do portu od strony morza w niewielkim
stopniu ma wplyw na srodowisko przyrodnicze. Podczas wykonywania prac poglebiarskich dochodzi
do podniesienia osadow dennych co powoduje czasowe zmetnienie wody W rejonie prowadzanych prac
jednakze po ich zakonczeniu zmgtnienie szybko zanika. Podczas prawidtowej eksploatacji portow i
przystani zawsze nalezy mie¢ na uwadze ryzyko wystapienia rozlewu olejowego lub substancji
ropopochodnych spowodowanych wejsciem statku na mielizng. Systematyczne wykonywanie prac
poglebiarskich zapewniajacych prawidlowe parametry szerokosci jak i glebokosci infrastruktury
pomoga ograniczy¢ ryzyko wystapienia rozlewow czyli zdarzen potencjalnie niebezpiecznych dla
srodowiska.

Poglebiarskie prace konserwacyjne polegaja wylgcznie na wydobyciu z dna torow luznych osadéw
naniesionych przez wodg, ktore odtozyly si¢ w rynnach torow w ciagu roku poprzedzajacego wykonanie
robot. Nie jest naruszany grunt rodzimy, a geometria poglebianego toru pozostaje niezmieniona. Prace
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te wykonywane sg corocznie, tak wigc wdrozenie Programu nie wprowadzi w tym zakresie zadnej
zmiany jakos$ciowej. Prace wykonywane beda natomiast w przewidywalnych terminach i w
zwickszonym zakresie. Wykonywanie tych prac nie wymaga pozwolen s$rodowiskowych ani
budowlanych. Sprzgt uzywany do prac (poglebiarki) speinia wszelkie wymagania jakoSciowe w
zakresie ochrony srodowiska i bezpieczenstwa zeglugi.

Wiekszos¢ prac wykonywanych bedzie przy uzyciu poglebiarek ssacych nasigbiernych. Jednostki te nie
emituja hatasu wigkszego niz inne statki podobnej wielkos$ci korzystajace z toru wodnego, natomiast z
uwagi na niewielka predko$¢ ruchu generuja one falowanie mniejsze niz typowe statki.

Prace bedg odbywaly sie¢ w wigkszosci przed lub po sezonie wakacyjnym tak aby nie powodowac
utrudnien w korzystaniu z portéw. Jednostki wykonujace prace poglebiarskie nie emitujg hatasu
wickszego niz normalnie pracujgca jednostka marynarki handlowej lub turystyczna o podobnych
gabarytach. Poglebiarki biorac pod uwage ich matg predko$¢ poruszania i wykonywania prac generuja
mniejsze falowanie niz inne statki poruszajace si¢ po torach wodnych.

Najwazniejszym aspektem majacym wptyw na srodowisko przyrodnicze jest urobek pochodzacy z prac
pogtebiarskich czyli jego odktad na wyznaczone pole.

Porty wybrzeza Srodkowego oraz porty: Dziwndéw, Mrzezyno, Dzwirzyno, Dartfowo i Kotobrzeg
posiadaja swoje odrebne klapowiska, na ktére wywozony jest urobek z poglebiania. Dyrektorzy
Urzedéw Morskich jako organy wiasciwe wydaja Decyzje stanowigce podstawe do kontrolowanego
wywozu i odktadu urobku zgodnie z Rozporzqdzeniem Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 26
stycznia 2006 roku w sprawie trybu wydawania zezwolen na usuwanie do morza urobku z poglebiania
dna oraz na zatapianie w morzu odpadow lub innych substancji (Dz. U. z 2006 r. nr 22 poz.166). Odktad
urobku pochodzacego z torow wodnych znajdujacych si¢ w rejonie Zalewu Szczecinskiego odbywa si¢
na specjalnie przygotowane pola refulacyjne. Natomiast porty i przystanie potozone w obrebie zatoki
Puckiej lub Zalewu Wislanego wymagaja bardziej kontrolowanych dziatan zwigzanych z odktadem i
wyznaczaniem specjalnych miejsc odktadu zwanych polami refulacyjnymi.

Z uwagi na to, iz cze$¢ terendw i1 akwendw podlegajacych pod Program potozone sa w obszarach
chronionych w ramach systemu Natura 2000 ( m.in. SOO PLH320018 — Ujscie Odry i Zalew
Szczecinski, OSO PLB320009 Zalew Szczecinski) i parkow krajobrazowych modernizacja poél
refulacyjnych bedzie wymagata starannego rozwazenia aspektow srodowiskowych. Odktadanie urobku
na wyspe refulacyjna i ewentualna budowa nowych wysp bedzie odbywata si¢ na podstawie odrebnych
przepisdOw, po uzyskaniu niezbednych pozwolen i przeprowadzeniu procedur srodowiskowych, jesli
takowe beda wymagane.

Utrzymanie pdl refulacyjnych roéwniez wymaga naktadow srodkow finansowych. Kwatery pol maja
ograniczong objetos¢, co oznacza, ze koniecznym jest ich rozbudowa badz zwigkszenie pojemnosci
poprzez podwyzszanie obwalowan, budowe nowych waldow rozdzielczych w obrebie pdl oraz
modernizacj¢ i budowe na polach urzadzen stuzacych do prowadzenia prawidtowej gospodarki
odciekami (osadnikow, mnichdéw, przepustow itp.).

8. Harmonogram realizacji programu.

Ponizszy Harmonogram przedstawia prognozowane zadania oraz koszty, jakie zostang poniesione w
okresie wykonania Programu w latach 2023-2030. Harmonogram okresla koszt oraz terminy
przywrocenia stanu zgodnego z warunkami bezpieczenstwa infrastruktury dostgpowej oraz obecnie
obowigzujagcymi przepisami, a nastepnie koszt utrzymania tego stanu w latach nastgpujacych.
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2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 | Lacznie

w min z#

Przywrocenie i
utrzymanie parametrow
infrastruktury dostgpowej
od strony morza do
portow i przystani

morskich

57,5 67,2 73,9 69,8 75,8 80,8/ 108,0{ 109,7{ 6427

UWAGI: uwzgledniono wzrost cen na poziomie 4 % rocznie

Oproécz prac czerpalnych koszty obejmujg takze:

przygotowanie: wykonanie dokumentacji projektowej, w tym: opracowania, studia, analizy,
badania, inne opracowania uzupetniajace

realizacje: ewentualny nadzor przyrodniczy i monitoring §rodowiska oraz inne koszty zwigzane z

ochrong przyrody, obstuge prawna, modernizacja pdl refulacyjnych, roboty poglebiarskie i

refulacyjne, roboty hydrotechniczne i obstluge oznakowania nawigacyjnego.

Infrastruktura objeta Programem:

Na podstawie art. 42 ust. 2 pkt 20 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej
Polskiej 1 administracji morskiej urzedy morskie sg odpowiedzialne za utrzymanie infrastruktury

zapewniajacej dostep do portdow w tym utrzymanie nastgpujacych obiektéw infrastruktury:

Gdansk:
1. Tory podejsciowe
tor podejsciowy do Gdanska-Nowego Portu:

v

v

v

v

odcinek od ptawy NP do pary ptaw N1-N2, o dtugosci 2,5 km, szerokosci w dnie 250 m i
glebokosci technicznej 12,0 m,

odcinek od pary ptaw N1-N2 do pary ptaw N5-N6, o dlugosci 2,2 km, szerokosci w dnie
250 m i glebokosci technicznej 12,0 m,

odcinek od pary ptaw N5-N6 (w linii nabieznika Brzezno) do pary ptaw N7-N8, o dlugosci
0,8 km, szerokosci w dnie 250 m i glebokosci technicznej 12,0 m,

odcinek od pary ptaw N7-N8 do trawersu prawego $wiatla wejsciowego, o dlugosci
1,9 km, szerokosci w dnie 150 m i glgbokosci technicznej 12,0 m,

tor podejsciowy do Portu Pétnocnego:

v

v

v

odcinek od ptawy PP do pary ptaw P1-P2, o dlugosci 5,1 km i glebokos$ci naturalnej wigkszej
od 17,5 m, zapewniajacej podejécie z dowolnego kierunku,

odcinek od pary plaw P1-P2 do obrotnicy, o dlugosci 6,2 km, szerokosci w dnie 350 m i
glebokosci technicznej 17,5 m,

obrotnica o $rednicy 670 m i glgbokosci technicznej 17,5 m,

tor podejsciowy i tor wodny przez Wiste Smiata:

v

odcinek toru podejsciowego od ptawy GW do lewego $wiatlta wejsciowego, o dhugosci
2,1 km, szerokosci w dnie 70 m, od glgbokosci naturalnej 11 m do glebokos$ci technicznej
7,0m,

odcinek toru wodnego na Wisle Smialej od lewego $wiatta wejsciowego do obrotnicy, o
dhugosci 2,8 km, szerokosci w dnie od 60 m do 70 m i glebokosci technicznej 7,0 m,
obrotnica o $rednicy 210 m i gtebokosci 7,0 m,
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v' - odcinek toru wodnego na Martwej Wisle od Kanatu Ptonie do obrotnicy, o dtugosci 2,7 km,
szeroko$ci w dnie 60 m i glgbokosci technicznej 7,0 m,

v' obrotnica o $rednicy 210 m i glebokosci 7,0 m,

v odcinek toru wodnego na Martwej Wisle od obrotnicy do Mostu Wantowego wigcznie, o
dhugosci 2,9 km, szerokosci w dnie 60 m poza Mostem Wantowym i glebokosci techniczne;j
7,0 m poza Mostem Wantowym,

v" odcinek toru wodnego na Martwej Wisle od Mostu Wantowego do Mostu Siennickiego
wlacznie, o dtugosci 1,2 km, szerokosci w dnie 50 m poza mostem Siennickim i gtebokosci
technicznej 5,0 m;

2. falochrony zewngtrzne:
e falochron zachodni wejs$cia do Gdanska-Nowego Portu o dlugosci 205,0 m,
e falochron wschodni wejscia do Gdanska-Nowego Portu o dtugosci 754,8 m,
e falochron péinocny wyspowy Portu Pétnocnego o dtugosci 1640,5 m,
e falochron wschodni wyspowy Portu Polnocnego o dtugosci 652,8 m,
e obudowa ujscia Wisty Smiatej:
e falochron wschodni z cz¢$cig potaczeniowa i nabrzezem przetadunkowym o dtugosci 912,0 m,
e grobla kamienna na wschodnim brzegu rzeki o dlugosci 2100,0 m,
e ostroga zachodnia o dtugosci 200,0 m,
e umocnienie zachodniego brzegu rzeki wraz z pochtaniaczem falowania o dtugosci 409,6 m;

Gdynia

1. tory wodne wraz ze zwigzanymi z ich funkcjonowaniem obiektami, urzadzeniami i instalacjami:
e tor podejsciowy do wejscia gtownego:
v odcinek od ptawy GD do pary ptaw G1-G2, o dlugosci 3,8 km,
v odcinek od pary ptaw G1-G2 do linii fgczgcej gtowki wejscia gtownego, o dlugosci 2,8 km,
szeroko$ci w dnie 150,0 m i glebokosci technicznej 14,5 m,
e podejscie do wejscia potudniowego, o glgbokosci technicznej 9,1 m;
2. falochrony zewng¢trzne:
e falochron gléwny o dlugosci 2018,8 m,
e glowica falochronu pénocnego wyspowego o dtugosci 18,4 m;

Swinoujscie i Szczecin — 0d roku 2029
1. tory wodne wraz ze zwigzanymi z ich funkcjonowaniem obiektami, urzadzeniami i instalacjami:

e podejsciowy tor wodny do Swinoujscia o dlugosci 60,8 km, ktdrego o$ przebiega od linii taczacej
gtowice falochronow centralnego i zachodniego do punktu o wspotrzednych podanych w uktadzie
»WGS-84” 9 = 54°14'40,9"N, X = 014°11'00,8"E i dalej do punktu 9 = 54°16'58,2"N, X =
014°05'13,1"E i dalej do punktu 9 = 54°26'26,9"N, X = 014°05'43,3"E, o szeroko$ciach w dnie:
210 m —od km 0 do km 0,8; 200 m - od km 0,8 do km 26,8; 220 m - od km 26,8 do km 35,6; 240
m - od km 35,6 do km 60,8 i glgbokosci technicznej 14,5 m,

e wejsciowy tor wodny do Portu Zewnetrznego w Swinoujéciu, na odcinku od polaczenia z
podejsciowym torem wodnym do Swinoujscia do obrotnicy w Porcie Zewnetrznym; szerokos¢
toru w dnie 200 m, gleboko$¢ techniczna 14,50 m, dlugosé¢ toru 1,386 km, liczac od punktu
potaczenia z torem podejsciowym o wspotrzednych w uktadzie ,,WGS-84": 9 = 53°56'32"N; X =
14°16"22"E do przecigcia z péinocng krawedzig obrotnicy w punkcie o wspohrzednych w ukladzie
»WGS-847: 9 = 53°55'32"N; X = 14°1622"E,

e akwen o powierzchni 0,12 km2 pomigdzy wschodnia krawedzig podej$ciowego toru wodnego do
Swinoujécia i zachodnia krawedzia wejéciowego toru wodnego do Portu Zewngtrznego w
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Swinoujéciu, ograniczony od potudnia ostroga oslaniajaca wejscie do Portu Zewnetrznego w
Swinoujsciu,

e tor wodny Swinoujscie - Szczecin o dtugosci 67,13 km (liczac od gléwek falochronu centralnego
w kierunku poludniowym) z odpowiednimi poszerzeniami na tukach toru, przy mijankach i
obrotnicach oraz na odcinkach przejsciowych oraz nastepujacych szerokosciach na odcinkach
prostych: od 210 m do 150 m - od km 0 do km 3,1; od 150 m do 90 m - od km 3,1 do km 5,13; 110
m - od km 5,13 do km 17,00; 100 m - od km 17,00 do km 41,20; 110 m - od km 41,20 do km
55,40; 100 m - od km 55,40 do km 64,00; 90 m - od km 64,00 do km 66,00; 100 m - od km 66,00
do km 67,131 gigbokosciach technicznych: 14,5 m - od km 0 do km 2,95; 13,0 m - od km 2,95 do
km5,1; 12,5 m - od km 5,1 do km 67,13,

e Kanal Grabowski o dlugosci 0,34 km (pomigdzy obrotnicami przy Przesmyku Orlim i na
wysokosci Kanatu Debickiego), szerokosci min. 100 m i giebokosci technicznej 12,5 m,

e (Odra Zachodnia o dlugosci 2,01 km (liczac od potudniowego konca Kanatu Grabowskiego do
poludniowego kranca Wyspy Grodzkiej), o szerokosciach na odcinkach: od 180 m do 100 m na
odcinku od km 0 do km 0,42; od 100 m do 120 m na odcinku od km 0,42 do km 0,59; od 100 m
do 80 m na odcinku od km 0,59 do km 0,98; 80 m - od km 0,98 do km2,01; oraz gtebokosciach
technicznych: 12,5 m — od km 0 do km 0,59; 9,7 m - od km 0,59 do km 0,98; 7,0 m - od km 0,98
do km2,01,

e Obrotnice:

v' 13 w Porcie Swinoujscie - na km 1,72 (obrotnica o nieregularnych ksztattach zblizonych do
elipsy, o maksymalnej dtugosci 458 m, maksymalnej szerokosci 401 m i gtebokosci od 10,0
m do 14,5 m),

v" w Porcie Swinoujécie - na km 3,27 (obrotnica potudniowa o $rednicy 250 m i gtebokosci
13,0 m),

v w Porcie Swinoujécie - na km 4,90 (obrotnica Mielinska w ksztaicie elipsy o osi krétszej o
dtugosci 420 m oraz osi dtuzszej o dtugosci 525 m i gtebokosci 13,0 m),

v" na wysokosci Polic - na km 49,73 (obrotnica w ksztatcie elipsy o osi krétszej o dtugosci 350
m oraz osi dtuzszej o dtugosci 825 m i gtebokosci 12,5 m),

v" przy Przesmyku Orlim na Przekopie MieleAskim u wejécia do Kanatu Grabowskiego
(obrotnica o $rednicy 362 m i gtebokosci 12,5 m),

v" f) w porcie Szczecin - na potaczeniu Kanatu Grabowskiego i Basenu Debickiego (obrotnica
o srednicy 220 m i gtebokosci 12,5 m),

v" w porcie Szczecin - u wejscia do Kanatu Grodzkiego przed Nabrzezem Belgijskim
(obrotnica o Srednicy 206 m i gtebokosci 9,7 m);

e Mijanki:

v" na Zalewie Szczeciriskim — od Bramy Torowej nr 2 do Bramy Torowej nr 3, o dtugosci 5 km,
szerokosci 250 m i gtebokosci 12,5 m,

v" Police — na potudnie od obrotnicy na wysokosci Polic, styczna do ww. obrotnicy, o dtugosci
1,35km i szerokosci 220 m i gtebokosci 12,5 m;

e tor wodny w Kanale Polickim (Waski Nurt) o dlugosci 5,12 km, o szerokosciach na odcinkach: 70
m - od km 0 toru do km3,94; 100 m — od km 3,94 do km 4,85; od 160 m do 130 m - od km 4,85
do km 4,97; od 130 m do 140 m - od km 4,97 do km 5,12 oraz glebokosciach: 4,5 m - od km 0 do
km 3,94 i glgbokosci 12,5 m - od km 3,94 do km 5,12,

e tor wodny w Kanale Wietlina (Ciasny Nurt) o dlugosci 3,15 km, szerokosci 70 m i gltgbokoscei 4,5
m;

2. falochrony w Porcie Swinoujscie:
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e falochron wschodni o dtugosci 2974,3 m, z nabrzezem niskim o dlugosci 111 m i glebokosci
technicznej 12,5 m,

e falochron centralny o dlugosci 1490 m,

e ostroga oslaniajaca wejscie do Portu Zewnetrznego w Swinoujéciu o dhugosci 255,8 m, z
nabrzezem niskim o dilugosci 42 m i glebokosci technicznej 14,5 m, potgczona z falochronem
centralnym,

e falochron zachodni o dtugosci 500 m;

Dziwnéw
v’ tor podejsciowy z morza do glowic falochronéw o parametrach: dtugo$¢ — 4,5 km, szeroko$¢ w
dnie — 50m i glebokos¢ — 4,5m,
v’ tor wodny w porcie o parametrach: dlugosé, liczac od glowic falochronéw do potudniowej
granicy portu — 3,28km, szeroko$¢ w dnie — 30m (z przewgzeniem pod mostem zwodzonym) i
glebokos¢ — 4,5m

AKkwen cieSniny Dziwna

v tor wodny Dziwnéw — Wolin przebiegajacy od potudniowe]j granicy portu w Dziwnowie do
obrotowego mostu drogowego w Wolinie o parametrach: dtugos¢ — 25,14km, szerokos¢ w dnie —
50m (z przewezeniem pod mostem kolejowym) i glebokosci 2,7m na odcinku od potudniowej
granicy portu w Dziwnowie do ptawy K-3 oraz glebokosci 2,0m na odcinku od ptawy K-3 do
obrotowego mostu drogowego w Wolinie.

Kamien Pomorski
v' tor podejsciowy od strony potnocnej (liczac od krawedzi toru wodnego Dziwndéw-Wolin przy
ptawie K-1 do Pomostu Spacerowego) o parametrach: dlugos¢ — 3,38 km, szeroko$¢ w dnie — 30m
i gtebokos¢ — 2,7m,
v’ tor podejsciowy od strony zachodniej (liczac od krawedzi toru wodnego Dziwnow-Wolin przy
ptawie K-3 do krawgdzi toru podej$ciowego do portu w Kamieniu Pomorskim od strony potnocne;j

przy ptawie K-2) o parametrach: dlugos¢ — 2,49km, szerokos¢ w dnie — 30m i glgbokos¢ — 2,7m,
v' tor podejsciowy do Basenu Zeglarsko-rybackiego (od Pomostu Spacerowego do basenu) o
parametrach: dtugos¢ — 0,56km, szerokos¢ w dnie — 30m i glebokos¢ — 2,0m.

Lubin, Wapnica i Zalesie

v tor wodny na Starej Swinie (liczac od krawedzi skarpy toru wodnego Swinoujscie-Szczecin do
ptawy SW-15) o parametrach: dtugos¢ — 11,27km, szerokos¢ w dnie — 50m i gigbokosé — 2,5m,

v tor wodny od Il Bramy torowej, (liczac od krawedzi skarpy toru wodnego Swinoujscie-
Szczecin), do ptawy SW-15 o parametrach: dtugos$¢ — 20,51km, szeroko$¢é w dnie -30m i
glebokos¢ — 3m,

v" tor wodny od ptawy SW-15 do Zalesia o parametrach: dtugo$¢ — 4,22km, szeroko$¢ w dnie —
30m i gltebokos¢ — 2m.

Mrzezyno
v’ tor podejsciowy z morza do glowic falochrondéw o parametrach: dlugo$¢ — 0,32km, szeroko$¢ w

dnie -30m i gleboko$¢ 3,5m,
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v tor wodny w porcie od gtowic falochronéw o parametrach: dtugo$¢ — 0,40km, szeroko$¢ w dnie
— 30m i glebokos$¢ — 3m.

Nowe Warpno

v tor podejsciowy od II Bramy Torowe;j (liczac od krawedzi skarpy toru wodnego Swinoujscie-
Szczecin) o parametrach: dlugo$¢ — 14,25km, szerokos¢ w dnie — 30m i glebokos$¢ 3m,
v akwen manewrowy o parametrach: dtugo$¢ — 140m, szeroko$¢ w dnie — 70m i gigbokosé — 3m/

Nowe Warpno i Wolin
v tor podejsciowy od II Bramy Torowej (liczac od krawedzi skarpy toru wodnego Swinoujscie-
Szczecin) do ptawy ME-W (do krawedzi toru wodnego do Lubinia) o parametrach: dtugos¢ —
5,27km, szerokos¢ w dnie — 40m i glebokos$¢ — 5m.

Police
v podejscie do Kanatu Kielpinskiego o parametrach: dtugo$¢ — 0,30km, szeroko$¢ w dnie — od
25m do 35m i glgbokos¢ — 3,2m,
v" Kanat Kielpifiski o parametrach: dtugo$¢ — 0,9km, szeroko$¢ w dnie — od 25 do 35 m, gigbokos¢
—3,0m

Stepnica
v Tor podejSciowy przebiegajacy od stawy nr 24 (liczac od krawedzi skarpy toru wodnego

Swinoujscie-Szczecin) do glowic falochronu Basenu Kolejowego poprzez pare ptaw ST-1/ST-2,
o parametrach: dtugos$¢ — 4,02km, szerokos¢ w dnie — 40m i glgbokos$¢ — 4,5m

v Tor podej$ciowy przebiegajacy od krawedzi skarpy toru wodnego
Swinouj$cie-Szczecin od ptawy ST do pary ptaw ST-1 — ST-2 (do krawedzi toru wodnego do
Stepnicy) o parametrach: dtugo$¢ — 1,04km, szerokos$¢ w dnie — 35m i glgbokos¢ — 3m

v" Obrotnica o parametrach: $rednica — 160m i glebokos$¢ — 4,5 m,

v" Tor do Basenu Rybackiego o parametrach: dtugo$¢ — 95m, szeroko$¢ w dnie — 30m i glebokosé
—-2,5m.

Trzebiez
v' Tor podejsciowy poocny (liczac od krawedzi toru wodnego Swinoujscie-Szczecin) o
parametrach: dlugo$¢ — 5,69km, szeroko$¢ w dnie — 40m i glebokos¢ — 4m,
v' Tor podejéciowy potudniowy (liczac od krawedzi toru wodnego Swinoujscie-Szczecin) o
parametrach: dtugos¢ — 1,96km, szeroko$¢ w dnie — 40m i glgbokosé — 4,5m,
v Kanat przelotowy o parametrach: dtugo$¢ — 0,64km, szeroko$¢ w dnie —od 40m do 60m i
glebokos¢ — 4,5m.

v' tor podej$ciowy od strony Zalewu Szczecinskiego od obrotowego mostu drogowego do ptawy
ME-W (liczac od krawedzi toru wodnego do Lubinia), o parametrach: dtugos¢ — 14,40 km,
szeroko$¢ w dnie — 50m i gltebokos¢ — 2,5m.

Dzwirzyno
V" tor podej$ciowy z morza pelnego do gltowic falochronéw o parametrach: dtugosé — 0,30
km, szeroko$¢ w dnie — 20m i glebokos¢ — 1.6m;
v’ tor wodny od gtowic falochronow do mostu drogowego o parametrach: dtugo$¢ — 0, 34
km, szeroko$¢ — 10m w osi kanatu portowego, glgbokos¢ — 1,5m
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Kolobrzeg

v' tor podej$ciowy z morza petnego do glowic falochronéw o parametrach: dtugos$¢ — 0,92 km,
szeroko$¢ w dnie — 80 m, glgbokos¢ — 7 m;

v' tor wodny w porcie o parametrach: dlugos$¢, liczac od glowic falochronéw do duzej obrotnicy —
1,25 km, szeroko$¢ 26 m, glebokos¢ — 6,3 m;

v tor wodny od duzej obrotnicy o parametrach: szeroko$¢ — 12 m, glebokos$¢ — 6 m, a od zjazdu
RORO do wejscia do Basenu Jachtowego glebokos¢ — 3,5 m;

v mata obrotnica na wysokosci wejécia do basenu rybackiego: $rednica — 94 m, glebokos¢ - 6,3 m;

v" duza obrotnica ,,w rozwidleniu kanatow”: $rednica — 140 m. gleboko$¢ — 6,3 m;

v"osadnik zachodni na redzie portu;

v"osadnik wschodni na redzie portu;

v" osadnik na rzece Parseta na wschod od wejscia do Basenu Jachtowego.

Darlowo

v’ tor podejsciowy z morza petnego do glowic falochrondéw o parametrach: dlugos¢ — 0,97 km,
szeroko$¢ w dnie — 60 m, gltebokos¢ — 6,5 m;

v tor wodny od glowic falochronéw do obrotnicy o parametrach: dtugo$¢ — 2,36 km, szerokos$¢ —
23 m w osi kanatu portowego, glebokos¢ — 5,5 m;

v tor wodny od obrotnicy do nabrzeza Skarpowego o parametrach: dlugo$¢ — 0,29 km, szerokos$¢
— 16m i gtebokos¢ — 4,0 m;

v' obrotnica o parametrach: $rednica — 110 m, gleboko$¢ — 5,5 m;

v osadnik zachodni na redzie portu;

v"osadnik wschodni na redzie portu;

v osadnik na rzece Wieprza;

v’ osadnik na polaczeniu rzeki Wieprza z rzekg Grabowa;

v kotwicowisko nr 1 na redzie portu

v kotwicowisko nr 2 na redzie portu

Ustka

V' tor podej$ciowy z morza pelnego z punktu o wspotrzednych ¢ =54°35',96669 N, A=016°50',66324
E do punktu potozonego w odlegtosci 1,2 kabla od wejscia do Portu o wspdtrzednych ¢
=54°35'61727 N, 2=016°50',97100 E, ktoérego o§ wyznacza linia namiaru 153° na latarni¢ w Ustce
a nastepnie od tego punktu do punktu o wspotrzednych ¢ =54°35',51714 N, A=016°51',03448 E
potozonego posrodku linii taczacej glowice wejsciowe do Portu, morskg ktorego o§ wyznacza linia
namiaru 160°, o parametrach: dlugo$¢ — 926 m, szerokos¢ w dnie — 60 m, gltebokos¢ — 6, 5 m;

v" toru wodnego od punktu polozonego posrodku linii tgczacej glowice wejsciowe do Portu do
osadnika na rzece Stupia o parametrach: dlugo$¢ —1175 m, szeroko$¢ — 24 m w osi kanatlu
portowego, gtebokos¢ — 5,5 m;

v’ obrotnica ,,trawers kapitanatu” szeroko$¢ — 67 m, gltebokos$¢ — 5,5 m;

v"osadniki zachodni na redzie portu;

v osadnik wschodni na redzie portu;

v" osadnik na rzece Stupia.

Leba
v’ tor podejsciowy z morza petnego z punktu o pozycji ¢ = 54°46',59049 N, A=017°33',40992 E w

kierunku biatego sektora swiatta podejsciowego, do punktu o wspotrzednych ¢ = 54°46',16105
N, A=017°33",03882 E, ktérego o§ wyznacza linia namiaru 203 ° o parametrach: dlugos¢ — 890
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m, szeroko$¢ w dnie — 40 m, glebokos¢ — 3,5 m na dhugosci 300 m od glowicy falochronu
zachodniego w kierunku morza i 5 m na pozostatej dtugosci toru;

tor wodny ktorego o$ przebiega od punktu potaczenia z torem podejsciowym do punktu o
wspotrzednych ¢ =54°45',64201 N, A=017°32',88856 E na potaczeniu z obrotnicg o parametrach:
dtugos¢ 1000 m, szerokos¢ — 20 m — w osi kanatu, glebokos¢ — 3,5 m;

obrotnica ,,w rozwidleniu kanatu i basenu rybackiego”: $rednica — 50, gtebokos¢ — 3,5 m;
osadnik zachodni na redzie portu;

osadnik wschodni na redzie portu.

tor podej$ciowy z morza petnego z punktu o pozycji ¢ = 54°40',28066 N, A=017°02'90394 E w
kierunku nabieznika $wietlnego ,,ROWY?”, ktdrego 0§ wyznacza linia namiaru 144 ° do punktu o
wspotrzednych ¢ = 54°40',19512 N, A=017°03',00298 E potozonego po s$rodku linii tgczacej
glowice wejsciowe do Portu o parametrach: dlugos¢ — 190 m, szerokos¢ w dnie — 20 m, glebokosé
2m.

tor wodny od glowicy falochronu wschodniego do basenu rybackiego o parametrach: dtugos¢ 360
m, szerokos$¢ 10 m w osi kanatu portowego, gltebokos¢ 1,5 m.

Wiadystawowo

v’ tor wodny o parametrach: dlugo$¢ 0,765 km od izobaty — 8,0 m do linii stanowigcej przedtuzenie
wewnetrznej krawedzi falochronu wschodniego w kierunku falochronu zachodniego, szerokosé¢
w dnie 60 m, glgbokos¢ techniczna 7,0 m.
Puck
v' tor wodny o parametrach: tor wodny do basenu rybackiego i jachtowego dtugosci 1,57 km ,
szeroko$¢ w dnie 30 m, glgbokos¢ techniczna 3,2 m.
Hel
v' tor wodny o parametrach: dtugo$¢ 0,37 km do prawej gtowki wejsciowe;j, szeroko$¢ w dnie 60
m, glebokos¢ techniczna 7,0 m.
Jastarnia
v’ tor wodny o parametrach: dtugo$¢ 0,980 km, szeroko$¢ w dnie 60 m, gteboko$¢ techniczna 5,0

m.

Przystan Kuznica

v

v
v

tor wodny o parametrach: dlugos¢ 1,75 km do dolnej stawy nabieznika, szeroko$¢ w dnie 30 m,
glebokos¢ techniczna 3,5 m.

Marina Gdynia — Basen Zeglarski

akwen podejsciowy o glebokosci technicznej 4,0 m od plawy ,2” do gltowki wejsciowej
Falochronu Wschodniego o szerokosci 75,0 m na poczatku podejscia i szerokosci 30,0 m przy
przejsciu przy glowicy Falochronu Wschodniego 1 dalej do wejscia do basenu, do linii taczacej
$wiatto czerwone w falochronem Wschodnim.

Porty i przystanie Zalewu Wislanego

Elblag

tory wodne o parametrach:
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v" tor wodny od ptawy $wietlnej granicznej ,,10” do stawy ,,Elblag” o dtugos$ci 24 km, szerokosci w
dnie 200 m 1 glgbokosci technicznej 2,4 m;

v' tor wodny od stawy ,,Elblag” do czerwonej gtowki wejsciowej o dtugosci 7,8 km, szerokosci w
dnie 60 m i gigbokosci technicznej 2,4 m;

v" tor wodny od Ostonki do stawy ,,Elblag” o dlugo$ci 14,25 km, szeroko$ci w dnie: od Ostonki do
stawy Gdansk 50 m, od stawy Gdansk do stawy ,,Elblag” 200 m i glgbokosci technicznej 2,4 m.

Frombork
v tor wodny o parametrach: dtugos¢ 0,5 km od prawej glowki wejsciowej, szerokos¢ w dnie 60 m,
glebokos¢ techniczna 2,4 m.

Tolkmicko
v' tor wodny o parametrach: dtugo$¢ 0,7 km, szeroko$¢ w dnie 40 m, glteboko$¢ techniczna 2,0 m.

Nowa Pasleka
v' tor wodny o parametrach: dtugo$¢ 0,5 km, szeroko$¢ w dnie 20 m, gteboko$¢ techniczna 1,3 m.

Katy Rybackie

v’ tor wodny o parametrach: dtugos$¢ 1,33 km, szeroko$¢ w dnie 40 m, glebokos¢ techniczna 1,5

Kuznica
v’ tor wodny o parametrach: dtugos¢ 1,75 km, szeroko$¢ w dnie 30 m, gtebokos¢ techniczna 3,5 m.

Krynica Morska — Basen Il — Nowa Karczma (Piaski)
v’ tor wodny o parametrach: dtugos$¢ 1,12 km, szeroko$¢ w dnie 40 m, gleboko$¢ techniczna 2,0 m.

21



9. System realizacji, monitoring i sprawozdawczosci

Zgodnie z przepisami okreslajacymi wymogi, ktére muszg spetniaé¢ programy rozwoju, tj. art. 17 ust. 1 i
1a ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju, w Programie zdefiniowane
zostaly podstawowe zatozenia systemu realizacji jego postanowien, ktore obejmujg zasady zarzadzania i
nadzoru, m.in.: monitorowanie i sprawozdawczos¢.

Wykonawcami Programu sg Dyrektorzy Urzeddéw Morskich w Gdyni i w Szczecinie, ktorzy sa terenowymi
organami administracji morskiej, obejmujacym obszarem dziatania porty i przystanie morskie wybrzeza
Rzeczypospolitej Polskiej. Bezposrednio zadania Programu beda realizowane przez dedykowane jednostki
organizacyjne dziatajace w strukturze Urzedow Morskich.

Urzad Morski w Szczecinie jest jednym z dwdch urzedéw morskich dziatajacych w Polsce 1 obejmuje
swym zasiggiem terytorialnym morze terytorialne, morskie wody wewngtrzne, wylaczng strefe
ekonomiczng, morskie porty i przystanie oraz pas nadbrzezny od zachodniej granicy panstwa do potudnika
16°41°56,7” na wschod od Jarostawca. Urzad Morski w Gdyni obejmujacy obszarem dziatania porty,
przystanie morskie i pas nadbrzezny wschodniego wybrzeza Rzeczypospolitej Polskiej, od miejscowosci
Jarostawiec (potudnik 16°41°56,7” ) do wschodniej granicy Panstwa.

Zgodnie z art. 42 ust. 2 ustawy o obszarach morskich RP i administracji morskiej do najwazniejszych
zadan organéw administracji morskiej nalezy zapewnienie bezpieczenstwa zeglugi i ochrony $§rodowiska
morskiego oraz budowy i utrzymywania obiektéw infrastruktury zapewniajacej dostgp do portow i
przystani morskich.

W przypadku Urzedu Morskiego w Gdyni prace zwigzane z poprawna realizacjag Programu od strony
technicznej spoczywaé bgda na Wydziale Technicznym, w ktorego zakresie kompetencji lezy catosciowe
przygotowanie, opracowanie, prowadzenie i rozliczenie prac czerpalnych i pogtebiarskich we wspotpracy
z Wydzialem Pomiarow Morskich i wilasciwymi Kapitanatami Portéw. Nadzor nad Wydzialem
Technicznym sprawuje Zastepca Dyrektora do Spraw Technicznych, do ktorego zadan nalezy m. in.
zapewnienie nadzoru nad realizacja prac poglegbiarskich. Wszelkie dziatania zwigzane z realizacja
Programu wsparte beda rowniez przez Wydzial Prawny jak 1 Wydziat Finansowo-Ksiegowy Urzedu w
celu eliminacji jakichkolwiek nieprawidlowosci prawnych lub finansowych.

W przypadku Urzgdu Morskiego w Szczecinie prace zwigzane z realizacjg Programu od strony technicznej
spoczywac beda na wlasciwym wydziale — obecnie: Wydziat Drég i Budowli Morskich, do ktérego zadan
nalezy w szczeg6lnosci zlecanie poglebiania torow wodnych, red i kotwicowisk oraz akwatoriow morskich
portdw i przystani z wylgczeniem portdw i przystani lub ich czesci przekazanych innym jednostkom, we
wspolpracy z Wydziatem Oznakowania Nawigacyjnego i wlasciwymi Kapitanatami Portow oraz
sprawowanie nadzoru nad tymi pracami, jak réwniez utrzymanie pol refulacyjnych oraz obiektow
hydrotechnicznych w portach. Dla zapewnienia bezpiecznej zeglugi koniecznym jest takze utrzymanie w
sprawnosci technicznej oznakowania nawigacyjnego. Zlecaniem i nadzorem nad wykonywaniem prac
remontowych oznakowania nawigacyjnego zajmuja si¢ Bazy Oznakowania Nawigacyjnego Urzedu
Morskiego w Szczecinie. Nadzor nad Wydziatem Budowli Morskich sprawuje Zastgpca Dyrektora do
Spraw Technicznych, do ktérego zadan nalezy m.in. zapewnienie nadzoru nad realizacjg prac
poglebiarskich i konserwacyjno-remontowych obiektéw hydrotechnicznych. Ponadto wyzej wymienione
komorki, a takze podmioty zewnetrzne dziatajace na zlecenie Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie,
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wsparte beda przez Wydzial Prawny (w zakresie obstugi prawnej) oraz Wydziat Finansowo-Ksiegowy (w
zakresie obstugi finansowej).

Dyrektorzy Urzedéw Morskich posiadajg duze do$wiadczenie w realizacji projektow inwestycyjnych oraz
utrzymaniowych. Do najwazniejszych z nich naleza:
Urzad Morski w Gdyni:

e Budowa drogi wodnej taczacej Zalew Wislany z Zatoka Gdanska; inwestycja realizowana na

podstawie Programu wieloletniego na lata 2016-2023, warto$¢ 1,98 mld zt

e Modernizacja wejscia do portu wewnetrznego (Gdansk) — projekt kilkuetapowy;

e Zabezpieczenie przeciwpowodziowe Krynicy Morskiej;

e Ochrona brzegéw morskich w rejonie Pétwyspu Helskiego;

e Modernizacja uktadu falochronéw ostonowych w Porcie Pétnocnym w Gdansku;

e Poglebienie toru podejsciowego i akwenow wewnetrznych Portu Gdynia.

Urzad Morski w Szczecinie:
e Budowa falochronu ostonowego dla portu zewnetrznego w Swinoujéciu, inwestycja zrealizowana na
podstawie Programu wieloletniego na lata 2008—-2014 pn. o wartosci ok. 1 mld zt,
e Modernizacja toru wodnego Swinoujécie — Szczecin — do glebokosci 12,5 m,
e Porty Zalewu Szczecinskiego — poprawa jakosci infrastruktury szansg na rozwoj,
e Zaprojektowanie oraz wykonanie robot poglebiarskich i budowlanych w ramach inwestycji pn.
»Poprawa infrastruktury dostepowej do portu w Stepnicy”
e Zaprojektowanie oraz wykonanie robo6t poglebiarskich i budowlanych w ramach inwestycji pn.:
»Poprawa infrastruktury dostepowej do portu w Policach”,
Wszystkie wyzej wymienione projekty obejmowaly swoim wykonaniem prace poglebiarskie co czyni z
beneficjentow wiarygodnego i rzetelnego wykonawce Programu.

Za calo$¢ realizacji zadan bedzie odpowiada¢ wlasciwy terytorialnie Dyrektor Urzedu Morskiego,
ktory kieruje pracg Urzedu oraz nadzoruje i koordynuje catoksztalt jego dziatalnosci.
Na poziomie centralnym realizacja Programu  begdzie nadzorowana przez  ministra
wlasciwego do spraw gospodarki morskiej, dzialajacego poprzez podlegle mu komorki
organizacyjne. Nadzér taki wynika bezposrednio z wustawy o obszarach morskich RP
1 administracji morskiej, ktorej art. 38 wust. 2 stanowi, ze minister sprawuje nadzor nad
dziatalno$cig urzedow morskich.

Sprawozdawczo$¢ w czasie trwania Programu

Wykonawcy Programu bgda prowadzili biezacy nadzor nad realizacja Programu i beda przekazywaé
informacje o wykonanych pracach objg¢tych Programem w ramach kwartalnej sprawozdawczosci do
ministra.

Raz do roku, w terminie 3 miesigcy po zakonczeniu kazdego roku Wykonawcy, bedg przygotowywaé
informacje¢ sprawozdawcza do ministra. Sprawozdania beda miaty staty, ustanowiony w porozumieniu z
ministrem format, ktory obejmie takie zagadnienia, jak: stan osiggni¢cia zatozonych celow wraz z opisem
pojawiajacych si¢ trudnosci, techniczny opis wykonania zadan wraz z merytorycznym opisem uzyskanych
efektow oraz informacja na temat wykonania miernika. Podstawowym miernikiem bedzie udzial torow
wodnych z utrzymanymi parametrami dostepnosci w stosunku do wszystkich torow wodnych.
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Sprawozdanie bedzie zawiera¢ dotychczasowe finansowe podsumowanie realizacji Programu
wieloletniego. Wdrazanie Programu bedzie analizowane przez ministra, w szczegdlnosci w zakresie
zgodnosci wydatkowania $rodkow, przyznanych na realizacje Programu z budzetu panstwa, z
harmonogramami rzeczowo-finansowymi.

Po akceptacji koncowej wersji sprawozdania minister bedzie przekazywat sprawozdanie do zapoznania si¢
cztonkom Rady Ministrow.

Sprawozdawczos$¢ po zakonczeniu Programu

Po zakonczeniu Programu Inwestor przygotowuje zbiorcze sprawozdanie z jego wykonania zawierajace,
w szczegolnosci:

e Opisowe podsumowanie dziatan podjetych w trakcie trwania Programu i ich efektow,

¢ Dokumentacje fotograficzng zrealizowanych inwestycji,

e Analiz¢ osiagnigcia efektow rzeczowych Programu oparta o stopien wykonania miernikow
realizacji celu gtdéwnego i celow szczegdtowych,

e Analiz¢ wykonania finansowego Programu,

e Rekomendacje dalszych dziatan.

Sprawozdanie zostanie przekazane do akceptacji ministra. Po akceptacji koncowej wersji sprawozdania
minister przekaze sprawozdanie do zapoznania si¢ cztonkom Rady Ministrow.
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