REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W KRAKOWIE

00.421.3.13.2020.ASu Krakéw, 29 grudnia 2022 r.

DECYZIJA
O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Na podstawie art. 71 ust. 2 pkt 1, art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. t, art. 82 oraz art. 85 ust. 1 i ust.
2 pkt 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na $rodowisko (Dz. U. z 2022 r. poz. 1029 tj. - cyt. dalej jako ,UUO0S”),
§ 2 ust. 1 pkt 29, § 3 ust. 1 pkt 60, § 3 ust. 1 pkt 62 oraz § 3 ust. 1 pkt 67 rozporzadzenia Rady
Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywac na srodowisko (Dz. U. z 2019 r. poz. 1839 z pdzn. zm.), oraz zgodnie z art. 104
ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2022 r.
poz. 2000 t.j. - cyt. dalej jako ,k.p.a.”), przy zapewnionym udziale stron zawiadamianych
0 czynnosSciach organu przez obwieszczenie zgodnie z art. 49 ustawy z dnia 14 czerwca
1960 r. - Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2021 r. poz. 735 z pdéin. zm.) w
zwiazku z art. 74 ust. 3 UUOS,

po rozpatrzeniu

whniosku znak: 1055-4425-7.6.4/2020 z dnia 27.11.2020 r. (data wptywu: 3.12.2020 r.)
ztozonego przez Petnomocnika, dziatajgcego w imieniu Inwestora tj. PKP Polskie Linie
Kolejowe S. A., ul. Targowa 74, 03-734 Warszawa, w sprawie wydania decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn.: ,,Budowa nowej linii kolejowej
nr 622 Podteze R401 — Tymbark na odcinku G Gdow — Szczyrzyc”,

ustalam:

srodowiskowe uwarunkowania dla przedsiewziecia pn.: ,,Budowa nowej linii kolejowej
nr 622 Podteze R401 — Tymbark na odcinku G Gdow — Szczyrzyc”, w wariancie 4 - W4:

I. Okreslam:

1. Rodzaj i miejsce realizacji przedsiewziecia:

W ramach prac objetych wnioskiem planuje sie budowe nowego przebiegu linii
kolejowej nr 622 Podteze R401 — Tymbark na odcinku G (LK 622) od ok. km proj. 17+487
do ok. km proj. 32+854 — Gdoéw Szczyrzyc. W ramach przedsiewziecia na odcinku G
projektuje sie stacje Szczyrzyc, ktdra bedzie stacjg weztowq (stacjg koncowg) dla LK 623,
a dla ciggu LK 622 stacjg posrednia.

Dodatkowo przewiduje sie m.in. budowe dwéch tuneléw, budowe nowych obiektow
inzynieryjnych wraz z pracami hydrotechnicznymi w ich rejonie, budowe i przebudowe
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infrastruktury technicznej, budowe skrzyzowan dwupoziomowych wraz z korektg
przebiegu droég.

Odcinek G linii kolejowej nr 622 zlokalizowany jest w wojewddztwie matopolskim,

w powiatach: wielickim, myslenickim i limanowskim, w obrebie trzech gmin (Gdéw,
Raciechowice, Jodtownik).

2.

Istotne warunki korzystania ze $rodowiska w fazie realizacji i eksploatacji lub
uzytkowania przedsiewziecia, ze szczegdlnym uwzglednieniem koniecznosci
ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobéw naturalnych i zabytkéw oraz
ograniczenia uciazliwosci dla terenéw sasiednich:

1. Zaplecza budowy, bazy materiatowo-sprzetowe, w tym miejsca przeznaczone
do tankowania oraz biezgcych napraw maszyn i urzadzen, tymczasowe miejsca
gromadzenia odpaddw oraz substancji chemicznych nalezy:

— zlokalizowa¢ na terenie utwardzonym i wyposazonym w system ujmowania

i odprowadzenia woéd opadowych z mozliwoscig ich oczyszczania lub
magazynowania, w przypadku ich ponadnormatywnego zanieczyszczenia
w sytuacjach awaryjnych. Miejsca te nalezy wyposazy¢ w materiaty
sorpcyjne do neutralizacji ewentualnych wyciekéw substancji, w tym
substancji ropopochodnych,

zlokalizowa¢ poza obszarami szczegdlnego zagrozenia powodzig,
zlokalizowac poza terenami, gdzie wystepujg grunty dobrze przepuszczalne,
terenami podmoktymi, bagiennymi oraz terenami o wysokim poziomie waéd
gruntowych, poza obszarami wodno-btotnymi — w odlegtosci min. 100 m,
zlokalizowa¢ w odlegtosci co najmniej 50 m od koryt ciekdow (Raba, potok
Kudzielski, Doptyw spod Zalesian, potok Zajedle, potok Nalas, Doptyw spod
Mierzenia, Stradomka, Sawka, Doptyw spod Szczyrzyc, oraz mniejsze cieki
bez nazwy),

zlokalizowa¢ w odlegtosci co najmniej 200 m od uje¢ wéd podziemnych,
z wyfaczeniem ujec przeznaczonych do likwidacji,

lokalizowac na terenach, oddalonych od zabudowy mieszkalnej min. 100 m,
optymalnie w powigzaniu z istniejgcymi terenami produkcji lub ustug,
lokalizowa¢ poza siedliskami zaleznymi od wdd: gorskie i nizinne torfowiska
zasadowe o charakterze mtak, turzycowisk i mechowisk w km ok. 23+920
strona lewa oraz tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum
albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae) i olsy
zraodliskowe* w km ok. 18+860, 19+465, 23+020, 25+690, 27+680, 17+487,
24+440 obie strony i w km ok. 23+740 strona prawa — w odlegtosci min.
100 m;

lokalizowa¢ poza stanowiskiem roslin chronionych — czosnek niedzwiedzi
(Allium ursinum) w km 17+600 strona prawa, pierwiosnek wyniosty (Primula
elatior) w km ok. 19+500 obie strony, w km ok. 25+770, 26+060, 30+585
strona prawa, w km ok. 27+780 strona lewa — w odlegtosci min. 50 m,
lokalizowa¢ poza stanowiskiem grzybdéw i porostéw chronionych— literak
wiasciwy (Graphis scripta) w km ok. 22+640 strona lewa oraz pustutka
rurkowata (Hypogymnia tubulosa) w km ok. 17+660 strona lewa -
w odlegtosci min. 50 m;

lokalizowa¢ poza stanowiskiem mszaka chronionego — dziébkowiec
Zetterstedta (Euhynchium angustirete), w km ok. 30+530 strona prawa —
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w odlegtosci min. 50 m;
— lokalizowa¢ poza terenami zadrzewionymi, w odlegtosci minimum 2 m od

rzutu korony drzew, ktére nie sg przeznaczone do usuniecia,
— lokalizowa¢ poza kolejowymi obiektami inzynieryjnymi umozliwiajgcymi

migracje zwierzat — w odlegtosci min. 100 m.
Wszelkie materiaty sypkie, m.in. kruszywo, ziemie z wykopdw, nalezy gromadzié¢
w wyznaczonych miejscach, w sposdb uniemozliwiajgcy ich wymywanie do
ciekdw lub systemoéw odwodnienia, na skutek odptywu wdd opadowych.
W przypadku koniecznosci realizacji odwodnien obiektow lub wykopdw
budowlanych nalezy w pierwszej kolejnosci stosowaé technologie robot
ograniczajgce wielkos¢ odprowadzanej wody (np. poprzez zastosowanie $cianek
szczelnych), celem ograniczenia zasiegu leja depres;ji.
W przypadku wystgpienia podwyzszonego poziomu wdd stwarzajacego realne
niebezpieczenstwo wystgpienia podtopien lub powodzi, nalezy wstrzymac
roboty i odpowiednio zabezpieczy¢ teren budowy, ze szczegblnym
uwzglednieniem miejsc najbardziej narazonych na zalanie. W przypadku
szybkiego wzrostu poziomu wody, nalezy przeprowadzi¢ sprawng ewakuacje
ludzi oraz sprzetu z miejsca prowadzonych prac budowlanych, a materiaty
nalezy odpowiednio zabezpieczy¢ przed wymywaniem.
W celu racjonalnego wykorzystania wody na cele technologiczne zwigzane
z drazeniem tunelu nalezy zastosowac rozwigzania majgce na celu ponowne
wykorzystanie odzyskanej wody podczas prac tunelowych (drenowana woda
z gérotworu oraz oczyszczone wody technologiczne). Zapotrzebowanie na wode
dla budowy tunelu jest znaczace. Zapotrzebowanie moze by¢ zapewnione
np. poprzez odwierty gtebinowe, podtgczenie do wodociggu, lub pobranie wody
z lokalnych potokéw.
Wody opadowe pochodzgce z przedmiotowego uktadu torowego, obiektow
inzynieryjnych, perondw i odcinkéw dréog objetych inwestycjg, nalezy ujgé
w system sktadajacy sie z: kanalizacji opadowej, rowdw przytorowych
i przydroznych i odwodnienia wgtebnego, odprowadzajgcy ujete wody
do istniejgcych odbiornikdw — ciekdw naturalnych, do ziemi poprzez przydrozne
i przytorowe rowy lub bezposrednio na skarpe.
Piezometry nalezy utrzymywaé w sprawnosci technicznej pozwalajgcej na pobér
probek wody i pomiar wystepowania zwierciadta wdd podziemnych do korica
roku po oddaniu linii kolejowej do uzytkowania. Nalezy regularnie sprawdzac ich
stan techniczny, a wszelkie zidentyfikowane awarie nalezy niezwtocznie usuwacé.
Przed rozpoczeciem robdt budowlanych oraz na etapie realizacji
przedsiewziecia w celu zapewnienia bezpieczeristwa ludnosci mieszkajgcej
wzdtuz planowanego odcinka G linii 622 w zakresie zaopatrzenia w wode na cele
socjalno-bytowe z istniejgcych studni (uje¢ wody), ktére nie sg w bezposredniej
kolizji z trasg linii kolejowej, nalezy zaprojektowa¢ monitoring potozenia
zwierciadta wody podziemnej w studniach. Zasieg monitoringu powinien
dotyczy¢ terenu, gdzie projektowana linia kolejowa prowadzona bedzie
w gtebokich wykopach, a takze w rejonie tuneli kolejowych. W przypadku
stwierdzenia zaniku wody w trakcie budowy w studniach przeznaczonych na
cele socjalno-bytowe, nalezy podja¢ srodki zaradcze w postaci odtworzenia lub
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pogtebienia studni (ujecia wody), bgdZ podtaczenia nieruchomosci do lokalnej
sieci wodociggowe,;.
Likwidujgc w/w studnie nalezy usung¢ obudowe studni, odtworzy¢ lokalny uktad
warstw litologicznych, stosowac grunty niezanieczyszczone oraz wykonac
uszczelnienie zapobiegajace przed ewentualng migracjg zanieczyszczen
z powierzchni terenu do warstwy wodonosnej. Zagtebienia powstate wskutek
usuniecia obudowy studni, czy gérnych kregdw betonowych, nalezy zlikwidowac
w tym samym dniu, bez pozostawiania otwartych wykopdw narazonych na
dziatanie czynnikéw atmosferycznych (deszcz, mroz).
W przypadku koniecznosci likwidacji zbiornikéw bezodptywowych (szamb),
ktére kolidujg z planowanym zakresem przedsiewziecia (torowym lub
drogowym), nalezy wywiez¢ Scieki do oczyszczalni Sciekdw.
Do utrzymania torowiska mogg by¢ stosowane wytgcznie srodki ochrony roslin,
ktére nie majg negatywnego wptywu na srodowisko.
Prace budowlane, w tym transport materiatéw budowlanych, w sagsiedztwie
terenéw objetych ochrong przed hatasem nalezy prowadzié wytgcznie w porze
dziennej (godz. 6:00 — 22:00), za wyjatkiem prac, ktérych przerwanie nie jest
mozliwe ze wzgledow technologicznych. W przypadku koniecznosci
prowadzenia prac w porze nocnej nalezy zapewnic¢ dobdr urzadzen o mozliwie
najmniejszej mocy akustycznej.

Monitoring drgan na etapie realizacji tuneli nalezy wykona¢ poprzez

zamontowanie czujnika drgan do konstrukcji budynkow znajdujgcych sie nad lub

w bezposrednim sasiedztwie projektowanych tuneli i rejestrowanie drgan

w trakcie prowadzonych prac. Nie dopuszczaé¢ do sytuacji pracy kilku Zrédet

drgan w tym samym czasie. W przypadku zarejestrowania na budynkach

ponadnormatywnych drgan, nalezy wstrzymaé prace. Dalsze prowadzenie prac
jest mozliwe po zastosowaniu dziatan minimalizujgcych, np. zmiany
czestotliwosci emitowanych drgan, wstrzymanie przejazdow samochodoéow

i maszyn na placu budowy w bezposrednim sgsiedztwie Zrddet drgan itp.

Ponadto, w dniach prowadzenia prac zwigzanych z realizacjg tuneli oraz przy

wykorzystywaniu maszyn powodujgcych drgania, nalezy przeprowadzi¢, przed

rozpoczeciem prac i po ich zakonczeniu, wizualny oglad budynkéw.

Masy ziemne niezanieczyszczone pochodzace z wykopdw nalezy

zagospodarowaé¢ w jak najwiekszym stopniu na cele zwigzane z realizacjg

przedsiewziecia.

Prace zwigzane z realizacjg przedsiewziecia nalezy prowadzi¢ pod nadzorem

przyrodniczym w celu kontroli stanu srodowiska przyrodniczego na etapie

realizacji inwestycji, petnionym przez osoby legitymujgce sie doswiadczeniem
odpowiednim do zakresu wykonywanego nadzoru, a w szczegdlnosci:

a) botanicznym i dendrologicznym:

— kontrola przestrzegania zasad ochrony ptatow podmoktych siedlisk
przyrodniczych, stanowisk roslin chronionych w trakcie prowadzonych
robot;

— kontrola stanu zabezpieczenia zieleni nieprzeznaczonej do wycinki przed
wptyw prac budowlanych;

— kontrola stanu siedlisk na etapie budowy tunelu T12 i T13;
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b) ichtiologicznym:

— kontrola ciekdw oraz dna i brzegéw pod katem obecnosci minogdéw i/lub ryb;

— nadzér w przypadku koniecznosci prowadzenia prac w okresie tarta
i inkubacji ikry;

c) herpetologicznym:

— kontrola zabezpieczenia wykopdw przed mozliwoscig uwiezienia w nich
zwierzat,

— w trakcie odmulania dna ciekow i rowow,

— ustalenie lokalizacji ptotkdw tymczasowych grodzacych plac budowy,

— przeniesienie do siedlisk zastepczych,

— kontrola szczelnosci zabezpieczen,

d) chiropterologicznym:

— zwigzany z wycinkg drzew o piersnicy powyzej 50 cm, gdzie mogg
wystepowac zasiedlone dziuple, kontrola odstajacej kory itp.

— kontrola obiektéw budowlanych i inzynieryjnych przeznaczonych do
rozbiérki, ich wykorzystanie jako miejsca schronien letnich i zimowych
nietoperzy,

e) entomologicznym:

— zwigzany z wycinkg drzew o piersnicy powyzej 50 cm, gdzie moga
wystepowac zasiedlone dziuple, usuwanie zamierajgcego lub martwego
drewna,

f) ornitologicznym:

— zwigzany z wycinka drzew w okresie legowym,

— kontrola obiektéw inzynieryjnych  przeznaczonych rozbiorki, ich
wykorzystanie jako miejsca legowe ptakow,

— kontrola terenu w celu okreslenia ewentualnej obecnosci czynnych gniazd
ptakow,

Prace budowlane mogace powodowacd ingerencje w korytach rzek na odcinku

prowadzonych prac, nalezy prowadzi¢ w sposdb zapewniajgcy zachowanie ich

ciggtosci biologicznej i hydromorfologicznej, w tym:

a) prowadzi¢ zzastosowaniem rozwigzan technicznych i organizacyjnych
zabezpieczajgcych przed zamulaniem wéd powierzchniowych. Na terenach,
gdzie prace prowadzone sg w poblizu ciekdw narazonych na ryzyko
zamulenia — hatdy i pryzmy nalezy zabezpiecza¢ poprzez zastosowanie siatek
i mat zabezpieczajacych,

b) na etapie rozbidrki istniejgcych obiektdw inzynieryjnych oraz w trakcie
budowy nowych obiektéw, koryta ciekow zabezpieczy¢ przed
przedostaniem sie do nich fragmentéw materiatéw budowlanych poprzez
zastosowanie siatek i mat zabezpieczajgcych,

c) prace budowlane, ktére prowadzone beda bezposrednio w korycie rzek
Raby i Stradomki, Sawki i ich doptywach prowadzi¢ poza okresem od
15 marca do 31 lipca tj. poza okresem tarfa i inkubacji ikry ryb chronionych:
$liza, piekielnicy, brzany, lipienia i $winki. W przypadku koniecznosci
prowadzenia prac w okresie tarta i inkubacji ikry pozostatych gatunkdéw ryb
(Sliza i pstragga potokowego) tj. w terminie od 1 maja do 31 lipca i od
1 wrzesnia do 31 marca prace nalezy prowadzi¢ pod Scistym nadzorem
ichtiologa,
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d) prace w korytach ciekdw nalezy prowadzi¢ poza okresami wezbran
powodziowych, w okresach wystepowania niskich stanéw wody,

e) dojazd sprzetu budowlanego oraz transport materiatéw niezbednych
do wykonania robdt, prowadzi¢ w miare mozliwosci przy wykorzystaniu
istniejgcych gtéwnych drég dojazdowych, zjazdéw do koryta, lokalnych drég
dojazdowych,

f) pojazdy budowy nie powinny naruszy¢ struktury istniejgcych odsypisk,

g) prace ziemne nalezy prowadzi¢ jak najweiszym pasem by ograniczy¢
zniszczenie powierzchni ziemi do minimum. Magazynowana ziemia powinna
zostad zabezpieczona przed skutkami erozji wietrznej i wodnej;

h) prace ziemne na brzegach ciekdw nalezy wykonywac bez ingerencji maszyn
budowlanych w wody rzeki. Profilowanie skarp nalezy prowadzi¢ z brzegu,

i) w trakcie prowadzenia robét trzeba zapewnié ciggto$é przeptywu wéd tak,
aby utrzymac niezbedne do bytowania ryb i innych organizméw wodnych
warunki srodowiska (tj. odpowiednig gtebokosc¢ i predkosé wody),

j) ewentualny urobek pozyskany w trakcie prowadzonych prac nie moze zostac
usuniety poza obreb koryta zasadniczego rzeki: Raba, Stradomka, Sawka,
potoki: Kudzielski, Doptyw spod Zalesian, Zajedle, Nalas, Doptyw spod
Mierzenia, Doptyw spod Szczyrzyc oraz mniejszych. Nalezy go wykorzystac
do zabezpieczenia brzegu oraz dna rzek, a ewentualny nadmiar materiatu do
wypetnienia wyrw na innych odcinkach tych ciekébw — w uzgodnieniu
z administratorem cieku;

k) w przypadku zauwazenia w urobku organizméw Zzywych, nalezy
je niezwtocznie przenies¢ do rzeki, poza obszar oddziatywania prac,
w sposéb niepowodujacy ich zranienia lub zabicia.

[) nalezy powiadomi¢ uzytkownika obwodu rybackiego (Okreg Polskiego
Zwigzku w Nowym Sgczu) o terminie rozpoczecia i zakoniczenia robét;

Dopuszcza sie umacnianie koryt rzek wytgcznie w sytuacji uzasadnionej

koniecznoscig zapewnienia bezpieczenstwa konstrukcji obiektéw inzynieryjnych

oraz infrastruktury towarzyszgcej. W pierwszej kolejnosci nalezy stosowac
materiaty itechnologie naturalne (narzut kamienny, faszyna, zwir, drewno),
dopiero gdy warunki techniczne uniemozliwig zastosowanie tego typu
rozwigzan, dopuszcza sie umacnianie za pomocg pozostatych metod, przy czym
zastosowanie gabionéw powinno by¢ catkowicie wykluczone; bez wzgledu na
zastosowane umocnienie nalezy zapewni¢ mozliwos¢ przemieszczania sie
zwierzat wzdiuz i w poprzek koryta cieku. Ewentualne uszkodzenia struktury
koryt i brzegdw nalezy niezwtocznie usunac i przywrdcié do stanu pierwotnego.

Masy ziemi z wykopdw wymagajgce czasowego magazynowania skfadowac

w odlegtosci nie mniejszej niz 100 m od brzegédw ciekdw. Zabrania sie

magazynowania ziemi w miedzywalu ciekdw wodnych.

Obiekty budowlane przeznaczone do rozbidrki, nalezy poddac¢ kontroli

chiropterologa nie pdzniej niz na dwa dni przed planowanymi pracami, w celu

sprawdzenia, czy nie sg one wykorzystywane przez nietoperze jako miejsca
schronien letnich i/lub zimowych.

Wszelkie prace zwigzane z wycinkg drzew i krzewdéw nalezy prowadzié¢ poza

okresem legowym ptakow, tj. w okresie od 16 pazdziernika do korica lutego.
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W przypadku koniecznosci prowadzenia wycinki w okresie legowym ptakodw,

prace prowadzi¢ pod Scistym nadzorem ornitologicznym.

Usuniecie drzew o S$rednicy pnia powyzej 50 cm nalezy prowadzi¢ pod

nadzorem: chiropterologa i entomologa — szczegdlng uwage nalezy zwrécic na

drzewa dziuplaste, spekania pni oraz odstajgce fragmenty kory, ktére mogg by¢
wykorzystywane przez gatunki chronione.

Drzewa znajdujgce sie w obrebie inwestycji, nieprzeznaczone do wycinki, nalezy

zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi lub chemicznymi

W nastepujgcy sposob:

a) nalezy ostonié¢ pnie drzew przy uzyciu np. drewnianych listew, tkaniny
jutowej lub grubych mat stomianych lub trzcinowych,

b) wykopy bezposrednio przy pniach drzew nalezy wykonywaé recznie.
Przyciete korzenie nalezy zabezpieczy¢ preparatami grzybobdjczymi.
Odkopane korzenie winny zosta¢ wpuszczone gtebiej i zabezpieczone przed
wysychaniem lub przed przymrozkami. Wykopy w poblizu drzew winny
zostac niezwtocznie zasypane,

c) zabrania sie obcinania korzeni szkieletowych drzew, gdyz grozi
to zachwianiem statyki drzewa,

d) wobrebie rzutu korony nie mozna magazynowac materiatéw chemicznych,
budowlanych i ziemi z powstatych wykopdw, stosowac otwartego ognia,
lokalizowac placow manewrowych i miejsc postoju sprzetu ciezkiego,

e) po zakonczeniu prac zabezpieczenia drzew nalezy zdemontowac.

Nalezy wygrodzi¢/oznakowaé podmokte siedliska przyrodnicze:

a) gorskie i nizinne torfowiska zasadowe o charakterze mtak, turzycowisk
i mechowisk w km ok. 234920 strona lewa

b) tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis,
Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae) i olsy zrdédliskowe* w km
ok. 18+860, 19+465, 23+020, 25+690, 27+680, 17+487, 24+440 obie strony
i w km ok. 23+740 strona prawa dobrze widoczng, kolorowg, ostrzegawcza
podwdjng tasma rozpieta pomiedzy stupkami; wysokos¢ stupkéw min.
90 cm, osadzonych w gruncie na gtebokos¢ nie mniejszg niz 20 cm, pod
nadzorem botanicznym/fitosocjologicznym.

Nalezy wygrodzi¢/oznakowaé stanowiska roslin chronionych:

a) czosnek niedzwiedzi (Allium ursinum) w km ok. 17+600 strona prawa,

b) pierwiosnek wyniosty (Primula elatior) w km ok. 19+500 obie strony, w km
25+770, 26+060, 30+585 strona prawa, w km ok. 27+780 strona lewa,
dobrze widoczng, kolorowg, ostrzegawczg podwdjng tasma rozpietg pomiedzy
stupkami; wysokos¢ stupkdw min. 90 cm, osadzonych w gruncie na gtebokos¢

nie mniejszg niz 20 cm, pod nadzorem botanicznym/fitosocjologicznym.

Nalezy wygrodzi¢/oznakowa¢ stanowisko mszaka chronionego — dziébkowiec

Zetterstedta (Euhynchium angustirete), w km ok. 30+530 strona prawa,

dobrze widoczng, kolorowg, ostrzegawczg podwadjng tasma rozpietg pomiedzy

stupkami; wysokos¢ stupkéw min. 90 cm, osadzonych w gruncie na gtebokos¢
nie mniejszg niz 20 cm, pod nadzorem botanicznym/fitosocjologicznym.

Nalezy wygrodzi¢/oznakowaé stanowisko grzybdow i porostow chronionych:

a) literak wtasciwy (Graphis scripta) w km ok. 22+640 strona lewa,

b) pustutka rurkowata (Hypogymnia tubulosa) w km ok. 17+660 strona lewa



27.

28.

29.

dobrze widoczng, kolorowg, ostrzegawczg podwdjng tasma rozpieta pomiedzy

stupkami; wysokos¢ stupkdw min. 90 cm, osadzonych w gruncie na gtebokos¢

nie mniejszg niz 20 cm, pod nadzorem botanicznym/fitosocjologicznym.

Nalezy wygrodzi¢/oznakowac stanowisko gatunku ssaka — bobra europejskiego

(Castor fiber): w km ok. 25+970 (strona lewa), dobrze widoczng, kolorowsg,

ostrzegawczg podwdjng tasma rozpietg pomiedzy stupkami; wysokos¢ stupkow

min. 90 cm, osadzonych w gruncie na gteboko$é nie mniejszg niz 20 cm, pod
nadzorem teriologa.

Nalezy zabezpieczyé siedliska ptazéw i gadéw przed niszczeniem

i zasypywaniem poprzez oznakowanie i wygrodzenie w rejonie km proj.

ok. 22+235, 224500, 25+920, 26+075, 26+175, 26+795 (strona lewa) siatka

o wysokosci 0,5 m i oczkach nie wiekszych niz 0,5 x 0,5 cm, o wysokosci co

najmniej 40 cm, przy czym jego gérna krawedz o szerokosci min. 5 cm powinna

by¢ odchylona do wewnatrz (tzw. przewieszka), w celu uniemozliwienia ptazom
wydostania sie na zewnatrz. Siatke nalezy wkopa¢ w grunt na gtebokos¢ nie

mniejszg niz 15 cm. Zabezpieczenie winno mie¢ dtugos¢ co najmniej 50 m

z kazdej strony, obustronnie zakoniczone ,,zawijka” w ksztatcie litery ,,U”.

W celu ochrony przed nieumysinym zabijaniem zwierzat w trakcie realizacji

przedsiewziecia:

a) w przypadku wystgpienia masowych migracji ptazéw, nalezy teren budowy
ogrodzi¢ siatkg o wysokosci 0,5 m i oczkach nie wiekszych niz 0,5 x 0,5 cm,
z daszkiem (gérnym nawisem). Siatke nalezy wkopa¢ w grunt na gtebokos¢
nie mniejszg niz 15 cm. Ogrodzenia nalezy regularnie kontrolowac (co
najmniej raz w tygodniu) w okresie: marzec — czerwiec i nastepnie: wrzesien
— pazdziernik przez specjaliste herpetologa pod katem ich szczelnosci,
a ewentualne wady nalezy niezwtocznie usuwaé. Po wykonaniu ogrodzen
napotkane ptazy i gady przebywajgce na terenie placu budowy nalezy
wytawiad i przenosic¢ poza jego obszar. Opisane prace nalezy prowadzi¢ pod
nadzorem herpetologa.

b) nalezy prowadzi¢ regularne kontrole wykopdéw, studzienek oraz innych
miejsc mogacych stanowi¢ putapki dla zwierzat, a znajdujgce sie w nich
zwierzeta nalezy niezwtocznie odtawiaé i przenosié poza teren
prowadzonych prac, pod nadzorem przyrodniczym,

c) nalezy zabezpieczyé wszelkie gtebokie wykopy, studzienki, kolektory, syfony
itp. przed dostepem ptazéw i gaddéw, i innych drobnych zwierzat, prace
nalezy prowadzi¢ w sposdb niepowodujgcy powstawania zastoisk i zalewisk,
ktére mogg by¢ wykorzystywane przez ptazy, jako siedliska legowe; nie
tworzy¢ bezwyjsciowych putapek dla zwierzat; w wykopach o waskim
rozstawie, np. pod instalacje kablowe stosowa¢ co 50 m punktowe
pochylnie, umozliwiajgce opuszczenie wykopu przez zwierzeta,

d) nalezy przeprowadzi¢ kontrole placu budowy w tym przed: niwelacjg terenu,
likwidacjg ewentualnych zastoisk wodnych (w tym powstatych w trakcie
realizacji inwestycji), rozbidrka rowdw, etc., pod katem zasiedlenia przez
ptazy. Zidentyfikowane osobniki, w tym doroste, formy rozwojowe
i mtodociane, wykazane w trakcie kontroli nalezy przenies¢, pod nadzorem
herpetologa, poza teren prowadzonych prac, do stanowisk dla nich
odpowiednich, biorgc pod uwage mozliwosc ich przetrwania we wtasciwym



stanie ochrony na nowym stanowisku, z uwzglednieniem czynnikdéw

antropogenicznych,

e) w przypadku wykorzystania szczelnych $cianek do tymczasowego
zabezpieczenia terenu nalezy pozostawi¢ ich elementy ok. 0,5 m nad
powierzchnig gruntu, tworzac w ten sposdb palisade ochronng,

f) prace zwigzane z budowg nowych obiektéw kolejowych winny zapewnié
droznos¢ zidentyfikowanych szlakéw migracji zwierzat,

g) wszystkie osobniki doroste i formy rozwojowe ptazéw stwierdzone
w obrebie inwestycji nalezy odtowi¢ i przenies¢ poza strefe zagrozenia. Dla
kumaka gorskiego i zaby trawnej odpowiednimi siedliskami zastepczymi
beda:

— starorzecza i stagnujgce fragmenty silnie meandrujgcego potoku
Sawka, ktdéry wraz z otoczeniem stanowi réwniez lokalny korytarz
migracyjny m.in. dla herpetofauny, a w jego bezposrednim otoczeniu
stwierdzono w trakcie inwentaryzacji siedlisko priorytetowe 91E0-3
(teg jesionowo-olszowy). Dogodnymi miejscami relokacji ptazéw
w obszarze tego terenu mogg okaza¢ sie naturalne state lub
okresowe zastoiska wdd zlokalizowane wzdtuz cieku w rejonie km proj.
ok. 25+750 — 26+140 po obu stronach LK;

— trzy zlokalizowane obok siebie stawy po prawej stronie linii
kolejowej w km proj. ok. 21+750, ktére w trakcie inwentaryzacji
oznaczono jako siedliska ptazéw. W ich obszarze stwierdzono zabe
trawng, ropuche szarg i zaby zielone. Stawy te sg oddalone od terenu
inwestycji o ok. 150 m;

— silnie zarosniety zbiornik wodny w km proj. ok. 31+500 po prawej
stronie linii kolejowej uznany podczas inwentaryzacji przyrodniczej za
potencjalne siedlisko ptazéw. Zbiornik jest oddalony od granicy
inwestycji o ok. 90 m.

30. Na etapie eksploatacji przedsiewziecia w sytuacji wystgpienia awarii w tunelu

skutkujacej np. wylaniem sie substancji niebezpiecznych z cysterny kolejowej
oraz w sytuacji prowadzenia prac porzadkowych w tunelu, zanieczyszczone
wody majg zosta¢ zatrzymane w zbiorniku retencyjnym i wywiezione
transportem asenizacyjnym do oczyszczalni sciekdow.

Wymagania dotyczagce ochrony srodowiska konieczne do uwzglednienia
w dokumentacji wymaganej do wydania decyzji, o ktérych mowa w art. 72
ust. 1, w szczegdlnosci w projekcie budowlanym, w przypadku decyzji, o ktérych
mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1 ustawy o udostepnianiu informacji o $rodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko:

W dokumentacji stuzagcej do wydania ww. decyzji nalezy uwzgledni¢ nastepujace

rozwigzania chronigce srodowisko:

1.

Obiekty inzynieryjne typu mosty i przepusty powinny posiadaé parametry
techniczne umozliwiajgce swobodne przeprowadzenie wéd powodziowych.
Konstrukcja tych obiektéw oraz ich posadowienie nie mogg powodowac
zwiekszenia zagrozenia powodziowego dla terendw sgsiadujgcych. Ze wzgledu
na dbatos¢ o utrzymanie dobrego stanu hydromorfologicznego nalezy



w przypadku mostow i przepustdw na ciekach naturalnych zaprojektowaé
rozwigzania umozliwiajgce niezaktécong migracje organizmom wodnym.
Przekroczenie ciekéw instalacjami prowadzonymi w gruncie powinno by¢
realizowane w oparciu o metody bezwykopowe. Przewierty powinny by¢
prowadzone co najmniej na gtebokosci 1,5 - 2,0 m pod dnem cieku.
Projektowang zabudowe koryt nalezy dostosowa¢ do istniejgcych warunkdw
terenowych i wykona¢ z jak najszerszym zastosowaniem materiatow
pochodzenia naturalnego, m.in. kruszywo i kamien o zréznicowanej granulacji.
Sposdb utozenia materiatdw powinien imitowaé naturalne koryto i zréznicowaé
dynamike przeptywu wody.

Rozwigzania projektowe systemu odwodnienia torowiska i terendw przylegtych
oraz wprowadzania wod opadowych lub roztopowych do ciekéw lub urzadzen
wodnych powinny uwzglednia¢ zdolno$¢ przepustowg odbiornikow.
Przepustowos$é odbiornikéw powinna by¢ wykazana za pomocg obliczen
hydrologiczno — hydraulicznych. Niedopuszczalne jest odprowadzenie wdd
opadowych lub roztopowych w teren tj. do ziemi w przypadku kiedy jest to ze
szkodg na grunty sgsiednie.  Nie moze rowniez dochodzi¢ do zalewania
terendw sgsiednich wodami sptywajgcymi z terendw przylegtych,
spowodowanego przez odciecie (na skutek realizacji przedsiewziecia)
mozliwosci odptywu tych wéd do ich dotychczasowych odbiornikéw.

Nalezy przewidzie¢ zbiorniki retencyjne na wody opadowe w ok. km: 17+840,
20+530, 22+265, 28+690, 30+950, 31+555 o pojemnosciach gwarantujgcych
przejecie nadmiaru wod opadowych. Przed zbiornikami retencyjnymi nalezy
przewidzie¢ osadniki zawiesin, celem eliminacji ich zamulania.

W poblizu tuneldw nalezy zaprojektowac zbiorniki retencyjne bezodptywowe
przeznaczone do gromadzenia wéd ,brudnych” pochodzacych z nawierzchni
tuneli, wyposazone w zawory odcinajgce odptyw zanieczyszczonych wadd
w sytuacji wystgpienia awarii w tunelu (np. wylaniem sie substancji
niebezpiecznych z cysterny oraz w sytuacji prowadzenia prac porzgdkowych
w tunelu). Zanieczyszczone wody majg zosta¢ zatrzymane w zbiorniku
retencyjnym (poprzez zamkniecie odptywu ze =zbiornika) i wywiezione
transportem asenizacyjnym do oczyszczalni $ciekdw. Pojemno$é zbiornika
retencyjnego ma zapewnié¢ odbiér catej pojemnosci cysterny kolejowe] oraz
wod z gaszenia pozaru lub substancji uzytej w celu neutralizacji skutkow
wycieku.

Scieki bytowe z obiektéw zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego nalezy
odprowadzaé do urzgdzen kanalizacyjnych lub do bezodptywowych zbiornikéw
(systematycznie oprdznianych przez wyspecjalizowang firme posiadajgca
wymagane prawem zezwolenie).

Nalezy zastosowa¢ w nizej wymienionej lokalizacji ekrany akustyczne,
gwarantujgce dotrzymanie standardow akustycznych dla istniejgcej zabudowy:

Poczatek — koniec Yy
Dtugos¢ Y2 Strona
ekranu Wysokos¢ Typ
Lp. . ekranu* . . | LK622
[ok. km proj. [m] ekranu [m] | zabezpieczenia (L/P)
LK 622]
1. 17+825 | 18+044 219 2 Ekran P

10



Poczatek — koniec

ekranu DIugos: Wysokos¢ Typ Strona
Lp. . ekranu . . | LK622
[ok. km proj. [m] ekranu [m] | zabezpieczenia (L/P)
LK 622]
pochtaniajgcy
2. | 18+046 | 18+079 | 33 2 Ekran p
odbijajacy
3. | 18+081 | 18+181 | 100 2 Ekran p
pochtaniajgcy
4. | 18+010 | 18+050 | 40 2 Ekran L
pochtaniajgcy
5. | 18+052 | 18+086 | 34 2 Ekran L
odbijajacy
6. | 18+088 | 18+280 | 192 2 Ekran L
pochtaniajgcy
7. | 18+906 | 19+050 | 144 3 Ekran p
pochtaniajgcy
8. | 19+051 | 19+081 | 30 3 Ekran p
odbijajacy
o. | 19+083 | 19+168 | 84 4 Ekran p
pochtaniajgcy
10. | 19+170 | 194203 | 33 2 Ekran p
pochtaniajgcy
11.| 19+197 | 19+330 132 2 Ekra.n. P
pochtaniajgcy
12. | 19+287 | 19+458 | 176 3 Ekran L
pochtaniajgcy
13. | 19+556 | 19+631 | 77 2 Ekran L
pochtaniajgcy
14. | 20+130 | 204277 | 147 2,5 Ekran L
odbijajacy
15.| 20+278 | 20+352 75 2 Ekra_n_ L
pochtaniajgcy
Ekran
16. | 20+408 | 20+560 153 3 pochtaniajgcy P
lub odbijajgcy
17. | 204847 | 204911 | 64 2 Ekran L
pochtaniajgcy
18. | 204894 | 204917 | 23 2 Ekran p
pochtaniajgcy
19. | 204915 | 20+950 | 33 2 Ekran L
odbijajacy
20.| 204919 | 204951 | 32 2 Ekran p
odbijajacy
21.| 204953 | 21+060 | 108 2 Ekran L
pochtaniajgcy
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Poczatek — koniec

ekranu DIugos: Wysokos¢ Typ Strona
Lp. . ekranu . . | LK622
[ok. km proj. [m] ekranu [m] | zabezpieczenia (L/P)
LK 622]
klasy minimum
A3, B3
22.| 204956 | 21+060 | 104 3 Ekran p
pochtfaniajgcy
23.| 21+060 | 214077 | 17 2 Ekran L
odbijajacy
24.| 21+080 | 214275 | 195 2 Ekran L
pochtaniajgcy
25. 1 21+735 | 21+819 84 5 Ekra.n. L
pochtaniajgcy
26.| 21+809 | 214870 | 64 3 Ekran L
pochtaniajgcy
27.| 21+889 | 214989 | 100 3 Ekran L
pochtaniajgcy
28. | 224051 | 224155 | 104 4 Ekran p
pochtaniajgcy
29.| 25+080 | 25+120 40 3 Ekra'n_ P
pochtaniajgcy
30. | 25+110 | 25+158 | 52 3 Ekran p
pochtaniajgcy
31.| 25+343 | 25+440 | 104 3 Ekran L
pochtaniajgcy
32. | 25+427 | 25+457 | 30 3 Ekran L
pochtaniajgcy
33. | 27+645 | 274922 | 277 2 Ekran p
odbijajacy
34. | 27+645 | 274922 | 277 2 Ekran L
odbijajacy
35. | 27+924 | 27+931 7 2 Ekran L
pochtaniajgcy
36. | 27+923 | 27+929 6 2 Ekran p
pochtaniajgcy
37.| 27+933 | 27+971 | 38 2 Ekran L
pochtaniajgcy
38.| 27+930 | 27+969 | 39 2 Ekran p
pochtaniajgcy
39. | 27+972 | 28+008 | 36 2 Ekran L
odbijajacy
40.| 27+973 | 28+001 | 28 2 Ekran p
odbijajacy
41.| 28+003 | 28+032 | 29 2 Ekran p
pochtaniajgcy

12



10.

11.

Poczatek — koniec »
Dtugosc - Strona
ekranu « | Wysokos¢ Typ
Lp. . ekranu . . | LK622
[ok. km proj. [m] ekranu [m] | zabezpieczenia (L/P)
LK 622]
42.| 28+033 | 28+042 | 9 2 Ekran p
pochtaniajgcy
43.| 28+043 | 28+095 | 52 2 Ekran p
odbijajgcy
44.| 28+304 | 28+446 | 140 5 Ekran p
pochtaniajgcy
45.| 314112 | 31+247 | 134 3 Ekran L
pochtfaniajacy
46.| 314331 | 31+411 | 80 3,5 Ekran L
pochtaniajgcy

*Rozbieznosci miedzy dtugosciq wynikajqgcq przeliczenia dfugosci ekrandw z km, a rzeczywistq
ich dtugosciq, wynikajq gtdwnie z oddalenia ekrandéw od tordw, lokalizacji na tuku lub tamanej
konstrukcji ekranu.

Nalezy zastosowal zabezpieczenie akustyczne w formie ttumikdw
przyszynowych w ok. km proj. 32+748 — 32+854 (dtugos¢ ok. 106 m).

Nalezy stosowac tory bezstykowe (tam gdzie dopuszczajg to przepisy kolejowe)
z zastosowaniem podktadéw betonowych na podsypce. W tunelach dopuszcza
sie stosowanie nawierzchni bezpodsypkowej.

Nalezy zaprojektowaé rozwigzania w postaci mat wibroizolacyjnych na
ponizszych odcinkach linii kolejowej:

Poczatek — koniec
Lp. Nazwa zabezpieczenia zabezpieczenia Uwagi
[ok. km proj.]

mata podttuczniowa 17+850 20+000 -

mata podttuczniowa 20+400 22+282 -

Odcinek

mata podptytowa 22+282 23+658
tunelowy

W NP

mata podttuczniowa 23+658 28+737 -

Odcinek

mata podptytowa 28+737 29+773
tunelowy

6 mata podttuczniowa 29+773 32+800 -

12.

13.

14.

W dokumentacji projektowej nalezy okresdli¢ warunki i sposdb
zagospodarowania mas ziemnych i skalnych usuwanych lub przemieszczanych
w zwigzku z realizacjg inwestycji.

Wszelkie urzadzenia (studnie, niecki wpadowe itp.) zlokalizowane na rowach
odwadniajgcych, przed ich wylotem do odbiornika, winny by¢ wyposazone
w pochylnie umozliwiajgce wyjscie z nich matym zwierzetom (np. ptazom,
gadom, drobnym ssakom).

Urzadzenia odwadniajgce nalezy zaprojektowac tak, aby nie stanowity putapek
dla zwierzat, poprzez rezygnacje z gtebokich umocnien dna rowodw
z zastosowaniem spadku umozliwiajgcego wydostanie sie zwierzat:

13



15.

16.

17.

a) rowy ziemne otwarte trawiaste lub umocnione ptytkimi elementami
betonowymi lub kamieniem (np. ptytami azurowymi wypetnionymi
humusem, ptytkimi korytkami, ptytami chodnikowymi, brukiem na zaprawie,
bystrotoki, itp.) o kacie nachylenia skarp nie wiekszym niz 1:1,5, dopuszcza
sie lokalnie (z uwagi na ograniczenia wynikajgce z morfologii i uksztattowania
terenu) pochylenie skarp nie wieksze niz 1:1,

b) rowy kryte (zamkniete), co zapewni niezaktécony ruch zwierzat.

W przypadku zastosowania przezroczystych lub pétprzezroczystych ekranéow

akustycznych (lub takich elementéw), dla zapewnienia jak najlepszej

widocznodci dla ptakéw, nalezy zastosowac ekrany z poziomymi, czarnymi
pasami o szerokosci 2 mm w odstepach 28-30 mm, badz ekranéw z pionowymi
pasami koloru biatego lub czarnego o szerokosci 2 cm w odstepach co 10 cm.

Wieksze odstepy miedzy pasami niz 10 cm sg niedopuszczalne.

Nalezy dostosowaé obiekty inzynieryjne do petnienia funkcji przejs¢ dla

zwierzat z uwzglednieniem wspdtczynnika ciasnoty wzglednej w nastepujgcej

lokalizacji (projektowany kilometraz):

— w km proj. ok. 17+533, 18+964, 19+175, 31+461, 31+471 dla ptazéw,

— w km proj. ok. 21+752, 0+425 drogi D9G dla matych zwierzat ¢ 2 0,07

— w km proj. ok. 20+204, 21+077, 0+166 drogi D8G dla srednich zwierzat
c>0,7;

— w km proj. ok. 17+756, 23+867, 24+650, 25+584, 26+003, 26+611, 27+784,
28+133 dla duzych zwierzat ¢ > 1,5.

Obiekty inzynieryjne wymienione w powyzszym punkcie winny zapewnic

funkcjonalnos¢ ekologiczng dla przemieszczajacych sie zwierzat, tzn.:

a) nalezy uzupetni¢ zagospodarowanie obiektdw tak, aby nawigzywaty
charakterem do typu krajobrazu i siedlisk wystepujgcych w obrebie przejsé.
Istotnym elementem jest maksymalne zachowanie drzew i krzewdéw jako
elementow sprzyjajgcych aktywnemu wykorzystaniu obiektdw, badz
w przypadku ubytku - wprowadzanie nowej szaty roslinnej, jako wtasciwe
zagospodarowanie terenu umozliwiajgce korzystanie z przejsé,

b) w obszarze przeznaczonym do migracji zwierzgt nie mogg znajdowac sie
obiekty odwodnieniowe, ktére moglyby utrudniaé ich przemieszczanie sie
i ogranicza¢ mozliwosci dojscia do przejscia,

c) w przypadku, gdy ciek znajdujgcy sie na powierzchni przejscia jest
odbiornikiem zrzutéw sieci odwodnieniowej, wszelkie wyloty powinny by¢
skanalizowane (rurocigg) na dtugosci obejmujgcej strefe dojscia
do przejscia.

Il. Stwierdzam koniecznos¢ wykonania kompensacji przyrodniczej w zakresie:

1.

W ramach dziatan kompensujgcych wycinke drzew i krzewdéw nalezy nasadzié
drzewa i krzewy w ilosci ok. 8000 szt. drzew oraz nalezy nasadzi¢ ok. 112000 m?
krzewéw oraz 90000 m? zadrzewien, obszaréw zalesionych 5500 m?;
nasadzenia nalezy zakonczy¢ do korica 1 roku po ukoriczeniu budowy;
nasadzenia winny by¢ wykonane w miare mozliwosci w poblizu zlikwidowanych
drzew, krzewdéw i zadrzewien, materiatem nasadzeniowym zgodnym ze
sktadem gatunkowym siedlisk wystepujgcych na tym terenie; nasadzenia
kompensacyjne przede wszystkim winny tworzy¢ i/lub poszerzaé istniejace
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trasy migracyjne wzmacniajgce strukture korytarzy migracyjnych dla gatunkéw
nietoperzy: podkowiec maty, nocek orzesiony, nocek bechsteina pomiedzy
enklawami obszaru Natura 2000 Ostoje Nietoperzy Beskidu Wyspowego
PLH120052 ze szczegdlnym uwzglednieniem zadrzewien na wysokosci ok. proj.
km 32+700.

Naktadam obowigzek monitorowania oddziatywania przedsiewziecia na Srodowisko.
1. Przed rozpoczeciem drazenia tuneli, w trakcie drazenia tuneldw i co najmniej
rok po ich zakonczeniu nalezy prowadzi¢, pod kierunkiem uprawnionego
hydrogeologa, monitoring zmian poziomu i jakosci wdd podziemnych
w sgsiedztwie projektowanych tuneli, w istniejgcych piezometrach:
— dla tunelu T12 - w piezometrach oznaczonych: ,22+400/T12b”
i,23+200/T12b”,
— dlatunelu T13 —w piezometrach oznaczonych: ,9+000/T13b"” i ,29+490/T13a".
1.1. Zakres monitoringu powinien obejmowac:
— pomiary poziomu zwierciadta woéd podziemnych — co najmniej raz w miesigcu,
— pomiary jakosci wod podziemnych — co najmniej raz na sze$¢ miesiecy,
w zakresie parametréw: przewodnos¢ elektrolityczna wtasciwa (PEW), odczyn
pH, indeks nadmanganianowy, indeks fenolowy po destylacji, miedz (Cu), nikiel
(Ni), otéw (Pb), cynk (Zn), suma benzyn (C5-C12), suma olejéw mineralnych
(C12-C35) i indeks oleju mineralnego (C10 — C40), ogdlny wegiel organiczny
(OWO0), wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne (WWA), lotne
weglowodory aromatyczne BTEX), analiza mikrobiologiczna.
Pomiary poziomu zwierciadta wod podziemnych oraz pobory prébek do badan jakosci
wod przypadajgce w tych samych miesigcach powinny byé prowadzone rownoczesnie.

1.2. Od rozpoczecia dragzenia tuneldéw corocznie (do konca | kwartatu) przez okres realizacji

obiektéw i rok po zrealizowaniu tuneli, nalezy sporzadza¢ raport z monitoringu
i przekazywa¢ go Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska, Dyrektorowi
Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Krakowie Panstwowego Gospodarstwa
Wodnego Wody Polskie oraz Wojewddzkiemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska
w Krakowie.

Raport powinien obejmowaé: sprawozdanie z przeprowadzonych badan
monitoringowych wod podziemnych (studni oraz piezometrow) i powierzchniowych,
ocene wptywu przedsiewziecia na te wody oraz korzystanie z wéd w obszarze
oddziatywania (w tym prowadzonego odwodnienia) gtebokich wykopdw i tunelu oraz
ocene skutecznosci przyjetych rozwigzan w zakresie monitorowania i ograniczenia
wptywu inwestycji na wody podziemne i powierzchniowe. Do raportu nalezy dotaczy¢
wyniki prowadzonych obserwacji i badan.

Uzyskane wyniki monitoringu oraz raport nalezy przechowywaé¢ w formie papierowej
i elektronicznej przez okres 5 lat liczony od dnia zakoriczenia realizacji tuneléw.

Naktadam obowigzek przeprowadzenia ponownej oceny oddziatywania
na srodowisko w ramach postepowania w sprawie wydania decyzji, o ktdrej mowa
w art. 72 ust. 1 pkt 1 UUOS. Na etapie ponownej oceny oddziatywania
przedsiewziecia na srodowisko nalezy:
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VI.

VII.

VIIL.

— zweryfikowaé rozwigzania zastosowane w rejonie obszarow chronionych
akustycznie, w szczegdlnosci w zakresie parametrow i kilometrazu
zabezpieczen akustycznych wraz 2z weryfikacja stanu faktycznego
zagospodarowania terenu,

— dokona¢ weryfikacji parametréw obiektow inzynieryjnych, a w odniesieniu
do przejsé dla zwierzat réwniez przy zachowaniu wspoétczynnika ciasnoty,

— przedstawi¢ analize wptywu budowy tuneli, w oparciu o posiadane badania
hydrogeologiczne, na wody podziemne, powierzchniowe oraz planowane
metody jego ograniczenia,

— przedstawi¢ parametry i lokalizacje planowanych zbiornikéw retencyjnych.

Nie stwierdzam koniecznosci przeprowadzenia postepowania w sprawie
transgranicznego oddziatywania na s$rodowisko w ramach wydania decyzji,
o ktérej mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1 UUOS.

Naktadam obowigzek przedstawienia analizy porealizacyjnej w zakresie dotrzymania
standardow jakosci srodowiska dla ochrony terenéw zabudowy mieszkaniowej
przed hatasem, ze szczegélnym uwzglednieniem punktéow obliczeniowych, ktdre
zostang zaktualizowane i okreslone na etapie ponownej oceny oddziatywania na
srodowisko, po uptywie jednego roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania
i przedstawienia jej w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania
do organu ochrony srodowiska wtasciwego do utworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania, a takie do organu wtasciwego do wydania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach. Z uwagi na fakt, iz przedmiotowe przedsiewziecie pn. ,, Budowa
nowej linii kolejowej nr 622 Podteze R401 — Tymbark na odcinku G Gdow — Szczyrzyc”
jest czescia wiekszego projektu pn. ,Budowa nowej linii kolejowej Podieze -
Szczyrzyc — Tymbark/Mszana Dolna oraz modernizacja istniejacej linii kolejowej nr
104 Chabowka — Nowy S3cz” analize porealizacyjng nalezy wykona¢ dla catosci
inwestycji ,,Budowa nowej linii kolejowej Podteze — Szczyrzyc — Tymbark/Mszana
Dolna oraz modernizacja istniejgcej linii kolejowej nr 104 Chabéwka — Nowy Sacz”.
Charakterystyke planowanego przedsiewziecia przedstawiono w zatgczniku
nr 1 do niniejszej decyzji.

Mape z zaznaczonym przebiegiem projektowanej linii kolejowej przedstawiono
w zataczniku nr 2 do decyz;ji.

Wykaz szczegétowych celéw ochrony okreslonych dla obszaréw Natura 2000: Ostoje
Nietoperzy Beskidu Wyspowego PLH120052 oraz Tarnawka PLH120089
przedstawiono w zataczniku nr 3 do decyzji.

UZASADNIENIE

PKP Polskie Linie Kolejowe S. A., ul. Targowa 74, 03-734 Warszawa, dziatajagc przez

Petnomocnika wystgpita z wnioskiem znak: 1055-4425-7.7.3/2020 z dnia 04.11.2020 r. (data
wpltywu: 10.11.2020 r.) do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie
o wydanie decyzji o $srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pod nazwa:
,Budowa nowej linii kolejowej nr 622 Podteze R401 — Tymbark na odcinku G Gdéw —
Szczyrzyc”. Wnioskodawca korzystajac z przystugujacego mu na podstawie art. 69 ust.1 UUOS
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prawa, przedtozyt karte informacyjng przedsiewziecia wraz z wnioskiem o ustalenie zakresu
raportu.

Przedmiotowe zamierzenie inwestycyjne kwalifikuje sie do przedsiewzie¢ mogacych
zawsze znaczgco oddziatywaé na Srodowisko, zgodnie z § 2 ust. 1 pkt 29 oraz do przedsiewziec
moggacych potencjalnie znaczgco oddziatywac¢ na srodowisko zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 60, § 3
ust. 1 pkt 62 oraz § 3 ust. 1 pkt 67 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 10 wrze$nia 2019 .
w sprawie przedsiewzie¢ moggacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. z 2019 r.
poz. 1839 z pdin. zm.).

W zwiazku z art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. t UUOS, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
jest wiasciwy do wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla inwestycji
w zakresie linii kolejowych.

Do wniosku zatagczono wymagane dokumenty wyszczegdlnione w art. 74 ust. 1 ustawy
Uuos.

Kompletna dokumentacja pod wzgledem formalnym pozwolita na wszczecie przez
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie postepowania w sprawie wydania
niniejszej decyzji.

W toku postepowania stwierdzono, Zze liczba stron postepowania przekracza
10, w zwiazku z powyzszym zgodnie z art. 74 ust. 3 UUOS, miat zastosowanie art. 49 k.p.a.,
w mysl ktérego zawiadomienie stron o decyzjach i innych czynnosciach organu administracji
publicznej moze nastgpi¢ w formie publicznego obwieszczenia, w innej formie publicznego
ogtoszenia zwyczajowo przyjetej w danej miejscowosci lub przez udostepnienie pisma
w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowe] wiasciwego organu administracji
publicznej. Zawiadomienie uwaza sie za dokonane po uptywie czternastu dni od dnia,
w ktérym nastgpito publiczne obwieszczenie, inne publiczne ogtoszenie lub udostepnienie
pisma w Biuletynie Informacji Publicznej.

Pismem znak: 00.421.3.13.2002.ASu z dnia 29.12.2020 r. Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Krakowie powiadomit strony postepowania o wszczeciu postepowania oraz
o mozliwosci zapoznania sie z aktami sprawy, po uprzednim kontakcie telefonicznym.
Ponadto, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie poinformowat strony
postepowania, iz o kolejnych etapach postepowania, zgodnie z art. 49 §1 k.p.a., strony
powiadamiane beda poprzez udostepnienie pism (obwieszczen, zawiadomien) w Biuletynie
Informacji Publicznej RDOS w Krakowie.

Zawiadomienie o wszczeciu postepowania zostato wywieszone skutecznie na tablicy
ogtosze RDOS w Krakowie oraz na tablicach ogtoszers Urzedu Gminy Gdéw, Urzedu Gminy
Raciechowice oraz Urzedu Gminy Jodtownik. Ponadto, informacja o wszczeciu postepowania
zamieszczona zostata w Biuletynie Informacji Publicznej na stronach internetowych
Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Krakowie oraz w publicznie dostepnym wykazie
danych na stronach Centrum Informacji o Srodowisku.

Jednocze$nie w ww. zawiadomieniu Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Krakowie poinformowat strony postepowania o wystgpieniu o opinie, co do zakresu raportu
do Matopolskiego Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego oraz do Dyrektora
Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Krakowie Panstwowego Gospodarstwa
Wodnego Wody Polskie, na podstawie art. 70 ust. 1 pkt 2 oraz pkt 4 UUOS.

Matopolski Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny w Krakowie wydat opinie
sanitarng znak: NS.9022.10.141.2020 z dnia 22.01.2021 r. (data wptywu: 29.01.2021 r.)
w ktérej stwierdzit, iz raport nalezy wykona¢ w petnym zakresie, zgodnie z wymaganiami
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okre$lonymi w art. 66 UUOS ze szczegdlnym uwzglednieniem wptywu inwestycji na zdrowie
ludzi.

Dyrektor Regionalnego Zarzgdu Gospodarki Wodnej w Krakowie Panstwowego
Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie wydat opinie znak: KR.RZS.435.266.2020.MK z dnia
20.01.2021 r. (data wptywu 20.01.2021 r. - epuap)wskazat na koniecznos¢ przeprowadzenia
oceny oddziatywania na srodowisko, okreslajac iz raport o oddziatywaniu na srodowisko
winien wypetnia¢ dyspozycje okre$lone w art. 66 UUOS. Ponadto, raport powinien umozliwia¢
dokonanie analizy i oceny bezposredniego i posredniego wptywu tego przedsiewziecia na
wody powierzchniowe i podziemne oraz na cele srodowiskowe, o ktérych mowa w art. 56,
art. 57, art. 59 art. 61 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne, z uwzglednieniem zakresu
wskazanego w przedmiotowej opinii.

Majac na uwadze ww. stanowiska organéw opiniujgcych, a takze przeprowadzong przez
tut. organ analize zgromadzonych materiatéw, w tym Karty Informacyjnej Przedsiewziecia, na
podstawie art. 69 ust. 3 UUOS, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie
postanowieniem znak: 00.421.3.13.2020.ASu z dnia 12.02.2021 r. ustalit zakres raportu dla
planowanego przedsiewziecia.

Zawiadomieniem z dnia 15.02.2021 r. poinformowano strony postepowania o wydanym
postanowieniu, poprzez obwieszczenie w Biuletynie Informacji Publicznej RDOS w Krakowie.

Zgodnie z art. 69 ust. 4 UUOS przedmiotowe postepowanie winno byé zawieszone
do czasu przedtozenia przez wnioskodawce raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia
na srodowisko. Dnia 22.04.2021 r. postanowieniem znak: 00.421.3.13.2020.ASu zawieszono
przedmiotowe postepowanie do czasu przedifozenia przez wnioskodawce raportu
o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko. O powyzszym zawiadomiono strony
postepowania.

Przy pismie znak: 10S5.452.7.2021.MJ.17.3.IRE-01378-] z dnia 16.11.2021 r. (data
wptywu: 23.11.2021 r.) wnioskodawca przedtozyt raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na
srodowisko, co skutkowato podjeciem przedmiotowego postepowania (postanowienie
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie z dnia 26.11.2021 r. znak:
00.421.3.13.2020.ASu).

Wedtug art. 3 ust. 1 pkt 8 UUOS przez ocene oddziatywania przedsiewziecia
na srodowisko rozumie sie postepowanie w sprawie oceny oddziatywania na $rodowisko
planowanego przedsiewziecia, obejmujgce w szczegdlnosci: weryfikacje raportu
o oddziatywaniu przedsiewziecia na S$rodowisko, uzyskanie wymaganych ustawg opinii
i uzgodnien, zapewnienie mozliwosci udziatu spoteczeristwa w postepowaniu.

Przedtozony przez wnioskodawce raport o oddziatywaniu przedmiotowego
przedsiewziecia na $rodowisko, nie spetniat wszystkich wymogéw ustawy UUOS, w zwigzku
z powyzszym Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie pismem z dnia 18.01.2022
r.znak: 00.421.3.13.2020.ASu wezwat wnioskodawce do jego uzupetnienia. Za pismem z dnia
23.03.2022 r. (data wptywu: 24.03.2022 r.) znak: IRETS3.452.7.2022.MJ.2.1.IRE-01378-I
whnioskodawca dokonat uzupetnienia w formie Aneksu do raportu. Inwestor w toku
postepowania dokonat takze korekty i doszczegdétowienia przebiegu przedsiewziecia
przedktadajgc stosowne dokumenty. Nastgpito doszczegdtowienie rozwigzan projektowych
wynikajgce z uzyskanych warunkéw technicznych oraz uzgodnien miedzybranzowych, teren
na ktédrym bedzie realizowane przedsiewziecie ulegt niewielkiej zmianie. W zwigzku
z powyzszym przedtozono zaktualizowane mapy z zakresem realizacji i oddziatywania
przedsiewziecia, stanowigce zatgcznik do wniosku o wydanie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach. Powyzsze skutkowato korekty zasiegu oddziatywania przedsiewziecia, co
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zostato uwzglednione w dalszym procedowaniu wniosku, o czym poinformowano strony
postepowania.

Po analizie przedtozonego Aneksu do raportu, tutejszy organ, ponownie pismem z dnia
13.05.2022 r. znak: 00.421.3.13.2020.ASu wezwat wnioskodawce do wyjasnienia/
uzupetnienia dokumentacji. W odpowiedzi, pismem z dnia 1.06.2022 r. (data wptywu:
06.06.2022 r.) znak: IRR3/7.2234.2.2022.IRE-01378-| uzupetnit raport o Aneks nr 2 do raportu,
w zakresie wskazanym przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie.

Po stwierdzeniu kompletnosci i prawidtowosci raportu z punktu widzenia
obowigzujgcych przepiséw, za pismami znak: 00.421.3.13.2020.ASu z dnia 05.07.2022 r.
wystgpit o uzgodnienie warunkdw realizacji przedmiotowego przedsiewziecia do Dyrektora
Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Krakowie Panstwowego Gospodarstwa
Wodnego Wody Polskie oraz o wydanie opinii do Matopolskiego Panstwowego
Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Krakowie.

Pismem z dnia 9.08.2022 r. (data wptywu: 12.08.2022 r.) znak: NS.9022.7.29.2022
Matopolski Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny w Krakowie zaopiniowat pozytywnie
pod wzgledem wymagan higienicznych i zdrowotnych $rodowiskowe uwarunkowania dla
przedmiotowego przedsiewziecia.

Natomiast Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Krakowie
Paristwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie pismem znak: KR.RZS.4360.37.2022.AB
z dnia 28.07.2022 r. zwrdécit sie do tut. Organu z prosbg o wezwanie wnioskodawcy do ztozenia
wyjasnien w zakresie m. in. zapisow dotyczacych monitoringu wod podziemnych. Pismem
z dnia 03.08.2022 r. znak: 00.421.3.13.2020.ASu Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Krakowie kolejny raz wezwat Inwestora do ztozenia stosownych wyjasnien i uzupetnien.
W odpowiedzi, przy pismie z dnia 16.08.2022 r. (data wptywu: 18.08.2022 r.) znak:
IRR3/7.2234.4.2022.IRE-01378-I Inwestor przedtozyt Aneks nr 3 do raportu.

Nastepnie, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie pismem znak:
00.421.3.13.2020.ASu z dnia 19.08.2022 r. ponownie wystgpit o uzgodnienie warunkéw
realizacji przedmiotowego przedsiewziecia do Dyrektora Regionalnego Zarzgdu Gospodarki
Wodnej w Krakowie Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie, przedktadajac
ztozone przez Inwestora dokumenty, o czym poinformowano strony postepowania.

Pismem z dnia 20.09.2022 r. znak: KR.RZS.4360.37.2022.AB (data wptywu: 20.09.2022 r.
— epuap) Dyrektor Regionalnego Zarzagdu Gospodarki Wodnej w Krakowie Parnstwowego
Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie uzgodnit warunki realizacji przedsiewziecia.

Tres¢ opinii Matopolskiego Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego
w Krakowie oraz uzgodnienie Dyrektora Regionalnego Zarzgdu Gospodarki Wodnej
w Krakowie Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie zostaty uwzglednione
w niniejszej decyzji. Cze$¢ warunkéw wskazanych w uzgodnieniu Dyrektora RZGW zostata
ujeta w katalogu warunkdéw okreslonych przez tut. organ, natomiast warunki o tresci nazbyt
ogoblnej lub wynikajgce z przepisdéw odrebnych nie zostaty powielone w rozstrzygnieciu
niniejszej decyzji.

W toku postepowania obwieszczeniem z dnia 26.09.2022 r. znak: 00.421.3.13.2020.ASu
organ wiasciwy do wydania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach zapewnit mozliwos¢
udziatu spoteczenstwa w postepowaniu zgodnie z art. 33 UUOS, podajac do publicznej
wiadomosci informacje o prowadzonym postepowaniu, w tym o mozliwosci sktadania uwag
i wnioskéw przez przedstawicieli spoteczenstwa wskazujgc jednoczesnie 30-dniowy termin ich
sktadania tj. od 28.09.2022 r. do 28.10.2022 r. W obwieszczeniu pouczono spoteczenstwo
o formie sktadania uwag i wnioskéw, a takze o konsekwencjach ztozenia uwag i wnioskéw
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z uchybieniem wyznaczonego terminu. Obwieszczenie zamieszczono na tablicy ogloszen
Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Krakowie, w Biuletynie Informacji Publicznej na
stronie internetowej tutejszego organu oraz na tablicach ogtoszen Urzedu Gminy Gdéw,
Urzedu Gminy Raciechowice oraz Urzedu Gminy Jodtownik. Z informacji przekazanych przez
ww. urzedy gmin obwieszczenie zostato podane do publicznej wiadomosci prawidtowo, poza
Gming Jodtownik, gdzie zostato upublicznione w okresie od. 5.10.2022 r. do 10.11.2022 r.
Z uwagi na fakt, iz dochowany zostat termin 30 dni na sktadanie uwag i wnioskéw oraz
zapoznanie sie z niezbedng dokumentacjg sprawy we wszystkich wfasciwych miejscowo
gminach, a w odpowiedzi na ww. obwieszczenie do organu do dnia wydania niniejszej decyzji
nie wptynety zadne uwagi ani tez wnioski ze strony spofeczeristwa czy organizacji spotecznych,
uznac nalezy, iz udziat spoteczny zostat zapewniony skutecznie.

Pismem z dnia 28.11.2022 r. znak: 00421.3.13.2020.ASu poinformowano strony
o mozliwosci zapoznania sie z aktami sprawy oraz wypowiedzenia sie co do zebranych
dowoddw i materiatéw oraz zgtoszonych zgdan, zgodnie z art. 10 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca
1960 r. — k.p.a. Do organu nie wptynety jednak zadne uwagi, ani tez zastrzezenia stron.

Na podstawie art. 80 wust. 2 ustawy UUOS, linie kolejowe zwolnione
sg z koniecznosci stwierdzenia zgodnosci lokalizacji przedsiewziecia z miejscowym planem
zagospodarowania przestrzennego.

Niemniej jednak w zakresie przedmiotowego przedsiewziecia przewidziano réwniez
realizacje innych przedsiewzie¢ towarzyszgcych, z ktérych badaniu zgodnosci z mpzp podlega
regulacja wod i dla tego rodzaju przedsiewzie¢ dokonano analizy nastepujgcych plandow
zagospodarowania przestrzennego:

1. Uchwata nr XV/90/2015 Rady Gminy Jodtownik z dnia 9 listopada 2015 roku
w sprawie uchwalenia zmiany Miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
Gminy Jodtownik;

2. Uchwata Nr XXXVII/237/2013 Rady Gminy Gdow z dnia 24 stycznia 2013 r. w sprawie
zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego sotectwa Podolany;

3. Uchwata Nr XLVI/341/2013 Rady Gminy Gdéw z dnia 7 listopada 2013 r. w sprawie zmiany
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego sotectwa Zreczyce;

4. Uchwata Nr XVI/92/2007Rady Gminy Gdow z dnia 5 pazdziernika 2007 r. w sprawie:
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego sotectwa Zalesiany, w jego
granicach administracyjnych.

Analiza tre$ci ww. planéw prowadzi do wniosku, iz lokalizacja planowanych
przedsiewzieé pozostaje z nimi w zgodnosci.

Zakresem przedsiewziecia objeta jest budowa nowej linii kolejowej nr 622 Podteze R401
—Tymbark na odcinku G Gdéw - Szczyrzyc od ok. km proj. 17+487 do ok. km proj. 32+854 oraz
fragment nowej linii kolejowej nr 623 od ok. km proj. 9+668 do ok. km proj. 10+105.

W ramach przedsiewziecia projektuje sie takze stacje Szczyrzyc, ktéra bedzie stacja
weztowga (stacjg koricowg) dla LK 623, a dla ciggu LK 622 stacjg posrednia.

Linia kolejowa nr 622 na odcinku G przewidziana do budowy w ramach Kontraktu 2 —
,,Budowa nowej linii Podteze — Szczyrzyc — Tymbark/ Mszana Dolna” projektowana jest jako
linia nowa, dlatego tez, na rozpatrywanym obszarze nie istnieje zadna infrastruktura kolejowa
konieczna do rozbidrki, ani mozliwa do ponownego wykorzystania.
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Analizowany odcinek G zlokalizowany jest w wojewddztwie matopolskim, w powiatach:
wielickim, myslenickim i limanowskim, w obrebie trzech gmin (Gdéw, Raciechowice,
Jodtownik). Inwestycja zlokalizowana jest w jedenastu obrebach ewidencyjnych.

Poczatek projektowanego odcinka G linii kolejowej nr 622 jest kontynuacjg odcinka F za
miejscowoscig Gdéw. Linia kolejowa na odcinku G na poczatkowym odcinku przebiega przez
strefe ochrony posredniej ujecia wody podziemnej z utwordéw czwartorzedowych na
lewobrzeznej terasie rzeki Raby w miejscowosci Gdow. Strefa ta wystepuje na odc. F i G.
Na odcinku F strefa zaczyna sie od km ok. 16+430 i koriczy na odcinku G w km ok. 17+740.

Przedsiewziecie realizowane bedzie gtdwnie na terenach niezagospodarowanych, na
ktérych wystepujg uzytki rolne, sady, nieuzytki, tereny lesne oraz taki. Jedynie miejscami
wystepuje zabudowa mieszkaniowa. Rzezba terenu na analizowanym odcinku G jest
urozmaicona.

Z uwagi na szeroki zakres prac obejmujacy realizacje nowej infrastruktury kolejowej, jak
i infrastruktury towarzyszacej, konieczne bedzie przeprowadzenie rozbiérki budynkéw
kolidujgcych z rozwigzaniami projektowymi. Do wyburzen przewidziano zaréwno budynki
mieszkalne, jak i obiekty gospodarcze i garazowe. Do rozbiorki przewidziano tacznie ok. 78
budynkdw lub zespotéw budynkéw, w tym ok. 23 budynki mieszkalne.

Przebieg budowanej linii kolejowej przecina sie z licznymi ciekami o nazwach: Raba,
potok Kudzielski, Doptyw spod Zalesian, potok Zajedle, potok Nalas, Doptyw spod Mierzenia,
Stradomka, Sawka, Doptyw spod Szczyrzyc, a takie z wieloma matymi ciekami
nieposiadajgcymi nazw oraz rowami. Trasa linii kolejowej nr 622 charakteryzuje sie znaczng
iloscig odcinkéw o duzych pochyleniach. Spowodowane jest to uksztattowaniem terenu oraz
koniecznoscig przekraczania istniejgcych obiektow i przeszkdd terenowych.

W km ok. 17+756 linia kolejowa 622 biegnie przez nowo projektowany most kolejowy
nad rzeka Raba, ktéra jest najwiekszg rzeka na analizowanym odcinku linii kolejowej nr 622.

W km ok. 19+631 trasa linii kolejowej nr 622 krzyzuje sie z drogg wojewddzky 966 gdzie
planowana jest budowa wiaduktu drogowego. Nastepnie w km ok. 31+057 nowo budowana
linia kolejowa nr 622 krzyzuje sie z drogg powiatowg nr 1623K, gdzie w miejscu jej przeciecia
planowana jest budowa wiaduktu drogowego (km proj. ok. 31+057). W km ok. 31+461 trasa
linii kolejowej nr 622 krzyzuje sie z drogg powiatowg nr 1621K, gdzie planowana jest budowa
nowego mostu kolejowego (km proj. ok. 31+461). Poza tym trasa linii kolejowej nr 622
przecina liczne drogi gminne i inne.

W wiekszosci linia kolejowa bedzie przebiegata w nasypie lub po wiaduktach i mostach.
Na trasie linii 622 na odcinku G zaplanowano réwniez dwa tunele (T12 i T13) ze wzgledu na
wymagane pochylenia szlaku kolejowego i gorzysty charakter terenu istniejgcego.

W celu zapewnienia bezpiecznego przekroczenia nowo budowanej linii kolejowej
planuje sie budowe bezkolizyjnych przejs¢ dla pieszych (przejscia pod torami) i przejazdéw
(skrzyzowania dwupoziomowe).

W zwigzku z realizacjg planowanego przedsiewziecia, analizie poddano nastepujgce
warianty:

— W1 - wariant alternatywny — zaktadajgcy budowe jednotorowej LK 622 i osiggniecie
predkosci maksymalnej dla pociggdw pasazerskich 120 km/h, a dla pociggdéw towarowych
100 km/h oraz budowe fragmentu jednotorowej LK 623 w obszarze witaczenia do stacji
Szczyrzyc i osiggniecie predkosci maksymalnej dla pociggéw pasazerskich 120 km/h,
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— W2 - wariant alternatywny — zaktadajgcy budowe jednotorowej LK 622 i osiggniecie
predkosci maksymalnej dla pociggdw pasazerskich 160 km/h, a dla pociggdw towarowych
120 km/h oraz budowe fragmentu jednotorowej LK 623 w obszarze witgczenia do stacji
Szczyrzyc i osiggniecie predkosci maksymalnej dla pociggdw pasazerskich 130-160 km/h,

— W3 (tozsamy z W5) — wariant alternatywny — zaktadajgcy budowe dwutorowej LK 622
i osiggniecie predkosci maksymalnej dla pociggdw pasazerskich 120 km/h, a dla pociggéw
towarowych 100 km/h oraz budowe fragmentu jednotorowej LK 623 w obszarze
wigczenia do stacji Szczyrzyc iosiggniecie predkosci maksymalnej dla pociggéow
pasazerskich 120 km/h,

— W4 (tozsamy z wariantem W6) - wariant inwestycyjny (wybrany do realizacji) —
zaktadajgcy budowe dwutorowej LK 622 i osiggniecie predkosci maksymalnej dla
pociggdw pasazerskich 160 km/h, a dla pociggéw towarowych 120 km/h oraz budowe
fragmentu jednotorowej LK 623 w obszarze witgczenia do stacji Szczyrzyc i osiggniecie
predkosci maksymalnej dla pociggdw pasazerskich 130-160 km/h.

Oceny wariantéw dokonano w odniesieniu do trzech grup kryteriéw: przyrodniczych,
spotecznych i kulturowych. W ramach tych grup zdefiniowano podkryteria, wedtug ktérych
dokonano oceny wariantéw i wyboru wariantu najkorzystniejszego z punktu widzenia
Srodowiskowego. W ocenie wielokryterialnej, biorgc pod uwage specyfike przedsiewziecia
oraz charakterystyke terenu, kazdemu z kryterium przypisano wage (wspodtczynnik istotnosci).
Analiza wykazata niewielkie réznice pomiedzy rozpatrywanymi wariantami przedsiewziecia.
Wariantem najkorzystniejszym pod katem Srodowiskowym jest wariant realizacyjny W4 (W6).
Chociaz wariant ten wigze sie z wiekszym oddziatywaniem na etapie realizacji to korzysci
wynikajgce ze zrealizowania projektowanych prac bedg wieksze, niz w przypadku
analizowanych pozostatych wariantéw. W chwili obecnej majac na uwadze m.in.
przewidywane wielkosci przewozéw pasazerskich i towarowych oraz wzmocnienie
konkurencyjnosci i efektywnosci transportu kolejowego Inwestor wybrat do realizacji wariant
W4. Ponadto autorzy raportu przedstawili wariant bezinwestycyjny w celu zobrazowania
zasadnosci budowy nowych linii kolejowych. Istotnym aspektem w ocenie wptywu
przedsiewziecia jest zapewnienie bezpieczenstwa przejazdu linig kolejowa. Budowa
skrzyzowan bezkolizyjnych i skierowanie pojazdéw nowymi drogami réwnolegtymi stanowi
znaczaco pozytywny wptyw.

Woraz z realizacjg inwestycji w ramach wariantu realizacyjnego (W4) poprzez budowe linii
kolejowych nr 622 i nr 623 osiggniete zostang takie cele, jak:

— zwiekszenie dostepnosci transportu kolejowego m.in. poprzez budowe linii kolejowej
z infrastrukturg techniczng dostosowang do obstugi oséb o ograniczonych
mozliwosciach poruszania sie;

— wzmochienie przepustowosci linii, czestotliwosci, skomunikowania oraz punktualnosci
realizowanych potaczen;

— zwiekszenie bezpieczeAstwa ruchu kolejowego, podrdznych, przewozonych tadunkéow
oraz ruchu drogowego;

— zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko (m. in. poprzez
zastosowanie rozwigzan chronigcych srodowisko).

Biorgc powyisze pod uwage do realizacji wybrano wariant proponowany przez
whnioskodawce, jako najkorzystniejszy dla sSrodowiska.
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W obrebie planowanej inwestycji stwierdzono wystepowanie 2 osuwisk, ktére zgodnie
z zapisami w karcie rejestracyjnej osuwiska majg status aktywnych; 1 osuwisko o statusie
aktywne okresowo/aktywne, 5 osuwisk posiadajgcych status aktywnych okresowo, 3 osuwisk
o statusie aktywnych okresowo/nieaktywnych lub nieaktywnych/aktywnych okresowo oraz
4 osuwiska nieaktywne. Tory kolejowe planowanej linii kolejowej przecinajg 7 z nich. Ryzyko
wystgpienia katastrofy naturalnej jest najwyzsze dla dwdéch z tych osuwisk: sg to osuwiska
10221 i 11664 bedace w ciggtym ruchu. Dla pozostatych osuwisk ryzyko uaktywnienia
zwigzane jest z wystgpieniem dtugotrwatych opaddéw lub roztopdw, jednak taka sytuacja nie
miata miejsca w ciggu co najmniej ostatnich 50 lat dla zadnego z nich, co pozwala
przypuszczaé, ze ryzyko uaktywnienia jest bardzo mate. Reasumujac, ryzyko wystapienia
katastrofy naturalnej w obszarze planowanej inwestycji jest niewielkie i zostanie dodatkowo
zminimalizowane przez realizacje rozwigzan adaptujgcych infrastrukture kolejowag do
specyficznych uwarunkowan morfodynamicznych. W przypadku odcinkéw drogi kolejowej
przebiegajacych bezposrednio przez obszar osuwiskowy zaprojektowano zabezpieczenie
w postaci cementacji gruntu rodzimego pod projektowanym nasypem kolejowym, ktdrego
celem jest zabezpieczenie odcinka drogi kolejowej przebiegajacej przez obreb osuwiska, a nie
catego osuwiska. Dodatkowo zaprojektowano wzmocnienia konstrukcyjne skarp w ciggu drég
kotowych przebiegajgcych w bliskim sasiedztwie osuwisk, zabezpieczenie skarpy wykopu
projektowanej drogi kotowej w postaci sciany oporowej w postaci palisady z pali wierconych
oraz kotew gruntowych, a takze podparcie konstrukcyjne nasypu w postaci mikropali
zwienczonych oczepem zelbetowym. Przeprowadzone analizy obliczeniowe wskazujg, ze
zabieg ten skutecznie zapewni osiggniecie wymaganego wskaznika statecznosci.

W sgsiedztwie inwestycji nie stwierdzono wystepowania terendéw zagrozonych ruchami
masowymi.

Analizowana trasa nowej linii kolejowej nr 622 oraz nr 623 na odcinku G nie przechodzi
bezposrednio przez teren ztéz surowcédw naturalnych, obszaréw goérniczych, ani terendéw
goérniczych.

W buforze 250 m na kazdg strone od linii kolejowej nr 622 oraz nr 623 na analizowanym
odcinku G znajdujg sie obiekty objete ochrong konserwatorska w postaci ewidencji zabytkéw.
Liczba zidentyfikowanych obiektéw zabytkowych wynosi ok. 17. Ujete w gminnej ewidencji
zabytkéw budynek mieszkalny w km ok. 31+050 oraz budynek gospodarczy w km ok. 23+620
podlegajgce ochronie konserwatorskiej przeznaczone sg do rozbiérki w zwigzku z kolizjg
z projektowanymi rozwigzaniami. W przypadku obu obiektéw uzyskano uzgodnienie
z konserwatorem zabytkdw w zakresie rozbiorki i wykreslenie z ewidencji zabytkéw.

Z uwagi na kolizje z rozwigzaniami projektowymi planuje sie przeniesienie kamienno-
drewnianej kapliczki z XIX w., przy domu nr 35 zlokalizowanej w km ok. 28+800 (dz. nr 170/4
obr. Krzestawice, gmina Raciechowice). Proponowana nowa lokalizacja kapliczki na
sgsiadujacej dziatce nr 108 w obr. Krzestawice, gmina Raciechowice. Kapliczka ujeta jest
w Gminnej Ewidencji Zbytkdéw.

W sgsiedztwie analizowanego przedsiewziecia tj. buforze do 250 m na kazda strone
toréw projektowanego odcinka G LK 622 oraz LK 623 wystepuje ok. 7 stanowisk
archeologicznych. Tory nie przecinajg zadnego z tych stanowisk.

W buforze 250 m od projektowanego przebiegu inwestycji brak jest zabytkéw
architektonicznych, dla ktérych wyznaczona zostata strefa ochrony konserwatorskie;j.
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Do elementéw mogacych wptyngé na odbiér wizualny lokalnego krajobrazu na etapie
eksploatacji zaliczy¢ mozna budowang linie kolejowg nr 622 i nr 623 oraz nowe obiekty wzdtuz
linii kolejowej, takie jak: nowe perony, obiekty inzynieryjne i kubaturowe, drogi dojazdowe
i rownolegte, elementy zwigzane z elektryfikacjg linii kolejowej, co planuje sie realizowaé
w ramach wariantéw W1, W2, W3 (W5) oraz W4 (W6). Wszystkie te elementy sktadajgce sie
na zakres przedsiewziecia bedag czescig infrastruktury kolejowej i stanowi¢ bedg nowe
elementy w krajobrazie, jednakze nie powinny tworzy¢ dominanty w krajobrazie. Elementy
bedg spdjne ze sobg i dostosowane do najwyzszych standarddw. Budynki kolejowe zachowajg
harmonijny i jednakowy koloryt i bryte.

Catkowicie nowym elementem w otaczajgcym krajobrazie bedg ekrany akustyczne. Beda
sie rowniez wyraznie od niego odcina¢, jednak ich zamontowanie jest konieczne, ze wzgledu
na koniecznos¢ ochrony zabudowy mieszkaniowej przed ponadnormatywnym hatasem.

W ramach przedsiewziecia zaplanowano wykonanie na 75 obiektach inzynieryjnych
(takich jak mosty kolejowe, wiadukty kolejowe, przepusty kolejowe, mosty drogowe, wiadukty
drogowe, przepusty drogowe) prac takich jak: rozbidrka istniejgcego obiektu, budowa nowego
obiektu.

Wedtug informacji przedstawionych w raporcie ze wzgledu na przebieg linii po nowym
$ladzie oraz budowe drég dojazdowych (w tym przebudowe drdg), konieczna bedzie zmiana
uksztattowania koryt ciekdw/rowdw. Zmiana ta bedzie sie wigzac z ksztattowaniem przekroju
podtuznego i poprzecznego koryta, jednakze bedzie to miato charakter lokalny, wiec nie
przewiduje sie wptywu na zmiane stosunkow wodnych. W przypadku, gdy prace wymagacé
beda czasowej zmiany przebiegu cieku, roboty budowlane nalezy prowadzi¢ przy
wykorzystaniu $cianek szczelnych badz przepustéw przy zachowaniu co najmniej przeptywu
nienaruszalnego, a w przypadku gdy w naturalnych warunkach w cieku nie jest on zachowany
przeprowadzenie przeptywu w catosci.

W ramach prac hydrotechnicznych wstepnie planuje sie konserwacje i/lub reprofilacje
oraz oczyszczenie koryt ciekdw/rowdw. Dla odcinkéw ciekdw, w ktdrych charakter przeptywu
—spadek podtuzny (wystepujace predkosci) moze powodowad rozmycie dna lub skarp, zaktada
sie ich umocnienie materiatami naturalnymi lub elementami prefabrykowanymi (w zaleznosci
od predkosci wystepujacych w korycie i w nawigzaniu do istniejgcych ubezpieczen). Cieki maja
by¢ umocnione z wykorzystaniem materiatdw naturalnych (narzut kamienny, faszyna,
humusowanie z obsiewem) tam, gdzie bedzie to mozliwe.

Jako dziatanie minimalizujgce zaplanowano m.in.,, ze koryta ciekdw zostang
zabezpieczone przed przedostaniem sie do nich fragmentéw materiatéw budowlanych -
poprzez zastosowanie siatek i mat zabezpieczajgcych. Podczas wykonywania prac w obrebie
koryta cieku zostang zastosowane rozwigzania chronigce wody powierzchniowe przed
zanieczyszczeniem. Prace zwigzane z formowaniem, uktadaniem narzutu kamiennego zaleca
sie wykonywaé w technologii ,z brzegu” (o ile umozliwiajg to warunki terenowe), nie
przewiduje sie koniecznosci wjazdu sprzetu budowlanego i transportowego w obreb koryta
oraz wody ptynacej. Dopuszcza sie prowadzenie prac w korycie cieku wytgcznie w sytuacji
braku mozliwosci prowadzenia prac z brzegu. Prace w korytach ciekdw beda prowadzone poza
okresami wezbran powodziowych, w terminach charakteryzujacych sie wystepowaniem
niskich stanéw wod. Czas prowadzenia prac w obrebie koryta oraz doptyw zawiesiny do wdd
nalezy ograniczy¢ do minimum.
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W ramach inwestycji projektuje sie realizacje dwdch tuneli na omawianym odcinku linii
kolejowej.

Tunel T12 o dtugosci 1350 m zlokalizowany bedzie w rejonie miejscowosci Gruszow
w ok. km proj. 22+294 — 23+644 (jego cze$¢ podziemna bedzie przebiegaé od ok. km proj.
22+329 do ok. km proj. 234589 na odcinku o dtugosci 1260 m).

Tunel T13 o dtugosci 1010 m bedzie realizowany w rejonie miejscowosci Géra Sw. Jana
w ok. km proj. 28+749 — 29+759 (jego cze$¢ podziemna bedzie przebiegaé od ok. km proj.
28+784 do ok. km proj. 29+724 na odcinku o dtugosci 940 m).

Tunele beda sktadaty sie z dwodch przewoddéw jednotorowych potgczonych
przewigzkami. Kazdy przewdd petni role tunelu ewakuacyjnego dla drugiego przewodu, co
sprawia, ze nie ma koniecznosci zastosowania dodatkowych srodkéw bezpieczenstwa
(w postaci np. tunelu ewakuacyjnego).

Budowa tuneli T12 i T13 bedzie miata wptyw na zmiane stosunkéw wodnych
w gorotworze. Na etapie budowy tunelu, przechwycenie wod podziemnych, doptywajgcych
do tunelu przez instalacje odwodnieniowe, spowoduje zmniejszenie zasobdw wdd
podziemnych, co moze skutkowaé zmniejszeniem zasobdw eksploatacyjnych ujeé,
zlokalizowanych ponizej projektowanego tunelu. Ponadto, na tych odcinkach tuneli, gdzie
bedg wykonywane zabiegi iniekcyjne gorotworu, majgce na celu ich uszczelnienie
i wzmocnienie, moze doj$¢ do zmiany poziomu i kierunkdw przeptywu wéd podziemnych,
lokalnego pietrzenia woéd podziemnych oraz wzrostu spadkow hydraulicznych. W zasiegu
oddziatywania budowy tunelu znajdujg sie lokalne ujecia wdéd podziemnych. W wyniku
odwodnienia tuneldw, obnizeniu moze ulec poziom wody w lokalnych studniach (poza
studniami pobierajgcymi wytgcznie wode pochodzacy z opaddw atmosferycznych).

Dla potrzeb rozpoznania geologicznego tuneli T12 i T13 wykonano wiercenia badawcze.
Zgodnie z zatozeniami Projektu robdét geologicznych w rejonie tuneléw wykonanych zostato
tacznie 12 piezometréw:

— dla tunelu T12 - 22+315/T12a (piezometr tymczasowy), 22+400/T12b (piezometr staty),
224900/T12a (piezometr tymczasowy), 23+200/T12b (piezometr staty), 23+500/T12a
(piezometr tymczasowy),

— dla tunelu T13 - 28+720/T13a (piezometr tymczasowy), 29+000/T13b (piezometr staty),
29+100/T13a (piezometr staty), 29+200/T13b (piezometr staty), 29+395/T13b (piezometr
tymczasowy), 29+490/T13a (piezometr staty) oraz 29+610/T13a (piezometr tymczasowy).

Piezometry tymczasowe byly instalowane na dziatkach, ktérych wtasciciele nie wyrazili
zgody na montaz piezometréw statych.

Tunele T12 i T13 majg by¢ wykonane metoda zmechanizowang (tarcza drgzgca TBM),
w zwigzku z powyzszym brak jest koniecznosci zastosowania materiatéw wybuchowych jak
przy metodzie konwencjonalnej. Metoda TBM zapewnia szczelno$¢ konstrukcji. W celu
ograniczenia oddziatywania na wody podziemne (obnizenia zwierciadta wod podziemnych)
projekt budowy tunelu przewiduje uszczelnienie tunelu poprzez wykonanie obudowy
segmentowej. Wptyw na wody w trakcie drgzenia tunelu jest zatem minimalny i dotyczy
przodka tunelu. Zakres tego wptywu jest dodatkowo ograniczany przez zamknietg konstrukcje
gtowicy. Obudowa segmentowa jest obudowg koricows. Potgczenie pomiedzy kazdym
betonowym elementem zawiera uszczelki, ktdre zapewniajg wodoszczelnos¢ tunelu.
Usuniecie urobku jest wykonywane automatycznie przez maszyne TBM, a urobek jest
usuwany z tunelu na przenos$niku tasmowym lub poprzez system hydrotransportu.

W rejonie tunelu T12 stwierdzono lokalne wystepowanie wody gruntowej w postaci
sgczen srodglinowych w obrebie glin zwietrzelinowych na gtebokosci 4,5 m p.p.t. Zasilanie
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poziomu odbywa sie poprzez infiltracje woéd opadowych oraz roztopowych w podioze.

Wahania ustabilizowanego zwierciadta woéd podziemnych mogg wynosi¢ +/- 1,0-1,5 m,

w stosunku do stanu stwierdzonego.

W rejonie tunelu T13 stwierdzono wystepowanie wody gruntowej w postaci sgczen
$rodglinowych, miejscami o charakterze naporowym. Sgczenia wystepujg na gtebokosci 0,2-
6,3 m p.p.t. Zasilanie poziomu odbywa sie poprzez infiltracje wdéd opadowych oraz
roztopowych w podtoze. Wahania ustabilizowanego zwierciadta wdéd podziemnych moga
wynosi¢ +/- 1,0-1,5 m, w stosunku do stanu stwierdzonego.

Z zataczonej do wniosku dokumentacji wynika, ze teren przedsiewziecia to obszar
o trudnej, skomplikowanej budowie geologicznej i ztozonych warunkach hydrogeologicznych.
Dotyczy to szczegdlnie obszarow dolin potokéw i obszaréw wodonosnych, ktére
wykorzystywane sg przez mieszkancéw do pokrycia zapotrzebowania na wode do celéow
gospodarczych jak i do spozycia. W zwigzku z powyzszym, zalecane jest przed przystgpieniem
do robdt budowlanych opracowanie programu monitoringu jakosciowego oraz ilosSciowego
woéd podziemnych.

W zataczonej dokumentacji przedstawiono propozycje zalecern dotyczgcych
prowadzenia monitoringu zmian poziomu i jakosSci wéd podziemnych w sgsiedztwie
projektowanych tuneléw, w istniejgcych piezometrach:

— dla tunelu T12 — w piezometrach oznaczonych: ,,22+400/T12b"” i ,23+200/T12b”,

— dla tunelu T13 - w piezometrach oznaczonych: ,29+000/T13b"”, ,29+490/T13a".

Zakres monitoringu ma obejmowac pomiary:

— poziomu zwierciadta wéd podziemnych — co najmniej raz w miesigcu,

— jakosci wéd podziemnych — co najmniej raz na sze$¢ miesiecy, w zakresie parametréw:
przewodnos$¢ elektrolityczna  wfasciwa (PEW), zapach, odczyn pH, indeks
nadmanganianowy, indeks fenolowy po destylacji, miedz (Cu), nikiel (Ni), otéw (Pb), cynk
(Zn), suma benzyn (C5-C12), suma olejéw mineralnych (C12-C35) i indeks oleju mineralnego
(C10 — (C40), ogdlny wegiel organiczny (OWO), wielopierscieniowe weglowodory
aromatyczne (WWA), lotne weglowodory aromatyczne BTEX), analiza mikrobiologiczna.

Ww. propozycje monitoringu zostaty uwzglednione przez tut. organ w warunkach
niniejszej decyzji. Badania nalezy prowadzi¢ przed, w trakcie i po zakonczeniu inwestycji.
Zaleca sie rozpoczecie prowadzenia monitoringu minimum rok przed poczgtkiem prac
realizacyjnych tunelow (zwtaszcza prowadzenia odwodnienia) w celu uchwycenia sezonowych
wahan wodd podziemnych. Monitoring zaleca sie prowadzi¢c do czasu powrotu wodd
podziemnych do stanéw sprzed realizacji inwestycji lub do ustabilizowania zwierciadta na
nowym poziomie (réznice w trzech kolejnych pomiarach nie wieksze niz przewidywane roczne
wahania zwierciadta wody) po zakonczeniu realizacji inwestycji, nie krécej jednak niz przez
rok. Monitoring wéd podziemnych nalezy prowadzi¢ pod kierunkiem uprawnionego
hydrogeologa. Pomiary poziomu zwierciadta wéd podziemnych oraz pobory prébek do badan
jakosci wéd przypadajace w tych samych miesigcach powinny by¢ prowadzone réwnoczesnie.

Od rozpoczecia drazenia tuneléw corocznie (do konca | kwartatu) przez okres realizacji
obiektéw i rok po zrealizowaniu tuneléw, nalezy sporzadza¢ raport z monitoringu
i przekazywac go Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska, Dyrektorowi Regionalnego
Zarzadu Gospodarki Wodnej w Krakowie Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody
Polskie oraz Wojewdédzkiemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska w Krakowie. Raport powinien
obejmowac: sprawozdanie z przeprowadzonych badain monitoringowych wéd podziemnych
(studni oraz piezometrow), ocene wptywu przedsiewziecia na wody oraz korzystanie z wod
w obszarze oddziatywania (w tym prowadzonego odwodnienia) gtebokich wykopdw i tunelow
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oraz ocene skutecznosci przyjetych rozwigzan w zakresie monitorowania i ograniczenia
wplywu inwestycji na wody podziemne. Do raportu nalezy dotgczyé wyniki prowadzonych
obserwacji i badan. Uzyskane wyniki monitoringu oraz raport nalezy przechowywac w formie
papierowe;j i elektronicznej przez okres 5 lat liczony od dnia zakoriczenia realizacji tuneli.

W ramach przedsiewziecia projektuje sie budowe odwodnienia wgtebnego torowiska
(podtorza kolejowego), odwodnienia perondw stacji i przystankéw, wiat peronowych,
budowe i przebudowe odwodnienia drég oraz odprowadzenia wdd opadowych
z projektowanych obiektéw (nastawnia na stacji Szczyrzyc). Odwodnienie bedzie realizowane
przede wszystkim za pomocg rowéw torowych i drogowych oraz za pomocay kanalizacji
deszczowej. Odwodnienie wgtebne podtorza kolejowego zaprojektowano gtéwnie na stacji
i przystankach osobowych oraz na odcinkach szlakowych tam, gdzie wymagat tego uktad
torowy. Odwodnienie wgtebne realizowane bedzie przy pomocy systemu drenarskiego oraz
kanatow podzielonych na ponizsze rodzaje: saczki drenarskie, drenokolektory, zbieracze,
kanaty gtéwne. Odwodnienie toréw bedzie zapewnione przez odpowiednio uksztattowane
normatywne spadki poprzeczne i podtuzne gérnych warstw podtorza, kierujgce wody
opadowe do projektowanych rowéw przytorowych lub odwodnienia wgtebnego. W przypadku
zastosowania odwodnienia wgtebnego wody z krdotkich odcinkédw drenazu kierowane sg do
kanatéw zbierajacych, zwanych zbieraczami, skad gtdwnymi kanatami odwadniajgcymi
wyprowadzane sg poza uktad torowy. W niektérych przypadkach rowy torowe zostang
wigczone do kanalizacji za pomocg studni wpadowych z osadnikiem. Perony odwodnione
zostang poprzez odwodnienie liniowe i system kanalizacyjny lub sptywem powierzchniowym
do rowow torowych. Odprowadzenie wod opadowych z wiat peronowych nastgpi do
kanalizacji lub za pomocg wylotu z systemu rynnowego w kierunku rowu torowego.
Odwodnienie uktadéw drogowych nastgpi poprzez wpusty deszczowe, skad wody opadowe
skierowane bedg do kanalizacji deszczowej i dalej do odbiornikéw. W niektérych przypadkach
rowy drogowe zostang wtaczone do kanalizacji za pomocg studni wpadowych z osadnikiem.

Odprowadzenie wod opadowych i roztopowych z terenu przedsiewziecia przewiduje sie
w pierwszej kolejnosci do odbiornikéw tj. cieki i rowy trawiaste lub do istniejgcych systemow
kanalizacyjnych wystepujgcych w rejonie linii kolejowe;j.

W tunelach T12 i T13 beda wystepowaty dwa systemy odwodnienia: jeden system
odwodnienia dla wdd brudnych oraz jeden system odwodnienia dla wdéd drenazowych.

Pierwszy system dotyczy tzw. wéd brudnych. Wody te beda pochodzity np. z mycia
tunelu, z wdd opadowych przedostajacych sie do wnetrza tunelu, wdd ociekajgcych
z pociggdw. Wody te bedg zbierane za pomocg korytek umieszczonych w osi toréw, kanat
odbierajgcy te wody bedzie zlokalizowany réwniez w osi toréow. Na korcu tuneléw T12 i T13
(w strefie przejsciowej portalu pétnocnego) zlokalizowana bedzie studnia/komora, za pomoca
ktorej kanat z osi toréw zostanie wyprowadzony na miedzytorze. Cigg kanalizacyjny bedzie
odprowadzat wody z nawierzchni tunelu do studzienki rozdzielczej przy zbiorniku retencyjnym
»RB”. Zbiorniki retencyjne planowane sg przy portalach pétnocnych tuneléw T12 i T13.
Za studzienkg rozdziatu w kierunku odbiornika zaprojektowano regulator przeptywu
o wydajnosci do 5 I/s. Podczas normalnej eksploatacji tuneléow wody zebrane kanalizacjg
tunelowg beda odprowadzane do kanalizacji deszczowej i dalej do odbiornika (ilos¢ waéd
bedzie nieznaczna, tj. do 5 I/s). W przypadku wystgpienia awarii (np. wyciek przewozonych
substancji wewnatrz tunelu) wody z tunelu zostang przekierowane do zbiornika retencyjnego
,RB”. W studzience rozdzielczej zlokalizowana bedzie zastawka. W przypadku okresowego
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mycia wnetrza tunelu wody te bedg odprowadzane réwniez do zbiornika retencyjnego, skad
zostang wypompowane i wywiezione taborem asenizacyjnym do oczyszczalni sciekdw.

Kazdy zbiornik retencyjny zaprojektowano jako podziemny zelbetowy z hydroizolacjg,
zapewniajgc w ten sposdb wodoszczelnosé zbiornika. Pojemno$é zbiornika dobrano tak, aby
zapewni¢ odbidér catej pojemnosci cysterny oraz odbiér wdd pochodzacych z gaszenia
ewentualnego pozaru.

Drugi system odwodnienia dotyczy wéd drenazowych, ktdre bedg zbierane za pomocg
drenokolektoréw prowadzonych po obydwu stronach obudowy tunelowej oraz pod
nawierzchnig torowg. Wody te zostang odprowadzone do projektowanego systemu
kanalizacji deszczowej odwadniajgcej obszary portali tunelowych, wody ze skarp oraz rowu
stokowego.

Na etapie realizacji przedsiewziecia planowane jest odwadnianie tunelu z: wdéd
pochodzacych z gérotworu podczas drazenia tunelu, wody przemystowej wykorzystywanej
podczas prac wiertniczych oraz wody pochodzacej z nawierzchni w tunelu (zanieczyszczenie
pochodzace z maszyn budowlanych). Cato$¢é zanieczyszczonej wody z tunelu przekierowana
ma by¢ do oczyszczacza wody oraz do osadnika. Celem oczyszczania wody ma by¢: eliminacja
zanieczyszczen takich jak slady olejow i weglowodoréw, kontrola i korekta wartosci pH (woda
po kontakcie z betonem moze mie¢ odczyn zasadowy), eliminacja zawiesin w wodzie.
Oczyszczona woda ma by¢ ponownie uzyta jako woda przemystowa na placu budowy albo
odprowadzona do odbiornika. Jakos¢ wody spetnia¢ ma wymogi wymagane przepisami
odrebnymi.

W ramach systemu odwadniania aktualnie zaplanowano dla catego przedsiewziecia
okoto 64 wyloty (doktadna ilo$¢ wylotéw zostanie okreslona w dokumentacji projektowej
i pozwoleniu wodnoprawnym) — miejsca odprowadzania wéd opadowych i roztopowych
(z torowisk, perondéw, drég, tunelu, placu przy tunelu) do odbiornikéw takich jak: rowy
(przytorowe i drogowe) oraz cieki (Raba, Doptyw spod Zalesian, Doptyw spod Mierzenia, potok
Nalas, Stradomka, cieki bez nazwy). Przed odprowadzeniem wéd opadowych do odbiornikéw
zaprojektowano zbiorniki retencyjne (ZR): w km proj. ok. 17+840, w km proj. ok. 20+530,
w km proj. ok. 22+265, w km proj. ok. 28+690, w km proj. ok. 30+950. Zbiorniki te majg na
celu zmniejszenie doptywu chwilowego podczas opaddéw o duzym natezeniu. Przed kazdym
zbiornikiem ma by¢ zastosowany osadnik, w celu zmniejszenia ilosci substancji mineralnych.
Projektowane zbiorniki retencyjne bedg zbiornikami podziemnymi, szczelnymi, przykrytymi
(np. z modutowych elementéw betonowych). Nie planuje sie zbiornikéw otwartych. Na etapie
eksploatacji przedsiewziecia system odprowadzania woéd opadowych i roztopowych (w tym
m.in. drenaze, studzienki i inne urzgdzenia kanalizacyjne, osadniki, zbiorniki retencyjne,
a takze rowy odwadniajgce podtorze) nalezy utrzymywac¢ w dobrym stanie technicznym
i w sprawnosci eksploatacyjnej oraz wykonywac jego okresowe przeglady. Rowy kolejowe
wykonane jako rowy trawiaste (bedace urzadzeniami wstepnie podczyszczajacymi wody
opadowe i roztopowe) nalezy regularnie odmulaé, wykaszaé trawy oraz usuwac gromadzgce
sie odpady.

Przedsiewziecie zlokalizowane jest czesciowo na terenie ochrony posredniej strefy
ochronnej ujecia wody. Linia kolejowa na poczgtkowym odcinku (od km ok. 17+487 do km
ok. 17+740, tj. 253 m) bedzie przebiegata przez teren ochrony posredniej strefy ochronne;j
ujecia wody podziemnej z utwordw czwartorzedowych na lewobrzeznym tarasie rzeki Raby,
ustanowionej rozporzadzeniem Nr 17/2015 Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki
Wodnej w Krakowie z dnia 22 pazdziernika 2015 r. w sprawie ustanowienia strefy ochronne;j
ujecia wody podziemnej w miejscowosci Gdéw, gmina Gdéw, powiat wielicki, wojewddztwo
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matopolskie (Dz.Urz. Woj. Matop. z 2015 r. poz. 6083, z pdzn. zm.). Rozporzgdzenie to zostato

zmienione rozporzadzeniem Nr 48/2016 Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej

w Krakowie z dnia 27 grudnia 2016 r. zmieniajagcym rozporzadzenie w sprawie ustanowienia

strefy ochronnej ujecia wody podziemnej w miejscowosci Gdow, gmina Gdow, powiat wielicki,

wojewddztwo matopolskie (Dz.Urz. Woj. Matop. z 2016 r. poz. 8074). Ujecie to sktada sie

z dziesieciu studni. Strefa ochronna ujecia obejmuje teren ochrony bezposredniej i teren

ochrony posredniej. Wszelkie prace prowadzone w ramach przedsiewziecia realizowane beda

poza granicami terenu ochrony bezposredniej. Wzgledem planowanego przedsiewziecia
najblizsza studnia (ktérej teren ochrony bezposredniej ma wymiary 22 m x 22 m) znajduje sie

w odlegtosci ok. 120 m od osi toréw w poczagtkowym km proj. ok. 17+487 LK 622. Zgodnie

z § 3 ust. 1 ww. rozporzadzenia na terenie ochrony posredniej zabrania sie:

- pkt 10 lit. e) — ,lokalizowania przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczgco lub potencjalnie
znaczaco oddziatywaé¢ na S$rodowisko okreslonych w przepisach odrebnych,
z wyfaczeniem przedsiewzie¢ zwigzanych z transportem publicznym”.

- pkt 6 — ,,wykonywania odwodnien obiektéw budowlanych, z wytgczeniem inwestycji celu
publicznego w zakresie budowy, przebudowy lub remontu drég publicznych i toréw
kolejowych”.

Planowane przedsiewziecie nie narusza ustalern ww. rozporzadzenia.

Ze wzgledu na kolizje projektowanej infrastruktury, zwigzanej z budowg LK 622
przeanalizowano koniecznos¢ likwidacji studni - uje¢ wody. W rejonie inwestycji zwigzanej
z budowg LK 622 zinwentaryzowano okoto 50 studni (w tym studni pobierajgcych wode
w ramach zwyktego korzystania z wod lub tez catkowicie wytgczonych z uzytkowania), ktore
kolidujg z projektem zagospodarowania terenu i zostaty przewidziane do likwidacji (ok. 38
studni — do likwidacji, ok. 5 studni — do odtworzenia, ok. 7 studni — do likwidacji i odtworzenia
po drugiej stronie torédw). W przypadku braku mozliwosci podpiecia mieszkancéow do
istniejgcej sieci wodociggowej, korzystajgcych z likwidowanej studni w celach socjalno-
bytowych, planowane jest odtworzenie studni w innej lokalizacji, badz tez o ile bedzie to
mozliwe podfaczenie nieruchomosci do sieci wodociggowe;j.

Na etapie realizacji przedsiewziecia woda wykorzystywana ma by¢é w okresie
prowadzonych prac budowlanych - w procesie technologicznym, np. na potrzeby drazenia
tuneléw, do zraszania warstw podbudowy lub jako zabezpieczenie przed pyleniem oraz na
cele bytowo-gospodarcze. Woda do celéw bytowo-gospodarczych ma byé dostarczana
beczkowozami.

Podczas eksploatacji przedsiewziecia wykorzystanie wody bedzie minimalne (zwigzane
gtéwnie z biezgcym utrzymaniem, eksploatacjg i konserwacjg).

Przy kazdym pétnocnym portalu tuneldw T12 i T13 planowane s3 zbiorniki na wode do
celéw przeciwpozarowych. Zbiorniki przeciwpozarowe bedg bezposrednio napetniane
cysternami z woda.

Na etapie realizacji przedsiewziecia generowane beda gtdwnie Scieki bytowe.

Zaplecza budowy majg zosta¢ wyposazone w kontenerowe sanitariaty gromadzace
$cieki bytowe w szczelnych zbiornikach. Scieki maja by¢ regularnie wywozone do oczyszczalni
Sciekdw, przez wyspecjalizowang firme posiadajacg wymagane prawem zezwolenie.

Scieki bytowe z obiektu zwigzanego z prowadzeniem ruchu kolejowego odprowadzane
bedg do urzadzen kanalizacyjnych lub do bezodptywowych zbiornikow. Zgromadzone scieki
wywozone bedg okresowo do oczyszczalni sciekdw, przez wyspecjalizowang firme posiadajaca
wymagane prawem zezwolenie.
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Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 12 lipca
2019 r. w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz
warunkdw, jakie nalezy spetnié przy wprowadzaniu do wéd lub do ziemi Sciekdéw, a takze przy
odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do wéd lub do urzgdzen wodnych (Dz.U.
z 2019 r., poz. 1311) nie wskazuje infrastruktury kolejowej wsrdd obiektéw, z ktérych
odprowadzane wody opadowe i roztopowe wymagajg spetnienia okreslonych wartosci
dopuszczalnych dla weglowodordw ropopochodnych i zawiesiny ogdlnej.

Informacje zawarte w raporcie oddziatywania na srodowisko pozwalajg na stwierdzenie,
ze planowane przedsiewziecie nie spowoduje negatywnego wptywu na mozliwos¢ osiggniecia
celow srodowiskowych jednolitych czesci woéd powierzchniowych, jednolitych czesci waod
podziemnych oraz obszaréw chronionych, o ktérych mowa w art. 57, art. 59 i art. 61 ustawy
z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne. Majac jednak na uwadze potrzebe ochrony wdd
powierzchniowych i podziemnych organ wskazat warunki realizacji przedsiewziecia dotyczgce
koniecznosci zabezpieczenia przed przedostawaniem sie ewentualnych zanieczyszczen do
tych waod.

Przedsiewziecie planowane jest na terenie trzech zlewni jednolitych czesci wéd
powierzchniowych: JCWP Raba od Zbiornika Dobczyce do ujscia, kod: PLRW20001921389999,
JCWP Doptyw spod Zagdrzan, kod: PLRW2000621387929 i JCWP Stradomka od Zrdédet do
Tarnawki, bez Tarnawki, kod: PLRW2000122138839 oraz w obrebie jednolitej czesci wdd
podziemnych: JCWPd 161 o kodzie PLGW2000161.

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (rozporzadzenie
Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na
obszarze dorzecza Wisty (Dz.U. z 2016 r. poz. 1911, z pdzn. zm.)):

— JCWP Raba od Zbiornika Dobczyce do ujscia, kod: PLRW20001921389999 jest to naturalna
czes¢ woéd, z wyznaczonym celem Srodowiskowym: dobry stan ekologiczny i mozliwos¢
migracji organizmow wodnych na odcinku cieku istotnego oraz dobry stan chemiczny. Jest
to JCWP w ztym stanie ogdlnym, zagrozona nieosiggnieciem celéw srodowiskowych, dla
ktorej wyznaczono derogacje, ze wzgledu na brak mozliwosci technicznych. W programie
dziatan zaplanowano dziatanie opracowanie wariantowe] analizy sposobu udroznienia
budowli pietrzgcych na odcinku cieku istotnego ze wskazaniem wariantu do realizacji oraz
opracowaniem dokumentacji projektowej obejmujgce szczegétowg analize lokalnych
uwarunkowan, majacg na celu dobdér optymalnych rozwigzan technicznych. W zlewni
JCWP nie zidentyfikowano presji mogacej by¢ przyczyng wystepujgcych przekroczen
wskaznikéw jakosci.

— JCWP Doptyw spod Zagdrzan, kod: PLRW2000621387929 jest to naturalna czes¢ wad,
z wyznaczonym celem S$rodowiskowym: dobry stan ekologiczny oraz dobry stan
chemiczny. Jest to JCWP w dobrym stanie ogdlnym, niezagrozona nieosiggnieciem celéw
Srodowiskowych.

— JCWP Stradomka od zrédet do Tarnawki, bez Tarnawki, kod: PLRW2000122138839 jest to
silnie zmieniona cze$s¢ wdd, z wyznaczonym celem srodowiskowym: dobry potencjat
ekologiczny oraz dobry stan chemiczny. Jest to JCWP w dobrym stanie ogdlnym,
niezagrozona nieosiggnieciem celéw Srodowiskowych.

— JCWPd 161 posiada wyznaczony cel srodowiskowy: dobry stan ilo$ciowy i dobry stan
chemiczny. Jest to JCWPd w dobrym stanie ilosciowym i dobrym stanie chemicznym,
niezagrozona nieosiggnieciem celédw srodowiskowych.
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W raporcie sporzgdzonym dla planowanej inwestycji przedstawiona zostata ocena
wplywu przedsiewziecia na $rodowisko wodne, w tym na jednolite czesSci wdd
powierzchniowych i podziemnych, na etapie realizacji, eksploatacji i likwidacji
przedsiewziecia. Ocena zostata wykonana na podstawie metodyki przedstawionej
w ,Ekspertyzie dotyczgcej sposobu realizacji zaleceri Dyrektywy 2000/60/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2000 r., ustanawiajgcej ramy wspdlnotowego
dziatania w dziedzinie polityki wodnej w projektach kolejowych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
planowanych do realizacji w latach 2014 — 2020”, sporzadzonej na zlecenie Inwestora przez
spotke Pectore-Eco Sp. z o.0., Gliwice, w maju 2017 r. W raporcie oo$ wskazane zostaty
czynniki oddziatywania moggce mie¢ znaczacy wptyw na poszczegdlne elementy oceny stanu
waod (w tym: elementy biologiczne, elementy hydromorfologiczne, elementy fizykochemiczne
i elementy chemiczne). Do oceny wptywu planowanego przedsiewziecia na jednolite czesci
wod wytypowano te obiekty inzynieryjne, pod ktérymi uksztattowane jest koryto rzeki lub
innego cieku wodnego i ktére przecina analizowany odcinek linii kolejowych. Wyboru
dokonano ze wzgledu na mozliwos¢ ingerencji zakresu prac budowlanych.

W zakresie prac hydrotechnicznych planowana jest konserwacja i/lub reprofilacja,
oczyszczenie koryt rowdw oraz korekty przebiegu ciekdw. Dla odcinkdéw ciekéw, ktérych
spadek podtuzny mozie powodowac¢ rozmycie dna lub skarp, zaktada sie ich umocnienie
materiatami naturalnymi lub elementami prefabrykowanymi (w zaleznos$ci od predkosci
wystepujacych w korycie).

Planowane prace mogg powodowac krétkotrwaty, chwilowy negatywny wptyw na cieki
i ich zlewnie. Prace wykonywane w obrebie koryt czy tez na brzegach ciekéw wigzg sie
z mechanicznym uszkodzeniem siedlisk wodnych i nadbrzeznych oraz pogorszeniem
parametréw jakosciowych, wywotanych naruszeniem osadéw dennych. Mozliwy jest wptyw
na fitobentos, ktory zalezny jest od struktury dna i brzegéw, substratu i jakosci elementéw
fizycznych i chemicznych wody. Z tego wzgledu kazdy z czynnikdw moze negatywnie wptyngé
na fitobentos, a skala tego oddziatywania zalezna bedzie od materiatéw wykorzystanych
podczas prowadzonych prac. Podobng wrazliwo$¢ wykaza¢ mogg makrofity. Wptyw na
elementy hydromorfologiczne wynika ze zmiany w morfologii czesci wdd poprzez
przekroczenie ciekdw linig kolejowa. Makrobezkregowce bentosowe oraz ichtiofauna to
rowniez grupy organizméw wrazliwych na zmiany hydromorfologii w wodach, a skala wptywu
tym bedzie mniejsza im bardziej naturalne warunki zostang zapewnione na etapie realizacji.
Prace budowlane wptywajg réwniez na elementy fizykochemiczne stanu wdd poprzez
zmetnienie wody oraz zmiane warunkéw natlenienia. Dochodzi wéwczas do czasowego
pogorszenia parametréw fizykochemicznych wéd (np. tlen rozpuszczony, zawiesina ogdlna).
Zgodnie z hierarchicznym zestawieniem prac jednostkowych znajdujgcym sie w Ekspertyzie
wykazano, ze wszystkie czynniki wyrdznione na etapie realizacji majg wptyw na elementy
biologiczne. Kazdy z czynnikdw ma réwniez wptyw na elementy hydromorfologiczne.
Negatywny wptyw moze wigzac¢ sie takie ze wzrostem zawiesiny ogdlnej lub innych
parametréw fizykochemicznych. Przewiduje sie w tym wypadku okresowe pogorszenie jakosci
wody, w tym cech organoleptycznych.

Na chemiczne elementy negatywnie wptyngé moze jedynie ich uaktywnienie z osadéw
dennych, w przypadku ich wystepowania na dnie koryt. Ponadto ryzyko skazenia wéd
substancjami niebezpiecznymi moze wystgpi¢ w przypadku powaznej awarii maszyn
budowlanych. Jednakze ryzyko wystgpienia awarii moze zosta¢ ograniczone do minimum
poprzez prowadzenie prac przy pomocy sprawnego i zaawansowanego technologicznie
sprzetu. Oddziatywanie ograniczone bedzie do czasu prowadzonych prac oraz miejsca ich
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prowadzenia i jego bezposredniego otoczenia. Oddziatywanie zwigzane z etapem realizacji
ustgpi po zakonczeniu prac, w zwigzku z czym prace nie spowodujg pogorszenia
stanu/potencjatu  ekologicznego jednolitych czesci wdd powierzchniowych. Zmiany
w hydromorfologii bedg miaty charakter lokalny i w skali catej JCWP nieznaczny. Uznano
zatem, Zze warunki siedliskowe w skali catych JCWP pozostang niemal niezmienione.
Planowane korzystanie z wéd nie wptynie zatem negatywnie na stan jednolitych czesci wdd
powierzchniowych w obrebie inwestycji, a takze nie spowoduje zmiany klasyfikacji ich stanu.
Korekta przebiegu cieku bedzie sie wigza¢ z ksztattowaniem przekroju podtuznego
i poprzecznego koryta w minimalnym zakresie i bedzie miata charakter lokalny wiec nie
przewiduje sie wptywu na zmiane hydromorfologii. Planowane prace hydrotechniczne
wykonywane bedg w minimalnym zakresie koniecznym ze wzgledu na przebudowe/budowe
obiektéw inzynieryjnych oraz infrastruktury towarzyszacej. W podsumowaniu analizy podano,
ze w przypadku JCWP Doptyw spod Zagdrzan zmiany w hydromorfologii ciekdw stanowigcych
JCWP wyniosg ok. 1,68 % dtugosci JCWP. W odniesieniu do JCWP Raba od zbiornika Dobczyce
oraz JCWP Stradomka od zrédet do Tarnawki, bez Tarnawki zmiany w hydromorfologii cieku
stanowigcego JCWP bedg wynosity mniej niz 1 % w stosunku do dtugosci JCWP.

W przypadku JCWP Doptyw spod Zagdérzan zmiany w pozostatych ciekach
zlokalizowanych w ww. zlewni bedg wynosi¢ 1,48 %. Zmiany w pozostatych ciekach
zlokalizowanych w zlewni JCWP Stradomka od Zzrédet do Tarnawki, bez Tarnawki wynosi¢ beda
ponizej 1 % dtugosci ciekéw w zlewni JCWP, a w odniesieniu do JCWP Raba od zbiornika
Dobczyce zmiany nie wystgpig. W zwigzku z powyzszym w raporcie stwierdzono, ze planowane
korzystanie z wdéd nie wptynie negatywnie na stan jednolitych czesci wod w obrebie inwestycji,
a takze nie spowoduje zmiany klasyfikacji ich stanu.

W odniesieniu do obszaréw chronionych w rozumieniu art. 16 pkt 32 ustawy z dnia
20 lipca 2017 r. Prawo wodne (obejmujacych: jednolite czesci wéd przeznaczone do poboru
wody na potrzeby zaopatrzenia ludnosci w wode przeznaczong do spozycia przez ludzi,
jednolite czesci wdd przeznaczone do celéw rekreacyjnych, w tym kapieliskowych, obszary
wrazliwe na eutrofizacje wywotang zanieczyszczeniami pochodzgcymi ze zrédet komunalnych,
obszary przeznaczone do ochrony siedlisk lub gatunkdéw, o ktérych mowa w przepisach ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, dla ktérych utrzymanie lub poprawa stanu wéd
jest waznym czynnikiem w ich ochronie, obszary przeznaczone do ochrony gatunkéw zwierzat
wodnych o znaczeniu gospodarczym) na terenie, na ktorym planowane jest przedsiewziecie
wyznaczono jednolite czesci wéd powierzchniowych (JCWP Raba od Zbiornika Dobczyce do
ujscia i JCWP Stradomka od zrdodet do Tarnawki, bez Tarnawki) oraz jednolitg czes¢ waéd
podziemnych (PLGW2000161) przeznaczone do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia
ludnosci w wode przeznaczong do spozycia przez ludzi oraz obszar wrazliwy na eutrofizacje
wywotang zanieczyszczeniami pochodzgcymi ze Zzrédet komunalnych (ktéry obejmuje caty
kraj).

Ponadto zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 6 maja
2021 r. w sprawie okreslenia gatunkdow zwierzgt wodnych o znaczeniu gospodarczym oraz
obszardéw przeznaczonych do ochrony tych gatunkoéw (Dz.U. z 2021 r. poz. 896) rzeka Raba —
w miejscu, w ktérym ma by¢ przekroczona linig kolejowg nr 622 to odcinek rzeki Raby od ujscia
do ujscia Mszanki —wyznaczony jako obszar przeznaczony do ochrony troci wedrownej (Salmo
trutta m. trutta) jako gatunku zwierzat wodnych o znaczeniu gospodarczym.

Przedsiewziecie planowane jest poza granicami gtéwnych zbiornikéw woéd podziemnych.

Fragment zakresu realizacji planowanego przedsiewziecia obejmuje tereny
z wyznaczonymi obszarami szczegdlnego zagrozenia powodzig w rozumieniu art. 16 pkt 34
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ustawy Prawo wodne, dla rzeki Raby i Stradomki. Poczagtkowy odcinek LK 622 przekraczajacy
rzeke Rabe zlokalizowany jest czesciowo na obszarze szczegdlnego zagrozenia powodzig od
rzeki Raby. Odcinek LK 622 przekraczajacy rzeke Stradomke zlokalizowany jest czesciowo na
obszarze szczegdlnego zagrozenia powodzig od rzeki Stradomki.

Klasyfikacja terendw chronionych akustycznie zostata przeprowadzona w oparciu
o analize miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego, pism zawierajgcych
stanowiska wtasciwych organdw dot. klasyfikacji akustycznej terendw nieobjetych
miejscowymi planami, a takze na podstawie uzyskanych informacji z jednostek administracji
terenowej o formie zagospodarowania terenu (w przypadku braku miejscowych planéow).

Realizacja przedsiewziecia wigza¢ sie bedzie z pracami budowlanymi z zastosowaniem
maszyn i urzgdzen budowlanych oraz srodkéw transportowych. Prace budowlane bedg miaty
charakter specjalistycznych robdét budowlano-konstrukcyjno-montazowych.  Podczas
prowadzenia powyzszych zadan, zrodtem hatasu emitowanego do srodowiska bedg maszyny
i urzadzenia wykorzystywane podczas robot torowych oraz maszyny ciezkie wykorzystywane
przy pracach ziemnych. Jak wskazano w analizie akustycznej poziom mocy akustycznej
wykorzystywanych urzadzen miesci sie w granicach LWA = 105-115 dB. Wzdtuz analizowanego
odcinka linii kolejowej, zabudowa mieszkaniowa potozona jest w bliskiej odlegtosci od badane;j
linii. Z przeprowadzonych obliczenn wnioskuje sie, ze przewidywane prace przy przebudowie
powodowac bedg ucigzliwos¢ akustyczng na obszarach mieszkalnych zlokalizowanych nawet
w odlegtosci do 150 m. Duzej ucigzliwosci (izolinia LAeqD=70 dB) mozna sie spodziewac na
terenach zlokalizowanych w odlegtosci do 40 m od przedmiotowej linii, czyli w odlegtosci,
w ktorej znajduje sie cze$¢ zabudowy chronionej. Biorgc pod uwage poziom hatasu
emitowanego na etapie prowadzonych prac budowlanych oraz przecietng izolacyjnos¢
budynkéw, spodziewane jest przekroczenie dopuszczalnych pozioméw hatasu wewnatrz
budynkéw. W trakcie prac budowlanych odczuwane mogg by¢ rdwniez drgania w budynkach.
Jednoczesnie hatas emitowany podczas etapu realizacji inwestycji jest krétkotrwaty i ma
charakter lokalny, a przedstawiona analiza zostata dokonana dla zatozen skrajnie
niekorzystnych.

Wsrdd dziatan minimalizujgcych wptyw przedsiewziecia na klimat akustyczny w trakcie
realizacji inwestycji wskaza¢ mozna prowadzenie prac budowlanych w godzinach 6.00-22.00
w rejonie zabudowy mieszkaniowej (terendw chronionych akustycznie) o ile stosowana
technologia prac na to pozwala. W przypadku koniecznosci wykonywania prac w porze nocnej
(np. prace zwigzane z drazeniem tunelu) zostanie zapewniony odpowiedni dobdér maszyn
budowlanych o mozliwie najmniejszej mocy akustyczne;.

Na etapie eksploatacji hatas emitowany przez przedmiotowy odcinek linii kolejowej
generowany bedzie gtéwnie w miejscu styku stalowego kota sktadu z gtdwka szyny. Na hatas
pochodzacy od przejazdéw pojazddw szynowych skfada sie wiele zmiennych, tj. hatas toczenia
(hatas na styku két i torowiska, drgania powierzchni bocznych két), drgania szyn oraz catego
torowiska, hatas aerodynamiczny. Na wielko$¢ i rodzaj hatasu majg wptyw m.in. predkosé
ruchu pociggéw, rodzaj i stan techniczny torowiska, rodzaj ruchu, stan i rodzaj pojazdéw
szynowych, natezenie i struktura ruchu, pofozenie i otoczenie torowiska, szorstkos¢ terenu.

Obliczenia akustyczne wykonano zgodnie z zaleceniami Dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2002/49/WE, odnoszacg sie do oceny i zarzadzania poziomem
hatasu w srodowisku, tj. przy zastosowaniu holenderskiej metody prognozowania hatasu
szynowego, ,Reken en Meetvoorschrift Railkverkeerslawaai (RMR) 1996”. W tym celu
wykorzystano program SoundPLAN 8.2, posiadajgcy moduty stuigce do wprowadzania
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danych, ich kontroli oraz modyfikacji, generowania numerycznej mapy terenu, jak réwniez
wprowadzania parametréw ruchu kolejowego i warunkdéw meteorologicznych. Aktualna
wersja oprogramowania wykonuje obliczenia zgodnie z metodg zalecang przez 1SO 9613-2
dotyczacg propagacji hatasu w $rodowisku oraz metodg RMR. Parametry niezbedne
do obliczeniowego wyznaczenia wielko$ci emisji hatasu kolejowego to: liczba pojazddéw
szynowych, kategoria pojazdéw szynowych, predkos¢ i rodzaj ruchu pociggdéw, rodzaj
torowiska. Obliczenia wykonano na numerycznym modelu terenu odzwierciedlajgcym
istniejgcy teren oraz teren projektowanej inwestycji. W przedstawionej analizie dokonano
analizy oddziatywania akustycznego wybranego wariantu W4 dla horyzontu czasowego 2030.
Linie kolejowa zamodelowano jako torowisko na podkfadach betonowych skfadajgcych sie
z jednego lub dwéch blokéw lezgcych na nasypie z szynami bez zfaczen.

W wyniku uzyskanych analiz akustycznych otrzymano przekroczenia dopuszczalnych
poziomoéw hatasu od analizowanej linii kolejowej dla terendw objetych ochrong akustyczng,
dlatego koniecznym bedzie zastosowanie zabezpieczen przed hatasem w postaci ekrandw
akustycznych na dtugosci sumarycznej ok. 3975 m oraz wykonanie w jednej lokalizacji
ttumikow przyszynowych (redukujacy hatas u Zzrodta o okoto 2 dB) na dtugosci ok. 106 m.
Realizacja ww. zabezpieczen akustycznych pozwoli na dotrzymanie poziomdw dopuszczalnych
na terenach chronionych przed hatasem. Jak wykazano w analizie akustycznej stanowigcej
zatacznik do raportu oddziatywania na srodowisko po zastosowaniu zabezpieczen
akustycznych przy nowo projektowanej linii kolejowej nie wystgpig  przekroczenia
dopuszczalnych poziomdéw hatasu dla terendw podlegajgcych ochronie przed hatasem.
Jedynie na odcinkach, gdzie w bliskim sgsiedztwie linii kolejowej przebiegajg drogi o duzym
natezeniu ruchu, np. droga wojewddzka 966 tapanéw — Gdow lub w miejscach skrzyzowan
linii kolejowej z drogg, analiza akustyczna wykazata mozliwo$¢ wystepowania przekroczen
wartos$ci dopuszczalnych hatasu dla zabudowy wymagajgcej ochrony. Przekroczenia te
wynikaty bedg jedynie z oddziatywania istniejgcej drogi wojewddzkiej, a nie z oddziatywania
projektowanej linii kolejowej nr 622.

W niniejszej decyzji, natozono na Inwestora obowigzek wykonania analizy
porealizacyjnej, ktéra poréwna ustalenia zawarte w raporcie i decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach z rzeczywistymi oddziatywaniami przedsiewziecia na srodowisko. Analize
porealizacyjng nalezy wykonac¢ dla catosci inwestycji, ze szczegdlnym uwzglednieniem
punktéw obliczeniowych w rejonie budynkdédw wymagajgcych ochrony akustycznej. Analize
nalezy wykona¢ po uptywie 1 roku od oddania obiektu do uzytkowania iprzedstawié
w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania. Zaréwno powtdrzona
szczegbtowa analiza akustyczna wykonana na etapie ponownej oceny oraz analiza
porealizacyjna oparta na pomiarach dZzwieku pozwolg na wdrozenie dziatan skutkujgcych
maksymalnym zabezpieczeniem zabudowy chronionej przed hatasem.

Na etapie prowadzenia prac inwestycyjnych moze wystgpi¢ negatywne oddziatywanie
w postaci emisji drgan zwigzane z pracg srodkoéw transportu, maszyn kolejowych, drogowych
i sprzetu ciezkiego. Drgania gruntu sg generowane gtdéwnie przy konwencjonalnych metodach
drazenia, z wykorzystaniem materiatdow wybuchowych lub miotéow. Tunele T12 i T13
realizowane w ramach przedsiewziecia zostang zbudowane natomiast metodg
zmechanizowang. Przewiduje sie, ze charakter prac budowlanych zwigzanych z drgzeniem
tuneli T12 i T13 metodg mechaniczng (technologia TBM), nie bedzie zrédtem znaczacej emisji
drgan. Sama praca tarczy nie bedzie powodowata emisji drgan na zewnatrz. Na wielko$¢
ucigzliwosci bedzie miat wptyw czas i organizacja realizacji procesu inwestycyjnego, praca
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wielu maszyn i urzadzen prowadzona jednoczesnie. Wykonawca zobowigzany jest zastosowac
takie rozwigzania, ktére wyeliminujg lub ograniczag do minimum wptyw drgan na otoczenie.
Na etapie realizacji adekwatnie do technologii, przyszty Wykonawca zaprojektuje i wykona
monitoring drgan (stosowanie jednoczesnie monitorowania bezposredniego drgan budynkéw
poprzez instalacje czujnikow drganiowych na kazdym budynku znajdujgcym sie nad lub
w bezposrednim sgsiedztwie linii danego tunelu na catym odcinku oraz monitorowania
posredniego, czyli monitorowania drgan budynkdéw poprzez instalacje czujnikow drganiowych
wzdtuz projektowanej linii kolejowej tunelu). Tréjkierunkowy geofon zostanie umieszczony na
najblizszych budynkach zidentyfikowanych w fazie projektu wykonawczego. W przypadku
przekroczenia progu ostrzegawczego wykonawca dostosuje swojg metode, aby utrzymaé
wartosci ponizej progu. W przypadku przekroczenia progu umownego inzynier wstrzyma
prace do czasu zaproponowania przez wykonawce rozwigzania naprawczego.

Eksploatacja linii kolejowych, z uwagi na charakter przenoszonych obcigzen przez
poruszajgce sie pojazdy szynowe, stanowi zrédto drgan, ktdre przenoszac sie do gruntu
propagujg fale w kierunku srodowiska. W wyniku przeprowadzonej analizy dokonano
identyfikacji pasm drgan generowanych przez uktad torowy po przeprowadzeniu inwestycji,
adekwatnie do nich dobrano miejsca wyizolowania i konstrukcje nowych budynkdw. tgcznie
na odcinku G linii kolejowej nr 622 zastosowanych zostanie ok. 14550 m mat wibroizolacyjnych
pod torami.

Realizacja przedsiewziecia wigze sie z emisjg spalin pochodzacych z pracujgcych
maszyn i srodkow transportu oraz pytdw powstajgcych przy pracy maszyn i urzgdzen
wykonujgcych roboty ziemne, a takie emisjg z materiatdw pylistych, w tym z urobku.
Na skutek prowadzonych prac nastgpi emisja tlenkéw azotu, dwutlenku siarki, pytu oraz
metali ciezkich w pyle. Wielkos¢ emisji oraz czas ich wystepowania bedzie sie zmieniac
w zalezno$ci od zaawansowania robdt, czasu pracy oraz iloSci maszyn i urzadzen.
Oddziatywania te beda odwracalne i ustgpig po zakonczeniu prac. Podobnie oddziatywanie
na klimat zwigzane z emisjg gazéw cieplarnianych bedzie miato charakter krétkoterminowy
i przemijajacy wiec w aspekcie globalnym nie bedzie znaczace.

W trakcie prowadzenia prac budowlanych nalezy ograniczy¢ emisje nieorganizowang
zanieczyszczen pytowych. W tym celu:

— na samochodach przewozgcych materiaty pylgce lub emitujgce gazy (np. gorgca masa
bitumiczna) nalezy stosowac zabezpieczenia (plandeki lub innego typu przykrycia);

— podczas realizacji inwestycji nalezy wykorzystywaé¢ materiaty sypkie o odpowiednigj
wilgotnosci (tzw. zasada minimalizacji pylenia) oraz w wiekszosci gotowe mieszanki do
podbudowy, wytwarzane w wytwdrniach poza miejscem inwestycji;

— place budowy i magazynowe nalezy utrzymywaé w stanie ograniczajacym pylenie, poprzez
systematyczne sprzatanie oraz zraszanie wodg (w zaleznosci od potrzeb)
w okresie suchym (w szczegdlnosci latem);

— podczas prowadzenia robdét ziemnych i montazowo-budowlanych, ktére powodujg
wzmozone pylenie, zwilaszcza w okresie bezdeszczowym, drogi dojazdowe
i technologiczne nalezy zrasza¢ i utrzymywac w odpowiedniej czystosci.

Na etapie eksploatacji emisje zanieczyszczen do powietrza pojawia¢ sie beda
gtéwnie w postaci emisji pytdw powstatych w wyniku scierania sie wstawek hamulcowych
i oktadek hamulcow tarczowych oraz S$cierania sie powierzchni tocznych szyn. Emisja
z tych Zrédet bedzie tak niska, ze nie wptynie negatywnie na stan powietrza w obrebie
planowanego przedsiewziecia. Projektowana linia kolejowa bedzie w petni zelektryfikowana,
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w zwigzku z czym nie beda wprowadzane do powietrza zanieczyszczenia ze spalania paliw.
Dodatkowg niewielkg emisje pytéw moze stanowi¢ przewozenie kruszyw na sktadach
towarowych.

Na etapie eksploatacji infrastruktury kolejowej na analizowanych odcinkach
bezposrednie emisje gazédw cieplarnianych do atmosfery wynika¢ bedg przede wszystkim
ze spalania paliw w silnikach manewrowych lokomotyw spalinowych oraz z eksploatacji
urzadzen infrastruktury. Emisje te jednak s marginalne i sladowe w poréwnaniu z emisjami
z catego sektora transportu, a ich udziat w kosztach zewnetrznych transportu jest
niezauwazalnie maty. Ruch kolejowy wigze sie natomiast ze znaczacymi emisjami posrednimi
w zwigzku ze zuzyciem energii elektrycznej wytwarzanej gtéwnie w zrdédtach spalajacych
paliwa kopalne, przede wszystkim z emisjg CO,. Pomimo wzrostu zapotrzebowania na energie
dla obstugi nowoprojektowanej linii 622, problem ten zostanie skompensowany poprzez
zapewnienie ptynnego przejazdu bez zwolnien i ograniczen celem zwiekszenia efektywnosci
energetycznej. Ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych, a przez to korzystny wptyw na klimat
bedzie miato miejsce rédwniez w przypadku zwiekszenia udziatu transportu kolejowego
w stosunku do transportu drogowego, ktérego udziat w emisji gazéw cieplarnianych jest
znaczaco wiekszy.

W raporcie dokonano réwniez oceny wptywu zmian klimatycznych na infrastrukture
kolejowg. Z przeprowadzonej analizy wynika, iz nie ma potrzeby wprowadzania dziatan
minimalizujgcych wptyw zmian klimatu. Wptyw czynnikow klimatycznych jest niewielki i nie
powoduje zmian w funkcjonowaniu infrastruktury kolejowej. Nalezy natomiast monitorowac
wptyw czynnikéw klimatycznych i ich pochodnych na infrastrukture kolejowa.

W trakcie realizacji inwestycji bedg powstawaty przede wszystkim odpady zaliczane,
zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie katalogu odpaddéw do grup: 17 — odpady z budowy,
remontéw i demontazu obiektow budowlanych oraz infrastruktury drogowej (wtgczajac
glebe i ziemie z terendw zanieczyszczonych) oraz 15 — odpady opakowaniowe; sorbenty,
tkaniny do wycierania, materiaty filtracyjne i ubrania ochronne nieujete w innych grupach.
W mniejszych ilosciach powstang odpady z grupy nr: 16 - odpady nieujete w innych grupach,
20 — odpady komunalne facznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie.

Odpady powstate na etapie realizacji bedg zbierane i segregowane w specjalnie
wybranych i zabezpieczonych miejscach magazynowania w sposdb selektywny, o szczelnym
podtozu, zapewniajgc ich regularny odbiér przez uprawnione podmioty. Odpady
zabezpieczane bedg przed dostepem oséb trzecich oraz przed ich rozprzestrzenianiem sie
poza przeznaczone do tego celu miejsce.

Wydobyty urobek z drazenia tunelu bedzie wstepnie sktadowany na placu budowy
w przeznaczonym do tego miejscu (tymczasowe miejsce sktadowania). Miejsca sktadowania
urobku powinny byé zlokalizowane jak najblizej portali tunelu. Ostatecznie wskazanie
lokalizacji sktadowania urobku bedzie okreslone dopiero przez Wykonawce robét
budowlanych.

Zaktada sie, ze urobek bedzie wywozony z tymczasowego miejsca sktadowania
na biezgco. Poniewaz ciezarowki wywozgce urobek nie przemieszczaja sie w godzinach
nocnych (miedzy 22 a 6 rano) oraz w dni Swigteczne, rozmiary tymczasowego miejsca
sktadowania urobku bedg tak dobrane, aby umozliwi¢ sktadowanie urobku z 2-3 dni pracy przy
drazeniu tunelu (w razie wystgpienia kilku dni Swigtecznych z rzedu). W sytuacjach
wyjatkowych lub w przypadku braku mozliwosci zorganizowania miejsca sktadowania dla
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urobku tak by zapewnié jego pojemnos$¢ na gromadzenie urobku z 2-3 dni pracy przy drazeniu
tunelu, w sytuacjach wyjatkowych lub w przypadku braku mozliwosci zorganizowania miejsca
magazynowania dla urobku, tak by zapewni¢ jego odpowiednig pojemnos¢ dopuszcza sie
wywéz urobku réwniez w godzinach nocnych. Szacuje sie, ze ilos¢ materiatu z drgzenia tuneli
wyniesie ok. 1 535 586 Mg (ok. 834106 Mg dla tunelu T12 oraz ok. 701480 Mg dla tunelu T13).
Wydobyty materiat, dla ktérego bedzie podejrzenie, ze moze by¢ zanieczyszczony, zostanie
przebadany w akredytowanym laboratorium pod katem zawartosci substancji
niebezpiecznych (np. PCB). Gleba i ziemia zawierajgce substancje niebezpieczne klasyfikuje
sie, jako odpad o kodzie 17 05 03*, natomiast niezanieczyszczona gleba stanowic¢ bedzie odpad
o kodzie 17 05 04.

Wytwarzany podczas drgzenia tunelu urobek bedzie stanowit jakosciowo bardzo
zréznicowany odpad. Niezagospodarowane na terenie realizacji inwestycji niezanieczyszczone
masy ziemne i skalne bedg przekazywane do wykorzystania poza terenem budowy np. mogg
zosta¢ przekazane osobom fizycznym Ilub jednostkom organizacyjnym niebedacym
przedsiebiorcami do celéw wtasnych w ilosSciach zgodnych z rozporzgdzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 10 listopada 2015 r. w sprawie listy rodzajéw odpaddw, ktére osoby fizyczne
lub jednostki organizacyjne niebedace przedsiebiorcami mogg poddawaé odzyskowi na
potrzeby wtasne, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku. W nastepnej kolejnosci odpady,
ktére nie zostang przekazane osobom fizycznym/jednostkom organizacyjnym zostang
przekazane specjalistycznym firmom posiadajgcym stosowne pozwolenia w zakresie odzysku.

W fazie eksploatacji powstawac beda odpady zwigzane z funkcjonowaniem obiektéw
i urzadzen zapewniajgcych sprawne uzytkowanie kolei (oswietlenie, sygnalizacja Swietlna,
urzadzenia odwadniajgce) oraz obiektdw powigzanych technologicznie z linig kolejowa.
Z biegiem czasu zrédiem powstawania odpaddw beda réwniez prace utrzymaniowe linii
kolejowych. Wszystkie odpady bedg zagospodarowane zgodnie z obowigzujgcymi w tym
zakresie przepisami odrebnymi. Dodatkowo zgodnie z obowigzujgcymi wewnetrznymi
przepisami PKP PLK S.A. wszelkie materiaty pozyskane w wyniku prowadzonych ustug
i robot podlegajg ocenie ich przydatnosci do ponownego wykorzystania. Faza eksploatacji
nie bedzie powodowa¢ powstawania znaczgcych ilosci odpadéw. Gospodarowanie odpadami
nalezy prowadzi¢ w sposdb zapewniajgcy ochrone zycia i zdrowia ludzi oraz ochrone
srodowiska. Odpady magazynowane bedg selektywnie i przechowywane w specjalnie
wyznaczonych do tego celu miejscach. Wszystkie odpady beda rdwniez ewidencjonowane.

Przedmiotowe przedsiewziecie nie bedzie stanowi¢ zagrozenia dla $rodowiska
ze wzgledu nailo$¢ i rodzaj wytwarzanych odpaddéw pod warunkiem prowadzenia prawidfowe;j
gospodarki odpadami zgodnej z obowigzujgcymi przepisami w tym zakresie. Prawidtowa
gospodarka odpadami zminimalizuje ryzyko negatywnego wptywu wytwarzanych odpadéw na
srodowisko.

Na analizowanym odcinku G Gdéw — Szczyrzyc przedsiewziecie bedzie realizowane
w odlegtosci 460 m od obszaru Natura 2000 Ostoje Nietoperzy Beskidu Wyspowego
PLH120052. Ponadto w promieniu 5 km od terenu planowanych prac lezy obszar Natura 2000
Tarnawka PLH120089 w odlegtosci ok. 3 km.

Zgodnie z art. 33 ustawy o ochronie przyrody (tj. Dz.U.2022.916) zabrania sie (...)
podejmowania dziatan mogacych, osobno lub w potgczeniu z innymi dziataniami, znaczaco
negatywnie oddziatywac na cele ochrony obszaru Natura 2000. W rozumieniu przepiséow
UUOS, znaczace negatywne oddziatywanie na obszar Natura 2000 definiuje sie jako
oddziatywanie na cele ochrony obszaru Natura 2000, w tym w szczegdlnosci dziatania, ktore
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pogarszajg stan siedlisk przyrodniczych lub siedlisk gatunkdéw rodlin i zwierzat, dla ktérych
ochrony wyznaczono obszar Natura 2000, wptywajg znaczgco negatywnie na gatunki, dla
ktérych ochrony zostat wyznaczony obszar lub pogarszajg integralnos¢ obszaru oraz jego
powigzania z innymi obszarami (art. 3 ust. 1 pkt 17).

Wedtug Zarzadzenia Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie z dnia
17 lutego 2017 roku w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru natura 2000
Ostoje Nietoperzy Beskidu Wyspowrego PLH120052 (Dz.Urz.Woj.Matop. z 2017, poz. 1315)
przedmiotami ochrony obszaru sg siedliska lesne: kwasne buczyny (Luzulo-Fagenion), zyzne
buczyny (Dentario glandulosae-Fagenion, Galio odorati-Fagenion), jaworzyny i lasy klonowo-
lipowe na stokach i zboczach (Tilio plathyphyllis-Acerion pseudoplatani), jodtowy bor
Swietokrzyski (Abietetum polonicum) oraz gatunki nietoperzy podkowiec maty (Rhinolophus
hipposideros), nocek orzesiony (Myotis myotis) i nocek duzy (Myotis myotis). Obszar Ostoje
Nietoperzy Beskidu Wyspowego PLH120052 jest jednym z obszaréw kluczowych dla
zachowania populacji podkowca matego (Rhinolophus hipposideros) i nocka orzesionego
(Myotis myotis) w Polsce. Znajduja sie tu nalezace do najwiekszych w kraju kolonie rozrodcze
obu tych gatunkow. W okresie letnim przebywa tu ok. 20% monitorowanej populacji
podkowca matego i ponad 50% znanej z nielicznych stanowisk populacji nocka orzesionego
(Myotis emarginatus). Ponadto w obszarze znajduje sie kilka kolonii rozrodczych nocka duzego
. Wszystkie kolonie zlokalizowane sg na strychach zabytkowych budynkéw sakralnych.
W czesci obiektow wystepujg tylko podkowce mate lub nocki duze, jednak niektore z nich
zamieszkate sg przez przedstawicieli dwdch, a nawet trzech gatunkéw. Strychy te stanowig
rowniez okresowe lub state schronienie dla pojedynczych osobnikow wielu innych gatunkow
nietoperzy.

Do najwazniejszych  zagrozen nalezg: prace remontowe  wykonywane
w nieodpowiednich terminach i z wykorzystaniem niebezpiecznych dla ssakéw srodkow
konserwacji drewna, uszczelnianie budynkéw i zamykanie otworéw wlotowych niezbednych
dla nietoperzy, wycinanie drzew i krzewdw w otoczeniu schronien nietoperzy, na trasach
przelotu oraz zerowiskach, iluminacja budynkéw bedacych schronieniami nietoperzy poprzez
instalacje reflektoréw. Potencjalnym zagrozeniem jest tez stabe rozpoznane tego terenu pod
katem miejsc zimowania nietoperzy. Moze sie wiec okaza¢, ze przypadkowe zniszczenie
zimowisk spowoduje utrate wartosci obszaru.

W zarzadzeniu Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie z dnia 6 lipca
2022 r. zmieniajgcym zarzadzenie w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla
obszaru Natura 2000 Ostoje Nietoperzy Beskidu Wyspowego PLH120052 (Dz. Urz. Woj. Matop.
z 2022, poz. 4780) okreslono szczegdtowe cele ochrony dla tego obszaru Natura 2000, cele te
ujeto w zataczniku nr 3 do niniejszej decyzji.

Obszar PLH120052 nie stanowi jednolitego, ciggtego obszaru, lecz jest podzielony na
jedenascie enklaw. Najblizej inwestycji znajduje sie enklawa Szczyrzyc — Skrzydlna oraz
enklawa Nowe Rybie — Szyk — Wilkowisko, ktére stanowig kolonie rozrodcze podkowca
matego, nocka duzego i nocka orzesionego na strychach kosciotdw w Szczyrzycu, Skrzydinej,
Nowym Rybiu, Szyku i Wilkowisku oraz klasztoru w Szczyrzycu. Na obszarze objetym ochrong
przewazajg lasy, grunty orne oraz sady. Najwieksze skupiska drzewostanu wystepujg w pasmie
Cietnia, Kostrzy i w Pasmie tososinskim, tereny te petnig funkcje zerowisk nietoperzy,
natomiast zieled otaczajgca sie¢ wodng petni funkcje tras migracji nietoperzy
przemieszczajacych sie z kolonii rozrodczych na zerowiska, a takze zimowiska.

Obszar Natura 2000 Ostoje Nietoperzy Beskidu Wyspowego PLH120052 zlokalizowany
jest w odlegtosci ok. 460 m od projektowanej linii kolejowej na odcinku od ok. km proj. 32+700,
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natomiast odlegtos¢ do najblizszej kolonii rozrodczej (w Szczyrzycu) wynosi ok. 650 m. Linia
kolejowa bedzie nowym elementem w krajobrazie, jednak koscidt i klasztor w Szczyrzycu sg
potozone po wschodniej stronie duzej enklawy, obejmujacej réwniez Skrzyding i duzy
kompleks lesny stanowigcy miejsce zerowania nietoperzy, natomiast linia kolejowa przebiegaé
bedzie dalej na wschdd. Wedtug dotychczasowych doswiadczen ewentualne kolizje pociggéw
z pojedynczymi osobnikami spotykane byty jedynie w bezposrednim sgsiedztwie kolonii
rozrodczych, a kolizjom ulegaty osobniki mtode. Zatem nie zachodzi zagrozenie mozliwosci
wystgpienia kolizji mtodocianych osobnikéw z planowang linig kolejowa. Ewentualne
oddziatywania moga wystgpi¢ na wysokosci km 32+691, gdzie przekraczany jest ciek
i planowana jest wycinka drzew moggcych stanowic szlaki przelotu dla nietoperzy. Biorgc pod
uwage zapisy ,Ekspertyzy dotyczgcej wptywu linii kolejowych na nietoperze” (red.
J. Furmankiewicz, M. Pakuta, Uniwersytet Wroctawski, 2016, s. 131 — 136) przy likwidacji lub
fragmentacji (stworzenie dtuzszych niz 30 m luk) zadrzewien i ciggéw krzewdw na terenie
kolejowym konieczne jest zachowanie ciggtosci nasadzen. Dlatego koniecznym jest po
wykonaniu mostu kolejowego uzupetnienie i zageszczenie zadrzewien wystepujgcych wzdtuz
cieku.

Na obszarze Tarnawka PLH120089 wystepujg szczegdlnie cenne naturalne fragmenty
koryt rzek i potokdw podgdrskich oraz porastajgce brzegi lasy tegowe. Jest to wazna ostoja dla
ryb i ptazdw zwigzanych z ciekami podgdrskimi, obejmujgca miejsca ich rozrodu.
Przedmiotami ochrony sg siedliska: pionierska roslinnos¢ na kamienicach goérskich potokow,
zaro$la wierzby siwej na kamiencach i zwirowiskach gorskich potokdw (Salici-Myricarietum
czesc - z przewagq wierzby), ziotorosla gérskie (Adenostylion alliariae) i ziotoros$la nadrzeczne
(Convolvuletalia sepium), nizowe i goérskie Swieze 1taki uzytkowane ekstensywnie
(Arrhenatherion elatioris), grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny (Galio-Carpinetum,
Tilio-Carpinetum), tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis,
Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy Zrédliskowe), tegowe lasy debowo —
wigzowo — jesionowe (Ficario-UImetum) oraz gatunki zwierzat: brzanka (Barbus carpathicus),
kumak goérski (Bombina variegata), traszka grzebieniasta (Triturus cristatus), biegacz
urozmaicony (Carabus variolosus), wydra (Lutra Lutra).

Na dzien wydawania niniejszej decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach dla obszaru
Natura 2000 Tarnawka PLH120089 przygotowywano szczegdtowe cele dziatan ochronnych,
cele te zamieszczono w zataczniku nr 3 do niniejszej decyzji.

Biorgc pod uwage odlegtos¢ obszaru Natura 2000 Tarnawka PLH120089 od terenu
planowanych prac tj. ok. 3 km oraz brak pofaczen sieci wodnych pomiedzy budowanym
odcinkiem kolei, a obszarem Natura 2000 nalezy uznac, ze nie zachodzg nawet potencjalne
mozliwosci oddziatywania przedsiewziecia na przedmioty i cele ochrony ww. obszaru.

Analizujac przedstawione powyzej informacje przyrodnicze wraz z zagrozeniami i celami
dziatan ochronnych dla obszaréw Natura 2000: Ostoje Nietoperzy Beskidu Wyspowego
PLH120052 i Tarnawka PLH120089, w odniesieniu do lokalizacji i zakresu planowanego
przedsiewziecia, uznano ze w przedmiotowym przypadku realizacja przedsiewziecia nie
spowoduje zniszczenia siedlisk przyrodniczych oraz nie wptynie na liczebnos$¢ populacji,
zmniejszenie zasiegu wystepowania gatunkdéw chronionych w ww. obszarach Natura 2000 czy
zmniejszenie rozmiarow siedlisk gatunkdw w nich chronionych. Ponadto przewidziano dziatania
zapobiegajgce mozliwosci wptywu na integralnos¢ obszaru Natura 2000, tj. zachowanie
powigzan ekologicznych pomiedzy enklawami poprzez uzupetnienie i zageszczenie tras migracji
nietoperzy. Zatem nalezy uznaé, ze przy zastosowaniu powyzszych dziatan minimalizujgcych
realizacja przedmiotowej inwestycji nie bedzie generowac istotnych zagrozen dla przedmiotow
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ochrony obszaréw Natura 2000 Ostoje Nietoperzy Beskidu Wyspowego PLH120052, Tarnawka
PLH120089, zatem nie bedzie zagrozona realizacja celéw dziatan ochronnych w zakresie
utrzymania stanu siedlisk oraz stanu populacji poszczegdlnych gatunkéw w tych obszarach
chronionych. Ponadto, po zakonczeniu realizacji inwestycji nasadzenie kompensacyjne winny
tworzy¢ i/lub poszerzac¢ istniejgce trasy migracyjne wzmacniajgce strukture korytarzy
migracyjnych dla gatunkéw nietoperzy: podkowiec maty, nocek orzesiony, nocek bechsteina
pomiedzy enklawami obszarow Natura 2000 Ostoje Nietoperzy Beskidu Wyspowego
PLH120052, a innymi obszarami Natura 2000 np. Uroczysko topier PLH120078.

Najblizej planowanych prac potozonym pomnikiem przyrody jest drzewo, ktore znajduje
sie po lewej stronie obszaru inwestycji w odlegtosci ok. 470 m od toréw (na wysokosci km proj.
ok. 23+500 linii kolejowej nr 622), jest to dab (Quercus sp.), o kodzie
PL.ZIPOP.1393.PP.1209052.1289. Biorgc pod uwage odlegto$é od miejsca planowanych prac,
nie przewiduje sie mozliwosci wystgpienia oddziatywan na ten obiekt.

Uzasadnieniem koniecznosci znacznej wycinki zieleni wysokiej jest bezpieczenstwo
poruszajgcych sie pociggdw, co jest jednoznacznie obowigzkiem okreslonym w przepisach.
Wycinke te nalezy prowadzié¢ poza okresem legowym ptakow (czyli poza okresem od 1 marca
do 15 pazdziernika), a jezeli nie bedzie to mozliwe (np. ze wzgledu na przyjety harmonogram
prac lub rozwigzania techniczne) dopuszcza sie usuniecie drzew i krzewéw w okresie legowym
ptakow pod nadzorem specjalisty ornitologa, ktéry w dniu planowanej wycinki dokona
ogledzin pod katem obecnosci legow ptakdéw. W przypadku stwierdzenia gniazd lub legéw —
prace zostang wstrzymane i odbywac sie bedg kontrole do czasu wyprowadzenia tychze
legow, kiedy to prace bedg mogty by¢ podjete. Dodatkowo drzewa przeznaczone do usuniecia
o obwodzie pnia powyzej 50 cm nalezy prowadzi¢ pod nadzorem: chiropterologa
i entomologa, z zachowaniem szczegdlnej uwagi przy drzewach dziuplastych, spekaniach pni
oraz odstajgcych fragmentach kory, ktére mogg by¢ wykorzystywane jako miejsca zimowania
nietoperzy lub siedliska owadéw podlegajgcych ochronie.

Ze wzgledu na fakt, iz przedmiotowa inwestycja wigza¢ sie bedzie z wycinka znacznej
ilosci drzew i krzewdw, tj. maksymalnie ok. 16000 szt. drzew, ok. 210 000 m? krzewow,
ok. 180000 m? zadrzewien oraz obszaréow zalesionych ok. 6500 m?, w ramach zachowania
roznorodnosci biologicznej, siedlisk ptakéw i nietoperzy, a takie zachowania terenéw
biologicznie czynnych waznych np. w okresach wystepowania deszczy nawalnych czy okreséw
suszy nalezy nasadzi¢ drzewa i krzewy w ilosci ok. 8000 szt. drzew co odpowiada ilosci drzew
usuwanych w odlegtosci 6 m od dolnej krawedzi nasypu oraz nalezy nasadzi¢ ok. 112000 m?
krzewdéw, ok. 90000 m? zadrzewien oraz obszaréw zalesionych ok. 5500 m?, co odpowiada
ilosci krzewdw i drzew usuwanych w odlegtosci powyzej 6 m od dolnej krawedzi nasypu;
nasadzenia nalezy zakonczyé do konca 1 roku po ukoriczeniu budowy; nasadzenia winny by¢
wykonane w miare mozliwosci w poblizu zlikwidowanych zadrzewien, materiatem
nasadzeniowym zgodnym ze sktadem gatunkowym siedlisk wystepujgcych na tym terenie.
Zaleca sie, aby byty to nasadzenie w obrebie ciekdw wodnych, gatunkami charakterystycznymi
dla siedliska tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis,
Populetum albae, Alnnenion glutinoso-incane) i olsy zrédliskowe.

Z fazg realizacji przedmiotowego przedsiewziecia zwigzane jest ryzyko uszkodzen
systemu korzeniowego oraz kory drzew i krzewdw rosngcych w bezposrednim sgsiedztwie
planowanych prac. Szczegblng uwage trzeba zwréci¢ na drzewa nie przeznaczone do
usuniecia, ktére rosng w bezposrednim sgsiedztwie pasa budowy, prace nalezy prowadzié tak,
aby nie spowodowal ich uszkodzenia, zwtaszcza otaré kory i uszkodzen systemu
korzeniowego. W tym wypadku stosowane bedg specjalne ostony dla poszczegdlnych drzew.

40



Miejsca o wysokich walorach przyrodniczych —tj. miejsca wystepowania wartosciowych pod
wzgledem $rodowiskowym siedlisk przyrodniczych: gérskie i nizinne torfowiska zasadowe
o charakterze mtak, turzycowisk i mechowisk, tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe
(Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, Alnnenion glutinoso-incane) i olsy zrddliskowe,
a takze stanowiska wystepowania roslin chronionych: czosnek niedzwiedzi (Allium ursinum),
pierwiosnek wyniosty (Primula elatior), mszaka: dziébkowiec Zetterstedta (Euhynchium
angustirete) oraz grzybow i porostéw: literak wtasciwy (Graphis scripta) i pustutka rurkowata
(Hypogymnia tubulosa).

Ponadto dla ochrony bobra europejskiego (Castor fiber) i jego siedlisk natozono
obowigzek wygrodzenia jego siedliska w odlegtosci do 100 m dobrze widoczng, kolorowa,
ostrzegawcza podwadjng tasma rozpietg pomiedzy stupkami; wysokos¢ stupkéw min. 90 cm,
osadzonych w gruncie na gtebokos¢ nie mniejszg niz 20 cm w km ok. 25+970 po stronie lewe;j.

Jako dziatanie minimalizujgce mozliwos¢ wptywu na srodowisko wodnogruntowe
podczas rozbiorki i budowy obiektéw, koryta ciekdw wymienionych powyzej zostang
zabezpieczone przed przedostaniem sie do nich fragmentdw materiatéw budowlanych
poprzez zastosowanie siatek i mat zabezpieczajgcych. Podczas wykonywania prac w obrebie
koryt ciekdw zostang zastosowane rozwigzania chronigce wody powierzchniowe przed
zanieczyszczeniem. Prace budowlane, ktére prowadzone bedg bezposrednio w korycie rzek
Raby i Stradomki, Sawki i ich doptywach prowadzi¢ poza okresem od 15 marca do 31 lipca tj.
poza okresem tarta i inkubacji ikry ryb chronionych: $liza, piekielnicy, brzany, lipienia i swinki.
W przypadku koniecznosci prowadzenia prac w okresie tarta i inkubacji ikry pozostatych
gatunkow ryb (sliza i pstrgga potokowego) tj. w terminie od 1 maja do 31 lipca i od 1 wrzesnia
do 31 marca prace nalezy prowadzi¢ pod scistym nadzorem ichtiologa. Ponadto prace
budowlane bedg wykonywane pod ostong grodzy, przy réwnoczesnym zachowaniu ciggtosci
przeptywu wody w pozostatej czesci koryta. Prace zwigzane z formowaniem, uktadaniem
narzutu kamiennego zaleca sie wykonywaé w technologii ,,z Igdu” (ze stanowisk brzegowych,
o ile umozliwiajg to warunki terenowe), nie przewiduje sie koniecznos$ci wjazdu sprzetu
budowlanego i transportowego w obreb koryt oraz wody ptyngcej. Zastosowane zostang
metody ograniczajgce ilos¢ odpompowywanej wody (np. poprzez zastosowanie elementéw
tymczasowych jak Scianki szczelne). Prace w korytach ciekdéw bedg prowadzone poza okresami
wezbran powodziowych, w terminach charakteryzujgcych sie wystepowaniem niskich stanéw
wod, pojazdy budowy nie powinny naruszy¢ struktury istniejgcych koryt, w trakcie
prowadzenia robot trzeba zapewnic ciggtosé przeptywu wéd tak, aby utrzymacé niezbedne do
bytowania ryb i innych organizmdéw wodnych warunki sSrodowiska (tj. odpowiednig gtebokos¢
i predkos¢ wody), prace ziemne na brzegach ciekéw nalezy wykonywac bez ingerencji maszyn
budowlanych w wody rzeki. Profilowanie skarp nalezy prowadzi¢ z brzegu. W ramach prac
hydrotechnicznych wstepnie planuje sie konserwacje i/lub reprofilacje oraz oczyszczenie koryt
ciekow/rowdw, ktére nalezy przeprowadzaé pod nadzorem ichtiologa i herpetologa.
Dla odcinkéw ciekéw, w ktérych charakter przeptywu (wystepujace predkosci) moze
powodowac rozmycie dna lub skarp, zaktada sie ich umocnienie materiatami naturalnymi lub
elementami prefabrykowanymi (w zaleznosci od predkosci wystepujacych w korycie
i w nawigzaniu do istniejagcych ubezpieczen). Cieki naturalne zostang umocnione
z wykorzystaniem materiatdw naturalnych (narzut kamienny, faszyna, humusowanie
z obsiewem) tam, gdzie bedzie to mozliwe.

Okreslono réwniez warunki majgce na celu ochrone zwierzat przed nieumysinym ich
zabijaniem w trakcie realizacji przedsiewziecia. Narzucone dziatania minimalizujace
(lokalizacja zaplecza budowy, drég tymczasowych poza siedliskami stanowigcymi miejsca
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rozrodu i przebywania ptazéw, prowadzenie nadzoru herpetologicznego przez caty okres
aktywnosci gadéw i ptazéw od potowy marca do potowy listopada) na catym odcinku winny
zapewni¢ maksymalng ochrone ich siedlisk.

W celu ochrony ptazéow wskazano obowigzek zabezpieczenia ich siedlisk przed
niszczeniem i zasypywaniem poprzez oznakowanie i wygrodzenie w rejonie km proj.
ok. 22+235, 22+500, 25+920, 26+075, 26+175, 26+795 (strona lewa) siatkg o wysokosci 0,5 m
i oczkach nie wiekszych niz 0,5 x 0,5 cm, o wysokosci co najmniej 40 cm, przy czym jego gorna
krawedz o szerokosci min. 5 cm powinna by¢ odchylona do wewnatrz (tzw. przewieszka),
w celu uniemozliwienia ptazom wydostania sie na zewnatrz. Siatke nalezy wkopaé w grunt na
gtebokos¢ nie mniejszg niz 15 cm. Realizacja prac budowlanych zawsze wigzafa sie bedzie
z zagrozeniem wystgpienia przypadkéw nieumysinego zabijania zwierzat. Zjawisko to moze
by¢ wynikiem zajecia terenu oraz prac zwigzanych z przygotowaniem placu budowy,
wykonywaniem robét ziemnych na obszarach o warunkach siedliskowych dogodnych do
rozrodu i wychowu mtodych, budowg obiektéw budowlanych, a takze wycinka drzew
i krzewow w okresie wegetacyjnym. Majac na uwadze powyzsze analizowano zasadnosc
skutecznego zabezpieczenia placu budowy, przed przedostaniem sie na jego teren matych
zwierzat, w tym ptazéw. Za zasadne tut. organ uznat wprowadzenie do decyzji obowigzku
zastosowania rozwigzan chronigcych mate zwierzeta. Zgodnie z zasadg przezornosci,
w sytuacji wystgpienia intensywnej migracji ptazéw nalezy zabezpieczy¢ place budowy,
wygrodzeniem tymczasowym, majgcym na celu ochrone przed przedostawaniem sie ptazow i
gadow w obreb prowadzonych prac budowlanych. Przyjeto, bowiem, ze nie mozna wykluczy¢
mozliwosci pojawienia sie ptazéw i gaddw w obrebie inwestycji podczas prowadzenia prac,
szczegblnie podczas ich migracji. Zapobiegnie to przypadkom zabijania zwierzat w czasie
budowy, bowiem w okresie prowadzenia prac i tak ta migracja zostanie zaktécona. Natomiast
prace ziemne na etapie realizacji przedsiewziecia prowadzi¢ mogg do powstawania
okresowych (podlegajacych likwidacji w wyniku dalszych prac budowlanych) zagtebien
terenowych wypetnionych wodg, ktére mogg by¢ spontanicznie zajmowane przez gatunki
zwierzgt wykorzystujgce tego rodzaju siedliska do rozrodu - gtédwnie ptazy. W zwigzku
z powyzszym, w celu zminimalizowania strat w populacjach ww. grupy zwierzat, w decyzji
wskazano na koniecznos$¢ prowadzenia prac w sposdb zapobiegajgcy powstawaniu zastoisk
i zalewisk oraz obowigzek wygrodzenia gtebokich wykopdéw. Majac jednak na wzgledzie
technologie i zakres roboét, a takze mozliwe do wystgpienia warunki atmosferyczne (np. okresy
dtugotrwatych opaddw), nie zawsze jest mozliwe unikniecie powstawania zagtebien
wypetnionych tymczasowo wodg, dodatkowo wprowadzono obowigzek odtowienia
i przeniesienia poza strefe zagrozenia osobnikdow dorostych i form rozwojowych ptazéw
stwierdzonych w tego rodzaju zagtebieniach. W zwigzku z potozeniem przedmiotowej
inwestycji lokalnie w takich wtasnie nielicznych strefach gromadzenia sie ptazéw lub tez w ich
bezposrednim sgsiedztwie — chcgc ograniczyé do minimum oddziatywanie na populacje
(poprzez zabezpieczenie dorostych osobnikéw oraz umozliwienie im swobodnego rozrodu) —
dla newralgicznych obszaréw zaproponowano odtowienie zwierzat, ich zabezpieczenie
i transport, a nastepnie wypuszczenie w innym siedlisku, w ktérym wystepujg w sposéb
naturalny. Poszczegdlne gatunki ptazow wykazujg rézne preferencje wzgledem miejsc rozrodu
(tj. zbiorniki o réznej wielkosci, gtebokosci i stopniu rozwoju roslinnosci i wybierajg tym samym
zbiorniki (lub fragmenty zbiornikdw) optymalne pod wzgledem kluczowych dla siebie
parametréw.

Dogodnymi miejscami rozrodu dla stwierdzonych w toku inwentaryzacji ptazéow (kumak
gorski i zaba trawna) sg zbiorniki mate i ptytkie. Szczegdlnie niskie wymagania wzgledem
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wyboru miejsca rozrodu ma kumak gorski, ktéry czesto rozmnaza sie np. w koleinach na
drogach gruntowych. Dla wspomnianych gatunkéw odpowiednimi siedliskami zastepczymi
beda: starorzecza i stagnujgce fragmenty silnie meandrujgcego potoku Sawka, ktéry wraz
z otoczeniem stanowi rowniez lokalny korytarz migracyjny m.in. dla herpetofauny, a w jego
bezposrednim otoczeniu stwierdzono w trakcie inwentaryzacji siedlisko priorytetowe 91EQ-3
(teg jesionowo-olszowy). Dogodnymi miejscami relokacji ptazdw w obszarze tego terenu moga
okazac sie naturalne state lub kresowe zastoiska wod zlokalizowane wzdtuz cieku w rejonie
km proj. ok. 25+750 — 26+140 po obu stronach LK, trzy zlokalizowane obok siebie stawy po
prawej stronie linii kolejowej w km proj. ok. 21+750, ktére w trakcie inwentaryzacji oznaczono
jako siedliska ptazéw. W ich obszarze stwierdzono zabe trawng, ropuche szarg i zaby zielone.
Stawy te sg oddalone od terenu inwestycji o ok. 150 m, a takze silnie zaro$niety zbiornik wodny
w km proj. ok. 31+500 po prawej stronie linii kolejowej uznany podczas inwentaryzacji
przyrodniczej za potencjalne siedlisko ptazéw. Zbiornik jest oddalony od granicy inwestycji
o ok. 90 m.

Na etapie eksploatacji rozwigzaniem minimalizujgcym efekt barierowy, smiertelnosé
ptazdw bedzie przede wszystkim stosowanie odwodnienia z wykorzystaniem rowodéw
trawiastych lub szczelnej kanalizacji z wykorzystaniem ptytkich korytek, zapewniajgcych
zwierzetom swobodne przemieszczanie sie w poprzek torowiska.

Terenami newralgicznymi na przebiegu przedsiewziecia sg odcinki korytarzy
ekologicznych przecinanych przez linie kolejowa. Analiza oddziatywania projektowane;j
inwestycji na droznos¢ regionalnych oraz ponadregionalnych korytarzy ekologicznych
wykazata, ze funkcje ekologiczne tych struktur zostang zachowane. Jest to istniejgca linia
kolejowa, nie przewiduje sie wygrodzen linii kolejowej, co przy jednoczesnym zastosowaniu
dziatan minimalizujacych efekt barierowy poprzez m.in. dostosowanie budowanych obiektéw
do migracji zwierzat zapewni drozno$¢ korytarzy migracji. Ponadto okreslono réwniez
lokalizacje obiektéw inzynieryjnych, ktére bedg dostosowane do zachowania migracji zwierzat
(w tym zuwzglednieniem wspdtczynnika ciasnoty wzglednej) zlokalizowane beda
w nastepujacych kilometrazach projektowanych: w km proj. ok. 17+533, 18+964, 19+175,
31+461, 31+471 dla ptazéw, w km proj. ok. 21+752, 0+425 drogi D9G dla matych zwierzat,
w km proj. ok. 20+204, 21+077, 0+166 drogi D8G dla srednich zwierzat oraz w km proj.
ok. 17+756, 234867, 24+650, 25+584, 26+003, 26+611, 27+784, 28+133 dla duzych zwierzat.
Sposdb zagospodarowania terenu w ich rejonie ma umozliwi¢ wchodzenie i przemieszczanie
sie zwierzagt. W decyzji wskazano na konieczno$¢ stosowania rozwigzan sprzyjajgcych
aktywnemu wykorzystaniu obiektdw inzynieryjnych i inzynierskich po ich budowie przez
zwierzeta np. poprzez maksymalne ograniczenie usuniecia roslin w otoczeniu obiektéw
inzynieryjnych.

Wskazano réwniez na koniecznos¢ zapewnienia nadzoru przyrodniczego w trakcie
realizacji przedsiewziecia, prowadzonego przez wtasciwych specjalistéw, celem kontrolowania
sposobu prowadzenia prac budowlanych pod katem wypetnienia obowigzkéw wynikajacych
z uzyskanych decyzji. Nadzdr powinien zosta¢ zobowigzany do prowadzenia systematycznych
badan i kontroli stanu Srodowiska przez caty okres realizacji inwestycji. W zakresie nadzoru
przyrodniczego jest nie tylko kontrola prawidtowego dostosowania sie do wszystkich
warunkéw wskazanych przed uzyskaniem zgody na realizacje przedsiewziecia, ale rowniez
zapewnienie, by wszystkie prace prowadzone byty z poszanowaniem ochrony gatunkowe;j.

W Swietle art. 52 ustawy o ochronie przyrody ochronie podlegajg siedliska
wystepowania chronionych gatunkdéw roslin i zwierzat. Zgodnie z tym przepisem zabrania sie
niszczenia ich gniazd, nor, legowisk, zeremi, tam, tarlisk, zimowisk i innych schronien.
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Zaznaczy¢ nalezy, ze w rozumieniu art. 5 pkt 18 ww. ustawy siedliskiem przyrodniczym jest
obszar wystepowania roslin, zwierzat lub grzybéw w ciggu catego zycia lub dowolnym stadium
ich rozwoju. W przypadku koniecznosci zniszczenia siedlisk gatunkéw chronionych lub
naruszenia obowigzujgcych wobec nich zakazéw to naruszenie tego zakazu wymaga
uzyskania, w trybie art. 56 ust. 2 ww. ustawy, zgody regionalnego dyrektora ochrony
Srodowiska i zgode tg nalezy uzyska¢ przed przystgpieniem do robdt powodujgcych to
naruszenie.

W niniejszej decyzji natozono na Inwestora obowigzek przeprowadzenia ponownej
oceny oddziatywania na srodowisko z uwagi na rodzaj, skale oraz charakter przedsiewziecia
oraz na mozliwos¢ wystgpienia w trakcie projektowania istotnych réznic w przedstawionych
wstepnych rozwigzaniach projektowych. W ramach ponownej oceny oddziatywania
na srodowisko nalezy w szczegdlnosci zweryfikowaé zastosowane rozwigzania techniczne
stuzgce ochronie gatunkow roslin i zwierzat oraz siedlisk przyrodniczych, a takze rozwigzania
zastosowane w rejonie obszarow chronionych pod wzgledem oddziatywania akustycznego.
Nalezy analizy odnie$¢ do aktualnych warunkéw srodowiskowych i zagospodarowania terenu
na czas sporzadzania ponownej oceny oddziatywania i projektu budowlanego.

W ocenie organu zebrany materiat pozwolit na okreslenie srodowiskowych
uwarunkowan dla przedmiotowego przedsiewziecia.

W mysl art. 82 UUOS w niniejszej decyzji po przeprowadzeniu oceny oddziatywania
przedsiewziecia na Srodowisko okreslono:
1) rodzaj i miejsce realizacji przedsiewziecia,
2) warunki wykorzystywania terenu w fazie realizacji i eksploatacji (uzytkowania),
3) wymagania dotyczace ochrony srodowiska konieczne do uwzglednienia w dokumentacji

wymaganej do wydania decyzji o pozwoleniu na realizacje inwestycji.

W decyzji okreslono warunki w fazie realizacji i eksploatacji (uzytkowania)
przedsiewziecia oraz wymagania dotyczgce ochrony srodowiska konieczne do uwzglednienia
w dokumentacji wymaganej do wydania decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1 UUOS,
w szczegblnosci w zakresie: zabezpieczenia powietrza atmosferycznego, zabezpieczenia przed
hatasem (ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska - Dz. U. z 2020 r.
poz. 1219 z pdzn. zm.); zabezpieczenia Srodowiska gruntowo-wodnego (ustawa z dnia 18 lipca
2001 r. - Prawo wodne - Dz. U.z 2021 r. poz. 624 z pézn. zm.), ochrony przed odpadami (ustawa
z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach — Dz. U. z 2021 r. poz. 779 z pdzn. zm.); ochrony
Srodowiska przyrodniczego (ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody -
Dz.U.2022.916 t.j. oraz ustawa Prawo ochrony $rodowiska). Zgodnie z art. 82 ust. 1 pkt 5 UUOS
organ stwierdzit koniecznos$¢ przedstawienia analizy porealizacyjnej, okreslajac jej zakres
i termin przedstawienia oraz wskazujgc inne organy, ktérym takze nalezy jg przedstawic.

Natozono takie obowigzek dziatan obejmujgcych zapobieganie, ograniczanie oraz
monitorowanie oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko.

W niniejszej decyzji stwierdzono koniecznos¢ przeprowadzenia oceny oddziatywania na
Srodowisko w ramach postepowania w sprawie wydania decyzji o pozwoleniu na realizacje
inwestycji, gdyz posiadane na etapie wydawania niniejszej decyzji dane na temat
przedsiewziecia wymagajg doszczegdtowienia. Zajmujgc stanowisko w przedmiocie
koniecznosci przeprowadzenia ponownej oceny oddziatywania przedsiewziecia na sSrodowisko
wzieto réwniez pod uwage rodzaj i charakterystyke przedsiewziecia, obszar jego
oddziatywania, jego powigzania z innymi przedsiewzieciami oraz mozliwo$¢ jego
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oddziatywania na wszystkie formy ochrony przyrody. Uwzgledniono, zatem wszystkie
przestanki, o ktérych mowa w art. 82 ust. 2 UUOS stwierdzajac réwnoczeénie, ze
przedmiotowe przedsiewziecie nie bedzie wymagato przeprowadzenia postepowania
w sprawie transgranicznego oddziatywania na $rodowisko na etapie wydania decyzji
o pozwoleniu na budowe.

Nie okreslono wymogdéw w zakresie przeciwdziatania skutkom awarii przemystowych,
gdyz przedsiewziecie nie zalicza sie do zaktaddw stwarzajgcych zagrozenie wystgpienia
powaznych awarii w rozumieniu ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony
srodowiska.

Nie okreslono wymogdéw w zakresie ograniczania transgranicznego oddziatywania
na srodowisko, poniewaz ze wzgledu na znaczng odlegtos¢ od granic panstwa oraz charakter
przedsiewziecia, nie stwierdzono ryzyka oddziatywania poza granice Rzeczypospolitej Polskiej,
a co za tym idzie nie przeprowadzono postepowania w sprawie transgranicznego
oddziatywania na $rodowisko.

Zgodnie z art. 62 ust. 1 UUOS w trakcie postepowania w sprawie oceny oddziatywania
na srodowisko zostaty zbadane réwniez ponizsze zagadnienia:

— bezposredni i posredni wptyw danego przedsiewziecia na:
a) sSrodowisko oraz ludnosé, w tym zdrowie i warunki zycia ludzi,
b) dobra materialne,
c) zabytki,
d) krajobraz, w tym krajobraz kulturowy,
e) wzajemne oddziatywanie miedzy elementami, o ktérych mowa wyzej,
f) dostepnos¢ do ztdz kopalin;
— ryzyko wystgpienia powaznych awarii oraz katastrof naturalnych i budowlanych;
— mozliwosci oraz sposoby zapobiegania i zmniejszania negatywnego oddziatywania
przedsiewziecia na srodowisko;
— wymagany zakres monitoringu.

Warunki, wymagania i dziatania zawarte w niniejszej decyzji sg sformutowane
na podstawie danych zawartych w raporcie o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko
oraz jego uzupetnieniach, ktére zostaty w toku postepowania wnikliwie zweryfikowane.

Analiza przedtozonego wniosku oraz raportu o oddziatywaniu przedmiotowego
przedsiewziecia na srodowisko wraz z aneksami wskazuje, ze przy spetnieniu warunkéw
zawartych w niniejszej decyzji zamierzone do realizacji przedsiewziecie nie bedzie

powodowato ponadnormatywnych ucigzliwosci dla sSrodowiska.

Zgodnie z art. 82 ust. 3 UUOS charakterystyka przedsiewziecia zostata zawarta
w zatgczniku do niniejszej decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach.

W zwigzku z powyzszym, orzeczono jak w sentencji.
Pouczenie
Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska

w Warszawie (00-922 Warszawa, ul. Wawelska 52/54) za posrednictwem Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie, w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia (art. 127
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§1i 2 k.p.a. oraz art. 129 § 1 i 2 k.p.a.). Wniesienie odwotania w terminie wstrzymuje
wykonanie decyzji (art. 130 § 2 k.p.a.).

W trakcie biegu terminu do wniesienia odwofania strona moze zrzec sie prawa
do whniesienia odwotania, sktadajgc stosowne os$wiadczenie organowi, ktéry decyzje wydat,
nie pdézniej niz w terminie 14 dni od dnia doreczenia decyzji (art. 127a § 1 k.p.a.).

Z dniem doreczenia organowi administracji publicznej oswiadczenia o zrzeczeniu sie
prawa do wniesienia odwotania przez ostatnig ze stron postepowania, decyzja staje sie
ostateczna i prawomocna (art. 127a § 2 k.p.a.). Skutkiem zrzeczenia sie odwotania jest
niemoznos¢ zaskarzenia decyzji do organu odwotawczego i wniesienia skargi do sadu
administracyjnego.

Decyzja podlega wykonaniu przed uptywem terminu do wniesienia odwotania, jezeli
jest zgodna z zadaniem wszystkich stron lub jezeli wszystkie strony zrzekty sie prawa
do wniesienia odwotania (art. 130 § 4 k.p.a.).

Od niniejszej decyzji uiszczono optate skarbowg w wysokosci 205 zt.

Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Krakowie
mgr Rafat Rostecki
/podpis elektroniczny/

Otrzymuja:
1. Pethomocnik Inwestora,

2. Pozostate strony postepowania zawiadamiane w trybie art. 49 Kpa,
3. 00.ASu. a/a.

Do wiadomosci:

1. Matopolski Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny w Krakowie — epuap,

2. Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Krakowie Panistwowe
Gospodarstwo Wodne Wody Polskie — epuap.

3. Organ ochrony $rodowiska zgodnie z art. 86a ustawy UUOS.
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Zatacznik nr 1 do decyzji
znak: 00.421.3.13.2020.ASu

CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

Planowane przedsiewziecie polega na budowie nowej linii kolejowej nr 622 Podteze
R401 - Tymbark na odcinku G Gdéw — Szczyrzyc od ok. km proj. 17+487 do ok. km proj. 32+854
oraz fragmentu nowej linii kolejowej nr 623 od ok. km proj. 9+668 do ok. km proj. 10+105.
W ramach przedsiewziecia projektuje sie takze stacje Szczyrzyc, ktéra bedzie stacjg weztowg
(stacjg koncowa) dla LK 623, a dla ciggu LK 622 stacjg posrednig. Przedsiewziecie zlokalizowane
jest w wojewddztwie matopolskim, w powiatach: wielickim, myslenickim i limanowskim,
w gminach: Gdéw, Raciechowice, Jodtownik.

Przedmiotowa linia kolejowa nr 622 na odcinku G jest przewidziana do wybudowania od
podstaw. Tory kolejowe w jej $Sladzie obecnie nie istniejg. Parametry linii zostaty
zaprojektowane jak dla zelektryfikowanej linii magistralnej, dwutorowej. Uktad toréw
gtéwnych zasadniczych linii kolejowej nr 622 w planie zaprojektowano dla predkosci
maksymalnej pociggdw pasazerskich Vpmax = 160 km/h oraz predkosci pociggdw towarowych
Vtmax = 120 km/h, dla linii kolejowej nr 623 predkos¢ maksymalna pociggdw pasazerskich
Vpmax = 130-160 km/h.

Na odcinku G projektuje sie stacje Szczyrzyc, ktéra bedzie stacja weztowg (stacjg
koricowq) dla LK 623, a dla ciggu LK 622 stacjg posrednig. Od strony gtowicy pdtnocnej na
stacji Szczyrzyc LK 622 jest dwutorowa. Na gtowicy potudniowej LK 622 kontynuuje swoj
przebieg jako linia jednotorowa w kierunku stacji Tymbark. Stacja ta bedzie sie sktadata
z dwéch toréw gtéwnych zasadniczych (dwa tory LK 622 na gtowicy pétnocnej oraz jeden
tor LK 622 i LK 623 na gtowicy potudniowej) i dwéch toréow gtéwnych dodatkowych.
Na stacji Szczyrzyc zachowana zostanie rezerwa pod wydtuzenie perondéw (peronu nr1
i peronu nr 2) do maksymalnej dtugosci 400 m. Na analizowanym odcinku linii kolejowej nr
622 i 623 zaprojektowano przystanki osobowe Zreczyce i Gruszdw, gdzie projektuje sie po
dwa perony jednokrawedziowe. Na peronach stacji i przystankdw przewiduje sie
wykonanie nowych wiat siedziskowych, elementdw matej architektury, nowego
oznakowania statego stacji, oznakowania nawierzchni. Planuje sie takze eliminacje barier
architektonicznych w celu polepszenia dostepu 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania

sie.

Wariant W4 wybrany do realizacji (wariant inwestycyjny) obejmuje nastepujgce prace:

— budowe LK 622 na odcinku G (dwutorowej) i osiggniecie predkosci maksymalnej dla
pociggdw pasazerskich 160 km/h, a dla pociggéw towarowych 120 km/h oraz budowe
fragmentu linii LK 623 w obszarze witgczenia do stacji Szczyrzyc i osiggniecie predkosci
maksymalnej dla pociggdéw pasazerskich 160 km/h,

— budowe tunelu T12 o dtugosci 1350 m w rejonie miejscowosci Gruszéw w ok. km proj.
22+294 — 234644, ktdérego czes¢ podziemna bedzie przebiega¢ od ok. km proj. 22+329 do
ok. km proj. 23+589 na odcinku o dtugosci 1260 m. Tunel bedzie sktadat sie z dwdch
przewodéw jednotorowych potaczonych dwiema przewigzkami co ok. 450 m, w km pro;j.
ok. 22+744 oraz 23+194. Lokalizacja przewigzek jest podana orientacyjnie; dla ich



lokalizacji przyjmuje sie tolerancje 25 m w zaleznosci od spotkanych warunkéw
geologicznych podczas budowy,

budowe tunelu T13 o dtugosci 1010 m w rejonie miejscowosci Géra sw. Jana w ok. km
proj. 28+749 — 29+759 , ktdrego cze$é¢ podziemna bedzie przebiega¢ od ok. km proj.
28+784 do ok. km proj. 294724 na odcinku o dtugosci ok. 940 m. Tunel bedzie sktadat sie
z dwodch przewodow jednotorowych potgczonych dwiema przewigzkami co ok. 350 m
w km proj. ok. 29+086 oraz 29+423. Lokalizacja przewigzek jest podana orientacyjnie; dla
ich lokalizacji przyjmuje sie tolerancje 25 m w zaleznosci od spotkanych warunkdw
geologicznych podczas budowy,

budowe konstrukcji wsporczych oraz budowe nowej sieci trakcyjnej typu YC150-2CS150
na torach szlakowych LK 622, fragmencie toru LK 623 i torach gtéwnych zasadniczych na
nowej stacji Szczyrzyc (w tunelach T12 i T13 bez budowy oddzielnych konstrukcji
wsporczych) oraz dodatkowo budowe sieci trakcyjnej typu YC150-2CS150 na stacji
Szczyrzyc nad przejsciami rozjazdowymi o predkosci 130 km/h na kierunku zwrotnym.
Na stacjach wtorach gtéwnych dodatkowych oraz nad pozostatymi przejsciami
rozjazdowymi budowe sieci C120-2C,

w torze bocznym nr 4a stacji Szczyrzyc budowe sieci C120-2C,

budowe nowej sieci trakcyjnej - tanicuchowej typu YC150-2CS150 w tunelach w ok. km
proj. 224294 — 23+644 oraz 28+749 — 29+759,

budowe linii potrzeb nietrakcyjnych (LPN) na catym odcinku LK nr 622 oraz LK 623;
budowe systemdw i urzadzen SRK wraz z siecig kablowg na odcinku od km 17+487 do km
32+854 LK 622 wraz ze stacjg Szczyrzyc oraz od ok. km proj. 9+668 do ok. km proj. 10+105
LK 623,

budowe systemu telekomunikacji wzdtuz catego odcinka LK 622 (od km proj. 17+487 do
km 32+854) oraz odcinka LK 623 (od ok. km proj. 9+668 do ok. km proj. 10+105 LK 623),
przebudowe sieci niskiego i $redniego napiecia kolidujagcych z projektowanymi
rozwigzaniami wzdtuz catego odcinka na LK 622 oraz fragmencie LK 623,

budowe nastepujacych posterunkdéw ruchu i punktow ekspedycyjnych: PO Zreczyce (ok.
km proj. 19+759), PO Gruszéw (ok km proj. 24+109), podg. Sawa (ok. km proj. 25+274),
ST Szczyrzyc (ok. km proj. 31+593),

budowe obiektdw inzynieryjnych,

rozbiérke istniejgcych obiektéw (2 mosty drogowe) i budowe nowych obiektow
inzynieryjnych (mosty kolejowe, mosty drogowe, wiadukty kolejowe, wiadukty drogowe,
przepusty kolejowe i drogowe, konstrukcje oporowe izabezpieczajgce, przejscia pod
torami) wraz z pracami hydrotechnicznymi w ich sgsiedztwie,

budowe nowej nastawni w miejscowosci Szczyrzyc w km proj. ok. 31+593,

budowe placu fadunkowego na stacji Szczyrzyc,

budowe miejsc postojowych, chodnikéw oraz drogi dojazdowej w rejonie nastawni
kolejowej,

budowe nowego odwodnienia,

budowe nowych perondéw (p.o. Zreczyce, p.o. Gruszéw, st. Szczyrzyc) wraz z dojsciami
oraz infrastrukturg towarzyszacg, z uwzglednieniem oséb o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie,

rozbidrke zbednej infrastruktury,

budowe chodnikdw, a takze budowe placéw do zawracania,

budowe nowych drég rownolegtych,



— budowe skrzyzowan dwupoziomowych wraz z korektg przebiegu/budowg drég,

— przebudowe/korekte przebiegu istniejgcych drog réwnolegtych do linii kolejowej oraz
budowe skrzyzowan dwupoziomowych z ciggami pieszymi i dojs¢ do perondéw na
przystankach Zreczyce i Gruszéw oraz stacji Szczyrzyc,

— przebudowe uzbrojenia terenu kolidujgcego z planowanym przedsiewzieciem lub
rozbidrke nieczynnych sieci, w tym: sieci wodociggowych, gazowych, kanalizacyjnych oraz
sieci teletechnicznych i elektroenergetycznych.

W sktad konstrukcji nawierzchni torowej wchodza: szyny, podktady strunobetonowe
z przytwierdzeniem sprezystym na podsypce (w tunelach zmiana konstrukcji nawierzchni),
podkfadki izolacyjne podszynowe, wkiadki elektroizolacyjne oraz warstwa ttucznia.
W tunelach nawierzchnia torowa projektowana jest jako bezpodsypkowa w systemie
blokowych podpdr szynowych w otulinie, osadzonych w betonowej ptycie wylewanej ,na
mokro”. Pod konstrukcjg ptyty umiejscowione bedg maty antywibracyjne.

Podtorze projektowanej LK 622 i 623 bedzie sie sktada¢ z warstwy ochronnej z niesortu
kamiennego o grubosci zaleznej od nos$nosci podtoza gruntowego. Ze wzgledu na
skomplikowane warunki gruntowe na potrzeby realizacji zadania wymagane beda liczne
wzmocnienia podfoza gruntowego i konstrukcje pozwalajace na osiggniecie wymaganej
statecznosci skarp wykopow.

W ramach przedsiewziecia planuje sie budowe nowych drég réwnolegtych, budowe
skrzyzowan dwupoziomowych wraz z korektg przebiegu/budowg drég, przebudowe/korekte
przebiegu istniejgcych dréog réwnolegtych do linii kolejowej oraz budowe skrzyzowan
dwupoziomowych z ciggami pieszymi i dojs¢ do perondéw na przystankach Zreczyce i Gruszéw
oraz stacji Szczyrzyc.

W zakresie robét drogowych beda wykonane miedzy innymi roboty polegajace na
wykonaniu nasypow/wykopdéw, odcinkow drég wraz ze skrzyzowaniami, wykonanie
nawierzchni jezdni drogowej, poboczy, chodnikéw, miejsc postojowych, placéw do
zawracania, zatok autobusowych, zjazdéw, pochylni dla pieszych i schoddéw, a takze systemu
odwodnienia drég.

W ramach inwestycji przewiduje sie rowniez budowe i przebudowe drég réwnolegtych
do nowo projektowanej linii kolejowej nr 622 i 623. Powyzsze zmiany przebiegow drog
wynikajg z kolizji zachodzacych z nowo projektowanymi torami. Przewiduje sie rowniez
budowe drogi do nastawni na stacji Szczyrzyc, a takze budowe chodnikdéw i miejsc
postojowych dla jej obstugi.

W rejonie km proj. ok. 21+828 — 22+204, ok. 23+636 — 23+665, ok. 28+684 — 28+727
oraz ok. 29+768 — 29+807 LK 622 zaprojektowano drogi dojazdowe do dwdch tuneli linii
kolejowej.

W rejonie km proj. ok. 30+837 — 30+979 LK 622 zaprojektowano plac tadunkowy
o szeroko$ci 12 m oraz dtugosci 100 m i droge dojazdowa do jego obstugi o dtugosci ok. 320 m.

W ramach przedsiewziecia planowana jest budowa nastawni Szczyrzyc w km proj.
ok. 31+593.

Do projektowanych budynkdéw przewiduje sie rozwigzania z zakresu zagospodarowania:
komunikacyjne (dojscia, dojazdy, miejsca postojowe), a takzie ogrodzenie oraz system
odprowadzania wdd opadowych.

W ramach inwestycji przewiduje sie wykonanie robét budowlanych w zakresie rozbiorki
budynkow kolidujgcych z rozwigzaniami projektowymi. Do wyburzen przewidziano zaréwno
budynki mieszkalne, jak i obiekty gospodarcze i garazowe. Do rozbidrki przewidziano tacznie



ok. 78 budynkdéw lub zespotéw budynkdéw, w tym ok. 23 budynki mieszkalne. W obszarze
objetym wnioskiem mogg ponadto wystepowac inne obiekty i urzgdzenia budowlane (w tym
m.in.: ogrodzenia, obiekty matej architektury, obiekty tymczasowe, altany oraz dziatkowe
obiekty gospodarcze) kolidujgce z planowanymi robotami budowlanymi, ktére takze podlegac
bedg likwidacji badz rozbidérce.

w

ramach przedsiewziecia przewidziano budowe nastepujacych

inzynieryjnych:
1) ok. 17 mostéw kolejowych:

km ok
km ok
km ok
km ok

km ok.
km ok.
km ok.
km ok.
km ok.
km ok.
km ok.
km ok.
km ok.
km ok.
km ok.

km ok
km ok

174756 nad rzeka Raba,

18+964 nad rowem R-5,

19+501 nad ciekiem bez nazwy, doptywem Doptywu spod Zalesian,
20+204 nad drogg gminng 560134K, rowem R-6, rowem R-7,
20+805 nad potokiem Zajedle,

21+077 nad rowem R-10,

21+752 nad rowem R-11,

23+867 nad doling, doptywem spod Mierzenia, drogg gminng 540479K,
24+650 nad rzekg Stradomka, drogg powiatowga 1961 K,

25+584 nad doling, ciekiem bez nazwy,

26+003 nad drogg gminng 540471K, potokiem Sawka,

26+611 nad drogg gminng wewnetrzng, drogg prywatng, doling,
27+784 nad drogg D23G, drogg prywatng, doling;

28+560 nad potokiem bez nazwy,

31+461 nad droga powiatowq 1621K, rowem melioracyjnym,
31+847 nad drogg gminng 340181K, rowem melioracyjnym,
32+691 nad potokiem bez nazwy, doling,

2) ok. 3 mostow drogowych:
km ok. 0+109 drogi DW966 (ok. 19+526 LK 622) nad ciekiem bez nazwy, doptywem
Doptywu spod Zalesian,
— km ok. 0+439 drogi DW966 (ok. 19+771 LK 622) nad doptywem Doptywu spod Zalesian,
— km ok. 0+166 drogi D8G (ok. 21+107 LK 622) nad rowem R-10,
3) ok. 8 wiaduktéw kolejowych:

km ok.
km ok.
km ok.
km ok.
km ok.
km ok.
km ok.
km ok.

17+620 nad ciggiem pieszo-rowerowym,
18+065 nad drogg gminng 560188K,
19+066 nad drogg wewnetrzng,

20+520 nad drogg gminng 560141K,
20+934 nad drogg wewnetrzng,

27+987 nad drogg prywatng,

28+133 nad doling,

32+788 nad drogg gminng 341527K,

4) ok. 5 wiaduktéw drogowych nad linig kolejowa nr 622:

km ok.
km ok.
km ok.
km ok.
km ok.

18+643,
19+631,
21+897,
27+098,
31+057,

obiektow



5) ok. 14 przepustéw kolejowych i drogowych,

7) 2 tuneli (budowa):

— T12 w rejonie miejscowosci Gruszow o dtugosci ok. 1350 m (od ok. km proj. 22+294 do ok.
km proj. 23+644), przy czym na odcinku ok. 1260 m przebiega pod ziemig (od km proj.
224329 do km proj. 23+589 ),

— T13 w rejonie miejscowosci Géra $w. Jana o dtugosci ok. 1010 m (od ok. km proj. 28+749
do ok. km proj. 29+759), przy czym na odcinku ok. 940 m przebiega pod ziemig (od ok. km
proj. 28+784 do ok. km proj. 29+724),

7) przejsé pod torami w km ok. 19+700 oraz w km ok. 31+645,

8) Sciany oporowej w km ok. 25+722:

9) konstrukcji zabezpieczajgcych -podparcia nasypédw oraz wzmocnien skarp (palisad).

Ponizsze obiekty inzynieryjne zostang dostosowane do petnienia funkcji przejs¢ dla
zwierzat z uwzglednieniem wspdtczynnika ciasnoty wzglednej:
— w km proj. ok. 17+533, 18+964, 19+175, 31+461, 31+471 dla ptazéw,
— w km proj. ok. 21+752, 0+425 drogi D9G dla matych zwierzat ¢ > 0,07;
— w km proj. ok. 20+204, 21+077, 0+166 drogi D8G dla srednich zwierzat c 20,7,
— w km proj. ok. 17+756, 23,867, 24+650, 25+584, 26+003, 26+611, 27+784, 28+133 dla
duzych zwierzat ¢ 2 1,5.

W ramach inwestycji planuje sie wykonanie odcinkowych korekt przebiegu koryt ciekdw

i rowéw, w tym przewiduje sie m.in.:

— korekta przebiegu koryta potoku Kudzielskiego w km projektowanej linii kolejowej
ok. 19+050 — 19+100 (ze wzgledu na zblizenie projektowanej linii kolejowej do
istniejgcego koryta potoku, przeciecie potoku z linig kolejowg nr 622 w ok. km proj.
19+500),

— korekta przebiegu koryta Sawki ze wzgledu na lokalizacje podpdr projektowanego mostu
kolejowego w km 26+003 linii kolejowe],

— korekta przebiegu koryta doptywu Sawki ze wzgledu na lokalizacje podpér
projektowanego mostu kolejowego w km 26+611 linii kolejowej (ciek bez nazwy wg
MPHP),

— korekta przebiegu koryta cieku bez nazwy ze wzgledu na lokalizacje podpdr
projektowanego mostu kolejowego w km 27+784 linii kolejowej (ciek bez nazwy wg
MPHP),

— korekta przebiegu koryta doptywu Sawki ze wzgledu na lokalizacje podpér
projektowanego mostu kolejowego w km 28+560 linii kolejowej (ciek bez nazwy wg
MPHP).

W ramach inwestycji projektuje sie realizacje dwdch tuneli na omawianym odcinku linii
kolejowe;j.

Tunel T12 o dtugosci 1350 m zlokalizowany bedzie w rejonie miejscowosci Gruszow
w ok. km proj. 22+294 — 23+644 (jego cze$¢ podziemna bedzie przebiegaé od ok. km proj.
22+329 do ok. km proj. 23+589 na odcinku o dtugosci ok. 1260 m). Tunel bedzie sktadat sie
z dwdch przewoddéw jednotorowych potgczonych dwiema przewigzkami co 450 m, w ok. km
proj. 22+744 oraz 23+194; kazdy przewdd petni role tunelu ewakuacyjnego dla drugiego
przewodu, co sprawia, ze nie ma koniecznosci zastosowania dodatkowych srodkéw
bezpieczenstwa (w postaci np. tunelu ewakuacyjnego), lokalizacja przewigzek jest podana
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orientacyjnie; dla ich lokalizacji przyjmuje sie tolerancje 25 m w zaleznosci od spotkanych
warunkdw geologicznych podczas budowy.

Tunel T13 o dtugosci 1010 m bedzie realizowany w rejonie miejscowosci Géra Sw. Jana
w ok. km proj. 284749 — 29+759 (jego czes$¢ podziemna bedzie przebiega¢ od ok. 28+784 do
km proj. 29+724 na odcinku o dtugosci 940 m). Tunel bedzie sktadat sie z dwdch przewoddéw
jednotorowych pofgczonych dwiema przewigzkami w ok. km proj. 29+086 oraz29+423, kazdy
przewdd petni role tunelu ewakuacyjnego dla drugiego przewodu, co sprawia, ze nie ma
koniecznosci zastosowania dodatkowych srodkow bezpieczerstwa (w postaci np. tunelu
ewakuacyjnego), lokalizacja przewigzek jest podana orientacyjnie; dla jej lokalizacji przyjmuje
sie tolerancje 25 m w zaleznosci od spotkanych warunkdéw geologicznych podczas budowy.

W ramach systemu odwadniania aktualnie zaplanowano dla catego przedsiewziecia
okoto 64 wyloty (dokfadna ilos¢ wylotdw zostanie okreslona w dokumentacji projektowe;j
i pozwoleniu wodnoprawnym) — miejsca odprowadzania wdéd opadowych i roztopowych
(z torowisk, perondéw, drdg, tunelu, placu przy tunelu) do odbiornikow takich jak: rowy
(przytorowe i drogowe) oraz cieki (Raba, Doptyw spod Zalesian, Doptyw spod Mierzenia, potok
Nalas, Stradomka, cieki bez nazwy). Przed odprowadzeniem wod opadowych do odbiornikéw
zaprojektowano zbiorniki retencyjne (ZR): w km proj. ok. 17+840, w km proj. ok 20+530, w km
proj. ok. 22+265, w km proj. ok 28+690, w km proj. ok. 30+950. Zbiorniki te majg na celu
zmniejszenie doptywu chwilowego podczas opaddéw o duzym natezeniu. Przed kazdym
zbiornikiem ma by¢ zastosowany osadnik, w celu zmniejszenia ilosci substancji mineralnych.
Projektowane zbiorniki retencyjne beda zbiornikami podziemnymi, szczelnymi, przykrytymi
(np. z modutowych elementéw betonowych). Nie planuje sie zbiornikdw otwartych. Na etapie
eksploatacji przedsiewziecia system odprowadzania wéd opadowych i roztopowych (w tym
m.in. drenaze, studzienki i inne urzadzenia kanalizacyjne, osadniki, zbiorniki retencyjne,
a takze rowy odwadniajgce podtorze) nalezy utrzymywaé¢ w dobrym stanie technicznym
i w sprawnosci eksploatacyjnej oraz wykonywac jego okresowe przeglady. Rowy kolejowe
wykonane jako rowy trawiaste (bedace urzadzeniami wstepnie podczyszczajagcymi wody
opadowe i roztopowe) nalezy regularnie odmulaé, wykasza¢ trawy oraz usuwac gromadzace
sie odpady.

Ponadto w ramach inwestycji zaprojektowano ekrany akustyczne na dtugosci
sumarycznej ok. 3975 m, w rejonie zabudowy wymagajacej ochrony przed hatasem ttumik
przyszynowy (redukujacy hatas u zrédta o okoto 2 dB) na dtugosci ok. 106 m.

Przewidziano réwniez realizacje mat wibroizolacyjnych pod torami, ktére majg na celu
zminimalizowanie drgan od ruchu pociggdéw, na tagcznym odcinku ok. 14550 m.

Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Krakowie
mgr Rafat Rostecki
/podpis elektroniczny/
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