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LB Wprowadzenie

GDANSKA

Zasady organizacji ruchu i stosowania urzadzen bezpieczenstwa ruchu opisane w zmieniajacych sie kilkanascie razy
od 2003 roku, ,Rozporzadzeniach Ministra Infrastruktury w sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla
znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na
drogach™ wymagajg zmian.

Uzasadniajq to nastepujace fakty:

1. Brak uregulowan i zasad organizacji ruchu dotyczacych wybranych obiektow drogowych (np. urzadzenia infrastruktury dla
pieszych) oraz niektorych grup uczestnikdw ruchu (np. osoby ze szczegdlnymi potrzebami).

2. Brakuje lub sg niewystarczajace zasady stosowania urzadzen bezpieczenstwa ruchu powodujgce liczne konflikty pomiedzy
zarzadami drog, mieszkancami i uzytkownikami drogi. Konsekwencjg sg liczne sprawy w sadach i brak mozliwosci stosowania
poprawnych rozwigzan.

3. Zwiekszyly sie oczekiwania spoteczne w zakresie standardow i jakosci organizacji ruchu na drogach i wyposazenia drog w
urzadzenia zabezpieczajace uzytkownikow drog przed zagrozeniami.

4.  Pojawity sie nowe rozwigzania organizacji ruchu oraz nowe urzadzenia bezpieczenstwa ruchu na swiecie i w kraju, a takze
normy i uregulowania UE.

5. Wyniki prowadzonych badan pokazujq i uzasadniajg nowe, skuteczniejsze rozwigzania organizacji ruchu w zakresie
bezpieczenstwa, sprawnosci i komfortu korzystania z drég oraz wptywu na otoczenie.

6. Zwieksza sie liczba nowoczesnych pojazdow (elektryczne, autonomiczne), wymagajg uzupetnienia zasad organizacji ruchu i
zmiany technologii wykonywania oznakowania ( w tym wymagania Dyrektywy UE) .

7. Wdrazanie nowoczesnych systemow zarzadzania ruchem (w tym ITS).

8.  Opracowywane sg nowe przepisy techniczno - budowlane i nowe standardy projektowania drog i ulic wymagajace zmian w
zasadach organizacji ruchu.



“®3%  Przykladowe zagadnienia wymagajace uwagi

GDANSKA

a Oznakowanie pionowe:
o Tabliczki informujace o mokrej nawierzchni, mgle oraz o predkosci na zjezdzie,
o Informacja o przejsciu sugerowanym,
o Oznakowanie obszarow konfliktowych rowerzysta — pieszy,
o Przekroj 2-1,
o Oznakowanie czofa urzadzen brd,
a Oznakowanie poziome:
o Wymagania widocznosci w stanie wilgotnym dla oznakowania przej$¢ dla pieszych linie P-10, P-11 (P-14),
o Dodatkowe oznakowanie na autostradzie: mgta - kropki, oznakowanie odlegtosci itp.
o Uporzadkowanie oznakowania przejs¢ dla pieszych (powierzchnie wytaczone z ruchu, tory tramwajowe) ,
O  Sterowanie ruchem
o Dostosowanie czasow ewakuacji pieszych,
o Czas rozpoczynania zielonej strzatki,
o Sygnalizacja dwufazowa i skrety w lewo na duzych skrzyZzowaniach
U Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
o Bariery tymczasowe
o PrzejScia wyniesione,
o Progi zwalniajace itp.,
a Systemy prowadzenia 0sob ze szczegolnymi potrzebami
o Systemy informacji dotykowej
o Systemy informacji fakturowej,
o Systemy informacji akustyczne;
EI Rozwigzania nowe i eksperymentalne
o Oznakowanie eksperymentalne
o Nowe rozwiazania



w®%  Sugerowane przejscia dla pieszych

O  Charakterystyka problemu

W Wytycznych projektowania przejsc dla pieszych WRD-41-3

wprowadzono nowe urzadzenie dla pieszych: przejscie sugerowane. Konieczne
jest ustalenie sposobu informowania o przejsciu z pomocg oznakowania.
Przejscia sugerowane jako nowos¢ w Polsce powinny byC oznakowane
informacyjnie / ostrzegawczo w szczegolnosci poza obszarem zabudowanym o
predkosci dopuszczalnej wyzszej niz 50 km/h.

O  Zasady stosowania wg WR-D - 41-3

1.Stosowane jest na drogach jednojezdniowych dwukierunkowych o nie wiecej niz
dwoch pasach ruchu. W przypadku wiekszej liczby pasow ruchu, nalezy stosowac
przejscie sugerowane z wyspg azylu, przejScia dla pieszych z sygnalizacjg swietlng
lub przejscia bezkolizyjne.

2.Stosuje sie w przypadku niewielkiego ruchu pojazdow i niewielkiego lub sredniego
ruchu pieszych

Przejscie sugerowane na drodze zamiejskiej lokalizuje sie na odcinku o predkosci
Vdop < 70 km/h, pod warunkiem ostrzezenia kierowcow o0 wystepowaniu przejscia

poprzez zastosowanie znaku A-30 z tabliczkg ,PIESI”, umieszczonego przed tym
przejsciem.

O  Proponowane rozwigzania

o zmiana zapiséw odnosnie stosowania zestawu znakow A-30 + ,PIESI”,

o lub zaadaptowanie znaku A -16

o lub ustanowienie znaku dedykowanego informujacego o zblizaniu sie do
przejscia sugerowanego.

??

Znak A-16




POLITECHNIKA
GDANSKA

Oznaczenia czota zakonczen urzadzen brd i zasady oznakowania

O Charakterystyka problemu
Stabo dostrzegalne oznakowanie powierzchni czotowe;
urzadzen brd zlokalizowanych na drodze

O Przyktad (stosowane rozwigzania)

Ostona U — 15b

O  Proponowane rozwigzanie
Opracowanie i zapisanie zasad i procedury oznakowania
urzadzen brd na drodze

]

Oznakowanie powierzchni
czofowe] urzgdzen
rlokalizowanych pora skrajnia
jezdmi

Oznakowanie powierzchni
czotowe]j urzgdzen
zlokalizowanych w skrajni jezdni

Oznakowanie powierzchni
czotowe]j urzgdzen
zlokalizowanych w obszarze
prowadzenia robot drogowych

Pobocze

>

),

Pas dzielacy/

rozjazdy na

facznicach

Do czasu "
miany

przepisow

(okres

przejsciowy) I
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@3 Uporzadkowanie oznakowania przejsé dla pieszych

GDANSKA

O Charakterystyka problemu (zte zapisy, braki)

o ,Czerwona Ksigzka” jednoczesnie przestawia zasady funkcjonowania np. opisuje poprawne lokalizacje przejsc dla
pieszych i rownolegle przedstawia sposob oznakowania przejscia dla pieszych, ktorych nie powinno byc bo sg bardzo
niebezpieczne?

o Trudno powiedzie¢, czy Rozporzadzenie jest przepisem jakie i jak stosowac elementy oznakowania czy jednoczesnie
pefni role poradnika do projektowania. Czy tak powinno by¢, gdy mamy w perspektywie pakiet WRD ?

O Przyktady (zte rozwigzanie)

P-14 P-14 P-7b(d) P-21 P14 P7b(d) P-14 min. 2,0 P-21

i

d>20  Pp-21

| n

dg20 d>20

min. 1,0

O  Proponowane rozwigzanie
o  Rozwigzan niepoprawnych nie wolno prezentowac rozporzadzeniu lub wytycznych, natomiast powinny byc zapisy
0 wadach rozwigzan geometrycznych.
o  Zasady organizacji ruchu powinny by¢ przeniesione do innych dokumentow np. wytycznych organizacji ruchu
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@®s  Wymagania widocznosci w stanie wilgotnym dla oznakowania przejs¢ dla pieszych

GDANSKA

O Charakterystyka problemu (zte zapisy, braki)

Brak standardow dot. oznakowania poziomego przejs¢ dla pieszych. Konsekwencjg tego jest czesto wykonywanie
oznakowania P-10 w technologii cienkowarstwowe] (TYP | wg norm EU). Technologia ta nie zapewnia widocznosci
oznakowania z stanie mokrym i w przypadku opadow przejscie dla pieszych jest niewidoczne. Droga hamowania na
mokrej nawierzchni jest wydtuzona i w potaczeniu z poznym dostrzezeniem przejscia moze miec fatalne konsekwencije.
O Przykiad (zte rozwigzanie)

Zdjecie wykonane z samochodu w czasie opadéw. Oznakowanie niewidoczne w stanie mokrym. W trakcie aplikacii

O Proponowane rozwigzanie
Wprowadzenie wymogu wykonania oznakowania poziomego przejs¢ dla pieszych jako TYP Il, widocznego w stanie
mokrym.



Oznakowanie przekroju 2 - 1

POLITECHNIKA
GDANSKA

O Charakterystyka problemu (zte zapisy, braki)

W wytycznych WR-D- 22-2 wprowadzono nowy przekroj drogowy 2 — 1:

» Przekrdj jednojezdniowy, dwukierunkowy, jednopasowy

Dedykowany dla drog lokalnych, przede wszystkim poza terenami zabudowanymi

Optymalna szeroko$ci jezdni bitumicznej - miedzy 4,5m a 6,0m

Optymalna szeroko$¢ pasa ruchu — miedzy 3,0 ma 4,0 m

W przekroju wystepujg obustronne opaski o szerokosciach 0,75m — 1,0m, po ktdrych moze odbywac sie ruch pieszych i rowerzystow

Zasady stosowania wg WRD -41-3

1.Na podstawie wynikow przeprowadzonych eksperymentow wprowadzono ten przekroj do Wytycznych projektowania odcinkow drog zamiejskich.

>
>
>
>

O Proponowane rozwigzania
o Przyjecie i wdrozenie zasad oznakowania drog o przekroju 2-1.




8% Wyniesione przejscia dla pieszych i inne srodki uspokojenia ruchu

GDANSKA

O Charakterystyka problemu (zte zapisy, braki)

Brak lub niewystarczajgce zasady stosowania urzadzen uspokojenia ruchu, w szczegolnosci
wyniesionych przejs¢ dla pieszych (zaliczanych jako wyniesione przejscie, jako prog
listwowy, jako inne urzadzenie bezpieczenstwa lub wygarbienie nawierzchni). Tworzy to
liczne konflikty, ktore sg rozstrzygane w rézny sposob przez sady (czesto przeciwstawne
rozstrzygniecia).

O Zasady stosowania wg WRD-41-3

wysokoS¢ wyniesienia powinna wynosic od 8 cm do 16 cm, przy czym maksymalnie do
wysokosci kraweznika na krawedzi jezdni.

skos rampy najazdowej powinien wynosic:
 1:20 (dopuszcza sie 1:30) dla predkosci wiekszej niz 30 km/h;
« 1:10 (dopuszcza sie 1:15) dla predkosci nie wiekszej niz 30 km/h.

wyniesione przejscie powinno by¢ zawsze dobrze widoczne i czytelne. W zwigzku z
powyzszym nalezy zadbac o to, aby kolor wyniesienia byt odmienny od koloru nawierzchni

jezdni, a oznakowanie zawsze czytelne.

L Proponowane rozwigzanie

Opracowanie wytycznych uspokojenia ruchu i przeniesienie wszystkich zapisow
konstrukcyjnych i zasad stosowania tych urzadzen do tego dokumentu.
Pozostawienie zapisow dotyczacych oznakowania wybranych srodkow organizacii
ruchu w rozporzadzeniu i wytycznych organizacji ruchu.

P:12-15

o 20 40 60 80 100
Odlegtosc od przekroju 13/14 (23/24) L (m)

Predkosc srednia potoku pojazdow Vs (km/h)

——Ll|. Obwodowa ——l)|. Kazimierska
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s Bariery drogowe

GDANSKA

O Charakterystyka problemu
Zapisy:

»Bariera od strony najazdu i zakonczenia powinna posiada¢ nachylone do powierzchni korony
drogi odcinki koncowe zagtebione i zakotwiczone ponizej poziomu gruntu lub inne zakonczenia
spetniajgce wymagania normy przenoszacej norme EN 1317,

»Brak precyzyjnych zasad stosowania oston energochtonnych, brak zapisow o0 mozliwosci
stosowania urzadzen hybrydowych, schematy przedstawiajace niebezpieczne rozwigzania.

Q  Przyktady

» stosowane powszechnie zakonczenia barier nie sg w petni bezpieczne, szczegdlinie przy
wysokich predkosciach, przypadku barier tymczasowych brak mozliwosci zakotwienia w
przypadku koniecznosci ich ustawiania na nawierzchni drogowe,

> niebezpieczne rozwigzanie w strefie dylematu przy rozdziale ruchu.

O Proponowane rozwigzania
> stosowanie terminali zderzeniowych (dotyczy rowniez barier tymczasowych),
» ksztattowanie ,nosa” przy rozdziale potokdw ruchu, zwigkszajace bezpieczenstwo przy
stosowaniu oston energochtonnych (zmniejszenie efektu przeszkody w strefie dylematu),
» przeniesienie zapisow do wytycznych stosowania barier drogowych lub wytycznych
stosowania urzadzen brd.




POLITECHNIKA
GDANSKA

System informacji fakturowej dla osob z niepetnosprawnoscia wzroku

A
pole uwagi PU

O Charakterystyka problemu (zte
zapisy, braki)
Brak jednolitego systemu informacji fakturowe;.
Wiele miast podjeto prébe opracowania
wiasnych standardow, ktore roznig sie
pomiedzy soba. Osoba z niepetnosprawnoscig
wzroku, ktora wybierze sie do innego miasta
moze miec problemy z prawidtowym
odczytaniem zasad prowadzenia.

O Proponowane rozwigzanie
Opracowanie jednolitego systemu informacji
fakturowej dla catego obszaru Polski.
Zapisanie w rozporzadzeniu i wytycznych

gettyimages
Ficelis Simanjuntak



W& System informacji dotykowej dla 0séb z niepetnosprawnoscia wzroku

GDANSKA

Charakterystyka problemu Q Przyktady rozwigzan
(zte zapisy, braki)

Brak zasad organizacii

jednolitego systemu informaciji ;

dotykowej. Sq proby TR | il i

wprowadzania elementéw | 3 |

systemu w wybranych miastach,

ale czesto o roznych standardach

O Proponowane rozvwiazanie <
Opracowanie jednolitego systemu '

informacji dotykowej dla catego
obszaru Polski i zapisanie w
rozporzadzeniu i wytycznych.

(V P ' N
\
P

W

S2- Projekt



& Zasady wprowadzania nowych rozwiazan

GDANSKA

O Charakterystyka problemu (zte zapisy, braki)
Brak mozliwosci stosowania barier mobilnych i innych nowych pojawiajacych sie rozwigzan organizacji ruchu i

zabezpieczenia robot drogowych

O Przyktady (stosowane rozwigzania)

ABARRIERS), Danish Road Directorate Vejdirektoratet

L Proponowane rozwigzanie
Zapisanie zasad i procedury wprowadzania nowych rozwigzan organizacji ruchu do praktyki
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&% Podsumowanie i rekomendacije

GDANSKA

A
B.

FORUM - Bardzo dobra i oczekiwana inicjatywa
Przedstawione przyktady potwierdzaja, ze zasady organizacji ruchu i stosowania urzadzen bezpieczenstwa ruchu przedstawione

w ,Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury w sprawie szczego6towych warunkéw technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach” wymagaja: zmian, aktualizacji i
dostosowania do obecnych wymagan, uwarunkowan i wynikow badan.

Proponujemy nastepujaca droge postepowania:

1. Wstepna identyfikacja i analiza brakow oraz problemoéw do rozwigzania.

2. Opracowanie koncepcji uktadu dokumentow:

A. ,Sztukowanie” istniejgcych rozwigzan
B. Nowe, trzypoziomowe podejscie.
3. Rozdzielenie istniejacych zapisow na czesci:
a. Rozporzadzenie,
b. Wytyczne organizacji ruchu, Wytyczne stosowania urzadzen brd itp..
c. Inne wytyczne (np. Wytyczne projektowania drog i ulic).

4. Szczegdtowa identyfikacja i analiza brakow, sprzecznosci, niedoskonatosci, powtdrzen z innymi dokumentami, nowych
rozwigzan krajowych, europejskich i Swiatowych (Zespot ekspertow),

5. Opracowanie zapisow Rozporzadzenia (Ministerstwo Infrastruktury),

6. Opracowanie Wytycznych organizacji ruchu drogowego (Zespot ekspertow),

1. Przeniesienie pozostatych zapisow z obecnego Rozporzadzenia do innych wytycznych w szczegolnosci zapisow dotyczacych
projektowania geometrii i konstrukcji elementdéw drogi do Wytycznych projektowania infrastruktury drogowej (Zespot
ekspertow).

8. Konsultacje i opiniowanie
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Dziekujemy za uwage

kjamroz@pg.edu.pl
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