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PANSTWOWA KOMISJA BADANIA
WYPADKOW MORSKICH

Badanie powaznego wypadku jachtu ,Maui” prowadzone byto na podstawie
ustawy z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Pahnstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich
(t. j. Dz. U. z 2019 r. poz. 1374) oraz uzgodnionych w ramach Miedzynarodowej
Organizacji Morskiej (IMO) norm, standardow i zalecanych metod postepowania,

wigzgcych Rzeczpospolitg Polska.

Zgodnie z przepisami wyzej wymienionej ustawy celem badania wypadku lub
incydentu morskiego jest ustalenie okoliczno$ci i przyczyn jego wystgpienia dla
zapobiegania wypadkom i incydentom morskim w przyszitosci oraz poprawy stanu

bezpieczenstwa morskiego.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich nie rozstrzyga
w prowadzonym przez siebie badaniu o winie lub odpowiedzialnosci oséb

uczestniczgcych w wypadku lub incydencie morskim.

Niniejszy raport nie moze stanowi¢ dowodu w postepowaniu karnym albo innym
postepowaniu majgcym na celu ustalenie winy Ilub odpowiedzialnosci za

spowodowanie wypadku, ktérego raport dotyczy (art. 40 ust. 2 ustawy o PKBWM).

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich
PI. Stefana Batorego 4, 70-207 Szczecin

tel. +48 91 44 03 290, tel. kom. +48 664 987 987
e-mail: pkbwm@ pkbwm.gov.pl

www.pkbwm.gov.pl

Raport moze by¢ wykorzystany w dowolnym formacie lub na dowolnym nos$niku, bezptatnie
do celow badawczych, edukacyjnych lub informacji publicznej. Raport winien by¢
wykorzystany dokladnie i w kontekscie nie wprowadzajacym w blad. W przypadku
wykorzystania nalezy poda¢ tytut publikacji zrodtowe;.
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1. Fakty

W dniu 2 kwietnia 2024 r. okoto godz. 13:30* jacht ,,Maui” z dwuosobowa zatoga na burcie
wyptynat z Przystani Cesarskiej w Gdansku z zamiarem doptynigcia do Ustki. W zwigzku
z silnym wiatrem zaloga postanowita zatrzymac si¢ w porcie w Helu, aby przeczeka¢ czasowe
nasilenie sity wiatru. Kolejnego dnia wczes$nie rano jacht kontynuowat podroz. Po oplynigciu
Potwyspu Helskiego jacht prowadzit zegluge halsujac kolejno w kierunku lgdu, a nastepnie

w morze ze wzgledu na przeciwny do zamierzonej trasy silny p6éinocno-zachodni wiatr.
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Zdjecie 1. Trasa jachtu ,, Maui” z systemu SEG-EMSA

W dniu 3 kwietnia 2024 r. okoto godz.16:20 w czasie kolejnego zwrotu przez sztag
w niewielkiej odleglosci od brzegu jacht utracit zdolnoSci manewrowe na skutek awarii steru.
Praca silnikiem napedu pomocniczego jachtu i proby wykorzystania sterowania awaryjnego
steru za pomoca rumpla nie przyniosty poprawy sytuacji. Jacht byt szybko znoszony przez fale
w kierunku brzegu i wkrotce zostat zepchniety falami przybojowymi na plaze? przy wejsciu nr

19 w rejonie Jastrzebiej Gory.

! Czasy w raporcie, jesli nie oznaczono inaczej, sa w czasie lokalnym CET (CET= UTC + 1h).
2 Jacht sztrandowat okoto 3,2 kbl na zachdd od latarni morskiej Rozewie, na wysokosci hotelu Faleza.

www.pkbwm.gov.pl 2
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Zdjecie 2. Jacht ,, Maui” osadzony na plazy na wysokosci hotelu Faleza (zrodto YouTube)

2. Informacje ogélne

2.1. Dane jachtu

Nazwa jachtu: Maui

Bandera: polska

Wiasciciel: ,,Orkisz Property” Jacek Orkisz

Armator: ,,OK Events” Kasper Orkisz

Nadzoér techniczny: Polski Zwigzek Zeglarski

Typ jachtu: komercyjny jacht zaglowy typu
Impression 45

Sygnal rozpoznawczy: SPG 5260

Nr identyfikacyjny: POL00098W

www.pkbwm.gov.pl 3
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Typ napegdu gtdéwnego: zaglowy

Powierzchnia zagli: 77,2 m?

Zdjecie 3. Jacht Zaglowy ,, Maui”

Typ 1 moc napgdu pomocniczego: Silnik spalinowy stacjonarny
Volvo Penta — 40,5 kW

Rok i miejsce budowy: 2016 r. stocznia Elan Stowenia
Szerokos¢: 4,18 m

Dhugos¢ catkowita: 13.00 m

Zanurzenie maks.: 1,90 m

Material, z jakiego jest zbudowany kadhub: poliester, inny plastik
Minimalna obsada zalogowa: 2 osoby

www.pkbwm.gov.pl 4
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Rysunek 1. Profil Jachtu ,, Maui” z widoczng pletwq sterowq i kilem

2.2. Informacje o podrozy jachtu

Porty zawinigcia w czasie podrozy: Hel

Port przeznaczenia: Ustka

Rodzaj zeglugi: krajowa, przybrzezna
Informacja o zalodze (liczba, narodowos¢): 2 0soby, narodowosci polskiej

2.3. Informacje o wypadku lub incydencie morskim

Rodzaj wypadku: powazny wypadek morski

Data i czas zdarzenia: 3 kwietnia 2024 godz. 16:20
Pozycja geograficzna w czasie zdarzenia: ¢ =54°50,7’N ; L =018°19,4’E
Rejon geograficzny zajscia zdarzenia: Baltyk Potudniowy

Charakter akwenu: morze terytorialne
Pogoda w trakcie zdarzenia: wiatr NW 5-7°B, stan morza 5-6,

temp. wody +5°C, temp. powietrza

www.pkbwm.gov.pl 5
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+1,3°C, widzialno$¢: 7,
zachmurzenie catkowite.
uszkodzenie pletwy i urzadzenia
uktadu sterowania pletwy

sterowej, uszkodzony Kkil,
uszkodzona powloka laminatu
kadtuba jachtu oraz powloka
malarska i antyporostowa
(antyfouling), uszkodzone
mechanizmy urzadzenia

sterowego i pletwy sterowe;,
uszkodzone olinowanie state

w wyniku wydobycia jachtu

z plazy.

2.4. Informacje o zaangazowanych podmiotach z ladu i dzialaniach ratowniczych

Podmioty zaangazowane:

Do akcji ratowniczej skierowano

statek ratowniczy ,,Bryza”, ale
zostal on odwolany z powodu
niemozno$ci  podejscia  blisko
brzegu. Do akcji wystano tez 16dz
ratowniczg R- 14 1 samochod
specjalistyczny ,.Star” z BSR
Wiadystawowo oraz $miglowiec
Ratownictwa Morskiego.

Po stwierdzeniu, ze zatoga jachtu
jest bezpieczna, 16dz ratownicza,
$miglowiec oraz samochod

specjalistyczny powrocity do bazy.

www.pkbwm.gov.pl
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3. Opis okolicznos$ci wypadku

W dniu 02.04.2024 r. okoto godz. 13:30 jacht zaglowy ,,Maui” z dwuosobowg zatogg wyptynat
w planowang podréz do Ustki z przystani Cesarskiej w Gdansku. Ze wzgledu na niekorzystne
warunki atmosferyczne zawini¢to do portu na Helu, aby przeczeka¢ okresowe zwigkszenie
predkosci wiatru. Po wyjsciu jachtu z Helu ze wzgledu na wiatr z kierunku pdiocno-
zachodniego poczatkowo wykonano 2 halsy na odlegto$¢ okoto 10 mil morskich od brzegu
potwyspu. Nastepnie ze wzgledu na mniejszg sile wiatru 1 mniejsze zafalowanie
w strefie brzegowej wykonywano halsy na odlegto$¢ okoto 3 mil od brzegu.
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Rysunek 2. Zapis trasy jachtu ,, Maui” z systemu SWIBZ® w momencie zdarzenia.

Okoto godz. 16:15 na wysokosci Jastrzgbiej Gory, w odleglosci okoto 700 m od brzegu
i gtebokosci wskazywanej przez echosondg jachtu 12 m, ptynac kursem SW (South West -
potudniowo zachodnim) przy wietrze 18 weztow, po zluzowaniu ,lewego szota foka”,
wylaczeniu automatycznego pilota i przejSciu na sterowanie reczne, kapitan jachtu przygotowat
si¢ na wykonywanie manewru ,,ZWrotu przez sztag”. Wykonujac manewr ,,zwrot przez sztag”
przy obracaniu kotem sterowym na prawej burcie w prawo, okoto godz. 16:21 stwierdzit, ze,
koto sterowe przestalo stawia¢ opor i kreci si¢ swobodnie w obie strony. Kapitan szybko
przeszed! na sterowanie jachtem za pomoca kota sterowego na lewej burcie, ktoére wedhig jego

relacji, pomimo lekkiego oporu, nie spowodowato reakcji jachtu na zmiang kursu. Wiatr

3 SWIBZ- System Wymiany Informacji Bezpieczenstwa Zeglugi (petnigcy funkcje platformy dystrybucji
informacji pomig¢dzy shuzbami operacyjnymi wspotpracujacymi w zakresie ochrony bezpieczenstwa morskiego)

www.pkbwm.gov.pl 7
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o predkosci okoto 9 m/s oraz wysoka rozbudowana fala przybojowa szybko znosita jacht

w kierunku brzegu.
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Rysunek 3. Pozycja jachtu na mapie oraz glebokos¢ w momencie wykonywania zwrotu
0 godz. 16:21

W zwigzku z zaistnialg sytuacja, kapitan wiaczyt sterowanie automatyczne autopilota, ale jacht
dalej nie reagowat na zmiang¢ polozenia steru i nie nastepowata zmiana kursu.
O godz. 16:22 kapitan wystartowat silnik napedu pomocniczego i starat si¢ utrzymac jacht na
pozycji, kierujac go w Kierunku morza.
O godz. 16:23 zalogant na polecenie kapitana zresetowal instrumenty nawigacyjne 1 urzadzenie
autopilota, ale nie przyniosto to spodziewanego rezultatu odzyskania sterownosci jachtu.
Wylaczenie i ponowne wigczenie urzadzen nawigacyjnych jachtu spowodowalo, ze ploter
nawigacyjny, mimo wilgczenia zasilania na panelu elektrycznym nie zostat zalagczony. Ploter
nawigacyjny nie wiacza si¢ automatycznie, nalezy wilaczy¢ zasilanie elektryczne plotera na

tablicy elektrycznej i uruchomié¢ go recznie przyciskiem na samym urzadzeniu.

www.pkbwm.gov.pl 8
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Rysunek 4. Trasa jachtu z plotera nawigacyjnego do momentu zresetowania urzqdzen
nawigacyjnych o godz. 16:23

Jacht w wyniku utraty sterownosci i zdolno$ci manewrowych, oraz na skutek oddziatywania
fal morskich i wiatru zaczat obraca¢ si¢ w koto oraz mocno kotysa¢ na fali i byt szybko
znoszony w kierunku brzegu. Zatogant na polecenie kapitana zatozyt rumpel awaryjny na trzon
steru, aby mozna bylo sterowaé rgcznie jachtem. Po probie uzycia sterowania awaryjnego
okazalo sie, ze nie mozna obrdci¢ steru rumplem w zadng ze stron, co uniemozliwiato
sterowanie awaryjne jachtem. Kapitan caly czas manewrowal jachtem w przéod i tyt przy
pomocy silnika napedu pomocniczego, lecz duze fale przybojowe szybko znosily jacht
w kierunku brzegu. Kiedy jacht byt juz na ptyciznie, kapitan o godz. 16:27 aktywowat sygnat

wzywania pomocy ,distress” 4.

4 sygnal “distress” — sygnal alarmowania w niebezpieczefstwie w systemie DSC (Digital Selective Calling-
cyfrowe selektywne wywotanie)

www.pkbwm.gov.pl 9
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Zdjecie 4. Radio VHF z DSC — przycisk ,, distress ” aktywowany na jachcie ,, Maui”

Aktywowany sygnat ,,distress” z odbiornikéw (Stilo/Rozewie) zostat odebrany przez operatora
Polish Rescue Radio®, ktéry zidentyfikowal jacht ,Maui” na pozycji: 54°50,08’N
1018°19,71’E. O godz. 16:30 operator PRR za pomocg radia VHF wywotal jacht na kanale 16.
W odpowiedzi kapitan jachtu przekazal operatorowi krotkg informacje o tym, Ze opuszcza
jacht. Po przekazaniu tej informacji kontakt radiowy z jachtem zostal utracony, pomimo, ze

operator PRR Kilkukrotnie wywotywat na kanale 16 jacht ,,Maui”.

o

Map  Satellite Nautical Chart

“‘-\\+

o L Acknowledgements | Not to be used for navigation
Keyboard shortcuts | Map data ©2024 Google 100 m L Terms Report amap error

F 100
[~ 90
I~ 80
70
- 60
[ 50
- 40

03.04.2024 at 16:29

® Depth 4.9m

T T T T T T T T T T T T T
04 AM 05 AM 06 AM 07 AM 08 AM 09 AM 10 AM 1AM 12PM 01 PM 02 PM 03PM 04 PM

Rysunek 5. Pozycja jachtu na mapie oraz wskazanie glebokosci w momencie uderzenia podwodnej
czesci kadtuba 0 dno

® Polish Rescue Radio (PRR) — stacja brzegowa, ktdra od 1 stycznia 2020 r. przejeta funkcje i obowigzki dawnej
stacji brzegowej ,,Witowo Radio”, stacja prowadzi calodobowy nastuch w ramach Swiatowego Systemu
tacznosci Alarmowej i Bezpieczenstwa w polskim obszarze odpowiedzialnosci za akcje ratownicze.

www.pkbwm.gov.pl 10
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RAPORT UPROSZCZONY 029/24 @ P KBWM

Zdjecie 5. Wysztrandowany jacht ,, Maui” na plazy w Jastrzebiej Gorze

Okoto godz. 16:32, kiedy jacht znajdowat si¢ juz na ptyciznie, zatlogant na polecenie kapitana
opuscil jacht 1 bezpiecznie przeszedl na brzeg. Kapitan pozostat jeszcze na przemieszczajacym
si¢ na ptyciznie jachcie 1 w momencie, kiedy jacht dopchniety falami zatrzymat si¢ na brzegu,
opuscil poktad 1 udat si¢ na klifowy brzeg.

O godz.16:33 operator PRR poinformowat Inspektora Operacyjnego MRCK® Gdynia,

o zgloszeniu jachtu ,Maui”, ktéry potrzebuje pomocy w rejonie Rozewia. Operator PRR
przekazat otrzymane informacje o zdarzeniu oraz pozycje jachtu.

Operator MRCK Gdynia skierowat stuzby SAR do akcji ratowniczej. Do miejsca zdarzenia
wyplynal statek ratowniczy ,.Bryza”, lecz wkrotce zostat odwotany z powodu niemoznosci
podejscia tak blisko brzegu. Dodatkowo do akcji skierowano 16dz ratownicza R-14
1 specjalistyczny samochod ,,Star” z BSR Wladyslawowo oraz $miglowiec Ratownictwa
Morskiego. Shizby ratownicze SAR po przybyciu na miejsce zdarzenia i otrzymaniu
informacji, ze zatoga jachtu jest bezpieczna, powrdcity do bazy. Przybyta na miejsce zdarzenia
Policja przekazata kapitanowi informacje, ze zalogant jest bezpieczny w pobliskim hotelu. Na
miejsce zdarzenia dodatkowo przybyta druzyna PSP’

Jacht ,Maui” osiadl na plazy w Jastrzebiej Gorze w poblizu wejscia nr 19, gdzie dookota

wznoszg si¢ wysokie klify. Usuwanie jachtu z plazy w kolejnych dniach trwato 60 godzin.

& MRCK — Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne
" PSP — Panstwowa Straz Pozarna

www.pkbwm.gov.pl 11
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- NN R WA
Zdjecie 6. Usuwanie jachtu z plazy przez specjalistyczng firme (zrodto YouTube)

Jacht bezpiecznie zostal przetransportowany droga ladowa do stoczni w Gdansku. Naprawa

jachtu trwata okoto 2 miesigcy.

Zdjecie 1. Jacht ,, Maui” w remontowej stoczni jachtowej

www.pkbwm.gov.pl 12
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4. Analiza i uwagi dotyczace czynnikow, ktore przyczynily si¢ do wypadku lub incydentu
morskiego z uwzglednieniem wynikow badan i ekspertyz.
Komercyjny jacht zaglowy ,,Maui” jest jednostka typu Elan Impression 45 (slup bermudzki)
o powierzchni zagli 77,2 m?. Jest jachtem oceanicznym i zostal zbudowany zgodnie
z wymogami kategorii projektowej A, jako jednostka ptywajaca zaprojektowana na wiatry,
ktore moga przekraczac site wiatru 8° w skali Beauforta i znaczng wysokos¢ fali 4 m i wigcej,
ale z wylgczeniem warunkéw anormalnych powodujacych ekstremalne warunki morskie
(burze, gwaltowny sztorm, huragany lub tornada). Jacht w momencie zdarzenia posiadat wazng
,Karte Bezpieczenstwa” wydang przez Urzad Morski w Gdyni, ktora dopuszczala jacht do
prowadzenia zeglugi jako ,.komercyjny jacht zaglowy” uzywany w zegludze oceanicznej przy
sile wiatru 8° B. Minimalna wymagana zatoga jachtu to 2 osoby (kapitan i inni - minimum
losoba). Jacht ,Maui” podczas tego rejsu byl prawidlowo wyposazony zarowno
w instrumenty nawigacyjne jak i srodki bezpieczenstwa. Zatoga jachtu biorgca udziat w rejsie
byta zgodna z wymogami minimalnej obsady zatogowej jak 1 kwalifikacji zawartych w Karcie
Bezpieczenstwa (KB) jachtu morskiego. Kapitan jachtu z dyplomem jachtowego sternika
morskiego oraz zalogant bez uprawnien zeglarskich. Dodatkowo Kapitan jachtu posiadat

$wiadectwo radiooperatora SRC?.

4.1. Czynniki mechaniczne

Przyczyng utraty zdolno$ci manewrowych jachtu byta awaria mechanizmu sterowania pletwa
sterowg. Byl to czynnik mechaniczny, ktory spowodowatl utrat¢ zdolnosci manewrowych
i zeglugowych jachtu, a w konsekwencji doprowadzit do wypadku osadzenia jachtu na plazy.

Ster jachtu ,Maui” jest obstugiwany za pomocg kota sterowego lub w sytuacji awaryjnej,
recznie przy uzyciu rumpla awaryjnego. Podczas naprawy jachtu w remontowej stoczni
jachtowej, ogledziny kolumn steru, gdzie pracujg tancuchy sterowania wykazaty, iz jeden
z tancuchow z prawej burty, spadt z zebatki kota uktadu kierownicy, co spowodowato

swobodne obracanie kota sterowego. Lewy tancuch byt zamocowany na swoim miejscu.

8 SRC — (Short Range Certificate) - $wiadectwo operatora tacznosci bliskiego zasiggu
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Zdjecie 8. Kolumna steru — faricuch mechanizmu sterowania PB poza zebatkg

Dodatkowo w czgsci achterpiku (skrajnik rufowy) kwadrant systemu sterowania byl luzny
i lezat na nierdzewnym fundamencie odboju. Element ten to ogranicznik wychylenia ptetwy
steru. Kwadrant® byt pekniety w miejscu spawania na prawej burcie. Linki stalowe sterujace
poziome, spadty z rowka kwadrantu.

. " e

Zdjecie 9. Uszkodzony kwadrant sterowy

® kwadrant — metalowe urzadzenie w ksztalcie wycinka kota, osadzone na glowicy trzonu sterowego przekazuje
ruchy kola sterowego na trzon steru.
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W ocenie Komisji uszkodzenia kwadrantu systemu sterowania jachtu nastapity w wyniku
uderzenia pletwy sterowej, kiedy jacht przemieszczal si¢ na plyciznie, a nastepnie osiadt
bokiem na piaszczysto kamienistym brzegu. Uszkodzenie mechaniczne pletwy sterowej
skutkowato wyrwaniem ogranicznika wychylenia steru i pgknigciem kwadrantu.

Zdjecie 10. Zdemontowana Uszkodzona ptetwa sterowa jachtu ,, Maui”

Podczas krgcenia prawym kolem nie bylo przelozenia na pletwe steru, gdyz tancuch kolumny
sterowej byl poza zgbatka i1 fancuch nie wykonywat swojej pracy w pionie tylko opierat si¢ na
korpusie zgbatki. Lewy tancuch nie byt uszkodzony. Podczas ogledzin jachtu na plazy przez
armatora rumpel awaryjny znajdowal si¢ obok otworu trzonu steru, zamiast centralnie
w otworze. Moglo to by¢ spowodowane przemieszczeniem si¢ metalowego rumpla podczas
przechytow jachtu lub trudnoscia uzycia rumpla, wywotang przechytami jachtu. Tak potozony

rumpel awaryjny mogt blokowaé¢ kwadrant.
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W listopadzie 2023 r wykonano przeglad uktadu kierowniczego sterowania sterem wraz z jego
elementami (sterociggi, kwadrant, tancuchy oraz zgbatki), ktore byly sprawdzone, podczas
kiedy jacht byt wyslipowany i poddany pracom konserwacyjnym.

Dodatkowo w marcu 2024 r. jacht zostal sprawdzony przed rozpoczg¢ciem sezonu w rejsie
testowym po Zatoce Gdanskiej i nie stwierdzono nieprawidtowosci w dziataniu systemu uktadu

sterowania sterem.
4.2. Czynniki ludzkie (bledy i zaniechania)

W ocenie Komisji podczas podrozy morskiej jachtu do Ustki przy halsowaniu wzdtuz brzegu
zblizajac si¢ do ladu 1 planujac zwrot na hals od ladowy, kapitan nie uwzglednit odpowiedniego
zapasu czasu i odleglosci na wykonanie manewru zwrotu. Prowadzacy jacht rozpoczat
wykonanie manewru na glgbokosci okoto 12 metréw. Zanim wykonat zwrot, wybierajac
moment migdzy szkwalami i z mniejszg fala, gleboko$¢ zmniejszyta si¢ do 8.7 metréw,

a odlegtos¢ od ladu wynosita okoto 390 m.
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Rysunek 6. Odlegtos¢ jachtu od brzegu w momencie wykonywania zwrotu z prawego na lewy
hals
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Rysunek 7. Moment rozpoczecia zwrotu z prawego na lewy hals, gtebokosé¢ 8.7 m, silnik
wylgczony, predkosé 4.1kn, wiatr zmienny 18-24 w

Jacht ,,Maui” w czeSci dziobowej posiada kotwice obstugiwang windg elektryczng. Dhugosé

tancucha kotwicznego wraz z kotwicg wynosi okoto 50 m. Kotwica po zwolnieniu

zabezpieczenia moze by¢ uzyta za pomocg przycisku windy elektrycznej lub zwolniona

recznie. Kapitan jachtu ,,Maui” nie wykorzystal mozliwosci poshuzenia si¢ kotwica.
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Zdjecie 12. Kotwica jachtu ,, Maui” usytuowana na dziobie

Czynnikiem ludzkim ktéry w opinii Komisji mogt mie¢ wplyw na przebieg zdarzenia byto
zmeczenie zatogi. Kapitan od godz. 03:00 rano praktycznie samodzielnie przez ponad 13
godzin, prowadzil jacht w trudnych warunkach hydrometeorologicznych do momentu
wypadku. Zatogant z malym do$wiadczeniem zeglarskim i morskim, ze ztym samopoczuciem
spowodowanym chorobg morska, stresem i brakiem doswiadczenia zeglarskiego mogt by¢

malo pomocny w trudnej sytuacji nawigacyjnej.

4.3. Czynniki organizacyjne

Planowana trasa rejsu prowadzita z Gdanska do Ustki. Ze wzglgdu na warunki pogodowe,
zawini¢to do portu na Helu, aby przeczekaé¢ okresowe zwiekszenie predkosci wiatru. Po
wyjsciu z Helu ze wzgledu na wiatr z kierunku péinocno-zachodniego poczatkowo wykonano
2 halsy na odleglo$¢ okoto 10 mil morskich od brzegu potwyspu. Nastepnie ze wzgledu na
mniejszg site wiatru i mniejsze zafalowanie w strefie brzegowej wykonywano halsy na
odlegtos¢ okoto 3 mil od brzegu. Ponadto pozwolito to na uniknigcie zblizania si¢ do tras

statkdéw podazajacych do i z portow Zatoki Gdanskie;.
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Rysunek 8. Droga jachtu ,, Maui” odczytana z plotera nawigacyjnego

W opinii Komisji trasa rejsu byta prawidtowa, lecz zwroty z halsu do-ladowego byly robione
zbyt pdzno, zbyt blisko brzegu i nie pozostawiaty miejsca na manewr awaryjny. Wedtug zapisu
$ladu jachtu ostatni zwrot tuz przed wypadkiem wykonano przy glebokosci ok. 8.7 metra.
W takich warunkach pogodowych, majac na uwadze dobrg praktyke zeglarska i morska, zwroty

powinny by¢ wykonywane przed izobatg 20 metrow.

4.4, Wplyw czynnikow zewnetrznych, w tym zwigzanych ze Srodowiskiem morskim,

na zaistnienie wypadku morskiego

Wedtug ekspertyzy warunkow meteorologicznych w rejonie Rozewia z dnia 3 kwietnia 2024 r.

otrzymanej z IMGW — PIBY?, wynikalo, ze Baltyk znajdowat si¢ w zasiegu nizu z oérodkiem
982 hPa nad zachodnig Rosja. Klin wyzowy znad potnocnej Skandynawii rozbudowywat si¢
na potudniowy wschdd. Niz z osrodkiem 991 hPa znad Wielkiej Brytanii przemieszczat si¢ na
wschod. Nad rejon wschodniego wWybrzeza naptywata chlodna i wilgotna masa powietrza

polarno-morskiego.

10 IMGW-PIB - Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej — Pafistwowy Instytut Badawczy
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Opis warunkéw meteorologicznych w godzinach 14:00-16:00

Wiatr péinocno-zachodni do pétocnego 4 do 5 (6 do 8 m/s) w porywach 6 (do 13 m/s),
mozliwe pojedyncze porywy 7 (15 m/s) w skali B. Stan morza 4 do 3. Widzialno§¢ dobra,
w opadach do stabej. Okresami przelotne opady mokrego $niegu i $niegu z deszczem.
Temperatura powietrza okoto 1,5 °C.

Temperatura wody okoto 5 °C.

Po godzinie 12:00 wartosci wysokoéci fali znacznej!! osiggaly 2,5 m. Miedzy godzing 15:00-

17:00 wysokos¢ fali znacznej w analizowanym obszarze miescita si¢ w przedziale 2,0-2,3 m.

WTSOROSEC FALI ZNACIMNE. [rm]

< [ e ] >
02 05 09 12 16 20 23 27 31 34

Rysunek 9. Wysokos¢ fali znacznej o godzinie 16:00 03.04.2024 r.

W dniu 3.04.2024 w godzinach 6:00-19:00 dominowaty prady wzdtuz brzegowe propagujace
z zachodu na wschod. Ich predkosé nie przekraczata 0,4 m/s-1. Na glebokosci 5 1 10 m wartosci

predkosci pradow morskich byly zblizone do predkosci pradoéw powierzchniowych.

1 wysokos$¢ fali znacznej — $rednia wysoko$¢ 1/3 amplitudy najwigkszych fal, wystgpujacych w grupie fal
obserwowanych
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Rysunek 10. Kierunek i predkos¢ prqdow morskich o godzinie 16:00, 03.04.2024 r.

Miedzy godzing 15:00-17:00 wysokos$¢ fali znacznej w analizowanym obszarze miescita si¢
w przedziale 2,0-2,3 m. W chwili wypadku w okolicy latarni morskiej Rozewie wystepowat
wiatr pétnocno-zachodni do poétnocnego o sile 4-5° Beauforta (12-16 weztow), w porywach
6°B (do 26 weztow). Stan morza 4-3 (wysoko$¢ fali znacznej w przedziale 2,0-2,3 m).
Okresami wystepowaly przelotne opady mokrego $niegu i $niegu z deszczem. Widzialnos¢
dobra, w opadach do stabej. Temperatura powietrza okoto 1,5°C, temperatura wody okoto 5°C.
Sytuacja baryczna wedtug analizy IMGW pozwalala przewidywa¢ zmniejszenie sity wiatru

w ciggu kilku godzin.

5. Opis wynikéw przeprowadzonego badania, w tym Kkwestii dotyczacych

bezpieczenstwa i wnioskéw wynikajacych z badania

Zeglarstwo jest zalezne od warunkéw pogodowych, morskich, do$wiadczenia
i kondycji fizycznej zalogi, stanu technicznego jachtu, jego wyposazenia nawigacyjnego
I bezpieczenstwa. Jacht ,,Maui” podczas tego rejsu byt prawidlowo wyposazony zaréwno
w urzadzenia nawigacyjne jak i srodki bezpieczenstwa. Kapitan jachtu posiadat 6 letnie
doswiadczenie jako jachtowy sternik morski, a jachtem ,,Maui” zeglowal jako kapitan po raz

trzeci.

Wedhug Komisji, gldéwna przyczyna wypadku byta awaria mechaniczna uktadu sterowania

pletwa sterowa, co spowodowalo utrat¢ zdolnosci manewrowych jachtu.
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Jednoczes$nie kapitan nie wykorzystal zasad dobrej praktyki morskiej i zeglarskiej,
a mianowicie:

- wyszedl w morze zbyt wcze$nie zamiast przeczekaé trudne warunki pogodowe;

- wyszedl w morze w trudnych warunkach pogodowych z niedoswiadczong zatoga;

- wykonywat zwroty zbyt blisko brzegu;

- nie wykorzystywal autopilota do zwrotow, cho¢ kazdy wspotczesny autopilot posiada funkcje
wykonywania zwrotdw, co umozliwia jednoosobowe halsowanie;

- nie uzyt kotwicy w sytuacji znoszenia jachtu do brzegu po awarii steru oraz nie posiadat

wiedzy odnosnie dlugosci tancucha kotwicznego.

6. Zrédta informacji

Powiadomienie o wypadku

Materiaty z wystuchania kapitana jachtu i armatora

Dokumenty rejestracyjne i certyfikaty jachtu

Sprawozdanie MRCK Gdynia z akcji ratowniczej SAR

Materiaty otrzymane od armatora

Materialy uzyskane z Inspektoratu Nadzoru i Monitorowania Bezpieczenstwa Ruchu
Morskiego - Urzad Morski w Gdyni

Materiaty uzyskane z jachtowej stoczni remontowej Yachtfinishing Sp. z 0.0.

Ekspertyza warunkéw meteorologicznych sporzadzona przez IMGW-PIB w Gdyni

Ekspertyza sporzadzona przez mgr inz. Wojciecha Zientare
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9. Sklad zespolu badajacego wypadek

W sktad zespotu prowadzacego czynnosci badawcze wchodzili:
kierujacy zespotem — Tadeusz Gontarek — Cztonek PKBWM
cztonek zespohu — Marek Szymankiewicz — Przewodniczacy PKBWM
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