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WSTEP

Raport sporzgdzono w siedzibie Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych (zwanej dalej
,PKBWK” lub ,Komisja”), w wyniku postepowania powypadkowego prowadzonego w okresie od dnia
6 sierpnia 2019 roku do dnia 19 czerwca 2020 roku przez Zespodt badawczy Komisji powotany
Decyzjg nr PKBWK.27.2019.BP Zastepcy Przewodniczgcego Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Kolejowych z dnia 6 sierpnia 2019 roku. Postepowanie prowadzone w zwigzku
z zaistniatym w dniu 2 sierpnia 2019 r. powaznym wypadkiem kolejowym kategorii A21, tj. wjechanie
samochodu osobowego na przejezdzie kolejowo—drogowym kategorii D bezposrednio przed pociag
pasazerski EIE 8306 (PKP Intercity S.A.) relacji Kotobrzeg — Przemysl Gtéwny. Wskutek powaznego
wypadku kierujgcy pojazdem drogowym ponidst Smier¢ na miejscu. Doszto do catkowitego
zniszczenia pojazdu drogowego i uszkodzenia lokomotywy prowadzgcej pociag. Obstuga pociggu
oraz podrézujacy tym pociggiem pasazerowie (ok. 500 osdb) nie odniesli obrazen i nie poniesli strat
materialnych.

.  PODSUMOWANIE POSTEPOWANIA

I.1. Decyzja o wszczeciu postepowania w sprawie powaznego wypadku, sktad komisji i opis
przebiegu postepowania

Zespot badawczy PKBWK (zwany dalej Zespotem badawczym) przejgt postepowanie
od komisji kolejowej, prowadzone pod przewodnictwem przedstawiciela PKP PLK S.A. Zakfad Linii
Kolejowych w Kielcach.

Przewodniczgcy komisji kolejowej zostat wyznaczony przez Zastepce Dyrektora Zaktadu Linii
Kolejowych w Kielcach decyzjg Nr IZES — 732-41/2019 z dnia 05.08.2019 r.

Zgodnie z postanowieniem § 7 ust. 1 i ust. 5 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa
z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkdéw iincydentow
w transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 369) zarzadca infrastruktury w dniu 03.08.2019 r. sporzadzit
L,Zawiadomienie o wypadku na linii kolejowej” (pismo nr ISE1-732-81.1/19) z zakwalifikowaniem
zaistniatego zdarzenia do kategorii B21, przesytajgc je do Przewodniczgcego PKBWK, Prezesa
UTK, z réwnoczesnym powiadomieniem Prokuratury Rejonowej we Wioszczowie, Komendy
Powiatowej Policji we Wioszczowie, Dyrektora Biura BezpieczeAstwa PKP PLK S.A.
w Warszawie, Inspektoratu Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego w Lublinie, Dyrektora Zaktadu Linii
Kolejowych w Kielcach, oraz przewoznika PKP Intercity S.A. Zaktad Potudniowy Krakdw.
Z uwagi na przejecie dalszego postepowania przez Zespdt badawczy PKBWK zarzgdca
infrastruktury pismem o tym samym numerze z dnia 08.08.2019 roku wprowadzit korekte
zawiadomienia, zmieniajgc kategorie wypadku na A21.

W okresie od zaistnienia wypadku, tj. od dnia 2 sierpnia 2019 roku do dnia wyznaczenia,
ti. 6 sierpnia 2019 roku przez Zastepce Przewodniczgcego PKBWK Zespotu badawczego,
postepowanie prowadzone byto przez komisje kolejowg. W dniu 06.08.2019 r. zostat sporzgdzony
przez komisje kolejowg ,Protokot ogledzin miejsca wypadku na przejezdzie kolejowo-drogowym”.
Nastepnie na mocy art. 28e ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 roku o transporcie kolejowym
(Dz. U. z 2019 poz. 710, z pdzn. zm.) zwanej dalej ,ustawg o transporcie kolejowym” Zastepca
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Przewodniczgcego PKBWK Pan Rafat Lesniowski Decyzjg nr PKBWK.27.2019.BP 2z dnia
6 sierpnia 2019 roku wyznaczyt Zespdt badawczy dziatajgcy w ramach Komisji do ustalenia
przyczyn przedmiotowego, powaznego wypadku kolejowego w skiadzie:

1. Grzegorz Skarwecki — Kierujgcy Zespotem badawczym, Cztonek staty PKBWK
oraz jako cztonkowie Zespotu:

2. Karol Trzonski - Cztonek staty PKBWK

3. Tomasz Resiak - Cztonek staty PKBWK

4. Wiestaw Trepka - Cztonek staty PKBWK.

Jednoczesnie Zastepca Przewodniczgcego PKBWAK, zgodnie z art. 28h ust. 2 pkt 5 ustawy
o transporcie kolejowym, zobowigzat dotychczasowych cztonkéw komisji kolejowej do przekazania
zgromadzonych dokumentow postepowania oraz do statej wspétpracy z Zespotem badawczym, na
podstawie pisma skierowanego do ich pracodawcow nr PKBWK.4631.98.2019.BP z dnia
07.08.2019rr.

W wyniku decyzji Zastepcy Przewodniczgcego PKBWK o przejeciu postepowania przez Zespot
badawczy, uwzgledniajgc postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, Komisja
w dniu 6 sierpnia 2019 roku zgtosita ten fakt Agencji Kolejowej Unii Europejskiej (,EUAR”)
za posrednictwem systemu informatycznego ,ERAIL”, powyZzsze zdarzenie zostato zarejestrowane
w bazie danych ERAIL pod numerem PL-6038.

W zwigzku z przejeciem postepowania, nastgpito formalne przekazanie Zespotowi badawczemu
zrodtowej dokumentacji powypadkowej oraz zebranych dowodéw i dokumentéw sporzgdzonych
przez komisje kolejowa. Zgromadzony materiat przekazano w siedzibie PKP PLK S.A. Zaktad Linii
Kolejowych w Kielcach za protokotem przekazania nr IZKR2-732-2/2019 z dnia 19.08.2019 roku.

I.2. Krotki opis zdarzenia, miejsca i czasu powaznego wypadku oraz jego skutki

Dnia 02.08.2019 roku na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D stanowigcym skrzyzowanie
drogi powiatowej nr 0234T =z linig kolejowg nr 64 Koztbw — Koniecpol w miejscowosci
Wola Kuczkowska bezposrednio przed nadjezdzajgcy pocigg pasazerski EIE 8306 wijechat
samochéd osobowy marki Toyota Yaris. Lokomotywa EP09-002 prowadzgca pocigg relacji
Kotobrzeg — Przemysl Gtéwny przewoznika PKP Intercity S.A. Zaktad Potudniowy w Krakowie
uderzyta zderzakami i Sciang czotowg z predkosécia 120 km/h w Srodkowg czes$¢ pojazdu
drogowego, tj. w jego prawy bok, od strony pasazera. Wskutek uderzenia samochdod ulegt
catkowitemu zniszczeniu, fragmenty jego nadwozia zostaty rozrzucone na dtugosci 51 metréw od
osi przejazdu kolejowo—drogowego na prawg strone torowiska w kierunku jazdy pociggu. Pociag
zatrzymat sie po przejechaniu odlegtosci 651 metréw od osi przejazdu kolejowo-drogowego. Czoto
pociggu znajdowato sie w km 34,100. Przejazd oznaczony jest z6ttg naklejikg o numerze
identyfikacyjnym 064 034 751. W wyniku zdarzenia tj. najechania pociggu na pojazd drogowy,
kierujgcy pojazdem drogowym ponidést Smieré na miejscu. Ponizej przedstawiono dane
topograficzne przejazdu kolejowo-drogowego oraz jego widok.
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Rysunek 2 - Widok przejazdu kolejowo- drogowego km 34,751 linia 64 [zrédio: mapy Google]
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Zdjecie 1 - Widok na przejazd kolejowo-drogowy (od strony jadgcego samochodu) [zrédio: fot. wiasne Zespotu
badawczego]

[.3. Opis bezposredniej przyczyny, przyczyn posrednich, systemowych i pierwotnych
powaznego wypadku ustalonych w postepowaniu

Na podstawie analizy faktow zwigzanych z powaznym wypadkiem kat. A21 zaistniatym w dniu
02 sierpnia 2019 r. o godz. 19:42 na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D na szlaku
Starzyny — Koniecpol w torze nr 1 w km 34,751 linii kolejowej nr 64 Koztéw — Koniecpol, Zespot
badawczy wskazat ponizsze przyczyny zdarzenia:

1.3.1. Przyczyna bezposrednia:

Wijazd samochodu osobowego na przejazd kolejowo-drogowy przed nadjezdzajgcy pociag
pasazerski EIE 8306 relacji Kotobrzeg — Przemy$l Giéwny, co doprowadzito do najechania pociggu
na pojazd drogowy.

1.3.2. Przyczyna pierwotna:
Nie zachowanie szczegdlnej ostroznosci i nie upewnienie sie przez kierujgcego pojazdem
drogowym podczas dojazdu do przejazdu kolejowo-drogowego czy nie zbliza sie pociag.

[.3.3. Przyczyna posrednia:

Kierujgcy samochodem osobowym przed wjazdem na przejazd kolejowo-drogowy nie zastosowat
sie do znakéw B-20 ,STOP” i G3 tj. nie zatrzymat pojazdu drogowego w miejscu dogodne;j
obserwaciji.
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1.3.4. Przyczyna systemowa:

Zespot badawczy nie stwierdzit przyczyn systemowych.

I.4. Kategoria zdarzenia okreslona w oparciu o0 ustalenia Zespotu badawczego

Kategoria wypadku — A21

I.5. Wskazanie czynnikéw majacych wplyw na zaistnienie powaznego wypadku

Przyczyny opisane w podrozdziale 1.3 oraz IV.5 dotyczgce zdarzenia, miaty kluczowy wptyw na
zaistnienie powaznego wypadku kolejowego. Zasadniczo przyczyng zaistnienia wypadku byto
niezachowanie szczegdlnej ostroznosci przez kierujgcego samochodem osobowym przed wjazdem
na przejazd kolejowo-drogowy tj. nieupewnienie sie czy do przejazdu nie zblizat sie pocigg.
Niezastosowanie sie przez kierujgcego pojazdem drogowym do postanowiehn art. 28.1 Prawa
o ruchu drogowym, to jest ,Kierujgcy pojazdem, zblizajac sie do przejazdu kolejowego oraz
przejezdzajgc przez przejazd, jest obowigzany zachowac szczegodlng ostroznos$c. Przed wjechaniem
na tory jest on obowigzany upewni¢ sie, czy nie zbliza sie pojazd szynowy, oraz przedsiewzigc
odpowiednie Srodki ostrozno$ci, zwtaszcza, jezeli wskutek mgty lub z innych powoddéw przejrzysto$¢
powietrza jest zmniejszona” (ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. ,Prawo o ruchu drogowym” — Dz.U.
Zz 2018 r. poz. 1990 z p6zn. zm.). Zespot badawczy wskazujgc, jako przyczyne bezposrednig wjazd
samochodu osobowego marki Toyota Yaris na przejazd kolejowo—drogowy bezposrednio przed
nadjezdzajgcy pocigg wskazuje tez na czynniki, ktére mogly sprzyja¢ powstaniu powaznego
wypadku.

Do czynnikéw stwierdzonych w ramach postepowania, wptywajgcych na powstanie powaznego
wypadku, nalezy zaliczy¢:

1. Utrudniona obserwacja pociggu (z pozycji kierujacego pojazdem drogowym) w trakcie zblizania
sie do przejazdu kolejowo-drogowego z 20 m (patrz zdj. 2 i zdj. 3) oraz z powodu niewtasciwie
ustawionego znaku B-20 utrudniajgcego ciggtos¢ obserwacji pociggu (dolna krawedz znaku na
wysokosci 84 cm (patrz zdj. 4i 11).

2. Brak namalowanej na jezdni linii bezwzglednego zatrzymania P-12.

3. Brak ograniczenia predkosci pojazdow kotowych na drodze powiatowej nr 0234T klasa L
w rejonie przejazdu (patrz pkt IV.3), przy dozwolonej dla tej klasy drogi V=50 km/h.

4. Przy predkoéci na drodze V=90 km/h brak znaku A-7 z tabliczkg informujgcg o odlegtosci do
znaku B-20 ,Stop”.

5. Jazda kierujgcego pojazdem drogowym pod oSlepiajgce promienie zachodzgcego stonca
(z kierunku wschoéd na zachdd, potozenie stonca; kat wzniesienia: 5,3°; azymut: 291,64° patrz
rys.5).

6. Ostry kat skrzyzowania wynoszacy 63° przy dopuszczalnym od 60° do 90°.

Zdaniem Zespotu badawczego wskazane czynniki mogty mie¢ wpltyw na zaistnienie tego zdarzenia,
dlatego zarzadca drogi oraz zarzgdca infrastruktury kolejowej powinni dgzy¢ do ich wyeliminowania.
Ponadto przy tendencji zwiekszania predkosci biegu pociggow zarzadca drogi oraz zarzadca
infrastruktury kolejowej powinni podejmowacé wszelkie starania dgzgce do prawidtowej oceny
i w konsekwencji wykluczania sytuacji stwarzajgcych potencjalne niebezpieczenstwo zagrozenia
zycia przy przekraczaniu przejazdéw kolejowo-drogowych. Szczegdlnie narazone na takie wypadki
sg przejazdy kolejowo-drogowe kategorii D, gdzie bezpieczenstwo ruchu na tych przejazdach jest
Scidle uzaleznione od pola widzenia kierujgcych pojazdami drogowymi. Obok obowigzujgcych
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predkosci pojazdow kotowych i predkosci biegu pociggéw oraz ustawianych znakéw drogowych,
obszar widocznoéci kierujgcych tymi pojazdami jest istotnym $rodkiem zapewniajgcym
bezpieczenstwo ruchu na tych przejazdach. Zatem zachowanie obszaru widocznoséci jest jednym
Zz gtébwnych srodkow zapewniajgcych bezpieczenstwo ruchu na tych przejazdach. Dlatego tez
zachowanie geometrii trojkgtow widocznosci gwarantujgcych wiasciwe pole widzenia kierujgcym
pojazdami kotowymi w okresie catego roku powinno byé przestrzegane. Nalezy, wiec dazy¢ do
uzyskania na przejazdach kolejowo-drogowych petnych trojkatéw widocznosci czota pociggu z drogi
kotowej dla odlegtosci z 5 m, 10 m i 20 m szczegdlnie w obszarach niezurbanizowanych,
a w przypadkach ograniczonego pola widzenia nalezy ogranicza¢ predkosé biegu pociggéw oraz
pojazdéw drogowych. Ponadto zarzadca drogi winien jednoznacznie okresla¢ dozwolong predkosé
pojazdéw drogowych w rejonie przejazdéw kolejowo-drogowych kategorii D poza obszarami
zabudowanymi uzalezniong od klasy drogi.

Ponizej zobrazowano pole widzenia z pozycji kierowcy od strony jazdy samochodu jak w dniu
wypadku w porze dziennej oraz nocnej.

Zdjecie 2 - Widocznos¢ z 20 m (w kierunku nadjezdzajgcego pociagu) [zrédio: fot. wiasne Zespotu badawczego]

Zdjecie 3 - Widocznos¢ z 10 m (w kierunku nadjezdzajacego pociggu) [zrodto: fot. wiasne Zespotu badawczego]
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Zdjecie 4 - Widocznos¢ z 5 m (w kierunku nadjezdzajgcego pociagu) [zrédio: fot. wiasne Zespotu badawczego]

N S

Zdjecie 5-Widocznos$¢ nocg zblizajacego sie pociagu, w odIIs’ci od toru 7 [irédio: fot. wlasne Zespotu badawczego]

\

Zdjecie 6-Widocznosé noca zblizajgcego sie pociggu, w odlegtosci od toru 6 m [zrodto: fot. wlasne Zespotu badawczego]

11

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH - Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji
ul. Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku kategorii A21 zaistniatego w dniu 2 sierpnia 2019 r. o godzinie 19:42
na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D, szlak Starzyny — Koniecpol, tor nr 1 w km 34,751
linii kolejowej nr 64 Koztéw — Koniecpol

Zdjecie 7-Widocznos$¢ nocag zqucégo sie poiqgu, w odlegtosci d toru5m [2r6io: fot. wikasne Zespotu badawczego]

|.6. Gtéwne zalecenia i adresaci tych zalecen

[.6.1. Zalecenia komisji kolejowej
Komisja kolejowa nie wydata zalecen do wykonania.
|.6.2. Zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych

Zalecenia Komisji zostaty ujete w rozdziale VI.

.  FAKTY BEZPOSREDNIO ZWIAZANE Z WYPADKIEM

Opis zastanego stanu faktycznego, w tym:
[I.1. Okreslenie powaznego wypadku

[1.1.1. Data, doktadny czas i miejsce powaznego wypadku (stacja, linia, km. linii, szlak)

Powazny wypadek kolejowy kat. A21 wydarzyt sie dnia 02 sierpnia 2019 roku o godz. 19:42 na
przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D; szlaku Starzyny — Koniecpol w torze nr 1, km 34,751 linii
kolejowej nr 64 Koztéw — Koniecpol.

[1.1.2. Opis wypadku

Dnia 02.08.2019 roku o godz. 19:34 ze stacji Koniecpol odjechat pociag pasazerski EIE 8306 relacji

Kotobrzeg - Przemysl Gtoéwny przewoznika PKP Intercity S.A. Zaktad Potudniowy w Krakowie. Pocigg

byt zestawiony z lokomotywy EP09-002 i dwunastu wagonow osobowych w tym wagonu ,WARS”.

Pocigg obstugiwata druzyna pociggowa w skfadzie: maszynista i pracownik wchodzacy w skfad

druzyny trakcyjnej, kierownik pociggu oraz konduktorzy spétki PKP Intercity S.A. Zgodnie z ,Kartg
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Préby Hamulca i Urzadzen Pneumatycznych Pociggu” szczegdtowag probe hamulca przeprowadzono
dnia 02 sierpnia 2019 roku o godz. 9:00 na stacji poczatkowej Kotobrzeg. Kolejne uproszczone proby
hamulca wykonano na trasie pociggu tj. o godz. 10:00 na stacji Biatogard i o godz. 15:41 na stacji
Wroctaw Gtéwny. Pocigg od stacji Wroctaw Gtéwny prowadzony byt lokomotywg EP09-002 kabing B
zgodnie z rozkltadem jazdy, az do chwili wypadku. O godzinie 19:42 na przejezdzie kolejowo-drogowym
kategorii D, w km 34,751 na szlaku kolejowym Starzyny — Koniecpol w torze nr 1, bezposrednio przed
nadjezdzajgcy pociag pasazerski EIE 8306 relacji Kolobrzeg - Przemysl Gtéwny wjechat samochéd
osobowy marki Toyota Yaris. Lokomotywa prowadzgca pocigg uderzyta w pojazd drogowy w jego
srodkowg czes¢ w prawy bok pojazdu (ij. od strony pasazera). Wskutek uderzenia zderzakami i $ciang
czotowg lokomotywy samochdd zostat zmiazdzony w czesci kabinowej, zepchniety 51 m za 0$
przejazdu kolejowo-drogowego i odrzucony na prawg strone torowiska w kierunku jazdy pociggu.
Po wypadku pocigg zatrzymat sie w odlegtosci 651 m za osig przejazdu kolejowo-drogowego (czoto
lokomotywy znajdowato sie w km 34,100). W tym dniu jazda pociggu EIE 8306 relacji Kotobrzeg —
Przemysl Gtéwny przebiegata bez zakidcen do momentu powaznego wypadku. Pocigg odjechat
planowo ze stacji Koniecpol, zblizajgc sie do przejazdu kolejowo-drogowego w km 34,751 na
wysokosci wskaznika W6a w km 35,525 maszynista podat sygnat dzwiekowy ,Bacznosé”. Jadac
z predkoscig 120 km/h, zauwazyt z lewej strony pociggu zblizajgcy sie do przejazdu ze znacznag
predkoscig samochdd osobowy. Wowczas ponownie podat sygnat dzwiekowy ,Bacznosc”. Kierujacy
pojazdem nie zareagowat na podawane sygnaty dzwiekowe przez maszyniste pociggu. Samochdd nie
zatrzymat sie i wjechal bezposrednio przed czoto lokomotywy. Pomimo podawanych ostrzezen
sygnatem ,Bacznos¢” doszto do najechania na pojazd drogowy przy predkosci pociggu 120 km/h.
Wskutek najechania pociggu kierowca samochodu poniést Smier¢ na miejscu. Podrozni oraz obstuga
pociggu pasazerskiego nie odniesli obrazen. O zaistniatej sytuacji maszynista pociggu powiadomit
przez radiotelefon dyzurnego ruchu posterunku odgateznego Starzyny. W wyniku powaznego wypadku
catkowicie zniszczony zostat pojazd drogowy (samochdd osobowy). Uszkodzeniu ulegta kabina B
lokomotywy EPQ09-002 gdzie uszkodzone zostaty elementy obudowy i uktadu hamulcowego oraz
powioka malarska przedniej czesci pojazdu kolejowego. Pocigg zostat odwotany na dalszej drodze
przebiegu. Podrézni z pociggu dalszg podréz kontynuowali autobusami komunikacji zastepczej
zapewnionej przez przewoznika PKP Intercity S.A. i Starostwo Powiatowe Wioszczowa.
Po zakonczeniu czynnosci operacyjnych prowadzonych przez komisje kolejowg oraz prokuratora
i Policje pocigg zjechat ze szlaku ,$ciggniety” do Koniecpola zadysponowang ze stacji Krakéw Gtowny
lokomotywg EP09-036. Odjazd sktadu pociggu EIE 8306 2z miejsca wypadku nastgpit dnia
03.08.2019 r. o godz. 01:05. Do stacji Koniecpol pocigg wjechat o godz. 01:41. Uszkodzen
spowodowanych wypadkiem w nawierzchni kolejowej jak i drogowej nie stwierdzono. Zakres
uszkodzen lokomotywy EP09-002 zostat szczegotowo opisany w rozdziale 11.2.3.
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lokomotywa EP09-002
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km 34,751
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Kierunek jazdy , DROGA GRUNTOWA
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K;;f.':

Rysunek 3 - Schemat przedstawiajacy zdarzenie: przejazd kolejowo-drogowy nr 064 034 751.
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Rysunek 4 - Schemat przedstawiajacy tréjkaty widocznosci: przejazd kolejowo-drogowy nr 064 034 751.
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3 Kierunek jazdy samochodu
Kierunek jazdy pociagu " -

Pozycja stonca w chwili zdarzenia:
Kat wzniesienia stonca 5.45°
Azymut 291.45°

Rysunek 5 - Schemat przedstawiajacy pozycje stonca w chwili zdarzenia

Zdjecie 8 - Pozycja stonca w porze powaznego wypadku — zdjecie wykonano w dniu nastepnym po wypadku
03 sierpnia 2019 r. [zrodto: fot. wiasne Zespotu badawczego]
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Zdjecie 9 - Uszkodzona kabina ”B” EP09-002 po zdarzeniu [ZI’OC"O fot. wiasne Zespo’fu badawczego]

"5_4-‘

Zdjecie 10. Wldok>zn|szczonego samochodu wskutek wypadku [zrédto: fot. wlasne Zespolu badawczego]
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I1.1.3.Wskazanie personelu kolejowego, podwykonawcéw biorgcych udziat w powaznym

wypadku oraz innych stron i Swiadkéw

Tabela 1 - Personel kolejowy wraz z podwykonawcami majacy zwigzek z wypadkiem

. Stan Data i godz. llos¢ goaz.
Stanowisko Zakiad pracy trzeswosci rozpoczecia pracy wypoczyn.ku przed
rozpoczeciem pracy
masz_ynlsta PKP IC Zaktad Potudniowy . 02.08.2019r. :
pociagu Krakow, Sekcja Katowice trzezwy godzina 18:30 21 godz. 00 min
EIE 8306 ' '
pracownik
wchodzacy w
sktad druzyny | PKP IC Zaktad Potudniowy trzezwy 02.08.2019 . 15 godz. 00 min
trakcyjnej Krakow, Sekcja Krakéw godzina 11:45 '
pociggu
EIE 8306
kierownik PKP IC Zaktad
pociggu Potudniowy, Sekcja trzezwy Oc?dg?nsolllgiaro 42 godz. 55 min
EIE 8306 Handlowa Krakéw 9 '

Wszyscy pracownicy majgcy zwigzek ze zdarzeniem mieli wymagany czas wypoczynku.
Do powaznego wypadku doszto w drugiej godzinie pracy maszynisty i w ésmej godzinie pracy
pomocnika maszynisty.

[1.1.4.0kres$lenie pociagow i ich sktadow, przewozonego tadunku (ze szczegdinym
uwzglednieniem towaréw niebezpiecznych), pojazdow kolejowych, ich serii i numeréw
identyfikacyjnych, biorgcych udziat w powaznym wypadku wraz z uwzglednieniem
dotychczasowego przebiegu ich utrzymania

Pocigg pasazerski EIE 8306 relacji Kotobrzeg — Przemy$| Gtéwny byt prowadzony lokomotywg serii
EP09-002 posiadajgcg Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji nr T/2012/0047 wydane przez
Prezesa UTK z dnia 26 stycznia 2012 roku. Lokomotywa posiada swiadectwo sprawnosci technicznej
pojazdu kolejowego nr BPT1i-68/2018 z dnia 28.11.2018 roku. Swiadectwo dla pojazdu kolejowego
o identyfikatorze EVN 91 51 1 150 013-7 PL- PKP IC (EP09-002) potwierdza jego sprawnos¢ i wydane
jest na przebieg 500 000 km liczony od 716 km, wazne do dnia 27 listopada 2022 roku.
W chwili zdarzenia stan licznika wskazywat na przejechanie przez lokomotywe 197 619 km.
Przeglad utrzymaniowy poziomu P4 wykonano w spoice Newag S.A. Gliwice. Lokomotywa
dopuszczona do eksploatacji dnia 28.11.2018 roku. Ostatni przeglad utrzymaniowy poziomu P1
wykonano dnia 24 lipca 2019 r. przy stanie licznika 191 455 km. Dnia 29.07.2019 r. wykonano przeglad
poziomu utrzymania P2 przy stanie licznika 194 743 km. Zgodnie z ,Kartg Préby Hamulca i Urzadzen
Pneumatycznych Pociggu” szczegétowg probe przeprowadzono dnia 02.08.2019 r. o godz. 9:00 na
stacji poczatkowej Kotobrzeg. Kolejne uproszczone préby hamulca wykonano o godz. 10:00 na stacji
Biatogard i o godz. 15:41 na stacji Wroctaw Gioéwny. Urzadzenia aparatury bezpieczehstwa pociggu
(Samoczynnego Hamowania Pociggu - SHP, Czuwaka Aktywnego — (CA), Radiostop — (RS)) — dziataty
prawidtowo, plomby nienaruszone. Parametry jazdy pociggu zostaty zapisane w rejestratorze
elektronicznym typu Hasler TELOC25.
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Dane o pociagu 8306 EIE:

> dtugosc¢ pociggu -311m,
> masa ogoélna pociggu - 6881,
> procent masy hamujgcej wymagane; - 129 %,
> masa hamujgca wymagana - 8881,
> masa hamujgca rzeczywista - 1007 t,
> rzeczywisty procent masy hamujgce;j - 146 %.

I1.1.5. Opis infrastruktury kolejowej i systemu sygnalizacji w miejscu powaznego wypadku —
typy toréw, rozjazdéw, urzadzen srk, sygnalizacji, SHP, czuwaka itp. wraz z
uwzglednieniem dotychczasowego przebiegu ich utrzymania

Opis infrastruktury kolejowej — tor szlakowy

Linia kolejowa nr 64 Koztoéw — Koniecpol:
- szlak jednotorowy Starzyny — Koniecpol,
- tor szlakowy nr 1 ostatni remont — 2012 r.

Nawierzchnia w obrebie przejazdu kolejowo-drogowego:

- szyny typu 60E1,

- podkiady drewno twarde,

- przytwierdzenie typu K,

- podsypka ttuczniowa, grubos¢ 30 cm.

Najwieksza dozwolona predko$¢ pociggéw - 120 km/h
Linia zelektryfikowana.
Pochylenie toru w rejonie przejazdu — 5,6 %o (jazda pociggu EIE 8306 na wzniesieniu).

Przejazd kolejowo-drogowy

Przejazd kategorii D stanowi skrzyzowanie linii kolejowej nr 64 Koztow — Koniecpol
z drogg powiatowg nr 0234T Psary - Kluczyce:

0$ przejazdu kolejowego kategorii D — km 34,751,

kgt skrzyzowania drogi z torem kolejowym — 63",

nawierzchnia przejazdu wykonana jest z prefabrykowanych Zelbetowych ptyt przejazdowych
typu CBP (dwa komplety),

pochylenie drogi na przejezdzie wg. metryki strona L 1,5 %, strona P 1,0 % - nachylenie drogi
w kierunku torowiska (patrz rys. 6),

nawierzchnia drogi dojazdowe] asfaltowa stan dobry,

iloczyn ruchu: 18112,00 (pomiar natezenia ruchu z pazdziernika 2016 roku),

szerokos¢ korony drogi na przejezdzie — 9,0 m,

szerokos¢ jezdni drogi na przejezdzie — 5,50 m,

szerokos¢ jezdni drogi na dojazdach — 7,50 m,

ogolna dtugosc¢ przejazdu wynosi — 11,60 m,

stupki prowadzgce U1a — ustawione,

oswietlenie przejazdu — dwa stupy oswietleniowe, oswietlenie sprawne,

odwodnienie przejazdu — grawitacyjne (powierzchniowe) bez uwag.

VVVVVVVYVYY VYV VYVYVY
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kierunek jazdy samochodu
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strona LEWA toru strona PRAWA toru

\ﬁ Cod ST
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Odlegtos¢ [m]

1,5% 0% 1%

— <> <

Nachylenie

Rysunek 6 - Profil dojazdow do przejazdu kolejowo—-drogowego w km 34,751 linia 64

Warunki widocznosci dla przejazdu kolejowo—drogowego kategorii D km 34,751 linia 64

1. Widoczno$¢ czota pociggu z drogi przed przejazdem kolejowo-drogowym wpisana do
metryki przejazdu wynosi:

Tabela 2 - Warunki widocznosci czota pociagu z drogi ujete w metryce przejazdowej dokonane w dniu 01.06.2018 r.

odlegtos¢é mierzona od skrajnej szyn wymagane warunki
5m 10m 20m ” s widocznosci
strona toru strona toru strona toru odleglosc predkosé
prawa lewa prawa lewa prawa lewa migdzy A
oslami wrejonie
el = o = o = ° = -] = o = toréw ,,d” przejazdu E‘_‘ N N
3= 3 2 s ) 3 s ) 3 s ) 3= o) 3= o) 32 S S
g 3 5 5 5 3 5 5 g 3 5 3 5 3 3
679 | 701 | 691 | 679 754 649 649 854 949 296 296 649 Jednsozt';,kowy 120 660 432
Pomiary wykonane w dniu 05.08.2019 roku przez komisje kolejowa
680 [ 682 [ 691 [ 681 | 760 | 651 | 651 | 790 | 550 [ 189 [ 295 | 665 | 120 | 660 | 432 |
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2. Widocznos¢ przejazdu kolejowo—drogowego z drogi:

Tabela 3 - Warunki widocznosci przejazdu z drogi pomiary dokonane w dniu 06.08.2019 r.

warunki rzeczywiste [m] warunki wymagane [m]
strona L 230 strona L 60
strona P 341 strona P 60

Oznakowanie przejazdu od strony toru i drogi:
W dniu powaznego wypadku tj. 02 sierpnia 2019 roku byt oznakowany nastepujgco:

A) Oznakowanie przejazdu od strony toru bedace w gestii PKP PLK S.A.:

A o

- z kierunku stacji Koniecpol:
wskaznik W 6a ustawiony w km 35,525

- z kierunku podg. Starzyny:
wskaznik W 6a ustawiony w km 33,869

B) Oznakowanie przejazdu od strony drogi bedace w gestii PKP PLK S.A.:
@ : : ®
L A

G-3 ,Krzyz sw. Andrzeja” przed przejazdem kolejowym jednotorowym.
Od wewnetrznej strony oznakowany nalepkg informujgcg o lokalizacji przejazdu kolejowo-
drogowego z kodem 064 034 751.

a) od strony prawej toru (po prawej stronie drogi na dojezdzie): G-3 ustawiony w odlegtosci
5,1 m od skrajnej szyny — kolor i barwa wtasciwa,

b) od strony lewej toru (po prawej stronie drogi na dojezdzie): G-3 ustawiony w odlegtosci
5,0 m od skrajnej szyny — kolor i barwa wtasciwa.

C) Oznakowanie przejazdu od strony drogi bedace w gestii Zarzadcy drogi:

a) strona prawa toru (po prawej stronie drogi na dojezdzie):

21

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH - Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji
ul. Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku kategorii A21 zaistniatego w dniu 2 sierpnia 2019 r. o godzinie 19:42
na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D, szlak Starzyny — Koniecpol, tor nr 1 w km 34,751
linii kolejowej nr 64 Koztéw — Koniecpol

G-1c G-1b G-la

G-1c - ustawiony w odlegtosci 51 m od skrajnej szyny

G-1b - ustawiony w odlegtosci 96,3 m od skrajnej szyny

G-1a - ustawiony w odlegtosci 147,6 m od skrajnej szyny

Oznakowanie zgodne z wzorem barwy zawartym w Zatgczniku nr 1 do rozporzgdzenia Ministrow
Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw
i sygnatéw drogowych (Dz. U. z 2019 r. poz. 454 z pézn. zm.).

A-10 ,przejazd kolejowy bez zapdr” - ustawiony w odlegtosci 147,6 m od skrajnej szyny — kolor
i barwa znaku wtasciwa

B-20 ,,STOP” ,,bezwzgledny nakaz zatrzymania sie” ustawiony w odlegtosci 6,1 m od skrajnej
szyny toru nr 1. Umieszczony na nieprzepisowej wysokosci dolna krawedz 84 cm od poziomu
gruntu (zdj.11). Wg. rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegb6towych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatdéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz.
2181, z péz. zm.) zat. nr 1 pkt 1.5.3, wysokos¢ ta winna wynosi¢ minimum 2,0 m.

P-12 - linia bezwzglednego zatrzymania” — brak linii

G-2 ,,Sie¢ pod napieciem”- umieszczony na stupie oswietleniowym

b) strona lewa toru (po prawej stronie drogi na dojezdzie):

G-1c ustawiony w odlegtosci 47 m od skrajnej szyny — kolor i barwa wtasciwa

G-1b ustawiony w odlegtosci 98 m od skrajnej szyny — kolor i barwa wtasciwa

G-1a ustawiony w odlegtosci 153 m od skrajnej szyny — kolor i barwa wtasciwa

A-10 ustawiony w odlegtosci 153 m od skrajnej szyny — kolor i barwa znaku wtasciwa
B-20,,STOP” ,bezwzgledny nakaz zatrzymania” sie¢ ustawiony w odlegtosci 6,1 m
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P-12 - linia bezwzglednego zatrzymania” - brak namalowanej linii na jezdni

G-2 Sie¢ pod napieciem — umieszczony na stupku z G-3

Oznakowanie zgodne z wzorem barwy zawartym w Zatgczniku nr 1 do rozporzadzenia
w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz. U. z 2019 r. poz. 454 z pdézn.zm.).

Zdjecie 11 - Wysokos¢ dolnej krawedzi znaku B 20 [zrodto: fot. wlasne Zespotu badawczego]

Usytuowanie reklam, bilbordéw: w obrebie przejazdu nie byto reklam i bilbordéw utrudniajgcych
widocznosé, obszar niezabudowany.

Data ostatniego badania przejazdu i wydane zalecenia;
Ostatnie badanie przejazdu wykonat inspektor diagnosta w dniu 01 czerwca 2018 roku.
W ramach badania diagnostycznego sprawdzono:
e stan nawierzchni kolejowej i drogowej,
szerokosc¢ i stan ztobkow,
stan odwodnienia,
stan i kompletnos$¢ oznakowania przejazdu od strony toru i drogi,
warunki widzialnosci,
wygrodzenie przejazdu.

23

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH - Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji
ul. Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku kategorii A21 zaistniatego w dniu 2 sierpnia 2019 r. o godzinie 19:42
na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D, szlak Starzyny — Koniecpol, tor nr 1 w km 34,751
linii kolejowej nr 64 Koztéw — Koniecpol

Whioski pokontrolne ujeto w protokole nr IZDKN -2/64/01/2018 z dnia 01.06.2018 roku.

W protokole zapisano miedzy innymi:
e stan techniczny torow — dobry,
droga asfaltowa — dobra,
stan ztobkoéw dobry - lewy 62 mm - prawy 67 mm,
stan odwodnienia — dobry,
oSwietlenie przejazdu — dobre,
sprawno$¢ urzgdzen technicznych wyposazenia przejazdu — dobre.

Stosownie do rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r.
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 1744 z pézn. zm.) rozdziat 2 § 16 pkt 2
ust. 2 w zwigzku z zaistnialym powaznym wypadkiem zarzgdca kolei i zarzadca drogi dokonali
pomiarow tréjkgtdw widocznosci i badania technicznego przejazdu kolejowo—drogowego po
zdarzeniu. Ogledziny przejazdu kategorii D w km 34,751 i pomiary trojkatéw widocznosci wykonano
dnia 05.08.2019 roku. Z powyzszych czynnosci sporzgdzono ,Protokét z badania technicznego
przejazdu kolejowo-drogowego” nr IZDKN-2/64/01/2019, w ktérym zapisano:

e stan nawierzchni kolejowej — dobry,

e stan nawierzchni drogowej — dobry, prawa i lewa strona przejazdu — droga utwardzona
(asfaltowa),

stan chodnikéw na przejsciu — brak,

stan Sciezek rowerowych — brak,

szerokos¢ i stan ztobkow- dobry, lewy — 66 mm, prawy — 62 mm,

stan odwodnienia — dobry,

oswietlenie przejazdu — dobre,

sprawno$¢ urzadzen technicznych wyposazenia przejazdu — dobre.

Opis infrastruktury kolejowej — urzgdzenia srk

Linia kolejowa nr 64 szlak Starzyny — Koniecpol wyposazona jest w blokade elektromechaniczng
jednoodstepowg, potsamoczynng dwukierunkowg z kontrolg niezajetosci toru szlakowego
Z licznikami osi typu ACS 2000. Przejazd kolejowo-drogowy kategorii D — nie jest wyposazony
w urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym.

[1.1.6. Stosowane na miejscu powaznego wypadku srodki tacznosci radiowej i telefonicznej

Dyzurny ruchu stacji Koniecpol nastawni ,,Kc”

» Centralka dyspozycyjna DGT 3490KX, (rok produkcji 2013).

» Radiotelefon stacjonarny FM 3206- sie¢ pociggowa, drogowa oraz manewrowa.

Radiotelefon sprawny, plomby przycisku systemu Radio-stop w stanie nienaruszonym. Ostatnie
badanie diagnostyczne urzadzen telekomunikacji wykonano w dniu 25.06.2019 r.

Systemy tgcznosci sprawne, kwalifikujg sie do dalszej eksploatac;i.

Przejazd kategorii D — nie jest wyposazony w urzadzenia tgcznosci.
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Dyzurny ruchu posterunku odgateznego Starzyny ,,St”

» Centralka SLK dyspozytorska.

» Radiotelefony sieci pociggowej Pyrylandia F-747 z uktadem ,radio-stop” szt.-2 (K-1, K-5).
» Radiotelefony sieci drogowej Pyrylandia F-747.

» Telefax, monitory TVU dla przejazdéw w km 20,340 i 26,430 linii nr 64.

» Aparaty selektorowe: AD-1.

Lokomotywa serii EP09-002

» Kabina B:
Radiotelefon pociggowy Koliber GSM-R/VHF.
Radiotelefon sprawny. Ostatnig kontrole wykonano w dniu 18.06.2019 r. W wyniku kontroli
stwierdzono, ze urzadzenie radiotelefoniczne spetnia wymagane parametry techniczne i moze
by¢ eksploatowane w sieciach radiotgcznosci administrowanych przez PKP PLK S.A.

I1.1.7. Prace wykonywane w miejscu powaznego wypadku albo w jego sasiedztwie

W miejscu wypadku w okresie bezposrednio poprzedzajgcym zdarzenie, nie prowadzono zadnych
prac utrzymaniowo — remontowych.

11.1.8. Uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy realizacji

Informacje o zdarzeniu dyzurny ruchu podg. Starzyny otrzymat od maszynisty pociggu EIE 8306.
Zostata uruchomiona akcja ratunkowa oraz powotano komisje kolejowg dziatajagcg na terenie
PKP PLK S.A. Zaktadu Linii Kolejowych w Kielcach i przewoznika kolejowego PKP INTERCITY S.A.
Przebieg realizacji procedur powypadkowych wewnatrz przedsiebiorstw kolejowych — zarzadcy kolei
i przewoznika kolejowego zestawiono w tabeli 4.

Tabela 4 - Kolejne etapy uruchamiania procedur powypadkowych

Stanowisko Godzina

. -~ ; S Jednostka powiadamiana
powiadamiajgcego powiadomienia

Maszynista pociggu

EIE 8306 19:43 ISEDR Starzyny

Operator 112 i Pogotowie
ISEDR Starzyny 19:45 -19:47 ratunkowe, Policja, Dyspozytor
Zaktadowy 1Z Kielce

I1Z Kielce, ISE Wioszczowa Pin.
19:47-19:50 PKP Intercity S.A., SOK
Wioszczowa, komisja kolejowa

Dyspozytor Zakladowy 1Z
Kielce
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11.1.9.0pis dziatan ratowniczych podejmowanych przez wyspecjalizowane jednostki ratownictwa
kolejowego i stuzby ustawowo powotane do niesienia pomocy oraz zespoty ratownictwa
medycznego; kolejne etapy akcji ratowniczej

Powiadomione stuzby i instytucje:

- Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych,

- Prezes Urzedu Transportu Kolejowego,

- Komenda Powiatowa Policji we Wtoszczowie,

- Prokuratura Rejonowa we Witoszczowie,

- Dyrektor Biura Bezpieczehstwa Centrali PKP PLK S.A. Warszawa,
- Inspektorat Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego w Lublinie,

- Dyrektor Zaktadu Linii Kolejowych w Kielcach,

- Przewoznik PKP Intercity S.A. Zakiad Potudniowy w Krakowie.

Czas trwania akcji ratowniczej:

W wyniku wypadku uruchomiono stuzby ratownicze:

Pogotowie ratunkowe -o0d godziny 20.07 dnia 02.08.2019 r.

Straz pozarna -od godz. 20.05 dnia 02.08.2019 r. do 01:43 dnia 03.08.2019r.
Policja -o0d godz. 20.10 dnia 02.08.2019 r. do 01:43 dnia 03.08.2019r.
Prokurator -od godz. 22.12 dnia 02.08.2019 r. do 01:43 dnia 03.08.2019r.
SOK Wtoszczowa -o0d godz. 20.25 dnia 02.08.2019 r. do 01:43 dnia 03.08.2019r.

Tor nr 1 na szlaku Starzyny — Koniecpol zamkniety od godziny 19.45 dnia 02.08.2019 r.
do godziny 01:43 dnia 03.08.2019 r.

[1.2. Ofiary Smiertelne, ranni i straty

[I.2.1.Poszkodowani w powaznym wypadku, w szczegdélnosci pasazerowie i osoby trzecie,
personel kolejowy tgcznie z wykonawcami

Informacje o poszkodowanych w zdarzeniu:
Kierujagcy pojazdem drogowym (samochodem osobowym) ponidst Smier¢ na miejscu.

Tabela 5 - Liczba oséb poszkodowanych w wypadku

. .. Pomoc ambulatoryjna
Kategoria . Ciezko :
Zabitych lub pobyt w szpitalu do
poszkodowanych rannych 24 godzin
pasazerowie nie byto nie byto nie byto
pracownicy ’facgnle . nie byto nie byto nie byto
z pracownikami podwykonawcow
uzytkownicy przejazddw kolejowych 1 nie byto nie byto
osoby nieuprawnione do przebywania nie bylo nie bylo nie bylo
na obszarze kolejowym
inni nie byto nie byto nie byto
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Tabela 6 - Ograniczenia w ruchu pociggow

Ograniczenia w ruchu pociggow:

rzerwa w ruchu pociadow od dnia 02.08.2019 . do dnia, 03.08.2019 .
P pociag godzina 19:45 godzina 01:43
opodznione pociggi osobowe "089 . 2 'Iosic, n.“m.’t 514

pociggéw opdznienia
o I ilos¢ ilo$¢ minut
opdznione pociggi towarowe . 1 R 112
pociggéw opdznienia
02.08.2019 . kursowaty
uruchzozr:nligno 8 w relacji: Wola
uruchomienie komunikaciji od dnia busG PKP do dnia, Kuczkowska-
zastepczej godzina autobusow ( godzina Krakoéw, Wola
INTERCITY S.A) Kuczko’vvska-
4 autobusy Przemys|
(Starosta)
zamkniecie if;rizgéng od dnia 02.08.2019 . do dnia, 03.08.2019r.
szlaku: (tor nr f) godzina 19:45 godzina 01:43

I1.2.2. Straty powstate w tadunku, bagazach pasazeréw oraz innej wtasnosci

Nie stwierdzono strat zwigzanych z przewozonym w pociggu bagazem.
W wyniku powaznego wypadku catkowicie zniszczony zostat pojazd drogowy (samochdéd osobowy).

I1.2.3. Zniszczenia lub uszkodzenia w pojazdach kolejowych, infrastrukturze kolejowej,

srodowisku itp.

Uszkodzenia w pojezdzie kolejowym przewoznika PKP INTERCITY S.A. w lokomotywie nr EP09-002
zgodne z protokotem nr BZKSN-6212-03/2019 z dnia 09.08.2019 roku:

e uszkodzone przewody pneumatyczne po stronie prawej - oberwane kurki hamulcowe oraz
sprzegi pneumatyczne,

uszkodzona pokrywa szczotek uziemiajgcych na lll zespole napedowym po stronie prawej,
oberwany zgarniacz torowy na catej szerokosci pojazdu trakcyjnego,

uszkodzone stopnie wejsciowe na czole pojazdu trakcyjnego po stronie prawej,

uszkodzona (skrzywiona) $ruba wieszaka oparcia pudta na wézku nr 1l po stronie prawej,
uszkodzona malatura na czole pojazdu trakcyjnego.

Zniszczenia w infrastrukturze torowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. i drogowej Powiatowy Zarzad
Drog we Wioszczowie:

e Zzadnych strat oraz uszkodzen w infrastrukturze kolejowej i drogowej nie odnotowano,
e nie bylo zniszczen w zakresie oddziatywania na Srodowisko naturalne.
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[1.3. Warunki zewnetrzne

I1.3.1. Warunki pogodowe, dane topograficzne (np. wzniesienia, nasyp, tunel, most, wiadukt itp.)

Tabela 7 - Warunki pogodowe

pora dnia wieczor zachmurzenie mate
opady brak temperatura 23°C
widocznos¢ dobra styszalnosé dobra
inne zjawiska brak

Powazny wypadek zaistniat na przejezdzie kolejowo-drogowym, gdzie profil drogi dojazdowej z obu
stron do przejazdu jest na lekkim spadku wynoszacym 1% i 1,5%. Z prawej strony drogi (zgodnie
z kierunkiem jazdy samochodu) na poboczu rosngce drzewa, a wzdtuz toru niewielki nasyp
(patrz rys. 7) mogace utrudniaé widocznos¢ czofa zblizajgcego sie pociggu z pozycji kierujgcego
samochodem. Tor od strony stacji Koniecpol tj. po prawej stronie drogi na dtugosci okoto 100m jest
potozony w nieznacznym przekopie. Przewyzszenie skarpy i drogi gruntowej biegngcej wzdtuz toru
w stosunku do poziomu pomostu na przejezdzie kolejowo-drogowym maksymalnie wynosi 0,95m.

g L 0,95m
S oziom pizejagdu s
— 1 et . !

Poziom skarpy Poziom przejazdu 260,7m
Poziom skarpy 261,65m

347 e o 348

Rysunek 7 - Profil skarpy wzgledem przejazdu kolejowo—-drogowego w km 34,751 linia 64 (pomiary wykonane
z kierunku jazdy samochodu 10m od osi toru)
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Zdjecie 12 - Widok z odlegtosci 10 m (droga na nasypie przestaniajgca widocznosc¢)

Zdjecie 13 - Widocznos¢ z odlegtosci 10 m po lewej stronie przejazdu
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[1.3.2. Inne warunki zewnetrzne mogace mie¢ wplyw na powstanie powaznego wypadku (szkody

spowodowane ruchem zaktadu gérniczego, powoédz itp.)

Nie wystgpity.

.  OPIS ZAPISOW, BADAN | WYSLUCHAN

ll1.1.System zarzadzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego w odniesieniu do powaznego
wypadku

[11.1.1. Organizacja i sposéb wydawania polecen

Na szlaku Starzyny - Koniecpol zabudowana jest blokada elektromechaniczna jednoodstepowa,
potsamoczynna dwukierunkowa z kontrolg niezajetosci toru szlakowego z zabudowanymi licznikami osi
typu ACS 2000.

Organizacja oraz sposéb wydawania i wykonywania poleceh zwigzanych z obstugg blokady liniowej
i prowadzenia ruchu pociggdéw na szlaku zawarte sg w regulaminach technicznych posterunkéw ruchu
(RTPR) stacji Koniecpol oraz posterunku odgateznego Starzyny, zatwierdzonych przez kierownictwo
zaktadéw PKP PLK S.A.

Organizacja oraz sposob wydawania i wykonywania polecen ujetych w regulaminach nie budzi
zastrzezen Zespotu badawczego PKBWK.

lll.1.2.Wymagania wobec personelu kolejowego i ich egzekwowanie (czas pracy, kwalifikacje

zawodowe, wymogi zdrowotne itp.)
Pracownicy zwiagzani z zaistniatym zdarzeniem:

druzyna pociggowa:

Maszynista pociaggu EIE 8306:
» stanowisko: maszynista elektrycznych pojazddw trakcyjnych,

» staz pracy: 5 lat, 11 miesiecy, w spotce PKP Intercity S.A.,

» miejsce zatrudnienia: PKP Intercity S.A. Zaklad Potudniowy Sekcja Eksploatacji Pojazdéw
Trakcyjnych w Katowicach,

Swiadectwo uzupetniajgce na stanowisko maszynisty: BOSZ-147-656/2017 z dnia 12.06.2017 r.
wydane przez PKP Intercity S.A.,

data ostatniego egzaminu okresowego: 07.02.2018 r.,

data autoryzacji na pojazd typu EP09: 11.04.2016 r.,

data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 14.05.2019 r.,

powazny wypadek zaistniat w 2 godzinie pracy,

A\

YV V VYV
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czas wypoczynku pracownika przed zdarzeniem: 21 godzin,

ostatnie badania lekarskie i psychotechniczne: w dniu 14.02.2019 r. z orzeczeniem o braku
przeciwskazan zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowisku maszynisty, wazne do dnia
14.02.2021 r.,

badania lekarskie zostaly wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A. w Kolejowym
Zaktadzie Medycyny Pracy Osrodek w Katowicach,

pracownik posiadat wazne dokumenty poswiadczajgce posiadane kwalifikacje tj. Licencja
maszynisty oraz Swiadectwo uzupetniajgce z dnia 12.06.2017 r.,

Kontrolka znajomosci szlaku, wazna na Il pétrocze 2019 r. z uzyskania znajomosci odcinkéw
linii kolejowej nr 64 odcinek Koniecpol — Krakow z dn. 31.07.2019 .,

pracownik systematycznie szkolony z zakresu zagadnien SMS na pouczeniach okresowych
ostatnie szkolenie 31.10.2018 r.

Pracownik wchodzacy w sktad druzyny trakcyjnej pociggu EIE 8306:

>
>

>

Y

VVVYVYVYVYY

stanowisko: maszynista elektrycznych pojazdéw trakcyjnych,

staz pracy: 8 miesiecy, w spoice PKP Intercity S.A. na stanowisku maszynisty; ogolny staz
pracy w PKP 2 lata,

miejsce zatrudnienia: PKP Intercity S.A. Zaktad Potudniowy Sekcja Eksploatacji Pojazdéw
Trakcyjnych w Krakowie,

Swiadectwo uzupetniajgce na stanowisko maszynisty: BOSZ-147-991/2018 z dnia 20.12.2018 r.
wydane przez PKP Intercity S.A.,

data ostatniego egzaminu okresowego: 19.12.2018 r.,

autoryzacja na pojazd typu EP09: aktualna,

data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 29.05.2019 r.,

powazny wypadek zaistniat w 8 godzinie pracy,

czas wypoczynku pracownika przed zdarzeniem: 15 godzin,

ostatnie badania lekarskie i psychotechniczne: w dniu 09.01.2019 r. z orzeczeniem o braku
przeciwskazan zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowisku maszynisty, wazne do dnia
09.01.2021r.,

badania lekarskie zostaty wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A. w Kolejowym
Zaktadzie Medycyny Pracy Osrodek w Lublinie,

pracownik posiadat wazne dokumenty poswiadczajgce posiadane kwalifikacje tj. Licencje
maszynisty oraz Swiadectwo uzupetniajgce z dnia 20.12.2018 r.,

Kontrolka znajomosci szlaku, wazna na Il potrocze 2019 r. z uzyskania znajomosci odcinkow
linii kolejowej nr 64 odcinek Koztéw- Psary z dn. 26.07.2019 .,

pracownik systematycznie szkolony z zakresu zagadnien SMS na pouczeniach okresowych
ostatnie szkolenie 29.11.2018 r.

Kierownik pociggu EIE 8306:
» stanowisko: kierownik pociggu,
» staz pracy: 9 lat,

» miejsce zatrudnienia: PKP Intercity S.A. Zaktad Potudniowy,
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data egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko kierownika pociggu: 11.03.2009 r. upowaznienie

nr 159/2013,

data ostatniego egzaminu okresowego: 08.03.2018 r. z wynikiem ,zdany”,

data autoryzacji na stanowisku pracy: 22.05.2019 r. z wynikiem pozytywnym,

data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 22.05.2019 r.,

powazny wypadek zaistniat w 9 godzinie pracy,

czas wypoczynku pracownika przed zdarzeniem: 42 godz. 55 minut,

ostatnie badania lekarskie i psychotechniczne: w dniu 19.10.2018 r. z orzeczeniem o braku

przeciwskazan zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowisku kierownika pociggu,

badania lekarskie zostaty wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A. w Kolejowym

Zaktadzie Medycyny Pracy Przychodnia Badan Profilaktycznych w Krakowie,

» pracownik posiadat wazne Upowaznienie nr 159/2013 z dnia 17.10.2013 r. do wykonywania
czynnosci na stanowisku kierownika pociggu wydane przez Prezesa PKP Intercity S.A. Zaktad
Potudniowy,

» Kontrolka znajomosci szlaku 04.07.2019 r. aktualna,

» pracownik systematycznie szkolony z zakresu zagadnien SMS na pouczeniach okresowych

ostatnie szkolenie 08.03.2019 r.

VVVYYVYYVY

Y

Kwalifikacje zawodowe czas pracy, wymogi zdrowotne pracownikow biorgcych udziat w zdarzeniu
nie budzg zastrzezenh.

[11.1.3. Procedury wewnetrzne systemu zarzadzania bezpieczeiistwem, w tym w szczegdlnosci
opis procesu majacego zwigzek z przyczynami powaznego wypadku, kontroli doraznych

i okresowych oraz ich wynikéw (wewnetrzny audyt bezpieczenstwa)

Zarzadcy infrastruktury kolejowej i przewoznicy kolejowi, aby uzyskac autoryzacje lub certyfikat
bezpieczenstwa obowigzani sg opracowa¢ System Zarzgdzania Bezpieczenstwem (zwany dalej
~SMS”).

Podstawowym dokumentem uprawniajgcym:
e zarzadce do zarzadzania infrastrukturg kolejowg jest autoryzacja bezpieczenstwa,

e przewoznika kolejowego do uzyskania dostepu do infrastruktury kolejowej jest certyfikat
bezpieczenstwa.

Podmioty, ktérych pracownicy i pojazdy kolejowe uczestniczyli w powaznym wypadku kolejowym
kategorii A21, zaistniatym w dniu 2 sierpnia 0 godz.19:42 na przejezdzie kolejowo-drogowym
kategorii D w km 34,751 linii kolejowej nr 64 Koztéw - Koniecpol, posiadajg Systemy Zarzgdzania
Bezpieczenstwem, zaakceptowane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.
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PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — zarzadca infrastruktury kolejowej

Dokumentacja SMS zarzgdcy infrastruktury obejmuje elementy zestawione w tabeli 8.

Tabela 8 - Zestawienie podstawowych elementéw dokumentacji SMS PKP PLK S.A.

Symbol/Nr . Data
Lp. procedury Nazwa dokumentu / procedury Wersja wydania
Ksiega Systemu Zarzgdzania
1. | Ksiega SMS Bezpieczenstwem PKP Polskie Linie Kolejowe 5.0 12.06.2018
S.A.
Proces gtéwny
> | SMs-PG-01 _Udoste,pnlan_le mfrastruktgry kolejowej 27 31.01.2018
i prowadzenie ruchu kolejowego
Procedury proceséw wspomagajgcych
SMS-PW-01 Utrzymanie linii kolejowej w sprawnosci 35 | 12.06.2018
technicznej i organizacyjnej
SMS/MMS-PW-02 | Utrzymanie pojazdow kolejowych 2.2 31.01.2018
SMS/MMS-Pw-03 | Postepowanie w przypadku wydarzen 21 |20.12.2016
kolejowych
6. | SMS-PW-04 Prowadzenie akcji usuwania skutkow 23 12.06.2018
wypadkow kolejowych
7. | SMS-PW-05 Ochrona linii i obiektow kolejowych 2.3 12.06.2018
8. | SMS-PW-06 Zarzgdzanie kryzysowe 2.6 12.06.2018
9. | SMS-PW-07 Zarzadzanie srodowiskowe 4.1 12.06.2018
10. | SMS-PW-08 Zarzgdzanie personelem 2.6 12.06.2018
11. | SMS-PW-09 Bezpieczne projektowanie infrastruktury | 5 g | 1,99 5097
kolejowej i zasady wspotpracy z projektantami
12 | sMs-PW-10 Budpwa,.modernlzaqa i odnowienie linii 27 12.06.2018
kolejowej
13. | SMS-PW-11 Wspotpraca z wykonawcami robot 30 |12.06.2018
inwestycyjnych
14. | SMS-PW-12 Wspotpraca z dostawcami i wykonawcami 2.4 12.06.2018
15. | SMS-PW-13 Wspoipraca z zarzadcami infrastruktury 24 |12.06.2018
i uzytkownikami bocznic kolejowych
16. | SMS/MMS-PW-14 | Identyfikacja wymagan prawnych 1.3 12.06.2018
17. | SMS/MMS-PW-15 | Analiza danych 14 31.01.2018
18. | SMS/MMS-PW-16 | Komunikacja wewnetrzna i zewnetrzna 1.3 12.06.2018
Dopuszczanie elementow podsystemoéw
19. | SMs-PW-17 |_tgchnolog|_| przeznaczonych do stosowania na 21 29.01.2019
liniach kolejowych zarzgdzanych przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A.
Ocena wptywu innych dziatan w zakresie
20. | SMSIMMs-Pw-1g | Z3rzadzania na System Zarzadzania 1.2 | 31.01.2018

Bezpieczenstwem oraz System Zarzgdzania
Utrzymaniem
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Procedury proceséw monitorowania i doskonalenia SMS i MMS

21. | SMS/MMS-PD-01 | Nadzér nad dokumentami i zapisami 14 31.01.2018
22 | SMS/MMS-PD-02 Audyty Systemu Zarzadzanla Bezplecz_enstwem 14 31.01.2018
oraz Systemu Zarzadzania Utrzymaniem
Przeglad Systemu Zarzgdzania
23. | SMS/MMS-PD-03 | Bezpieczenstwem oraz Systemu Zarzgdzania 14 31.01.2018
Utrzymaniem
Monitorowanie i ciggte doskonalenie Systemu
24. | SMS/MMS-PD-04 | Zarzadzania Bezpieczehstwem oraz Systemu 4.4 31.01.2018
Zarzadzania Utrzymaniem
25. | SMS/MMS-PD-05 | Dziatania korygujace i zapobiegawcze 1.5 31.01.2018
Procedury proceséw analizy ryzyka
26. | SMS/MMS-PR-01 | Identyfikacja i ocena ryzyka zawodowego 1.1 22.05.2017
27. | SMS/MMS-PR-02 | Ocena ryzyka technicznego i operacyjnego 1.6 12.06.2018
28. | SMS/MMS-PR-03 | Zarzgdzanie zmiang 1.6 31.01.2018
Postepowanie z projektem postanowienia na
29. | SMS PR-04 odstepstwo od wymagan w zakresie | 4| 5919 5016
sytuowania drzew i krzewow w sgsiedztwie linii
kolejowych
30. | SMS-PR-06 Opracowanie, nadzorowanie i zarzadzanie o5 29 05.2017
programami poprawy bezpieczenstwa
Pozostate dokumenty
31. Rejestr zagrozen 9.0 05.04.2019
32 Program poprawy bezpieczenstwa na rok
' 2017, 2018, 2019
Wymieniony zarzadca infrastruktury posiada:
Autoryzacje bezpieczenstwa:
e Numer UE PL2120150007,
o Data wydania 30.12.2015 .,
e Data waznosci 30.12.2020 r.,
e Rodzaj infrastruktury normalnotorowa (99,2 %),
szerokotorowa (0,8 %),
e Zarzadzane linie kolejowe:
— magistralne 23 %,
— pierwszorzedne 54 %,
— drugorzedne 17 %,
— znaczenia miejscowego 6 %.
Aktualna  ,Autoryzacja bezpieczenstwa” stanowi przedtuzenie poprzedniej autoryzacji

nr PL2120140003, waznej do dnia 29.12.2015r.
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System Zarzgdzania Bezpieczenstwem w spoice PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w tym
w Zaktadzie Linii Kolejowych w Kielcach zostat wprowadzony Uchwatg nr 30/2011 z dnia 24 stycznia
2011 r. w sprawie przyjecia zarzadzenia wprowadzajgcego System Zarzadzania Bezpieczenstwem
w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przyjmujacg Zarzadzenie nr 4/2011 z dnia 24 stycznia 2011 r.
Zarzgdu PKP PLK S.A. w sprawie wprowadzenia ,Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem” w PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A.

Rejestr zagrozen

W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) spotka prowadzi tzw. ,Rejestr zagrozen”.
Rejestr ten jest na biezgco aktualizowany przez zarzadce infrastruktury — ostatnia wersja tego
dokumentu przed zaistnieniem badanego powaznego wypadku zostata wydana w dniu 05.04.2019 r.
(wersja 9.0).

Rejestr zawiera nastepujgce elementy: nazwa zagrozenia, numer zagrozenia, zrodio zagrozenia,
skutki, srodki kontroli ryzyka, zarzadzajacy zrédtami zagrozenia oraz zasady akceptacji ryzyka.

W ramach przedmiotowego postepowania w sprawie powaznego wypadku, Zespot badawczy
Komisji przeprowadzit analize zawartosci ,Rejestru zagrozen”, stanowigcego jeden
Z najistotniejszych elementéw Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury, PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. Zawartos¢ tego Rejestru jest opracowana w taki sposoéb, ze zagrozenia
dotyczace przejazddw kolejowo-drogowych umieszczono w roznych rozdziatach.

Z badanym zdarzeniem zwigzane sg nastepujgce zagrozenia:
Ujete w pkt 5.9 Rejestru: ,nieprzestrzeganie postanowien prawa o ruchu drogowym przez
uzytkownikow przejazdow kolejowo-drogowych i przejs¢ dla pieszych”:
ppkt 5.9.4  niezastosowanie sie do informacji wynikajgcych ze znakéw drogowych
pionowych”.

Zespot badawczy stwierdza, ze kierujgcy pojazdem drogowym przejezdzajgc przez przejazd
nie zastosowat sie do znaku B-20 tj. nie zatrzymat samochodu i wjechat na przejazd kolejowo-
drogowy wprost przed jadgcy z predkoscig 120 km/h (33,3m/s) pocigg EIE 8306. Zespdt badawczy
uznaje te okolicznos¢, jako przyczyne bezposrednig zaistniatego zdarzenia.

Znajomos¢ Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) przez pracownikéw zarzadcy
infrastruktury

System Zarzadzania Bezpieczenstwem w spoétce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w tym
w Zaktadzie Linii Kolejowych w Kielcach zostat wprowadzony Uchwatg nr 30/2011 z dnia
24 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia zarzgdzenia wprowadzajgcego System Zarzgdzania
Bezpieczenstwem w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Uchwata zobowigzuje kierownikéw jednostek
organizacyjnych spoétki oraz kierownikdw komorek organizacyjnych spotki do zapoznania sie
z dokumentacjg SMS, udokumentowanego zapoznania podlegtych pracownikow z dokumentacjg
SMS oraz egzekwowania przestrzegania zapisow zawartych w dokumentacji SMS od podlegtych
pracownikéw. Dokumentacja SMS jest dostepna i aktualizowana w wersji elektronicznej na stronie
intranetowej spofki.

Zagadnienia zwigzane z funkcjonowaniem systemu SMS byly przedmiotem szkolen i pouczen
okresowych pracownikéw. Zespét badawczy PKBWK nie wnosi uwag w tym obszarze.
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Przewoznik kolejowy: Spotka PKP Intercity S.A.

Wymieniony przewoznik kolejowy posiada:

1) certyfikat bezpieczenstwa - cze$¢ A:

» Numer UE PL1120150041,

» Data wydania 15.12.2015 .,

> Data waznosci 15.12.2020 r.,

» Rodzaj przewozéw pasazerskie, w tym przewozy kolejami
duzych predkosci,

» Wielko$¢ przewozow 200 min osobokilometréw rocznie,

» Wielkos¢ przedsigbiorstwa duze,

2) certyfikat bezpieczehstwa - czes¢ B:

» Numer UE PL1220150041,

» Data wydania 31.12.2015 .,

> Data waznosci 31.12.2020 .,

» Rodzaj przewozéw pasazerskie, w tym przewozy kolejami duzych
predko$ci,

» Obstugiwane linie: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz PKP

Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z o. o.

Z badanym zdarzeniem zwigzane sg nastepujgce procedury Systemu Zarzgdzania
Bezpieczenstwem przewoznika PKP Intercity S.A.:

Procedura P-05 — ,Realizacja procesu przewozu”,

Procedura P-09 — ,Zarzadzanie personelem”.

Procedura P-05 ,,Realizacja procesu przewozu”

Celem procedury P-05 jest przygotowanie i realizacja przewozow kolejowych zgodnie
z obowigzujgcym rozktadem jazdy - Dodatek A i B oraz przepisami prawnymi iregulacjami
wydanymi przez przewoznika, zarzadcow infrastruktury oraz inne podmioty uczestniczace
w przygotowaniu i realizacji przewozow kolejowych. Przedmiotem procedury sg wszelkie
dziatania zwigzane z przygotowaniem iwykonaniem przewozu ustalajgce jednolity sposéb
postepowania wszystkich uczestnikow biorgcych udziat w procesie przygotowania i wykonania
przewozu osoéb i rzeczy na sieci kolejowej.

W ramach procedury P-05 przed uruchomieniem pociggu przewoznik dokonuje w szczegolnosci
planowania pracy taboru oraz planowania obiegu druzyn pociggowych. Wyznaczeni pracownicy
Zakftadu sg odpowiedzialni w szczegdlnosci za zapewnienie druzyny pociggowej z aktualnymi
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uprawnieniami zgodnie z kryteriami okreslonymi w procedurze P-09, tj. aktualnymi egzaminami,
badaniami lekarskimi, szkoleniami okresowymi, autoryzacjg oraz ze znajomoscig szlaku i stacji
na trasie przejazdu. Ponadto wyznaczeni pracownicy Zakladu sg rowniez odpowiedzialni za
dostarczenie druzynie pociggowej: rozkfadu jazdy, Wykazu Ostrzezen Statych, wyciggow
regulaminéw technicznych stacji, zapewnienie wyposazenia w bloczki rozkazéw pisemnych oraz
wykazu pojazdéw kolejowych w sktadzie pociggu, jak réwniez zapewnienie wyposazenia w karte
préby hamulca.

Zesp6t badawczy PKBWK w wyniku przeprowadzonej analizy, stwierdzit, ze przewoznik
w sposob zgodny z przedmiotowg procedurg zapewnit druzyne trakcyjng do obstugi pociggu, jak
rowniez funkcjonowanie i wyposazenie lokomotywy przewoznika byto zgodne z obowigzujgcymi
przepisami.

Procedura P-09 ,,Zarzagdzanie personelem”

Celem procedury jest okreslenie trybu postepowania w procesie zarzgdzania pracownikami
PKP Intercity S.A. zwigzanymi bezposrednio z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego. Przedmiotem procedury sg wszelkie dziatania zwigzane 2z zarzgdzaniem
pracownikami bezposrednio zwigzanymi z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego,
poczawszy od planowania zatrudnienia, pozyskiwania pracownikéw, przygotowywania ich do
pracy, doskonalenia zawodowego az do rozwigzania stosunku pracy. Procedura okresla rowniez
postepowanie w procesie zarzgdzania pracownikami na stanowisku maszynisty zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 lutego 2014 r. w sprawie licencji
maszynisty (Dz. U. z 2014 r. poz. 211, z p6ézn. zm.), rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
i Rozwoju z dnia 10 lutego 2014 r. w sprawie Swiadectwa maszynisty (Dz. U. z 2014 r. poz. 212,
z pdézn. zm.).

Zespot PKBWK w wyniku przeprowadzonej analizy, stwierdzit, ze przewoznik zapewnit druzyne
trakcyjna, spetniajgcg kryteria i wymogi, o ktérych mowa w procedurze P-09.

Dokumentami zwigzanymi ze stosowaniem procedur SMS ,PKP Intercity” S.A. nr P-05
i P-09 sg w szczegolnosci:

Instrukcja Bt-1 ,Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego”. Instrukcja ustala zakres
podstawowych obowigzkéw i odpowiedzialno§¢ maszynisty pojazdu trakcyjnego.

Instrukcja Bt-2 ,Instrukcja dla pracownika wchodzacego w skfad druzyny trakcyjnej”. Instrukcja ta
ustala zakres podstawowych obowigzkéw i odpowiedzialno$¢ pracownika wchodzgcego w skiad
druzyny trakcyjnej pojazdu trakcyjnego.

Instrukcja Bw-56 (Mw-56) ,Instrukcja obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcéw taboru
kolejowego”.

Réwniez ta instrukcja ustala zakres podstawowych obowigzkéw i odpowiedzialno$¢ maszynisty
pojazdu trakcyjnego i pomocnika maszynisty pojazdu trakcyjnego.
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System Zarzadzania bezpieczenstwem spétki PKP Intercity S.A.

Tabela 9 - Zestawienie procedur SMS przewoznika PKP Intercity S.A.

LP. Nr procedury Procedura Wydanie/Rok
1 P01 Opracowywanie, nadzorowame; i zar'zqdzanle 4.0/2019
Programem Poprawy Bezpieczenstwa
2 P-02 Zarzadzanie zmiang 4.0/2019
3 P-03 Utrzymanie pojazdow kolejowych 4.0/2019
i Postepowanie przy ocenie dostawcéw wyrobow
4 P-04 materiatow i ustug w PKP Intercity S.A. 4.0/2019
5 P-05 Realizacja procesu przewozu 4.0/2019
i Identyfikacja i ocena ryzyka zawodowego metodg
6 P-06 Risc Score 4.0/2019
7 P07 Identyfikacja zagrozen i ocena ryzyka technicznego i 4.0/2019
operacyjnego
8 P08 Dziatania korygu1a.ce, zapolyegavycze i nadzor nad 4.0/2019
niezgodnosciami
9 P-09 Zarzadzanie personelem 4.0/2019
10 P10 Przeglad i ocena Sys’femu Zarzadzania 4.0/2019
Bezpieczenstwem
11 P-11 Nadzér nad dokunjentaqq i zapisami Systemu 4.0/2019
Zarzgdzania Bezpieczenstwem
12 P-12 Dostep, wymiana i zarzgdzanie informacjg 4.0/2019
13 P-13 Raportowanie wskaznikow bezpieczenstwa 4.0/2019
14 p-14 Zarzgdzanie planarr_u oraz testami postepowania w 4.0/2019
sytuacjach kryzysowych
Przygotowanie plandéw postepowania podczas
15 P-14-1 realizacji przewozow pociggami, ktérych dlugosé 4.0/2019
przekracza diugosé peronu
i Postepowanie w sytuacji zaistnienia zagrozenia lub
16 P-15 zdarzenia kolejowego 4.0/2019
17 P16 Audyty wewne,trzpe Sy§temu Zarzadzania 4.0/2019
Bezpieczenstwem
18 P-17 Kontrole 4.0/2019

Rejestr zagrozen

W ramach Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem (SMS) Spétka PKP Intercity S.A. zgodnie
z procedurg P-07 identyfikuje zagrozenia i ocenia ryzyko techniczne oraz operacyjne, a nastepnie
rejestruje/ewidencjonuje wszystkie zaistniate i zgtoszone w spofce przypadki. Rejestr jest na biezgco
aktualizowany, ostatnia wersja tego dokumentu przed zaistnieniem badanego powaznego wypadku
to wydanie 4.0 nr 2019/SMS/P/07.

System Zarzgdzania Bezpieczenstwem PKP Intercity S.A. zapewnia stosowanie wspoélnych metod
oceny (CSM) w zakresie ryzyka, zgodnie z dyrektywa nr 2004/49/WE w sprawie bezpieczenstwa
kolei oraz Rozporzgdzeniem Komisji (UE) nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie
wspolnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka [...], z p6zn. zm.
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Ocena ryzyka jest przeprowadzana przynajmniej raz do roku, np. na potrzeby opracowania
Programu Poprawy Bezpieczenstwa, jak réwniez w przypadku wprowadzania zmian uznanych za
znaczgce w $wietle rozporzadzenia Komisji (UE) nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie
wspolnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka [...], z pdzn. zm.
PKP Intercity S.A. wszystkie zidentyfikowane zagrozenia ujmuje w Rejestrze Zagrozen.

Rejestr P 07-1 zagrozen zidentyfikowanych i zgtoszonych w PKP Intercity S.A. zawiera nastepujgce
elementy: opis zagrozenia, data zgtoszenia, miejsce zgtoszenia, osoba zgtaszajgca, zalecane srodki
bezpieczenstwa, odpowiedzialny za realizacje srodkéw bezpieczenstwa, zrédto zagrozenia oraz
zasady akceptacji ryzyka.

Dokumenty zwigzane:

Procedura P 06 — ,|dentyfikacja i ocena ryzyka zawodowego metodg Risc Score”

Procedura P 07 — ,Identyfikacja zagrozeh i ocena ryzyka technicznego i operacyjnego”
Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie
wspoélnej metody oceny bezpieczehAstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka i uchylajgce
rozporzadzenie (WE) nr 352/2009, z pdzn. zm.

Znajomos¢ Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) przez pracownikéw przewoznika

Wszyscy pracownicy bezposrednio zwigzani z zaistnieniem zdarzenia byli przeszkoleni z zakresu
SMS. Zespét badawczy uznaje realizacje szkolen pracownikéw z zagadnien SMS i komunikacje
wewnetrzng w tym obszarze, jako prawidtowe.

Jedynie watpliwosci budzi przyjety w spotce sposdb prowadzenia ,Rejestru Zagrozen”, jako zapis,
ewidencjonowanie zaistniatych sytuacji, a nie rejestracja zidentyfikowanych zagrozen potencjalnych.
ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) NR 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r.
w sprawie wspoélnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka i uchylajace
rozporzadzenie (WE) nr 352/2009 stanowi, ze:

e ,zagrozenie” oznacza stan, ktéry moze prowadzi¢ do wypadku,

e rejestr zagrozen” oznacza dokument, w ktoérym rejestruje sie i opatruje odniesieniami
zidentyfikowane zagrozenia, zwigzane z nimi Srodki i Zzrédto zagrozen oraz wskazuje
organizacje, ktéra ma nimi zarzgdzac,

o identyfikacja zagrozen” oznacza proces wykrywania zagrozeni oraz sporzgdzania ich wykazu
i opisu.

Dziatania kontrolne u zarzadcy infrastruktury

Dziatania kontrolne byly realizowane miedzy innymi na podstawie Programéw poprawy
bezpieczenstwa na rok 2018 i 2019. Zarzadca okreslit, jako cel ,Programu poprawy bezpieczenstwa
ruchu kolejowego na rok 2019” - dgzenie do utrzymania akceptowalnego poziomu bezpieczenstwa
przy zachowaniu wysokiej, jako$ci $wiadczonych ustug. Program jest kompleksowym opracowaniem
zawierajgcym cele oraz dziatania w zakresie poprawy bezpieczenstwa, jak rowniez wskazujgcym
sposoby ich realizacji. Priorytetowe cele bezpieczenstwa PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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na rok 2019 zostaty okreslone w Uchwale nr 791/2018 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z dnia 9 pazdziernika 2018 r.
W ramach Programu poprawy bezpieczenstwa na rok 2019 w czesci ,Monitorowanie” wyznaczono
cel Nr 6 pt. ,Podniesienie poziomu bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych”
z priorytetem M6.1 ,, Monitorowanie poziomu bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych”
obejmujgcy nastepujgce dziatania:
> Kontrole przejazdéw kolejowo-drogowych (kat. A — D) oraz przejs¢ przez tory (kat. E).
> Dodatkowe kontrole przejazdéw i przejsS¢ na zasadach okreslonych w Decyzji
nr 29/2011 Prezesa Zarzadu Spétki z dnia 20.06.2011 .
> Wdrozenie i realizacja rekomendacji PKBWK w zakresie umieszczania znakéw B-20 ,STOP”
przed przejazdami kolejowo — drogowymi kategorii D.

Ponadto w czesci ,Doskonalenie” ww. Programu wyznaczono cel Nr 6 pt. ,Podniesienie poziomu
bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych” obejmujgcy nastepujgce dziatania:

> Modernizacje przejazdéw kolejowych, w tym modernizacja nawierzchni, zabudowa
samoczynnej sygnalizacji przejazdowej (SSP) lub telewizji uzytkowej (TVU).

»  Analiza wynikdw w zakresie wykorzystania efektow | etapu projektu Opracowania narzedzi
wspomagajgcych zarzgdzanie ryzykiem na przejazdach kolejowo—drogowych.

> Likwidacja lub przekwalifikowanie przejazdow kategorii A z zawieszong obstugg
(Dziatanie dotyczy wytgcznie IZ Warszawa oraz IZ Bydgoszcz).

> Organizowanie szkolen w zakresie kierowania ruchem drogowym na przejazdach kolejowo -
drogowych — z udziatem Wojewddzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego — dla nowych
pracownikéw Spétki oraz pracownikow, ktérych uprawnienia wygasty.

Z danych ze sprawozdania z realizacji Programu Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu (dalej - PPBRK)
nr IBR2-0093-77/19 za pierwsze pétrocze 2019 roku miedzy innymi wynika, ze przecietny poziom
realizacji dziatan ujetych w PPBRK wyniost:

- 51% dla dziatan w zakresie monitorowania,

- 49% dla dziatan w zakresie doskonalenia.

W odniesieniu do analizowanego w niniejszym Raporcie przejazdu kolejowo-drogowego ostatnie
badania techniczne wynikajgce z przepiséw prawa budowlanego przeprowadzono w dniach
20 czerwca 2017 roku i 1 czerwca 2018 roku na linii kolejowej nr 64. Ponadto w dniu 5 sierpnia 2019
roku po zaistniatym wypadku przeprowadzono komisyjne badanie techniczne przejazdu (szczegodty
w pkt. 11.1.5.1). We wszystkich przeprowadzonych badaniach zarzagdca infrastruktury i zarzadca
drogi nie wykazat zadnych nieprawidtowosci, ktére wskazane zostaty przez Zespdt badawczy
PKBWK w niniejszym Raporcie.

Z przytoczonych badan technicznych prowadzonych przez zarzgdce kolei sporzgdzono protokoty:
-,Protokét z badania technicznego przejazdu kolejowo — drogowego” — nr IZDKN-2/64/01/2017,
-,Protokét z badania technicznego przejazdu kolejowo — drogowego” — nr IZDKN-2/64/01/2018,
-,Protokét z badania technicznego przejazdu kolejowo — drogowego” — nr IZDKN-2/64/01/2019.

Audyty systemu zarzadzania bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury

W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury funkcjonuje procedura
nr SMS/MMS-PD-02 - pt. ,Audyty systemu zarzgadzania bezpieczeristwem” (ostatnia wersja 1.4
wydana w dniu 31.01.2018 r.). Celem jej jest okreslenie trybu planowania i przeprowadzania
planowych i pozaplanowych audytow SMS oraz Systemu Zarzgdzania Utrzymaniem (MMS),
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stuzgcych ocenie m.in. czy dziatania jednostek organizacyjnych zarzadcy sg zgodne z przepisami
I wymaganiami systemu SMS i MMS oraz czy systemy zarzgdzania bezpieczenstwem utrzymaniem
sg efektywne i skuteczne w zakresie akceptowalnego poziomu bezpieczenstwa. Zakres procedury
obejmuje wszystkie jednostki organizacyjne zarzadcy infrastruktury. Audyty sg realizowane
zasadniczo na podstawie rocznego planu audytu opracowanego przez Koordynatora audytéw
wewnetrznych, akceptowanego przez Dyrektora Biura Bezpieczehstwa i zatwierdzanego przez
Czionka Zarzadu Spotki wilasciwego ds. SMS. Audyty sg przeprowadzone przez audytoréw
i ekspertow technicznych bedacych pracownikami Biura Bezpieczenstwa lub w uzasadnionych
przypadkach mozna powota¢ rowniez innych ekspertow. Skiad zespotu audytorow wewnetrznych
SMS zostat okreslony Decyzjg nr 41 Czionka Zarzadu — Dyrektora ds. Eksploatacji PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. z dnia 13 grudnia 2012 r. z pézniejszymi zmianami.

Procedura SMS-PD-02 zaktada przeprowadzanie audytow kompleksowych — prowadzonych przez
Zespo6t audytorow obejmujgcych kilka obszaréw tematycznych oraz audyty tematyczne -
obejmujgce konkretny obszar (np. proces) lub zagadnienie (np. procedure), prowadzonych przez
jednego audytora lub Zespdt audytorow. Audyty ponadto moga by¢ planowe (ujete w rocznym planie
audytéw SMS) i pozaplanowe.

W roku 2018 w ramach dziatalnosci audytowej SMS zarzadca zrealizowat ogétem 37 audytéw
wewnetrznych SMS, z czego:

1) 7 audytow kompleksowych w wybranych Zaktadach Linii Kolejowych (w tym 1 sprawdzajgcy),

2) 9 audytébw z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego w czasie wykonywania robot
inwestycyjnych — dotyczy wybranych Zaktadow Linii Kolejowych (1Z) i Centréw Realizaciji
Inwestycji (IR),

3) 4 audyty skutecznosci procesu kontroli realizowanego przez personel nadzoru nad
bezpieczenstwem ruchu kolejowego na poziomie wybranych Zaktadéw i Sekcji Eksploatacii,

4) 2 audyty w zakresie przygotowania, doskonalenia zawodowego i egzaminowania kandydatow,

5) 4 audyty dotyczace drogi kolejowej — eksploatacja rozjazdéw kolejowych na terenie wybranych
1Z,

6) 4 audyty dotyczgce prowadzenia ruchu kolejowego — praca nastawni na terenie wybranych 1Z,

7) 3 audyty dotyczace realizacji procesu utrzymania przekaznikéw stosowanych w urzadzeniach
srk na terenie wybranych 1Z,

8) 2 audyty dotyczgce przygotowania do zimy na terenie wybranego 1Z,

9) 2 audyty dotyczgce ratownictwa technicznego na terenie wybranych 1Z.

Na terenie Zaktadu Linii Kolejowych w Kielcach zostat przeprowadzony kompleksowy audyt SMS
od 20 do 24 marca 2017 roku. Celem audytu byto potwierdzenie zgodnosci prowadzonych dziatan
w komorkach organizacyjnych zaktadu, a okreslonych w planie audytu z wymaganiami okreslonymi
w dokumentacji Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem (SMS), aktach prawnych, a takze
regulacjach obowigzujgcych w Spétce PKP PLK S.A. Raport z audytu SMS nr IBR1d-0942-01/05/17
z dnia 26 kwietnia 2017 roku nie obejmowat zagadnien zwigzanych z przejazdem kolejowo-
drogowym, na ktérym zaistniat powazny wypadek. Zespét badawczy nie wnosi uwag do
przeprowadzonych przez zarzadce infrastruktury audytow wewnetrznych SMS.

Audyty systemu zarzadzania bezpieczenstwem przewoznika

W ramach Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem przewoznika funkcjonuje procedura P16
pt. ,Audyty wewnetrzne Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem”. Audyty sg realizowane
na podstawie rocznego planu audytu na dany rok zatwierdzanego przez Prezesa Zarzadu.
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W roku 2017 w ramach dziatalnosci audytowej SMS przewoznik zrealizowat ogétem 42 audyty,
z czego audytdw z poziomu centrali bylo 11. W ramach 30 audytow zbadano prawidtowosc
w zakresie procedur P-05 i P-09 zwigzanych ze zdarzeniem. W roku 2018 w ramach dziatalnosci
audytowej SMS przewoznik zrealizowat ogétem 42 audyty, z czego audytéow z poziomu centrali byto
10. W ramach 31 audytow zbadano prawidtowos¢ w zakresie procedur P-05 i P-09 zwigzanych
ze zdarzeniem. W ramach przeprowadzonych audytow zespoty audytujgce wykazaly po jednej
niezgodnosci. Przeprowadzone audyty nie wykryly niezgodnosci zwigzanych z zaistniatym
powaznym wypadkiem. Zespot badawczy nie wnosi uwag do przeprowadzonych przez przewoznika
audytow wewnetrznych SMS.

[11.1.4. Ocena realizacji obowigzkéw dotyczacych wspoétdziatania pomiedzy réznymi organizacjami

uczestniczagcymi w powaznym wypadku

Wspotdziatanie jednostek organizacyjnych Grupy PKP S.A. i jednostek ratownictwa technicznego
oraz stuzb porzgdkowych nie budzito zastrzezeh w calym toku czynnosci zwigzanych zaréwno
z prowadzeniem akcji ratunkowej jak i usuwaniem skutkéw powaznego wypadku.

1.2. Zasady i uregulowania dotyczace powaznego wypadku

[11.2.1. Przepisy i regulacje wspoélnotowe i krajowe

Przepisy Unii Europejskiej:

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 roku
w sprawie ochrony oséb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie
swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdlne rozporzgdzenie
0 ochronie danych) (Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016, str.1, z pdézn. zm.) oraz zwigzanej z tym
rozporzgdzeniem ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych osobowych (Dz. U. poz. 1000
z pézn. zm.).

Przepisy krajowe:

1) ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym,

2) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 1744, z pézn. zm.),

3) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawie
pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczehstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajéw pojazdéw
kolejowych (Dz.U. z 2015 r. poz. 46),

4) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 21 lipca 2015 r. w sprawie wspoélnych
wskaznikow bezpieczenstwa (CSl) (Dz. U. poz. 1061),

5) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkéw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2015 r. poz. 360, z p6zn. zm.),
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6) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w sprawie
dopuszczania do eksploatacji okreslonych rodzajow budowli, urzgdzen i pojazdow kolejowych
(Dz. U. poz. 720),

7) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 czerwca 2014 r. w sprawie warunkow
dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz.U. poz.788, z pdzn. zm.),

8) rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 19 marca 2007r. w sprawie systemu zarzadzania
bezpieczenstwem w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 328),

9) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 25 wrzesnia 2015 r. w sprawie
warunkoéw oraz trybu wydawania, przedtuzania, zmiany i cofania autoryzacji bezpieczehstwa,
certyfikatéw bezpieczehstwa i Swiadectw bezpieczenstwa (Dz. U. poz. 1548),

10) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie
powaznych wypadkow, wypadkéw i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 369),

11) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 12 kwietnia 2016 r. w sprawie
zawartosci raportu z postepowania w sprawie powaznego wypadku, wypadku lub incydentu
kolejowego (Dz. U. poz. 560),

12) rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 5 grudnia 2006 r. w sprawie sposobu uzyskania
certyfikatu bezpieczenstwa (Dz. U. poz. 1682, z pézn. zm.),

13) zarzadzenie nr 29 Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 22 czerwca 2017 r. w sprawie
Regulaminu dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (Dz. U. Min. Inf.
| Bud. poz. 48),

14) zarzadzenie nr 3 Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 stycznia 2020 r.
w sprawie Regulaminu dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych (Dz. Urz.
MSWIA poz. 2),

15) ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2019 poz. 1186, z pézn zm.),

16) ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. ,Prawo o ruchu drogowym” (Dz.U. z 2018 r. poz. 1990,
z pézn. zm.),

17) rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem
(Dz. U. z 2017 r. poz. 784),

18) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr 220, poz. 2181, z pdzn.
zm.),

19) rozgorzqdzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatdéw drogowych (Dz.U. z 2019 r. poz. 454 z pézn.
zm.).

[11.2.2. Przepisy wewnetrzne podmiotéw uczestniczagcych w powaznym wypadku

Spdtka ,,PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.” stosuje migedzy innymi nastepujgce przepisy wewnetrzne -
instrukcje z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego.
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Tabela 10 - Wykaz wybranych instrukcji obowigzujacych w spéice ,,PKP PLK S.A.”

Instrukcje wewnetrzne

Lp. i
P Symbol Nazwa instrukcji Przepis wewn_etrzny
wprowadzajgcy
. . L Uchwata nr 693/2017 Zarzadu PKP
1. |Ir-1(R-1) Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggow PLK S.A. z 27.06.2017 r., z pézn. zm.
> Ir-2 (R-7) Instrukcja dla personelu obstugi ruchowych | Zarzadzenie nr 16 Zarzadu PKP PLK
) posterunkow technicznych S.A. 227.12.2004 r., z pézn. zm.
3 Ir-3 (R-9) Instrukcja o sporzadzaniu regulamindw | Uchwata nr 1056/2017 Zarzadu PKP
' technicznych PLK S.A.z30.10.2017 r., z p6zn. zm.
: . : < Zarzadzenie nr 17/2004 Zarzadu PKP
4. |Ir-5 (R-12) In(sjt_rlikqa 0 yzytkovyamu urzadzen PLK SA.
radiotgcznosci pociggowe) 7 27.12.2004 r., z p6zn. zm.
5. |7 Instrukcja - obstugi ~przejazdow  kolejowo- | o,y ata Zarzadu nr 349/2019
drogowych i przejs¢
'”S”“_ijah 0 pOSt‘?p%"l‘("i‘”iu w Spra‘é‘ff’h Uchwata nr 686/2016 Zarzadu PKP
6. |Ir-8 powazhyct wypadkow, — WYpadkow | p k 5 A 7 12.07.2016 1., z pézn. zm.
i incydentow w transporcie kolejowym
7 Ir-9 Instrukcja o technice wykonywania | Zarzadzenie nr 6/2012 Zarzadu PKP
' manewrow PLK S.A. z24.01.2012r., z pézn. zm.
8. |Ir-13 (R-23) !nstrukqa dia . dys_,pozytora zarzadcy Zarzgdzenie nr 5/2015 Zarzadu
infrastruktury kolejowej
9. |Ir-14 Instru_kCJa 9 kontroli ~ biegu  pociagow Uchwata Zarzadu nr 9/2019
pasazerskich i towarowych
10 Ir-15 Instrukcja o  kolejowym  ratownictwie | Zarzadzenie nr 21/2013 Zarzadu PKP
" | (D-21) technicznym PLK S.A.z3.10.2013r., z p6zn. zm.
11. |1d-1 (D-1) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni | Zarzadzenie nr 14/2005 Zarzadu PKP
' na liniach kolejowych PLK S.A. z 18.05.2005 r., z p6zn. zm.
12, 11d-3 War_unkl techniczne utrzymania podtorza Zarzadzenie nr 9/2009 Zarzadu
kolejowego
13. |1d-7 (D-10) | Instrukcja o dozorowaniu linii kolejowych Uchwata nr 1222/2015 Zarzadu
14. |1d-8 Instrukcja diagnostyki nawierzchni kolejowej | Zarzadzenie nr 5/2005 Zarzgdu
Id-12 - . Zarzadzenie nr 1/2009
15. (D-29) Wykaz linii kolejowych Zarzadu z pézn. zm.
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Zasady wstepu na obszar kolejowy
16. |1d-21 zarzgdzany przez PKP Polskie Linie | Uchwata Zarzadu nr 925/2018
Kolejowe
. : . Uchwata nr 772/2016 Zarzadu PKP
17. |le-1 (E-1) | Instrukcja sygnalizacii PLK S.A. z 9.08.2016 .,  p2n. zm.
Instrukcja o  telefonicznej  tgcznosci | Uchwata nr 261/2014 Zarzadu PKP
18. |le-2 (E-3) ruchowej PLK S.A. z8.04.2014 r.
Instrukcja konserwaciji, przeglagdéw oraz
19. |le-12 napraw biezgcych urzgdzen sterowania | Uchwata Zarzadu nr 1248/2017
ruchem kolejowym
le-13 Instrukcja o zasadach wykonywania obstugi
20. (E-25) technicznej urzgdzen telekomunikacji | Zarzgdzenie nr 9/2008 Zarzadu
kolejowej
21 le-14 Instrukcja o organizacji i uzytkowaniu sieci | Zarzadzenie nr 41/2015 Zarzadu PKP
" | (E-36) radiotelefonicznej PLK S.A.z13.08.2015r., z p6zn. zm.
Instrukcja o przygotowaniu zawodowym .
o : - . Zarzadzenie nr 28/2014 Zarzadu PKP
22. |la-5 gricowmkow PKP Polskie Linie Kolejowe PLK S.A. 7 26.08.2014 .
Instrukcja kontroli w zakresie
23. | 1k-2 . . . Uchwata Zarzadu nr 1118/2015
bezpieczenstwa ruchu kolejowego

Spotka ,PKP Intercity S.A.” stosuje miedzy innymi nastepujgce przepisy wewnetrzne - instrukcje
z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego. Zestawienie przedstawia tabela 11.

Tabela 11 - Wykaz wybranych instrukcji obowigzujacych w spétce ,,PKP Intercity S.A.”

L Tvtut Drzepisu wewnetrznedo Numer Uchwata Zarzgdu PKP Intercity
P ytut przep ¢ 9 Instrukciji S.A.
1 Instrukcja obstugi i utrzymania w eksploatac;ji Bw — 56 Uchwata Nr 584/2016 z dnia
" | hamulcéw taboru kolejowego (Bw-56) 14.09 2016 r.
2 Instrukcja dla rewidenta i starszego rewidenta BPU | 001 Uchwata Nr 1054/2015 z dnia
" | taboru kolejowego (Bw-28) —— 16.12.2015r
Instrukcja pomiarow i oceny technicznej ,
3. | zestawow kotowych pojazddw trakcyjnych (Bt- BPT_I_001 Uchwata nr 939/2014 z dnia
11) 03.12.2014 r.
Instrukc’ja pomiaréw i oceny technlc.znej . Uchwata nr 940/2014 7 dnia
4. | zestawow kotowych wagondéw pasazerskich Bw-11
(Bw-11) 03.12.2014 r.
5 Instrukcja o utrzymaniu pojazdow trakcyjnych BPT | 003 Uchwata nr 952/2014 z dnia
" | (Bt-3) —— 03.12.2014 r.
Instru_kc;a pbsiugl i utrzymania wagonow Uchwata nr 395/2019 7 dnia
6. | pasazerskich 1314
02.08.2019rr.
(Bw -1)
7 Instrukcja o ogrzewaniu, wentylacji i klimatyzacji BPU_| 002 Uchwata nr 1053/2015 z dnia

wagondw pasazerskich oraz elektrycznych

16.12.2015r.
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zespotéw trakcyjnych
(Bw-62)

Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego

Uchwata nr 739/2018 z dnia

8| (Bt-1) 1304 24.10.2018 r.
9 Instrukcja dla pracownika wchodzgcego w sktad | 305 Uchwata nr 739/2018 z dnia
" | druzyny trakcyjnej (Bt-2) 24.10.2018r.
Instrul_<c;a dla maszynisty stazysty pojazdu Uchwata nr 739/2018 z dnia
10. | trakcyjnego. | 303 54 10.2018 1
(Bts-1) T '
Instrukcja dla zespotu druzyn konduktorskich
10 | W zakresie obstugi pociggéw pasazerskich BEO | 001 Uchwata Nr 1048/2015 z dnia
" | uruchamianych przez ,PKP Intercity” S.A. —= 16.12 2015rr.
(Br-21)
12 Instrukcja o uzytkowaniu urzgdzen 1 306 Uchwata nr 739/2018 z dnia
" | radiotacznosci manewrowej i pociggowej (Br-5) 24.10.2018 .
Instrukcja o technice pracy manewrowej (Br-34) Uchwata nr 905/2014 z dnia
13. BPB_I_004 18.11.2014 r.
Instrukcja o postepowaniu w sprawach Uchwata Nr 567/.2016 z dnia
14. | powaznych wypadkow, wypadkéw i incydentéw Br-3 07'09'20.16 f. zmiana nr 1na
(Br-3) ’ podstawie pisma nr BPB4—730—
01/16 z dn. 27 grudnia 2016 r.
Instrukcja bezpieczenstwa i higieny pracy druzyn :
15. | trakcyjnych elektrycznych i spalinowych Bbhp-1 ;chhwa’fa nr 570/2011 z dnia
S . .06.2011 r.
pojazdow trakcyjnych
Instrukqa 0 przygotowaniu zawodowym, Uchwata nr 739/2018 7 dnia
16. | egzaminach i pouczeniach okresowych | 300 54 10.2018 1
pracownikéw ,PKP Intercity” S.A. (IC-B) T '
17 Instrukcja o przygotowaniu zawodowym 1301 Uchwata nr 46/2019 z dnia
" | pracownikéw ,,PKP Intercity” S.A. (BA-5) 30.01.2019 .
18 Instrukcja dla Maszynisty Instruktora i Instruktora | 302 Uchwata nr 739/2018 z dnia
" | Centrali Spotki ,PKP Intercity” S.A. (Bt-7) 24.10.2018 .
19 Instrukcja o zapewnieniu sprawnosci zapleczy | 850 Uchwata nr 747/2018 z dnia
" | technicznych w okresie zimowym (Br-17) 24.10.2018 .
o Uchwata nr 150/2019 z dnia
20. | Procedura Zakupowa w ,PKP Intercity” S.A. P 550 20.03.2019 1.
Procedura organizacji Zastepczej Komunikaciji :
21. | Autobusowej planowanej i nieplanowanej (ad P 805 ggc rlve)/az%gln; ?50/2017 z dnia
hoc) w ,PKP Intercity” S.A. T '
Procedura postepowania pracownikow druzyn
pociggowych, dyspozytur, serwisow
technicznych i sprzgtajgcych oraz firm :
22. | zewnetrznych wspotpracujgcych z ,PKP P 700 Uchwata nr 519/2018 z dnia
Intercity” S.A., po stwierdzeniu lub otrzymaniu 01.08.2018 .
y P y
informaciji o zagrozeniu
w sktadzie pociggu
Instrukcja postepowania pracownikow Druzyn :
23. | Konduktorskich w przypadku nagtej ewakuaciji 1 702 Uchwata nr 519/2018 z dnia

podréznych z pociggu/wagonu

01.08.2018 .
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Procedura zarzadzania sytuacjg kryzysowg —

wydarzenia eksploatacyjno — ruchowe, - Uchwata nr 897/2018 7 dnia

24. | zagrozenia dziataniem terrorystycznym lub P 900
. : . 19.12.2018 .
bioterrorystycznym na obiektach lub terenie
,PKP Intercity” S.A.
Procedura organizacji i realllza}CH pomocy Uchwata nr 386/2019 z dnia
25. | osobom z niepetnosprawnosciami i o P 801
: . o : 25.07.2019rr.
ograniczonej sprawnosci ruchowej (OzN)
[11.2.3 Regulacje prawne obowigzujace kierowcéw pojazdoéw drogowych
Podstawowg regulacjg w tym zakresie jest Prawo o ruchu drogowym okreslane mianem ,Kodeksu
drogowego”.
Przepisy szczegolne, dotyczgce przejazdow kolejowo-drogowych zawarte sg w art. 28 tej ustawy
i stanowig, ze:

,1. Kierujgcy pojazdem, zblizajgc sie do przejazdu kolejowo-drogowego oraz przejezdzajgc przez
przejazd, jest obowigzany zachowaC szczegdlng ostroznos$c. Przed wjechaniem na tory jest on
obowigzany upewnic sie, czy nie zbliza sie pojazd szynowy oraz przedsiewzig¢ odpowiednie Srodki
ostrozno$ci, zwtaszcza, jezeli wskutek mgly lub z innych powoddw przejrzysto$¢ powietrza jest
zZmniejszona.

2. Kierujgcy jest obowigzany prowadzi¢ pojazd z takg predkoScig, aby moégt go zatrzymac

w bezpiecznym miejscu, gdy nadjezdza pojazd szynowy lub gdy urzgdzenie zabezpieczajgce albo
dawany sygnaf zabrania wjazdu na przejazd’.

l.3. Podsumowanie wystuchan

Ponizej przedstawiono opisy wystuchanh dotyczgce uczestnikow powaznego wypadku kategorii A21,
zaistniatego w dniu 2 sierpnia 2019 roku o godzinie 19:42 na przejezdzie kolejowo-drogowym
kategorii D, szlak Starzyny - Koniecpol, tor nr 1 w km 34,751 linii kolejowej nr 64 Koziéw —
Koniecpol.

Dane osobowe wystuchiwanych pracownikow podlegajg ochronie zgodnie z wymogami
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
w sprawie ochrony oséb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie
swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (Dz. Urz. UE L119
z 04.05.2016 r. str.1. z pézn. zm.) oraz zwigzanej z tym rozporzgdzeniem ustawy z dnia 10 maja
2018r. o ochronie danych osobowych. Przedstawione informacje przez osoby wystuchane
dotyczgce analizowanego zdarzenia nie w petni zgadzajg sie z ustaleniami Zespét badawczego.

Maszynista pociagu EIE 8306

Wystuchanie z dnia 02.08.2019 r.

W dniu 02.08.2019 maszynista rozpoczat prace o godzinie 18:30 na stacji Czestochowa Stradom
przyjmujgc obstuge pociggu o nr 8306 relacji Kotobrzeg — Przemysl. Na szlaku Koniecpol — Starzyny
maksymalna predkos¢ jazdy pociggu wynosita 120 km/h. Maszynista zeznat, iz zblizajgc
sie do przejazdu kategorii D w km 34,700 okoto godziny 19:33 podat sygnat ,Bacznos¢”, maszynista
zauwazyt samochdd zblizajgcy sie z duzg predkoscig z lewej strony toru. Maszynista podat jeszcze
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raz sygnat ,Bacznos¢” i wdrozyt nagte hamowanie (zgodnie zapisami rejestratora TELOC
hamowania nagtego nie wdrozono). W tym czasie samochod osobowy wjechat na przejazd, nie
zatrzymujac sie przed nim wcale, wprost przed nadjezdzajgcg lokomotywe EP09-002. Nastgpito
najechanie pociggu na samochdéd osobowy. Maszynista twierdzi, ze podczas jazdy na szlaku nie
przekroczyt dozwolonej predkosci. Podczas zderzenia zniszczony zostat przéd pociggu, a jemu oraz
drugiemu maszyniscie nic sie nie stato. Czoto pociggu zatrzymato sie w km 34,100 i o powyzszym
zdarzeniu poinformowat dyzurnego w Starzynach.

Pracownik wchodzacy w sklad druzyny trakcyjnej pocigqu EIE 8306

Wystuchanie z dnia 02.08.2019 r.

Maszynista petnigcy funkcje pomocnika maszynisty zeznat, ze w dniu 02.08.2019 rozpoczat prace
0 godzinie 11:45. O godzinie 18:53 przejat sktad pociggu nr 8306 z drugim maszynistg relaciji
Kotobrzeg — Przemysl. Zeznat on, ze okoto godziny 19:33 maszynista pociggu 8306 zblizajgc sie do
przejazdu kolejowo-drogowego kategorii D w km 34,751 podat sygnat ,Bacznosc¢”. Maszynisci
zauwazyli zblizajacy sie z lewej strony samochoéd osobowy, wiec maszynista prowadzgcy pociag
podat sygnat ,Baczno$¢”, a nastepnie wdrozyt nagte hamowanie (zgodnie zapisami rejestratora
TELOC hamowania nagtego nie wdrozono) widzac jak samochod wijechat juz pod lokomotywe.
W wyniku tego zdarzenia pocigg uderzyt w nadjezdzajacy samochdd. Czoto pociggu zatrzymato sie
w km 34,100 okoto 600 metréow od osi przejazdu.

Po wyjsciu na zewnagtrz pomocnik dostrzegt szczatki samochodu wbite w zderzaki i przod
lokomotywy. O powyzszym zdarzeniu poinformowano dyzurnego w Starzynach i kierownika
pociggu. Pomocnik maszynisty nie prowadzit pociggu oraz nie pamieta, jaka byta jego predkosé, na
lokomotywie wystepuje monitoring, ktéry kontroluje prace maszynisty. Pomocnik stwierdza, ze
samochod wjechat bezposrednio pod lokomotywe i nie byto szans na zatrzymanie sie sktadu.

Kierownik pociagu

Wystuchanie z dnia 02.08.2019 r.

W dniu 02.08.2019 kierownik pociggu rozpoczat prace o godzinie 16:45 od stacji Wroctaw Gtowny
w pociggu o numerze 8306 o relacji Kotobrzeg — Przemy$| Gtéwny. Podczas zdarzenia kierownik
znajdowat sie w ostatnim wagonie, okoto godziny 19:35 odczut nagtg utrate predkosci przez pociag,
skontaktowat sie¢ z maszynista i dowiedziat sie, ze zderzyli sie z samochodem osobowym
na przejezdzie kolejowo-drogowym. Po wyjSciu z pociggu kierownik zauwazyt zniszczony
samochod, powiadomit stuzby ratownicze oraz przetozonych. Nastepnie zabezpieczyt miejsce
zdarzenia do przyjazdu Policji i Strazy Pozarnej. Kierownik przeszedt przez caty sktad sprawdzajgc
czy nikt nie ponidst zadnych obrazen. Zadnemu pasazerowi nic sie nie stato. Kierownik twierdzi, ze
lokomotywa zostata uszkodzona. Po rozmowie z przetozonymi kierownik wykonat akcje ewakuac;ji
okoto 500 pasazerdw, akcja ewakuacyjna przebiegta bez zadnego problemu.

Inne osoby przestuchane przez Policje

W zilozonych wyjasnieniach stwierdzajg, ze nie byli bezposrednimi Swiadkami zdarzenia i nie
widziaty momentu samego wypadku. Z wystuchania oséb wynika, iz kierowca wracat do domu
pdznym popotudniem po pracy, po wizycie u znajomych. Wystuchane osoby nie wnoszg istotnych
informacji moggcych przyczynic sie do wyjasnienia mechanizmu powstania wypadku.
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lll.4. Funkcjonowanie budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego
oraz pojazdoéw kolejowych

[l1.4.1. System sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen 1tacznie z zapisem

z automatycznych rejestratoréow danych

Przejazd kolejowo-drogowy kategorii D nie jest wyposazony w systemy i urzgdzenia zabezpieczenia
ruchu.

[11.4.2. Infrastruktura kolejowa
[11.4.2.1. Linia kolejowa

Stan toru byt dobry, nie budzit zastrzezen Zespotu badawczego PKBWK i nie miat wptywu na powstanie
zdarzenia.

[11.4.2.2. Tory stacyjne i rozjazdy

Nie dotyczy.

[11.4.3. Sprzet tacznosci

Urzadzenia tgcznosci — radiotelefony dyzurnego ruchu ,St” stacji Starzyny, na kanale pociggowym
i drogowym — sprawne, zaplombowane, przyciski systemu Radiostop w stanie nienaruszonym.
tacznos¢ z pojazdami trakcyjnymi oraz przylegtymi posterunkami — sprawdzona i sprawna.

Urzadzenia tgcznosci — radiotelefon na pojezdzie trakcyjnym sprawny.

[11.4.4. Funkcjonowanie pojazdéw kolejowych tacznie z analizg zapiséw z poktadowych
rejestratoréw danych

Pocigg pasazerski EIE 8306 relacji Kotobrzeg — Przemys| Gtéwny prowadzony byt lokomotywg serii
EP09-002 posiadajgcg Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji nr T/2012/0047 wydane przez
Prezesa UTK 26 stycznia 2012 roku. Lokomotywa posiada swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu
kolejowego nr BPT1i-68/2018 z dnia 28.11.2018 r. Wydane s$wiadectwo dla pojazdu kolejowego
o identyfikatorze EVN 91 51 1 150 013-7 PL- PKP IC (EP09-002) potwierdza jego sprawnos¢ i wydane
jest na przebieg 500 000 km, liczony od 716 km, wazne do 27.11.2022 r. W chwili zdarzenia stan
licznika wynosit 197 619 km. Naprawe rewizyjng poziomu P4 wykonano w spofce Newag S.A. Gliwice.
Lokomotywe po naprawie odebrano dnia 28.11.2018 r. Ostatni przeglad utrzymaniowy poziomu P1
wykonano dnia 24 lipca 2019 roku przy stanie licznika 191 455 km. Dnia 29.07.2019 r. wykonano
przeglad na poziomie utrzymania P2 przy stanie licznika 194 743 km. Zgodnie z ,Kartg Préby Hamulca
i Urzgdzenh Pneumatycznych Pociggu” szczegétowg prébe przeprowadzono dnia 02.08.2019 r. o godz.
9:00 na stacji poczatkowej Kotobrzeg. Kolejne uproszczone préby hamulca wykonano o godz. 10:00 na
stacji Biatogard i o godz. 15:41 na stacji Wroctaw Gtéwny. Urzadzenia aparatury bezpieczenstwa
pociggu Samoczynnego Hamowania Pociggu — (SHP), Czuwaka Aktywnego — (CA), Radiostop — (RS)
— dziataly prawidtowo, plomby nienaruszone. Zapis parametréw jazdy zostat dokonany na
zainstalowanym rejestratorze elektronicznym typu Hasler TELOC25. Podczas zdarzenia na przejezdzie
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kolejowo-drogowym nie dziatata wideo-rejestracja. Wedtug oswiadczenia przewoznika PKP Intercity
S.A. ( notatka naczelnika Sekcji Napraw Taboru bez numeru z dnia 08.08.2019 r.) kamery rejestrujgce
obraz z lokomotywy EP09-002 w dniu 02.08.2019 r. nie zarejestrowaty momentu wypadku. Kamera
nr 1 ostatni zapis godz. 13:14, kamera nr 2 ostatni zapis godz. 11:16.

Dane o pociagu EIE 8306:

> dtugosc¢ pociggu -311m,
> masa ogolna pociggu - 6881,
> procent masy hamujgcej wymaganej - 129 %,
> masa hamujgca wymagana -888t,
> masa hamujgca rzeczywista - 1007 t,
> rzeczywisty procent masy hamujgcej - 146 %.

Sterowanie pociggu odbywato sie z kabiny maszynisty ,B”. Dziatanie syreny prawidtowe. Radiotelefon
W sieci pociggowej ustawiony na kanale nr 5.

Osygnalizowanie czota i kohca pociggu — sygnaty ,Pc 1”i ,Pc 5”, zgodne z instrukcjg le-1 (E-1).
Zainstalowany rejestrator elektroniczny Hasler TELOC25.

Ponizej przedstawiono wydruk i opis danych z rejestratora z momentu zdarzenia tj. z dnia 02.08.2019 r.
od godziny 19:41:05 do godziny 19:42:10.
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Konfiguracja : 009/07_C01_1114 Id pojazdu : 002 Godzina pocztkowa : 02.08.19 18:27:52.000 Odlego pocztkowa 1 13 669,8763 km
Id klienta : PKP-Intercity Typ pojazdu : EPO9 Godzina kocowa : 21.08.19 11:25:38.360 Qdlego kocowa : 13 772,0071 km
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Rysunek 8 - Wydruk z rejestratora - charakterystyka jazdy pociagu EIE 8306 na odcinku Koniecpol - Starzyny
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Legenda do rysunku nr 8:

1. Podanie sygnatu ,bacznos¢” na wysokosci wskaznika W6a: godz. 19:41:08-19:41:10,
V=120,05 km/h, 837,9 metrow przed przejazdem.

2. Podanie sygnatu ,baczno$¢”: godz. 19:41:31-19:41:33, V=120,62 km/h, 55,4 metry przed
przejazdem.

3. Uderzenie pociggu w samochoéd: godz. 19:41:33, V=120,62 km/h.

4. Spadek cisnienia w gtdwnym przewodzie hamulcowym z 4,989 do 4,808 [bar]: godz. 19:41:33,
V=120,62 km/h.

5. Jazda bezprgdowa: godz. 19:41:34.140 V=120,62 km/h.

6. Wdrozenia hamowania pneumatycznego: godz. 19:41:34.640 V=120,62 km/h, 44,5 metréw
za przejazdem.

7. Spadek predkosci pociggu do V=119,49 km/h: godz. 19:41:35.

8. Zatrzymanie sie czofa pociggu 654 metry za przejazdem: godz. 19:42:07, V=0 km/h.

Funkcjonowanie pojazdu drogowego:

Na podstawie zebranego w sprawie materialu dowodowego oraz przeprowadzonych przez biegtego
ze specjalnoéci badania wypadkéw drogowych ogledzin pojazdu mozna stwierdzi¢, ze stan techniczny
badanego pojazdu drogowego samochodu marki Toyota Yaris biorgcego udziat w powaznym wypadku
nie miat wptywu na powstanie oraz przebieg zdarzenia. Wniosek taki wynika z opracowania
wykonanego przez Pracownie Badan Wypadkow Drogowych w Laboratorium Kryminalistycznym KWP
w Kielcach.

Opinia nr He-SKS-5480-61/19 z dnia 12 wrzesnia 2019 roku.

l1.5. Dokumentacja prowadzenia ruchu kolejowego

111.5.1. Srodki podjete przez personel kolejowy dla kontroli ruchu i sygnalizacji

Prowadzenie dokumentacji techniczno—ruchowej na posterunkach technicznych, w tym:

,Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146) — regulujg postanowienia § 37 ,Instrukcji
0 prowadzeniu ruchu pociggéw” Ir-1 stanowigcej zatgcznik do Uchwaty nr 693/2017 Zarzadu PKP PLK
S.A. z dnia 27 czerwca 2017 r. oraz § 4 ust. 1 pkt 2) i § 11 ,Instrukcji dla personelu obstugi ruchowych
posterunkéw technicznych” Ir-2 (R-7), stanowigcej zatgcznik do Zarzgdzenia nr 11/2015 Zarzadu PKP
PLK S.A. z dnia 31 marca 2015 r. zatwierdzony Uchwatg nr 264/2015 z dnia 31 marca 2015r.

,Dziennik Ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146) - 1Z Kielce, Sekcja Eksploatacji Wtoszczowa
podg Starzyny, nastawnia dysponujgca ,St”, szlak Starzyny — Koniecpol. Dziennik Ruchu zatozony
24.07.2019 roku opieczetowany, przesznurowany i ponumerowany - zawiera 100 stron.
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Whpisy w Dzienniku Ruchu z dnia 02.08.2019 r. zwigzane z zaistniatym powaznym wypadkiem:
Szlak z i do: Koniecpola

Wiersz trzeci od géry strony, strona 71:

w rubryce 2 ,Nr pociggu parzysty” — wpis: ,8306”

w rubryce 3 ,Tor stacyjny” — wpis: ,1”

w rubryce 4 ,Droga wolna” — wpis: ,,19:35”

w rubryce 5 ,Pociagg odjechat” — wpis: ,19:36”

w rubryce 6 ,Pociag przyjechat’ — 1:41

w rubryce 7 ,Uwagi” — wpis: ,zatrzymany w km 34,100” (podpis).

VVVVYVYVYVY

Wiersz siédmy od gory strony przez catg szeroko$¢ strony:
,0 godz. 19:45 zamknieto awaryjnie tor szlakowy od Starzyn do Koniecpola z powodu wypadku
na przejezdzie w km 35,981. Nadata (podpis- nazwisko), przyjat (nazwisko)”.

Wiersz dziewietnasty i dwudziesty od gory strony nr 71:

w rubryce 2 ,Nr pociggu parzysty” — wpis: ,Ratunkowy”

w rubryce 3 ,Tor stacyjny” — wpis: ,1”

w rubryce 4 ,Droga wolna” — wpis:”23:17”

w rubryce 5 ,Pociag odjechat” — wpis: ,23:19”

w rubryce 6 ,Pociag przyjechat’ — wpis: ,,1:41”

w rubryce 7 ,Uwagi” — wpis: ,po torze zamknietym do km 34,851 zjazd do Koniecpola”.

YV VVYVYY

Wiersz dwudziesty pierwszy od gory strony przez catg szerokos¢ strony:

,POLNOC DN. 03.08.2019 r.”

Wiersz dwudziesty drugi od goéry strony przez catg szerokos¢ strony: ,Tor szlakowy od Starzyn
do Koniecpola otwarty o godz. 1:43 nadata: ISEDR (podpis) Przyjat ISEDR (podpis).

,Dziennik telefoniczny” (R-138) regulujg postanowienia § 4, ust. 1, pkt 2), § 11 i § 13 ,Instrukgiji
dla personelu obstugi ruchowych posterunkéw technicznych” Ir-2 (R-7), stanowigcej zatgcznik
do Zarzadzenia nr 11/2015 Zarzgdu PKP PLK S.A. z dnia 31 marca 2015 r. zatwierdzony Uchwatg
nr 264/2015 z dnia 31 marca 2015 r.

,Dziennik telefoniczny” (R-138) podg Starzyny, nastawnia dysponujgca ,St”, Dziennik zatozony
26 maja 2019 r. przesznurowany i ponumerowany zawiera 50 kartek.

Wopisy z dnia 02.08.2019 roku zwigzane z powaznym wypadkiem:
Wiersz 10 od gory strony:

» wrubryce ,Nr kol.” wpis: ,572”

» w rubryce ,Data” wpis:"02.08.2019”

» W rubryce ,Adres i tres¢ rozmowy lub telefonogramu” wpis: ,Maszynista pociggu nr 8306
relacji Kotobrzeg — Przemysl Gitéwny Pan (nazwisko) zgtosit zatrzymanie na szlaku
Koniecpol — Starzyny w km 34,100 z powodu najechania na pojazd drogowy (samochdd) na
przejezdzie kategorii D w km 34,751”

» w rubryce ,,Czas zakonczenia rozmowy lub nadawania telefonogramu” wpis: ,19:40”

» w rubryce ,Nadat/Odebrat” wpis: , (nazwisko)”.
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Wiersz 15 od gory strony:

w rubryce ,Nr kol.” wpis: ,573”

w rubryce ,Data” wpis:"02.08.2019”

w rubryce ,Adres i tres¢ rozmowy lub telefonogramu” wpis: ,, Zamknieto awaryjnie tor
szlakowy Starzyny — Koniecpol powiadomiono IZ Kielce (trzy nazwiska)

w rubryce ,Czas zakonczenia rozmowy lub nadawania telefonogramu” wpis: ,19:45”

w rubryce ,Nadat/Odebrat” wpis: ,, (hazwisko).

Wiersz 17 od gory strony:

VV VVYV

w rubryce ,Nr kol.” wpis: ,574”

w rubryce ,Data” wpis:” 02.08.2019”

w rubryce ,Adres i tres¢ rozmowy lub telefonogramu” wpis: , Powiadomiono Potgczenie
Alarmowe 112 Katowice”

w rubryce ,Czas zakonczenia rozmowy lub nadawania telefonogramu” wpis: ,19:47”

w rubryce ,Nadat/Odebral” wpis: ,, (hazwisko).

VV VVV

Wiersz 18 od géry strony:

w rubryce ,Nr kol.” wpis: ,575”

w rubryce ,Data” wpis:” 02.08.2019”

w rubryce ,Adres i tres¢ rozmowy lub telefonogramu” wpis: ,Powiadomiono Policje 997oraz
34 CPR oraz SOK Wioszczowa Pan (nazwisko)”

w rubryce ,Czas zakonczenia rozmowy lub nadawania telefonogramu” wpis: ,19:57”

w rubryce ,Nadat/Odebral” wpis: ,, (hazwisko).

iersz 19 od géry strony:
w rubryce ,Nr kol.” wpis: ,576”
w rubryce ,Data” wpis:” 02.08.2019”
w rubryce ,Adres i tres¢ rozmowy lub telefonogramu” wpis: ,Powiadomiono Naczelnika
Sekcji ISE Wtoszczowa Pdtnoc Pana ( nazwisko)”
w rubryce ,Czas zakonczenia rozmowy lub nadawania telefonogramu” wpis: ,20:00”
w rubryce ,Nadat/Odebrat” wpis: ,, (hazwisko).

YV VYVVZ VYV VVYVY

[1.5.2. Wymiana komunikatow ustnych w zwigzku z powaznym wypadkiem tacznie

z dokumentacja z rejestratoréw

Dokonano analizy tresci rozméw telefonicznej tgcznosci zapowiadawczej i radiotgcznosci pociggowej
z posterunku odgateznego Starzyny z dnia 02.08.2019 r. od godz. 19:33:35 do godz. 23:07:51
tj. 214 minut zarejestrowanych nagran.

Nazwa i typ urzgdzenia: Centralka dyspozycyjna DGT.
Rok produkc;ji: 2013.

Rodzaj nosnika informaciji: dysk twardy.
Miejsce zainstalowania urzgdzenia: podg. Starzyny — nastawnia dysponujgca ,St”.
Nazwa sieci: fgcznosc¢ radiowa pociggowa kanat R-5 oraz telefoniczna taczno$¢ zapowiadawcza.
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Stan plomb i zamknie¢ na urzadzeniu: szafa centralki DGT na podg Starzyny zamknieta, plomby
nienaruszone.

Jakos¢ nagran dobra. Tres¢ i forma telefonogramow telefonicznej tgcznosci zapowiadawczej jest
zgodna z zatgcznikiem 2 do Instrukcji Ir1. Komunikaty radiotgcznosci pociggowej nieznacznie
odbiegaty od wzoréw umieszczonych w § 7 Instrukcji Ir 5. Na te okolicznos$¢ ISE Wtoszczowa wdrozyt
postepowanie wyjasniajgce. Odstepstwa od wzoréw rozméw nie miaty wptywu na szybkos$¢, jasnosc
i zrozumienie przekazywanych informaciji i w zaden sposéb nie wptynety na przyczyne zdarzenia.

111.5.3. Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca powaznego wypadku

Do podjetych dziatan ratowniczych i zabezpieczenia miejsca wypadku opisanych w pkt 11.1.9. Zespot
badawczy PKBWK nie wnosi zastrzezen.

.6. Organizacja pracy w miejscu i czasie powaznego wypadku

[11.6.1. Czas pracy personelu biorgcego udziat w powaznym wypadku

W tabeli nr 1 zestawiono czas pracy druzyny pociggowej przewoznika kolejowego spotki
PKP Intercity S.A. Z danych zestawionych w tabeli wynika, ze pracownicy przewoznika kolejowego
nie mieli przekroczonego czasu pracy. Wszyscy pracownicy zwigzani z powaznym wypadkiem
posiadali wymagany przepisami wypoczynek.

I11.6.2. Stan psychofizyczny personelu kolejowego majgcego wptyw na zaistnienie powaznego
wypadku

Badania wykonane przez Policje wykazaty, iz maszynista pociggu PKP Intercity S.A. Zakfad
Potudniowy biorgcy udziat w wypadku byt trzezwy. Stan psychofizyczny pracownika nie budzit
zastrzezen.

[11.6.3. Warunki sSrodowiskowe i ergonomiczne stanowisk pracy personelu kolejowego majacego

wplyw na zaistnienie powaznego wypadku

Warunki pracy i warunki ergonomiczne stanowiska pracy dyzurnych ruchu, prawidtowe
i nie stwarzaly zagrozenia. Pojazd trakcyjny uczestniczacy w wypadku, EP09-002 jest dopuszczony
do prowadzenia ruchu na terenie sieci kolejowej PKP PLK S.A., a warunki pracy druzyny trakcyjnej
sg typowe dla ich obstugi w Polsce i nie miaty wptywu na zaistniaty wypadek.

IV.  ANALIZA | WNIOSKI

IV.1. Odniesienie do wczesniejszych wypadkéw lub incydentéw zaistniatych w podobnych
okolicznosciach.

Okolicznosci badanego zdarzenia odpowiadajg grupie zdarzen na przejazdach kolejowo-drogowych
kategorii D ujetych w kategoriach A21 (powazny wypadek) i B21 (wypadek) wg kategoryzacji
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wynikajgcej z rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r.
w sprawie powaznych wypadkow, wypadkéw i incydentéw w transporcie kolejowym.

W latach 2015-2019 (do dnia powaznego wypadku) odnotowano na sieci kolejowej w Polsce tgcznie
634 zdarzen kategorii A21 i B21 na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii D. llo$¢ zaistniatych
wypadkow (B21) i powaznych wypadkéw (A21) na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii D
w Polsce oraz liczbe zabitych i ciezko rannych obrazujg tabele 12 i 13. Natomiast w tabeli 14
przedstawiono ilos¢ wypadkow i powaznych wypadkow zaistniatych w latach 2015 — 2019 (do dnia
powaznego wypadku) dla przejazdow kategorii D na terenie PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych
w Kielcach, na obszarze, ktérego zaistniat omawiany powazny wypadek.

Tabelaryczne zestawienie liczby zdarzen:

Tabela 12 - Zestawienie tacznej liczby powaznych wypadkow A21 i wypadkow B21 w latach2015 — 2019 na przejazdach
kategorii D na terenie sieci kolejowej w Polsce

Przejazdy Lata
Kategorii D do dnia
zdarzenia 2015 2016 2017 2018 wypadku /
kategorii caly 2019
A21 1 0 0 4 1/1
B21 109 147 154 137 81/129
Razem 110 147 154 141 82/130

Tabela 13 - Zestawienie tacznej liczby poszkodowanych w powaznych wypadkach kategorii A21

Liczba Lata
poszkodowanych w .
. do dnia
zdarzeniach na
przejazdach kategorii 2015 2016 2017 2018 wypadku /
D caty 2019
zabici 21 23 13 27 12/19
ciezko ranni 35 25 23 35 6/11
Lacznie: zabici 56 48 36 62 18/30
i ciezko ranni

Tabela 14 - Zestawienie dla przejazdow kategorii D tacznej liczby powaznych wypadkéw kategorii A21 i wypadkow
kategorii B21 w latach 2015 — 2019 na terenie PKP PLK S.A. Zak}ad Linii Kolejowych w Kielcach

Lata
Kategor?a do dnia
zdarzenia 2015 2016 2017 2018 wypadku /
caty 2019
A21 1 0 0 0 1/1
B21 1 6 6 4 2/4
Razem 2 6 6 4 3/5

Na przyktadzie powyzszego zestawienia wida¢, ze srednio w roku (za lata 2015-2019) na sieci
kolejowej w Polsce dochodzito na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii D do ponad 136
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wypadkow. W zdarzeniach tych srednio w roku (za lata 2015-2019) gineto 21 oséb, a ciezko
rannych zostato 29 osaéb.

Na przedmiotowym przejezdzie kolejowo-drogowym w km 34,751 linii nr 64 nie odnotowano
w Metryce przejazdu kolejowo-drogowego zadnego wypadku.

Ponizej przedstawiono krotkie opisy podobnych wypadkéw zaistniatych na przejazdach kolejowo —
drogowych kategorii D. Postepowania w sprawie tych zdarzen byty prowadzone przez Zespoty
badawcze PKBWK.

Krétkie opisy zdarzen, miejsca i czasu powaznych wypadkéw oraz ich skutkow:

W dniu 03.06.2015 r. o godz. 15:45 pocigg osobowy rodzaj/nr APM 59715 relacji Torun Gtéwny -
Grudzigdz obstugiwany autobusem szynowym typu SA106-012, nalezgcym do przewoznika
kolejowego ARRIVA RP Sp. z 0. 0. na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D, usytuowanym
na szlaku Kornatowo — Grudzigdz Mniszek, tor szlakowy nr 1, w km. 36,658, linii kolejowej nr 207
Torun Wschodni - Malbork, uderzyt w samochdd osobowy. Pocigg prowadzony byt przez
kandydata na maszyniste pod bezposrednim nadzorem maszynisty opiekuna. Samochdod wjechat
na ww. przejazd z prawej strony i zostat uderzony czotem autobusu szynowego na wysokosci
lewych, tylnych drzwi.

Uderzony pojazd drogowy zepchniety zostat z przejazdu, na lewg strone toru w kierunku jazdy
pociggu do rowu odwadniajgcego, sita uderzenia spowodowata odrzucenie samochodu na stup
telekomunikacyjny usytuowany w km 36,678. W wyniku zderzenia smier¢ poniosty dwie osoby.
Dnia 27 lutego 2018 r. o godzinie 18:57 (w porze ciemnej) na przejezdzie kolejowo-drogowym
kategorii D krzyzujgcym droge powiatowg nr 1766.0 w Opolu z linig kolejowg nr 287 Opole
Zachodnie — Nysa (szlak Opole Zachodnie — Szydiéw) w km 1,934 doszio do wjechania
samochodu osobowego pod czoto pociggu osobowego prowadzonego autobusem szynowym
relacji: Nysa - Opole Gtéwne. Samochdd zostat uderzony od strony kierowcy zderzakami oraz
przednim sprzegiem samoczynnym i odrzucony na lewg strone toru w kierunku jazdy pociagu.
W samochodzie znajdowaty sie cztery osoby, ktére w wyniku zderzenia poniosty Smieré na
miejscu.

W dniu 13.06.2018 r. o godz. 12:55 na prawidtowo oznakowanym przejezdzie kolejowo-drogowym
kategorii D bezposrednio przed nadjezdzajgcy pociag pasazerski relacji Szczecin Gtéwny - Zielona
Géra wjechat samochdéd ciezarowy (ciggnik siodtowy) z naczepg zatadowany balami drewnianymi.
Kabina elektrycznego zespotu trakcyjnego tréjcztonowego uderzyta w pojazd drogowy pomiedzy
kabine kierowcy, a siodto ciggnika. W wyniku najechania na pojazd drogowy doszto do zniszczenia
samochodu ciezarowego, kierowca poniost smier¢ na miejscu. Rannych zostato 23 podroznych
pociggu pasazerskiego oraz 3 osoby obstugi pociggu, sposréd ktérych maszynista ciezko ranny
przetransportowany zostat lotniczym pogotowiem ratunkowym.

Dnia 23 sierpnia 2018 r. o godzinie 11:17 na przejazd kolejowo-drogowy kategorii D stanowigcy
skrzyzowanie drogi wewnetrznej z linig kolejowg nr 99 Chabdéwka - Zakopane w km 25,749 (stacja
kolejowa Szaflary) po minieciu znaku ostrzegawczego B20 ,STOP” wjechat samochdd osobowy.
Pojazd egzaminacyjny prowadzony przez osobe odbywajgcg jazde egzaminacyjng zatrzymat sie
na pomoscie przejazdu centralnie w osi toru. Po opuszczeniu przez egzaminatora samochdd
zostat uderzony sprzegiem samoczynnym pojazdu kolejowego EZT EN99-004. W samochodzie
znajdowata sie osoba kierujgca pojazdem zdajgca egzamin na prawo jazdy, ktora wskutek
wypadku doznata powaznych obrazen ciata. Osoba ta w stanie ciezkim zostata przewieziona do
szpitala w Nowym Targu, gdzie mimo podjetej niezwlocznie intensywnej akcji ratunkowej zmarta.
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W latach 2015 — 2019 tgczna liczba poszkodowanych w powaznych wypadkach i wypadkach na
przejazdach kolejowo—drogowych kategorii D wyniosta 232, z czego Smier¢ poniosto 103 osoby,
natomiast 129 oséb byto ciezko rannych. W roku 2019, wystagpit niewielki spadek liczby zdarzen
w stosunku do roku poprzedniego, a liczba oséb poszkodowanych w zdarzeniach na przejazdach
kategorii D zmalata. Zauwazy¢ nalezy, ze na przestrzeni poréwnywanych lat na terenie PKP PLK
S.A. Zakfad Linii Kolejowych w Kielcach utrzymuje sie liczba ponad czterech wypadkéw na
przejazdach kolejowo-drogowych kategorii D. Taki stan rzeczy zobowigzuje zarzadcéw
infrastruktury kolejowej jak i zarzgdcéw drog do kontynuacji i zintensyfikowania dziatan
zapobiegawczych i prewencyjnych w zakresie poprawy bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-
drogowych. Dziatania te winny mie¢ charakter ciggly i wielowymiarowy. Réwnoczesnie w ramach
nadzoru nad bezpieczenstwem w sposéb szczegodiny nalezy potozy¢ nacisk na dziatalnos¢
kontrolng w odniesieniu do samych przejazddw, jak rowniez organizowanie kampanii spotecznych
skierowanych do uzytkownikow przejazdéw.

IV.2. Opis sekwencji zdarzen pozostajacych w zwigzku z badanym wypadkiem

Dnia 2 sierpnia 2019 roku o godzinie 19:34, pociag pasazerski, relacji Kotobrzeg - Przemys| Gtowny
prowadzony lokomotywg EP09-002 przewoznika PKP Intercity S.A. odjechat ze stacji Koniecpol.
Pociag byt prowadzony przez maszyniste i pracownika wchodzgcego w skiad druzyny trakcyjnej,
lokomotywa EP09-002 kabing ,B” od stacji posredniej Wroctaw Gtowny. Od stacji Koniecpol
tj. ostatniej stacji przed wypadkiem pocigg jechat torem nr 1 jednotorowej linii nr 64
Koztéw - Koniecpol. Bedac na szlaku Koniecpol — Starzyny w trakcie zblizania sie do przejazdu
kolejowo—drogowego znajdujgcego sie w km 34,751 przy wskazniku W6a stojagcym w km 35,525
maszynista podat sygnat ,Bacznos¢”. Zblizajac sie do przejazdu kolejowo-drogowego zauwazyt
nadjezdzajgcy z lewej strony samochdod osobowy jadacy z duzg predkoscig w kierunku przejazdu.
Znajdujgc sie 55 m przed przejazdem podat ponownie sygnat ,Bacznosc¢” i widziat, ze kierujgcy
samochodem nie reaguje i wjezdza na przejazd kolejowo-drogowy kategorii D, prosto przed
lokomotywe pociggu. W tym momencie tj. 0 godzinie 19:41:33 doszto do uderzenia lokomotywg
w samochéd, nastgpit spadek cisnienia w przewodach hamulcowych lokomotywy, a maszynista
pociggu wdrozyt nagte hamowanie pociggu. Pocigg uderzyt w pojazd drogowy z predkoscig
120 km/h. W jego wyniku kierujgcy pojazdem poniést Smier¢ na miejscu. Sekwencje zdarzen
odniesiono do czasu wykazanego przez elektroniczny rejestrator lok EP09-002 pociggu 8306 i ujeto
w zestawieniu tabelarycznym ponizej.

Tabela 15 - Zestawienie sekwencji zdarzen

Ip. | Godzina Sytuacja techniczno - ruchowa
L 19:34 Maszynista pociggu EIE 8306 otrzymuje sygnat zezwalajgcy na jazde
' ' i rusza ze stacji Koniecpol.
W odlegtosci 837,9 metrow przed przejazdem na wysokosci wskaznika W6a
2. 19:41:08 | maszynista jadac z V=120,05 km/h podaje sygnat ,Bacznos¢” (godz. 19:41:08-

19:41:10).
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W odlegtosci 55,4 metréw przed przejazdem maszynista jadgc V=120,62 km/h

19:41:31 podaje sygnat ,Bacznosé” ( godz. 19:41:31-19:41:33).

o Uderzenie lokomotywy pociggu jadacej z V=120,62 km/h w samochdd
19:41:33 i spadek cisnienia w gtdbwnym przewodzie hamulcowym z 4,989 do 4,808 [bar].
19:41:34 44,5 metrow za przejazdem wdrozenia hamowania pneumatycznego i jazda

bezpragdowa z V=120,62 km/h.

19:41:35 | Spadek predkosci pociggu z V=119,49 km/h do V=0 km/h i zatrzymanie sie
19:42:07 | pociggu 654 metry za przejazdem, czoto lokomotywy w km 34,100.

Podstawa: Zapisy elektronicznego predkosciomierza Hasler TELOC25 lokomotywy EP09-002

IV.3. Ustalenie Zespotu badawczego w zakresie przebiegu wypadku w oparciu o zaistniate fakty

Zespot badawczy nie posiadat dowoddéw wizualizacji zdarzenia w postaci nagran z kamer z uwagi
na fakt, iz pojazd drogowy uczestniczacy w wypadku nie posiadat urzgdzen rejestrujgcych przedpole
jazdy, a pojazd kolejowy miat niesprawny wideo rejestrator. Przedmiotowy przejazd kolejowo-
drogowy nie jest objety miejscowym monitoringiem. Ponadto brak bylo bezposrednich $wiadkow
zdarzenia. Zesp6t badawczy PKBWK ustali, ze maszynista pociggu pasazerskiego
EIE 8306 relacji Kotobrzeg — Przemys| Giéwny, prowadzacy lokomotywe EP09-002 zblizajgc sie do
przejazdu kolejowo-drogowego, zastosowat sie do wskaznika W6a usytuowanego w km 35,525
i nadat syreng lokomotywy sygnat ,Bacznos$é¢”. Maszynista widzgc zblizajgcy sie samochdd
ponownie w odlegtosci 55,4 m przed przejazdem podat sygnat dzwiekowy ,Bacznos¢”. Kierowca
samochodu osobowego nie zareagowat na te sygnaty. Kierujgcy pojazdem drogowym zblizajgc sie
do przejazdu nie zastosowat sie zaréwno do znaku B-20 ,STOP”, jak i znaku G3 tj. nie zatrzymat
pojazdu drogowego w miejscu dogodnej obserwacji i wjechat bezposrednio przed nadjezdzajgcy
pociag pasazerski, doprowadzajgc do powaznego wypadku. Zespdt badawczy podczas
prowadzenia badania zaistniatego zdarzenia ustalit, ze znak B-20 ,STOP” jest umieszczony na
nieprzepisowej wysokosci (dolna krawedz 84 cm od poziomu gruntu) i nie zastosowano znaku ,linia
bezwzglednego zatrzymania” P-12. Ponadto na drodze nie wskazano ograniczenia predkosci
pojazdéw drogowych. Obszar, w ktérym znajduje sie przedmiotowy przejazd usytuowany jest poza
terenem zabudowanym, co sugeruje dozwolong predkos¢ V=90 km/h. Jednak zgodnie z metrykg
przejazdu droga powiatowa 0234T jest drogg klasy L gdzie zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
drogi publiczne i ich usytuowanie z dnia 23 grudnia 2015 r. (Dz.U. z 2016 r. poz. 124) (zm. Dz. U.
z 2019 r. poz. 1643) rozdziat 1 § 12 dopuszczalna predkos¢ wynosi maksymalnie 50 km/h. W dniu
wypadku byto brak ograniczenia, a zatem predko$¢ na drodze w obszarze niezabudowanym
wynosita 90 km/h, co nakfadato na zarzadce drogi obowigzek umieszczenia znaku pionowego A-7.
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach w zatgczniku 1 pkt 2.2.11. ,Przejazd kolejowy bez zap6r”
okresla sposéb oznakowania przejazdu kolejowo-drogowego kategorii D ,przed przejazdami
kolejowymi kategorii D, na ktorych nie sg zachowane warunki widocznos$ci toru, umieszcza sie
dodatkowo znak B-20 wedtug zasad podanych w punkcie 3.2.21”. Punkt ten m.in. stanowi:
»,Na drogach o dopuszczalnej predkosci wiekszej od 60 km/h znak B-20 powinien by¢ poprzedzony
w odlegtosci 150-300 m znakiem A-7 z tabliczkg z napisem "Stop" i podaniem odlegto$ci od miejsca
umieszczenia znaku B-20.
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Jezeli znak B-20 umieszczony jest na drodze o nawierzchni bitumicznej, to migjsce, w ktorym
kierujgcy ma zatrzymac pojazd, powinno by¢ uzupetnione linig bezwzglednego zatrzymania —
stop...”.

IV.4.

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7
8)
9)

IV.5.

Analiza faktéw dla ustalenia wnioskow odnosnie do przyczyn wypadku i dziatania
wyspecjalizowanych jednostek ratownictwa kolejowego, stuzb ustawowo powotanych do
niesienia pomocy oraz zespotéw ratownictwa medycznego

Zespo6t badawczy PKBWK prowadzit analize faktéw dla ustalenia przyczyn wypadku i dziatania
stuzb ratunkowych w oparciu o:

materiaty zgromadzone przez komisje kolejowa,

protokoty wystuchan,

analize zapisu z systemu rejestracji pojazdu kolejowego (Hasler TELOC25),
nagrania z rejestratorow rozméw zainstalowanych w nastawni podg Starzyny ,St”,
wizje lokalne przeprowadzone przez Zespét badawczy PKBWK,

materialy wtasne Zespotu badawczego PKBWK,

materialy uzyskane od prokuratury oraz Policji we Witoszczowie,

materiaty uzyskane od PKP PLK S.A,,

materialy uzyskane od Spétki PKP Intercity S.A.

Zestawienie faktéw stanowigcych podstawe analizy opisano szczegdtowo w rozdziatach I
i Il tacznie z wnioskami z ich analizy, zawartymi dodatkowo w podrozdziatach obejmujgcych
podsumowanie przedmiotowych faktéw.

Opis dziatan ratowniczych zawarto w podrozdziale 11.1.

Okreslenie bezposrednich przyczyn, przyczyn posrednich, pierwotnych i systemowych
powaznego wypadku tacznie z czynnikami zwigzanymi z dzialaniami podejmowanymi
przez osoby zwigzane z prowadzeniem ruchu pociggéw, stanem pojazdéw kolejowych lub
urzadzen, atakze przyczyn posrednich zwigzanych z umiejetnosciami, procedurami
i utrzymaniem oraz przyczyn systemowych zwigzanych z uwarunkowaniami przepiséw
i innych regulacji i stosowanie systemu zarzadzania bezpieczenstwem

Na podstawie analizy faktow zwigzanych z powaznym wypadkiem kat. A21 zaistniatym w dniu
02 sierpnia 2019 r. 0 godz. 19:42 na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D na szlaku Starzyny
— Koniecpol w torze nr 1 w km 34,751 linii kolejowej nr 64 Koztéw — Koniecpol, Zespoét badawczy
wskazat ponizsze przyczyny zdarzenia:

IV.5.1. Przyczyna bezposrednia:

Wjazd samochodu osobowego na przejazd kolejowo-drogowy przed nadjezdzajgcy pociag
pasazerski EIE 8306 relacji Kotobrzeg — Przemy$| Gtéwny, co doprowadzito do najechania pociggu
na pojazd drogowy.
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Raport z badania powaznego wypadku kategorii A21 zaistniatego w dniu 2 sierpnia 2019 r. o godzinie 19:42
na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D, szlak Starzyny — Koniecpol, tor nr 1 w km 34,751
linii kolejowej nr 64 Koztéw — Koniecpol

IV.5.2. Przyczyna pierwotna:

Nie zachowanie szczegodlnej ostroznosci i nie upewnienie sie przez kierujgcego pojazdem
drogowym podczas dojazdu do przejazdu kolejowo-drogowego czy nie zbliza sie pociag.

IV.5.3. Przyczyna posrednia:

Kierujgcy samochodem osobowym przed wjazdem na przejazd kolejowo-drogowy nie zastosowat
sie do znakow B-20 ,STOP” i G3 tj. nie zatrzymat pojazdu drogowego w miejscu dogodnej
obserwaciji.

IV.5.4. Przyczyna systemowa:

Zespot badawczy nie stwierdzit przyczyn systemowych.

Uzasadnienie poszczegolnych przyczyn wypadku w zakresie zaistniatych niezgodnos$ci
z obowigzujgcym stanem prawnym podano w rozdziatach 1l i IV niniejszego Raportu, opisujacych
szczegotowo przebieg zdarzenia.

Kategoria powaznego wypadku: A21

IV.6. Wskazanie innych nieprawidtlowosci ujawnionych w trakcie postepowania, ale niemajacych
znaczenia dla wnioskéw w sprawie wypadku

Do innych nieprawidtowosci stwierdzonych w ramach postepowania, niemajgcych bezposredniego
wplywu na powstanie zaistniatego zdarzenia, nalezy zaliczyc:

Brak zapisu wideo-rejestracji z kamer zabudowanych na lokomotywie EP09-002.

Brak aktualizacji Srednicy kota w rejestratorze Hasler TELOC25 po przeglgdzie poziomu utrzymania
P4 wykonanego dnia 28.11.2018 r. Zmiane s$rednicy kota do programu rejestratora wprowadzono
dopiero dnia 28 czerwca 2019 r.

Nieprawidtowosci w zapisach Dziennika Ruchu R146 i Dzienniku telefonicznym R138 prowadzonych
rozmow za pomocg radiotgcznosci pociggowe;j.

Brak wymaganych zapisow w metryce przejazdu pkt 2, pkt 4a, 4e, 4f.

V. OPIS SRODKOW ZAPOBIEGAWCZYCH

Srodki zapobiegawcze zwigzane z zaistniatym zdarzeniem wymagajgce podjecia natychmiastowych
dziatan, wydane przez komisje kolejowg opisane sg w rozdziale 1.6. Srodki zapobiegawcze okreslone
przez Zespdét badawczy Komisji w wyniku przeprowadzonego badania powaznego wypadku zostaty
sformutowane w postaci zalecen, opisane sg w rozdziale VI.

61

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH - Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji
ul. Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



VI.

Raport z badania powaznego wypadku kategorii A21 zaistniatego w dniu 2 sierpnia 2019 r. o godzinie 19:42
na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D, szlak Starzyny — Koniecpol, tor nr 1 w km 34,751
linii kolejowej nr 64 Koztéw — Koniecpol

ZALECENIA MAJACE NA CELU UNIKNIECIE TAKICH WYEADK()W W PRZYSZLOSCI
LUB OGRANICZENIE ICH SKUTKOW

Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A Zaktad Linii Kolejowych w Kielcach dokona oceny
ryzyka eksploatacyjnego w celu rozwazenia zmiany istniejgcej kategorii D przejazdu kolejowo-
drogowego na kategorie wyzszg lub ograniczenia predkosci biegu pociggow, ze wzgledu na warunki
miejscowe i predkos¢ pociggow 120 km/h oraz wystgpienia wtadz lokalnych.

Przewoznik Spotka PKP Intercity S.A. wdrozy polecenie Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego
nr DBK-550/R03/KB/12 z dnia 30.05.2012 r., skierowane do przewoznikow kolejowych
0 obowigzku zainstalowania urzgdzen rejestrujgcych — kamer cyfrowych lub wideo rejestratorow
w pojazdach kolejowych nowo budowanych i bedgcych w eksploatacji, zgodnie z rekomendacja
PKBWK — Nr PKBWK-076-305/RL/R/11 z dnia 22.11.2011 roku w taki sposéb, aby rejestracja
obrazu i dzwieku byla ciggta na catej trasie biegu pociggu.

Zarzad Drég Powiatowych we Wioszczowie z uwagi na warunki miejscowe okresli dozwolong
predkos$¢ pojazdéw kotowych na drodze w rejonie przedmiotowego przejazdu kolejowo-drogowego
i uzupeini znak poziomy P12 i dostosuje do wymagan ustawienie znaku B20 w uzgodnieniu
Z zarzadcg infrastruktury kolejowej.

Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A Zakiad Linii Kolejowych w Kielcach uaktualni

Metryke przejazdu odnosnie zapiséw zgodnie z pismem ILK2d-5003-500/1/2018 wprowadzajgcym
~Wytyczne Sporzadzania i Aktualizowania Metryki Przejazdu Kolejowo-Drogowego/Przejscia”.
Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A Zaktad Linii Kolejowych w Kielcach zniweluje skarpy
z obu stron przejazdu kolejowo — drogowego w kilometrze 34,751 linii kolejowej nr 64 Koziow -
Koniecpol w celu poprawy tréjkatow widocznosci z 10 i 20 metréw.

Zgodnie z art. 28l ust. 8 ustawy z 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2019 r. poz.
710, z p6zn. zm.), powyzsze zalecenia kierowane sg do Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego,
ktory sprawuje ustawowy nadzér nad zarzgdcami infrastruktury i przewoznikami (zalecenie nr 1, 2,
4, 5) oraz do pozostatych zainteresowanych (zalecenie nr 3).

Poszczegdlne podmioty powinny wdrozy¢é zalecenia zawarte w niniejszym Raporcie i przyjete
uchwatg PKBWK.

PRZEWODNICZACY
PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH

(podpis na oryginale)

Tadeusz Rys$
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Raport z badania powaznego wypadku kategorii A21 zaistniatego w dniu 2 sierpnia 2019 r. o godzinie 19:42

na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D, szlak Starzyny — Koniecpol, tor nr 1 w km 34,751

linii kolejowej nr 64 Koztéw — Koniecpol

Wykaz skrotow wystepujgcych w tresci Raportu Nr PKBWK/04/2020

Lp. S(ZE:SSI Objasnienie
1 2 3
1. EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej
2. MSWIA Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji
UTK Urzad Transportu Kolejowego
PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych
5. PKP PLK S.A. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
6. 1z PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych
8. IZES PKP PLK S.A. — Dziat Eksploatacji Zaktadu Linii Kolejowych
10. ISE PKP PLK S.A. — Naczelnik Sekcji Eksploatacji Zaktadu Linii Kolejowych
11. ISEDR PKP PLK S.A. — Dyzurny ruchu posterunku Zapowiadawczego
12. SI?K.P(IID’\}LLEIFCQ:CSI.TX ) Przewoznik kolejowy
13. KWP Komenda Wojewoddzka Policji
14. SOK Straz Ochrony Kolei
15. EVN Numer ewidencyjny pojazdu kolejowego
16. EZT Elektryczny Zespét trakeyjny
17. SMS System Zarzadzania Bezpieczenstwem
18. MMS System Zarzgdzania Utrzymaniem
19. ST™M Pamie¢ krétkoterminowa rejestratora Hasler TELOC25
20. LTM Pamie¢ dtugoterminowa rejestratora Hasler TELOC25

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH - Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji

63

ul. Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl




