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PETYCJA

w sprawie nowelizacji przepisow dotyczacych dopuszczalnych wymiarow
pojazdéw w celu umozliwienia legalnego przewozu podwieszanych wozkéw
widtowych (truck-mounted forklifts) w krajowym transporcie drogowym

Dziatajgc na podstawie art. 63 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 2
kwietnia 1997 r. oraz art. 2 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach (Dz.U. z 2018
r. poz. 870), wnosze petycje o podjecie inicjatywy legislacyjnej zmierzajgcej do
zmiany:

+ Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w
sprawie warunkoéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich
niezbednego wyposazenia (Dz.U. z 2016 r. poz. 2022 z p6zn. zm.) — w
szczegOInosci w zakresie § 2 ust. 3,

« ewentualnie odpowiednich przepiséw ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. —
Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2023 r. poz. 1047 z p6zn. zm.),

poprzez wprowadzenie normy prawnej zezwalajgcej na przekroczenie
dopuszczalnej dtugosci zespotu pojazdéw o maksymalnie 1,50 m w przypadku
montazu z tytu pojazdu podwieszanego wbdzka widtowego, na wzoér regulacji
obowigzujgcych w innych paristwach cztonkowskich Unii Europejskie;.
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Propozycja zmiany normatywnej

Wnosimy o dodanie w § 2 Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury w sprawie
warunkow technicznych pojazddw przepisu w brzmieniu (lub analogicznym):

,Przy ustalaniu dtugosci pojazdu lub zespotu pojazdéw nie uwzglednia sie
podwieszonego z tytu wozka widtowego przeznaczonego do samozatadunku i
samoroztadunku, o ile zwigekszenie catkowitej dfugosci nie przekracza 1,50 m, a
urzgdzenie oraz sposob jego zamontowania spetniaja okreslone w rozporzadzeniu
wymagania w zakresie widocznosci oswietlenia, oznakowania fadunku
wystajgcego, naciskow na osie oraz tylnej ochrony przeciwwjazdowej.”

Uzasadnienie

1. Rzeczywisty problem branzy transportowej i luki w prawie

Wspotczesna logistyka dostaw (w szczegblnosci materiatbw budowlanych,
produktow rolnych, komponentow energetyki odnawialnej oraz zaopatrzenia w
miejsca pozbawione ramp roztadunkowych) w wysokim stopniu opiera si¢ na
pojazdach wyposazonych w podwieszane wozki widtowe. Pozwalajg one na w petni
autonomiczny roztadunek towaru przez jednego kierowce bez angazowania
infrastruktury odbiorcy.

W Swietle obowigzujgcych w Polsce przepiséw standardowy zesp6t pojazddw
(ciggnik siodtowy + naczepa 13,60 m) osigga maksymalng dopuszczalng dtugos¢
16,50 m. Podwieszenie wozka widtowego z tytu zwieksza dtugosé zestawu do ok.
17,70-18,00 m. Obecne brzmienie § 2 ust. 3 ww. rozporzgdzenia wytacza z
pomiaru dtugosci platformy i urzgdzenia tadunkowe wytacznie do wartosci 0,30 m
(30 cm), co w praktyce uniemozliwia legalny montaz wozka podwieszanego na
standardowej naczepie.

W konsekwencji przewoznicy zmuszeni sg do:

1. Stosowania naczep skréconych (o dtugosci ok. 12,20 m), co drastycznie
obniza przestrzen tadunkowg o ok. 15-20% (utrata 5—6 miejsc paletowych w
kazdym kursie).

2.  Wykonywania przewozow pod ciggtym ryzykiem kar administracyjnych
nakfadanych przez organy kontrolne (GITD, Policje) za nienormatywnosé
pojazdu, mimo ze przewozony wozek stanowi narzedzie pracy, a nie tadunek
handlowy podlegajgcy podziatowi.
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2. Doswiadczenia innych panstw cztonkowskich Unii Europejskiej

Art. 4 ust. 3 i4 Dyrektywy Rady 96/53/WE zezwala panstwom cztonkowskim na
dopuszczenie w ruchu krajowym pojazdéw lub zespotéw pojazdow wykonujgcych
przewozy towarowe o wymiarach odbiegajacych od standardéw unijnych. Z
mozliwosci tej skorzystaty m.in.:

» Belgia (Region Flandrii): wprowadzita dedykowane przepisy krajowe
wytgczajgce wbdzek podwieszony z tylu z pomiaru diugosci pojazdu do
wartosci 1,50 m, uznajac go za dopuszczalny osprzet logistyczny.

» Dania i Wielka Brytania: stosujg regulacje dopuszczajace nawis tylny
(overhang) dla wozkow dystrybucyjnych przy spetnieniu okreslonych
wymagan w zakresie oSwietlenia i belek zderzakowych.

* Niemcy: wdrozyly elastyczne procedury administracyjne (odstepstwa na
podstawie 8 70 StVZO oraz zezwolenia okresowe § 29 StVO), umozliwiajgce
state operowanie takimi zestawami.

Polska branza transportowa, bedaca liderem przewozow drogowych w Europie,
pozostaje w tym zakresie zwigzana restrykcyjna barierg prawng w przewozach
krajowych.

3. Wzgledy srodowiskowe, gospodarcze i bezpieczenstwa ruchu (BRD)

* Ekologia i redukcja emisji (Green Deal): Koniecznos¢ redukcji kubatury
naczepy na rzecz wozka wymusza wygenerowanie wiekszej liczby kursow
ciezarobwek w celu przewiezienia tej samej masy towarowej. Dopuszczenie
woOzka na petnej naczepie 13,60 m ograniczy liczbe pojazdéw na polskich
drogach, zmniejszajgc emisje CO2 , NOx oraz pytdw.

» Gospodarka itancuchy dostaw: Utatwienie dostaw ,just-in-time” w miejsca
inwestycji infrastrukturalnych, budéw mieszkaniowych oraz obszaréw
wiejskich obnizy koszty logistyczne polskich przedsiebiorstw.

* Bezpieczenstwo ruchu drogowego: Nowelizacja moze okreslac
rygorystyczne warunki techniczne dopuszczenia takiego przewozu, w tym:

o Wymaog stosowania homologowanej tylnej belki przeciwwjazdowej
(zgodnie z Regulaminem EKG ONZ nr 58 / UN ECE R58 Rev. 3),

o Powtdrzenie tylnych Swiatet zespolonych itablicy rejestracyjnej na
korpusie wozka w sposoéb eliminujgcy zastanianie oSwietlenia naczepy,
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o Oznakowanie skrajni tablicami ostrzegawczymi o pasach biato-
czerwonych,

o  Kontrole naciskbw na osie zestawu w celu zagwarantowania
sterownosci przedniej osi ciggnika.

Majgc na uwadze powyzsze argumenty, wnosimy o zainicjowanie prac
legislacyjnych i pozytywne rozpatrzenie petycji. Dostosowanie polskich regulacji do
sprawdzonych wzorcdw europejskich przyniesie bezposrednie korzysci dla
gospodarki, Srodowiska naturalnego oraz bezpieczeristwa transportu drogowego.

Zgodnie z art. 4 ust. 3 ustawy o petycjach, wyrazam zgode na ujawnienie na stronie
internetowej moich danych osobowych / danych podmiotu wnoszacego petycje.
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