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REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA

Bydgoszez, dnia 26 wrzesnia 2022 1.

w BypGoszczy

W00.420,245.2019.DK.58
DECYZJA nr 8/2022

Na podstawie arl. 104 ustawy z dnia 14 czerwea 1960 r. Kodeks postgpowania
administracyjnego (Dz. U. z 2021 r, poz. 735 ze zm.), zwanej dalej w skrocie Kpa,
w zwigzku z art. 71 ust. 1 i ust. 2 pkt 2, art. 75 ust, 1 pkt 1 lit. b), ust. la i 6, art. 82
oraz art. 85 ust. 1 i ust. 2 pkt 1 ustawy z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostgpnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko (Dz. U. z 2022r, poz 1029 ze zm.),
zwanej dalej w skrocie uouiod, a takze § 3 ust. 2 pkt 1, w zwigzku z § 2 ust. 1 pkt 29
oraz § 3 ust. 1 pkt 60 i 87 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r.
w sprawie przedsigwzie¢ moggcych znaczaco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. z 2016 r,
poz. 71 tj.), po rozpatrzeniu wniosku z dnia 5 wrzesnia 2019 r., znak: 1084-4424-20.4/19,
uzupetnionego pismem =z dnia 26 listopada 202071, znak: 1084-4424-31.21/20
(wptyw: 27 listopada 2020r.), PKP Polskich Linii Kolejowych S.A., reprezentowanych
przez Pelnomocnikéw — Panig Ewe Makosz, Dyrektora Biura Ochrony Srodowiska
(do dnia 2 stycznia 2022 r. wlacznie), a nastgpnie Pana Andrzeja Osipow, Dyrektora Regionu

Potnocnego Centrum Realizacji Inwestycji (od dnia 3 stycznia 2022 r.),
orzekam:

. Ustalam $rodowiskowe uwarunkowania dla wariantu W3 dla przedsigwzigeia pn.:
oPrace na stacji Maksymilianowo realizowane w  ramach  projektu:
Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz Trojmiasto”,
realizowanego czedciowo w terenach zamknigtych kolejowych, w obszarze 1 zakresie
okreslonym w zalacznikach graficznych dolaczonych do wniosku oraz raporcie
o oddzialywaniu na $rodowisko, sporzadzonym przez zespél autoréw

pod kierownictwem w listopadzie 2020 r., uzupelnionym



IL.

w dniach: 7 marca, 22 czerwca, 19 sierpnia, 4 pazdziernika, 5 listopada 2021 r.
oraz 3 stycznia i 9 maja 2022 r.

Okreslam nastgpujgce warunki realizacji przedsigwzigcia:

I.  Rodzaj i miejsce realizacji przedsigwzigcia:

Projektowane przedsigwzigcie polega na przebudowie | modernizacji linii
kolejowych w obrebie stacji Maksymilianowo: linii nr 201 (zwanej dalej w skrécie
LK201) w km istn. 294800 — 37+100 oraz linii nr 131 (zwanej dalej w skrécie LK131)
w km istn. 376+117 — 383+450. Obie powyzsze linie kolejowe naleza do sieci bazowej
TEN-T (Transeuropejskiej Sieci Transportowej).

W zakresie branzy torowej, projekt obejmuje przebudowe toréw na stacji
Maksymilianowo i na odecinkach szlakowych dochodzgeych do stacji w ciagu LK 131
od km istn. okolo 377+350 do km istn. okolo 383+100 oraz przebudoweg torow
na stacji Maksymilianowo i na odcinkach szlakowych dochodzacych do stacji w ciagn
LK201 od km istn. okolo 31+249 do km istn. okolo 37+100.

Stacja Maksymilianowo jest stacjg weztows taczaca w sobie LK131 1 LK201.

LKI131 Chorzéw Batory — Tezew lgezy Gornoslyski, Czestochowski Okreg
Przemyslowy oraz Rybnicki Okreg Weglowy z weztem kolejowym w Tezewie,
nastgpnie z Portem Gdansk i Portem Gdynia.

LK201 Nowa Wies Wielka — Gdynia Port faczy aglomeracje trojmiejska
oraz bydgosky, stanowigc rownoczes$nie alternatywe dla podstawowego ruchu
towarowego 1 pasazerskiego Gdynia — Gdansk — Tezew — Maksymilianowo
~ Bydgoszcz.

Zakres planowanego zamierzenia obejmuje m.in.:

a} modernizacje LK131 w rejonie km istn. 376+117 — 383+100 oraz LK201
w rejonie km 294800 — 37+100 w zakresie inwestycji na stacji Maksymilianowo
i dostosowanie ich do nastepujacych predkosci: LK 131; 200 ki/h dla pociagow
pasazerskich, LK201: 160 km/h dla pociagdéw pasazerskich,

b) przebudowe i modernizacje LK201 na odcinku Maksymilianowo — Koscierzyna
(w zakresie inwestycji na stacji Maksymilianowo) poprzez dobudowe drugiego
toru linii wedhug km istniejacego od km 34+075 do 37+100 i jednoczesng
przebudowe LKZ01 z jednotorowe] na dwulorowg oraz rozbudowe stacji
wraz z dostosowaniem infrastruktury technicznej do predkosei 160 km/h
dla pociggow pasazerskich oraz do predkosci 120 km/h dla  pociggow

towarowych,



¢) przebudowe ukladu torowego stacji,

d) przebudowe istniejacej sieci trakcyjnej na stacji od km istn. okoto 377+350
do km istn. okoto 383+100 LK 131,

e) przebudowe  istniejgcej sieci trakcyjnej od km istn. okolo 31+249
do km istn, okolo 34+070 LK201,

I} budowe nowej sieci trakcyjne) od km 344070 do km okoto 37+100 LK201,

g) budowe wiaduktéw drogowych,

h) budowe wiaduktéw kolejowych dla umozliwienia prowadzenia bezkolizyjnego
ruchu na LK201,

i) budowe dwupoziomowego skrzyzowania LK201 z LK 131,

j) budowe dwupoziomowego skrzyzowania LK201 — toru pasazerskiego z torami
gtownymi,

k) rozbiorke istniejagcych 1 budowge nowych obiektow  inZzynieryjnych
(mosty i przepusty) lub ich przebudowe (pojedyncze obiekty),

I} wykonanie rozhidrek i remontu obiektow kubaturowych,

m)wykonanie kompleksowej przebudowy istniejgcego odwodnienia i budowy
nowego w miejscach, gdzie jest to konieczne,

n) likwidacje i przebudowe istniejacych peronow, w tym korekte potozenia krawedzi
peronowych oraz budowe nowych peronow wraz z dojsciami i infrastrukturg
towarzyszaca, z uwzglednieniem osob o ograniczonej mozliwosci poruszania sig,

0) rozhiorke zbednej infrastruktury,

p) likwidacje przejazdow kolejowo-drogowych oraz budowg drog rownolegtych,

q) likwidacje przejazdéw  kolejowo-drogowych oraz  budowe  skrzyzowan
dwupoziomowych,

t) przebudowe drég w rejonie istniejgcych 1 projektowanych skrzyzowan
dwupoziomowych,

s) budowe miejsc postojowych i drog dojazdowych w rejonie nastawni kolejowych
oraz budynkow i urzadzen prowadzenia oraz obshugi ruchu kolejowego,

t) przebudowe systemu sterowania ruchem kolejowym (SRK) oraz telekomunikacji
na LK201 w km od okolo 29+800 do 37+100 i dla LK131 w zakresie od okolo
km 376+117 do 383+450,

u) przebudowe sieci teletechnicznych kolidujacych z przedsigwzigeiem,

v) przebudowe sieci energetycznych,



Realizacji poddana  zostanie rowniez czesé lokalnej sie¢  drdg,
poprzez przebudowe i budowg poszczegdlnych odcinkéow ciagow komunikacyjnych
o przyblizone] tacznej dlugosci 7km (w tym 5,7 km drog w nowym sladzie),
a w zwigzku z koniecznodcig zajgcia dodatkowych powierzchni terenu, przewidziano
rowniez wylesienie czedel obszaru.

Zamierzenie  zlokalizowane bedzie w  obrgbach: 0001  Bofenkowo,
0005 Maksymilianowo, 0008 Niemcz i 0013 Zoledowo, gmina Osielsko,
powiat bydgoski, wojewodztwo kujawsko-pomorskie. Teren realizacji przedsigwzigeia
przedstawia zalgcznik nr 2 do niniejszej decyzji (tozsamy =z zalacznikiem
nr 2 do wniosku o wydanie decyzji). Dodatkowo, zalacznik nr 3 do ninigjszej decyzji
przedstawia projektowany ukiad drogowy (drogi przewidziane do budowy
oraz przebudowy) i lokalizacje planowanego placu fadunkowego oraz parkingu.

2. Istotne warunki korzystania ze srodowiska w fazie realizacji i eksploatacji
lub uzytkowania przedsigwzigcia, ze szczegdlnym uwzglednieniem koniecznosdcei
ochrony cennych wartosdci przyrodniczych, zasobdw naturalnych i zabytkow
oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terendow sasiednich:

1) W celu zabezpieczenia gruntu oraz wod podziemnych i powierzchniowych
przed zanieczyszczeniem substancjami ropopochodnymi, podezas realizaciji
inwestycji, uzywaé wylgcznie sprawnego sprzgtu 1 monitorowaé ewentualne
wycieki substancji ropopochodnych, ktdre mogg powstad¢ w wyniku awarii
oraz zapewnic dostepnosé sorbentdw. W przypadku wycieku substancji
nicbezpiecznych, zanieczyszczony grunt lub zuzyty sorbent zebrac
i przekazac¢ uprawnionym odbiorcom odpadow.

2) Wode z odwodnienia wykopow podczyszezaé z zawiesin przed zrzutem
do odbiornikow (ciekéw, rowow), np. w osadnikach mobilnych.

3) Zapewnic droznosé rowdw  odwodnmiemowych oraz innych elementow
odwodnienia.

4} Systematycznie oczyszczaé przepusty.

5) Prace fundamentowe o glgbokosci przekraczajacej 3 m p.p.t., wykonywac
w oslonie ze scianek szczelnych i w razie koniecznosci obnizac zwierciadlo
wody gruntowej na czas prowadzenia robot,

6) Zabezpieczy¢ wykopy 1 wody powierzchniowe przed mozliwym
przedostaniem si¢ do nich zanieczyszczen wyplukiwanych z materiatow

stosowanych do budowy.



7)

8)

9)

10)

L1)

12)

13)

Zabiegi zwigzane 7z naprawami, tankowaniem 1 wymiang plynow
eksploatacyjnych srodkéw transportu oraz maszyn, wykonywaé w miejscach
do tego odpowiednio przystosowanych, zabezpieczonych
przed przedostaniem sig¢ zanieczyszczen do srodowiska gruntowo-wodnego
i wadd powierzchniowych, wylacznie w  miejscach  utwardzonych
i uszczelnionych, w odleglodei co najmniej 100 m od ciekow i zbiornikdw
wodnych oraz obszarow podmoktych.

Miejsca magazynowania odpadow lokalizowaé w odleglosci co najmnigj
50 m od ciekdw i zbiornikdw wodnych oraz obszaréw podmoktych.
Niezanieczyszczone masy ziemne powstale na etapie realizacji inwestycji,
wykorzystad do wypeltniania powierzchni przeksztatconych
oraz ksztaltowania terenu na obszarze budowy lub/i przekazywac
do przetwarzania poza teren przedsigwziecia.

Badania skladu urobku, ktéry powstanie w wyniku prac hydrotechnicznych
polegajacych na profilowaniu koryt ciekéw i wydobywaniu osadow dennych,
wykonaé¢ wyprzedzajaco w takim terminie, aby w chwili jego wydobycia
znane bylo mozliwe postgpowanie na podstawie wynikéw badan i docelowe
zagospodarowanie (magazynowanie, przetwarzanie). Powyzsze badama maja
na celu ustalenie skiadu urobku ze wzglegdu na dopuszczalne poziomy
substancji niebezpiecznych, zgodnie z przepisami odrgbnymi.

W trakcie prac rozbidrkowych w rejonie ciekow wodnych, stosowad
odpowiednio dobrane do technologii prac zabezpieczenia, zapobiegajgce
emisji odpaddéw do drodowiska wodnego i maceniun wody, np. szczelne
deskowania, pomosty tymczasowe, siatki podwieszane.

Wykorzystywacé gotowe mieszanki bitumiczne, wytwarzane w wytworniach
poza miejscem inweslycji.

Stosowac materialy sypkie o odpowiedniej wilgotnosci. W przypadku,
jezeli materiaty sypkie beda charakteryzowaly sie niska wilgotnoscia,

zraszac je podczas przesypu.

14) Teren budowy, w szczegolnosci drogi technologiczne 1 dojazdowe,

zrasza¢ woda, w celu ograniczenia wtérnego pylenia w  okresie
niekorzystnych warunkéw meteorologicznych (dhigotrwaly brak opadow

i wiatr),



15)

16)

17)

18)

W celu minimalizacji i ograniczenia oddzialywath zwigzanych z emisja

hatasu, wibracji i zanieczyszczen do powietrza, ucigzliwe prace budowlane

(przede wszystkim prace hatasliwe oraz zwiazane z wykorzystywaniem

cigzkiego sprzetu/transportu) w  sasiedzfwie terendw objetych ochrong

przed hatasem, prowadzi¢ wylgcznie w porze dziennej, tj. w godzinach

6:00 — 22:00, z wyjatkiem prac wymagajacych cigglosci technologicznej

(typu betonowanie).

Przed rozpoczgciem robot budowlanych (prac ziemnych)

i po ich zakonczeniu, przeprowadzi¢ inwentaryzacje istnigjgcego stanu

budynkow i innych obiektow budowlanych sasiadujacych z planowanym

przedsiewzieciem, w celu udokumentowania ewentualnego wplywu
zaplanowanych prac na ich stan techniczny.

Po zakonczeniu inwestycji, w przypadku skarg mieszkancow, przeprowadzic

badania wplywu drgan mechanicznych na budynki oraz na ludzi

przebywajacych w budynkach mieszkalnych.

Prace powodujace naruszenie obszaru uzytku ekologicznego o numerze

wedlug  Centralnego Rejestru  Form  Ochrony Przyrody (CRFOP):

PL.ZIPOP.1393 UE.0403062.1744 ograniczy¢ do niezbgdnego minimum,

prowadzi¢ pod bezposrednim nadzorem przyrodniczym oraz stosujgc

ponizsze dziatania minimalizujgce 1 zabezpieczajgce:

a)  wykonanie wykopow maksymalnie do rzednej 76,50 m n.p.m. w obrgbie
uzytku ekologicznego,

b) zabezpieczenie $ciankami szczelnymi wykopow ponize] zwierciadta
wody gruntowej, bez mozliwosci obnizenia miejscowego na czas
budowy,

¢} wszystkie wykopy na czas budowy zabezpieczyé z wykorzystaniem
wygrodzen tymczasowych,

d) podpory tymczasowe lokalizowaé poza korytem cieku,

e) nad ciekiem wykona¢ szczelne deskowania na czas rozbiorek i budowy,

f) dla obiektéw inzynieryjnych (dla toréw 3, 101 i 102 oraz drogi
serwisowej i pozarowej) zapewnic:

— zachowanie warunkdw migracji zwierzat malych poprzez wykonanie

obustronnych suchych pétek o szerokosci minimum 1,5 m,



19)

20)

21)

— w przypadku ksztaltowania skarp cieku, ksztaltowanie ich nachylenia
1:3, w celu umozliwienia zwierzetom samodzielnego wydostawania
sig z koryta,

— wykluczenie realizacji na ww. obiektach urzadzen odwodnieniowych
(wpustow), moggeych stanowic putapki ekologiczne dla zwierzat.

Prace zrealizowa¢ w sposob wykluczajacy ingerencje w uzytek ekologiczny
o numerze wedlug CRFOP: PL.ZIPOP. 1393 UE.0403062.1752.

Wycinkeg drzew i krzewdw oraz rozbiorke obiektéw kolidujacych z realizacjy
planowanego przedsigwzigcia prowadzi¢ poza okresem legowym ptakiow,
przypadajgcym od 1 marca do 31 sierpnia. Prowadzenie przedmiotowych
prac w okresie legowym jest mozliwe wylgeznie pod  warunkiem
potwierdzenia przez specjalistg przyrodnika, braku zajgcia rzeczywistych
siedlisk gatunkdw chronionych w obrebie drzew i budynkow kolidujacych
z inwestycja. Kontrola zajgcia siedlisk powinna zosta¢ przeprowadzona
niec weczesniej niz 2 dni przed rozpoczgciem prac. W przypadku wykrycia
lggow gatunkéw chronionych, wycinka nie moze by¢ przeprowadzona
do czasu stwierdzenia przez nadzor ornitologiczny wyprowadzenia miodych
z gniazda.

W celu wykluczenia przypadkowego uszkodzenia siedlisk i gatunkow
objetych ochrong, zastosowacd tymczasowe wygrodzenia oraz oznakowanie:
a) platow siedliska przyrodniczego 9190 kwasne dabrowy na odcinkach:

LK201 od 314500 do 31+940/strona lewa/31 m i LKI131 od 377+880

do 378+300/strona lewa/14 m,

b) stanowisk gatunkéw roslin - chronionych (kocanek piaskowych
oraz dziggiela litwora) w km:

— LK201:  33+450/strona  prawa/30m 1 LKI31 79+810/strona
prawa/52 m,

- LK201: 34+580/strona prawa/30 m, 34+580/strona lewa/6 m,
34+610/strona prawa/40m i LKI131: 380+950/strona prawa/l6 m,
380+4950/strona lewa/15 m, 380+985/strona prawa/23 m,

— LK201: 34+755/strona prawa/13 m i LKI31 381+130/strona lewa/
25 m,

— LK201: 34+940/strona prawa/7 m,

— LE201: 35+175/strona lewa/s m,



LEK201: 34+300/strona lewa/3 m,
LK201: 35+495/strona lewa/S m,
LK201: 35+665/strona lewa/13 m,
LK201: 36+100/strona lewa/7 m,
LK201: 35+175/strona lewa/5 m.

22) W przypadku koniecznodci naruszenia lub  zniszczenia  stanowisk

ww. gatunkéw roélin, tj. kocanek piaskowych oraz dziegiela litwora,
zapewni¢ przeniesienie osobnikéw w inne lokalizacje. Ww. czynnosci
prowadzic w sposob uwzgledniajgcy biologie gatunkdw

oraz pod bezposrednim nadzorem przyrodniczym (botanicznym).

23) Zaplecza budowy, w tym bazy sprzetowo-materialowe zlokalizowac

24)

na terenie utwardzonym 1 posiadajgeym szezelng nawierzchnie

oraz jednoczesnie:

a)  w odleglodei co najmniej 100 m od terenéw chronionych akustycznie,

b) pozauzytkami leSnymi,

¢} poza obszarem uzytku ekologicznego,

d) poza stanowiskami gatunkow  chronionych  (niepodlegajacymi
zniszezeniu) i poza platem siedliska przyrodniczego 9190,

¢) poza terenami zadrzewionymi, w odleglosci minimum 2m od rzutu
koron drzew, ktore nie sg przeznaczone do usunigeia,

f) poza korytami rzek i ich terenami zalewowymi,

g) w odleglodci nie mnigjszej niz 50 m od linii watdow lub brzegéw ciekow
badz zbiornikéw wodnych,

h) poza kolegjowymi obiektami inZynieryjnymi umozliwiajgcymi
migracje zwierzgt, w km okolo: 36+418 LK201, 35+301 LK201
i382+008 LK 131,

Drzewa i krzewy pozostajgce w zasiggu prac i niepodlegajace usunigeiu,

zabezpieczy¢ mna czas prowadzenia robot przed przypadkowym

uszkodzeniem, w tym przed:

a) mozliwoscig mechanicznego uszkodzenia, np. poprzez odeskowanie pni
drzew,

b) fizycznym uszkodzeniem krzewdw poprzez wygrodzenie obszaru

wystgpowania krzewaw,



¢) przesuszeniem bryly korzeniowej, np. poprzez zastosowanie mat
ograniczajgcych transpiracje oraz prowadzenie wykopow
w ich sasiedztwie krotkimi odcinkami, ograniczajgc czas otwarcia
wykopow,

d) mechanicznym uszkodzeniem bryly korzeniowej poprzez prowadzenie
prac w bezposrednim sasiedztwie systemow  korzeniowych drzew
i krzewow w sposob reczny, o ile pozwala na to technologia prac.
Powstale ewentualne uszkodzenia mechaniczne pni i korzeni

zabezpieczy¢ preparatem grzybobdjczym.

25) W przypadku kolizji z planowang inwestycja mrowisk mrowek gatunkow

26)

objetych  ochrona, zapewni¢ przeniesienie kolonii  ww. mrowek.

Przemieszczenie kolonii wykonac w okresie wiosennym, pomig¢dzy 15 marca

a 15 czerwca, w porze poranngj, przy temperaturze powietrza minimum

10°C. Przeniesieniem obja¢ minimum 75% objgtodci mrowiska. W objgtosci

przenoszonej muszg znalez¢ sig formy rozrodcze — kroélowe oraz jaja.

Prace zwigzane ze zniszczeniem mrowisk i przemieszezeniem kolonii

mrowek prowadzié pod nadzorem przyrodnika — entomologa.

Prace budowlane prowadzi¢ w sposob ograniczajgcy ryzyko przypadkowej

smiertelnosci matych zwierzat, w tym w szczegolnosei:

a) kazdorazowo przed podjeciem prac, przeprowadzic¢ kontrolg terenu robot
(w tym wykopow) pod katem uwigzionych w nich malych zwierzat,
ktore w razie koniecznosci bedg wypuszczane w innym, bezpiecznym
miejscu,

b) prace prowadzi¢ w sposob ograniczajacy powstawanie zastoisk
i zalewisk, ktore mogg by¢ wykorzystywane przez plazy jako siedliska
rozrodu. W przvpadku  wykorzystania  szezelnwveh  Scianek
do tymczasowego zabezpieczenia terenu, ich elementy pozostawic
na okolo 0,5m nad powierzchnig gruntu, tworzgc w ten sposob
wygrodzenie tymczasowe,

¢)  wykopy, otwory, otwarte studzienki 1 inne potencjalne elementy mogace
tworzy¢ pulapke ekologiczng dla matych zwierzat, pozostawia¢ otwarte
mozliwie jak najkrocej 1 pod koniec kazdego dnia roboczego

zabezpieczy¢ poprzez przykrycie materialem sztywnym (np. deski, phyty



wiorowe) lub poprzez zastosowanie tymczasowego szczelnego
ogrodzenia.

27) Wszelkie prace w obrgbie ciekdow wodnych wykonywaé wylgcznie
w okresach niskich stanéw wod, przy zachowaniu ciaglego przeplywu
w ciekach.

28) Nie dopuszczaé do zmgeania wody w ciekach przy niskich jej stanach.

29) W przypadku koniecznosci wykonywania prac budowlanych przy obiekcie
w km 33+850, strona prawa, gdzie stwierdzono koloni¢ lggowa mroczka
poznego, nie realizowac ich w okresie 30 wrzesnia — 1 kwietnia, w okresach
z temperaturg ponizej 10°C. Wszelkie prace konieczne do podjecia w obrgbie
ww. obiektu prowadzi¢ pod nadzorem chiropterologa.

30) Z uwagi na wycinkg drzew i krzewow oraz zwigzane z tym naruszenie
siedlisk (w tym potencjalnych) ptakow i nietoperzy, zapewni¢ zawieszenie:

a) skrzynek legowych dla ptakéw: minimum 25 skrzynek typu A,
minimum 25 skrzynek typu Al, minimum 15 skrzynek typu B
oraz minimum 15 skrzynek typu P,

b) skrzynek dla nietoperzy typu Stratmann: minimum 30 sztuk.

Zastosowanie skrzynek na terenie Laséw Panstwowych powinno miec

miejsce w oddziatach lesnych, gdzie w okresie 10-letniej Zywotnosci siedlisk
zastepczych  nie  beda  dokonywane  rebnie, mogace  wplynac
na skutecznosé kompensacji. Wybor dokladnej lokalizacji skrzynek ustali¢

z whasciwym miejscowo nadlesnictwem oraz przeprowadzi¢ pod nadzorem

specjalisty przyrodnika. W miarg potrzeby dokonywaé naprawy lub wymiany
na nowe skrzynki.

31) Zapewnié¢ skutecznosé i trwatos¢ kompensacji przez okres co najmniej 15 lat
od zamontowania skrzynek, w szezegolnosel poprzez:

a) ich utrzymywanie we wiasciwym stanie technicznym, zapewniajgcym
mozliwoéé zasiedlenia przez ptaki i nietoperze,

b) czyszczenie zamontowanych skrzynek:

— dla ptakéw nie rzadziej niz co 2 lata, w okresie pomiedzy
15 pazdziernika a 28 lutego,
— dla nietoperzy nie rzadziej niz co 2 lata, po uprzedniej kontroli przez

specjaliste  chiropterologa. Szczegdlowy termin  lub  terminy
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ceyszezenia  skrzynek dla  nietoperzy  dostosowad  do  sposobu

ich wykorzystania przez chronione gatunki.

32) W toku realizacji przedsiewziecia zapewnic¢ nadzdr przyrodniczy w zakresie

zoologicznym  (ornitologicznym, herpetologicznym, entomologicznym,

chiropterologicznym, ichtiologicznym) oraz botanicznym, do zadan ktérego

beda nalezaly w szczegdlnodei:

a)

b)

g

h)

i)

K)

nadzér nad realizacja prac w granicach wiytkéw ekologicznych
oraz w sgsiedztwie (. w strefie minimum 100m od granic)
ww, obszarow,

kontrola terenu planowanych robot przed rozpoczgeiem prac ziemnych
polegajacych na zdejmowaniu humusu i likwidowaniu zastoisk wodnych,
biezaca kontrola terenu robdt pod katem wystepowania gatunkéw
chronionych i podejmowanie koniecznych dziatan minimalizujacych,
w tym odlawianie i przenoszenie osobnikow poza zasigg robdt,

kontrola wykopow pod katem obecnosci matych zwierzat — bezposrednio
przed zasypaniem wykopow,

kontrola obiektow mzynieryjnych przeznaczonych do przebudowy
lub rozbiorki pod katem zasiedlenia przez gatunki chronione,

kontrola zasiedlenia drzew i krzewow przewidzianych do wycinki
przez gatunki chronione,

nadzor nad wykonaniem prac moggeych powodowad zmaeenie wody
oraz prowadzonych w obrebie ciekow w okresie rozrodu ichtiofauny
(tj. w okresie od 1 maja do 30 czerwca),

nadzor sposobu i zakresu podejmowanych prac w zasiegu cennych
siedlisk przyrodniczych oraz zabezpieczenia platdw ww. siedlisk
i stanowisk chronionych gatunkow roslin i grzybow,

nadzor nad wykonaniem zabezpieczen stwierdzonych w zasiggu robdt
mrowisk gatunkow objetych ochrong oraz nad ewentualnym
przemieszezeniem kolonii mréwek gatunkéw objetych ochrona,

ustalenie szczegdlowej lokalizacji skrzynek legowych,

nadzér nad zabezpieczeniem potencjalnych putapek ekologicznych
dla matych zwierzat, w tym ustalenie szczegdlowego sposobu wykonania

i lokalizacji wygrodzen ochronnych.
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Wymagania dotyczgce ochrony $rodowiska, konieczne do uwzglednienia

w dokumentacji wymaganej do wydania decyzji, o ktorych mowa

w art. 72 ust. 1 vouios, w szczegélnosci w projekcie zagospodarowania dziatki
lub terenu lub projekcie architektoniczno-budowlanym, w przypadku decyzji,
o ktorych mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1, 10, 14, 18,23, 26127

1) Wody opadowe i roztopowe z placu tadunkowego w km proj. okoto 380+200

LKI31 podczyszczad w separatorze substancji ropopochodnych i osadniku,

redukujgcych stezenie zawiesiny ogélnej do wartosci ponize] 100 mg/l

i stezenie weglowodorow ropopochodnych do wartosci ponizej 15 mg/l,

przed odprowadzeniem wod do odbiornika.

2) Celem ograniczenia negatywnego oddziabywania inwestycji na klimat

akustyczny, zastosowac ekrany akustyczne, w lokalizacji 1 o parametrach,

zeodnych z ponizszg tabela:
poczatek koniec ; £l
nazwa zabezpie- zabezpie- m:ir;;g:;:a ““:;';:::::ﬁa typ _
Ip. | zabezpie- czenia czenia zabezpie- saberpio: zahez[:ie- rodzaj
czenia {wg km {(wg km i | czenia [mil crenia
LK) | LKgp | emelm -
Strona prawa

1. EPD1 378+202 3784237 35 2,5 ekran odbijajacy

2. EP02a 3794535 379+700 165 3 ekran pochlaniajacy

3. EP02b 379+733 379+778 45 25 ekran pochlaniajgey

4, EP03a 379+969 3804040 71 2 ekran pochlaniajacy

5. EPD3b 380+040 13 5 ekran pochlaniajacy

6. EPD4a 380+100 380+140 40 i ekran pochtaniajgcy
9 EPD4b 3B0+165 3804212 59 4 ekran pochlaniajgey

8. EPD4dc ) 3804212 17 6,5 ckran pochlaniajacy

9. EPO4d 380+212 | 380+270 58 7 ekran pochlaniajacy

Strona lewa

10, ELO1 3794260 3794334 74 4 ekran pochlaniajacy

11. EL0Z 3794738 379+810 67 3 ekran pochlaniajacy

12. EL03 379+875 379+983 108 4,5 ekran odbijajacy

13. ELO4 380+402 | 3804442 40 4,5 ekran pochianiajacy

3) Przewidzie¢ rezerwg teremu pod ewentualne zabezpieczenia akustyczne
w km 379+200 - 379+600 LK131 (km 32+830 — 33+230 LK201)},

strona prawa linii kolejowych.

4) Zastosowac zabezpieczenia wibroizolacyjne w postaci mat podtluczniowych

na nast¢pujgcych odeinkach linii kolejowych:




Ip.

linia
kolejowa

dlugodé
poezatek — koniec zabezpieczenia (przyblizony km linii) zabezpieczenia

[m]

LK201

635 (wyizolowanie
glowicy stacyjnej)

314740 324375

LK201

2375
(wyizolowanie
324825 35+200 glowicy stacyjngj
wraz z obiektami

inZzvnierskimi)

Na powyzszych odecinkach, maty wibroizolacyjne zabudowaé w torach
glownych zasadniczych 1 torach gléwnych dodatkowych obu linii kolejowych
(LK201 oraz LK 131).

5) W celu zachowania mozliwosci migracji zwierzgl:

a) most kolejowy w km 35+301 LK201 oraz most kolejowy w km 382+008
LK 131, zlokalizowane na Strudze Zotedowskiej, dostosowac do migracji
zwierzgt matych, w tym plazow, poprzez budowg pélek ziemnych
o szerokosci minimum 1 m po obu stronach koryta. Powierzchnig pétek
ziemnych praykryé warstwa gruntu rodzimego,

b) przepust w km 36+418 LK201 wykona¢ o swietle dostgpnym
dla zwierzat minimum 1 m,

¢) sposob zagospodarowania powierzchni obiektow o funkeji przejsc
dostosowad do wymagan malych zwierzat, poprzez ksztaltowanie niskiej
pokrywy roshnnej i wyktadanie skupisk oraz pojedynczych glazow,

d) do umocnienia ciekow preferowa¢ wykorzystanie materialow
naturalnych (np. narzut kamienny) i nie stosowa¢ odkrytych koszy
kamiennych, tzw. gabionéw, mogacych powodowaé uwigzienie
i zranienie zwierzat. W przypadku koniecznosci zastosowania gabionow,
przykryé je warstwy gruniu rodzimego. Wysokodé od potki do spodu
konstrukeji wynosié¢ powinna minimum 1,5 m,

e) zachowaé¢ co najmniej 5cm przerwy (szczeliny) miedzy gorng
powierzchnig podsypki a dolna plaszczyzna stopki szyny.

6) Odwodnienie torowe w postaci rowow ziemnych otwartych, zaprojektowac

i wykonad tak, aby zapewni¢ swobodne przemieszezanie si¢ malych zwierzgt,

w tym poprzez wykluczenie stosowania tzw. korytek krakowskich,

4, Przedsiewzigcie polegajace na przebudowie i modernizacji linii kolejowej

oraz ukladu drogowego, a takze wylesieniu nie spetnia warunkdw,




o ktorych mowa w rozporzadzeniu Ministra Rozwoju z dnia 29 stycznia 2016 1.
w sprawie rodzajow i ilosci znajdujacych si¢ w  zakfadzie substancji
niebezpiecznych, decydujacych o zaliczenin zakladu do zakladu o zwigkszonym
lub duzym ryzyku wystapienia powaznej awarii przemystowej (Dz. U. z 2016 1.,
poz. 138 tj.), zatem nie okreslam wymogow w zakresie przeciwdzialania skutkom
awarii przemystowych.

5. Nie okreélam wymogéw w zakresie ograniczania transgranicznego oddziatywania
na Srodowisko, poniewaz planowane przedsigwzigecie ma charakter lokalny
i nie bedzie oddziatywa¢ na srodowisko w zakresie transgranicznym,
zgodnie z art. 113-117 uouios.

6.  Gotowosé instalacji do wychwytywania dwutlenku wegla w przypadku instalacii
do spalania paliw w celu wytwarzania energii elektrycznej, o elekirycznej mocy
znamionowej nie mniejszej niz 300 MW — nie dotyczy.

II. Nie stwierdzam koniecznosci wykonania kompensacji przyrodnicze;.

[V. Nie nakladam obowigzku unikania, zapobiegania, ograniczania oddzialywania
przedsigwzigcia na Ssrodowisko.

V. Nakladam obowigzek monitorowania oddziatywania przedsigwzigeia na $rodowisko:

. Z uwagi na planowane zwigkszenie predkosci jazdy pociggdw i zwigzane
z tym ryzyko $miertelnosci zwierzat, zapewni¢ wykonanie 3-letniego monitoringu
porealizacyjnego (od daty oddania zmodernizowanej linii do uzytku) w zakresie
$miertelnosci zwierzat wzdhuz analizowanej linii kolejowej.

W ramach ww. monitoringu porealizacyjnego uwzglgdni¢ odcinki LK201
w km istn. 29+800 — 37+100 oraz LK131 w km istn. 376+117 — 383+450
oraz zapewni¢ minimum 4 kontrole/miesigc w okresie wiosny i lata
oraz minimum 8 kontroli/miesigc w okresie jesieni i zimy. W toku kontroli:
poszukiwac, notowa¢ i dokumentowac¢ martwe zwierzeta na ww. odcinkach linii
kolejowych oraz w sasiedztwie (minimum 20 m wzdhuz linii). Dokumentacja
powinna okresla¢ w szczegolnosci datg kontroli, gatunek zwierzgcia, lokalizacje
(np. kilometraz linii), prawdopodobna przyczyng smierci, materiat fotograficzny
oraz ewentualne zalecenia co do koniecznych dziatan minimalizujgcych.
Dokumentacje ze sporzadzonego monitoringu przekazywacd corocznie (nie pozniej
niz 2 miesigce od daty zakonczenia kazdego z rocznych cykli badan)
do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszezy.

V1. Nie stwierdzam koniecznosci utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania,



VIIL

VIILL

Nie stwierdzam koniecznosci przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsiewzigcia

na srodowisko oraz postepowania w sprawie transgranicznego oddziatywania

na srodowisko w ramach postepowania w sprawie wydania decyzji, o ktorych mowa

w art. 72 ust. 1 pkt 1, 10, 14 i 18 uouios.

Naktadam obowigzek przeprowadzenia analizy porealizacyjnej:

Wykona¢ analiz¢ porealizacyjna, po uptywie 1 roku od rozpoczecia eksploatacii,
w zakresie badan rozprzestrzeniania sie hatasu w $rodowisku. Pomiary wartosci
poziomow hatasu wykona¢ w celu zbadania dotrzymania poziomow
dopuszczalnych na calym terenie objetym ochrong. Punkty pomiarowe
zlokalizowaé przed elewacjs budynkdw mieszkalnych i budynkow o innej funkcji
chronionej oraz na granicy lerenu chronionego. Pomiary przeprowadzic
przede wszystkim na terenach chronionych, zlokalizowanych co najmniej
w obrebie nastepujacych punktéw obliczeniowych oznaczonych:

a) nr receptora 10, kilometraz 379+290, strona lewa LK 131,

b} nr receptora 37, kilometraz 379+600, strona prawa LK131,

c¢) nr receptora 54, kilometraz 380190, strona prawa LK 131,

d) nr receptora 56, kilometraz 380+235, strona prawa LK131.

Przed wykonaniem badan, dokonaé ponownej identyfikaciji terenéw chronionych
przed hatasem, w celu ustalenia aktualnego stanu zagospodarowania terenu
w sgsiedztwie przedmiotowej inwestycji oraz ewentualnej weryfikacji punktow
pomiarowych, Badania dokonaé wedlug metodyk i wymagan okreslonych
w przepisach wydanych na podstawie ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r.
Prawo ochrony §rodowiska (Dz. U. z 2021 r., poz. 1973 ze zm.). Z uwagi na fakt,
iz w rejonie narazonym na negatywne oddzialywanie hatasu, budynki mieszkalne
polozone sa na terenach zamknigtych oraz na przyleglych pasach gruntu,
wykonaé badania sprawdzajgce dotrzymanie wlasciwych warunkow akustycznych
wewnatrz tych budynkow. Uzyskane wyniki przedstawié¢ w terminie 18 miesigcy
od dnia rozpoczecia eksploatacji przedsigwzigeia, Regionalnemu Dyrektorowi
Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy oraz Wojewddzkiemu Inspektorowi Ochrony
Srodowiska w Bydgoszezy, celem weryfikacji przyjetej w raporcie koncepcji

technologicznej i ostatecznego okreslenia poziomu halasu w rejonie inwestycji.



UZASADNIENIE

Whnioskiem z dnia 5 wrzesnia 2019 r, znak: [1054-4424-20.4/19, uzupelmionym
pismem z dnia 26 listopada 2020 r., znak: 1084-4424-31.21/20 (wptyw: 27 listopada 2020 r.),
przedkladajacym raport o oddziatywaniu przedsigwzigeia na $rodowisko, PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A., reprezentowane przez Pelnomocnikéw — Panig Ewg Makosz, Dyrektora Biura
Ochrony Srodowiska (do dnia 2 styeznia 2022 r. wlycznie), a nastepnie Pana Andrzeja
Osipow, Dyrektora Regionu Polnocnego Centrum Realizacji Inwestycji (od dnia 3 styeznia
2022 1), wystapity do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy,
w sprawie wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla planowanego
przedsiewziecia pn.: ,Prace na stacji Maksymilianowo realizowane w ramach projektu:
Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszez — Trdjmiasio”, realizowanego
czesciowo w terenach zamknietych kolejowych, w obszarze i =zakresie okreslonym
w zalgcznikach graficznych dolgczonych do wniosku oraz raporcie o oddziatywaniu
na $rodowisko wraz z uzupetieniami (aneksami).

Podstawg prawng do wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
jest art, 71 ust. 2 pkt 2 uouio$, w mysl ktorego realizacja planowanego przedsigwzigcia
mogacego potencjalnie znaczgco oddzialywad na §rodowisko jest dopuszezalna wylgcznie
po uzyskaniu niniejszej decyzji.

Inwestycja zlokalizowana bedzie m.in. na dzialce ewid. nr 396/1 obreb 0001
Bozenkowo, gmina Osielsko, ktora posiada status terenu zamknigtego, zgodnie z decyzja
nr 3 Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 24 marca 2014 r. w sprawie ustalenia terendw,
przez ktére przebiegaja linie kolejowe, jako terendéw zamknigtych (Dz. Urz. M1 z 2014 r.,
poz. 25 ze zm.) — tom 2 wojewddztwo kujawsko-pomorskie, poz. 437.

W dniu 24 wrzesnia 2019 r, weszla w Zycie ustawa z dnia 19 lipca 2019 r. o zmianie
ustawy o udostgpnianiu informacji o $rodowisku 1 jego ochronie, udziale spoleczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko oraz niektorych innych
ustaw (Dz. U. z 2019r, poz. 1712 ze zm.), zgodnie z ktora do spraw wszczetych
na podstawie ustaw zmienianych w art. 1 oraz w art. 3 i niezakonczonych przed dniem
wejscia w zycie tej ustawy stosuje si¢ przepisy dotychczasowe, W zwigzku z tym,
zgodnie z art. 75 ust. | pkt 1 lit. b) oraz ust. 6 uwouio$, regionalny dyrektor ochrony
srodowiska jest organem wlasciwym do wydania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach w przypadku przedsiewziecia realizowanego w calodci lub w czgsci
na terenie zamknietym.

Jednoczesnie, biorgc pod uwage fakt, iz dla czedci zakresu omawianego
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przedsiewziecia (§ 3 ust. 1 pkt 60 i 87 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada
2010 . w sprawie przedsiewzigé mogacych znaczaco oddziatywaé na §rodowisko), organem
whasciwym do wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach jest Wojt Gminy
Osielsko, zastosowanie w ninigjszym postepowaniu ma réwniez art. 75 ust. la uouios,
zpodnie z ktorym w przypadku gdy wniosek o wydanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach obejmuje co najmniej dwa przedsigwzigeia realizowane w ramach jednego
zamierzenia inwestycyjnego, dla ktérych wiladciwe rzeczowo sg co najmniej dwa organy,
w tym regionalny dyrektor ochrony érodowiska, organem whasciwym do wydania decyzji
o érodowiskowych uwarunkowaniach jest regionalny dyrektor ochrony srodowiska.

Po zapoznaniu si¢ 2z zalaczona do wniosku dokumentacja, ustalono,
7e jest to przedsiewzigeie mogace potencjalnie znaczgco oddzialywaé na Srodowisko,
wymienione w rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie
przedsigwzie¢ moggcych znaczaco oddzialywac na srodowisko, tj.:

— & 3 ust. 2 pkt 1: ,,polegajace na rozbudowie, przebudowie lub montazu realizowanego
fub zrealizowanego przedsiewzigecia wymienionego w § 2 ust. 1 i niespehniajace
kryteriow, o ktorych mowa w § 2 ust. 2 pkt 17, w zwigzku =z § 2 ust. 1 pkt 29,
tj.. Llinie kolejowe wchodzace w sklad transeuropejskiego systemu kolei,
w rozumieniu ustawy z dnia 28 marca 2003r. o transporcie kolejowym
(Dz. U. 22015 r. poz. 1297, z pbzn. zm.)",

— & 3 ust 1 pkt 60: ,,drogi o nawierzchni twardej o catkowitej diugosci przedsigwzigcia
powyzej | km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekly mostowe
w ciagu drogi o nawierzchni twardej, z wylaczeniem przebudowy drég oraz obickiow
mostowych, shizacych do obslugi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych
poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1
pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. 0 ochronie przyrody”.

— & 3 ust. | pkt 87: ,zmiana lasu lub nieuzyiku na uzyiek rolny Tub wylesienia majace
na celu zmiang sposobu uzytkowania terenu, o powierzchni nie mniejszej niz 1 ha,
inne niz wymienione w pkt 867,

Uzasadnieniem powyzszego jest fakt, iz omawiane zadanie obejmuje przebudowg
istniejgcych linii kolejowych, ezedei ukladu drogowego o dlugosci przekraczajacej 1 km,
a takZze wylesienic majgce na celu zmiang sposobu uzytkowania terenu, poza obszarami
objetymi ochrong na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody
(Dz. U. z 2022 v, poz. 916 ze zm.) o powierzchni okolo 29,67 ha.

Zgodnie z raportem, zastosowania nie ma kwalifikacja wynikajaca z § 3 ust. 1 pkt 56

17



rozporzgdzenia, poniewaz powierzchnia uzytkowa projektowanego parkingu nie osiggnie
progu kwalifikacji i wyniesie do 0,09 ha.

W dniu 11 pazdziernika 2019 r. weszlo w zycie rozporzgdzenie Rady Ministréw z dnia
10 wrzednia 2019 r. w sprawie przedsigwzieé mogacych znaczgco oddzialywaé na srodowisko
(Dz. U. z 2019 ., poz. 1839 ze zm.), zgodnie z ktdrym do spraw z zakresu wydania decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach, wszczetych i niezakonczonych przed dniem wejécia
w Zycie tego rozporzadzenia, stosuje si¢ przepisy dotychczasowe. W zwigzku
z tym, kwalifikacja przedmiotowego przedsigwzigcia jako mogacego potencjalnie znaczaco
oddziatywac na srodowisko nie ulegla zmianie.

Zatem zadanie to zaliczono do przedsiewzigc okreslonych w art. 59 ust. 1 pkt 2
i stosownie do art. 63 ust. 1 wuouios, poddane =zostalo procedurze postepowania
w sprawie oceny oddzialywania na érodowisko.

Odstapiono od oceny zgodnodci przedmiotowego zamierzenia z ustaleniami
miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego, poniewaz analizowana inwestycja
dotyczy linii kolejowej, drog publicznych oraz wiaduktéw w ciggu tych drog, ktére w mysl
art. 80 ust. 2 vouio$ nie wymagaja stwierdzenia zgodnosci lokalizacji przedsigwzigeia
z ustaleniami ww. plandw, jezeli zostaly one uchwalone. Niezaleznie od powyzszego,
teren realizacji przedsigwzigcia (réwniez w czgdci dotyczacej wylesienia) nie znajduje sig
w granicach obowigzujacych miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego.

Do wniosku dofaczona byla m.in. karta informacyjna przedsicwzigcia wraz z zapisem
w formie elektroniczne). kopia mapy ewidencyjnej, mapa z zaznaczonym terenem realizacji
i obszarem oddzialywania przedsigwzi¢cia, wraz z gzapisem w formie elektronicznej,
wypisy z rejestru  gruntow, obejmujgce teren realizacji oraz obszar oddzialywania,
pelnomocnictwo oraz dowody wniesienia oplaty skarbowej zardwno za wydanie decyzji
o drodowiskowych uwarunkowaniach, jak 1 za udzielenie pelnomocnictwa.
Wniosek byl kompletny.

Informacja o wniosku oraz tres¢ karty informacyjnej przedsigwzigcia, zawierajgce;
dane okreslone w art. 62a ust. 1 i 2 uouios, zostaly zamieszczone w publicznie dostgpnym
wykazie danych o dokumentach, prowadzonym przez Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Bydgoszezy pod nr 1244/2019.

W dniu 11 wrzesnia 2019r, pismami  znak: W00.420.245.2019.DK.3
i W00.420.245.2019.DK 4, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszezy
wystgpil kolejno do Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Bydgoszezy

i do Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku, Panstwowego
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Gospodarstiwa Wodnego Wody Polskie, z wnioskiem o opinie w sprawie koniecznosci
przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko.

L Ze wzgledu na liczbg stron w postgpowaniu przekraczajacg 20, zastosowano przepis
art, 74 ust, 3 uouiod, dopuszczajacy stosowanie art. 49 Kpa, polegajacego na powiadamianiu
stron o prowadzonych w toku postepowania czynnosciach przez obwieszczenia.

Obwieszczenie z dnia 11 wrzednia 2019r., znak: WOO0.420.245.2019.DK,
informujace © wszczeciu postepowania i wystgpienin do Panstwowego Powiatowego
Inspektora Sanitarnego w Bydgoszezy oraz do Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki
Wodnej] w Gdansku, Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie, zamieszczono
na stronie internetowej oraz na tablicy ogloszen Regionalnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska
w Bydgoszezy, a takize na tablicy ogloszen w Urzedzie Gminy Osielsko.

Pafistwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Bydgoszezy, pismem z dnia
27 wrzesnia 2019r, znak: NNZ.40.0s.3.2019 (wplyw: 7 paidziernika 2019r.),
wyrazil opinie, Zze dla omawianego przedsiewzigcia istnieje koniecznos¢ przeprowadzenia
oceny oddzialywania na drodowisko.

Dyrektor  Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w  Gdansku,
Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie, pismem z dnia 26 wrzesnia 2019,
znak: GD.RZS.435.1186.2019.PK (wphyw: 2 pazdziernika 2019 r.), wyrazil opinig o braku
koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko, jednoczesnie okreslajge
warunki 1 wymagania do uwzglednienia w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszezy, po zapoznaniu sig
z zalaczong do wniosku karta informacyjng przedsigwzigeia i powyzszymi opiniami,
a takze biorgc pod uwage zapisy art. 63 ust. 1 uouiod, w dniu 14 pazdziernika 2019r,
wydal  postanowienie, znak: WO00.420.245.2019.DK.7, nakladajgce  obowiazek
przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko i sporzadzenia raportu o oddziatywaniu
na drodowisko, wraz z okresleniem jego zakresu, o czym zawiadomil strony poprzez
obwieszczenie z tego samego dnia, znak: W00.420.245.2019.DK.8.

Zamieszczono je na stronie internetowej i na tablicy ogloszen Regionalnej Dyrekeji
Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, a takze na tablicy ogloszen w Urz¢dzie Gminy Osielsko.

Informacje o postanowieniu nakladajgcym obowigzek przeprowadzenia oceny
oddzialywania na $rodowisko oraz jego tres¢, zostaly zamieszczone w publicznie dostgpnym
wykazie danych o dokumentach, prowadzonym przez Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Bydgoszezy pod nr 1417/2019.

Przedmiotowe postanowienie stalo sie ostateczne dnia 7 listopada 2019,
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dlatego zgodnie z art. 63 ust. 5 uouiod, w dniu 12 listopada 2019 r., postanowieniem
znak: W00.420.245.2019.DK.. 10, tutejszy Organ zawiesil postgpowanie w sprawie wydania
decyzji o drodowiskowych uwarunkowaniach do czasu przedioZzenia przez Wnioskodawce
raportu 0 oddziatywaniu na srodowisko.

Obwieszczenie z tego samego dnia, znak: WO00.420.245.2019.DK.11
o wydaniu ww. postanowienia, zamieszezono na stronie internetowej i na tablicy ogloszen
Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, a takze na tablicy ogloszef
w Urzedzie Gminy Osielsko.

Inwestor, na zadanie ktorego wszczeto postgpowanie, w dniu 27 listopada 2020 1.,
przediozyl raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko.

Raport zostal sporzadzony w listopadzie 2020 r. przez zespol autorow z firmy
MGGP 8.A. pod kierownictwem

Dane o raporcie oraz jego tre$é¢ zostaly umieszczone w publicznie dostgpnym wykazie
danych o dokumentach, prowadzonym przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Bydgoszczy pod nr 1112/2020.

Organ prowadzgcy postepowanie, po  weryfikacji  przediozone] dokumentacyi,
w  dniu 1 grudnia 202071, postanowieniem znak: WO00.420.245.2019.DK.13,
podjal  zawieszone postgpowanie, a takZze pismem z tego samego dnia,
znak: W00.420.245.2019.DK. 14, zwrdcit si¢ do Panstwowego Powiatowego Inspektora
Sanitarnego w Bydgoszezy, z wnioskiem o zaopiniowanie raportu o oddziabywaniu
na srodowisko oraz okreslenie  uwarunkowan realizacji  zamierzenia, stosownie
do art. 77 ust. 1 pkt 2 uouios.

Strony postgpowania zostaly powiadomione o dokonanych czynnosciach
administracyjnych,  poprzez  obwieszczenie z  dnia I grudnia 2020 r.,
znak: W00.420.245.2019.DK. 15, ktore zamieszczono na stronie internetowej i na tablicy
ogloszen Regionalnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska w Bydgoszezy, a takze na tablicy
ogloszen w Urzedzie Gminy Osielsko.

Zgodnie z art. 77 ust. 1 pkt 4 uouios, nie zaszla potrzeba wystapienia z wnioskiem
0 opini¢ oraz okreslenie uwarunkowan realizacji przedsiewzigcia do Dyrektora Regionalnego
Zarzadu Gospodarki Wodnej] w  Gdansku, Panstwowego Gospodarstwa Wodnego
Wody Polskie, poniewaz organ ten wyrazil wezesnie] opinie, #e nie istnieje koniecznosé
przeprowadzenia oceny oddzialywania na érodowisko (z dnia 26 wrzesnia 2019r.,
znak: GD.RZ$.435.1186.2019.PK).

Panistwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Bydgoszczy, pismem z dnia 30 grudnia
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2020 r., znak: NNZ.40.05.3.2019.2020 (wplyw: 11 stycenia 2021 r.), zaopiniowal pozytywnie

realizacje przedsigwzigcia, jednoczesnie okreslajac nastepujace warunki do zawarcia

w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach:

Zaplecze budowy, w tym: sklady materiatow, park maszyn, miejsca magazynowania
odpadow zorganizowal w migjscu oddalonym od ciekéw wodnych, rowow, terenow
zalewowych oraz terendw chronionych akustycznie.

Teren zaplecza budowy zabezpieczy¢ przed mozliwoscia przenikania substancji
ropopochodnych do gruntu i wod oraz utrzymywac w nalezytym porzadku, prowadzgc
wlasciwa gospodarke materialowa, a takze stosujgc odpowiednig ilos¢ sanitariatow
i pojemnikdéw na odpady.

Powstajgce w ramach planowanego przedsigwzigcia odpady gromadzic selektywnie
ze szczegolnym uwzglednieniem odpaddw niebezpiecznych. Miejsca ich gromadzenia
muszg zabezpiecza¢ srodowisko naturalne przed mozliwoscia jego skazenia. Odpady
przekazywaé do odzysku lub unieszkodliwiania odbiorcom posiadajacym stosowne
zezwolenia.

W celu minimalizacji i ograniczenia ucigzliwodci zwigzanych z emisjg hatasu,
wibracji i zanieczyszczen do powietrza, prace budowlane prowadzié wylacznie
w porze dziennej.

Materiaty pylace transportowa¢ samochodami, ktorych skrzynia tadunkowa
wyposazona Zostanie w opoficze ograniczajgca pylenie transportowanego materiahu.
Materiaty sypkie zabezpieczyé przed ich rozwiewaniem np. poprzez preykrycie
plandekami.

Stosowac gotowe mieszanki bitumiczne, wytwarzane w wytworniach poza migjscem
inwestycji.

Wzdhiz trasy (w 8 miejscach wskazanych w raporcie) wybudowacé ekrany akustyczne.
Po uptywie 12 miesiecy od dnia oddania inwestyeji do uzytkowania wykona¢ analize
porealizacyjng, w zakresie badan rozprzestrzeniania si¢ hatasu w srodowisku w rejonie
terendw chronionych akustycznie, a jej wyniki przedlozyé wladciwym terenowo
organom ochrony $rodowiska. W przypadku stwierdzenia przekroczen wartosci
dopuszczalnych poziomdw hatasu wykonad dodatkowe zabezpieczenia akustyczne.

Po zakoticzeniu inwestycji, w przypadku skarg mieszkancow, przeprowadzi¢ badania
wplywu drgan mechanicznych na budynki oraz na ludzi przebywajacych w budynkach
mieszkalnych.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszezy, dzialajgc na podstawie
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art. 33 ust. 1, w zwiazku z art. 79 ust. | uvouiod, w drodze obwieszczenia z dnia | grudnia

2020 r., znak: W00.420.245.2019.DK.17, poinformowal o rozpoczeciu procedury z udziatem

spoleczenstwa, w dniach 4 grudnia 2020 r. — 4 stycznia 2021 r., ktére zamieszczono na tablicy
ogloszen:

— Regionalnej Dyrekeji Ochrony  Srodowiska w  Bydgoszezy, w  dniach

od 2 grudnia 2020r. do 4 stycznia 20211 (réwniez na stronie internetowej,

w biuletynie informacji publicznej),

— Urzedu Gminy Osielsko, w dniach od 2 grudnia 2020 r. do 3 stycznia 2021 r.

(réwniez na stronie internetowej, w biuletynie informacji publicznej).

W trakcie udzialu spoleczenstwa nie wplynely uwagi i wnioski od zainteresowanego
spoleczenstwa.

Po  weryfikacji dokumentacji, Organ prowadzacy postgpowanie  uznal,
iz przedstawiony opis przedsigwzigcia, zawarty w raporcie o oddziatywaniu na Srodowisko
nie jest wystarczajacy do ustalenia $rodowiskowych uwarunkowan, dlatego pismem z dnia
26 stycznia 2021 r, znak: WO00.420.2452019.DK.19, wezwal Pelnomocnika Inwestora
do przekazania wyjasnien informacji zawartych w raporcie, w zakresie m.in.: wyjasnienia
znacznego zwickszenia zakresu inwestycji wzgledem informacji przedstawianych poprzednio
w  karcie informacyjnej przedsigwzigcia, przedlozenia zalgcznikow — mapowych
z zaznaczonymi drogami, placem ladunkowym i parkingiem objetymi zamierzeniem,
podstawowych danych technicznych projektowanych drog, zweryfikowania lokalizacji
zadania wzgledem jednolitych czesci wod podziemnych, danych z zakresu gospodarki
wodno-scickowe] oraz lokalizacji | organizacji zaplecza budowy, informacji dotyczacych
oddziatywania akustycznego oraz wytwarzanych odpadow, wplywu przedsiewzigcia
na uzytek ekologiczny znajdujacy si¢ na trasie inwestycji, planowanej wycinki zadrzewiefi
oraz drzewostandw lesnych, oddziatywania na warunki migracji zwierzat i ornitofaune.

Uzupetnienie raportu (aneks nr 1) wplynglo w dniu 7 marca 2021 r., pismem 2z dnia
| marca 2021 r., znak: 1054.452.18.2021 MKo.2.IRE-01831-1.

Dokumentacja nie zostata uzupelniona w stopniu wystarczajacym i nie czynila zadosc
wezwaniu, w zZwigzku z czym, pismem z dnia 14 maja 2021r,
znak:  W00.420.245.2019.DK.26, ponownie wezwano Pelnomocnika Inwestora
do uzupelnienia raportu, m.in. w zakresie: gospodarki wodno-§ciekowej. planowanego
wylesienia, wskazania lokalizacji placu ltadunkowego, uszczegélowienia danych
akustycznych, przeanalizowania mozliwodci zmiany przebiegu inwestycji w celu ominigcia

uzytkéw ekologicznych oraz uzupeinienia informacji z zakresu oddziatywania na przyrode.
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Ponadto, w zwigzku z przedstawieniem wyjasnien dotyczacych zwigkszenia skali
inwestycji wzgledem koncepceji opisanej uprzednio w karcie informacyjnej przedsiewziecia,
tutejszy Organ, obwieszczeniem z dnia 9 marca 2021 r, znak: W00.420.245.2019.DK.22,
poinformowal strony postepowania o zwigkszeniu terenu realizacji i obszaru oddziatywania
przedsigwzigeia. Obwieszezenie zamieszezono na stronie internetowej i na tablicy ogloszen
Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Bydgoszezy, a takZe na tablicy ogloszen
w Urzedzie Gminy Osielsko.

Kolejne uzupelnienie raportu (aneks nr 2) wplyneto w dnin 22 czerwea 2021 r,
pismem =z dnia 16 czerwca 2021r, znak: [054.452.18.2021 MKo.3.IRE-01831-1.
Dokumentacja ponownie nie zostala uzupetniona w stopniu wystarczajacym. w zwigzku
z czym, pismem z dnia 27 lipca 2021 r. znak: W00.420.2452019.DK.31, ponownie
wezwano Pelomocnika Inwestora do uzupelnienia raportu, m.n. w  zakresie:
doprecyzowania danych akustycznych, weryfikacji danych z zakresu prac planowanych
w granicach uzytkow ekologicznych, przeanalizowania mozliwosci zmiany przebiegu
inwestycji w celu ominigcia uzytkéw ekologicznych, uzupehienia informacji z zakresu
oddziatywania na przyrode, w tym dotyczacych migracji zwierzgl.

Ponowne uzupelnienie raportu (anecks nr 3) wplyngto w dniu 19 sierpnia 2021 r.,
pismem z dnia 13 sierpnia 2021 r, =znak: 1084.452.18.2021 MKo.4.IRE-01831-]
i rowniez nie czynito zados¢ wezwaniu, wobec czego pismem z dnia 1 wrzesnia 2021 r.,
znak: WO00.420.245.2019.DK.34, ponownie wezwano Pemomocnika Inwestora
do uzupelnienia dokumentacji m.in. w zakresie: wyjasnien dotyczgcych analizy akustycznej,
przedstawienia stanowiska organu ustanawiajacego uzytek ekologiczny, ktéry begdzie podlegal
naruszeniu w wyniku planowanych prac, a takze wplywu zwigkszenia predkosei pociggow
na czestosc wystgpowania kolizji ze zwierzetami,

Kolejne uzupelnienie raportu (aneks nr 4) wplynelo w dniu 4 pazdziernika 2021 r,
pismem z dnia 29 wirzednia 2021 r, znak: 1084.452.18.2021 MKo.5.IRE-01831-1.
Ponadto, pismem z dnia 3 listopada 2021 r., znak: 1084.452.18.2021.MKo.6.IRE-01831-1
(wplyw: 5 listopada 2021 r.), Pelnomocnik Inwestora przediozyl skorygowane zalgczniki
nr 3-7 do ww. aneksu nr 4.

Po dokonaniu analizy zalgczonej dokumentacji, Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Bydgoszczy uznal za zasadne ponowne wezwanie do uzupelnienia raportu
(pismo z dnia 21 grudnia 2021 r., znak: W00.420.245.2019.DK.38), m.in. w zakresie:
przedlozenia ujednoliconego, aktualnego zalgcznika mapowego z zaznaczonym lerenem

realizacjii 1 obszarem oddzialywania omawianego przedsigwzigcia, ponownego
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zweryfikowania danych akustycznych, przedstawienia metod lub zaloZzen metodycznych
oraz terminow lub wskazan terminowych monitoringu porealizacyjnego w  zakresie
dmiertelnodci zwierzat, ponownej weryfikacji ilodci planowanych skrzynek dla ptakow
oraz nietoperzy i analizy wplywu zamierzenia na populacje lisa, ktérego obecnodé
stwierdzono na terenie planowanych prac.

Kolejne uzupelnienie raportu (aneks nr 5) wphlynelo w dniu 3 stycznia 2022r.,
pismem z dnia 31 grudnia 2021 r, znak: IRETS2.452.18.2021.LP.7 IRE-01831-1.
Dokumentacja ponownie nie zostala uzupelniona w stopniu wystarczajgcym, w zwigzku
z czym, pismem 2z dnia 10 marca 2022r, znak: WO0O0.420.245.2019.DK.43,
ponownie wezwano Pelnomocnika Inwestora do uzupelnienia raportu w zakresie danych
dotyczacych oddziatywania akustycznego przedsiewzigcia,

Ponowne uzupelnienie raportu wplynelo w dniu 9 maja 2022 r., pismem z dnia
27 kwietnia 2022 r., znak: IRETS2.452.18.2021 LP.8 IRE i bylo kompletne.

Poniewaz uzyskane w toku postepowania wyjasnienia wniosty nowe okolicznosci
w sprawie, m.in. w wyniku zwiekszenia zakresu przedsigwzigeia oraz doprecyzowania
informacji o poszezegolnych jego elementach, stwierdzono koniecznos¢ ponownego
wystapienia o opini¢ do Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Bydgoszczy
oraz do Dyrekiora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku, Panstwowego
Gospodarstwa  Wodnego Wody  Polskie (pisma 2z dnia 4 maja 2022r,
znak kolejno: W00.420.245.2019.DK .46 1 W00.420.245.2019.DK.47).

Obwieszezenie # dnia 4 maja 2022 r, znak: WO0.420.245.2019.DK.50, informujace
o ponownym wystgpieniu  do Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego
w Bydgoszczy oraz do Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku,
Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie, zamieszczono na stronie internetowej
oraz na tablicy ogloszen Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Bydgoszezy,
a takze na tablicy ogloszen w Urzedzie Gminy Osielsko.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Bydgoszczy, pismem z dnia
19 maja 20221, znak: NNZ.9022.2.53.2022 (wplyw: 23 maja 2022r1), zaopiniowal
pozytywnie realizacje przedsiewzigcia, jednoczesnie okreslajac nastgpujace warunki
do zawarcia w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach:

I. Zaplecze budowy, w tym: sklady materiatow, park maszyn. miejsca magazynowania
odpadow zorganizowaé w migjscu oddalonym od ciekdw wodnych, rowdw, terenow
zalewowych oraz terendw chronionych akustycznie.

2. Teren zaplecza budowy zabezpieczy¢ przed mozliwoscig przenikania substancji
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ropopochodnych do gruntu i wid oraz utrzymywad w nalezytym porzadku, prowadzgc
wlasciwa gospodarke materialows, a takZe stosujac odpowiednig ilos¢ sanitariatow
i pojemnikow na odpady.

Powstajgce w ramach planowanego przedsigwzigcia odpady gromadzié selektywnie
ze szezegdlnym uwzglednieniem odpaddw niebezpiecznych. Miejsca ich gromadzenia
muszg zabezpieczal S$rodowisko naturalne przed mozliwoscig jego skazenia
Odpady przekazywaé do odzysku lub unieszkodliwiania odbiorcom posiadajgcym
stosowne zezwolenia,

W celu minimalizacji i ograniczenia ucigzliwosci zwiazanych z emisja halasu,
wibracji i zanieczyszczen do powietrza, prace budowlane prowadzi¢ wylacznie
w porze dzienney.

Materialy pylace transportowal samochodami, ktorych skrzynia ladunkowa
wyposazona zostanie w oponcze ograniczajaca pylenie transportowanego materiaha,
Materialy sypkie zabezpieczyé przed ich rozwiewaniem np. poprzez przykrycie
plandekami.

Stosowad gotowe mieszanki bitumiczne, wytwarzane w wytwdrniach poza miejscem
inwestycji.

Wazdtuz trasy (w 8 miejscach wskazanych w raporcie) wybudowac ekrany akustyczne.
Po uplywie 12 miesiecy od dnia oddania inwestycji do uzytkowania wykona¢ analize
porealizacyjng, w zakresie badan rozprzestrzeniania si¢ hatasu w srodowisku w rejonie
terenow chronionych akustycznie, a jej wyniki przediozye wiasciwym lerenowo
organom ochrony $rodowiska. W przypadku stwierdzenia przekroczen wartosci
dopuszezalnych poziomdw hatasu wykonaé dodatkowe zabezpieczenia akustyczne.

Po zakoficzeniu inwestycji, w przypadku skarg mieszkancow, przeprowadzié badania
wplywu drgan mechanicznych na budynki oraz na ludzi przebywajgcych w budynkach
mieszkalnych.

Warunki te sa identyczne ze wskazanymi wczesnie) w pismie Panstwowego

Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Bydgoszezy =z dnia 30 grudnia 2020 r,
znak: NNZ.40,0s.3.2019.2020 (wptyw: 11 stycznia 2021 r.).

Warunki zostaly uwzglednione w sentencji niniejszej decyzji, w tym doprecyzowane

lub poszerzone (whacznie z tymi dotyczacymi wykonania ekrandéw akustycznych oraz analizy

porealizacyjnej), z wylgczeniem warunkéw oznaczonych powyzej nr: 3, 51 6, poniewaz:

— warunek dotyczacy selektywnego gromadzenia odpadéow oraz ich przekazywania

uprawnionym podmiotom wynika z przepisow ustawy z dnia 14 grudnia 2012r.
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o odpadach (Dz. U. z 2022r, poz. 699 ze zm.). Biorgc zatem pod uwage,
iz jest to powszechnie obowigzujgcy przepis, powielanic go jako warunku w decyzji
o §rodowiskowych uwarunkowaniach jest bezzasadne,

warunki dotyczgce ograniczenia pylenia materialow sypkich podczas transportu
oraz skladowania na placu budowy wynikaja z ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.
Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2022 r, poz. 988 ze zm.) oraz rozporzadzenia
Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzesnia 1997 r. w sprawie ogolnych
przepisow bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz. U. z 2003 r., nr 169, poz. 1650 ze zm.).
Tym samym, zbgdne jest ich powtarzanie w niniejszej decyzji.

Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku, Panstwowego

Gospodarstwa  Wodnego Wody  Polskie, postanowieniem 2z dnia 26 maja 2022 r,

znak:

GD.RZS.435.67.2022.MBC.1 (wplyw: 30 maja 2022r), uzgodnil realizacje

omawianego przedsigwzigcia, jednoczesnie okreslajac nastepujace warunki i wymagania

do uwzglednienia w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach:

1.

10.
11.

Zaplecze 1 baze sprzetowa zlokalizowa¢ w oddaleniu min. 50 m od koryta ciekow,
na uszczelnionym podiozu. Zaplecze wyposazyé w niezbedng ilos¢ pojemnikow,
konteneréw, koszy do gromadzenia odpaddw i zapewnié ich sukcesywny wywoz
— przekazanie firmom posiadajacym stosowne zezwolenia na zbieranie odpadow,
odzysk czy ich unieszkodliwienie.

Do umocnien dna i brzegdéw ciekow stosowad materiaty naturalne (glazy, kamien,
Zwir), tam gdzie tylko pozwala na to rezim technologiczny.

Prace fundamentowe wykonywa¢ w oslonie ze &cianek szczelnych z obnizeniem
zwierciadta wody gruntowej na czas prowadzenia robot.

Prace skutkujgce metnieniem wod w ciekach prowadzi¢ poza okresami ochronnymi
rvb.

Na etapie budowy zachowac ciagtosc przeplywu wody w ciekach.

Prace w obregbie ciekow prowadzi¢ w sposob uniemozliwiajgey jego zanieczyszezenie
i macenie wody (np. poprzez uzycie siatki zabezpieczajgce w czasie rozbiorki).

Prace na ciekach prowadzi¢ w okresach niskich stanow waéd.

Zapewni¢ droznos¢ rowow odwodnieniowych oraz innych elementow odwodnienia.
Wode 2z odwodnienia wykopow podezyszezal  z zawiesin przed  zrzutem
do odbiornikéw (ciekdw, rowow).

Systematycznie oczyszczac przepusty.

Wyposazy¢ teren przedsigwzigcia — plac budowy w sorbenty do neutralizacji
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15.

16.

17,

substancji szkodliwych, w tym ropopochodnych (np. paliw, smarow) i syntetycznych

(np. olejow).

. W celu neutralizacji ewentualnych wyciekéw substancji ropopochodnych na biezaco

usuwaé je z wykorzystaniem sorbentéw, w przypadku znacznego zanieczyszczenia
gruntu zapewni¢ sprawne jego zebranie i usunigcie przez uprawniony podmiot.
Uzywaé wylgeznie sprawnego technicznie sprzetu i monilorowaé ewentualne wycieki
substancji ropopochodnych ze sprzetu czy pojazdow.

Zabiegi zwigzane z naprawami, tankowaniem, wymiang oleju srodkow transportu,
maszyn nalezy wykonywaé w miejscach do tego odpowiednio przystosowanych,
zabezpieczonych przed przedostaniem si¢ zanieczyszczen do srodowiska gruntowo-
wodnego | wod powierzchniowych.

Scieki socjalno-bytowe z terenu przedsigwzigcia gromadzi¢ w przenosnych kabinach
sanitarnych i zapewni¢ ich sukcesywny wywoz do oczyszczalni.

Zapewni¢ wladciwe gospodarowanie odpadami wytwarzanymi w czasie realizacji
przedsiewzigcia — minimalizowaé ich ilod¢, sktadowac selektywnie w wydzielonych,
przystosowanych miejscach, w warunkach zabezpieczajacych przed przedostawaniem
sic do $rodowiska substancji szkodliwych oraz zapewni¢ ich sprawny odbior
i wykorzystanie,

Zabezpieczy¢ wykopy | wody powierzchniowe przed mozliwym przedostaniem sig
do nich zanieczyszezen wyplukiwanych z materialéw stosowanych do budowy.

Warunki  te  zostaly  uwzglednione  w  sentencji  niniejszej  decyzji.

w tym doprecyzowane, z wylaczeniem tych oznaczonych powyzej nr: 1 (w czgsci dotyczacej

gromadzenia i przekazywania odpaddw) oraz 151 16, poniewai:

— jak wskazano juz w odniesieniu do analogicznego warunku okreslonego

przez Pafstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Bydgoszezy — obowiazek
selektywnego gromadzenia odpadow oraz ich dalszego zagospodarowania,
tj. przekazania uprawnionym podmiotom wynika z powszechnie obowigzujgcych
przepiséw prawa (ustawy z dnia 14 grudnia 20121 o odpadach), zatem jego
powielanie w warunkach niniejszej decyzji jest bezzasadne,

warunek dotyczacy gromadzenia $ciekéw bytowych w toaletach przenoénych podczas
realizacji przedsigwzigeia wynika z rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podezas wykonywania
robot budowlanych (Dz. U. z 2003 r., nr 47, poz. 401 tj.), w zwiazku z czym

nie zachodzi potrzeba uwzgledniania go w warunkach realizacji omawianego
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przedsiewziecia.

Ponadto, biorac pod uwage fakt, iz ww. warunek nr 3 zostal sformulowany
na tyle ogoélnie, ze w praktyce nakazuje wykonywanie kazdych prac fundamentowych,
niezaleznie od glgbokosei wykopoéw, w oslonie Scianek szczelnych oraz obliguje
do ich odwadniania, zostal on w ninigjsze] decyzji doprecyzowany i otrzymal brzmienie:
Prace fundamentowe o glgbokosci przekraczajacej 3 m p.p.t., wykonywa¢ w oslonie
ze scianek szczelnych i w razie koniecznosei obnizaé zwierciadlo wody gruntowej na czas
prowadzenia robot”, W ten sposob nie zajdzie koniecznodc wykonywania $cianek szczelnych
dla kazdego wykopu zwigzanego nawet z phytkimi pracami fundamentowymi (np. dla masztu
radiowego przy nastawni na stacji Maksymilianowo w km 33+551) badZz w miejscach
0 budowie hydrogeologicznej pozwalajgeej na stwierdzenie, iz byloby to zbedne zaréwno
z technicznego punktu widzenia, jak i z powodu nieznacznego, krotkiego oraz odwracalnego
wplywu na stosunki wodno-gruntowe, Gilebokos¢ ta zostala okreslona na 3 mp.p.it,
poniewaz w krajowych publikacjach dotyczacych problematyki prac ziemnych, za wykopy
glebokie powszechnie uznaje sig wladnie te o glebokodei co najmniej 3 m p.p.t
{(np. zgodnie z publikacjg pl.: ,Budownictwo. Praca w wykopach.” opracowang przez
Panstwowa Inspekcje Pracy, Gléwny Inspektorat Pracy”, Warszawa, 2010r.).
Ponadto, warunek ten nie zostal uzasadniony w opinii Dyrektora Regionalnego Zarzadu
Gospodarki Wodnej w Gdansku, Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie,
ani nie wynikal z dokumentacji sprawy. W raporcie oraz jego uzupehlnieniach,
zamiar wykonania scianek szczelnych odnosi si¢ w szezegolnosci do prac fundamentowych
wykonywanych na potrzeby przyczotkow obicktéw mostowych.

Warunek nr 4, tj.: ,Prace skutkujgce metnieniem wod w cickach prowadzic
poza okresami ochronnymi ryb” zostal zmodyfikowany poprzez umozliwienie prowadzenia
tego rodzaju prac jedynie poza okresami niskich stanéw wod oraz wylacznie pod nadzorem
przyrodniczym.  Takie  brzmienie  omawianego  warunku  umozliwi  dostosowanie
harmonogramu prac do zastanych warunkéw hydrologicznych oraz precyzyjnych wytyeznych
formutowanych na biezgco przez specjalistow-przyrodnikéw, w tym ichtiologa.

Ponadto, biorge pod uwage fakt kilkukrotnego, znacznego uzupetnienia dokumentacji
sprawy wzgledem pierwotnego raportu o oddzialywaniu przedsigwzigeia na drodowisko,
tutejszy Organ uznal za zasadne rowniez powtdrzenie procedury z udzialem spoteczenstwa,
o ¢zym poinformowano, dzialajac na podstawie art. 33 ust. |, w zwiazku z art. 79 ust. |
uouios, w drodze obwieszczenia z dnia 4 maja 2022 r., znak: W00.420.245.2019.DK 48,

Ponowny udzial spoleczenstwa w podejmowaniu decyzji trwal w dniach 9 maja — 8 czerwea
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2022 r. wlacznie, a ww. obwieszezenie zamieszezono na tablicy ogloszen:

— Regionalnej Dyrekeji  Ochrony Srodowiska w Bydgoszezy, w dniach
od 5 maja do 8 czerweca 2022 r. (réwniez na stronie internetowej, w biuletynie
informacji publicznej),

= Urzedu Gminy Osielsko, w dniach od 9 maja do 8 czerwca 20221
(rowniez na stronie internetowej, w biuletynie informacji publicznej).

Réwniez w trakcie ponownego udziatu spoleczefistwa nie wplynety uwagi i wnioski
od zainteresowanego spoleczenstwa.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszezy, obwieszezeniem z dnia
21 czerwea 2022 r, znak: WO0O0.420.245.2019.DK.52, powiadomil strony o zakonczeniu
zbierania materiatow 1 dowoddw oraz o mozliwoscl zapoznania sie z aklami sprawy
i wypowiedzenia sig co do ich tresci, w ramach prowadzonego postgpowania
administracyjnego, a takZe o zamiarze wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach.

Zamieszczono je na stronie internetowej i na tablicy ogloszen Regionalnej Dyrekeji
Ochrony Srodowiska w Bydgoszezy, a takze na tablicy ogloszen w Urzedzie Gminy Osielsko.

Strony postepowania nie wniosty zadnych uwag, ani wnioskow,

Organ rozpatrzyl sprawe w oparciu o zataczone materialy.

Planowane przedsigwzigcie polega na modernizacji linii kolejowych w obrebie stacji
Maksymilianowo, na odcinku o dlugo$ci okolo 7 km. Zamierzenie bedzie realizowane
w km istn. 376+117 — 383+450 LKI131 oraz w km istn. 294800 - 37+100 LEK201,
w obrebach: 0001 Bozenkowo, 0005 Maksymilianowo, 0008 Niemcz i 0013 Zoledowo,
gmina Osielsko, powiat bydgoski, wojewddztwo kujawsko-pomorskie.

W zakresie branzy torowej, projekt obejmuje przebudowe toréw na stacji
Maksymilianowo i na odcinkach szlakowych dochodzacych do stacji w ciggu LK131
od km istn, okoto 377+350 do km istn. okoto 383+100 oraz przebudowe tordéw na stacji
Maksymilianowo i na odecinkach szlakowych dochodzageyeh do stacyi w ciggn LK201
od km istn. okolo 314249 do km istn. okolo 37+100. W ramach zamierzenia
przewidziano rowniez dobudowe drugiego toru LK201 w km proj. okolo 34+075
do km proj. okoto 37+100.

Obecnie  teren stacji  Maksymilianowo zajmuje powierzchnie okolo 38 ha,
a prace zwigzane z przebudows 1 modernizacjg linii beda prowadzone na tgeznej powierzchni
okoto 150 ha.

Celem inwestycji jest m.in. wykonanie prac umozliwiajacych osiagnigcie ponizszych

parametrow eksploatacyjnych:
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maksymalna predkosé pociggow pasazerskich dla LK131: 200 km/h,

maksymalna pregdkosé pociagdéw pasazerskich dla LK201: 160 km/h,

maksymalna predkosc pociggéw towarowych dla LK 131 1 LK201: 120 km/h,
dopuszczalny nacisk dla LK131 i LK201: 22,5 Mg/o§.

Ponadto, po zrealizowaniu przedsiewzigcia osiagnigte zostana nastepujgce cele:
dostosowanie infrastruktury kolejowej do rzeczywistych potrzeb przewoznikow
i kontrahentéw oraz do prognozowanych kierunkdw rozwoju,

podniesienie predkosci handlowej i podniesienie maksymalnego dopuszczalnego
nacisku osiowego,

poprawa  punktualnosci  realizowanych  polaczen przewozdw  pasazerskich
i towarowych,

osiggniccie parametrow eksploatacyjnych wymaganych dla wyznaczonych koddw
ruchu wedtug TSI: P4/F2,

skrocenie  czasu  dowozwodwozu ladunkéw  do/od  odbiorcéw/nadaweow
oraz zapewnienie punktualnosci realizowanych polaczen calopociggowych,

poprawa przepustowoscei linii i stacji, skomunikowania z rozbudowang siecig drog,
zwiekszenie dostgpnosci transportu kolejowego,

poprawa komfortu jazdy i obslugi pasazerow,

poprawa bezpieczenstwa ruchu kolejowego i przewozonych ladunkow,

racjonalizacja kosztow eksploatacji | utrzymania zarzadzanej infrastruktury poprzez
zastosowanie elementow o wysokiej trwalosci 1 niezawodnosci oraz likwidacjg
zbg¢dnej infrastruktury,

ograniczenie dewastacji infrastruktury kolejowej na przedmiotowej stacji,
zapewnienie interoperacyjnosci kolei 1 umozliwienie niedyskryminujgcego dostgpu
do polskiej infrastruktury kolejowej operatorom z innych krajow,

zmiana organizacji pracy polaczonych stacji pracujacych w jednym ukladzie
sterowania LCS przy zachowaniu mozliwosci lokalnej obstugi wybranych rejondw
stacji,

zwigkszenie bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych,
poprzez ich likwidacje lub zastosowanie nowoczesnych rozwigzan technicznych
(systemow i urzadzen zabezpieczenia ruchu),

zwigkszenie  bezpieczenstwa ruchu  kolejowo-drogowego, poprzez  budowe

skrzyzowan dwupoziomowych,
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— przebudowa ukiadu drog dojazdowych i technologicznych wraz ¢ zabezpieczeniem
przejazdow w poziomie szyn i dostosowanie ich do nowych sposobéw obshugi ruchu,

~ optymalizacja nakltadéw inwestycyjnych,

~ poprawa funkcjonowania elementow infrastruktury kolejowej, zwigzana z poprawa
niezawodnosdci zasilania urzgdzen, o$wictlenia glowic rozjazdowych oraz terenow
rozrzgdowych 1 przeladunkowych,  zmniejszenie  wplywu  opadow  $niegu
na funkcjonowanie rozjazdow, wzrost bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych,

— zapewnienie odpowiedniej odpornosci infrastruktury objgtej projektem na obecne
i prognozowane zmiany klimatu,

— dostosowanie istniejgeej struktury sanitarnej do nowej infrastruktury kolejowe;.

— usprawnienie odwodnienia  projektowane]  infrastruktury  kolejowej w  celu
jej poprawnego funkcjonowania.

Zgodnie z przediozona dokumentacja, omawiana inweslycja wpisuje si¢
w priorytety i cele dokumentéw strategicznych na poziomie migdzynarodowym, krajowym
oraz regionalnym, takich jak:

— Stralegia na rzecz inteligentnego 1 zrownowazonego rozwoju spreyjajgcego wigczeniu
spolecznemu —  Europa 20207,

— Transport kolejowy w kontekécie Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 1316/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. ustanawiajgcego instrument
~Laczac Europg”, (zmieniajgcego rozporzadzenie (UE) nr 913/2010 oraz uchylajgcego
rozporzgdzenie (WE) nr 680/2007 1 (WE) nr 67/2010) oraz Rozporzadzenia 1315/2013
z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowe;j,

— Biata Ksiega ,,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie
do osiggnigcia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu”,

— Komunikat ,Zrownowazona przyszlo$é transportu: w kierunku zintegrowanego,
zaawansowanego technologicznie i przyjaznego uzytkownikowi systemu”,

— Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju,

— Strategia Rozwoju Kraju 2020,

— Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa
do 2030 1.),

— Master Plan dla Transportu Kolejowego w Polsce do 2030 roku,

— Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektyws do roku 2030),
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— Dokument implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do roku 2020

(z perspektyws do roku 2030),

~ Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014 — 2020,
- Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku,
— Strategia Rozwoju Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego do  roku 2020

— Plan modernizacji 2020+,

— Plan  zrownowazonego  Rozwoju  Publicznego  Transportu  Zbiorowego
dla Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego,
— Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa kujawsko-pomorskiego.

Przedmiotowe zadanie nie stoi w sprzecznosci z zadnym dokumentem strategicznym
na poziomie migdzynarodowym, krajowym lub regionalnym.

Stacja Maksymilianowo to stacja wezlowa, zlokalizowana (zgodnie z istniejgcym
potozeniem semaforéw wjazdowych) w km okolo 377+837 — 3B0+851 (km LKI131)
oraz w km okolo 31+44B — 344476 (km LK201), przeznaczona do obshugi ruchu
pasazerskiego i towarowego.

W sklad uktadu torowego stacji wehodzi mein.:

— 6 torow glownych tranzytowych,
~ 6 toréw dodatkowych (wjazd na tory odbywa si¢ tylko od strony péinocne;j).

Od poludniowej strony do stacji Maksymilianowo dochodzg dwutorowe linie
z Bydgoszezy — LK201 oraz LK 131. LK 131 jest linig o znaczeniu panstwowym, magistralng,
dwutorows i zelektryfikowany. Linia nalezy do sieci bazowej TEN-T i jest objeta Umowg
AGTC. LK201 jest linig o znaczeniu panstwowym, magistralna (od km -1+395
do km 33+000), natomiast na dalszym odcinku (od km 33+000 do km 210+763)
pierwszorzedna, czedciowo zelektryfikowana (od km -1+395 do km 34+075). Linia nalezy
do sieci bazowej TEN-T i jest objgta Umowy AGTC. LK201 na odcinku od km -1+3935
do km 34+075 jest linig dwutorows. Od stacji Maksymilianowo, LK201 wyprowadzona jest
w kierunku poétnocnym jako linia jednotorowa (od km 344075 do km 186+530). Obstuga
podroznych moze odbywaé sig z 5 tordw zlokalizowanych przy 3 peronach wysokosci 30 cm
i dhugosci po 300 m.

Na wschod od stacji znajduje si¢ baza torowa Pomorskiego Przedsigbiorstwa
Mechaniczno-Torowego, a w pdlnocnej czesei stacji znajduje sig baza PKP Energetyka
oraz bocznica jednostki wojskowej.

W obrebie stacji istnieja nastepujace tory:

1. tory stacyjne:
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a)

tor 1: tor glowny zasadniczy dla przyjecia pociagow w kierunku Kotomierza
oraz dla przyjmowania pociggow w kierunku Serocka - przystosowany
do przewozu przesylek z towarem niebezpiecznym i przesylek nadzwyczajnych;

dhugodé uzyteczna 1251/1368 m,

b) tor 2: tor glowny zasadniczy dla przyjecia pociagdw w kierunku Bydgoszez

d)

f)

g)

h)

i)

Glowna, Bydgoszcz Lesna z kierunku Kotomierza oraz z kierunku Serocka
— przystosowany do przewozu przesylek z towarem niebezpiecznym i przesylek
nadzwyczajnych; dtugosé uzyteczna 876/837 m,

tor 3: tor glowny dodatkowy dla przyjecia pociggow w kicrunku Bydgoszcz
Glowna, Bydgoszcz Le$na — przystosowany do przewozu przesylek z towarem
niebezpiecznym i przesylek nadzwyczajnych; dlugosdc uzyteczna 1225/1267 m,

tor 4: tor glowny dodatkowy dla przyjecia pociggow z i w kierunku Serocka
oraz z kierunku Kotomierza — przystosowany do przewozu przesylek z towarami
niebezpiecznym, zakaz przewozu przesylek nadzwyczajnych; dlugosé uzyteczna
651/748 m,

tor 5: tor glowny zasadniczy dla wyjazdow w kierunku Bydgoszez Lesna
i Bydgoszez Glodwna oraz wjazdu pociggow z kierunku Serocka i Kotomierza
oraz wyjazdu w kierunku Bydgoszcz Glowna — przystosowany do przewozu
przesylek z towarem niebezpiecznym i  przesylek  nadzwyczajnych;
dhugosé uzyteczna 1302/1201 m,

tor 7: tor glowny zasadniczy dla wjazdu z kierunku Bydgoszcz Lesna
oraz z kierunku Bydgoszez Gléwna i wyjazdu w kierunku Serocka i Kotomierza
— przystosowany do przewozu przesylek z towarem niebezpiecznym i przesylek
nadzwyczajnych; dlugos¢ uzyteczna 1341/1389 m,

tor 12: tor gléwny zasadniczy dla przejazdu z toru nr 2 w kierunku Bydgoszezy
Glowna oraz dla wyjazdu z toru nr 4 w kierunku Bydgoszez Glowna i Bydgoszez
Lesna — przystosowany do przewozu przesylek z towarem niebezpiecznym
i przesylek nadzwyczajnych; dhugosc uzyteczna 913/815 m,

tor 14: tor glowny dodatkowy dla wjazdu z toru nr 4 oraz wjazdu i wyjazdu
w kierunku Bydgoszcz Glowna i Bydgoszez Lesna — przystosowany do przewozu
przesylek z towarami niebezpiecznym, zakaz przewozu przesylek nadzwyczajnych,
diugosé uzyteczna 815/816 m,

tor 15: tor tgcznikowy dla wjazdu z kierunku Kotomierza i Serocka na tory

nr: 5, 20-25; dhugosc uzyteczna 288/277 m,
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i) tor 17: tor lacznikowy dla wyjazdu z toréw: 7, 20-25 w kierunku Kotomierza
i Serocka; dlugos¢ uzyteczna 235/282 m,

k) tor 20: tor grupa przyjazdowa z kierunku Kotomierz, Serock — przystosowany
do przewozu przesylek z towarem niebezpiecznym i przesylek nadzwyczajnych;
dhugosé uzyteczna 685/662 m,

I) tor 21: tor grupa przyjazdowa z kierunku Kotomierz, Serock — przystosowany
do przewozu przesylek z towarem niebezpiecznym i przesylek nadzwyczajnych;
dhugodé uzyteczna 687/666 m,

m)tor 22: tor grupa przyjazdowa z kierunku Kotomierz, Serock — przystosowany
do przewozu przesylek z towarem niebezpiecznym i przesylek nadzwyczajnych;
dlugost uyteczna 832/836 m,

n) tor 23: tor grupa przyjazdowa z kierunku Kotomierz, Serock — przystosowany
do przewozu przesylek z towarem niebezpiecznym; dhugoéé uzyteczna 840/822 m,

0) tor 24: tor grupa przyjazdowa z kierunku Kotomierz, Serock — przystosowany
do przewozu przesylek z towarem niebezpiecznym i przesytek nadzwyczajnych;
diugosé uzyteczna 733/730 m,

p) tor 25a: tor wyciagowy z toru nr 25; dlugos¢ uzyteczna 74 m,

q) tor 26: gtéwny tacznik dla wjazdu z kierunku Serocka i Kotomierza, tory 20-25;
diugosé uzyteczna 145/144 m,

r) tor 28: glowny lacznik dla wijazdu i wyjazdu w kierunku Bydgoszezy;
diugod uzyteczna 206/207 m,

) tor 29: gléwny lacznik dla wyjazdu w kierunku serocka 1 Kotomierza z torow
20-25; dlugosé uzyteczna 143/143 m,

tory boczne:

a) tor 6: tor tadunkowy; dhugosé uzyteczna 224 m,

b} tor 50: tor wyciggowy z toru nr 25 i 31 dlugosc uzyleczna 426 m,

¢) tor 101: tor odstawczy; dlugodé uzyteczna 24 m,

d) tor 102: tor odstawezy; dlugosé ukyteczna 34 m,

e) tor 103: tor odstawiania WM-10; dlugos¢ uzyteczna 33 m,

f) tor 105: tor wyciggowy z toru 20-25 na tor 108; dlugos¢ uzyteczna 162 m,

g) tor 44: tor #eberko ochronne; diugost uzyleczna 9 m,

h) tor 26a: tor zeberko ochronne; dhugosc uzyteczna 98 m,

i) tor 123: tor zeberko ochronne; dtugosc uzyteczna 27 m,

tory nalezgce do Pomorskiego Przedsigbiorstwa Mechaniczno-Torowego:
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a) tor 25: tor zdawczo-odbiorczy dla bazy IBN; dlugosc uzyteczna 679/674 m,
b} tor 107: tor wyciagowy z toru nr 31-42; dhugosé uzyteczna 299 m,

c¢) tor 108: tor wyciagowy z toru 107 i 105; dlugos¢ uzyteczna 210 m,

d) tor 109: tor odstawczy; dtugos¢ uzyteczna 160 m,

e) tor 110: tor odstawezy; dlugosé uzyteczna 141 m,

[} tor 111: tor wyciggowy # toru nr 108; diugosé uzyteczna 250 m.

Nawierzchnia torow gléwnych zasadniczych ma przewaznie konstrukcje bezstykowa,

szyny 60E]1 na podktadach typu PS94 lub B, zamocowane za pomocg przytwierdzen SB4.

Grubosé podsypki wynosi okoto 35 cm.

W obrebie stacji wyznaczono nastepujace perony:

peron 1: dla podroznych w  kierunku Bydgosece Glowna 1 Wierzchucin,

przy torze nr 4; dlugosé 300 m, wysokoé¢ 30 cm. Dojscie do peronu odbywa sig

W poziomie szyn,

2. peron 2: dla podréznych w kierunku Bydgoszez Glowna, Terespol Pomorski
i Wierzchucin, miedzy torami 1 i 2; dhugos¢ 300m, wysokosc 30cm.
Dojscie do peronu odbywa sig w poziomie szyn,

3. peron 3: dla podréznych w kierunku Bydgoszez Glowna, Terespol Pomorski
i Wierzchucin (w kierunku Terespola i Wierzchucina tylko z toru 3), miedzy torami
nr 3 1 4; dlugoéc 300 m, wysokosé 30 cm. Dojécie do peronu odbywa sig w poziomie
SZYI.

W granicach stacji znajdujq sig nastepujace przejscia i preejazdy kolejowo-drogowe:

1. okoto km 377+735 LK131: przejscie — kategoria przejscia E,

2. okofo km 379+850 LK 131: przejécie — kategoria przejscia E,

3. okolo km 382+212 LK131: przejazd kolejowo-drogowy — kategoria przejazdu D,

4. okoto km 35+487 LK201: przejazd kolejowo-drogowy — kategoria przejazdu D.

W rejonie stacji istniejg ponizsze obiekty inzynierskie:
Ip. nr linii kolejowej km linii kolejowej rodzaj obiekiu

1. 1317201 ITRH3TYA24206 przepust

2. 131720 379+226/32+830 przepust

3. 131 381+401 przepust

4 131 382+008 praepust

5. 201 33+408 przepust

6. 131/201 JR04477/34+100 wiadukt drogowy

L 201 354301 maost kolejowy

8. 201 36+418 przepust
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Ponadto, w obrebie stacji Maksymilianowo znajduja sig nastgpujace obiekty kolejowe:

I.  posterunek Pd w km okolo 378+515 LK 131 — budynek nieuzytkowany,

2. nastawnia kolejowa w km okoto 379+541 LK 131 - budynek uzytkowany,

3. nieczynna nastawnia kolejowa Mj2 w km okolo 379+541 LKI131 - budynek
nieuzytkowany,

4, nieczynna nastawnia kolejowa w km okolo 3794698 LK131 - budynek
nieuzytkowany,

5. budynek kolejowy w km okoto 379+728 LK 131 — budynek nieuzytkowany,

6. nastawnia dysponujaca Mk wraz z przekaznikownig w km okolo 379+905 LKI13]

— budynek uzytkowany,

7. schronisko w km okolo 379+920 LK 131 — budynek nieuzytkowany,

8. warsztat w km okoto 379+940 LK 131 - budynek nieuzytkowany,

9. budynek dworca kolejowego w km okoto 32+886 LK20 — budynek uzytkowany,
10. inne budynki kolejowe garazowe i gospodarcze oraz o charakterze tymezasowym.

Odwodnienie tordw na stacji jest wykonane w formie studni betonowych
o nieregularnym rozkladzie z dochodzacymi do nich wlotami w postaci rur kamionkowych.
Przy torach skrajnych czgsciowo wystepuje row odwodnieniowy, ktory wymaga oczyszczenia
i przywrécenia normatywnego ksztaltu. Istnieja przestanki wskazujgce na nieefektywnosc
istniejgcego systemu odwodnienia.

Sie¢ trakcyjna w granicach zamierzenia wystgpuje na catej LK131, w tym w obrgbie
stacji Maksymilianowo. LK201 nie jest zelektryfikowana w catodei i sied trakeyjna wystgpuje
w km linii 31+840 - 34+075. Sie¢ podwieszona jest na typowych katalogowych
rozwigzaniach w wykonaniu teownikowym. Wystgpuja izolatory porcelanowe starego typu.
Stan ogdlny konstrukcji wsporczych jest dostateczny, jednak z uwagi na wiek oraz zakres
prac, cala sie¢ jezdna przeznaczona jest do przebudowy.

Na terenie stacji Maksymilianowo znajdujg sie typowe kable telekomunikacyjne,
zwigzane z prowadzeniem ruchu kolejowego. S3 to przede wszystkim kable dalekosi¢ine
miedziane, kable migjscowe oraz $wiattowodowe. W nastawni dysponujacej Maksymilianowo
znajdujg sie urzadzenia lacznodci przewodowej i radiowej. Wystgpuja tez inne instalacje:
instalacja rozgloszeniowa, instalacja zegarowa, instalacja TVu. Ponadto, na stacji znajdujg si¢
sieci  wodociggowe, kanalizacyjne, gazowe, telekomunikacyjne oraz energetyczne,
niezwigzane z liniami kolejowymi.

W raporcie o oddzialywaniu przedsigwzigeia na Srodowisko, oprocz wariantu

proponowanego przez Wnioskodaweg (okreslonego jako wariant 3 — W3), ktory bedzie
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realizowany, przedstawiono dwa warianly alternalywne przedsiewziecia (W1 oraz W2).

Podstawowe roznice pomiedzy poszezegolnymi wariantami przedstawiono w ponizszej tabeli.

wariant proponowany

racjonalny wariant

racjonalny wariant

zakres prac torowych

istniejgeyeh linii
kolejowych, rozbudowa
stacji 7 dostosowaniem
infrastruktury
technicznej, budowa
nowych konstrukeji
nasypw'wykopu pod nowe

lokalizacje torow,

w

dostosowanie geometrii

do nowych rozwigzan

geometrii konieczne
maksymalnej predkosci,

w podtorzu | wymiana

oraz zmiany wynikajace

przez Whnioskodawee -
v dmalioe alternatywny alternatywny
ty do realizacji
preyjety 1 - —
(W3)
160,200 km'h 140/160 km/h 140/160 km/h
prediosé
(LK201/LK131) (LKZ01/LK131) (LK2Z01/LK131)
221 kN/os 221 kN/os
dopuszezalny nacisk osi 221 kN/os .
(odcinkowo 205 kN/od) | (odcinkowa 205 kN/og)
przebudowa
1 modernizacja
rzebudowa istnigjgeych linii
y niewielkie korekty IS
i modernizacja kolejowych

do uzyskania
interwencyjne prace |

nawierzchni jedynie
migjscach krytycznych

z koniecznodci

przebudowy perondw

z dostosowaniem
infrastruktury
technicznej,
budowa nowych
konstrukcji
nasypu'wykopu
na niektdrych odeinkach,
korekta geometrii,
koniecene prace
naprawcze, ewentualne

podniesienie kategorii

preejazddw kolejowych
rozbidrka istniejgecych
rozbidrka istniejacych i budowa nowych
i budowa nowych obiektdw mrynieryjnyeh
oblektow indynieryjnych (czesc obiektow),
remont obiekidw
remont wybranych

lub ich przebudowa ; o ;
zakres prac . . inzynieryjnyeh (obiektdw . ) A
S {pojedyncze obiekty), / obiektdw inkynieryjnych
w obrebie obiektow mostowych, przepustow), .
SRR budowa nowych (obiektdw mostowych,
inFynieryjnych ) preebudowa )
obicktow, 4 g preepustow),
pojedynczych obickiow
w lym skrzyzowai przebudowa
dwupoziomowych pojedynczych obiektow,
oraz przejicia pod torami budowa prrejscia
pod torami
zakres prac dotyczacych likwidacja czesci modernizacja skrzyrowan | modernizacja skrzyzowan
preejazdow skrzyrowan w poziomie t W poziomie seyn {remont wpoziomie seyn
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i uktadu drogowego

szyn, budowa wiadukidw
i dribg dojazdowych,
przebudowa ukladdw
drogowych w rejonie

nowych obiektow

przejazdow bez zmiany
kategorii), likwidacja

czesel przejazdow

(preebudowa przejazdow
z podniesieniem
ich kategorii), likwidacja

czedei preejazddw

obiekty kubaturowe

obiekty obstagi
podriznyeh

rozhidrka 1 remont

istniejacych budynkdw

rozbidrka t remont

istnigjacych budynkaw

rozbidrka | remont

istniejgeych budynkow

 rozbidrka istniejacych
i budowa nowych
perondw
oraz poprawienie
dostepnodci dla osob
O ograniczong
mokliwodel poruszania
sig; dojéeic do perondw
poprzez preojscia

podziemne

przebudowa perondw
w istniejgeyeh
lokalizacjach
oraz poprawienie
dostepnodei dla osdb
o ograniczong
mozliwosci poruszania
sig; dojscie do peronow

w poziomie szyn

przebudowa perondw
w istniejacych
lokalizacjach
oraz poprawienie
dostgpnodei dla osob
O OErANICEONg]
mozliwoesci poruszania
sig; dojscie do perondw
poprzez preejicia

podziemne

sied trakeyjna

rozhidrka istnigjgee] siec
i budowa nowej sieci

trakeyjnej

rozbidrka istnicjace] sieci
i budowa nowej sieci

trakcyjnej

rozbidrka istnigjgeej sieci
i budawsa nowej sieci

trakeyjne]

sterowanie ruchem

kolejowym [SRK)
i systemy

telekomunikacyjne

budowa systemu SRK

i telekomunikacji

remont i wzupelnienie
w zakresie urzadzed SRE
oraz telekomunikacji

budowa systemu SRK

i telekomunikacji

Jak wynika z przeprowadzonych w raporcie analiz oddzialywania wszystkich

wariantow  na

poszczegolne

elementy

srodowiska,

wariant

proponowany

przez Wnioskodawce (W3) zostal jednoczesnie uznany za najkorzystnigjszy dla srodowiska
m.in. ze wzgledu na znaczng poprawg bezpieczenstwa oraz zmniejszenie obecnych
negalywnych oddzialywan z zakresu emisji hatasu 1 zanieczyszczen do srodowiska
m.in. poprzez catkowity elektryfikacjg LK201 na odcinku objetym opracowaniem,

Zaproponowany zakres przedsiewzigcia zostal uznany za optymalny pod wzgledem
srodowiskowym oraz ckonomicznym 1 umozliwi dostosowanie linii  kolejowych
do aktualnych standardow oraz wymogow prawnych. Infrastruktura zostanie dostosowana
do potrzeb osob o ograniczone] mozliwosel poruszania sig.  Podniesione zostang
niezawodnosc, punktualnodé oraz komfort polaczen kolejowych. Zapewnione bgda rowniez
efektywne systemy odwodnienia terenéw objetych wnioskiem.

Odstapienie od realizacji zamierzenia skutkowaloby pozostawieniem infrastruktury
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w stanie  obecnym, 2z akmalnie  wystepujgevmi  utrudnieniami

eksploatacji.

Rezygnacja z przebudowy stacji miataby znaczenie dla dalszej eksploatacji linii kolejowych

rowniez pod wzgledem oddziatywania na srodowisko. W tym przypadku, najistotniejszym

z negatywnych wplywow jest hatas i drgania, na ktore narazeni beda mieszkancy terendw

sgsiadujgcych z linig kolejowa. Drugim istotnym aspektem jest zapewnienie bezpieczenstwa

na przejazdach oraz preejéciach dla pieszych. W obecnym slanie przekraczanie linii kolejowej

przez pojazdy oraz pieszych odbywa si¢ na poziomie szyn.

ool S R

I

u—

bl ol S U

el
L =]

W ramach inwestycji przewidziano przede wszystkim prace obejmujace:

uktady torowe,

uktady drogowe,

automatyke kolejows,

urzgdzenia telekomunikacji i facznosci,

systemy elektroenergetyki do 1 kV,

system zasilania trakeji i odbiordw nietrakcyjnych (LPN),
sied trakeyjna,

sie¢ | urzgdzenia sanitarne,

systemy odwodnieniowe,

prace hydrotechniczne,

. obiekty inzvnieryine i konstrukeje inzynierskie
Y InzZymery) ] Y s

. obiekty kubaturowe.

W zakresie uktadu torowego zaklada si¢ nastepujgey zakres robot:
rozbidrka istnigjacych tordw,

roboty ziemne wykopowe,

roboty ziemne nasypowe,

oczyszezenie thucznia,

profilowanie i zageszezanie podtorza,

profilowanie taw torowych i pryzmy podsypki,

budowa warstwy ochronnej z kruszywa z zageszczeniem,
zabudowa podsypki thuczniowej,

zabudowa rusztu torowego (podklady i szyny z przytwierdzeniem),

. zabudowa rozjazddw,
. zabudowa koztéw oporowych,
. szlifowanie szyn,

. podbicie toru,

39



14,
15,
16.
17

regulacja toru w planie i w profilu,
wyprofilowanie podsypki,

budowa nowych perondw,
rozbidrka istniejacych peronow.

Tory zostana wykonane w technologii bezstykowej. Nawierzchnia bedzie skladala sig

z szyn 49E1 lub 60E1, sprezystego lub klasycznego mocowania szyn, podkladow

strunobetonowych lub  drewnianych (drewniane w miejscach modernizowanych),

podsypki thuczniowej 1 warstwy ochronnej z kruszywa. Przekladki podszynowe zastosowane

beda na calej inwestycji jako element mocowania szyn.

LJh‘-.pJM

B,

Prowadzone beda rowniez nastgpujace prace obejmujgce uktad drogowy:

rozbidrka istniejacej nawierzchni przejs¢ w poziomie szyn i przejazdow kolejowo-
drogowych wraz z nawierzchnig dojsé i dojazdéw do nich,

rozbiorka nawierzchni drogi na dojezdzie do istniejgcego wiaduktu drogowego,
przygotowanie podioza (w tym nasypéw) pod nowoprojektowane drogi,
plac tadunkowy oraz parking,

budowa nawierzchni projektowanych drog, placu tadunkowego oraz parkingu,
zabudowa urzgdzen bezpieczenstwa ruchu (bariery, ogrodzenia itp.),

wykonanie oznakowania poziomego i pionowego.

Zakres prac w branzy trakcyjnej:

demontaz istnigjgcej sieci,

demontaz istniejgeych stupdw, bramek 1 fundamentow sieci trakeyjnej,

dostarczenie fundamentéw stupow trakcyjnych oraz bramek na miejsce montazu,
pograzenie w gruncie fundamentéw palowych przy pomocy palownicy (ustawionej
na torach) lub zastosowanie fundamentow prefabrykowanych,

dostarczenie i montaz stupéw oraz bramek wraz z osprzetem,

wywieszenie z pociggu sieciowego, sieci trakeyjnej wraz z jej regulacja.

Planowane prace w branzy SRK:

demontaz istniejgeych stacyjnych urzadzen automatyki kolejowej, gromadzenie
W WYZNnaczonym miejscu,

zabudowa okablowania w kanalizacji lub korytach kablowych,

zabudowa nowych stacyjnych urzadzen automatyki kolejowej,

powigzanie urzadzen SRK na stacji z urzadzeniami samoczynnych blokad liniowych
na szlakach stycznych do stacji wraz =ze 2zmiana lokalizacji semaforow

na tych szlakach,
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regulacja urzgdzen.
Zaklada sie nastepujgce prace w branzy elektroenergetycznej:

demontaz istniejgcych urzgdzen, sieci i instalacji elektroenergetycznych,

2. wykonanie o$wietlenia perondw, przejécia podziemnego, ciggow komunikacyjnych,
rozjazdow kolejowych, obiektéw przy torach kolejowych (placu fadunkowego)
i parkingu,

3. budowa ogrzewania dla rozjazdéw w torach gléwnych posiadajacych napedy
elektryczne oraz w pozostatych torach przebiegowych stacji,

4. wykonanie zasilanie wind osobowych przy przejsciu podziemnym,

5. wykonanie instalacji elektrycznej w remontowanej nastawni,

6.  wykonanie kanalizacji 1 przepustow kablowych,

7. ulozenie kabli.
W branzy LPN zaplanowano:

1. budowe linii SN 15 kV napowietrzno-kablowej,

2. budowe stacji transformatorowych,

3. budowe kanalizacji kablowej,

4. budowe koryt kablowych,
Zakres projektowanych prac w branzy telekomunikacyjnej przedstawia si¢

nastgpujaco:

5. budowa i przebudowa linii kablowych §wiattowodowych i miedzianych,

6. budowa i przebudowa kanalizacji teletechniczne),

7. instalacja urzadzen tacznosci przewodowej, radiolgcznosci, teletransmisyjnych,
telewizji uzytkowej i przemystowej,

8. instalacja urzadzen sygnalizacji wlamania i napadu oraz sygnalizacji pozaru
1 samoczynnego gaszenia,

9. demontaz istniejgcyeh urzadzen telekomunikacyjnych.
Wykonane zostang rowniez prace hydrotechniczne i z zakresu systeméw odwadniania:

I. prace torowe wraz z odwodnieniem,

2. budowa rowow przytorowych,

3. montaz zbiomnikow retencyjno-rozsaczajacych lub retencyjno-odparowujgcych.
Ponadto, przewidziano prace wyburzeniowe dotyczgce obicktdw kubaturowych,

wyszezegolnionych w  zatgezniku nr 1 do niniejszej decyzji - charakterystyce

przedsigwzigeia oraz modernizacjg nastawni dysponujace;.

Projekt obejmuje takze obiekty inzynieryjne i konstrukcje inzynierskie, w tym budowe
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trzech perondéw dwukrawedziowych, przejécia podziemnego z wyjsciem na perony,

wiaduktow drogowych i kolejowych, przebudowe istniejacego obiektu mostowego

oraz budowe dwupoziomowego skrzyzowania LK201 i LK131, co bedzie sie wiazad

z nastepujacym zakresem prac:

ks

- R

mozna

-

przygotowanie placu budowy,

zabezpieczenie placu budowy,

roboty ziemne,

wykonanie konstrukcji metods stropowa,

roboty betoniarskie i/lub stalowe,

roboty hydroizolacyjne i nawierzchniowe,

roboty wykonczeniowe, a w szezegolnosel umocnienie skarp, nasypaw, itp.,
uporzgdkowanie terenu budowy.

Reasumujgc, zakres prac w ramach modemizacji stacji kolejowej Maksymilianowo
podzielic¢ na nastgpujace etapy:

prace przygotowawcze,

prace rozbiorkowe,

prace ziemne (w tym prace zwiazane z przebudowa podtorza),

prace zwigzane z wykonaniem obiektow budowlanych,

prace porzadkowe.

Prace przygotowawcze zwigzane beda z przygotowaniem terenu pod budowe

i obejmuja przede wszystkim organizacje zaplecza budowy, placow manewrowych,

parkingdw maszyn i urzadzen specjalistycznych, wycinkg drzew i krzewow kolidujacych

z przedsigwzigeciem oraz zabezpieczenie drzew narazonych na uszkodzenia podczas prac

budowlanych.

Zalecenia ogolne oraz kolejnosc robot rozbidrkowych sg nastepujace:

wygrodzenie 1 zabezpieczenie terenu rozbiorki, ewentualne wzmocnienie czesc
konstrukcji zagrozonej nieprzewidzianym runigciem itp.,

zgloszenie zamiaru odcigeia mediow,

odciceie wszystkich medidw, w ktore obiekt jest zasilany, wraz z zabezpieczeniem
wszystkich przylaczy i instalacji dochodzgeych do obiektu,

demontaz i usuniecie urzgdven oraz sprzetdow wewnetrznych — rozpoczynajge
od najwyzszej kondygnacji,

demontaz i usunigcie instalacji wewnetrznych,

demontaz stolarki drzwiowej 1 okiennej — w Scianach zewnegtrznych i nosnych
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wewnetrznych nalezy sprawdzic, czy wskutek osiadania $cian lub utraty nosnoscei,

nadproza oécieznic nie speiniaja roli podpory dla danej dciany, by przy wyjmowaniu

ich, nie spowodowac zawalenia sie Scian. W tym przypadku nalezy skrzydta drzwiowe

i okienne zdejmowac z zawiasow, odcieznice zas wyjac dopiero po rozebraniu gornej

czescl Sciany,

— rozbiorka pokrycia dachowego i konstrukceji dachu/stropodachu, obrobek blacharskich
oraz rynien,

— rozbiorka scian kondygnacji nadziemnych, stropow i schodow,

— rozbidrka/skucie warstw plyty posadzkowej,

— rozbidrka fundamentow,

— rozbiorka elementow  ogrodzenia  oraz  innych  obiektow i elementow
zagospodarowania wokot budynku,

— segregacja, uporzadkowanie i wywdz odpadow,

— zasypanie, wyrownanie i zageszczenie w sposob zapobiegajacy opadaniu terenu,

— uporzadkowanie miejsca prowadzonych robot.

Prace ziemne (w Lym prace zwigzane z przebudows podiorza) bedy uwzgledniaty
wymog sprawnego wykonywania robot, z wykorzystaniem wydajnych maszyn budowlanych
i torowych. Roboty beda wykonywane przy pomocy ogdlnie stosowanych sprzgtow
budowlanych, takich jak dzwigi kolejowe, tadowarki, spycharki, koparki oraz maszyny
specjalistyczne, stosowane do prac modernizacyjnych na liniach  kolejowych.
Prace te wykonywane beda przy uzyciu sprzetu ciezkiego, a takze rgcznie. Ze wzgledu
na specyfike robéot, wigkszodéé maszyn dostosowana jest do poruszania sig¢ po torach,
a wiec znaczna czesé robot bedzie wykonywana z torowiska. Prowadzenie prac w ten sposdb
minimalizuje wplyw na $rodowisko naturalne poprzez redukcjg zajetosci dodatkowych
terendw.

W ramach prac zwigzanych z budowa obiektow inzynieryjnych, niezbedne bedzie:

— wylaczenie z eksploatacji linii kolejowej oraz zabezpieczenie placu budowy,
zgodnie z obowiazujacymi instrukcjami i wytycznymi pafistwowymi oraz kolejowymi,

a takZe przyjeta technologig i organizacjg robot,

— roboty rozbidrkowe,
— wykonanie wykopéw wraz z zabezpieczeniem oraz ewentualnym tymczasowym
obnizeniem zwierciadla wody gruntowe;j,

— wykonanie konstrukeji zelbetowych; przygotowanie i montaz zbrojenia, betonowanie
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w deskowaniu konstrukeji, wykonanie hydroizolacii,

— wykonanie konstrukecji stalowych: przygotowanie i montaz przesel stalowych,
wykonanie hydroizolacji, wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego,

— wykonanie zasypek konstrukcji, stref przejsciowych, wykonanie konstrukcji
oporowych, uformowanie nasypu i stozkdéw przy obiektowych,

— montaz wyposazenia obiektu,

— wykonanie prac wykonczeniowych,

— uporzgdkowanie terenu.

W przypadku prac w obrebie mostow 1 przepustdw, zostang podjgte dzialania
organizacyjne stluzgce minimalizacji oddzialywan na érodowisko wodne. W ramach
przedsiewziecia przewiduje sie rozbiorke istniejgeych tordow, rozjazdow i zabudowe nowej
nawierzchni, po uprzednim wzmocnieniu podtorza w wymaganych miejscach. Natomiast
remonty bedg podlegac na przywrdceniu pierwotnej wartosci uzytkowej.

Po zakoniczeniu prac budowlanych, zaplecza budowy, place manewrowe
i bazy materialowe zostang rozebrane, a teren uporzadkowany i przywrocony do stanu sprzed
rozpoczecia robot budowlanych. Powyisze prace beda wykonywane z uzyciem technologii
jak najmniej ucigzliwych dla mieszkancow, uzytkownikoéw transportu  zbiorowego
i nieszkodliwych dla érodowiska. Transport sprzetu i materiatéw budowlanych oraz wywéz
odpadéw bedzie odbywal si¢ za pomocy transportu drogowego i kolejowego po istniejacych
szlakach komunikacyjnych. Podczas realizacji inwestycji przewiduje si¢ wykorzystanie
w  wigkszosci  gotowych  prefabrykatow, natomiast  przy  wykonaniu - elementow
monolitycznych na budowie (Zelbet) bedg wykorzystane materiaty przygotowane glownie
poza zapleczem budowlanym, ktore nie bedg wymagaty obrobki na placu budowy.

Stacja Maksymilianowo jest stacjg wezlows, laczacy ze soba dwie linie kolejowe:
LK201 i LK131. Tory gléwne zasadnicze (tory na przedhuzeniu toréw szlakowych) obu linii
w obrebie stacji zostana zmodernizowane i przebudowane, Zmianie ulegnie przebieg
i usytuowanie tych toréw w planie i profilu. Dla pozostatych toréw glownych dodatkowych
i toréw bocznych na stacji przewiduje sig, zaleznie od potrzeb, calosciowg lub czesciows
modernizacj¢, budowg, remont, likwidacjg lub brak dodatkowych prac. Przebudowa bedzie
polegata na rozbiorce istnigjgcych toréw, rozjazdéw i zabudowie nowej nawierzchni,
po uprzednim wzmocnieniu podtorza w wymaganych miejscach. Natomiast remonty beda
podlegac na przywroceniu pierwotnej wartodei uzytkowej.

Kluczowym  dla  modernizacji  stacji  jest wybudowanie  skrzyzowania

dwupoziomowego pomi¢dzy obiema liniami kolejowymi, ktére w znaczacy sposéb poprawi
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przepustowosé 1 funkcjonalnoscé calej stacji. Przebudowa linii kolejowych przewiduje
wzmocnienie gorych warstw podtorza poprzez zastosowanie na powierzchni torowiska
m.in.: warstwy filtracyjno-ochronnej z kruszywa, geowlékniny separacyjnej lub separacyjno-
drenujgcej, geosyntetykow o duzej wytrzymalosel, np. geosiatki.

Na podstawie rozpoznania warunkéw gruntowo-wodnych i przeprowadzonych
obliczei zostanie dobrane odpowiednie wzmocnienie konstrukeji podtorza. Pochylenie
poprzeczne podtorza wyniesie 3-5%.

W wariancie przyjetym do realizacji (W3) zaklada sie likwidacje perondw nr 1,213
oraz budowe trzech nowych peronéw wyspowych, do ktdrych dojscie bgdzie odbywacd sig
za pomocg nowobudowanego przejscia podziemnego. Perony zostang wybudowane
w systemie betonowych $cianek oporowych oraz bedy wyposazone w wiaty sektorowe,
obiekty malej architektury, elementy oznakowania stalego i oznakowania nawierzchni.
Wraz z dojéciami zostang dostosowane do uzytkowania przez osoby niepelmosprawne
i 0 ograniczonej mozliwosci poruszania sig.

Ponadto, przebudowane zostana odcinki drog dojazdowych do obecnych przejazddow,
podlegajgeyeh likwidacji 1 wykonane bedy niezbedne dojazdy do poszezegolnych obiektow,
w tym zaprojektowanego placu fadunkowego i parkingu oraz wiaduktow. Laczna diugosé
drog do budowy lub przebudowy to okoto 7 km, w tym okolo 5,7 km w nowym $ladzie.
Szezegotowe informacje dotyczgce tego zakresu zamierzenia zostaly zawarte w zalgczniku
nr 1 do niniejszej decyzji - charakterystyce przedsigwzigeia oraz zalgezniku
nr 3, przedstawiajgeym planowany ukdad drogowy.

W ramach zamierzenia prowadzone beda réwniez prace w obrgbic obiektow
inzynieryjnych — zardwno istnigjgcych, jak i nowych, projektowanych, w tym przykladowo
przebudowa (rozbidrka i budowa nowych) przepustéw, budowa nowego przejscia pod torami,
przebudowa wiaduktu drogowego (droga wojewddzka nr 244), budowa dwupoziomowego
skrzyzowania LK201 i LK131, przebudowa mostow kolejowych, budowa nowego wiadukm
kolejowego oraz rozbiorka istniejacego wiaduktu drogowego. Szczegétowy zakres tych prac
wraz z lokalizacjg poszczegdlnych obiektéw jest zawarty w zalaczniku nr 1 do niniejszej
decyzji.

Wniosek obejmuje takre rdznorodny zakres prac rozbiorkowych w odniesieniu
do obiektdw kubaturowych znajdujacych si¢ w zlym stanie technicznym lub kolidujgcych
z pozostalym zakresem przedsiewzigcia, Wyremontowany zostanie rowniez budynek
nastawni dysponujace] w km 379+905 LK131. Lokalizacjg oraz rodzaj poszczegdlnych

obiektow zawarto w zalgczniku nr 1 do decyzji.

45



W ramach przedsiewziecia wykonane zostang takze kompleksowe rozwigzania
z zakresu odprowadzania wod opadowych i roztopowych z poszezegdlnych obiektow,
tj. toréw, peronow, przejazdow kolejowo-drogowych, drég, a takze zaplanowanego parkingu
i placu rozladunkowego oraz przejécia podziemnego pod torami.

Odwodnienie obu linii kolejowych objetych opracowaniem w znacznym zakresie
oparte zostanie na systemach otwartych, takich jak rowy ziemne, korytka prefabrykowane
(z wykluczeniem tzw. korytek krakowskich) oraz odwodnienia liniowego. Na odcinkach
stacyjnych oraz na ograniczonym pasie kolejowym wykorzystane beda systemy
kanalizacyjne. Kanalizacja wykorzystywana bedzie rowniez jako odbiornik dla systemu
welebnego odwodnienia toréw. System ten bedzie sig skladal z drenazy (sgczkow),
drenokolektorow, zbieraczy oraz kanalow glownych, Zaklada si¢ wykonanie kanalizacji
w technologii tradycyjnej z uzyciem powszechnie dostgpnych materialow. Dla odcinkow
rowow przytorowych, ktorych pochylenie podluzne moze powodowac rozmycie dna
lub skarp, zaklada si¢ ich umocnienie materialami naturalnymi lub elementami
prefabrykowanymi (w zaleznosci od predkosdei wod opadowych wystgpujacych w korycie).
Odbiornikami wod opadowych, ujetyeh w szezelne lub otwarte elementy odwodnienia bedg
odbiorniki naturalne lub projektowane zbiorniki retencyjno-rozsgczajace lub retencyjno-
odparowujace.

Koniecznodé stosowania czasowej retencji wynika¢ bedzie z zagospodarowania
terenu, szczegélnie na odcinkach stacyjnych, a takZe bedzie podyktowana warunkami
wydanymi preez zarzadedw ciekdw co do mozliwej ilosei odprowadzanych wod.

Odwodnienie perondéw zostanie zrealizowane w nastepujgcy sposob:

— dla peronow jednokrawedziowych: spadek poprzeczny na zewnglrz peronu na teren
przylegly lub w kierunku rowu albo korytka betonowego plytkiego,

— dla perondéw wyspowych dwukrawedziowych: spadek w kierunku do osi peronu
oraz odwodnienie liniowe.

Przejécia podziemne bedg odwadniane systemem liniowym, ktorego zadaniem bedzie
odprowadzanie wod odciekowych oraz wod z drendéw odwadniajacych konstrukcje przejscia.
Odwodnienie obejmie rowniez zadaszenia nad wejéciami oraz dojsciami do przejsc, a takze
pompownie umozliwiajace odprowadzenie wod opadowych i odciekowych z tych obiektow
podziemnych do odbiornikow.

W wariancie realizacyjnym (W3) nie zajdzie potrzeba wykonywania odwodnienia
przejazdéw  kolejowo-drogowych, poniewaz wszystkie tego typu obiekty zostang

zlikwidowane na rzecz wykonania mostow i wiaduktow.
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Wody opadowe i roztopowe z odeinkow drog (m.in. wojewadzkich, powiatowych,
gminnych i wewnetrznych), objetych zakresem niniejszej inwestycji beda odprowadzane,
w zaleznosel od sytuacji miejscowej, powierzchniowo poprzez spadki podhuzne i poprzeczne
do bocznych rowéw drogowych, wspélnego rowu kolejowo-kanalizacyjnego lub do ukladu
kanalizacji deszczowej. Wody z obiektow mostowych beda odprowadzane do systemu
odwodnienia zaprojektowanego na danym odcinku drogi.

Plac tadunkowy w km proj. okolo 380+200 LKI131 zostanie wykonany
jako utwardzony, a wody z jego nawierzchni bgda odprowadzane za pomocg wpustow,
podczyszezane w separatorze substancji ropopochodnych 1 osadniku, a nastgpnie
odprowadzane do gruntu za pomoca projektowanego ukladu rozsaczajgcego. Urzadzenia
podezyszezajgce muszg zapewnic¢ redukeje stezenia zawiesiny ogolnej do wartosei ponizej
100 mg/l i stezenia weglowodordéw ropopochodnych do wartosci ponizej 15 mg/l,
przed odprowadzeniem wod do odbiornika.

Jak wynika z aneksu nr 1 do raportu, powierzchnia planowanego parkingu wyniesie
maksymalnie 0,09 ha, w zwigzku z czym nie speini on kryteriow okreslonych w § 17 ust. 1
rozporzgdzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej 7 dnia 12 lipca 2019 1.
w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla érodowiska wodnego oraz warunkow,
jakie nalezy spelni¢c przy wprowadzaniu do woéd Jub  do ziemi Sciekow,
a takze przy odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do wod lub do urzadzen
wodnych (Dz. U. z 2019, poz. 1311 tj.) i nie zajdzie koniecznos¢ podczyszezania wod
opadowych i roztopowych z jego nawierzchni. Wody te bedy odprowadzane powierzchniowo,
na grunty okoliczne. Gdyby jednak zrealizowano parking o powierzchni co najmniej 0,1 ha,
nalezy zapewnié podczyszezanie wod opadowych i roztopowych z jego nawierzchni w sposdb
analogiczny do powyzszego rozwigzania dotyczgcego placu ladunkowego.

Zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej
z dnia 12 lipca 2019 r w sprawie substancji szezegolnie szkodliwych dla $rodowiska
wodnego oraz warunkow, jakie nalezy spelni¢ przy wprowadzaniu do  waéd
lub do ziemi §ciekdw, a takze przy odprowadzaniu wid opadowych lub roztopowych do wod
lub do urzgdzen wodnych oraz ustawg z dnia 20 lipca 2017 r, Prawo wodne (Dz. U. z 2021 r.,
poz. 2233 ze zm.), wody opadowe i roztopowe z obszaru budowli kolejowych moga by¢
odprowadzane do wod lub do urzgdzen wodnych bez oczyszezania, z wyjgtkiem sytuacji
opisanych w art. 75a ww. ustawy Prawo wodne, czyli m.in. bezposredniego odprowadzania
do wod podziemnych lub odprowadzania do urzadzen wodnych, o ile wody te zawierajy

substancje szczegdlnie szkodliwe dla $rodowiska wodnego.
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Jak wynika z raportu o oddzialywaniu przedsigwzigcia na srodowisko, PKP Polskie
Linie Kolegjowe S.A. przeprowadzifo oceng jakosci woéd opadowych 1 roztopowych
odprowadzanych z terendw kolejowych, poréwnujac otrzymane wyniki do wartosci
dopuszczalnych, ktore okreslono w rozporzadzeniu Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi
grédladnwej z dnia 12 lipca 2019r w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych
dla érodowiska wodnego oraz warunkdw, jakie nalezy spelnié przy wprowadzaniu do wad
lub do ziemi sciekdw, a takze przy odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do wod
lub do wzadzen wodnych, W sierpniu 2016 r., PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. opracowaly
dokument pn. ,,Analiza skladu jakosciowego wod opadowych i roztopowych pochodzgeych
z obszarow kolejowych”. Jakos¢ wod opadowych 1 roziopowych na odeinku LK201
w obrebie Stacji Maksymilianowo, ktore] analiza znalazta sig rdéwniez w ww. dokumencie,
zostala przebadana w ramach sporzadzenia dokumentacji przedprojektowej dla projektu
Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszez — Trojmiasto, obejmujgcym linie
201 i 203" przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Wyniki tych badan dla punktow poboru
prob (studzienek odwadniajacych), ktore znalazty sie¢ w obszarze zakresu planowang)
inwestyeji (k334550 1 33+580 LK201) wskazaly na stezenie weglowodordw
ropopochodnych ponizej 0,2 mg/l, a zawiesiny ogdlnej 31-47 mg/l, wobec czego nie zachodzi
potrzeba podczyszczania tych wod — zardwno w stanie obecnym, jak i po zrealizowaniu
omawianego przedsigwzigcia.

Wykonywane beda rowniez prac hydrotechniczne, obejmujace m.in. umocnienia
przy przepustach oraz mostach. Zestawienie tych obiekiow wraz 2 ich lokahzacyy,
a takze zakresem prac zawarto w zalaczniku nr | do niniejszej decyzji.

W ramach przedsigwzigcia bgda prowadzone takze prace w obrgbie urzadzen SRK,
ktore zostang oparte o technike komputerows w zakresie wynikajacym z nowego ukladu
torowego. Wykonana zostanie zabudowa nowych stacyjnych urzadzen automatyki kolejowej,
ktore beda przystosowane do predkodei 200 kim/h w ciggu LK131 oraz 160 km/h w ciggu
LK2(01. Nowe wurzadzenia SRK bedsg przystosowane do zdalnego sterowania
oraz do wspolpracy z systemem ERTMS/ETCS poziom 2. Przewidywany w ramach prac
projektowych zakres robot obejmuje na szlakach stycznych do stacji powiazanie urzadzen
SRK na stacji z urzgdzeniami samoczynnych blokad liniowych, wraz ze zmiang lokalizacji
semafordw na tych szlakach.

Prace dotyczace sieci trakeyjnej oraz systemu zasilania trakeji bgdg skutkowac pelna
elektryfikacja obu linii kolejowych. Zakres robdt dotyczacych sieci trakcyjnej polega

na calkowitej rozbidree istniejacej sieci i wybudowaniu nowej sieci jezdnej, dostosowanej
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do zakladanego ruchu pociagow. W zwigzku z projektowang elektryfikacjas LK201 poddany
modernizacji zostanie rowniez uklad zasilania trakcji na stacji Maksymilianowo. Zaktada sie
budowe nowej sieci trakcyjnej typu YCI150-2CS150 dla torow glownych zasadniczych.
Dla przejsé rozjazdowych oraz sieci torow ghownych dodatkowych zaktada sig budowe sieci
C120-2C. Pozostale przejécia rozjazdowe oraz tory boczne zelektryfikowane beda siecia typu
(95-C. Cala sied trakcyjna posadowiona zostanie na stalowych konstrukejach mocowanych
na fundamentach palowych. Sie¢ jezdna podwieszona bedzie przy pomocy typowych
katalogowych podwieszen rurowych, ocynkowanych. System ochrony przeciwporazeniowej
dla stacji stanowic bedzie uktad uszynienia grupowego w ukladzie otwartym.

W zakres prac dotyczacych elektroenergetyki nietrakcyjnej wchodzi catkowita
modernizacja urzgdzen elekiroenergetyki  kolejowej. Ze wzgledu na koniecznosc
dostosowania do migdzynarodowych standardéw oraz podniesienie walorow uzytkowych
i estetycznych przebudowywanych obiektdw, przyjmuje si¢ calkowita modernizacje urzadzen
elektroenergetyki kolejowej (m.in. zasilania, oswietlenia, ogrzewania rozjazdow).
Zidentytikowane kolizje badZ nienormatywne zblizenia sieci energetycznych w postaci linii
napowietrznych nn, SN, WN oraz linii kablowych zostang usunigte poprzez przebudowe
infrastruktury kolidujacej lub jej ostonigcie.

Ponadto, w odniesieniu do linii LPN oraz stacji transformatorowych zaktada sig
budowe linii napowietrznych oraz kablowych i stacji transformatorowych kontenerowych.

W ramach przedsigwziccia prowadzone beda rowniez prace obejmujgce sieci
telekomunikacyjne, Zaklada sie przebudowe urzadzen tgeznosci technologiczne] wynikajaea
z potrzeby przebudowy 1 modernizacji uktaddw torowych oraz szlakdw, wraz z infrastruktura
na obiektach stacyjnych.

Przewidziano nastgpujacy zakres prac:

~ budowe linii kablowych $wiattowodowych i miedzianych,

- budowe kanalizacji teletechnicznej na stacjach. przejazdach i peronach,

— przebudowe istniejgcych linii kablowych i kanalizacji teletechnicznej na odcinkach
znajdujacych si¢ w kolizji z modernizowana infrastruktura kolejows i towarzyszaca,

- budowe telefonicznej przewodowej tgcznoscei ruchowej,

— budowe urzadzen radiolacznosei analogowe,

— budowe instalacji telewizji uzytkowej 1 przemystowe,

— budowe instalacji sygnalizacji wlamania i napadu oraz sygnalizacji pozaru

i samoczynnego gaszenia w nastawni.

Zaklada sie wykorzystanie normatywnych iloéci surowcow 1 materialow,
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w tym betonu, kruszywa, elementow prefabrykowanych, szyn i podkiadéw szynowych,
rur drenazowych 1 odwodnieniowych, a takze paliw i energii elektryczne;j.

Na etapie eksploatacji planowanego przedsiewzigcia, zuzycie energii bedzie wigzalo
sic przede wszystkim z zasilaniem trakeji, urzadzen sterowania ruchem kolejowym,
ogrzewaniem rozjazdow, a takze zapewnieniem oswietlenia obiektom wykorzystywanym
przez pasazerow, takich jak m.in. przystanki osobowe, budynki stacji, przejscia podziemne
dla pieszych itp. Zuzycie energii elektrycznej na etapie eksploatacji moze wzrosngc
w porownaniu ze stanem istnigjgcym, co spowodowane bedzie koniecznoscia zasilania
urzadzen o wigkszej mocy, Zuzycie energii dla funkcjonujacej linii kolejowej bedzie
nieco wigksze w okresach zimowych niz w pozostalej czedei roku. Szacunkowe,
roczne zapotrzebowanie na energie elektryezng wyniesie do 35 222 MWh.

Wedhug Mapy Geologicznej Polski 1:50 000 oraz Objaénien do Szczegdlowe) Mapy
Geologicznej Polski, arkusz Zoledowo (280), omawiany obszar charakteryzujg nastepujgce
jednostki geomorfologiczne: wysoczyzny morenowe, fragment doliny Wisly oraz fragment
pradoliny Noteci — Warty wraz ze zwigzanym z nig fragmentem doliny Brdy. W obszarze
tym wyrdznia si¢ formy pochodzenia lodowcowego, lormy ulworzone w strelie martwego
lodu, formy pochodzenia wodnolodowcowego, eolicznego, rzecznego, denudacyjnego
oraz formy utworzone przez roslinnos¢ i formy antropogeniczne. Na charakteryzowanym
obszarze wyroznia sig¢ osady paleozoiczne, mezozoiczne i kenozoiczne.

Wedtug  Opracowania  Ekofizjograficznego dla  Planu  Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego (z roku 2015), obszar wojewodziwa
kujawsko-pomorskiego polozony jest w podprowincji Pojezierze Poludniowobattyckie
oraz Niziny Srodkowopolskiej. Na tle wojewodztwa powszechnie wystepuja  gliny
lodowcowe (zwatowe) charakterystyczne dla rozleglych wysoczyzn morenowych pojezierzy.
Na ich tle spotyka sig glownie platy utwordéw takich jak piaski, zwiry, mutki oraz piaski
zastoiskowe

Na obszarze projektowanego =zadania nie wystgpuja obszary wodno-blotne,
inne obszary o plytkim zaleganiu wéd podziemnych, w tym siedliska legowe oraz ujscia rzek,
wybrzezy i drodowisko morskie lub gorskie, strefy ochronne uje¢ wod i obszary ochronne
zbiornikow wod srédladowych, o krajobrazie majgeym znaczenie historyezne, kulturowe
lub archeologiczne, o znaczne] gestoscl zaludnienia, przylegajgce do jezior, jak rowniez
uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej.

Zamierzenie begdzie realizowane wérdd uzytkow lesnveh 1 wigze si¢ z wylesieniem

powierzchni okoto 29,67 ha.
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Zpodnie z przediozong dokumentacjg, w obszarze oddzialywania przedsigwziecia
wystepuja dwa obiekty uwzglgdnione wojewddzkiej ewidencji zabytkow: budynek dworca
PKP Maksymilianowo oraz cmentarz ewangelicki (w odlegtodei okolo 100 m od osi torow).
Planowane prace nie stanowig zagrozenia dla zachowania powyzszych obiektow.

Przedsicwziecie realizowane bedzie w granicach glownego zbiomika waéd
podziemnych nr 140 , Subzbiornik Bydgoszcz” oraz poza obszarami szezegolnego zagrozenia
powodzia, a takZe poza strefami ochronnymi uje¢ wod na potrzeby zaopatrzenia ludnosci.

W odleglosci okoto 500 m od terenu realizacji przedsigwzigeia, na dzialce ewid. nr 7/4
obreb 0008 Niemcz, gmina Osielsko, zlokalizowane jest ujecie wod podziemnych | Jagodka™
wraz z wyznaczong strefa ochrony bezposredniej. Ponadto, w odleglosci okolo 180 m istnieja
dwa ujecia wod powierzchniowych na cieku Struga Zolgdowska (Kanale Augustowskim).
Ponadto, w odleglodci ponad 1,2 km wyznaczono strefe ochrony posredniej ujecia waod
podziemnych ,Las Gdanski”, a w odleglosci przekraczajacej 2 km — strefg ochrony posredniej
ujecia wod powierzchniowych ,,Czyzkowko™.

Biorac pod uwage lokalizacje inwestycji wzgledem uje¢ wod powierzchniowych
i podziemnych oraz ich stref ochronnych, a takze przyjete rozwigzania z zakresu gospodarki
wodno-scieckowe] nie  przewiduje si¢ negatywnego wplywu omawianego zadania
na ww, ujecia badz wyznaczone dla nich strefy ochronne.

Przedmiotowe zamierzenie zlokalizowane zostanie w obszarze dorzecza Wisty,
zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie
Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly (Dz. U. 2 2016 ¢, poz. 1911 tj.).

Inwestycja znajduje sie w obszarze jednolitej czesci wod podziemnych oznaczonym
europejskim kodem PLGW200036, zaliczonym do regionu wodnego Dolnej Wisly.
Zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 18 pazdziemika 2016 r. w sprawie
Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly, stan ilosciowy i chemiczny
tej JCWPd oceniono jako dobry. Rozpatrywana jednolita czedé wod podziemnych
nie jest =zagrozona ryzykiem nicosiagnigeia celéw érodowiskowych, tj. utrzymania
co najmniej dobrego stanu ilosciowego i chemicznego waod podziemnych.

Przedsiewziecie znajduje sie w obszarze jednolitych czedei wod powierzchniowych,
oznaczonych europejskimi kodami:

— PLRW200020292999 — Brda od wyplywu ze zb. Smukala do ujscia”, zaliczonym
do regionu wodnego Dolnej Wisty. Zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia

18 pazdziernika 2016r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze

dorzecza Wisty, ta JCWP posiada status silnie zmienionej czesci wad, ktorej potencjat
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oceniono jako zly. Rozpatrywana jednolita czeé¢ wod powierzchniowych
jest zagrozona ryzykiem nieosiggnigcia celéw srodowiskowych, tj. osiagniecia
co najmniej dobrego potencjatu ekologicznego oraz mozliwosci migracji organizmow
wodnych na odeinku cieku istotnego — Brda od ujscia do Zbiornika Smukata
i co najmniej dobrego stanu chemicznego wod powierzchniowych,
PLRW2000172929732 — _Dopl. z Osielska”, zaliczonym do regionu wodnego Dolnej
Wisly. Ta JCWP posiada status naturalnej czgdei wod, kiorej stan oceniono jako dobry.
Rozpatrywana jednolita czgs¢ wod powierzchniowych nie jest zagrozona ryzykiem
nicosiggniceia celow Srodowiskowych, tj. utrzymania co najmniej dobrego stanu
ekologicznego i co najmniej dobrego stanu chemicznego wod powierzchniowych,
PLRW200002929739 — _Brda od wplywu do zb. Koronowo do wyplywu
ze zb, Smukala”, zaliczonym do regionu wodnego Dolnej Wisty. Ta JCWP posiada
status silnie zmienionej czedei wad, ktore) potencjatl oceniono jako zhy. Rozpatrywana
jednolita czgéd wod powierzchniowych jest zagrozona ryzykiem nieosiggnigcia celow
srodowiskowych, tj. osiagniecia co najmniej dobrego potencjatlu ekologicznego
oraz mozliwosei migracji  organizmow  wodnych na  odeinku cieku  istotnego
— Brda od Zbiornika Koronowo do konca Zbiornika Smukata i co najmniej dobrego
stanu chemicznego wod powierzchniowych,

PLRW20001729295929 — | Kotomierzyca”, zaliczonym do regionu wodnego Dolnej
Wisty, Ta JCWP posiada status naturalnej cze¢sci wod, ktérej stan oceniono jako zty.
Rozpatrywana jednolita czedé wod powierzchniowych jest zagrozona ryzykiem
nieosiggnigcia celoéw drodowiskowych, tj. osiggnigeia co najmniej dobrego stanu
ekologicznego i co najmniej dobrego stanu chemicznego wod powierzchniowych.

Jak wynika z aneksu nr 1 do raportu, przewiduje si¢ nastgpujgca glebokosc

poszczegdlnych wykopow:

wykopy na drodze w km 382+210 LK131: do 8 m p.p.L,

wykopy pod nowy uklad torowy: do 4 m p.p.t, a w miejscach budowy wiaduktow:
9 m p.p.t.,

wykopy pod obiekty inzynieryjne: do 14 m p.p.t. (posadowienie obiektow bedzie
moglo byé¢ wykonane na wickszej glebokoédei dzigki wykorzystaniu scian szczelnych
lub pali),

pod fundament masztu radiowego przy nastawni na stacji Maksymilianowo
w km 33+551: do 3 m p.p.t.,

dla projektowanych linii telekomunikacyjnych i kanalizacji telekomunikacyjnej
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na skrzyzowaniach z istniejgeym i projektowanym uzbrojeniem terenu: do 2,5 m p.p.t.,
— dla projektowanych linii telekomunikacyjnych i kanalizacji telekomunikacyjnej
poza skrzyzowaniami z uzbrojeniem terenu: do 1,5 m p.p.t.,
— dla projektowanego kabla LPN uktadanego wzdhuz toréw kolejowych: do | m p.p.t.,
— dla przepustow pod droga: co najmniej 1 m p.p.t. oraz przepustow pod torami

co najmnie) 1.5 m p.p.L.

W obszarze planowanych prac wykonano otwory geotechniczne (od km 32+750
do km 35+375 LK201), w ktorych nawiercono zwierciadto wéd gruntowych na glebokosei
2.3-47Tmp.pt.

Podczas realizacji zamierzenia mozliwe sa miejscowe, nieznaczne zaburzenia
stosunkow  wodnych w sasiedztwie prowadzonych wykopow, kiore moga wymagac
tymczasowego odwadniania, np. w miejscach o plytkim =zaleganiu wod gruntowych.
Prace odwodnieniowe moga wywolaé tymczasowe, lokalne obnizenie zwierciadta waéd
gruntowych, a tym samym krétkotrwale zaburzenie warunkow hydrogeologicznych.
Zmiany te beda odwracalne i ustapia po zakonczeniu robot budowlanych.

Potencjalne obnizenie zwierciadta wody podziemne] woko! wykopow bedzie miato
wylgeznie charakter ilo$ciowy, co oznacza, Ze nie nastapi zmiana wlasciwosci chemicznych
pobieranej wody. Potencjalnymi odbiornikami wéd z odwodnien bgda najblizsze cieki
(doptyw 2z Osielska, Struga Zoledowska oraz ciek bez nazwy) lub woda bedzie
przepompowywana do najblizszego mozliwego odbiornika lub rozdeszezowana w granicach
dziatek inwestycyjnych, W razie odprowadzania tych wdd do ciekdw lub rowow,
nalezy wody uprzednio podczyszezad z zawiesiny, np. w osadnikach mobilnych.

Projektowane przedsiewziecie nie przyczyni sig¢ do =zanieczyszczenia wod
podziemnych i powierzchniowych, a wigc nie ograniczy mozliwosci osiagniecia celow
$rodowiskowych zawartych w Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wishy.

W poblizu inwestycji nie sg zlokalizowane zadne jeziora. Wyslepuja nieliczne
zbiorniki wodne, ktore nie bedg podlegalty przeksztatceniu lub zasypaniu, np. na dzialce
ewid. nr 22120/1 obrgb 0001 Bozenkowo.

Omawiane zamierzenie przecina nastgpujace cieki:

— Doplyw z Osielska — km 378+579 LK131 i km 32+206 LK201,
— Struga Zoledowska — km 35+301 LK201 i km 382+008 LK 131,
~ ciek bez nazwy — km 379+226 LK201 i km 32+830 LK131.
Zakres planowanych prac hydrotechnicznych w obrgbie mostow 1 przepustow

na tych ciekach obejmuje m.in. profilowanie skarp, regulacjg lub przebudowg koryta,
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umocnienie dna, odmulanie i zostal opisany w zafaczniku nr 1 do niniejszej decyzji.

Do umacniania koryt ciekéw, w pierwszej kolejnosci zostang zastosowane materialy
i technologie naturalne. Dopiero gdy warunki techniczne uniemozliwig zastosowanie
tego typu rozwigzan, przewiduje si¢ umacnianie koryt za pomoca pozostalych metod.
Nie beda stosowane konstrukcje siatkowo-kamienne lub betonowe, z uwagi na trwale
pogorszenie  funkeji  ekologicznych  uregulowanego takimi  konstrukcjami  cieku
(istotne pogorszenie parametréw  hydromorfologicznych), natomiast w  przypadku
koniecznosci ich zastosowania, zostang one pokryte geowlokning oraz warstwg humusu.

Zakres prac dotyczgcy obiektow inzynierskich w rejonie cickow wodnych bedzie
wymagal wjazdu maszyn do koryta cieku wylgcznie na potrzeby wykonania zabezpieczenia
projektowanych przyezotkow w postaci wykonania dcianek szczelnych oraz ewentualnych
podpér tymezasowych. Wszelkie pozostale prace zwigzane z uzyciem sprzgtu cigzkiego
wykonywane bedg z obu stanowisk brzegowych. Rozbidrka istniejgeych obiektow
prowadzona bedzie z plyty pomostu. Ustroje nosne obiektow istniejgcych zostang rozebrane
od drodka w kierunku brzegéw. Nie projektuje si¢ podpér w korytach ciekdw, w zwigzku
7z czym nie przewiduje si¢ znacznego metnienia wod podezas wykonywania przyczolkow
obiektow.

Tymezasowe zaplecza budowy, w tym bazy sprzgtowo-materialowe zostang
zorganizowane na ferenie utwardzonym i posiadajgcym szczelng nawierzchnig
oraz jednoczesnie:

— w odleglosci co najmniej 100 m od terendw chronionych akustycznie,

— poza uzytkami lednymi,

— poza obszarem uzytku ekologicznego,

— poza stanowiskami gatunkow chronionych (niepodlegajgcymi zniszczeniu) i poza

ptatem siedliska przyrodniczego 9190,

— poza terenami zadrzewionymi, w odleglosci minimum 2 m od reutu koron drzew,
ktore nie sa przeznaczone do usunigcia,

— poza korytami rzek i ich terenami zalewowymi,

— w odleglosci nie mnigjszej niz 50m od linii walow lub brzegdw ciekow
bgdz zbiorikéw wodnych,

— poza kolejowymi obiektami inzynieryjnymi umozliwiajgcymi migracje zwierzat,

w km okoto: 36+418 (LK201), 35+301 (LK201) i 382+008 (LK 131).

Powyzsze uwarunkowania maja na celu zmniejszenie ewentualnej ucigzliwosci

akustycznej wzgledem najblizszej zabudowy mieszkaniowej, ochrong lasow i drzewostanu
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przed przypadkowym uszkodzeniem oraz zmniejszenie ryzyka zanieczyszezenia srodowiska
wodno-gruntowego.

Na etapie realizacji przedsigwzigeia, zapewniona zostanie dostgpnosc sorbentow.
W przypadku wycieku substancji niebezpiecznych, zanieczyszczony grunt lub zuzyty sorbent
nalezy zebra¢ i przekazac uprawnionym odbiorcom odpaddw.

W ramach inwestycji nie jest przewidziane korzystanie z wod powierzehniowych
w formie poboru wody, czy odprowadzania sciekow.

Zarbwno podezas realizacji, jak i uzytkowania przedsigwzigeia, woda bedzie
pobierana z gminnej sieci wodociagowe]. Zaklada sig, ze czas realizacji zadania wyniesie
do roku, a calkowite zapotrzebowanie na wode dla tego elapu oszacowano na 500 m’.
Podczas eksploatacji obiektow stacji Maksymilianowo, woda bedzie pobierana w niewielkich
ilogciach, zblizonych do stanu obecnego, glownie na cele socjalno-bytowe pracownikow
nastawni kolejowe]j oraz osob korzystajacych z istniejgcego budynku schroniska.

Podczas realizacji zamierzenia zostana wykorzystane przenosne toalety
z bezodpltywowym zbiornikiem na $cieki, ktorych opréznianiem zajmowaé si¢ bedzie
specjalistyczna firma, posiadajaca stosowne zezwolenie.

Zgodnie z aneksem nr 2 do raportu, podczas eksploatacji przedsigwzigeia powstawac
beda niewielkie ilosci sciekow bytowych (w obrebie nastawni kolejowej oraz schroniska).
Przewiduje sie ich odprowadzanie do projektowanego, szczelnego zbiornika
bezodptywowego o pojemnodei 10 m?, ktorego zawarto$é¢ bedzie okresowo wywoZona
do oczyszezalni dciekow. Obecnie nie ma mozliwosci odprowadzania tych Scickow
do gminnej sieci kanalizacji sanitarnej, poniewaz w poblizu omawianych obicktow
nie zrealizowano tej sieci.

Realizacja oraz uzytkowanie zamierzenia nie wigze si¢ z powstawaniem sciekow
przemystowych.

W wyniku planowanych prac powstawac bgda odpady zwigzane z:

~ robotami ziemnymi,

— przygotowaniem terenu budowy oraz funkcjonowaniem zaplecza i placu budowy,

— usunigciem drzew 1 krzewow,

— przebudows istniejacych tordw i obicktéw infrastruktury kolejowej,

- likwidacja istniejacych przejazdow kolejowo-drogowych i przejsé w poziomie szyn,

~ rozbidrkami i demontazem istniejgeych elementow torowiska (szyn, podkladdow, sieci
trakcyijnej),

— pracami rozbidrkowymi istniejagcych nasypéw oraz obicktéw budowlanych
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(elementy obiektow mostowych, przepustow, budynkéw nastawni, peronow).

Zgodnie z klasyfikacja zawarta w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia
2 stycznia 2020 r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U. z 2020 r., poz. 10 tj.), wytwarzane
bedg przede wszystkim odpady naleZace do grup nr:

- 17 - odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych
oraz infrastruktury drogowej (wigczajge glebe i ziemie z terenow zanieczvszezonych),
— |5 — odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierania, materialy filtracyjne

i ubrania ochronne nieujete w innych grupach,

— 02 - odpady z rolnictwa, ogrodnictwa, upraw hydroponicznych, rybolowstwa,
lednictwa, lowiectwa oraz przetworstwa zywnosci,

— 16 — odpady nieujete w innych grupach,

— 20 - odpady komunalne tgcznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie.

Wsrod tych odpadow generowane beds rowniez odpady niebezpieczne oznaczone
kodami: 150202, 1602 13, 17 01 06, 1702 04, 17 04 09, 17 05 03, 17 05 07.

Niezanieczyszczone masy ziemne powstale na etapie realizacji inwestycji beda
wykorzystywane do wypebiania powierzchni przeksztalconych oraz ksztaltowania terenu
na obszarze budowy lub/i przekazywane do przetwarzania poza teren prowadzonych robot.

Ponadto, nalezy wykona¢ badania sktadu urobku (o ktorych mowa na str. 56 aneksu
nr 1 do raportu), ktory powstanie w wyniku prac hydrotechnicznych, polegajacych
na profilowaniu koryt ciekow i wydobywaniu osadéw dennych (odpad niebezpieczny
o kodzie 170505 — wrobek z poglebiania zawierajacy lub zanieczyszczony substancjami
niebezpiecznymi badZ odpad inny niz niebezpieczny o kodzie 170506 — urobek
z poglebiania inny niz wymieniony w 17 05 05), wyprzedzajgco w takim terminie,
aby w chwili jego wydobycia znane bylo (na podstawie otrzymanych wynikéw badan)
mozliwe postgpowanie z nim oraz jego docelowe zagospodarowanie (magazynowanie,
przetwarzanie). Powyzsze badania majg na celn ustalenie skiadu urobku, ze wzgledu
na dopuszczalne poziomy substancji niebezpiecznych, zgodnie z przepisami odrgbnymi,
ktore warunkujg dalsze postepowanie z tym odpadem.

W trakcie prac rozbidrkowych w rejonie ciekdw wodnych nalezy stosowac
odpowiednio dobrane do technologii prac zabezpieczenia, zapobiegajace emisji odpadow
do srodowiska wodnego 1 maceniu wody, np. szczelne deskowania, pomosty tymczasowe,
siatki podwieszane.

Miejsca magazynowania odpadow nalezy lokalizowac w odleglosci co najmmigj 50 m

od cickow i zbiornikéw wodnych oraz obszaréw podmoktych, celem ochrony srodowiska
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wodno-gruntowego.

Gospodarka odpadami prowadzona bedzie zgodnie z obowigzujacymi w tym zakresie
przepisami i zasadg minimalizacji ich ilosci. Wszystkie odpady, powstajace podczas prac
budowlanych gromadzone bgdg w sposob selektywny w wyznaczonych i przystosowanych
do tego celu miejscach, a nastgpnie z odpowiednig czgstotliwodcia przekazywane do odzysku
lub unieszkodliwiania podmiotom posiadajacym stosowne pozwolenia.

Rodzaj i ilo§¢ wytwarzanych odpaddéw nie bgda mialy znaczacego negatywnego
wplywu na érodowisko przy zachowaniu podstawowych zasad gospodarowania odpadami,
tj. hierarchii sposobow postgpowania z odpadami zawartej w art, 17 ustawy z dnia 14 grudnia
2012 r. o odpadach.

Zrodlem oddziatywania planowanego przedsiewziecia na powietrze atmosferyczne
beda  poruszajace  sig  w  obrgbie  modernizowanych linii  kolejowych:
pojazdy cigzarowe, ciezki sprzet budowlany (koparki, fadowarki) oraz samochody osobowe.

Realizacja tego rodzaju zamierzenia wigZze sig z emisja spalin pochodzacych
z pracujacych maszyn i érodkéw transportu oraz pyléw powstajacych przy pracy maszyn
i urzgdzen wykonujgcych roboty ziemne., Ze wzgledu na specyfike robot, wiekszosé maszyn
dostosowana jest do poruszania sig¢ po torach, a wigc znaczna czesc robét bedzie wykonywana
z torowiska. Na skutek prowadzonych prac nastapi emisja tlenkéw azotu, dwutlenku siarki,
pytu oraz metali ciezkich w pyle.

Wymienione ucigzliwosci beda mialy charakter przejsciowy i wystapig jedynie
w okresie prowadzenia prac realizacyjnych oraz ustang =z chwily ich zakonczenia.
Przewidziano =zastosowanie rozwigzan organizacyjnych 1 technicznych, pozwalajacych
na ograniczenie oddzialywania na powietrze atmosferyczne, m.in.: stosowanie w miarg
mozliwosci  gotowych mieszanek, zraszanie podezas przesypywania materialow
o niskiej wilgotnosci oraz drog dojazdowych i technologicznych w okresie suszy.
Ponadto, podczas przerw w pracy, silniki pojazdow samochodowych oraz maszyn roboczych
bedg wylaczane.

Zrodiami niezorganizowanej emisji pytéw na placu budowy moga byé:

— wywiewanie z hatd materiatéw sypkich,

— ruch maszyn i urzadzen wykonujacych roboty ziemne oraz poruszajacych sig
po drogach nieutwardzonych,

~ rozladunek i zatadunek materiatow sypkich dostarczanych na plac budowy.
Substancjami, ktore wplywaja na lokalne pogorszenie stanu jakosci powietrza

atmosferycznego w rejonie prowadzonych prac beda gtownie: pyly powstajace podczas
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realizacji robot ziemnych, np. pyly porywane podczas transportu i przetadunku materialow
sypkich, Wskazane ucigzliwosei powstang na etapie prowadzenia robot budowlanych
i beda mialy charakter krotkotrwaly oraz przejsciowy. Ponadto, emisja substancji
do powietrza ze wspominanych operacji bedzie miata charakter niezorganizowany.

Wielkos¢ emisji oraz czas ich wystgpowania charakieryzuja sig zmiennoscig
w zaleznodci od zaawansowania robdt, czasu pracy oraz ilosci maszyn i urzgdzen.
Oddziatywania te bedg odwracalne i ustapig po zakonczeniu prac budowlanych.

W czasie realizacji zamierzenia moga wystapi¢ okresowo oddzialywania akustyczne
i wibracyjne zwigzane z prowadzeniem prac w postaci m.in: rozladunku szyn dhgich,
zwijania sieci trakcyjnej, wbijania stupow sieci trakcyjnej, zrywki toru, wykonania robot
ziemnych, wykonania warstwy ochronnej, ukladki toru, zgrzewania toru oraz zapinania
sprezyn, balastowania toru wraz z podbiciem w planie i profilu oraz wywieszania sieci
trakcyjnej.

Podczas prowadzenia powyzszych zadan, Zrédlem halasu beda maszyny i urzadzenia
wykorzystywane podczas robdt torowych oraz maszyny ciezkie wykorzystywane
przy pracach ziemnych, tj. m.in.: ukladnice rozjazdow, zgrzewarki do szyn, podbijarki
szlakowe, podbijarki rozjazdow, zurawie kolejowe, zgarniarki thucznia, suwnice bramowe,
wozki motorowe, wagony samowyladowceze, wagony do ukladki, pocigg sieciowy, szlifierki
do rozjazdow i torow, mioty wyburzeniowe, zageszczarki gruntu, wibratory wglebne, listwy
wibracyjne, zacieraczki do betonu, agregaty sprezarkowe, agregaty pradotworeze, nasuwarki
toru, ukladarki szyn, maszyny budowlane typu koparki, fadowarki, spycharki.

Na etapie prac realizacyjnych, w celu ograniczenia oddziatywan zwigzanych z emisjg
hatasu, ucigzliwe prace budowlane (przede wszystkim prace hatasliwe oraz zwigzane
z wykorzystywaniem cigzkiego sprzgtu/transportu) zlokalizowane w sasiedztwie terenow
objetych ochrong przed halasem bedg prowadzone wylacznie w porze dziennej,
tj. w godzinach 6:00 — 22:00. Wyjatek stanowi¢ bedy prace, ktorych technologia wymaga
zachowania ciaglodci procesu (np. betonowanie). Ponadto, zaplecze budowy nie zostanie
zlokalizowane w sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej. Oddzialywania zwiazane z faza
budowy beda krétkotrwale i przemijajace.

Na etapie prowadzenia prac inwestycyjnych moze wystapi¢ rowniez negatywne
oddzialywanie zwigzane z praca Srodkow transportu, maszyn drogowych i sprzetu cigzkiego.
W trakcie realizacji prac budowlanych, uciazliwe zaréwno dla ludzi, jak i niebezpieczne
dla budynkow zlokalizowanych w poblizu budowy moga by¢ drgania wzbudzane wskutek

pracy ciezkich maszyn drogowych (np. walcow, samochoddw transportujgcych). Na wielkosé
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ucigzliwoscl bedzie mial wplyw czas | organizacja realizacji procesu inweslycyjnego,
a takze praca wielu maszyn i urzadzen prowadzona jednocze$nie. Z tego wzgledu
zastosowane zostang rozwigzania, ktore wyeliminujg lub ograniczg do minimum wplyw drgan
na otoczenie.

Wykonawca robot budowlanych na etapie realizacji inwestycji bedzie stosowaé
maszyny | urzgdzenia w dobrym stanie technicznym. Roboly zostang zorganizowane
w sposob wykluczajacy negatywny wplyw drgan. Zostanie uzyta taka technologia,
aby nie naraza¢ na degradacjg przyleglych obiektow w wyznaczonych odeinkach wrazliwych,
nie tylko budynkow.

Dla przedmiotowej inwestycji, odcinkami wrazliwymi beda tereny znajdujace sig
w sasiedziwie LK201, orientacyjnie od km 314900 do km 34+100 (co odpowiada LK131
od okolo km 378+300 do km 380+500), wyznaczone z uwagi na zblizenie zabudowy
do ukladu torowego. Dla tych odcinkéw, Wykonawcea dokona przegladu stanu technicznego
budynkow przed realizacja przedsigwzigeia, z wykonaniem odpowiednich zdjec.
W odniesieniu do tych odcinkéw i polozonych w nich obiektéw, konieczne bedzie
przeprowadzenie analizy wplywu drgan na etapie realizacji, w sposob zindywidualizowany
dla danego planowanego rodzaju robot, przed przystapieniem do nich w obszarze dzialania
danej branzy.

Obecnie LK201 jest linig czesciowo zelektryfikowang (od km -14395 do km 34+075),
natomiast LK131 jest linia w calosci zelektryfikowang. W =zwigzku z czedciowym
zelekirylikowaniem LK201. prowadzony jest ruch pojazdow  kolejowych 2z napgdem
spalinowym, z ktérym wiaze si¢ emisja zanieczyszezen do powietrza, m.in. dwutlenku siarki,
tlenkdéw azotu, weglowodordw, pylow zawieszonych PM10 1 PM2,5.

W wyniku realizacji zamierzenia nastgpi peina elektryfikacja LK201 oraz LKI131,
co przelozy sie na zmniejszenie liczby przejazdéw lokomotyw 1 zestawow trakeyjnych
napedzanych silnikami spalinowymi, a co za tym idzie nastapi, w pordwnaniu ze stanem
obecnym, znaczace ograniczenie emisji zanieczyszczen pochodzgeych ze spalania paliw
w silnikach spalinowych. Pelna elektryfikacja i zwigkszenie predkosci powodowad bedzie
wieksze zuzycie energii elektrycznej, ktora wytwarzana jest w wigkszosci ze spalania wegla
kamiennego i brunatnego.

Mogaca ewentualnie wystapic emisja to emisja pyldw, powstajgeych podezas
pracy/biegu pociagéw, a wige pochodzacych z tarcia kot o szyny, okladzin hamulcowych
i zuzywania si¢ elementow sktadu pociagow. Emisja ta jest pomijalna i nicistotna z punktu

wplywu na powietrze atmosferyczne, Poniewaz na modernizowanym odcinku planuje sig

39



rowniez wzrost ilosci kursow pociggéw towarowych, nalezy liczyé sig ze zwigkszong emisjg
zZanieczyszczen pylowych z kruszyw przewozonych zmodernizowanymi liniami kolejowymi.

Posrednie oddziatywanie dotyczy¢ bedzie emisji spalin z aut podczas dojazdu
pasazerow do stacji linii kolejowej.

Elektryfikacja linii spowoduje znaczne ograniczenie eksploatacji  skladow
niezelektryfikowanych, np. z napedem spalinowym, lecz nie przewiduje si¢ catkowitego
wylaczenia ich z ruchu na przedmiotowych odcinkach LK201 oraz LK131. Mozliwa bedzie
czesciowa dalsza eksploatacja skladow niezelektryfikowanych, przykladowo w przypadku
obstugi relacji niezelektryfikowanych na innych odcinkach.

Dla rozpatrywanej inwestycji, przeprowadzono obliczenia rozprzestrzeniania si¢
ZANIECZYSZCZEN.

Analiza rozprzestrzeniania zanieczyszczen wykazala, Zze nie zostang przekroczone
wartodci dopuszczalne. Obliczone stezenia tlenkéw azotu jako NO:z znajduja sie powyzej
wartosci  dopuszczalnych. Spelniony jest jednak warunek czestodei  przekroczen
tych wartosci nie wigkszy niz 0,2% czasu, stad wartodci te uznaje si¢ za dotrzymane,
zgodnie z zapisami rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 20101,
w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2010 r., nr 16,
poz. 87 tj.).

Na podstawie wynikéw przeprowadzonych obliczen, stwierdzono, ze na etapie
cksploatacji przedmiotowe zamierzenie nie bedzie stanowito Zrodta ponadnormatywnej emisji
zanicczyszezen do powietrza atmosferycznego 1 nie spowoduje przekroczen standardow
jakosci srodowiska.

W dniu 22 czerwca 2020 r., Sejmik Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego uchwalit
nowy program ochrony powietrza dla wszystkich stref wojewodztwa kujawsko-pomorskiego,
w tym m.in. strefy kujawsko-pomorskiej: uchwala nr XXI11/340/20 Sejmiku Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego z dnia 22 czerwca 2020 r. w sprawie okreslenia programu ochrony
powietrza w zakresie pylu zawieszonego PMI10 oraz benzo(a)pirenu dla strefy kujawsko-
pomorskiej (Dz. Urz. Woj. Kuj-Pom. z 2020 r., poz. 3479). Dokument powstal ze wzgledu
na przekroczenie standardow jakosci powietrza PMI10 oraz poziomu docelowego
benzo(a)pirenu w roku 2018. Na podstawie rocznej oceny jakodci powietrza za rok 2018,
strefa  kujawsko-pomorska ze wzgledu na ochrong zdrowia zostala zakwalifikowana
do klasy C pod katem pyhu zawieszonego PM10 i benzo(a)pirenu (stgzenia zanieczyszczenia
na jej terenie przekraczaly poziomy dopuszczalne lub docelowe).

Halas emitowany przez przedmiotowe odcinki linii kolejowych generowany jest
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glownie w miejscu styku stalowego kola skladu z glowka szyny. Poziom wyemitowanej
energii akustyeznej zalezny jest od rodzaju skladu, jego predkosci oraz nateenia ruchu.
Znaczacy wplyw ma takze rodzaj toréw po jakich poruszajg sie dane sklady.

W ramach analizy akustyczne] zweryfikowano teren objegty i nieobjety ustaleniami
miejscowych  planéw  zagospodarowania przestrzennego pod katem faktycznego
zagospodarowania i wykorzysiania terenu.

Zgodnie z przedstawiong kwalifikacja akustyczna, w rejonie zamierzenia znajduja sie
nastgpujgee tereny wymagajace ochrony akustycznej:

. tereny zabudowy mieszkaniowo-uslugowej 1 zagrodowej, dla ktorych wartosci
dopuszczalne poziomow halasu wynosza:

a) LAeq =065 dB(A) w godzinach 6:00 — 22:00 (pora dzienna),

b) LAeq= 56 dB(A)w godzinach 22:00 — 6:00 (pora nocna),

2. tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, dla ktorej wartosci dopuszezalne
poziomow hatasu wynosza:

a) LAeq=61dB(A)w godzinach 6:00 — 22:00 (pora dzienna),

b) LAeq= 56 dB(A)w godzinach 22:00 - 6:00 (pora nocna).

Oceng oddziatywania na klimat akustyczny przeprowadzono w  oparciu
o modelowanie matematyczne programem komputerowym. Obliczenia propagacji hafasu
w Srodowisku wykonano wykorzystujac francuska krajowa metodg obliczeniows
LNMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)” okreslong w ,Arrété du 5 mai 1995
relatif au bruit des infrastructures voutiéres, Journal Officiel du 10 mai 1995, art. 67
oraz francuskiej normie ,XPS 31-133”. Analiza zostala wykonana przy uzyciu
oprogramowania do obliczen akustycznych SoundPLAN 7.4, w ktorym zaimplementowana
jest ww. metoda.

Zgodnie z przedstawionymi wyjasnieniami, prognozowane obciazenie ruchowe
na potrzeby analizy akustycznej na stacji Maksymilianowo zostato przygotowane
analogicznie i w spojnosci z danymi dla odcinkow stycznych, nalergcych do korytarza
towarowego nr 5 (ciggu C-E65) i objgtych projektami:

— ,,Prace na alternatywnym ciagu transportowym Bydgoszez — Trojmiasto”™,
— ,Prace w ciggu C-E 65 na odcinku Zdunska Wola — Inowroctaw - Tczew,

LCS Bydgoszez™.

Dane dla stacji Maksymilianowo i odcinka Maksymilianowo — Koscierzyna zostaty
przygotowane przez Biuro Strategii PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w 2018 roku
(autor: Tomasz Radzikowski — ekspert w Wydziale Analiz Transportowych).
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Zostaly one opracowane na podstawie prognoz ruchu, bedacych jednym z produktéw analiz
w ramach Rezultatéow Studium Wykonalnosci (RSW), realizowanych w ramach projektu
oPrace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszez — Trdjmiasto”. W ramach
uzupelnienia raportu o oddziatywaniu na $rodowisko przedstawiono opracowanie
pt.. ,Rezultaty Studium Wykonalnoéci dla Projektu Prace na alternatywnym ciggu
transportowym Bydgoszez-Trojmiasto”, wykonane w lipeu 2021 r.

W ramach analiz oddzialywania hatasu skumulowanego wykonano obliczenia
z uwzglednieniem drogi wojewodzkiej nr 244, Porownano tez ewentualng mozliwodé
skumulowania halasu od nowobudowanej drogi S-5.

Do obliczen halasu kolejowego przyjgto nastgpujace kategorie pociggdw, wynikajace
ze  zroznicowania  stosowanych napedow  silnikowych oraz  wrzgdzen 1 systemow
hamulcowych:

— kategoria 3 — pociagi pasazerskie z hamulcami tarczowymi — wylgcznie pociggi
pasazerskie z hamulcami tarczowymi 1 glosnym silnikiem, jak np. pociggi
podmiejskie, autobusy szynowe,

— kategoria 4 — pociagi lowarowe # hamulcami typu klockowego — wszystkie typy
pociagdéw towarowych z hamulecami typu klockowego,

— kategoria 8 — pociggi pasazerskie InterCity z hamulcami typu tarczowego oraz pociagi
typu wolnobieznego — wylacznie elektryczne pociagi pasazerskie z hamulcami typu
tarczowego lgcznie z odpowiadajacymi im lokomotywami oraz elektryczne pociggi
gldwnie z hamulcami typu tarczowego oraz dodatkowo z hamuleami typu klockowego
facznie z odpowiadajacymi im lokomotywami.

W ramach przeprowadzonych symulacji rozprzestrzeniania si¢ halasu od rampy
przefadunkowej przyjeto zatozenia dotyczace pracy ladowarki kolowej. Zalozenia te zostaly
przyjete w celu okreslenia potencjalnego oddzialtywania na przylegle tereny.
Ustalono rowniez 3 miejsca wytadunku i rozladunku materiatow (facznie 6).

Obliczenia wykonano w punktach obserwacji odpowiadajacych lokalizacji
najblizszych terenow chronionych akustycznie. Punkty obserwacji przyjeto przy elewacji
budynkéw mieszkalnych oraz dodatkowo, w uzupelnieniu raportu, na granicach terenow
chronionych akustycznie.

Do obliczen rozprzestrzeniania sie halasu przyjeto natezenia ruchu w  dwoch
horyzontach czasowych: 2024 oraz 2033 rok.

Z analizy wynika, ze przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku

beda wystgpowaé w porze dziennej i nocnej, a najwigksze z nich bgdzie wynosi¢ na terenie
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podlegajgeym ochronie 11,8 dB dla receptora T14.

W

celu  ograniczenia

ucigzliwosci

akustycznej,

w  warunkach

realizacji

przedsiewziecia, w niniejszej decyzji uwzgledniono zastosowanie ekranow akustycznych,

ktoryeh lokalizacje i parametry przedstawia ponizsza tabela:

Ip. | zabezpie- crenia czenia dl"g“s.é wﬁ“kﬂ.ﬁ zabezpie- rodzaj
7 zabezpie- zabezpie- :
czenia (wg km {wg km coais [m czenia [m) czenia
LK131) LK131)
Strona prawa
1. EP0I 378+202 378+237 35 2.5 ekran odbijajacy
= EPD2a 379+535 379+700 65 3 ekran pochlaniajacy
. EPOZb 379+733 379+778 45 2.5 ekran pochlaniajgcy
4, EPD3a 379+969 3804040 71 2 __ekran pochlaniajacy
A. EP03b 3804040 13 5 ekran pochlaniajacy
6. EP0da 380+100 380+140 40 e ekran pochlaniajacy
7 EPD4b 3B0+165 380+212 59 4 ekran pochlaniajacy
8. EPO4c 380+212 17 6,3 ekran pochlaniajacy
9. |  EP04d 3804212 | 3804270 58 7 ekran | pochtaniajacy
Strona lewa
10. ELO1 379+260 379+334 74 ok ekran pochlaniajgey
11 ELO2 379+738 379+810 67 3 ekran _ pochlaniajgey
12. ELO3 379+875 379+083 108 4,5 ekran adbijajgcy
13. ELO4 IBOH-402 380+442 40 4.5 gkran pochlaniajacy

Dla zapewnienia wymaganej skutecznosci ekranowania powinny byé spetnione

odpowiednie warunki izolacyjnoéci i pochtaniania dzwigku materialow, z ktorych wykonane

zostang ckrany akustyczne,

Aktualne normy dotyczace drogowych urzadzen przeciwhatasowych nie okreslajg

minimalnych wymagan w zakresie izolacyjnosci i pochfaniania. W normach obecnie

obowiazujacych, tj.:

— PN-EN 1793-1:2017 Drogowe urzadzenia przeciwhatasowe — Metoda oznaczania

whasciwodci akustycznych — Czgé¢ 1: Podstawowe wiasciwosci pochlaniania dzwigku

w warunkach rozproszonego pola akustycznego,

~ PN-EN 1793-2:2018 Drogowe urzgdzenia przeciwhalasowe — Metoda oznaczania

wlasciwosci akustycznych — Cz¢é¢ 2: Podstawowe wlasciwosci izolacji od dzwigkow

powietrznych w warunkach dzwigku rozproszonego,

usunigto

klas A (pochlanianie) i B (izolacyjnosc).

zalgcznik

mformacyjny  klasyfikacji

ekrandow

akustycznych  dotyczacy

Niemniej jednak, do wypelnienia ekranéw jako barier zabezpieczajacych przed
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hatasem nalezy zastosowac akustyczne panele o wlasciwosciach nastepujacych lub wyzszych:

- ekran pochlaniajgcy: klasa izolacyjnosci B3, DLR = 24 dB, klasa wlasciwosci
pochlaniajgeych A3, DL o = 8 dB,

— ekran transparentny: klasa izolacyjnosci B2, DLR 15 dB, klasa wlasciwosci

pochtaniajgeych AO, DL a = 1 dB.

I

Po zastosowaniu zabezpieczen akustycznych nie przewiduje sie przekroczen wartosci
dopuszczalnych na terenach podlegajgcych ochronie.

Odrebng analizg objeto zabudowe chroniona, zlokalizowang na terenach zamknietych
(art. 114 ust. 3 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Ssrodowiska)
oraz na przyleghych pasach gruntu (art. 114 ust. 4 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r.
Prawo ochrony $rodowiska).

Zestawienie budynkdéw, w przypadku kiorych zastosowano art. 114 ust, 3 ustawy
z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony érodowiska (Zrodto: analiza akustyczna stanowigca

zalacznik nr | aneksu nr 2 do raportu o oddzialtywaniu przedsigwziecia na $rodowisko):
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Zestawienie budynkow, w przypadku ktorych zastosowano art. 114 ust. 4 ustawy

z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Zrodto: analiza akustyczna stanowigca

zalgeznik nr 1 aneksu nr 2 do raportu o oddzialywaniu przedsiewzigcia na srodowisko):
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W miejscach, gdzie bez zabezpieczen akustycznych (tereny zamknigte oraz na terenie
przyleglego pasa gruntu) wykazano mozliwosé przekroczen poziomow dopuszezalnych
hatasu wewnatrz budynku., wykonane zostang zabezpieczenia akustyczne w formie
wymienianych wezesnie) ekranow akustyeznych.

Zgodnie z przedstawionymi analizami, dla wszystkich budynkéw na terenach
zamknietych oraz w przyleglym pasie gruntu zostana zachowane poziomy dopuszczalne
wewnatrz budynkdw.

W aneksie nr 2 do raportu o oddzialywaniu przedsiewzigeia na srodowisko wskazano,
iz przewidziano rezerwe terenu pod ewentualne zabezpieczenia akustyczne dla wariantu
realizacyjnego w km 3794200 — 379+600 LKI31 (km 32+830 - 33+230 LK20l),
strona prawa linii kolejowych.

Jak wynika z rozporzadzenia wykonawczego komisji (UE) 2019/774 z dnia 16 maja
2019 r. zmieniajacego rozporzadzenie (UE) nr 1304/2014 w zakresie stosowania technicznych
specyfikacji interoperacyjnosci  podsystemu [ Tabor kolejowy — halas™ w  odniesieniu
do istnicjgcych wagonéw towarowych (Dz. U. UE. L. z 2019 r. 1391.89), zwanego dalej
w skrocie rozporzadzeniem UE w sprawie taboru kolejowego, do 31 grudnia 2036r.
wszystkie wagony towarowe eksploatowane na terenie Polski muszg by¢ zaopatrzone
w kompozytowe wstawki hamulcowe.

Dotychezas stosowane klocki zeliwne, ze wzgledu na swoja twardosc 1 strukture.
powoduja powstawanie mikrouszkodzen na powierzchni tocznej kot wagonow kolejowych.
Te mikrouszkodzenia sg odpowiedzialne za duzy halas toczenia. W przypadku zastosowania
klockéw kompozytowych, ich struktura pozwala na szlifowanie (wygladzanie) powierzchni
tocznej kol, a tym samym na spokojniejszy bieg pociggu i mniejszy halas toczenia.
Zastosowanie klockéw hamulcowych kompozytowych wplywa wige na ograniczenie haltasu
toczenia w czasie ruchu pociggow (nie tylko w czasie hamowania).

W zwiazku z wymogami TSI Halas, odnoszacymi si¢ do wymagan w zakresic
ograniczania halasu pociagow towarowych w poszezegblnych krajach wyznaczono

tzw. ,ciche sekcje” linii kolejowych. W TSI Halas przyjeto zmiany, zgodnie z ktorymi
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od 8 grudnia 2024 r. (data wejécia w zycie rozkladu jazdy 2024/2025) tylke wagony
towarowe zgodne z wymaganiami tej TSI beda mogly by¢ eksploatowane na liniach
kolejowych oznaczonych jako ,,ciche sekcje”. W zwigzlu z tym, do tego czasu znaczna liczba
wagondw towarowych eksploatowanych w Polsce bedzie musiata by¢ poddana modernizacji.
Przewoznicy kolejowi, ktorzy beds cheieli eksploatowac swoje pojazdy w ruchu
miedzynarodowym, po & grudnia 2024 r. bedg musieli dysponowaé taborem wyposazonym
w kompozytowe wstawki hamulcowe.

Zgodnie z ogodlnie dostgpnymi  danymi zawartymi na stronie internetowej
Urzedu Transportu Kolejowego (https://www.utk.gov.pl/pl/aktualnosci/1 5754, Mapy-cichych-
sekeji-w-Unii-Europejskiej.html), stacja Maksymilianowo wyznaczona jest jako poczatek
cichej sekcji po LK131 w kierunku Tezewa, Wobec czego docelowo wszystkie pociagi
towarowe przejezdzajgce przez tg stacje beda musialy by¢é wyposazone w cichsze,
kompozytowe klocki hamulcowe.

W rozporzadzeniem UE w sprawie taboru kolejowego wskazano, Ze wymiana
zeliwnych wstawek hamulcowych na kompozytowe jest w stanie zmniejszyC hatas
powodowany przez kolej nawet o 10dB. Jako ze przedsiewzigcie ma by¢ oddane
do uzytkowania najwczesnie] w 2023 r,, a przewoZnicy kolejowi majg czas na wdrozenie
ww. rozporzadzenia do konca 2036 r, Wnioskodawca nie przyjal maksymalnej mozliwej
poprawki redukujgcej emitowany halas o wartosci 10dB, lecz zastosowatl poprawke
wynoszaca 3 dB.

Zakladajac, ze =zaopatrzenie wszystkich wagonow towarowych w kompozytowe
wikiadki  hamulcowe  spowoduje  zredukowanie  mocy  akustycznej  Zrodia
(pociagu towarowego) o 10dB, to wymiana wkladek hamulcowych w 30% taboru
towarowego uprawnia do zastosowania poprawki redukujgcej hatas o 3 dB. Poprawke -3 dB
zastosowano tylko dla taboru towarowego.

Przedmiotowa analiza akustyczna wykonana zostala o teoretyczny model
obliczeniowy oraz uwzgledniata prognostyczne dane ruchowe, ktére obarczone sa pewnym
zakresem niepewnosci (blgdu). Nalezy zatem przeprowadzi¢ analizy rzeczywistych danych
na podstawie badan empirycznych w celu okreslenia dotrzymania standardow jakosci
érodowiska w zakresie klimatu akustycznego. Odpowiednim etapem do tych rozwazan begdzie
analiza porealizacyjna.

W celu pordéwnania ustalen i wnioskow zawartych w raporcie o oddzialywaniu
przedsigwzigcia na  drodowisko 2z rzeczywistym oddzialywaniem na srodowisko,

po uphlywie 1 roku od rozpoczecia eksploatacji przedsi¢wzigcia nalezy wykonac badania
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rozprzestrzeniania sie halasu w srodowisku w porze dnia 1 nocy, na terenach chronionych
przed hatasem. Pomiary wartosci pozioméw hatasu zostang wykonane w celu zbadania
dotrzymania poziomow  dopuszczalnych na  calym  terenie  objetym  ochrong.
Punkty pomiarowe nalezy zlokalizowad przed elewacjg budynkow mieszkalnych i budynkow
o inngj funkcji chronionej oraz na granicy terenu chronionego.

Pormiary preeprowadzi¢ przede wszystkim na terenach chronionych, zlokalizowanych
co najmniej w obrebie punktow obliczeniowych oznaczonych w zalaczniku nr 1 aneksu
nr 2 do raportu, w nastepujacy sposob:

— nrreceptora 10, kilometraz 379+290, strona lewa LK 131,

— nr receptora 37, kilometraz 379+600, strona prawa LK131,

— nr receptora 54, kilometraz 380+190, strona prawa LK 131,

— nr receptora 56, kilometraz 3804235, strona prawa LK131.

Przed wykonaniem badan, nalezy dokonaé ponownej identyfikacji terenow chronionych
przed hatasem, w celu ustalenia aktualnego stanu zagospodarowania terenu
w sgsiedztwie przedmiotowe] inwestycji oraz ewentualnej weryfikacji punktow
pomiarowych. Badania dokona¢ wedlug metodyk | wymagan okreslonych w preepisach
wydanych na podstawie ww. ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska.
7 uwagi na fakt, iz w rejonie narazonym na negatywne oddziatywanie hatasu, budynki
mieszkalne polozone sg na terenach zamknigtych oraz na przylegtych pasach gruntu, wykonac
nalezy badania sprawdzajgce dotrzymanie whadciwych warunkow akustycznych wewnatrz
tych budynkow. Uzyskane wyniki przedstawi¢c w terminie 18 miesigcy od dnia oddania
obiektu do uzytkowania, Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Bydgoszezy
oraz Wojewddzkiemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska w Bydgoszezy, celem weryfikacji
przyjetej w raporcie koncepcji technologicznej.

Analize nalezy wykona¢ w celu ostatecznego okreélenia poziomu hatasu w rejonie
inwestycji.

W wyniku przeprowadzonej analizy dokonano identyfikacji pasm drgan
generowanych przez uklad torowy po zrealizowaniu inwestycji i adekwatnie do nich dobrano
odeinki wrazliwe, na ktorych konieczne bedzie zastosowanie zabezpieczen wibroizolacyjnych
w postaci mat podttuczniowych. Przedstawiono proponowane odcinki linii kolejowych,

na ktorych zastosowane zostang zabezpieczenia wibroizolacyjne:
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wraz z obiektami
inzynierskimi)

Na powyzszych odcinkach, maty wibroizolacyjne bedg zabudowane w torach
ghdwnych zasadniczych 1 torach glownych dodatkowych obu linii  kolejowych
(LK201 oraz LK 131).

MNa etapie eksploatacji linii kolejowej, wykorzystywane beda linie trakcyjne
oraz linie potrzeb nietrakcyjnych, pracujgce w zakresie napiec statych lub niskich i érednich
napie¢ zmiennych. Nie beda wykorzystywane linie energetyczne lub urzgdzenia pracujgce
z napigciami wysokimi. W zwigzku z powyiszym, uZytkowanie inwestycji nie bedzie
zwigzane z emisja szkodliwego promieniowania elektromagnetycznego.

Planowane przedsiewziecie zlokalizowane jest czesciowo (od km istn. 29+800
do okoto km istn. 30+010LK201 oraz od km istn. 379+117 do okolo
km istn. 376+390 LK131) w granicach Obszaru Chronionego Krajobrazu Zalewu
Koronowskiego, gdzie obowigzuje uchwata nr IX/182/19 Sejmiku Wojewodztwa Kujawsko-
Pomorskiego z dnia 2 wrzesnia 2019 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Zalewu
Koronowskiego (Dz. Ure. Woj. Kuj.-Pom. z 2019, poz. 4757 ze »m.), wprowadzajgca
m.in. zakaz realizacji przedsigwzigé¢ mogacych znaczaco oddzialywa¢ na srodowisko
W rozumieniu uouios.

Zgodnie z art. 24 ust. 2 pkt 3 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. 0 ochronie przyrody,
zakazy obowigzujagce w granicach obszaru chronionego krajobrazu nie dotyczg realizacji
inwestycji celu publicznego, publicznego, ktorym w mysl ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r.
o gospodarce nieruchomodciami (Dz. U. z 2021 r, poz. 1899 tj.), jest m.in. wydzielanie
gruntow pod linie kolejowe oraz ich budowa i utrzymanie, a takze wydzielanie gruntow
pod drogi publiczne, budowa, utrzymywanie oraz wykonywanie robot budowlanych
tych drog, obiektéw i urzadzen transportu publicznego.

Ponadto, realizacja zamierzenia wymaga naruszenia uzytku ekologicznego
o nr CRFOP: PL.ZIPOP.1393 UE.0403062.1744, w tym podjecia czynnosci objetych
zakazami, wynikajacymi z art. 44 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.

Jednoczesnie, w przedmiotowej sprawie zastosowanie znajduje art. 45 ust. 2 pkt 2
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ww, uslawy, zgodnie z ktorym zakazy obowigzujgce wzgledem uzytku ekologicznego
nie dotycza realizacji inwestycji celu publicznego w przypadku braku rozwigzan
alternatywnych, po uzgodnienin z organem ustanawiajacym dang forme¢ ochrony przyrody.
W przedstawionym raporcie wykazano brak mozliwosci podjecia rozwigzan alternatywnych,
umozliwiajagcych wykluczenie koniecznosci ingerencji w  ww. uzytek ekologiczny,
a konieczne prace wykonywane beda w celu realizacji inwestycji celu publicznego.
Ponadto, uzyskano uzgodnienie z organem ustanawiajacym ww. forme ochrony przyrody
— przedstawiono uchwale nr VIII/76/2021 Rady Gminy Osielsko z dnia 14 wrzesnia 2021 r,
w  sprawie  uzgodnienia odstgpstw  od  zakazow dla uzytku  ekologicznego
(Dz. Urz. Woj. Kuj.-Pom. z 2021 r, poz. 4607), potwierdzajagca mozliwoé¢ podjgcia
CZYNNosc objetych zakazami W granicach uzytku ekologicznego
PL.ZIPOP.1393.UE.0403062.1744.

Zgodnie z przedstawiong 1 uzupelniona dokumentacja, zweryfikowano sposob i zakres
realizacji koniecznych prac w taki sposob, aby wykluczyé mozliwosé ingerencji w uzytek
ekologiczny PL.ZIPOP.1393.UE.0403062.1752, w tym poprzez ograniczenie terenu,
na ktérym bedzie realizowane przedsiewziecie do granicy uzytku ekologicznego. W zwiazkn
Z powyzszym nie dojdzie do naruszenia zakazow obowigzujacych wzgledem ww. uzytku
ekologicznego.

Obszar, na ktorym planowana jest realizacja przedmiotowego przedsigwzigcia
przecina korytarz ekologiczny (KPn-17A) Bory Tucholskie -~ Dolina Noteci.
Zpodnie z raportem. w zasiggu inwestycji, w obrgbie ww. korytarza ekologicznego znajdujg
si¢ lokalne korytarze migracyjne plazow i ssakow. W zwigzku z powyzszym przewidziano
dostosowanie zamierzenia do warunkow migracji zwierzat, w tym poprzez realizacje
obiektow o funkcji przejsc dla zwierzat malych oraz zapewnienie mozliwosci przekraczania
linii kolejowej przez male zwierzgta poprzez zachowanie wolnej przestrzeni pod torami.
Dodatkowo, ze wzgledu na planowane zwigkszenie predkosct pociggow, mogace powodowad
ryzyko zwigkszonej Smiertelnosci zwierzgt, w tym ssakéw, przewidziany zostal monitoring
porealizacyjny, ktérego wyniki powinny stanowi¢ podstawg do okreslenia ewentualnych
dalszych koniecznych dzialan minimalizujacych. W niniejszej decyzji uwzgledniono
wskazania co do sposobu 1 zakresu ww. monitoringu, wynikajace z przedloZzonej
i uzupetnionej dokumentacji.

Przedsigwzigcie wymaga zniszczenia siedliska przyrodniczego 6120 cieptolubne
srodladowe murawy napiaskowe - w  zasiggu robdt pozostaje  znieksztalcony plat

o powierzchni 0,19 ha, stad ww. zniszczenie nie spowoduje znaczaco negatywnego
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oddzialywania na zasoby i zachowanie ww. siedliska w regionie i kraju.

Realizacja inwestycji wigze si¢ z wycinkg terendw lesnych i zadrzewien.
Zgodnie z raportem, przy wybraniu wariantu inwestycyjnego (W3) wycinkg obj¢te zostanie
szacunkowo 764 szt. drzew zlokalizowanych w zakresie inwestycji, z czego 182 szt. znajduja
sie w pasie do 6 m, natomiast w pasie poza buforem 6 m zlokalizowanych jest pozostale
582 szt. drzew. W przypadku krzewdw oraz podrostow i mtodych zadrzewien przeznaczonych
do wycinki a znajdujgcych sig w zakresie przedsigwzigcia, w wariancie realizacyjnym
przewidziano szacunkowo odpowiednio: 4030 m® (krzewow) i 5425 m* (podrostow).

Usunigciu podlegaé bedg réwniez drzewostany lesne na facznej powierzchni 29,67 ha,
w tym w obrebie siedliska przyrodniczego 9190 kwasne dagbrowy. Raport o oddzialywaniu
przedsiewziecia na $rodowisko wskazuje, ze powierzchnia wycinki w placie siedliska
9190 moze wynies¢ maksymalnie 0,034 ha, co stanowi 0,63% catkowitej jego powierzchni
i nie skutkuje znaczaco negatywnym oddzialywaniem na zachowanie ww. siedliska
przyrodniczego.

Zgodnie z przedlozona dokumentacjg, drzewa i krzewy pozostajace w zasiggu prac,
niepodlegajgce usunieciu nalezy zabezpieczy¢é na czas prowadzenia robot  przed
przypadkowym uszkodzeniem, co uwzglgdniono w niniejszej decyzji, wskazujac
jednoczesnie przykladowe rozwigzania w ww. zakresie.

Inwestor nie przewiduje nasadzen kompensacyjnych, z uwagi na brak terendow,
na ktérych mozliwe jest posadzenie drzew lub krzewdw poza obszarem wskazanym
w rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 v. w sprawie wymagan
w zakresie odleglodci i warunkéw dopuszezajacych usytuowanie drzew 1 krzewow,
elementow ochrony akustycznej i wykonywania robot ziemnych w sgsiedztwie linii
kolejowej, a takze sposobu urzadzania i utrzymywania zaston odsnieznych oraz pasow
przeciwpozarowych (Dz. U. z 2020 r., poz. 1247 1).).

Jednoczeénie, w ramach kompensacji za utracone i naruszone siedliska
(w tym potencjalne) gatunkéw zwiazanych z zadrzewieniami, tj. ptakéw i nietoperzy,
w ramach dzialan kompensujacych przewidziano wykonanie skrzynek dla ptakow
i nietoperzy, co réwniez uwzgledniono w niniejszej decyzji, wskazujge jednoczesnie zalecenia
co do sposobu utrzymania ww, skrzynek.

Zgodnie z przedstawiona dokumentacjy, w zasiggu inwestycji  stwierdzono
wystepowanie siedlisk lggowych ptakdw, przy czym gatunki rzadkie i cenne, t]. lelek, siniak,
dzigciot éredni i czarny, Zuraw oraz ggsiorek maja stanowiska zlokalizowane w sgsiedztwie

planowanych robot, w odleglosci okolo 100-430m od torow. W zwigzku z tym
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nie przewiduje sie zagrozenia dla zachowania ich populacji, a dodatkowo konieczng
minimalizacje (np. rob6t powodujacych mozliwe ploszenie) zapewnic¢ winien przewidziany
na podstawie przedlozonego raportu nadzor przyrodniczy.

Realizacja moze powodowaé zniszczenie chronionych roélin (mszakéw zwiazanych
7 drzewostanami na powierzchni okolo 7 ha): gajnika lénigcego, wizdlozebu miottowego,
widlozebu kedzierzawego oraz rokielnika pospolitego, kidre sg szeroko rozpowszechnione
w kraju i regionie, stad ich zniszczenie nie spowoduje znaczaco negatywnego wplywu
na zachowanie ww. gatunkdow.

Zgodnie z raportem, w stosunku do stanowisk gatunkéw chronionych roélin — kocanek
piaskowych oraz dziegiela litwora, przewidziano ich zabezpieczenie przed naruszeniem
i zniszczeniem na etapie realizacji prac. W przypadku koniecznodei naruszenia, zapewnione
zostanie przeniesienie (przesadzenie) roslin w inne, dogodne siedliska.

Na podstawie przediozone] dokumentacji, przewidziano réwniez koniecznosc
zapewnienia nadzoru przyrodniczego w zakresie uwzgledniajacym biologie gatunkow
stwierdzonych i potencjalnie wystepujacych w zasiggu robot. W ninigjszym rozstrzygnigciu
zawarto wskazania co do zakresu i sposobu realizac)i zadan nadzoru przyrodniczego.

Jednoczesdnie, na podstawie analizy przedlozonej dokumentacji nie stwierdza sig
negatywnego wphywu w zakresie zachowania réznorodnosci biologiczne;.

W zwigzku z powyzszym nie stwierdza si¢ znaczaco negatywnego oddziatywania
na obszary chronione, w tym obszary Natura 2000, a inwestycje uzgadnia si¢ w zakresie
preyrodniczym, okreslajge ww. warunki.

W przypadku, jesli skutkiem robét budowlanych bgdZ innych prac zwigzanych
z realizacja zamierzenia bedzie podjecie czynnosei objetych zakazami wzgledem gatunkow
chronionych zwierzat, roslin oraz grzybow, wynikajacymi z art. 51 i art. 52 ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, np.:

— w odniesieniu do zwierzat objetych ochrong gatunkowa — niszezenie ich siedlisk
lub ostoi, bedgcych obszarem rozrodu, wychowu mlodych, odpoczynku, migracji
lub Zzerowania, jak réwniez niszczenie, usuwanie lub uszkadzanie gniazd, mrowisk,
nor, legowisk, zeremi, tam, tarlisk, zimowisk lub innych schronien,

— w odniesieniu do grzybow i roslin — umysine niszczenie osobnikéw oraz niszezenie
siedlisk lub ostoi roslin i grzybow,

Inwestor lub Wykonaweca sa zobowigzani do uzyskania zgody na wykonanie czynnosci
podlegajacych zakazom na zasadach okreslonych w art. 56 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.

o ochronie przyrody.
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Projektowane przedsigwziecie zardéwno w fazie realizacji, jak i eksploatacji
nie niesie za soba znacznego ryzyka wystgpienia katastrofy naturalnej lub budowlanej
z uwagi na lokalizacjg, uzywane materialy i technologig robét. Omawiane zamierzenie bgdzie
realizowane poza obszarami szczegélnego zagrozenia powodzig oraz terenami osuwisk
i zostanie dostosowane do mozliwych, nagtych zjawisk pogodowych.

Podkresli¢ nalezy, iz uszkodzenie infrastruktury kolejowe]j zazwyczaj nie jest skutkiem
wystgpienia pojedynczej przyczyny. Bezpieczenistwo konstrukcji zalezy od wielu czynnikow,
na ktore majg wplyw dziatania ludzkie, oddzialywanie wody gruntowej, opadowej
oraz phynacej, rodzaj gruntdéw w podlozu, jak rowniez nieprzewidywalne zdarzenia losowe.
Niniejsza inwestycja zostanie zaprojektowana i wykonana zgodnie z zapisami rozporzadzenia
Ministra Transporiu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe 1 ich usytuowanie
(Dz. U. 1998 1., nr 151, poz. 987 ze zm.).

Biorac pod uwage powyzsze, ryzyko wystapienia katastrof naturalnych i budowlanych
jest bardzo niskie.

Jak wykazano w raporcie o oddzialywaniu na Srodowisko, omawiana inwestycja
nie wigze sie ze znacznym prawdopodobienstwem wystapienia powaZnej awarii. Z rejestru
powaznych awarii prowadzonego przez Glownego Inspektora Ochrony Srodowiska wynika,
ze przykiadowo w 2013 roku na terenie kraju wystapily zaledwie 3 powaine awarie dotyczace
transportu  kolejowego 1 obejmowaly wycieki oleju napedowego z baku lokomotywy
oraz wyciek mazulu z cysiern kolejowych. Zadne z tych zdarzen nie mialo miejsca
w wojewodztwie kujawsko-pomorskim. Jak wynika z ogélnodostgpnych informacji, réwniez
w kolejnych latach nie doszlo na terenie wojewodztwa do powaznej awarii w zakresie
uzytkowania linii kolejowych, np. transportu substancji moggcych zanieczysci¢ srodowisko
wodno-gruntowe. Kazdorazowo przewoéz towarow niebezpiecznych droga kolejowa wigze sig
z koniecznoscig spelnienia szeregu norm i przepisow odrebnych, a takze adekwatnych
rozwigzan technologicznych i organizacyjnych, co znacznie zmniejsza skutki ewentualngj
awarii oraz umozliwia szybsze zareagowanie w razie jej wystapienia.

Na podstawie informacji zawartych w przedlozonej przez Inwestora dokumentaciji,
tutejszy Organ przeanalizowal wplyw przedsigwzigeia w kontekscie adaptacji do skutkéw
zmian klimatu (efekt cieplarniany). Podezas realizacji przedsiewzigcia wystgpi emisja gazow
cieplarnianych, gtéwnie dwutlenku wegla, w zwigzku z pracy cigzkiego sprzetu i srodkow
transportu materiatow wykorzystywanych do dokonania przebudowy. Emisja ta bedzie

krotkotrwala 1 o niewielkim lokalnym zasiegu, czyli bedzie malo znaczaca. Natomiast
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na etapie eksploatacji, dzieki calkowitej elektryfikacji LK201 oraz nowej nawierzchni drog
nastapi poprawa plynnosci ruchu, co przetozy sie na zmniejszenie ilosei spalanego paliwa,
tym samym emisji gazow odpowiedzialnych za powstawanie efektu cieplarnianego
(przede wszystkim dwutlenku wegla). Z uwagi na lokalny charakter drog objetych inwestycja
oraz niewiclkie natgzenie ruchu nie przewiduje si¢ negatywnego wplywu zamierzenia
na klimat.

Do realizacji inwestycji beda stosowane technologie i materialy, dostosowane
do warunkow klimatycznych wystepujacych w Polsce. Ponadto, zamierzenie jest polozone
poza terenami osuwisk oraz zagrozonymi podtopieniami 1 wystapieniem powodzi. Jak wynika
z raportu o oddzialywaniu na $rodowisko, podczas projektowania omawianego zadania
uwzgledniono prognozowane zmiany klimatu m.in. w zakresie wzrostu srednich temperatur
powietrza oraz wzrostu sum opadow atmosferycznych.

Biorac pod uwage lokalizacje przedsiewziecia w terenie o matej gestosci zaludnienia,
gtownie wirod obszarow lesnych oraz kolejowych, nie zaktada sig wystapienia konfliktow
spolecznych w zwigzku z jego realizacja lub uzytkowaniem. W odniesieniu do planowanych
wyburzeni  budynkdéw  mieszkalnych, Inwestor przewiduje uvzgodnienie odszkodowan
z ich wlaseicielami.

Ze wzgledu na znaczne oddalenie zamierzenia od granic panstwa nie przewiduje si¢
wystapienia transgranicznych oddziatywan na srodowisko.

Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach wigze organy wydajace decyzje
okreslajgce warunki korzystania ze $rodowiska w zakresie, w jakim ma by¢ uwzgledniona
przy wydawaniu tych decyzji, a takze wydajace decyzje, o ktorych mowa w art. 72 ust. 1
uouios.

Biorgc pod uwagg powyzsze oraz majac na wzglgdzie spelnienie wymogow

w zakresie ochrony srodowiska, orzeczono jak w sentencji.

POUCZENIE

Zgodnie z art. 72 ust. 3 vouio$, decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach dolacza
sig do wniosku o wydanie decyzji, o ktorych mowa w art. 72 ust. 1 wuouios.
Wniosek ten powinien by¢ zlozony nie pdzniej niz przed uplywem szesciu lat od dnia,
w ktorym decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach stala sig ostateczna.

Od niniejsze] decyzji stluzy odwolanie do Generalnego Dyrektora Ochrony
émduwiska, za posrednictwem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy,

w terminie 14 dni od dnia dorgczenia decyzji.
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Zgodnie z art, 127a § 1 Kpa w trakcie biegu terminu do wniesienia odwolania strona
moze zrzec sie prawa do wniesienia odwolania. Z dniem dorgezenia Regionalnemu
Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Bydgoszezy ofwiadczenia o zrzeczenin sie prawa
do wniesienia odwolania przez ostatnig ze stron postgpowania, decyzja staje si¢ ostateczna
i prawomocna. Po uzyskaniu zrzeczenia sig prawa do wniesienia odwolania, na Zadanie
strony, decyzji zostanie nadana klauzula ostatecznosci.

Na podstawie art. 1 ust. | pkt 1 i art. 6 ust. 1 pkt | ustawy z dnia 16 listopada 2006 r.
o oplacie skarbowej (Dz. U. z 2021 r., poz. 1923 ze zm.) Wnioskodawca uiscit oplatg
skarbowg w wysokosci 205,00 zt za wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach.

Wykonanie warunkow decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach, ktore nie zostaly
uwzglednione w  decyzjach, o ktdrych mowa w art. 86 uouios, podlega egzekucji
administracyjnej w trybie przepiséw o postgpowaniu egzekucyjnym w administracji,
o ile przedsigwziecie jest realizowane. W my$l art. 136a uouio$, jezeli warunki, wymogi
oraz obowigzki okreslone w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach nie zostaly
uwzglednione w decyzjach, o ktorych mowa w art. 86 uouio$, podmiot realizujacy,
eksploatujgcy lub likwidujgcy przedsiewzigeie, podlega karze pienigzne) w wysokosci
od 500 zt do 1 000 000 zt.

Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy

Szymon Kosmalski
Apodpizano elektronicanie’

Falgeeniki:
1. zalgeznik nor 1 - WOO4202452019.DK.59 - charakterystyka  planowanepo  przedsigwzigeia,
rgoddnie z art, B2 ust. 3 uouiog,
2, zalgczmik nr 2 - WOOH20.243.2019.DK.60 — mapa 2 zagnaczonym tercnem  realizacji oraz  obssarem
oddziahywania preedsigwelgela,
3. zalgcznik nr 3 — WOO.420.245.2019.DE.61 — mapa « projektowanym vktadem drogowym (drogi preewidziane
do budowy oraz przcbudowy) i lokalizacjq planowanego placu tadunkowego oraz parkingu,

OtrEymuia:
1.  Pan Andrzej Osipéw — Pelnomocnik, PP Polskie Linie Kolgjowe S.A., Centrum Realizacji Inwestycji
Region Potnocny, ul. Dyrekeyina 204, 80-852 Gdansk,
2. pozostabe sirony postgpowania, zawiadomione w trybie arl. 49 Kodeksu postgpowania administracyjnego.

Do wiadomosc;
1. Pafstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Bydgoszczy, ul. Kosciuszki 27, 85-079 Bydgoszce,
2, Dyrekior Regionalnego Zarzgdu Gospodarki Wodnej w Gdansku, Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie,
ul, Rogacrewskiego 919, 80-804 Gdansk.

Sprawe prowadzi: Daniel Kulczewski, tel.: 52 50-65-600, wew. 6033, e-mail: daniel. kulezewskifbydgoszez. rdos.gov.pl
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REGIONALMA DYREKCIA OCHRONY SRODOWISKA W BYDGOS/CZY

Bydgoszez, dnia 26 wrzesnia 2022 r.

WO00.420.245.2019.DK.59

zatacznik nr |

Charakterystyka planowanego przedsigwzigeia, zgodnie z art. 82 ust. 3 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko
(Dz. U. z 2022 r,, poz. 1029 ze zm.).

I.  Teren realizacji oraz obszar oddzialywania przedsigwzigeia przedstawia zalacznik
nr 2 do decyzji. Dodatkowo, zalacznik nr 3 do decyzji przedstawia projektowany
uklad drogowy (drogi przewidziane do budowy oraz przebudowy) i lokalizacje
planowanego placu ladunkowego oraz parkingu.

II.  Parametry techniczne istnigjgeych linii kolejowych w rejonie stacji Maksymilianowo

przedstawiajg si¢ nastepujaco:

linia kalgjowa nr 131 (LKI31} | linia kolejowa nr 201 (LK201)
km 376+ 117 = 383-+450 km 29+800 — 37+100
S [ magistralna w kim -1+395
L . — 33-+000
kategoria linii magistralna ;
pierwszorzgdna
w km 334000 - 210+763
. ‘ R 1w km 34+075 — 1864530
liczba tordw 2
2w km -1+395 - 34+075
zelekiryfikowana
w kim -1 +395 — 34+075
status elektryfikac]i zelektrylikowana e —
niezelektry fikowana
w km 344075 = 204529
linia o znaczeniu panstwowyim tak tak
' - I wkm -14395 - 34+075
klasa tordw 1
2w km 340075 < 204-702
AGCIAGTC nieftak nieftak
TEN-T ak 1ak
dopuszezalny nacisk na o8 221 kN 221 kN
prediose konstrukeyjna 160 km/'h 140 km/h




IIl. Docelowe parametry techniczne przebudowywanych linii kolejowych:

LK201

LE131]

prediosé

160 km/h — tory glowne

rasadnicze;

40-100 km/h — tory ghiwne,

dodatkowe | boczene

200 kmdh — tory glowne
zasadnicze;
40-100 km/h — tory ghiwne,

dodatkowe i boczne

dopuszezalny nacisk

22,5 Mg

tordw glownych

minimalna dlugosé uzyteczna

730 m

IV. Przewidziano nastgpujgce prace w zakresie obicktow inzynierskich:
orientacyjny
Ip. nr linii kolejowe) kilometiaz rodzaj obiektu zakres prac
[ istniejacy
| rozbidrka
istnicjacego
1312010 3T8H579/324206 preepust przepust,
budowa nowego
obicktu
rozhidrka
istnigjacego
i 1317201 ITH226/324830 preepust preepustu,
budowa nowego
obiektu
T praejicic budowa nowego
3 131/2m 379+695/33+288 _
pod torami obiektu
T rozbidrka
4, 201 33+408 preepust istnigjgeego
preepustu
wiadukt drogowy rozbidrka
(droga istnigjgeego
83 1317201 FBOHATT 34100
wojewddzka ohiektu, budowa
nr 2d44) nowego obiektu
budowa budowa nowych
6. 131/201 380+950/344+600 | dwupoziomowego obiekiéw
skrzyiowania inzynierskich




(traktowanych
Jako jedna
powigzana ze sobg

konstrukeja

rozhidrka

istnigjgoezo mostu

T 201 354301 mosty kolejowe kolejowego,
budowa nowego
obickiu
budowa nowych
budowa T
obiekidw
dwupoziomawego : Sl
f inzynicrskich
skrayzowania toru
8. 201 J5+725 _ (traktowanych
pasazerskicgo L
. jako jedna
Z torami
powigzana ze sobg
glénwnymi .
kenstrukcja)
roebidrka
9, 201 36418 preepust istnigjgeego
preepusiu
budowa nowego
10, 201 36471 preepust
preepusty
rozhitrka
11. 131 814401 preepust istnigjacego
przepusty
= == rozhiorka
istniejyeego
12. 131 382008 most kolejowy przepusia,
budowa nowego
ohiektu
budowa nowego
. . obicktu
[3. 131 382+212 wiadukt kolejowy g i
{za likwidowany
przejaead)
rozbiorka
; islnigjgeego
14. 131 3534022 wiadukt drogowy

wiadukiu

drogowero




V. Prace planowane w obrebie istnicjacych obiekidw kubaturowych:

2.

rozbidrka budynkéw bedgeyeh w zlym stanie technicznym badz kolidujgeych

z rozwigzaniami projektowymi:

a.
b.
.

d.

frr ]

= 0

J-

k.

posterunek Pd1 — km istn. okolo 378+515 LK131,

wiata na odpady — km istn. okoto 378+565 LK 131,

garaze blaszane — km istn. okolo 378+583 LK131,

nieczynna nastawnia — km istn. okolo 378+600 LK 131,

budynek mieszkalny i gospodarczy — km istn, okolo 379+140 LK 131,
budynek kolejowy gospodarczy — km istn. okolo 3794470 LK131,
budynek kolejowy garazowy — km istn. okolo 379+530 LK131,
nastawnia Mj2 — km istn. okolo 379+698 LK 131,

budynek kolejowy — km istn. okolo 379+728 LK 131,

budynek inny — km istn. okolo 379+785 LK131,

budynek inny — km istn, okoto 380+240 LK 131,

budynek mieszkalny i gospodarczy — km istn. okolo 3824242 LK131,

m. budynek gospodarczy w km istn, okolo 379+678 LKK131,

remont budynku nastawni w km istn. okoto 3794905 LK 131 w Maksymilianowie.

VI, Zakres prac w obrebie istnicjgeyeh przejazdow kolejowo-drogowych oraz przejsc

przez tory przedstawia sig nastgpujaco:

L kilometraz i nr linii | kategoria przejazdu/
nr lindi S L zakres prac
kolejowej preejicia

okodo 377+735 = A= 2
131 E likwidacja preejdcia
LKI13]

akolo 3794850

131 E likwidacja praejscia
L1351
okolo 352+212 likwidacja
131 D
LEK131 przejazdu
N likwidacja
okolo 35+487 przejazdu
201 D :
LK201 (droga powlatowa
nr 1535C)




VIL

WIII.

N | likwidacja
okolo 36-+333 preejazdu
201 D
LK201 | (droga powiatowa
| nr 15350)

Przewidziano przebudowe i budowe drég w rejonie:

1.

4,
5.

projektowanego przejscia podziemnego w km proj. okolo 379+695 LKI31/
w km proj. okolo 33+288 LK201,

modernizowanej nastawni w km okolo 379+905 LK131,

projektowanego wiaduktu drogowego w km proj. okolo 380+477 LKI31
oraz w km proj. okolo 34+100 LK201,

projektowanego wiaduktu kolejowego w km proj. okolo 382+212 LK 131,

projektowanego placu fadunkowego w km proj. okolo 3804200 LK 131,

Ponadto, przebudowane zostang odcinki drig dojazdowych do obecnych przejazdow,

podlegajacych likwidacji i wykonane beda niezbedne dojazdy do poszeregdlnych

obiektow, w tym zaprojektowanego placu ladunkowego 1 parkingu oraz wiaduktow.

Laczna dlugoédé drég do budowy lub przebudowy to okote 7 km, w tym okolo 5,7 km

w nowym $ladzie.

Zaprojeklowane drogi dojazdowe, przewidziane do obslugi obszardw, na ktérych

planowana jest likwidacja istniejacych przejazdow drogowo-kolejowych:

droga DD 1.1, zlokalizowana po stronie zachodniej LIK201 i zapewni dojazd
do drogi wojewddzkiej nr 244,

droga DD 1.2, zlokalizowana po stronie wschodniej LK201 i zapewni polaczenie
nastawni w Maksymilianowie z droga DD 1.3 oraz drogg wojewddzlka nr 244,
W obrgbie nastawni zaprojektowano takze parking oraz chodniki obshugujace
przylegle budynki,

droga DD 1.3, zlokalizowana po stronic wschodniej LK201 i polyezy drogg
DD 1.2 z drogg wojewddzky nr 244,

droga DD 1.4, poprowadzona po stronie wschodniej LK201 i bedzie stanowic
dojazd do drogi wojewdodzkiej nr 244,

droga DD 1.5, poprowadzona po stronie wschodniej LK201,

droga DD 1.6, ktora polaczy droge DD 1.2 z DD 1.5 i bedzie stanowic¢ drogg
technologiczng dla uktadu torowego,

drogi DD 2.1 oraz DD 22, poprowadzone po stronie wschodniej LK201

i bedy stanowi¢ polgeznie istnigjgeych drog z planowanym do precbudowy



odcinkiem drogi powiatowej nr 1525C (w ramach tej przebudowy,
2 uwagi na likwidacje przejazdéw kolejowo-drogowych LK201 w km 35+487
i km 36+333, w ciggu drogi powiatowej nr 1525C zaprojektowano wiadukt
kolejowy). Tym samym, ww. droga powiatowa pozostanie przejezdna mimo
likwidacji przejazdu kolejowo-drogowego,

droga DD 3 w zakresic od km 36+900 do km 37+100, zlokalizowana po stronie
zachodniej LK201 i zapewni dowigzanie istniejgcej drogi do przebudowanego
ukladu drogi powiatowej nr 1525C z uwagi na likwidacjg przejazdu
umiejscowionego na sasicdnim odeinku,

droga DD 4 w zakresie od km 36+900 do km 37+100, zlokalizowana po stronie
wschodniej LK201 i zapewni dowigzanie istniejacej drogi do drogi powiatowe]
nr 1525C z uwagi na likwidacje przejazdow umiejscowionych na sasiednim

odcinku.

Ponadto, zaplanowano rozbiérke i budowg nowego wiaduktu w km 34+100 LK201

w ciagu drogi wojewddzkiej nr 244, a takze budowg sieci drog technologicznych,

Parametry techniczne powyiszych drog:

droga dojazdowa DD 1.1:

a. dlugosé projektowanego odeinka: 136,92 m,
b. klasa drogi: Z,

¢. preyjeta kategoria ruchu: KR1,

d. predkosd projektowa: 40 kin/h,

e. szerokosé pasa ruchu: 3 m,

. liczba pasow ruchu: 2,

g. pochylenie poprzeczne dwustronne na odeinku prostym: 2%,
h. przekroj drogi: potuliczny,

i. nachylenie skarp: 1:1,35,

j. szerokosc ciggu pieszo-rowerowego: 3 m,
droga dojazdowa DD 1.2:

a. dlugos¢ projektowanego odeinka: 285,72 m,
b. klasa drogi: D,

c. przyjgta kategoria ruchu: KR1,

d. predkosé projektowa: 30 km/h,

e. szerokodé pasa ruchu: 2,5-4 m,

f. liczba pasow ruchu: 2,



g. pochylenie poprzeczne jednostronne na odcinku prostym: 2%,
h. przekrdj drogi: drogowy,

i. nachylenie skarp: 1:1,5,

droga dojazdowa DD 1.3:

dlugoéc¢ projektowanego odcinka: 285,72 m,

o B

. klasa drogi: L,
przyjeta kategoria ruchu: KR3,

a e

. predkosé projektowa: 30 km/h,
szerokosd jezdni: 3,45-6,31 m,
liczba pasoéw ruchu: 2,

pochylenie poprzeczne jednostronne na odeinku prostym: 2%,

Fom T o

przekroj drogi: uliczny,

—

nachylenie skarp: 1:1,5,

droga dojazdowa DD 1.4 oraz pozostale drogi technologiczne do obslugi terenu
kolejowego:

a. dhugosé projektowanego odeinka: 736,65 m,

b. klasa drogi: droga technologiczna,

przyjeta kategoria ruchu: droga gruntowa,

& ©

. predkosé projektowa: 30 km/h,
szerokosé jezdni: 4-5,5 m,
liczba pasow ruchu: 1,

pochylenie poprzeczne jednostronne na odcinku prostym: 4%,

=@ oo

. przekrdj drogi: drogowy,

i. nachylenie skarp: 1:1,5,

droga dojazdowa DD 1.6:

a. dlugosé projektowanego odeinka: 1291,95 m,
b. klasa drogi: D,

przyjeta kategoria ruchu: KR1,

predkosé projektowa: 30 km/h,
szerokosé jezdni: 447,04 m,

liczba paséw ruchu: 1,

m oo

pochylenie poprzeczne jednostronne na odeinku prostym: 2%,

il

przekrdj drogi: drogowy,

i. nachylenie skarp: 1:1,5,



i,

{JI

droga wojewodzka nr 244:

a.

i

dlugosé projektowanego odeinka: 445,35 m,

. klasa drogi: G,

przyjeta kategoria ruchu: KR3,

. predkosé projektowa: 50 km/h,

szerokosé pasa ruchu: 3,5 m,

liczba pasow ruchu: 2,

g. pochylenie poprzeczne dwustronne na odeinku prostym: 2%,

. preekrdj drogi: uliczny,

nachylenie skarp: 1:1.5,

szerokosé ciggu pieszo-rowerowego: 3,7 m,

droga dojazdowa DD 2.1:

g,
I,
it

d.

diugoéé projektowanego odeinka: 736,65 m,
klasa drogi: D,

przyjeta kategoria ruchu: droga gruntowa,
predkosé projektowa: 30 km/h,

szerokost jezdni: 3,5-5.5 m,

L liczba pasow ruchu: |,

pochylenie poprzeczne jednostronne na odeinku prostym: 4%,

. przekrdj drogi: drogowy,

. nachylenie skarp: 1:1.5,

droga dojazdowa DD 2.2

i,

diugosé projektowanego odeinka: 736,65 m,

. klasa drogi: D,

przyjeta kategoria ruchu: droga gruntows,

. predkosé projektowa: 30 km/h,

szerokosé pasa ruchu: 3,5 m,
liczba paséw ruchu: [,

pochylenie poprzeczne jednostronne na odeinku prostym: 4%,

. przekroj drogi: drogowy,

nachylenie skarp: 1:1.5,

droga powiatowa nr 1525C na odeinku przez wiadukt w km istn. 382+210:

A,

I,

dlugosc projektowancgo odeinka: 310,88 m,

klasa drogi: 7,
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droga powiatowa nr 1525C na odeinku przez przejazd w km istn. 36+725:

ISR

e o

= R O tho@

i

przyjeta kategoria ruchu: KR3,

predkosé projektowa: 40 km/h,

szerokosé pasa ruchu: 3-3,4 m,

liczba pasow ruchu: 2,

pochylenie poprzeczne dwustronne na odeinku prostym: 2%,
przekrdj drogi: uliczny,

nachylenie skarp: 1:1,5,

szerokosé ciggu pieszo-rowerowego: 3,2 m,

dhugosc projektowanego odeinka: 1163,49 m,

klasa drogi: 2,

przyjeta kategoria ruchu: KR3,

predkoéé projektowa: 40 km/h,

szerokosé pasa ruchu: 3-3,8 m,

liczba paséw ruchu: 2,

pochylenie poprzeczne dwustronne na odcinku prostym: 2%,

przekrdy drogi: drogowy,

. nachylenie skarp: 1:1,5,

droga dojazdowa DD 3:

e P

a. dlugosé projektowanego odeinka: 441,21 m,
b.

klasa drogi: D,
przyjeta kategoria ruchu: droga gruntowa,

predkosc projektowa: 30 km/h,

e. szerokos¢ pasa ruchu: 2,5-3 m,

g.
h.

liczba paséw ruchu: 2,

pochylenie poprzeczne jednostronne na odeinku prostym: 4%,
przekroj drogi : drogowy,

nachylenie skarp: 1:1,5,

droga dojazdowa DD 4.

a.
b.
C.

d.

=N

dlugosc projektowanego odeinka: 1784,53 m,
klasa drogi: I,

przyjeta kategoria ruchu: droga gruntowa,
predkosé projektowa: 30 km/h,

szeroko$¢ pasa ruchu: 2,5-3 m,



XL

{. liczba pasow ruchu: 2,

g. pochylenie poprzeczne jednostronne na odeinku prostym: 4%,
h. przekroj drogi: drogowy,

i. nachylenie skarp: 1:1,5.

Nawierzchnie drog o kategorii ruchu KR oraz KR3 zostang wykonane jako warstwa

{cieralna z  mieszanki  mineralno-asfaltowej, a pozostale drogi dojazdowe

oraz technologiczne bedg miaky nawierzchnig gruntows.

Zaklada sie, ze nawierzchnia chodnikdw, ciagdw pieszo-rowerowych oraz parkingu

zostanie wykonana z kostki betonowej.

W ramach przedsigwziccia zaklada sig nastgpujacy zakres prac w obrgbie peronow:

|, likwidacja peronow nr 1,21 3,

2. budowa peronu nr 1 w nowej lokalizacji jako peronu wyspowego przy torach
nr 1 i 3. Dojécie do peronu odbywaé si¢ bgdzie za pomoca nowobudowanego
przejicia podziemnego,

3. budowa peronu nr 2 w nowej lokalizacji jako peronu wyspowego przy torach
nr 2 i 4. Dojscie do peronu odbywaé sie bedzie za pomocg nowobudowanego
przejscia podziemnego,

4, budowa peronu nr 3 w nowe] lokalizacji jako peronu wyspowego przy torach
nr 1011 102, Dojscie do peronu odbywaé sie bedzie za pomocg nowobudowanego
przejScia podziemnego.

Perony zostang wybudowane w systemie betonowych dcianck oporowych oraz beda

wyposazone w wiaty sektorowe, obiekty malej architektury, elementy oznakowania

stalego i oznakowania nawierzchni, Wraz z dojéciami  zostang dostosowane
do uzytkowania przez osoby niepelnosprawne i o ograniczonej mozliwosci poruszania
sIE.

Zakres planowanych prac hydrotechnicznych w obrgbie mostow i przepustow

na ciekach jest nastgpujacy:

I.  Doplyw z Osielska (km 378+579 LK131 i km 32+206 LK201) — profilowanie
skarp i dna cieku na odeinku o dlugodei do 10 m przed i za obiektem; umocnienie
dna narzutem kamieanym lub narzutem kamiennym na zaprawie cementowej;
umocnienie skarp geokrata, narzutem kamiennym lub brukiem kamiennym,

2. Struga Zoledowska (km 35+301 LK201) — regulacja koryta na odecinku
o dlugodei 25-30 m ponizej mostu (wyprostowanie koryta) oraz oczyszczenie

koryta 7 drzew i krzewdw; umocnienie odeinka na stanowisku gornym do 15 m

10



za pomoca materiatéw naturalnych (narzut kamienny, narzut kamienny
na zaprawie cementowej) i geokrata,

Struga Zolgdowska (km 382+008 LKI131) ~ przebudowa koryta na odeinku
o dhugodci 25-30 m (dostosowanie do konstrukeji mostu); umocnienie skarp i dna
na odeinku o dlugoéci do 50 m przed i za obicktem oraz pod obiektem;
umocnienia z materialow naturalnych (narzut kamienny) oraz geosynietykami,
ciek bez nazwy (km 379+226 LK201 i km 32+830 LK131) — profilowanie skarp
i dna rowu wraz z odmulaniem; umocnienie skarp i dna rowu na odcinku
o dhigodei do 10 m przed i za obicktem; umocnienie dna narzutem kamiennym
lub narzutem kamiennym na zaprawie cementowej; umocnienie skarp geokrata,

narzutem kamiennym lub brukiem kamiennym.

Do umacniania koryt ciekéw, w pierwszej kolejnosei zostang zastosowane materiaty

i technologie naturalne, Dopiero gdy warunki techniczne uniemozliwig zastosowanie

tego typu rozwiazaf, przewiduje si¢ umacnianie koryt za pomoca pozostalych metod.

Nie bedy stosowane konstrukcje siatkowo-kamienne lub betonowe, z uwagi na trwale

pogorszenie funkeji ekologicznych uregulowanego takimi  konstrukejami - cieku

(istotne pogorszenie parametrow hydromorfologicznych), natomiast w preypadku

koniecznoéei ich zastosowania zostang pokryte gecowlokning oraz warstwiy huinusi.

Regionalny Dyreklor
Ochrany Srodowiska w Bydgoszeey

Szymon Kosmalski
Apodpisano elekivonicznie’
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W00.420.245.2019.DK.61 - zalacznik nr 3
do decyzji z dnia 26 wrzesnia 2022 r.,
znak: W00.420.245.2019.DK.58
- mapa z zaznaczonym planowanym ukladem drogowym,
placem ladunkowym i parkingiem (10 arkuszy)

Regionalny Dyrektor
Oclwony Srodowiska w Bydgoszezy

Szvmron Kosmalski
Spodpisano elektronicziie’
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