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Dopuszczalne normy prowadzenia pojazdéw, wymaganych przerw w prowadzeniu
i odpoczynkéw kierowcéw zawodowych

Normy socjalne kierowcow zostaty uregulowane w unijnym rozporzadzeniu (WE) nr 561/2006.
Przepisy te majg na celu poprawe warunkéw pracy kierowcéw, poprzez wprowadzenie
dziennych, tygodniowych i dwutygodniowych limitdbw prowadzenia pojazddw,
obowigzkowych przerw w prowadzeniu, a takze odpoczynkdéw dziennych i tygodniowych.
Dzienny, tygodniowy i dwutygodniowy czas prowadzenia pojazdu

Dzienny czas prowadzenia pojazdu oznacza faczny czas prowadzenia pojazdu (,czas
prowadzenia”, czyli czas samej jazdy), od zakoriczenia jednego dziennego okresu odpoczynku
do rozpoczecia nastepnego dziennego okresu odpoczynku, lub pomiedzy dziennym okresem
odpoczynku, a tygodniowym okresem odpoczynku. Dzienny czas prowadzenia pojazdu co do
zasady nie moze przekroczyé 9 godzin. Maksymalny wymiar dziennego prowadzenia pojazdu
dotyczy pojedynczego kierowcy oraz zatogi ztozonej z dwdch lub wiekszej liczby kierowcow
(dla kazdego kierowcy zatogi jest taki sam).

Na rysunku 1 przedstawiono wizualizacje 9-godzinnej normy dziennego czasu prowadzenia.
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Dzienny czas prowadzenia pojazdu moze zostac przedtuzony przez kierowce lub kierowcéw do
nie wiecej niz 10 godzin, nie czesciej niz dwa razy w tygodniu.
Poprzez ,tydzien” rozumiemy okres od godz. 00.00 w poniedziatek do godz. 24.00 w niedziele.

Na rysunku 2 przedstawiono wizualizacje 10-godzinnej normy dziennego czasu prowadzenia.
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Oproécz dziennego czasu prowadzenie pojazdu przepisy rozporzadzenia (WE) nr 561/2006
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okreslajg ponadto tygodniowy czas prowadzenia, ktory nie moze przekroczyé 56 godzin w
tygodniu (pomiedzy godz. 00:00 w poniedziatek i godz. 24:00 w niedziele) i nie moze

skutkowac przekroczeniem maksymalnego tygodniowego czasu pracy (czas pracy kierowcy



obejmuje prowadzenie oraz inne prace wykonywane przez kierowce, m.in. takie jak:
zatadunek, czynnosci spedycyjne, obstuge codzienng pojazdu itp.).

Ponadto oprécz maksymalnego wymiaru dziennego oraz tygodniowego czasu prowadzenia
pojazdu, przepisy unijne okreslajg taczny czas prowadzenia pojazdu w ciggu dwdch kolejnych

tygodni, ktéry moze przekroczy¢ 90 godzin.

max 56h © w jednym tygodniu
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max 90h© w ciggu dwéch kolejnych tygodni
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Dzienny i tygodniowy czas prowadzenia pojazdu obejmuje caty czas prowadzenia pojazdu na
terytorium Wspdlnoty lub panstwa trzeciego.
Wymagane przerwy w prowadzeniu pojazdu
Kierowca ma obowigzek odbierania przerw w prowadzeniu pojazdu. Po okresie prowadzenia
pojazdu trwajgcym facznie 4,5 godziny, kierowcy przystuguje ciggta przerwa trwajgca co

najmniej 45 minut, chyba ze kierowca rozpoczyna okres odpoczynku.

Przerwe ciggta mozna podzieli¢ przerwami, czyli zastgpic¢ przerwg o dfugosci co najmniej 15
minut, po ktdérej nastgpi przerwa dtugosci co najmniej 30 minut, roztozonymi w okresie 4,5
godziny prowadzenia pojazdu lub bezposrednio po tym okresie.

Konieczno$¢ odebrania przerwy 45-minutowej lub przerwy dzielonej w wymiarze 15 minut
oraz 30 minut dotyczy wytacznie kierowcy prowadzgcego pojazd w pojedynczej obsadzie. W
przypadku obsady dwdch lub wiecej kierowcdw przerwa ta nie jest wymagana (pierwsze 45
minut okresu gotowosci zmiennik, ktdéry nie prowadzi pojazdu jest réwnoznaczne z
odebraniem przez niego przerwy w prowadzeniu w tym wymiarze — jesli w tym czasie nie jest
on zaangazowany W czynnos$ci zwigzane z przewozem). W przypadku zakonczenia

maksymalnego 4,5 godzinnego okresu prowadzenia przez pierwszego kierowce i rozpoczecia



prowadzenia pojazdu przez drugiego z kierowcéw, okres oczekiwania w pojezdzie
rejestrowany jest automatycznie przez tachograf jako dyspozycyjnos$éi zaliczany jest do okresu

przerwy w prowadzeniu pojazdu.

Dzienny okres odpoczynku

,0dpoczynek” oznacza nieprzerwany okres, w ktérym kierowca moze swobodnie
dysponowac swoim czasem. Co do zasady kierowca musi korzysta¢ z dziennego okresu
odpoczynku, ktéry skfada sie z 11 nieprzerwanych godzin w kazdym okresie 24 godzin
liczonych od momentu zakornczenia odpoczynku (okres rozpoczecia tzw. ,dnidowki” przez
kierowce, aktywnoscig inng niz odpoczynek, stanowi poczatek okresu rozliczeniowego dla
ustalenia wymaganego odpoczynku dziennego). Odpoczynek dzienny odebrany w okresie 24-

godzin w wymiarze co najmniej 11 godzin jest odpoczynkiem regularnym.
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Obok odpoczynku regularnego kierowca realizujgcy przewoz drogowy
w pojedynczej obsadzie, ma mozliwos¢ — w okre$lonych warunkach — odbierania
odpoczynkéw skrdéconych. Jezeli cze$¢ dziennego okresu odpoczynku zawarta w 24-
godzinnym okresie rozliczeniowym wynosi co najmniej 9 godzin, ale mniej niz 11 godzin,
woéwczas ten dzienny okres odpoczynku uznaje sie za skrécony dzienny okres odpoczynku.
Kierowca moze miec¢ najwyzej 3 skrécone dzienne okresy odpoczynku pomiedzy dwoma
tygodniowymi okresami odpoczynku. W tym przypadku kierowca nie ma obowigzku

rekompensowania skrocenia dziennego okresu odpoczynku.
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Ustawodawca przewidziat réwniez specjalny przypadek i mozliwos$¢ podzielenia okresu

dziennego odpoczynku, o ile facznie w 24-godzinnym okresie rozliczeniowym bedzie on

wynosit co najmniej 12 godzin. Otéz odpoczynek dzienny moze by¢ wykorzystany w dwéch



czesciach, z ktérych pierwsza musi nieprzerwanie trwac¢ co najmniej 3 godziny, a druga co
najmniej 9 godzin. Przy takim podziale okresow istotnym jest, ze tak podzielony odpoczynek
dzienny zaliczany jest jako odpoczynek regularny. Nalezy pamietac, ze wszystkie okresy
odpoczynkédw muszg zosta¢ w catosci odebrane w 24-godzinnym okresie rozliczeniowym —
przy czym zasada ta dotyczy wyfacznie kierowcdw realizujgcych przewo6z drogowy w obsadzie

pojedyncze;j.

15H regularmy okres odpoczynku 3+5h]

Planowanie pracy dla kierowcy zawodowego w okresie dfuzszym niz 24 godzinny powinno
uwzglednia¢ fakt, ze kierowca moze miec¢ najwyzej 3 skrécone dzienne okresy odpoczynku
pomiedzy dwoma tygodniowymi okresami odpoczynku. Kolejno$¢ odebrania odpoczynkéw
skréconych i regularnych jest dowolna i moze przybraé wiele konfiguracji — w zaleznosci od
aktualnych zadan przewozowych (dtugosci tras itp.).

Ponizej zaprezentowano przyktadowy rozktad skréoconych odpoczynkéw dziennych kierowcy.
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max 3 skrécone dzienne odpoczynki
pomiedzy dwoma tygodniowymi okresami odpoczynku

Normy dotyczace zatdg sktadajgcych sie z min. 2 kierowcéw

W mysl rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 ,zatoga kilkuosobowa” oznacza sytuacje, w ktorej
w trakcie kazdego okresu prowadzenia pojazdu pomiedzy dwoma kolejnymi dziennymi
okresami odpoczynku, lub pomiedzy dziennym okresem odpoczynku, a tygodniowym okresem
odpoczynku, w pojezdzie przebywa co najmniej dwdch kierowcéw w celu prowadzenia
pojazdu. Przez pierwszg godzine zatogi kilkuosobowej obecno$é innego kierowcy lub
kierowcéw jest fakultatywna (nieobowigzkowa), ale przez pozostatg czesc¢ tego okresu jest
obowigzkowa. W przypadku ztamania tej zasady (np. nieobecnosci w pojezdzie jednego z

kierowcéw dtuzej niz godzine od chwili rozpoczecia przewozu, albo opuszczenia pojazdu przez



jednego z nich przed zakoniczeniem przewozu) kazdy z kierowcéw rozliczany bedzie pod katem

czasu pracy na zasadach przewidzianych dla pojedynczego kierowcy.

Dla zatogi kilkuosobowej okres rozliczeniowy do odebrania odpoczynku dziennego wynosi 30
godzin. W czasie kazdego 30-godzinnego okresu rozliczeniowego, kazdy z kierowcéw zatogi
musi wykorzysta¢ odpoczynek dzienny w wymiarze co najmniej 9 nieprzerwanych kolejnych

godzin. Przyktadowa wizualizacja aktywnosci zatogi sktadajgcej sie z dwdch kierowcdéw.
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Odpoczynek odebrany na promie lub w pociggu

W rozporzadzeniu (WE) nr 561/2006 wskazano przypadki, kiedy kierowca towarzyszy
pojazdowi, ktéry czesciowo odbywa swojg podrdéz kolejowa lub transportem wodnym. W
takim przypadku, gdy kierowca towarzyszy pojazdowi transportowanemu promem lub
pociggiem i wykorzystuje regularny dzienny okres odpoczynku lub skrécony tygodniowy okres
odpoczynku, okres ten mozna przerwac nie wiecej niz dwukrotnie innymi czynnos$ciami
trwajgcymi tacznie nie dtuzej niz 1 godzine. Podczas tego regularnego dziennego okresu
odpoczynku lub skréconego tygodniowego okresu odpoczynku kierowca musi mie¢ do
dyspozycji kabine sypialng, koje lub kuszetke. W odniesieniu do regularnych tygodniowych
okreséw odpoczynku odstepstwo to dotyczy wytgcznie podrdézy promem lub pociggiem, jezeli
podréz jest zaplanowana na przynajmniej 8 godzin, a kierowca ma do dyspozycji kabine
sypialng na promie lub w pociggu.

Wizualizacja odpoczynkdéw dziennych odbieranych przez kierowce czesciowo podczas podrézy

promem lub pociggiem:




___ podr6z trwa
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Odpoczynki tygodniowe

W ciggu kazdych kolejnych dwdch tygodni kierowca musi wykorzysta¢ co najmniej dwa
regularne tygodniowe okresy odpoczynku lub jeden regularny tygodniowy okres odpoczynku
i jeden skrocony tygodniowy okres odpoczynku trwajgcy co najmniej 24 godziny.

Na rysunku ponizej zaprezentowano przypadek, gdzie kierowca odebrat dwa regularne
odpoczynki tygodniowe.

“

Pon. Wt. b. Niedz. Pon. b. Niedz.
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Wymogiem jest, aby tygodniowy okres odpoczynku rozpoczynat sie nie pdzniej niz po
zakonczeniu 6-ciu okreséw 24-godzinnych (144 godziny), liczac od korica poprzedniego

tygodniowego okresu odpoczynku. Rysunek ponizej prezentuje wskazany przepis.

Niedz. Pon. . Niedz.
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max. 6 okreséw 24h

W przeciwienstwie do odpoczynkéw dziennych, skrécenia odpoczynkéw tygodniowych
podlegajg rekompensacie. Kazde skrdcenie wymaganego odpoczynku tygodniowego ponizej
wymiaru 45 godzin (ale nie krétszego niz 24 godziny) nalezy zrekompensowaé rGwnowaznym
okresem odpoczynku, wykorzystanym jednorazowo przed koricem trzeciego tygodnia
nastepujacego po danym tygodniu (w ktérym nastgpito skrécenie), tgcznie z innym okresem
odpoczynku trwajgcym co najmniej 9 godzin. Oznacza to, ze jezeli kierowca skrécit odpoczynek
tygodniowy o 21 godzin (z wymiaru 45 godzin do wymiaru 24 godzin), to okres odpoczynku

powinien zosta¢ zrekompensowany. Jezeli ilo$¢ godzin do oddania bedzie wynosi¢ np. 10, to



tylko te 10 godzin nalezy zrekompensowac. Rekompensate odbieramy facznie z odpoczynkiem
dziennym (min. 9 godzin lub tygodniowym min. 24 godziny).
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Pon. Wt. Sr. Czw. Pt. Sh. Niedz. PO TYGODNIU W KTORYM
ﬁm NASTAPILO SKROCENIE
Jezeli natomiast kierowca zamiast 45-godzinnego odpoczynku tygodniowego odebrat
odpoczynek w wymiarze 30 godzin, a wiec skrdcit go o 15 godzin, to tylko te 15 godzin podlega

rekompensacie.

Pon. Wt. Sr. Czw. Pt. Sh. Niedz. Pon. Wit. Sr. Czw. Pt. Sh. Niedz.

Pon. Wt. Sr. Czw. Pt. Sb.  Niedz. Pon. Wt. Sr. Czw. Pt. Sb.  Niedz.
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Pakiet Mobilnosci a odpoczynki tygodniowe

Tzw. ,Pakiet Mobilnosci” wprowadzit kolejne regulacje dotyczace odpoczynkéw
tygodniowych, ktére odbierane sg poza krajem rejestracji pojazdu (dotyczy przewozéw
miedzynarodowych wykonywanych w catosci lub w czesci po terytorium Unii Europejskiej lub
Europejskiego Obszaru Gospodarczego).

Kierowca wykonujacy miedzynarodowe przewozy drogowe rzeczy moze, poza Parstwem
Cztonkowskim siedziby pracodawcy, wykorzysta¢ dwa kolejne skrécone tygodniowe okresy
odpoczynku, pod warunkiem ze w ciggu kolejnych czterech tygodni wykorzysta przynajmniej
cztery tygodniowe okresy odpoczynku, z ktérych przynajmniej dwa bedg regularnymi
tygodniowymi okresami odpoczynku. Co wazne: Kierowca jest uznawany za wykonujgcego
miedzynarodowe przewozy drogowe, jezeli rozpoczyna dwa kolejne skrécone tygodniowe
okresy odpoczynku poza Panstwem Cztonkowskim siedziby pracodawcy i poza panstwem

swojego miejsca zamieszkania.
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Pon. Wt sr. Czw. Pt. Sh.  Niedz. Pon. Wt Sr. Czw. Pt. Sh.  Niedz.
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siedziba pracodawcy /miejsce poza paristwem siedziby
zamieszkania kierowcy /miejsca zamieszkania
Pon. Wt Sr. Czw. Pt. Sb.  Niedz. Pon. Wt Sr. Czw. Pt. Sb.  Niedz.
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poza paristwem siedziby siedziba pracodawcy /miejsce
/miejsca zamieszkania zamieszkania kierowcy

W przypadku, gdy wykorzystano dwa kolejne skrdocone tygodniowe okresy
odpoczynku, nastepny okres tygodniowego odpoczynku musi by¢ poprzedzony okresem
odpoczynku wykorzystywanym jako rekompensata za te dwa skrdcone tygodniowe okresy
odpoczynku. Waznym jest aby stosowana rekompensata zostata oddana przed uptywem 6

okreséw 24-godzinnych, po ostatnim odpoczynku tygodniowym.

Pon. Wt. Sr. Czw. Pt. Sb. Niedz. Pon. Wt. Sr. Czw. Pt. Sb.  Niedz.
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ODPOCZYNEK MUSI BYC
POPRZEDZONY REKOMPENSATA

Nowe przepisy Pakietu Mobilnosci wskazujg, ze regularne tygodniowe okresy odpoczynku oraz
dowolny tygodniowy okres odpoczynku trwajgcy ponad 45 godzin wykorzystywany jako
rekompensata za wczesniejsze skréocone tygodniowe okresy odpoczynku nie mogg byé
wykorzystywane w pojezdzie. Muszg one by¢ wykorzystane w odpowiednim miejscu
zakwaterowania, wyposazonym w odpowiednig infrastrukture noclegowsg i sanitarng.

Podsumowujgc, normy czasu pracy dla przewozéw wykonywanych w catosci lub w czesci po
terytorium Unii Europejskiej lub Europejskiego Obszaru Gospodarczego sg ujednolicone
i jasno okres$laja warunki brzegowe w zakresie maksymalnego okresu prowadzenia

wymaganych przerw i odpoczynkéw.

Rozporzadzenie 2024/1258 z dnia 24.04.2024 r., w sprawie zmiany rozporzgdzenia (WE) nr
561/2006 w odniesieniu do minimalnych wymogoéw dotyczgcych minimalnych przerw oraz

dziennego i tygodniowego okresu odpoczynku w sektorze okazjonalnego przewozu oséb (...).



W przypadku kierowcy wykonujgcego okazjonalne przewozy osoéb, przerwe min. 45
minutowa lub przerwe 15 min. + 30 min. mozna réwniez zastgpi¢ dwiema przerwami. Kazda z
przerw musi mie¢ dtugos¢ co najmniej 15 minut i przerwy (w sumie min. 45 minut) muszg by¢

roztozone w okresie prowadzenia pojazdu maksymalnie 4 godzin i 30 minut.
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Kierowca wykonujacy pojedynczy okazjonalny przewdz oséb trwajacy co najmniej szesc
kolejnych okreséw 24 godzinnych, moze raz odebra¢ odpoczynek dzienny w 25 godzinnym
okresie rozliczeniowym (po zakoniczeniu poprzedniego dziennego okresu odpoczynku lub
tygodniowego okresu odpoczynku), zamiast w okresie 24 godzinnym, pod warunkiem, ze nie
zagraza to bezpieczenstwu ruchu drogowego ani warunkom pracy kierowcy.
Warunkiem skorzystania z odstepstwa jest fakt, ze taczny skumulowany czas prowadzenia

pojazdu w danym dniu nie przekroczy siedmiu godzin.

) 25h .
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Pon. Wt. Czw. Pt. Sh.
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Zgodnie z tymi samymi warunkami co powyzej, odstepstwo to moze by¢ wykorzystane
dwukrotnie w ramach pojedynczego okazjonalnego przewozu oséb trwajgcego co najmniej
osiem kolejnych okreséw 24 godzinnych.

Korzystanie z tego odstepstwa pozostaje bez uszczerbku dla maksymalnego wymiaru czasu

pracy na podstawie majgcego zastosowanie prawa.
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W drodze odstepstwa od koniecznosci wykonania odpoczynkéw tygodniowych (wynoszgcych
2 x 45 godzin lub 1 x 24 godziny + 1 x 45 godzin), kierowca wykonujacy pojedynczy okazjonalny
przewdz oséb moze odroczy¢ tygodniowy okres odpoczynku o maksimum 12 kolejnych
okreséw 24 godzinnych, po poprzednim regularnym tygodniowym okresie odpoczynku, pod
warunkiem, ze po skorzystaniu z odstepstwa kierowca wykona:

e dwa regularne tygodniowe okresy odpoczynku; albo

e jeden regularny tygodniowy okres odpoczynku i jeden skrécony tygodniowy okres
odpoczynku trwajgcy co najmniej 24 godziny. (Skrocenie jest jednak rekompensowane
rownowaznym okresem odpoczynku wykorzystywanym jednorazowo przed koricem

trzeciego tygodnia po zakoriczeniu okresu odstepstwa).

Pon Wi. Sr. Czw. Sh. Niedz.

Pon. Wt. Sr Czw. Pt. Sh. Niedz.



Aby mozna byto skorzystac z tego odstepstwa pojazd musi by¢ wyposazony w cyfrowe
urzadzenie rejestrujgce. Dodatkowo, w przypadku prowadzenia pojazdu w godzinach od
22.00 do 06.00 przez jednego kierowce, okres prowadzenia pojazdu bez wymaganej
przerwy moze trwa¢ maksymalnie trzy godziny. W przypadku zatogi kilkuosobowej nie
ma wyzej wymienionego obostrzenia.

Na potrzeby kontroli drogowych, do czasu udostepnienia cyfrowego formularza
przejazdu, kierowca musi by¢ w stanie uzasadnic korzystanie z odstepstw poprzez:

a) posiadanie w pojezdzie wypetnionego formularza przejazdu, za ktérego dostarczenie
kierowcy przed kazdym przejazdem odpowiedzialne jest przedsiebiorstwo transportowe;
oraz

b) posiadanie w pojezdzie papierowych lub elektronicznych kopii formularzy przejazdu,
ktdre obejmujg poprzednie 56 dni.

W przypadku przewozéw krajowych mozna korzysta¢ z formularza przejazdu dla
przewozéw miedzynarodowych, wskazujac, ze jest on wykorzystywany na potrzeby

przewozu krajowego.

Odstepstwa na podstawie art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 561/2006

Od norm dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu, przerw w prowadzeniu i odpoczynkéw,
kierowca moze - w Scisle okreslonych warunkach i uzasadnionych przypadkach — odstgpi¢ od
ich stosowania, w niezbednym zakresie. | tak, pod warunkiem, Zze nie zagraza to
bezpieczenstwu ruchu drogowego, w wyjgtkowych okolicznos$ciach kierowca moze odstgpié
od maksymalnego czasu prowadzenia i odpoczynku dobowego, przekraczajgc dzienny
i tygodniowy czas prowadzenia pojazdu o maksymalnie 1 godzine, aby dotrze¢ do centrum
operacyjnego pracodawcy lub swojego miejsca zamieszkania w celu wykorzystania
tygodniowego okresu odpoczynku.

Na tych samych warunkach kierowca moze przekroczyé dzienny i tygodniowy czas
prowadzenia pojazdu o maksymalnie 2 godziny, pod warunkiem, ze wykorzystat on przerwe
trwajacg nieprzerwanie 30 minut bezposrednio przed tym dodatkowym czasem prowadzenia
pojazdu, niezbednym aby dotrze¢ do centrum operacyjnego pracodawcy lub swojego miejsca
zamieszkania w celu wykorzystania regularnego tygodniowego okresu odpoczynku.

W celu uzasadnienia swojej decyzji (odstgpienia od norm prowadzenia pojazdu, przerw
i odpoczynkow) i udowodnienia np. dla stuzb kontrolnych w okresie pdzniejszym, kierowca ma

obowigzek wskaza¢ powody takiego odstepstwa odrecznie na wykreséwce urzgdzenia



rejestrujgcego, na wydruku z urzadzenia rejestrujgcego lub na planie pracy, najpdzniej po
przybyciu do miejsca docelowego lub odpowiedniego miejsca postoju. W obydwu
przypadkach nie moze dojs¢ do przekroczenia limitu czasu prowadzenia pojazdu w okresie
dwutygodniowym.

Pierwszy wykres przedstawia mozliwos¢ przedtuzenia okresu prowadzenia pojazdu

o maksymalnie 1 godzine — bez koniecznosci wykonania dodatkowej przerwy.
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W drugim przypadku kierowca moze przekroczy¢ okres prowadzenia maksymalnie o 2
dodatkowe godziny — pod warunkiem, ze bezposrednio przed tym dodatkowym okresem

wykona przerwe wynoszacg min. 30 minut.
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Bez zmian pozostaje przepis funkcjonujgcy od 2006 roku, ktory przy uwzglednieniu
bezpieczenstwa drogowego w celu umozliwienia osiggniecia przez pojazd odpowiedniego
miejsca postoju, dla zapewnienia bezpieczenstwa oséb, pojazdu lub tadunku daje mozliwos$é
przekroczenia wszystkich norm czasu pracy kierowcéw. W tym przypadku niezbednym

rowniez jest sporzgdzenie wydruku, na ktéorym zostang wskazane powody odstepstwa



Nieuprawnione ingerencje i manipulacje w prace tachograféw

Tachograf jest urzadzeniem, ktére zostato wprowadzone do uzytku w trosce o bezpieczeristwo
i komfort pracy kierowcow oraz w trosce o warunki uczciwej konkurencji. Wszelkiego rodzaju
ingerencje i manipulacje, majgce umozliwi¢ wydtuzenie czasu jazdy kierowcy, co do zasady sg
przeprowadzane $wiadomie, bez wzgledu na to, ze majg one negatywny wptyw, zaréwno na
kierujgcego, jak i pozostatych uczestnikow ruchu drogowego oraz mogg w efekcie koncowym
doprowadzié do katastrofy w ruchu lgdowym. Kierowca obstugujacy urzadzenie rejestrujgce
ma ograniczone mozliwosci ingerowania w jego budowe i funkcjonowanie. Ustanowione
przepisy o stosowaniu urzadzen rejestrujgcych w transporcie drogowym, dotyczgce obstugi
i uzytkowania tachograféw zabraniajg wszelkich ingerencji i manipulacji, ktére mogtyby
wptywac na ich prawidtowe dziatanie lub dane zapisane w jego pamieci. Kierowca zawodowy,
ktéry prowadzi dtuzej niz dopuszczajg przepisy, narazony jest na zasniecie za kierownicg lub
nieodpowiednia reakcje na nagta sytuacje na drodze. Drugim, nie mniej istotnym zagrozeniem
jest niebezpieczenstwo uszkodzenia lub wadliwego dziatania systeméw odpowiedzialnych za
bezpieczenstwo (np. ABS), ktdre sg integralng czescig pojazdu i zostaty zbudowane, aby
wspiera¢ lub ,naprawia¢” zachowanie kierowcy — zwtaszcza w sytuacji na drodze, ktéra go
zaskoczy.

Kierujgcy wykonujacy przewdz drogowy z naruszeniem obowigzkéw lub warunkdéw przewozu
drogowego, podlega karze grzywny w wysokosci do 2000 ztotych. Zatgcznik nr 1 do ustawy o
transporcie drogowym, czyli tzw. ,taryfikator”, wskazuje liste naruszen, za jakie kierowca w
trybie wykroczeniowym moze zosta¢ ukarany — jednakze to nie jedyna mozliwa sankcja
finansowa do zastosowania wobec kierujgcego, ktéry manipuluje w zapisy tachografu.

Od dnia 1 stycznia 2022 r. ustawa-Prawo o ruchu drogowym nakfada na kontrolujgcych, w tym
funkcjonariuszy Policji oraz Inspekcji Transportu Drogowego, obowigzek zatrzymania prawa
jazdy w przypadku ujawnienia podczas kontroli drogowej, ze kierowca wykonujgcy przewdz
drogowy, do ktorego majg zastosowanie przepisy rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 podczas
biezgcego dziennego czasu prowadzenia pojazdu wykonywat ten przewdz pojazdem
wyposazonym w tachograf:

— wbrew obowigzkowi nie rejestrujgc za pomocg tachografu na wykreséwce lub karcie

kierowcy wskazan w zakresie predkosci pojazdu, aktywnosci kierowcy lub przebytej drogi,

— uzywajac cudzej karty kierowcy, uzywajgc co najmniej dwdch wiasnych kart kierowcy,

uzywajgc cudzej wykreséwki, uzywajac jednoczesnie kilku wykreséwek,



— korzystajgc z niedozwolonego urzadzenia, przedmiotu lub zmienionego oprogramowania
umozliwiajgcego lub powodujgcego podrabianie lub przerabianie danych rejestrowanych

przez tachograf,
— jezeli tachograf zostat odtgczony.

Jezeli prawo jazdy takiego kierowcy zostato wydane w Polsce, zostaje mu wydane
pokwitowanie zatrzymania prawa jazdy (elektronicznie w Centralnej Ewidencji Pojazdéw)
uprawniajgce do kierowania pojazdem przez 24 godziny. W przypadku kierowcy
posiadajgcego prawo jazdy wydane za granicg okres ten wynosi 72 godziny, a dokument
zostaje zatrzymany fizycznie.

Istotg dokonywanych ingerencji i manipulacji w prace tachograféw jest to, ze majg one ukry¢
dtuzszy niz pozwalajg przepisy czas pracy kierowcy za koétkiem. Zmanipulowany tachograf
zamiast jazdy rejestruje odpoczynek kierowcy, nie rejestruje faktycznej predkosci (licznik
predkosciomierza wskazuje 0 km/h), a licznik drogi nie nalicza kolejnych kilometréw
pokonywanych przez pojazd. Kierowca dokonuje zatem zmiany wskazan drogomierza — a to
stanowi juz przestepstwo. Zgodnie bowiem z art. 306a § 1 Kodeksu karnego: , Kto zmienia
wskazanie drogomierza pojazdu mechanicznego lub ingeruje w prawidfowosc¢ jego pomiaru,
podlega karze pozbawienia wolnosci od 3 miesiecy do lat 5”. Tym samym, niezaleznie od
innych sankcji skierowanych wobec kierujgcego (mandat karny, wniosek do sgdu o ukaranie
grzywng lub zatrzymanie prawa jazdy), kierowca moze zostaé pociggniety réwniez do
odpowiedzialnosci karnej, co niesie za sobg duzo powazniejsze konsekwencje — np. w postaci

orzeczonego zakazu wykonywania zawodu kierowcy.



Tabela przedstawiajaca najwainiejsze informacje dotyczace wymiany tachografow

analogowych na cyfrowe - zgodnie z przepisami UE (zwfaszcza rozporzadzeniem (UE)

2020/1054):
Rodzaj tachografu | Typ pojazdu Obowiazek Termin wymiany | Podstawa prawna /
wymiany uwagi
Pojazdy Art. 3ust. 4
Analogowy wykonujace Tak do 31 grudnia rozporzadzenia (UE)
przewozy 2024 r. 2020/1054
miedzynarodowe
Pojazdy
Cyfrowy (I wykonujace Tak do 31 grudnia
generacji) przewozy 2024 r. Wymiana na G2V2
miedzynarodowe
Pojazdy
Inteligentny [ wersji wykonujace Tak do 18 sierpnia
[2019-2023) przewozy 2025r. Wymiana na G2V2
miedzynarodowe
Nowe pojazdy Wszystlde pojazdy Tachograf od razu (od daty | Obowigzkowe
(rejestracja od clezarowe i G2v2 rejestracji) wyposazenie
21.08.2023) autobusy fabryczne
Pojazdy 2,5-3,5t Nowa kategoria Dotyczy lekkich
(transport objeta Tak do1lipca 2026 . | pojazdow w
miedzynarodowy) obowigzkiem od transporcie
2026 miedzynarodowym

Okresowe ograniczenia ruchu dla pojazdéw ciezarowych o DMC powyzej 12 ton.

Inspekcja Transportu Drogowego przypomina, iz od

najblizszego pigtku po zakonczeniu zajeé¢ dydaktyczno-

wychowawczych albo w piatek, w ktdry konczg sie zajecia

dydaktyczno-wychowawcze, do ostatniej niedzieli

wakacji obowigzujg na polskich drogach weekendowe

ograniczenia w ruchu dla pojazdéw i zespotéw pojazdow

o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 12 ton. Nie

dotycza one m.in. autobuséw, pojazdéw przewozacych

lekarstwa, artykuty szybko psujgce sie, paliwa oraz zywe zwierzeta.

Pojazdy i zespoty pojazdéw ciezarowych o dopuszczalnej masie catkowitej (DMC) powyzej 12
ton, ktdére nie sg zwolnione z obowigzujgcych zakazéw, nie mogg poruszac sie po drogach:
e w piatki od godz. 18:00 do 22:00,

e w soboty od godz. 8:00 do 14:00,

e w niedziele od godz. 8.00 do 22:00.



Z ograniczen tych zwolnione sg okreslone grupy pojazdéw, np. ciezaréwki przewozgce artykuty
szybko psujace sie, lekarstwa i srodki medyczne, paliwa oraz zywe zwierzeta. Swobodnie po
drogach mogga przemieszcza¢ sie rowniez pojazdy biorgce udziat w akcjach ratowniczych
i humanitarnych oraz te, ktdre pomagajg w usuwaniu awarii czy skutkéw klesk zywiotowych.
Ograniczenia w ruchu nie obejmuja rowniez:

* pojazdéw powracajgcych z zagranicy w celu zakonczenia przewozu drogowego lub do
odbiorcy przewozonego tadunku, majacych siedzibe na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej,
® pojazddéw, ktére wjechaty na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej poza terminami lub
godzinami obowigzywania zakazu, w odlegtosci do 50 km od miejsca przekroczenia granicy,

® pojazddw oczekujgcych na granicy na wyjazd z terytorium Rzeczypospolitej Polskiej.

Peten katalog pojazddw, ktére nie muszg stosowac sie od ograniczen, zostat wskazany

W rozporzadzeniu ministra transportu w sprawie okresowych ograniczen oraz zakazu ruchu

niektorych rodzajow pojazdéw na drogach.

Poza wakacyjnymi ograniczeniami w ruchu pojazdéw zakazy obowigzujg rowniez w
nastepujacych terminach: od godziny 8:00 do 22:00 w dni ustawowo wolne od pracy:

e 1 stycznia — Nowy Rok,

e pierwszy dzien Wielkiej Nocy*,

e drugi dzien Wielkiej Nocy*,

e 1 maja - Swieto Paristwowe*,

¢ 3 maja - Swieto Narodowe Trzeciego Maja*,

e pierwszy dzieni Zielonych Swigtek*,

e dzien Bozego Ciata*,

e 15 sierpnia— Wniebowziecie Najswietszej Maryi Panny*,
e 1 listopada — Wszystkich Swietych*,

e 11 listopada — Narodowe Swieto Niepodlegtosci*,
e 25 grudnia — pierwszy dzien Bozego Narodzenia,
e 26 grudnia — drugi dziert Bozego Narodzenia;

oraz od godziny 18:00 do godziny 22:00 w dzien poprzedzajacy dzien oznaczony
gwiazdka(*).



INSPEKCJATRANSPORTU DROGOWEGO

www.witd.bydgoszcz.pl

UWAGA!!!

»Niniejsza broszura ma charakter informacyjny i stanowi wycigg z najwazniejszych zasad

wynikajgcych z przepisow. Poprawne planowanie czasu pracy kierowcy wymaga pogtebionej analizy

stanu faktycznego przy uwzglednieniu przepisow prawa tutaj




