Uchwala nr 11
Rady Dialogu z Mlodym Pokoleniem
z dnia 8 marca 2024r.

W sprawie zmiany rozporzadzenia w sprawie podstaw programowych ksztalcenia w zawodach
szkolnictwa branzowego oraz dodatkowych umiejetnosci zawodowych w zakresie wybranych

zawodow szkolnictwa branzowego

Na podstawie art. 41* ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 24 kwietnia 2003 r. o dziatalnosci pozytku publicznego
i o wolontariacie (Dz. U. z 2023 r., poz. 571) oraz § 13 ust. 2 w zwigzku z ust. 5 i 6 rozporzadzenia
Przewodniczacego Komitetu do spraw Pozytku Publicznego z dnia 10 wrzes$nia 2019 r. w sprawie Rady
Dialogu z Mtodym Pokoleniem (Dz. U. z 2019 r. poz. 1743 z p6zn. zm.) Rada przyjmuje uchwate w

nastepujacym brzmieniu:

§1

Rada Dialogu z Mlodym Pokoleniem pragnie wyrazi¢ swoje poparcie, co do istoty zmian w
podstawie ksztalcenia w zawodach szkolnictwa branzowego oraz dodatkowych umiej¢tnosci
zawodowych w zakresie wybranych zawoddéw szkolnictwa branzowego. Uwazamy, ze
wprowadzenie do systemu o$wiaty nowego zawodu technik -elektromobilnosci oraz
wprowadzenia zmian w zakresie wybranych zawodow: operator obrabiarek skrawajacych i
technik mechanik, elektromechanik pojazdow samochodowych i technik pojazdow
samochodowych, technik weterynarii — przyporzadkowanego do branzy rolno-hodowlanej
moze przyczyni¢ si¢ do poszerzenia oferty edukacyjnej i pozwoli uczniom na ksztalcenie si¢

w nowych dziedzinach.

Pragniemy jednak przy tym zauwazy¢, Zze podstawa programowa dla nowo wprowadzanych
przedmiotow zwigzana jest z tym, Ze na ten moment jest malo miejsc w Polsce, gdzie
rzeczywiscie mozna by zdoby¢ praktyczng wiedze. W naszym kraju nie funkcjonuje duza
fabryka aut elektrycznych czy zeroemisyjnych. Nalezy zatem zwrdci¢ uwage w podstawie
programowej na potrzebg wspolpracy szkét z warsztatami samochodowymi czy innymi
podmiotami (w tym firmami motoryzacyjnymi), aby ksztalcenie bylo zapewnione na



odpowiednim poziomie. Wspotpraca pomiedzy szkotg a producentem pojazdow i1 warsztatami
specjalistycznymi odnosi si¢ takze do dostepu do dokumentacji techniczne;.

Dla przyktadu: uczelnie techniczne posiadajg budzety rzedu miliarda ztotych, co pozwala na
zatrudnienie specjalistow 1 wyposazenia warsztatbw w niezbedny sprzet, ktdrego wartos§é
czesto przekracza milion ztotych za pojedyncza maszyng.

Jednoczesnie podstawa programowa pozwala na do$¢ szerokg interpretacje wymagan (z
wylagczeniem wymagania dotyczacego dostepu do pojazdu niskoemisyjnego lub
elektrycznego).

Zadaniem technika jest umiej¢tnos¢ montzu i diagnostyki maszyn zgodnie z jego specjalizacja.
Jednoczesnie efekty ksztalcenia w znacznej czeSci odnosza si¢ do kompetencji nie tyle
technika, co inzyniera (przyktadowo str. 183-187). Technik powinien posiada¢ podstawowa
wiedze teoretyczna, jednak znaczna czg$¢ wymienionych punktéw zdaje si¢ by¢ zbedna, a
czesto niemozliwa do zrealizowania w kompleksowy i praktyczny sposob ze wzgledu na ich
obszernos¢. Wiekszos$¢ z tych zagadnien bedzie omawiana zatem pobieznie, co nie przelozy
si¢ na poszerzenie wiedzy.

W naszej ocenie, nalezy ograniczy¢ si¢ do kompetencji zwigzanych z odczytywaniem
dokumentacji, zastosowaniem urzadzen, symptomami ich uszkodzenia oraz metodami
pomiaru.

Ponadto, cata podstawa programowa zawiera ogdlng wiedze i umiejetnosci praktyczne, ktére
r6znig si¢ od kompetencji inzynierskich jedynie brakiem stowa “projektuje”. Zdecydowanie,
nalezy rozr6zni¢ kompetencje inzynierskie od kompetencji technika i usuna¢ je z podstawy
programowej. Technik powinien posiada¢ wiedze teoretyczna 1 techniczng zwigzang z
wykonywaniem zadan obstugi, diagnozy, naprawy. Nalezy potozy¢ nacisk na zredukowanie
obszernego materiatu, tak by skupi¢ si¢ na najwazniejszych teoretycznych i praktycznych
aspektach przydatnych w pracy. Takie rozwigzanie pozwoli na szkolenie specjalistow,
posiadajacych konkretne umiejetnosci do pracy, a nie ogoélne kompetencje, jednak
niewystarczajace do podjecia konkretnego zadania.

Oprécz uwag ogolnych cheieliby$my rowniez zaproponowaé konkretne zmiany w ponizszych
zapisach:

W punkcie “WARUNKI REALIZACJI KSZTALCENIA W ZAWODZIE TECHNIK
ELEKTROMOBILNOSCI” na stronie 173 propozycja usuniccia stow “o napedzie
elektrycznym” w zdaniu: Szkota zapewnia dostep do: — pojazdu samochodowego o “napedzie
elektrycznym?”,

Podstawa propozycji zmiany jest fakt, Zze zaproponowane rozwigzanie moze wygenerowac
duzy koszt dla Samorzadéw, ktore finansujg szkoty. Co prawda technik elektromobilnosci to
zawod Scisle zwigzany z pojazdami elektrycznymi i hybrydowymi, ale warto zaznaczy¢, ze w
ramach elektromobilno$§ci mozna umiesci¢ tez pojazdy o napedzie hybrydowym oraz



wodorowym. Dodatkowo z punktu widzenia praktycznego takie auto i tak nie byloby
poddawane demontazowi, naprawie itd. Lepszym rozwigzaniem bedzie zapewnienie dostgpu
do czgsci pojazdow elektrycznych albo natozenie obowigzku wspotpracy szkoly z warsztatem
specjalizujagcym si¢ w autach elektrycznych. W praktyce przecietny uczen i tak nie bedzie miat
mozliwos$ci zapoznania si¢ z takim pojazdem, poniewaz pewnie bedzie to jeden pojazd na calg
szkote.

Analogiczny problem pojawia si¢ w cze$ci opisanej ponizej na stronie 176. W czgsci
zatytutowane] “Wyposazenie szkolty niezbedne do realizacji ksztalcenia w kwalifikacji
MOT.07. Organizacja i prowadzenie procesu obstugi i naprawy pojazdéw zeroemisyjnych i
niskoemisyjnych” na stronie 173 pojawiajg si¢ sformutowania o “modelu czgsci” itp. Warto
uwzgledni¢ potrzebg nie tylko korzystania z modeli, ale tez z fizycznych czgsci, takze
uszkodzonych w celu analizy uszkodzenia i wewngtrznej budowy.

§2

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podje¢cia.



