Nadrzedny interes publiczny
w realizacji Programu budowy drogi wodnej
Zalew Wislany — Zatoka Gdanska

Elblag, 7 kwietnia 2016



WYMOG ANALIZY NADRZEDNEGO INTERESU PUBLICZNEGO

0 dyrektywa 2001/42/WE w sprawie oceny wptywu niektdérych planéw
i programoéw na $rodowisko (dyrektywa SEA/SOOS),

d dyrektywa 92/43/EWG w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz
dzikiej fauny i flory (dyrektywa siedliskowa),

d dyrektywa 2000/60/WE ustanawiajgca ramy wspolnotowego dziatania
w dziedzinie polityki wodnej (WFD/Ramowa Dyrektywa Wodna)




OBSZARY Natura 2000
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NADRZEDNOSC INTERESU PUBLICZNEGO W REALIZACII
PROGRAMU

wyrok TSUE z dnia 16 lutego 2012 r.
d:82/10 Marie-Noélle Solvay i in. przeciwko Région Wallonne

Interes mogqcy uzasadniaé, w rozumieniu art. 6 ust. 4
dyrektywy siedliskowej, realizacje planu lub przedsiewziecia
winien byc jednoczesnie ,,publiczny” i ,,nadrzedny”, co oznacza,
Ze jego waga winna byc na tyle duza, by mozna byfto jq
przeciwstawic nakreslonemu przez te dyrektywe celowi ochrony
siedlisk przyrodniczych dzikiej fauny i flory. {...)



Projekt Programu budowy drogi wodnej
Zalew Wislany — Zatoka Gdanska

» CELE W OBSZARZE TRANSPORTU

» CELE WYNIKOWE DLA POWSTANIA DROGI WODNE)
v W SFERZE GOSPODARCZE)
v W SFERZE SPOLECZNO-EKONOMICZNE!)
v W SFERZE BEZPIECZENSTWA | ZARZADZANIA
KRYZYSOWEGO



SWOBODNY DOSTEP DO PORTU MORSKIEGO ELBLAG JAKO
PORTU UE DLA STATKOW WSZYSTKICH BANDER
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ROZPORZADZENIE MINISTRA ZEGLUGT
z dnia 16 lulego 1952 r

woeprewie pslalenia granicy terylorialne] morskiego poriu handlowego na Zalewie Wiglanym w Elblggm,

Ma podslawie art. 2 delretn z dnla 5 wrzednia  porbe, zalamuijac sie pod katem prostvm na zachad, hicn-
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ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA I GOSPODARKI MORSKIEJ?V

z dnia 15 maja 2013 r.

w sprawie ustalenia granicy portu morskiego w Elblagu od strony ladu

Na podstawie art. 45 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospo]litej Polskiej i ad-
ministracji morskiej (Dz. U. z 2003 r. Nr 153, poz. 1502, z p6zn. zm.”) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. Granice portu morskiego w Elblagu od strony ladu ustala sie, jak nastepuje:




OBECNIE

protokot z 16 sierpnia 1945 r.

do umowy miedzy Rzeczpospolity
Polskg a Zwigzkiem Socjalistycznych
Republik Radzieckich o polsko-
radzieckiej granicy painstwowej,
sporzadzonej w Moskwie dnia 16
sierpnia 1945 .

umowa o zegludze po Zalewie
Wislanym (Kaliningradskij zaliw)
miedzy Rzgdem Rzeczypospolitej
Polskiej i Rzadem Federacji
Rosyijskiej, podpisana w Sopocie
1 wrzesnia 2009 .

stanowisko rzgdu Federacji Rosyjskiej
z 15 lipca 2009 r. o dopuszczeniu

do rosyjskiej czesci Zalewu Wislanego
statkow pod banderg panstwa
obcego, zmierzajacych do portow
Rzeczypospolitej Polskiej lub z nich.

»[wW] czasie pokoju przejscie przez Ciesnine
Pitawskq otwarte bedzie dla statkow
handlowych pod polskqg banderg
zdqgzajgcych do portu Elblgg i z powrotem”.

* dopuszcza zegluge statkow polskiej
i rosyjskiej bandery, za wyjgtkiem statkow
w niehandlowej stuzbie panstwowej.

* mozliwos¢ zawieszenia : kwestie obrony
narodowej, bezpieczenstwa i ochrony
srodowiska.

* kazde przejscie przez Zalew Wislany statku
bandery panstwa trzeciego wymaga
uzyskania indywidualnego zezwolenia.

* uzyskanie zezwolenia wymaga ztozenia
wniosku w terminie nie pozniejszym, niz
15 dni przed terminem zeglugi.




STWORZENIE NOWEGO KANALU DYSTRYBUCJI TOWAROW
Z/DO PORTOW TROJMIASTA | INNYCH PORTOW PtD BALTYKU

GOYNR AKX DO 2020 R. LICZBA
PRZELADUNKOW
KONTENEROWYCH

W POLSKICH PORTACH
WZROSNIE PONAD
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WYKORZYSTANIE POTENCJALU LOGISTYCZNEGO ELBLAGA JAKO
WEZtA TRANSPORTOWEGO

MIEJSCOWY PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRIESTRZENNEGO OBSZARU
ELBLASKIEGO PARKU TECHNOLOGICZNEGD - MODRZEWINA POLUDNIE
- P PANE TR, Pl




AKTYWIZACJA SPOLECZNO-EKONOMICZNA REGIONU

Koncepcja
przestrzennego
zagospodarowania
kraju 2030

Uchwata RM
nr 239
13.12.2011

Typologia obszarow
funkcjonalnych

Elblag jako osrodek peiniagcy funkcje
regionalng. Osrodki regionalne stanowiag
wazny element rownowazenia rozwoju
Kraju.

Kierunki dziatan
w zakresie Celu
3. Poprawa
dostepnosci
terytorialnej kraju
w roznych skalach
przestrzennych
poprzez rozwijanie
infrastruktury
transportowej
i telekomunikacyjnej

» Jako najwazniejsze traktowane bedq
inwestycje transportowe stuzqce poprawie
dostepnosci wewnetrznej i zewnetrznej kraju,
przynoszgce wartosc¢ dodang w postaci
zapewnienia spojnosci systemu
transportowego, realizowanego w warunkach
zrownowazonego rozwoju. W kontekscie
zapewniania spojnosci pomiedzy (...),
Pomorzem Srodkowym i Polska Wschodniq
duze znacznie bedzie miata rozbudowa
powiqzan infrastrukturalnych tgczgcych
najwazniejsze osrodki miejskie potozone

w wiekszej odlegtosci od gtownych osrodkow
zycia spoteczno-gospodarczego kraju

z miastami policentrycznej sieci metropolil.”




Koncepcja
przestrzennego
zagospodarowania
kraju 2030

Uchwata RM
nr 239
13.12.2011

Typologia obszarow

Elblag jako osrodek pelniacy funkcje regionalna.
OsrodkKi regionalne stanowia wazny element

funkcjonalnych ) N ) )
rowvnowazenia rozwoju kra]u.
,Dla petnego rozwoju spoteczno-gospodarczego
Polski, dostepnosci miast, portow morskich
oraz obszarow oddalonych od gtéwnych
osrodkow zycia spoteczno-gospodarczego kraju
Poprawa istotne znaczenie bedq mialy rozwiqzania
dostepnosci wzmacniajqce integracje polskiego systemu
polskich miast | transportowo-komunikacyjnego w ramach
i regionow europejskiej sieci TEN-T zarowno w uktadzie

W przestrzeni
europejskiej

wertykalnym, jak i horyzontalnym. (...)
Modernizacja infrastruktury i zwiekszenie
dostepu do portow morskich (terminali)
wplynie na polepszenie dostepnosci
przestrzennej najwazniejszych miast portowych
i catego obszaru Morza Battyckiego.”




POTRZEBY REGIONU

STRATEGIA ROZWOJU SPOLECZNO-GOSPODARCZEGO WOJEWODZTWA
WARMINSKO-MAZURSKIEGO
DO ROKU 2020

< W ciagu ostatnich lat pozycja konkurencyjna tego regionu wzgledem

=

=

kraju spada.

Dziatania zwiekszajgce aktywnos¢ na rynku pracy Warmii i Mazur nie
wptynety znaczgco na zmiane poziomu bezrobocia.

Region pozostaje w gronie najstabiej dostepnych obszarow

pod wzgledem komunikacyjnym, nie tylko w kraju, ale i w catej Unii
Europejskiej.

Zty stan techniczny istniejgcej infrastruktury stanowi istotng bariere

dla rozwoju przedsiebiorczosci w regionie.

Region odznacza sie niskim poziomem urbanizacji, a lokalne osrodki
miejskie dysponujg ograniczonym potencjatem w zakresie przygotowania
atrakcyjnych terenow rozwojowych pod nowe dziatalnosci gospodarcze.
Stosunkowo wolny przebieg restrukturyzacji gospodarki powoduje
pogtebiajgce sie trudnosci na rynku pracy.




OBECNIE - REGION O NAJWYZSZYM
POZIOMIE BEZROBOCIA
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IMPERATYWNE POWODY REALIZACJI PROGRAMU

> stworzenie infrastrukturalnych i instytucjonalnych gwarancji wspélnotowej
wolnosci swobodnego przeptywu towardw, poprzez ustanowienie
suwerennej drogi wodnej umozliwiajgcej swobodny i catoroczny dostep
statkow morskich wszystkich bander do Elblaga, jako morskiego portu Unii
Europejskiej;

» stworzenie nowego intermodalnego wezta pomiedzy paneuropejska droga
wodng E60 a korytarzem drogowym TEN-T — IA, usuwajacego bariery
logistyczne portow i zaktadow Trdjmiasta na rzecz efektywnych
ekologicznych korytarzy transportowych oraz rozwoj funkcji transportowe;j
w transporcie ladowym i wodnym (droga wodna srédlgdowa E-70);

» odbudowa i rewitalizacja potencjatu spoteczno-gospodarczego Elblaga, jako
regionalnego osrodka rozwoju;

» stworzenie alternatywnych drég ewakuacji i kanatéw zaopatrzenia
na wypadek zaistnienia stanow nadzwyczajnych (nowe mozliwosci
w zakresie ewakuacji, logistyki pomocy humanitarnej i innych elementéw
zarzadzania kryzysowego w razie wystgpienia standw nadzwyczajnych
lub konfliktu militarnego dla obszaréw Polski potnocno-wschodniej).



URZAD MORSKI w GDYNI

DZIEKUJE ZA UWAGE

ANNA STELMASZYK-SWIERCZYNSKA
MICHAL BEHNKE
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