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Czym jest ekojazda?

Ekojazda (inaczej eco-driving) oznacza Swiadomg i kontrolowang technike prowadzenia i eksploatacji
pojazdéw, tak aby proces ten byt jak najbardziej optymalny, ekonomiczny, bezpieczny i majgcy jak
najmniejszy wptyw na srodowisko.
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Czemu warto wdrozy¢ ekojazde w przedsiebiorstwie?

Korzysci wynikajace z ekojazdy:

e Zmniejszenie ryzyka kolizji i wypadkéw na drodze

e Obnizenie zuzycia paliwa (nawet o 1,5|/100km)

e Zmniejszenie zuzycia mechanicznych elementéw podzespotéw pojazdu — szczegdlnie uktadu
hamulcowego i opon

e QOgraniczenie emisji CO2 i hatasu
Driving Eco?
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Zasady ekOJaZdy Z:::i::::f ‘

Najwazniejszg zasadg w ekojezdzie jest ptynna jazda, bez
zbednego przyspieszania i hamowania. Na drodze nalezy
by¢ skupionym i swiadomym otoczenia, tak aby na
zmiany reagowac szybko, ale fagodnie.

= Przewidywanie 92/100

Eco-punktacja Eco-nauka

& | Raportztrasy

Przed podrozg: o
fot. 1 autoswiat
e Nalezy regulowaé¢ cisnienie w oponach
przynajmniej raz w miesigcu (zbyt niskie cisnienie w oponach zwieksza zuzycie paliwa)
e Nalezy dbac o regularng wymiane oleju i smaréw
e Nalezy pozby¢ sie z samochodu zbednych przedmiotéw. Kazde dodatkowe 50 kg w
samochodzie zwieksza zuzycie paliwa o0 1-2%
e W stoneczne dni lepiej zaparkowaé¢ samochdéd w cieniu. Nalezy tez przewietrzy¢ samochdd
otwierajac jego dwoje drzwi, zanim witaczy sie klimatyzacje.
Ruszanie i przyspieszanie:
e Nie nalezy wciska¢ pedatu gazu podczas uruchamiania
e Nie nalezy rozgrzewac silnika na postoju
e Podczas dynamicznego przyspieszania nalezy energicznie wciska¢ pedat gazu do % gtebokosci.
Po osiggnieciu optymalnej liczby obrotéw silnika (zazwyczaj 2000-2500 obr/min, jest ona
jednak zalezna od silnika) nalezy wtgczy¢é wyziszy bieg i dalej energicznie przyspiesza¢ do
momentu osiggniecia zgdanej predkosci
Jazda:
e Nalezy jezdzi¢ na najwyzszym mozliwym biegu przy najnizszych mozliwych obrotach silnika —
jest to najbardziej optymalna jazda pod wzgledem zuzycia paliwa przez silnik
e Nalezy wtaczac wyzszy bieg najszybciej jak to mozliwe:
> Pierwszy bieg powinien stuzy¢ tylko do ruszania z miejsca
» Drugi bieg nalezy wrzuci¢ po przejechaniu kilkunastu metréow
» Trzeci bieg nalezy wrzucac¢ przy predkosci 30-50 km/h
» Czwarty bieg nalezy wrzuca¢ przy 40-50 km/h
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> Piaty bieg nalezy wrzuca¢ przy 50-60 km/h

e W miare mozliwosci nalezy pomijac biegi posrednie (na przyktad z biegu trzeciego przechodzi¢
na bieg piaty)

e Nie nalezy jednak jezdzi¢ na wysokim biegu ze zbyt matg predkoscig, poniewaz powoduje to
wzrost zuzycia paliwa

e Nie nalezy przekracza¢ optymalnej liczby obrotéw silnika - w silniku benzynowym 2500
obr/min, w silniku diesla 2000 obr/min

e Nalezy w miare mozliwosci utrzymywac statg predkos$é podczas jazdy

e Nie nalezy przekracza¢ w czasie jazdy 120 km/h — dla wyzszych predkosci gwattownie wzrasta
opdr powietrza i zuzycie paliwa

Hamowanie:

o Jesli sg ku temu warunki na drodze nalezy hamowa¢ silnikiem — czyli wytraca¢ predkos¢ za
pomocg redukcji biegdéw. Hamowanie to nie zuzywa paliwa, a ponadto zmniejsza zuzycie
klockéw hamulcowych.

e Nalezy wyfaczac silnik przy postoju dtuzszym niz 30 sekund
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lle mozna oszczedzi¢ na ekojezdzie? — Projekt ECOWILL

W projekcie ECOWILL w kilku miastach szkolono kierowcéw z zakresu ekojazdy. Badania
przeprowadzano na réznych markach samochodéw. Od poszczegdlnych instruktorow otrzymano
nastepujace wyniki:

1. Poznan: w szkoleniu wzieto udziat 105 kierowcow. Przy zastosowaniu zasad ekojazdy srednie
zuzycie paliwa spadto 0 15,7%, co byto rownowazne $redniej oszczednosci 1,19 litra paliwa na
100 kilometrow.

2. Lublin: w szkoleniu wzieto udziat 60 kierowcoéw. Przy zastosowaniu zasad ekojazdy Srednie
zuzycie paliwa spadto o 8%, co byto rownowazne sredniej oszczednosci 0,7 litra paliwa na 100
kilometréow.

3. Bielsko-Biata: w szkoleniu wzieto udziat 53 kierowcdw. Przy zastosowaniu zasad ekojazdy
Srednie zuzycie paliwa spadto o 17,1%, co byto réwnowazne $redniej oszczednosci 1,3 litra
paliwa na 100 kilometrow.

4. Warszawa: w szkoleniu wzieto udziat 29 kierowcow. Przy zastosowaniu zasad ekojazdy srednie
zuzycie paliwa spadto 0 9,2%, co byto rownowazne $redniej oszczednosci 0,67 litra paliwa na
100 kilometrow.

5. Wroctaw: w szkoleniu wzieto udziat 8 kierowcdw. Przy zastosowaniu zasad ekojazdy Srednie
zuzycie paliwa spadto o 15,5%, co byto rownowazne $redniej oszczednosci 0,43 litra paliwa na
100 kilometréw (w tym miescie wszyscy kierowcy korzystali z tego samego modelu pojazdu).

6. todz: w szkoleniu wzieto udziat 93 kierowcéw. Przy zastosowaniu zasad ekojazdy srednie
zuzycie paliwa spadto o 10,7%, co byto rownowazne $redniej oszczednosci 0,65 litra paliwa na
100 kilometrow.
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