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BSH
Nr ref: 5111/Kotwica wiatrowa/PFV Rostock, 24 stycznia 2025 .

Decyzja o zatwierdzeniu planu
A. Czes¢ utylizacyjna
I. Okreslenie planu
Tenz

Windanker GmbH, Charlottenstralle 63, D-10117 Berlin, reprezentowana przez
dyrektorow zarzadzajacych Javiera Garcie Péreza i Agustina Arranza de Pablosa -
zwana dalej sponsorem projektu (TdV)

Plan przedtozony wraz z wnioskiem z dnia 31 sierpnia 2022 r., otrzymanym w dniu 2
wrzesnia 2022 r., dotyczacym budowy i eksploatacji morskiej farmy wiatrowej "Windanker"
(MFW "Windanker") w wytagcznej strefie ekonomicznej (WSE) Morza Battyckiego zostaje
zatwierdzony zgodnie z zastrzezeniami do decyzji zawartymi w sekcji Il. niniejszej decyzji
oraz innymi postanowieniami pomocniczymi zawartymi w sekcji lll. niniejszej decyzji w
porozumieniu z Dyrekcja Generalng ds. niniejszej decyzji oraz innymi postanowieniami
pomocniczymi zawartymi w sekc;ji lll. niniejszej decyzji w porozumieniu z Dyrekcjg Generalng
ds. Drég Wodnych i Zeglugi (GDWS) oraz za zgodq Federalnego Ministerstwa Cyfryzagiji i
Transportu (BMDV) zgodnie z prawem o ruchu lotniczym w odniesieniu do obiektow
wymienionych ponize;.

1. Przedmiot decyzji

Przedmiotem niniejszej decyzji o zatwierdzeniu planu zagospodarowania przestrzennego sg
nastepujgce obiekty w rozumieniu

§ 44 ust. 1 WindSeeG (sekcje a-b), dokumenty planistyczne wymienione w sekcji c), a takze
zastrzezenia do decyzji (sekcja Il.) i inne przepisy pomocnicze (sekcja lll.):

a) Turbiny wiatrowe

Decyzja o zatwierdzeniu planu obejmuje 21 (morskich) turbin wiatrowych (zwanych dalej
"turbinami wiatrowymi"), a takze instalacje i eksploatacje jednego obszaru farmy wiatrowej na
kazdej turbinie wiatrowej (zwanego dalej "WBF"). Nastepujace parametry majg zastosowanie
do turbin wiatrowych:

Punkt srodkowy OWP (WGS84, bez projekciji) N54° 53' 36,76". E014° 01' 39,72 "
Srednica wirnika: 236 m
Wysokos¢ piasty: 142 m nad poziomem morza
Catkowita wysokos¢ do koncowki topaty wirnika: 260 m nad poziomem morza
] SG 14-236 DD (z funkcjg Power
Typ WTG: Boost 15)
MW)
Moc znamionowa na WTG: 14 MW, z 7% wzrostem mocy 15
MW
Struktura fundamentow: Monopile
Srednica konstrukcji fundamentu: 10m
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Konstrukcja chronigca przed szorowaniem:

Obszar ochrony przed szorowaniem z

fundamentem dla WTG WA14:
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tylko jesli dotyczy OWEA WA14
Wypetnienie kamieniem naturalnym
1,963.00 m? Powierzchnia
fundamentu wraz z-

skuteczna ochrona przed
szorowaniem



Wspodirzedne poszczegdinych lokalizacji mozna znalez¢é w zatwierdzonym przez plan
wykazie struktur (Zatgcznik 2).

b) Okablowanie w obrebie parkingu

Decyzja o zatwierdzeniu planu obejmuje roéwniez 5 zyt kablowych okablowania
wewnetrznego parku o tgcznej dtugosci ok. 25 km do podtaczenia turbin wiatrowych za
pomocg systemow kablowych 66 kV bezposrednio do platformy transformatorowe;j
"Jasmund" projektu "Ostwind 3" z systemem przytgczeniowym sieci HVYAC OST-1-4, ktéry
zostat zatwierdzony w innej procedurze zatwierdzania planu. W zwigzku z tym platforma
transformatorowa, stacja transformatorowa, stacja przeksztattnikowa i systemy kablowe
miedzy platformg transformatorowa, stacjg transformatorowag i platformg przeksztattnikowg
nie sg uwzglednione w planie. Wspétrzedne odpowiednich odcinkdéw kabli mozna znalez¢ na
rysunku konstrukcyjnym (zatacznik 2).

c) Dokumenty zatwierdzone przez plan
Zatwierdzony plan obejmuje nastepujace dokumenty, kidére sg zatgczone do niniejszej
decyzji o zatwierdzeniu planu:

Zatgczn| Oznaczenie podkiadu Rewizja | data Strony

ik

1.1 Kotwica wiatrowa - Pozycja przestrzenna 2 13.01.2023 | 1
WAK-GEN-GIS-MAP-IBR-000003

1.2 Kotwica wiatrowa - wizualizacja projektu 4/ 13.06.2024/ | 1
WAK-GEN-GIS-MAP-IBR-0000010 3 14.06.2024

1.3 Ramboll: Kotwica wiatrowa Szczegotowy 1 1

widok systemu energii wiatrowej
WAK-FOU-ENG-DRG-RAM-000019
14 Obszary wolne od kotwic wiatrowych 1 05.11.2024 | 1
2. Katalog budynkow kotwic wiatrowych OWP | 2 12.06.2024 | 6
WAK-DWEF-GIS-DRG-IBR-000002
3.1 Morska farma wiatrowa Kotwica | 3 14.06.2024 | 54
wiatrowa Wyijasnienie
raport zarzadu

3.2 DNV: Kotwica morskiej farmy wiatrowej (O- | 1 21.07.2022 | 66
1.3) Analiza ryzyka technicznego analiza
ryzyka M-DH-E-

2022.143

3.3 DNV: Oswiadczenie OWP "Wind Anchor"w | 1 30.04.2024 | 3
sprawie

Zmiana uktadu, 10364902/2 SN
34 Harmonogram i plan dziatania 29.08.2022 | 2

2. Dokumenty planistyczne o charakterze informacyjnym
sie z nastepujgcymi dokumentami, ale ich nie zidentyfikowano:

Lfd. | Oznaczenie podktadu Rewizja data Strony
Nie.
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Dowdd na istnienie wpisu

prawo dostepu, pismo Federalnej Agencji
ds. Sieci (nr ref.: BK06-21-008-2) wraz z
zatgcznikami

09.09.2021

10

Dowdd wykonania prawa wjazdu
po prawej, pismo od Federalnej Agencji ds.
Sieci (nr ref.: BK6-21-008)

04.11.2021

Oswiadczenie o zobowigzaniu zgodnie z §
66 ust. 2

WindSeeG

10.06.2024

Wyciag z rejestru handlowego HRB
225314 B

Z sadu rejonowego w Charlottenburgu

07.06.2024

Potwierdzenie zgodnosci miedzy plikami
ksztattu, rejestrem budynku i wszystkimi
innymi dokumentami, kotwica wiatrowa
Ltd.

17.07.2024

Raport OOS, Instytut Ekologii Stosowane;j
IfAO

Ecosystem Research GmbH

05.05.2023

250

Ogodlnie zZrozumiate, nietechniczne
streszczenie raportu OOS zgodnie z § 16
UVPG dla morskiej farmy wiatrowe;j
"Windanker", IfAO Institut fir Ange-
stosowane badania ekosysteméw GmbH

14.04.2023

29

Wktad  techniczny do  oceny
oddziatywania zgodnie z § 34 BNatSchG
Studium  zgodnosci FFH (FFH-VU),
Instytut Stosowanych Badan
Ekosystemow IfAO
research GmbH

06.04.2023

116

Ocena oddziatywania FFH (FFH- VU) na
transgraniczne skutki budowy [
eksploatacji morskiej farmy wiatrowej
"Windanker", IfAO Institut fir

Applied Ecosystem Research GmbH

12.07.2022

67

10

Mapa zatgcznikow FFH: Obszary Natura
20 i potencjalnie kumulujgce sie morskie
farmy  wiatrowe, IfAO Institut  fir
Angewandte

Ecosystem Research GmbH

26.08.2022

11

"Kotwice wiatrowe" Specjalistyczny wkiad
w prawo ochrony gatunkow, Instytut
Ekologii Stosowanej IfAQ
systemforschung GmbH

05.05.2023

197

12

Specijalistyczny wktad w prawo ochrony
biotopow, IfAO
Instytut Stosowanych Badan Ekosysteméw

19.01.2023

29
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GmbH, IBL Umweltplanung GmbH

13

Wktad techniczny w zakresie prawa
wodnego, IfAQ Institute for Applied
Ecosystem Research

Ltd.

19.01.2023

101

14

Prognoza hatasu podczas wbijania pali w
ramach projektu Wind Anchor: Prognoza
spodziewanej emisji hatasu podwodnego
podczas wbijania pali, itap GmbH, Institut
flr Technische und Ange-

wandte Physik GmbH

31.03.2023

40

15

Wstepne badanie emisiji
Kotwica wiatrowa,
WAK-

GEN-ENV-MAN-IBR-000001, wersja 2

09.05.2023
(pdf)

32

16

Ekspertyza dotyczaca zgodnosci z
kryterium 2 K: Raport techniczny: Raport
na temat ocieplenia dna morskiego
spowodowanego przez wewnetrzne kable
66 kV  morskiej farmy  wiatrowej
"Windanker" na Morzu Wschodnim.
zobacz; FE Fricke Engineering Berlin

10.06.2022

21

17

Wymagania  dotyczace  kompensac;ji
nieuniknionych negatywnych skutkow dla
krajobrazu spowodowanych przez morskg
farme  wiatrowg "Windanker", IfAO
Institute for Applied Ecosystems Ecology
temforschung GmbH

19.01.2023

11

18

Morska farma wiatrowa "Windanker"
ocena podwodnego dziedzictwa
kulturowego, raport z oceny wynikow
wstepnego badania obszaru BSH,
Archaeologi-
scher / Geographical Service, Berlin

20.07.2022

85

19

Koncepcja ochrony awifauny, Wind- anker
GmbH, WAK-DWF-ENV-REP-IBR-
000014

08.05.2023
(pdf)

20

Koncepcja etykietowania dla
konstrukcja

faza, elbeone, Elbe 1 GmbH

12.06.2024

34

21

Koncepcja oznakowania dla standardu
operacja, elbeone, Elbe 1 GmbH

12.06.2024

71

22

Kotwica wiatrowa  Czujnik obserwacji
morza-

zept, elbeone, Elbe 1 GmbH

06.06.2024

44

23

Arkusz danych przeszkadd lotniczych

30.05.2024
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24 | Ekspertyza rybacka dla OWP "Windan- - 13.07.2022 | 53
ker", IfAQ Institut fir Angewandte Okosys-
temforschung GmbH

25 | Koncepcja rozwoju ochrony i 1 08.05.2023 | 10
Koncepcja bezpieczehstwa (SchuSiKo) - (pdf)
WAK- GEN-HAS-MAN-IBR-000001

26 | Zgoda strony trzeciej: Iberdrola 13.01.2023/ | 1

Renovables Offshore Deutschland GmbH
jako wiasciciel i operator sgsiedniego
zaktadu

OWP Viking;

27 | Zatwierdzenie przez Viking (W 27.12.2024 |1
szczegolnosci odlegtosci od WA 09 do
WK11 i WK 12, a takze od WA 16 do
WK12 i WK12) nie jest mozliwe.

131 WK)

28 | OWEA i PIV jako pliki shape w WGS84, 12.06.2024/
nieprojektowany (EPSG 4326) ze zmiang, 19.06.2024
nazwy piV

29 | Poréwnanie osadow i typow biotopéw z | 3 29.04.2024 | 25

réznych badan i raportéw dla morskiej
farmy wiatrowej "Windanker", Instytut
Ekologii Stosowanej IfAO

stosowane badania ekosysteméw GmbH
30 | Ocena danych geofizycznych w morskim | 3 06.02.2024 | 48
parku wiatrowym Iberdrola Windanker,
MA1905, Maritime Archaelogy Ltd.

31 Decyzja BSH o zatwierdzeniu planu 06.03.2023, | 22 S.
budowy i eksploatacji platformy
transformatorowej "Jasmund" o mocy 300
MW wraz z lagdowiskiem dla helikopteréw
do zadan specjalnych "Jasmund" (HSLD)
na platformie  transformatorowej i
zwigzanym z nig podmorskim systemem
kablowym OST-1-4 z dnia 22 grudnia
2023 r., nrref.: 5121/Ostwind 3/PFV:

Dokument planu informacyjnego  14:
Lokalizacja

Specjalistyczny ladowisko dla
Smigtowcédw; Zatgcznik R.1

3. Definicje
Dla celéw niniejszej decyzji o zatwierdzeniu planu jest lub sa:

- "Instalacja infrastruktury morskiego ruchu lotniczego" oznacza wyposazenie infrastruktury
morskiego ruchu lotniczego we wszystkie systemy i komponenty wymagane do
bezpiecznego wykonywania operacji lotniczych,

- "Rozpoczecie budowy" oznacza moment, w ktérym pierwszy fundament lub pierwsze
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elementy fundamentu dla morskich turbin wiatrowych lub platform morskich wystane z
ostatniego portu na plac budowy okreslony w zezwoleniu na ostatnim etapie transportu,
przy czym obejmuje to rowniez wysytke fundamentéw testowych i pilotazowych, np. dla
wszelkich fundamentéw probnych,

- "Dziatania poprzedzajgce budowe" oznaczajg faktyczne dziatania na obszarze projektu
farmy wiatrowej, ktore stuzg przygotowaniu do budowy obiektu (np. wykopy
zabezpieczajgce przed szorowaniem, niwelacja terenu, oczyszczanie trasy i wstepne
uktadanie grapneli w celu przygotowania trasy, a takze przygotowanie konstrukcji
skrzyzowah poprzez utozenie mat ochronnych lub wypetnienia skalnego),

- "Obiekty" morskie turbiny wiatrowe oraz techniczne i konstrukcyjne obiekty pomocnicze
wymagane do montazu i eksploatacji turbin w rozumieniu sekcji 44 (1) WindSeeG, a
jednoczesnie konstrukcje morskie w rozumieniu definicji zawartej w BSH Construction
Standard,

"Normalna eksploatacja" oznacza oznaczenie podczas (prébnej lub regularnej)
eksploatacji, w odréznieniu od oznaczenia podczas fazy budowy,

"NOTAM" jest akronimem od "Notice to Airmen"; informacje o ustanowieniu, statusie lub
modyfikacji dowolnej instalacji lotniczej, ustugi, procedury lub zagrozenia, ktérych
terminowa znajomos¢ jest niezbedna dla danej zatogi lotniczej, sg wydawane jako
NOTAM. Rozpowszechniane informacje majg charakter tymczasowy i krotkotrwaty.
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Zmiany te majg charakter staly i sa niezbedne dla funkcjonowania firmy lub majg
charakter tymczasowy i sg wprowadzane z krétkim wyprzedzeniem,

- "(Morska) farma wiatrowa" oznacza farme wiatrowq sktadajacy sie z turbin wiatrowych na
morzu, okablowania wewnetrznego, platformy transformatorowej i innych urzadzen
pomocniczych,

- "infrastruktura morskiego ruchu lotniczego" oznacza wszystkie obszary ruchu lotniczego, w
tym wszelkie systemy i komponenty, ktére stuzg do wykonywania operacji lotniczych na
morskich lotniskach do celéw specjalnych lub obszarach operacyjnych wyciagarek,

- "Eksploatacja prébna" oznacza faze eksploatacji przed, a "regularna eksploatacja" oznacza
faze eksploatacji po udzieleniu zezwolenia na eksploatacje, oraz

"Turbiny wiatrowe" oznaczajg turbiny wiatrowe na morzu w rozumieniu sekcji 3 nr 11

WindSeeG.

Zastrzezenia dotyczace oceny

Decyzja o budowie i eksploatacji obiektéw (i obiektdw pomocniczych) zgodnie z sekcjg I.
niniejszej decyzji o zatwierdzeniu planu podlega nastepujagcym zastrzezeniom:

1. Ustanowienie strefy bezpieczenstwa

Strefa bezpieczenstwa musi zostaé ustanowiona wokoét placu budowy przez BSH w
porozumieniu z GDWS przed rozpoczeciem przygotowawczych dziatan budowlanych.
Dokumenty wymagane do wydania decyzji ogdlnej nalezy przedtozy¢é BSH zgodnie z
postanowieniem zabezpieczajgcym 3.10.

2. Kaucja zabezpieczajaca

DM podejmie decyzje o rodzaju, zakresie i wysokosci gwarancji finansowej zgodnie z
zatgcznikiem do § 58 ust. 3 WindSeeG. Dokumenty wymagane dla konkretnej organizacji
finansowej nalezy przedtozy¢é do BSH zgodnie 2z postanowieniem dotyczacym
zabezpieczenia 10.5.3.

3. Dziatania poprzedzajace budowe

Strukturalne przygotowanie tras kablowych (zabezpieczenie przed szorowaniem, przed
utozeniem kabli usuniecie nieeksploatowanych kabli) wymaga uprzedniego zatwierdzenia
przez BSH. Dokumenty wymagane do wydania decyzji zatwierdzajgcej nalezy przedtozyé
zgodnie z postanowieniem dodatkowym

2.3.5(7.4),2.4.2i9.2 niniejszej decyzji o zatwierdzeniu planu dla BSH.

4. lzolacja akustyczna podczas prac instalacyjnych

Wdrozenie szczegdlnych srodkéw ochrony przed hatasem podczas instalacji fundamentéw
turbin wiatrowych wymaga uprzedniej zgody BSH, przy czym BSH zastrzega sobie prawo do
natozenia wymogow zwigzanych z ochrong przed hatasem. Dokumenty wymagane do
wydania decyzji o zatwierdzeniu nalezy przedtozy¢ BSH zgodnie z postanowieniami
dodatkowymi 2.6.5, 2.6.7 i 2.6.9 niniejszej decyzji o zatwierdzeniu planu.

5. Okablowanie w obrebie parkingu

Instalacja okablowania na terenie parku oraz budowa konstrukcji przejazdowych wymaga
uprzedniej zgody BSH. Dokumenty wymagane do wydania decyzji zatwierdzajacej nalezy
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przedtozy¢ BSH zgodnie z postanowieniem 2.3.5 niniejszej decyzji o zatwierdzeniu planu.
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6. Koncepcja bezpieczenstwa i higieny pracy

Nalezy przedtozy¢ koncepcje bezpieczehstwa i higieny pracy, ktéra wymaga zatwierdzenia
przez BSH na podstawie zatwierdzenia przez wtasciwy organ ds. bezpieczenstwa i higieny
pracy. Koncepcje nalezy przediozy¢ BSH zgodnie z zatacznikiem 6.11.

7. Oznakowanie obiektéw w fazie budowy

Budowa obiektéw wymaga uprzedniego zatwierdzenia koncepcji oznakowania na etapie
budowy. Dokumenty wymagane do nalezy przediozy¢ BSH zgodnie z postanowieniami 3.3.8
i 3.3.10 niniejszej decyzji o zatwierdzeniu planu.

8. Zatwierdzenia zgodnie z normg BSH Konstrukcja

Budowa obiektow wymaga uprzedniego zatwierdzenia zgodnie ze standardowym projektem
BSH (drugie i trzecie zatwierdzenie). Dokumenty wymagane do sprawdzenia wiarygodnosci i
udzielenia zezwolen nalezy przedtozy¢ BSH zgodnie z postanowieniem zabezpieczajacym
9.2 niniejszej decyzji o zatwierdzeniu planu.

9. Obszary dziatania wiatru na turbinach wiatrowych

Uruchomienie obszaréw operacyjnych wiatru na turbinach wiatrowych wymaga uprzedniego
zezwolenia. Dokumenty wymagane do wydania decyzji o zezwoleniu nalezy przedtozy¢ BSH
zgodnie z postanowieniem 4.3 niniejszej decyzji o zezwoleniu na budowe.

10. Rozpoczecie probnej eksploatacji urzadzen

Prébna eksploatacja instalacji wymaga uprzedniego zatwierdzenia przez BSH koncepciji
oznakowania dla normalnej eksploatacji w rozumieniu wymogéw ramowych WSV oraz
koncepciji obserwaciji farmy wiatrowej i przylegtego obszaru morskiego (koncepcja obserwaciji
obszaru morskiego). Informacje wymagane do podjecia decyzji o zatwierdzeniu muszg byc¢
dostarczone zgodnie z postanowieniem dodatkowym 3.3.10 (Koncepcja oznakowania) i
postanowieniem dodatkowym

3.4.1 niniejszej decyzji o zezwoleniu na budowe do BSH. Po zatwierdzeniu obu koncepcji i
po zakonczeniu prac budowlanych dozwolone jest usuniecie pojazdu bezpieczenstwa ruchu,
przy czym usuniecie wymaga réowniez decyzji zatwierdzajgcej BSH.

11. Rozpoczecie regularnej eksploatacji obiektow

Regularna eksploatacja obiektéw wymaga uprzedniego zatwierdzenia operacyjnego przez
BSH. Dokumenty wymagane do zatwierdzenia operacyjnego muszag zosta¢ przediozone
zgodnie z postanowieniami dodatkowymi

9,5 do BSH.

12. Demontaz urzadzen

Demontaz urzadzen wymaga uprzedniego zatwierdzenia przez BSH. Dokumenty wymagane
do wydania decyzji zatwierdzajgcej musza zosta¢ przedtozone BSH zgodnie =z
postanowieniem dodatkowym 10.5.1.
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1.1

1.2

1.3

1.4

Zarzadzenia i postanowienia dodatkowe
Postanowienia ogéine

Zezwolenie na budowe zostato na ograniczony okres 25 lat.

BSH musi by¢ niezwtocznie i w odpowiednim czasie powiadamiany o wszelkich
zmianach lub rozszerzeniach ustalonego zwigzanych z budowa, instalacjg lub
eksploatacjg, tak aby wymdg zatwierdzenia mogt zostaé sprawdzony i oceniony, a
decyzja mogta zosta¢ podjeta przed planowanym wdrozeniem. W szczegodlnosci
zaktualizowany wykaz konstrukciji nalezy przedtozy¢ nie pdzniej niz szes¢ miesiecy
przed rozpoczeciem budowy przy uzyciu szablonu BSH i powigzanych
zaktualizowanych plikow ksztattu pokazujacych dokfadne potozenie wszystkich
obiektow. W przypadku istotnych zmian, wdrozenie planowanej zmiany moze
rozpoczaé sie dopiero po wydaniu przez BSH ostatecznej decyzji.

BSH moze anulowaé niniejsza decyzje o zatwierdzeniu planu w catosci lub w czesci,
jesli nastepujgce srodki (kamienie milowe) nie zostang spetnione w nastepujacych
terminach:

1.  Ztozenie dokumentdéw drugiego wydania dla fundamentéw turbin wiatrowych
najp6zniej do dnia 31 marca 2025 r;

2. Przedtozenie dokumentow trzeciego wydania dla fundamentow turbin
wiatrowych najpézniej do dnia 31 grudnia 2025 r;

3. Dowdd zgodnie z § 59 ust. 2 zdanie 1 nr 3 WindSeeG, ze budowa turbin
wiatrowych rozpoczeta sie nie poézniej niz 6 miesiecy przed wigzacym
terminem zakonczenia przylaczenia obszaru OWP O-1.3 do systemu
przytaczenia do sieci OST-1-4 (§ 17d ust. 2 zdanie 3 ustawy o przemysle
energetycznym (EnWG)), tj. do dnia 31 marca 2026 r.

Mozliwo$ci przesunigcia termindw lub przedtuzenia terminéw realizacji zgodnie z
EnWG, WindSeeG lub innymi przepisami pozostajg nienaruszone.

BSH moze rowniez anulowaé niniejszg decyzje o zatwierdzeniu planu w catosci lub

w czesci, jezeli obiekty bedgce przedmiotem niniejszej decyzji o zatwierdzeniu planu
nie byly eksploatowane przez okres dtuzszy niz trzy lata.
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2.1.1

Ochrona srodowiska morskiego

Monitorowanie srodowiska

W odniesieniu do wptywu projektu na srodowisko morskie, monitoring musi by¢
prowadzony na etapie budowy i podczas eksploatacji (faza operacyjna) w oparciu o
"Standard - Badanie wptywu morskich turbin wiatrowych na Srodowisko morskie"
(StUK). Nalezy stosowa¢ odpowiednig obowigzujgcg wersje - rowniez w odniesieniu
do ponizszych postanowien dodatkowych. BSH do okreslenia badan, ktére nalezy
przeprowadzi¢ w odniesieniu do konkretnego projektu oraz do okreslenia wszelkich
niezbednych odstepstw lub uzupetnien StUK w zakresie ram badan ekologicznych.
Wyniki przediozone wraz z raportem OOS muszg zostaé uwzglednione w
prezentacji i ocenie wynikdbw wymaganych badah uzupetniajgcych. Ponadto
przewiduje sie, co nastepuje:

Whiosek o odstepstwo od ram StUK/ekologicznego badania musi zosta¢ ztozony w
BSH z odpowiednim wyprzedzeniem przed rozpoczeciem badania odbiegajgcego
od ram i musi by¢ technicznie uzasadniony w taki sposob, aby nadal mozna byto
zagwarantowac rozpatrzenie wniosku.

BSH nalezy niezwtocznie powiadomi¢ o wszelkich badaniach, ktérych nie mozna
byto przeprowadzi¢ zgodnie z postanowieniami StUK / ramowych zasad badan
ekologicznych. Badania srodowiskowe, ktére zostaty odwotane, muszg zawsze
zosta¢ nadrobione. Dalsza procedura musi zosta¢ uzgodniona z BSH.

Prawo do zlecenia dalszych niezbednych badan, w szczegolnosci w oparciu o
wyniki monitoringu lub inne nowe ustalenia, pozostaje zastrzezone. Obejmuje to
rowniez wydtuzenie lub skrécenie okresow badan zgodnie ze StUK w zakresie
monitorowania podczas budowy i eksploatacji. Raporty i dane z badania bazowego
moga aktualizacji w indywidualnych przypadkach, w razie potrzeby =z
wykorzystaniem danych z sasiednich projektéw na polecenie organu
zatwierdzajgcego plan, w szczegolnosci jesli nastgpita zmiana w uzytkowaniu i
strukturze lub nastgpity znaczgce zmiany w warunkach terenowych w okresie od
zebrania danych.

Szes¢ miesiecy przed planowanym rozpoczeciem budowy pierwszego fundamentu
nalezy przedtozy¢ BSH koncepcje badan w zakresie monitorowania budowy, w tym
wspotrzedne obszaréw badan oraz pozycje sprzetu badawczego i punktow
pobierania probek na etapie budowy.

Jako podstawe do oceny monitorowania budowy TdV dostarcza raporty i dane z
zamoéwionej aktualizacji badania podstawowego, w tym metainformacje, w formacie
uzgodnionym z BSH zgodnie ze specyfikacjami ram badania.

Szes¢ miesiecy przed rozpoczeciem fazy operacyjnej w rozumieniu StUK nalezy
przediozy¢ BSH koncepcje badan specyficzng dla projektu w zakresie
monitorowania operacyjnego, w tym wspotrzedne obszaréw badan oraz pozycje
sprzetu badawczego i punktow pobierania préobek do monitorowania operacyjnego.
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2.2

2.2.1

222

223

Jako podstawe do oceny monitorowania operacyjnego, TdV dostarcza raporty i
dane z monitorowania budowy, w tym metainformacje, w formacie uzgodnionym z
BSH po zakonczeniu etapu budowy zgodnie z wymogami StUK.

Wykorzystanie siedlisk przez mate walenie ma by¢ rejestrowane na etapie budowy i
podczas eksploatacji przy uzyciu detektoréw morswinow (POD) zgodnie ze
specyfikacjami StUK. Detektory morswinéw F-POD (Full Waveform Capture
Porpoise Detectors) lub porownywalne urzadzenia, ktére odpowiadajg obecnemu
stanowi techniki, majg zosta¢ dostarczone w porozumieniu z BSH. Réwnolegle,
podczas fazy przejsciowej miedzy C-POD a F-POD (lub poréwnywalnym
urzadzeniem), pomiary majg by¢ wykonywane za pomocg C-POD. Rozmieszczenie
urzadzen pomiarowych w WSE wymaga zezwolenia zgodnie z sekcjami 6 i 7
SeeAnlG i musi zosta¢ zgtoszone do BSH co najmniej 12 tygodni przed planowang
datg rozmieszczenia.

Odpowiednie raporty roczne i koncowe oraz surowe dane, w tym metainformacje z
monitorowania budowy i eksploatacji, muszg zosta¢ udostepnione BSH w terminach
okreslonych w ramach badania ekologicznego i w uzgodnionych tam formatach.

Przepisy szczegolne dotyczace ochrony awifauny
Monitorowanie nagrywania i wydajnosci

W przypadku tych europejskich gatunkow ptakéw, ktdre migrujg nad obszarem i dla
ktérych istnieje znacznie zwiekszone ryzyko kolizji z turbinami wiatrowymi, TdV musi
rejestrowaé co najmniej nastepujgce dane w odpowiedni sposéb podczas jesienne;j i
wiosennej migracji w ramach zarzgadzania ryzykiem oraz w celu monitorowania
powodzenia wytaczenia lub innych odpowiednich srodkéw zgodnie z SR 2.2.4 od
momentu uruchomienia turbin wiatrowych:

Szybkosc¢ i intensywnosé ciggniecia,

rozkfad pionowy pociggu i

warunki pogodowe i widocznos¢, oraz

liczba ptakow przelatujacych przez obszar wirnika, w tym wykryte kolizje
ptakow.

hown =

Specyfikacje dzwigu

W odniesieniu do zurawi mozna zatozy¢ znacznie zwiekszone ryzyko kolizji z
turbinami wiatrowymi podczas zdarzen o bardzo duzej intensywno$ci migracji na
obszarze MFW "Windanker". Zbieranie danych zgodnie z NB 2.2.1 powinno byc¢
potaczone z obserwacjami miejsc odpoczynku w potudniowej Szwecji dla migracji
jesiennej oraz w regionie Rugia-Bock i na Darf3 dla migracji wiosennej w celu
uzyskania informaciji o rozpoczeciu migracji.

Specyfikacje dla ptakéw drapieznych, gesi, ptakéw brodzacych i Spiewajacych
W szczegolnosci dla ptakow drapieznych, gesi, ptakéw brodzacych i $piewajacych,

podczas zdarzen o bardzo wysokiej intensywnosci migracji nad obszarem MFW
"Windanker" w ramach
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W nastepujacych okolicznosciach mozna zatozy¢ znacznie zwiekszone ryzyko kolizji
z turbinami wiatrowymi:

1. wnocy lub
2. wciggu dnia przy widocznos$ci ponizej 500 metrow.

Wylgczenie i inne rownie odpowiednie srodki tagodzace

Dopdki gromadzenie danych wskazuje, ze ryzyko kolizji dla zurawi zgodnie z
przepisami 2.2.2 lub dla ptakéw drapieznych, gesi, ptakow brodzacych i
Spiewajgcych zgodnie z przepisami 2.2.3 jest znacznie zwiekszone, turbiny
wiatrowe muszg by¢ wylaczone i wylgczone z wiatru. W przypadku wdrozenia
innych roéwnie odpowiednich s$rodkéw fagodzacych mozna zrezygnowaé z
wylaczenia.

Po zaangazowaniu BfN, BSH okresla, kiedy zdarzenie o bardzo wysokiej
intensywnosci migracji wystgpi najpozniej w momencie uruchomienia OWP "Wind
Anchor".

BSH moze, na podstawie specyficznych dla danego miejsca lub ogdinych ustalen
naukowych i po konsultacji z BfN, okresli¢, w odstepstwie od 2.2.2 i 2.2.3, w jakich
dalszych lub innych warunkach ryzyko kolizji dla zurawia lub ptakéw drapieznych,
gesi, ptakéw brodzacych i $piewajgcych jest znacznie zwiekszone.

Wymagania systemowe i koncepcja wdrozenia

TdV musi przedtozy¢ BSH, nie pdzniej niz 12 miesiecy przed rozpoczeciem fazy
operacyjnej zgodnie ze StUK, skonkretyzowang koncepcje opracowang przez
ekspertéw technicznych w zakresie gromadzenia danych w ramach zarzadzania
ryzykiem zgodnie z Regulaminem 2.2.1 (monitorowanie gromadzenia danych), w
celu wdrozenia i monitorowania powodzenia wylaczenia (monitorowanie
powodzenia) lub innych odpowiednich $rodkéw zgodnie z SR 2.2.4. BfN bedzie
zaangazowany.

Wymagania dotyczgace zapewnienia stabilnosci sieci podczas wylgczen muszg
zostac uwzglednione w specyfikacjach po operatora systemu przesytowego (OSP).

Metody muszg odpowiednie do rejestrowania wszystkich danych zgodnie z
regulaminem 2.2.1 oraz do interpretowania ryzyka kolizji specyficznego dla danego
miejsca w odniesieniu do intensywnosci migracji specyficznej dla danego miejsca
oraz do korelowania i oceny skutkow warunkéw pogodowych i stanu pracy turbiny
wiatrowe;j.

Doktadna konfiguracja systemow, taka jak lokalizacje, liczba i specyfikacje
techniczne urzadzen rejestrujgcych, musi zostaé¢ uzgodniona z BSH w zaleznosci od
lokalizacji z udziatem BfN. Ponizsze wymagania dotyczg w szczegdlnosci
konfiguracji zarzadzania ryzykiem i monitorowania wydajnosci:
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. Nalezy wybraC potgczone badania catkowitej aktywnosci migracyjnej
zwigzanej z lokalizacja (zgodnie z prawem 2.2.1 nr 1-3), liczby ptakow
przelatujacych przez obszar wirnika, w tym wykrytych kolizji ptakéw (zgodnie z
prawem 2.2.1 nr 4), a takze towarzyszgce dane dotyczace pogody i stanu pracy
turbiny wiatrowej z réznymi systemami (np. za pomocag systeméw radarowych,
systemoéw kamer, czujnikow pogodowych).

. Nalezy wybra¢ odpowiednie metody w odniesieniu do ciggtego i
zautomatyzowanego rejestrowania (w dzien i w nocy), przynajmniej podczas
gtébwnych okreséw migracji (od 1 marca do 31 maja i od 15 lipca do 30 listopada).

. Turbiny wiatrowe muszg by¢ wyposazone w odpowiednie urzadzenia, ktére
umozliwiajg rejestrowanie w czasie rzeczywistym intensywnosci migracji nawet w
nocy lub w ciggu dnia przy odlegtosci widocznosci mniejszej niz 500 metrow.

. Liczba i lokalizacja punktéw pomiarowych musi by¢ wybrana w taki sposéb,
aby spektrum gatunkéw i liczba ptakow mogty byé rejestrowane w sposob
reprezentatywny.

. Systemy detekcji muszg byc¢ skalibrowane, a kalibracja udokumentowana.

*  Specjalistyczne radary ptasie lub radary o poréwnywalnych mozliwosciach
wykrywania powinny by¢ wykorzystywane do rejestrowania intensywnos$ci migraciji i
fenologii migracji, pod warunkiem, ze odpowiadajg one aktualnemu stanowi wiedzy.

. Ryzyko awarii jednego lub wiecej systemédw musi zosta¢ zminimalizowane
poprzez podjecie odpowiednich $rodkéw (np. poprzez dostepnosé urzadzen
zastepczych). Nalezy zapewni¢ natychmiastowe ponowne uruchomienie systemow
rejestrujgcych.

. Gromadzenie danych nalezy zaprojektowa¢ zgodnie z regulaminem 2.2.2 w
odniesieniu do dzwigu w celu uzyskania informaciji o starcie pociggu.

Obowigzki w zakresie powiadamiania

Ponizsze wymogi majg zastosowanie do przekazywania BSH i BfN ustalen
uzyskanych z monitorowania:

. Udowodnione lub prawdopodobne zdarzenia kolizyjne, zgodnie z sekcjg

2.2.4 BSH musi by¢ niezwtocznie informowany o wszelkich wytaczeniach, awariach
sprzetu i innych szczegdlnych zdarzeniach.

. W przypadku pierwszego okresu badania (wiosennego lub jesiennego) w roku
badania, raport okresowy nalezy przedtozy¢ nie pozniej niz trzy miesigce po
zakonczeniu badan gtdbwnego okresu migracji. Ponadto podsumowujacy raport
roczny nalezy przediozy¢ trzy miesigce po zakohczeniu badan w danym roku
badawczym (migracja wiosenna i jesienna).

. Dane nieprzetworzone muszg by¢é przekazywane w formie cyfrowe;.
Niezbedne prawa do korzystania z zarejestrowanych (nieprzetworzonych) danych
muszg zostaé przyznane do celéw oficjalnego monitorowania.
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. Jesli nietoperze lub kolizje nietoperzy zostang wykryte podczas
monitorowania, zdarzenia te muszg =zosta¢ udokumentowane, a wyniki
przedstawione w osobnym rozdziale w ramach raportowania.

Zastrzega sie mozliwosé zmian

Jesli podczas monitorowania zostang ptaki przelatujgce przez obszar wirnika lub
kolizje z ptakami potencjalnie istotnymi dla ochrony gatunkéw, BSH zastrzega sobie
prawo do nakazania wytaczen lub innych odpowiednich srodkéw fagodzacych. W
szczegolnosci nakaz moze rowniez obejmowac poézniejsze okreslenie innych lub
dalszych wymogéw dotyczacych wytgczen.

BSH zastrzega sobie rowniez prawo do zmiany lub uchylenia postanowien
Regulaminu 2.2 w catosci lub w czesci na podstawie konkretnych lub ogdlnych
ustalen naukowych.

Okablowanie w obrebie parkingu

Kable wewnatrz parku musza by¢ uktadane w dnie morskim w taki sposob, aby
mozna byto wykluczy¢ wzrost temperatury o wiecej niz 2 Kelwiny na gtebokosci 20
cm pod powierzchnig dna morskiego (kryterium 2K).

Przy wyborze konkretnej metody instalacji i wybranego sprzetu instalacyjnego
nalezy w miare mozliwosci stosowac najbardziej przyjazng dla srodowiska metode,
ktéra moze zagwarantowa¢ minimalng gtebokos¢ instalacji okreslong w raporcie
dotyczacym ogrzewania kablowego.

W ramach szczegotowego wytyczania trasy nalezy upewni¢ sie, ze wszelkie
"morskie bloki gtazéw narzutowych" znajdujg sie poza strefami oddziatywania
ukfadania okablowania wewnetrznego parku (réw kablowy, pas roboczy i 10-
metrowa przestrzen sedymentacyjna po obu stronach pasa roboczego). Nalezy
wzigé pod uwage niedoktadnosci uktadania.

W przypadku srodkéw ochrony kabli, wprowadzenie twardego podtoza musi by¢
ograniczone do minimum wymaganego do ochrony danego systemu.

Zasadniczo ochrona kabli powinna by¢ zapewniona wypetien wykonanych z
kamienia naturalnego lub obojetnych i naturalnych materiatéw. Stosowanie innych
systemow ochrony kabli, w szczegdlnosci zawierajgcych tworzywa sztuczne, jest
dozwolone tylko w uzasadnionych, wyjatkowych przypadkach i musi by¢
ograniczone do minimum.

Ponizsze dokumenty nalezy przediozy¢ co najmniej szes¢ miesiecy przed
rozpoczeciem uktadania kabli w celu zatwierdzenia wewnetrznego okablowania na
parkingu:

. Zaktualizowany raport 2K zawierajacy pliki ksztattéw (dodatkowy przepis 2.3.6),

. Studium uktadania kabli (studium wykonalnosci lub studium oceny pochoéwku
BAS, regulamin 2.3.7),

. Dowadd szerokosci interwencii specjalnie wybranego narzedzia (przepis
konieczny 2.3.8).
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2.3.6  Aby udowodni¢ zgodnos¢ z kryterium 2K, zgodnie z dodatkowym przepisem 2.3.1,
nalezy przedtozyC (zaktualizowany) raport dotyczacy nagrzewania sie kabli dla
danego projektu. Oprécz informacji na temat oczekiwanego nagrzewania na
planowanej gtebokosci instalacji, zawiera on réwniez informacje na temat
wymaganej minimalnej gtebokosci instalacji, przy ktorej kryterium 2K  nadal
spetnione. Nalezy réwniez przediozyé plik ksztattu dla poszczegdlnych odcinkéw
trasy, zawierajgcy co najmniej nastepujace informacje:

. Wyrazne oznaczenie odpowiedniego odcinka trasy miedzy WTG lub WTG a
USP,

. Informacje o zastosowanym materiale przewodnika (Cu, Al),

. Wielkos$¢ przekroju poprzecznego materiatu przewodu (w mm3),

. wymagana wysokosc pokrywy w odpowiedniej sekcji trasy, aby spetni¢
kryterium 2K.

BSH wyraznie zastrzega sobie prawo do zlecenia gtebszej instalacji okablowania
wewnetrznego parku w ramach procesu zatwierdzania, o ile jest to konieczne do
spetnienia kryterium 2K po szczegoétowej analizie dokumentow.

2.3.7  Studium ukfadania kabli (studium wykonalnosci lub BAS) musi opisywaé konkretng
procedure uktadania okablowania wewnetrznego parku (w szczegoélnosci wybrang
konkretng metode uktadania, takg jak zakopywanie po utozeniu (PLB), jednoczesne
uktadanie i zakopywanie (SLB) oraz wyniki badania trasy zgodnie z regulaminem
8.1, w oparciu o rzeczywistg planowang trase. BAS musi réwniez wykazac, ze przy
wybranym sprzecie instalacyjnym i warunkach podtoza, ktore zostang napotkane
zgodnie z wynikami badan trasy, kable okablowania wewnetrznego parku mogg by¢
zakopane wystarczajgco gteboko, aby spetni¢ kryterium 2K.

2.3.8  Szerokosci interwencji specjalnie wybranej maszyny zgodnie z przepisem dodatkowym
2.3.2 muszg zosta¢ zweryfikowane poprzez przedtozenie odpowiednich arkuszy danych
wraz ze specyfikacjg urzadzenia.

239 Zgodnos¢ z wymaganym minimalnym nadktadem musi by¢ weryfikowana przez
BSH w regularnych odstepach czasu zgodnie ze Standardowymi badaniami
podtoza, czes¢ D. Raport z monitoringu musi by¢ zgodnie z wymaganiami
zawartymi w ulotce "Wymagania dotyczgce dokumentacji powykonawczej i
monitoringu kabli podmorskich". W szczegdlnosci nalezy opisa¢ i uzasadnié¢
wszelkie braki w wymaganej wysokosci zaktadki. O odstepstwa od rocznych
okreséw monitorowania nalezy wystgpi¢ do BSH z odpowiednim wyprzedzeniem i
uzasadnic¢ je odpowiednig bazg danych.

2.3.10 BSH musi zosta¢ powiadomiony z odpowiednim wyprzedzeniem o wszelkich
pozniejszych pracach zwigzanych z ptukaniem, ktére moga by¢ konieczne, oraz o
zastosowaniu bardziej inwazyjnych procedur w celu pozniejszego ustalenia
wymaganej ostony, wraz z odpowiednig , a BSH musi podjg¢ odrebng decyzje.
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252

Srodki ochrony przed szorowaniem (turbiny wiatrowe)

W przypadku $rodkéw ochrony przed rozlewaniem, wprowadzenie twardego
podfoza musi by¢ ograniczone do minimum wymaganego do ochrony danego
systemu. Do ochrony przed szorowaniem nalezy stosowaé wylgcznie wypetnienia
wykonane z kamieni naturalnych lub obojetnych i naturalnych materiatow.

Dokumenty wymagane do  zatwierdzenia  zastosowania zabezpieczen
przeciwrozlewowych zgodnie z regulaminem 9.2 nalezy ztozy¢ nie pdzniej niz trzy
miesigce  przed rozpoczeciem prac  zwigzanych z  zabezpieczeniem
przeciwrozlewowym.

Emisje materiatow

Emisji nalezy unikac lub, jesli nie mozna ich unikng¢, ograniczac je (zasada unikania
i ograniczania).

W szczegoInosci

(1) planowanie i wdrazanie instalacji w taki sposob, aby podczas budowy,
eksploatacji lub demontazu nie powstawaly Zzadne mozliwe do unikniecia
emisje, zgodnie z aktualnym stanem wiedzy, lub, jesli generowanie emisji jest
nieuniknione, aby wptyw na srodowisko morskie byt zminimalizowany,

(2) stosowanie do obstugi systemu mozliwie najbardziej przyjaznych dla
Srodowiska materiatdw eksploatacyjnych oraz preferowanie materiatow
eksploatacyjnych ulegajacych biodegradacji, o ile sg one dostepne,

(3) zabezpieczenie wszystkich instalacji technicznych wykorzystywanych w
zaktadzie za pomocg strukturalnych systemow bezpieczenstwa i $rodkow
bezpieczenstwa zgodnie z aktualnym stanem wiedzy oraz monitorowanie ich
w taki sposdb, aby unikng¢ wypadkéw zwigzanych z zanieczyszczeniami i
zrzutami do Srodowiska oraz aby $rodki zaradcze mogtly zosta¢ podjete tak
szybko, jak to mozliwe w przypadku uszkodzenia, oraz

(4) podjecie organizacyjnych i technicznych $rodkéw ostroznosci przy wymianie
paliwa i tankowaniu w celu unikniecia wypadkéw z udziatem szkodliwych
substanciji i zanieczyszczenia srodowiska.

Ochrona antykorozyjna systemu musi by¢ tak wolna od zanieczyszczen i
niskoemisyjna, jak to tylko mozliwe.

Tam, gdzie to mozliwe, jako katodowg ochrone antykorozyjng konstrukciji
fundamentéw nalezy stosowaé systemy pradu udarowego. Jesli uzycie anod
galwanicznych jest nieuniknione, jest to dopuszczalne tylko w potaczeniu z
powlokami na konstrukcjach fundamentowych. Zawartos¢ drugorzednych
sktadnikow stopéw anodowych, w szczegdlnosci cynku, kadmu, oftowiu, miedzi i
rteci, musi by¢ w miare zminimalizowana. Stosowanie anod cynkowych jest
zabronione. Jesli stosowane sg anody galwaniczne, BSH musi otrzymaé
odpowiednie informacje (np. certyfikaty producenta) siedem miesiecy przed
rozpoczeciem budowy w celu zweryfikowania skladu (gtowne i drugorzedne
sktadniki, w tym szczegdlnie krytyczne dla srodowiska metale ciezkie: otéw, kadm,
rte¢ i miedz). Probki materiatu anodowego, ktéry ma zosta¢ uzyty, muszg zostaé
udostepnione BSH.
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Stosowanie biocydéw w celu ochrony powierzchni technicznych przed niepozgdang
kolonizacjg organizméw jest zabronione.

W rozdzielnicach, systemach chtodzenia i klimatyzacji, a takze w systemach
ochrony przeciwpozarowej nalezy stosowac¢ najnowoczesniejsze paliwa, ktére nie
maja lub majg najnizszy mozliwy potencjat tworzenia efektu cieplarnianego. W
szczegolnosci nalezy stosowac rozdzielnice bez srs (fluorowane gazy cieplarniane).

Turbiny wiatrowe nie mogg by¢ wyposazone w generatory diesla zainstalowane na
state. Nalezy unika¢ stosowania generatorow diesla do awaryjnego zasilania turbin
wiatrowych. Jesli uzycie generatoréw diesla na instalacjach jest nieuniknione,
generatory diesla muszg by¢ certyfikowane w odniesieniu do dopuszczalnych
wartosci emisji zgodnie z Etapem Il Prawidta 13 Zatgcznika VI do Konwengc;ji
MARPOL, ust. 5.1.1 lub zgodnie z normami emisji, ktére odpowiadajg normom
emisji okreslonym w Prawidle 13 Zatgcznika VI do Konwencji MARPOL, ust. 5.1.1.
Odpowiedni dowéd nalezy przedtozy¢é wraz z badaniem emisji zgodnie z
dodatkowym przepisem 2.5.8. Stosowane paliwo musi mie¢ jak najnizszg zawarto$¢
siarki.

Jesli majg by¢ stosowane metody spoinowania, materiat spoinujgcy musi by¢ jak
najbardziej wolny od zanieczyszczen. W procesie spoinowania (faza instalacji)
nalezy stosowaé¢ odpowiednie techniki i sprzet, aby zminimalizowa¢ zrzut materiatu
spoinujgcego do $rodowiska morskiego.

Zatapianie i zrzucanie odpaddéw do srodowiska morskiego jest zabronione.

W oparciu o wytyczne dotyczace badania emisji dla morskich turbin
wiatrowych/platform w niemieckiej WSE opublikowane na stronie internetowej BSH,
nalezy przygotowa¢ szczegdtowg i zrozumialg prezentacje substancii
wykorzystywanych i potencjalnie emitowanych w i na obiektach, wraz z mozliwymi
alternatywami, a takze okreslonymi emisjami wystepujacymi w wybranym wariancie
projektu i wyposazenia, w tym Srodkami ostroznosci i bezpieczenstwa przeciwko
wyciekom paliwa (badanie emisiji).

Analiza emisji musi zosta¢ przedtozona BSH nie pdzniej niz sze$¢ miesiecy przed
rozpoczeciem budowy. Badanie emisji mozna roéwniez przedtozy¢ w
poszczegdlnych dokumentach zgodnie z harmonogramem budowy dla
podkomponentow.

Szes¢ miesiecy przed planowanym rozpoczeciem budowy MFW nalezy przedtozyc¢
wigzacg koncepcje budowy i eksploatacji na podstawie badania emisji z
wykorzystaniem "Ramowej koncepcji odpaddw i materiatdw eksploatacyjnych dla
morskich farm wiatrowych i ich systeméw przytaczania do sieci w niemieckiej WSE",
ktora jest dostepna na stronie internetowej BSH, w ktérej postepowanie z odpadami
i materiatami eksploatacyjnymi jest kompleksowo i kompletnie opisane (koncepcja
odpadéw i materiatéw eksploatacyjnych). Koncepcja ta musi by¢ aktualizowana
przez caty okres eksploatacji i przekazywana do BSH wraz z wszelkimi zmianami.
Zmiany muszg zostaé¢ podkreslone w koncepcji. Koncepcje odpadow i materiatow
mozna réwniez przediozy¢ w poszczegdlnych dokumentach dla podkomponentéw
zgodnie z harmonogramem budowy.
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W razie przypadkowego uwolnienia zanieczyszczen nalezy niezwiocznie podjgc
wszelkie dostepne srodki zaradcze w celu powstrzymania emisji i zapobiezenia
dalszym uwolnieniom do srodowiska morskiego.

Incydent musi zosta¢ natychmiast zgtoszony do MLC, odpowiedzialnego centrum
ruchu i BSH, a takze uwzgledniony w raportach dziennych lub tygodniowych.

Izolacja akustyczna

Podczas planowania i budowy obiektéw nalezy zastosowacC konstrukcje
fundamentéw i metode pracy, ktéra jest tak cicha, jak to mozliwe w warunkach
specyficznych dla projektu, zgodnie z aktualnym stanem wiedzy.

Zgodnie z wymogami "Koncepcji Federalnego Ministerstwa Srodowiska w sprawie
ochrony morswindw przed zanieczyszczeniem hatasem podczas budowy morskich
farm wiatrowych na niemieckim Morzu Pétnocnym w 2013 r." nalezy zapewni¢
srodkéw minimalizujgcych i zapobiegajacych hatasowi zgodnie z aktualnym stanem
wiedzy i techniki, ze emisja dzwieku w odlegtosci 750 m nie przekracza wartosci 160
decybeli (dB re 1 pyPa? s) (szerokopasmowy poziom pojedynczego zdarzenia
SELO05), a szczytowy poziom ciSnienia akustycznego nie przekracza wartosci 190
decybeli (dB re 1 pyPa).

Efektywny czas wbijania jednego pala nie powinien przekracza¢ 180 minut w
przypadku instalacji jednopalowych. Obejmuje to odstraszanie za pomocg
konfigurowalnego systemu, takiego jak FaunaGuard lub APD (Acoustic Porpoise
Deterrent), proces tagodnego rozruchu, a takze okreslenie pionowosci i wbijanie na
ostateczng gtebokosé.

W celu unikniecia i zminimalizowania skumulowanych oddziatywan wynikajgcych z
emisji hatasu powodujacego zaktécenia w siedliskach w niemieckiej WSE Morza
Battyckiego, TdV musi skoordynowaé swoje dziatania na placu budowy z innymi
projektami realizowanymi w tym samym czasie przez innych deweloperow w taki
sposob, aby dziatania budowlane powodujgce hatas nie miaty miejsca w kontekscie
czasowym i przestrzennym, o ile to mozliwe. Zatozenia koncepcji ochrony przed
hatasem BMU dotyczace obliczania promieni zaktéceh majg zastosowanie przy
okreslaniu wptywu hatasu powodujgcego zaktécenia na dany obszar.

Nalezy zapewni¢ z niezbedng pewnoscig, ze w danym momencie nie wiecej niz
10% obszaru niemieckiej WSE Morza Battyckiego i nie wiecej niz 10% obszaru FFH
jest narazone na hatas powodujacy zakidécenia w wyniku intensywnych prac
zwigzanych z wbijaniem pali w celu posadowienia pali. Zdarzenia dzwiekowe
pochodzace z roznych zrédet dzwieku nalezy rozpatrywacé ftgcznie. Obszary
promieni zaktocen wszystkich projektow, w ktorych faza budowy fundamentow
projektu juz sie rozpoczeta i nie zostata jeszcze zakohczona, sg kumulowane.

W okresie od 1 listopada do 31 marca nalezy réwniez zapewni¢ niezbedne
bezpieczenstwo, aby
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- nie wiecej niz 1% obszaru FFH "Pommersche Bucht-Rénnebank", na ktérym w
tym okresie mogg wystepowaé osobniki zagrozonej populacji morswinéw
Baftyku Srodkowego, jest narazony na zakidécenia powodowane przez
skumulowane promienie zakiécen wynikajagce z intensywnych prac
zwigzanych z wbijaniem pali w celu posadowienia pali.

Pomiary testowe i referencyjne w celu sprawdzenia okreslenia strat wtrgceniowych

systeméw ttumienia dzwieku nie sg dozwolone w tym czasie.

Nalezy przedstawic¢ koncepcje ochrony przed hatasem, ktéra musi byc¢
zharmonizowana z nastepujgcymi parametrami:

. konkretne wybrane struktury fundamentow,

. planowany proces budowy,

. wybrana metoda pracy,

. warunki na miejscu,

. planowane $rodki minimalizujgce hatas i/lub zapobiegajace uszkodzeniom,
. biezgca prognoza hatasu (w tym oczekiwane widmo czestotliwosci) i

. przydatnosé systemow redukcji hatasu do redukcji emitowanego hatasu

zgodnie z aktualnym stanem wiedzy i technologii.
Wybér poszczegdlnych parametrow musi by¢ uzasadniony w koncepcji ochrony
przed hatasem. Aktualna prognoza hatasu musi konkretnie wybrane konstrukcje
fundamentéw i planowany proces budowy. Zaréwno koncepcja ochrony przed
hatasem, jak i prognoza hatasu muszg zosta¢ przedtozone BSH do przegladu nie
pozniej niz sze$¢ miesiecy przed rozpoczeciem budowy.

Wybrane $rodki redukcji hatasu nalezy przetestowaé¢ w odpowiednim czasie przed
rozpoczeciem budowy zgodnie z aktualnym stanem wiedzy i technologii w
porownywalnych warunkach morskich, o ile nie sg one jeszcze uwazane za
najnowoczesniejsze i nie zostaty jeszcze przetestowane w porownywalny sposob.
Koncepcja testow musi zosta¢ przediozona BSH nie pdzniej niz siedem miesiecy
przed rozpoczeciem budowy. Dokumentacja wynikéw i zgodnosci z wartosciami
ochrony przed hatasem jest jednym z warunkéw wstepnych przyznania trzeciego
zatwierdzenia.

Nie pézniej niz sze$¢ miesiecy przed rozpoczeciem budowy nalezy przedtozy¢ BSH
do zatwierdzenia plan wdrozenia specjalnie wybranych srodkow minimalizujgcych i
zapobiegajacych hatasowi w koncepcji ochrony przed hatasem, ktory musi
obejmowacé

musi zawiera¢, miedzy innymi, szczegbétowy opis techniczny srodkéw, w tym opisy
metod, instrukcje proceduralne dotyczgce komunikacji i realizacji w morskich
operacjach budowlanych, a takze opis badan majacych na celu monitorowanie
skutecznosci planowanych srodkéw.

Aby przeprowadzi¢ pomiary hatasu, opracowa¢ koncepcje pomiarowg w celu
sprawdzenia skutecznosci Srodkow i przedtozy¢ jg wraz z koncepcjg ochrony przed
hatasem nie pozniej niz siedem miesiecy przed rozpoczeciem budowy. Podczas
opracowywania koncepcji pomiarowej nalezy przestrzegac "Przepisdw pomiarowych
BSH dotyczacych pomiaréow hatasu podwodnego”" z 2011 i 2013 r. oraz normy ISO
18406:2017. Pomiary hatasu muszg zostaC przeprowadzone przez akredytowany
instytut pomiarowy.
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Podczas wykonywania prac o duzym natezeniu hatasu pomiary hatasu podwodnego
muszg by¢ wykonywane w odlegtosciach 750 m i 1500 m od miejsca wbijania pali
oraz w najblizszym obszarze chronionym, a takze dokumentowane i analizowane
zgodnie z wyzej wymienionymi przepisami dotyczacymi pomiarow.

Srodki zapobiegania szkodom i minimalizacji hatasu musza byé¢ sprawdzane pod
katem ich skutecznosci podczas prac przy uzyciu tymczasowo rozmieszczonych
detektoréw morswinéw - POD Ilub poréwnywalnych systeméw. W przypadku
korzystania z POD, w porozumieniu z BSH nalezy zapewni¢ réwnolegte wykrywanie
przy uzyciu C-POD i F-POD lub poréwnywalnych urzgdzen zgodnie z aktualnym
stanem wiedzy.

Skutecznos¢ zastosowanych systemoéw redukcji hatasu nalezy okresli¢é zgodnie z
instrukcjami BSH "Specyfikacja pomiarowa do okreslania skuteczno$ci systeméw
redukcji hatasu" i DIN SPEC 45653:2017.

Hatas tta musi by¢ mierzony na krotko przed rozpoczeciem budowy (zwykle dwa
tygodnie przed rozpoczeciem budowy), a hatas zwigzany z budowg powodowany
przez statki budowlane i wbijanie pali musi by¢ mierzony podczas prac budowlanych
(zwykle do czterech tygodni). Miejsca pomiaru hatasu tta muszag zosta¢ uzgodnione
z BSH i przedstawione w koncepcji pomiaru hatasu tta réwnolegle do planu
wdrozenia nie pozniej niz sze$¢ miesiecy przed rozpoczeciem budowy.

Przeglad planowanych harmonograméw (harmonogram budowy) nalezy BSH nie
pozniej niz dwa miesigce przed rozpoczeciem planowanej budowy pierwszego
fundamentu. W szczegolnosci nalezy wzig¢ pod uwage i przedstawié
harmonogramy innych projektéw budowlanych powodujacych hatas zwigzany z
wbijaniem pali. W razie potrzeby nalezy dostosowaé¢ harmonogram budowy. BSH
nalezy powiadomi¢ o wszelkich odstepstwach od tego .

BSH zastrzega sobie prawo do koordynowania harmonogramu prac budowlanych
na sasiednich projektach oraz do zarzadzenia tymczasowego zawieszenia prac
budowlanychzadne inne $rodki majagce na celu zapobiezenie zagrozeniu dla
Ssrodowiska morskiego nie okazg sie skuteczne.

Wdrozenie $rodkow i pomiary zgodnie z planem wdrozenia $rodkéw ochrony przed
hatasem uzgodnionym z BSH nalezy udokumentowac¢ i przedtozy¢é BSH w formie
raportu zbiorczego dla liczby fundamentow, ktére nalezy jeszcze uzgodnic,
niezwtocznie po zakohczeniu prac, ale nie pdzniej niz 24 godziny po zakonczeniu
prac zwigzanych z wbijaniem pali. Interwaty i formaty, w jakich raporty pomiarowe i
wyniki pomiaréw sg nastepnie przekazywane, muszg by¢ zintegrowane z koncepcjg
pomiaréw w planie wdrozenia.

BSH zastrzega sobie prawo do nakazania korekt lub uzupetnien pomiaréw oraz
srodkéw ochrony przed hatasem i minimalizacji hatasu w zwigzku z udzieleniem 3.
zezwolenia.

wybra¢ konstrukcje o mozliwie najnizszym poziomie szumow roboczych zgodnie z
aktualnym stanem wiedzy.
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2.7.1

2.7.2

2.7.21

2722

2.7.2.3

2724

2.7.3

Regulacja wptywu (§§ 13 i nast. BNatSchG)

Nakazuje sie wypftate odszkodowania w wysokoséci 354 900,00 EUR w celu
zrekompensowania nieuniknionego pogorszenia krajobrazu. Ptatno$¢ ma zostac
dokonana na rzecz Federalnego Ministerstwa Srodowiska, Ochrony Przyrody,
Bezpieczenhstwa Jgdrowego i Ochrony Konsumentéw do dnia 15 kwietnia 2025 r.

W przypadku, gdy w trakcie eksploatacji farmy wiatrowej potowy sg dozwolone w
strefie bezpieczenstwa zgodnie z § 53 WindSeeG w zakresie wykraczajacym poza
zakres dozwolony w § 15 wust. 1 nr 1 federalnego rozporzadzenia
odszkodowawczego (BKompV) z dnia 14 maja 2020 r. (BGBI. | s. 1088). 1088), TdV
jest zobowigzany do zrekompensowania lub zastgpienia nieuniknionych szkdéd dla
chronionych débr biotopdow i gleby, w tym wystepujacych w nich roslin i zwierzat, a
takze chronionych débr wody i powietrza, spowodowanych budowg i eksploatacjg
farmy wiatrowej poprzez srodki ochrony przyrody i zarzadzania krajobrazem.

W tym celu TdV musi przedtozy¢ ocene wptywu na chronione zasoby biotopdw i
gleby, w tym wystepujace w nich rosliny i zwierzeta, a takze chronione zasoby wody
i powietrza, oraz koncepcje kompensacji organowi zatwierdzajgcemu planowanie w
ciggu 3 miesiecy od wejscia w zycie rozporzadzeniazezwala na potowy w strefie
bezpieczenstwa farmy wiatrowej poza zakresem dozwolonym w art. 15 ust. 1 nr 1
BKompV.

Wptyw ten nalezy oceni¢ zgodnie z wymogami BKompV.

Koncepcja kompensacji zawiera co najmniej informacje na temat wykonalnosci
jednego lub wiecej rzeczywistych srodkow kompensacyjnych, wynikajacych z nich
kosztow, konkretnego zamierzonego rzeczywistego srodka kompensacyjnego oraz
zrozumiatego harmonogramu wdrazania srodkow. Plan kompensacji moze réwniez
zawiera¢ wniosek o uznanie $rodka kompensacyjnego, ktéry zostat zgromadzony
zgodnie z sekcjg 56a (1), (2) BNatSchG lub o przeniesienie odpowiedzialnosci za
wdrozenie, utrzymanie i zabezpieczenie srodkow kompensacyjnych i zastepczych
na osoby trzecie ze skutkiem zwalniajagcym zgodnie z sekcjg 56a (3) BNatSchG.

Koncepcja kompensacji musi zosta¢ z organem zatwierdzajgcym plan, Federalng
Agencjg Ochrony Przyrody oraz Dyrekcja Generalng Drog Wodnych i Zeglugi.
Srodki kompensacyjne sa zarzadzane przez organ zatwierdzajacy plan w
porozumieniu z Federalng Agencjg Ochrony Przyrody (oraz Dyrekcjg Generalng ds.
Drég Wodnych i Zeglugi).

Jezeli analiza dokumentéw zgodnie z 2.7.21 wykaze, ze nie mozna
zrekompensowac¢ lub uszczerbku na zdrowiu, organ zatwierdzajgcy planowanie
zarzadzi wyptate odszkodowania zgodnie z § 15 (5) i (6) BNatSchG.
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2.8

3.1.1

Inne oddziatywania na srodowisko morskie

Nalezy podja¢ odpowiednie srodki w celu zapewnienia, ze obiekty nie bedg miaty
znaczacego wptywu na awifaune podczas ich budowy, eksploatacji lub demontazu.
W szczegolnosdci nalezy w miare mozliwosci  takich oddziatywan, jak efekt
przyciggania i zaktdcenia spowodowane emisjg/odbiciem $wiatta. W tym kontekscie
odniesiono sie do obowigzku oznakowania nocnego  sterowanego
zapotrzebowaniem od dnia 1 stycznia 2025 r.

Bezpieczenstwo i tatwos¢ transportu

Specyfikacje ogdlne

Do czasu ich usuniecia z obszaru , obiekty oraz ich techniczne i konstrukcyjne
urzadzenia pomochnicze muszg by¢é wyposazone w systemy gwarantujgce
bezpieczenstwo ruchu zeglugowego zgodnie z aktualnym stanem wiedzy i zgodnie
Z nastepujacymi przepisami urzedowymi i normami BSH:

. Specyfikacie ramowe WSV "Oznakowanie instalacji morskich" (w skrocie:
"Specyfikacje ramowe WSV", aktualny stan: 01.07.2019, wersja 3.0),

. Dyrektywa "Instalacje morskie zapewniajace bezpieczenstwo i fatwosc¢
zeglugi" (w skrécie "Dyrektywa WSV", aktualny stan 01.07.2021, wersja 3.1),

. Standardowa konstrukcja BSH,

. BSH Standard Aviation (SOLF).

Profesjonalne wdrozenie oznakowania wszystkich obiektbw musi zostac
przetestowane i zweryfikowane przez akredytowang jednostke certyfikujaca zgodnie
ze specyfikacjami ramowymi WSV.

Przed uruchomieniem technicznych systemow bezpieczenstwa GDWS musi miec
mozliwos¢ sprawdzenia zgodnoéci z wymogami policji zeglugowej. Nalezy to
uzgodni¢ z GDWS z odpowiednim wyprzedzeniem.

Awarie lub nieprawidtowe dziatanie technicznych systemow bezpieczenstwa (np.
przeszkody w oznakowaniu nawigacyjnym, obserwacja pomieszczenia morskiego
itp.) nalezy niezwtocznie zgtasza¢ do wiasciwego osrodka ruchu Warnemunde lub
do wiasciwego urzedu niemieckiej marynarki wojennej, dowodztwa marynarki
wojennej, a BSH nalezy odpowiednio powiadomi¢. Awarie i usterki wyzej
wymienionych systemow muszg by¢ niezwtocznie usuwane przez TdV. Usuniecie
awarii nalezy niezwtocznie potwierdzi¢ wyzej wymienionym organom.

O rozmieszczeniu boi cumowniczych nalezy powiadomi¢é z odpowiednim
wyprzedzeniem, najpdzniej 4 tygodnie przed rozmieszczeniem.

Wymogi dotyczace nadzoru morskiego zawarte w Koncepcji Ramowej
Bezpieczenhstwa Morskiej Energetyki Wiatrowej (OWE-SRK) (stan: kwiecieh 2014 r.)
oraz wytyczne wdrozeniowe "Nadzér morski morskich farm wiatrowych - stan:
kwiecien 2014 r." muszg by¢ spetnione, a wszystkie niezbedne srodki muszag byc¢
podjete i utrzymane. Na
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3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.3

3.3

3.3.1

3.3.2

Na wniosek WSV dane AIS i dane srodowiskowe (np. wysokos¢ fali, kierunek,
widocznos¢ itp.) muszag by¢ udostepniane WSV bezptatnie, a WSV musi réwniez
uzyskac¢ dostep do ruchu radiotelefonicznego VHF (w szczegdlnosci kanat 16 i kanat
11 (Sassnitz Traffic; kanat VHF 16/13: +49 381 2067 1844)) i czestotliwosci DSC
bezptatnie na zadanie.

Strukturalne wymogi bezpieczenstwa

Obiekty muszg skonstruowane lub wzniesione w taki sposéb, aby ani podczas
budowy, ani podczas eksploatacji, zgodnie z aktualnym stanem wiedzy, nie
wystepowaly mozliwe do unikniecia emisje swiatlta pogarszajace bezpieczenstwo i
tatwos¢ ruchu zeglugowego lub - o ile sg one wymagane i nieuniknione ze wzgledu
na wymogi bezpieczenstwa ruchu zeglugowego - powodowaty najmniejsze szkody;
dotyczy to réwniez pojazddéw uzywanych podczas budowy i eksploatacii.

Sprzet musi by¢ zaprojektowany w taki sposob, aby kadtub zostat uszkodzony w jak
najmniejszym stopniu w przypadku kolizji. Nalezy wzia¢é pod uwage wymagania
normy projektowej BSH. Aby zweryfikowa¢ zachowanie kolizyjne podkonstrukciji
urzadzen, nalezy przedtozy¢ analize kolizyjng specyficzng dla projektu nie pozniej
niz sze$¢ miesiecy przed planowang datg instalacji, ktéra jest zwigzana z
podkonstrukcjg konkretnie okreslong w tym czasie.

W zwiazku z budowg i dziataniem urzadzenia nie mogq by¢ generowane zadne fale
elektromagnetyczne, ktére mogtyby zaktécac dziatanie konwencjonalnych systemow
nawigacyjnych i komunikacyjnych lub zakreséw czestotliwosci sygnatéw
korekcyjnych.

Oznakowanie urzadzen

Zasadniczo urzadzenia zapewniajgce bezpieczenstwo ruchu zeglugowego musza
by¢ oznakowane zgodnie z aktualnym stanem wiedzy oraz zgodnie z przepisami
ramowymi i wytycznymi WSV. Istotne struktury peryferyjne (SPS) farmy wiatrowej w
rozumieniu wytycznych IALA G1162 muszg by¢ zsynchronizowane z identyfikacjg
Ubr. (3) zotty, 16 sekund, 5 nm zasieg nominalny. Pozostate zewnetrzne turbiny
wiatrowe muszg by¢ zsynchronizowane z kodem Blz. zoity, 4 sekundy, zasieg
nominalny 5 nm. Swiatta musza byé zgodne ze specyfikacjami ramowymi WSV.

Kazdy obiekt farmy wiatrowej musi by¢ wyposazony w oswietlenie oznakowania.
Oswietlenie oznakowania musi by¢é zawsze zainstalowane na wysokosci
oznakowania. +Aby unikng¢ uderzen morskich, oswietlenie oznakowania moze by¢
réwniez zainstalowane powyzej zasiegu BSCD2000PHHN2016 (Baltic Sea Chart Datum
2000) 15 metrow za zgodg WSV, biorac pod uwage 50-letnig fale pomiarowg
majacg zastosowanie do obszaru morskiego. W takich przypadkach oznakowanie
musi by¢ na odpowiedniej wysokosci. Projekt oswietlenia oznakowania musi
spetnia¢ wymagania specyfikacji ramowych WSV.
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3.3.8

Oznakowanie nocne jako przeszkoda nawigacyjna ze swiattami 5 mil morskich musi
by¢ zawsze instalowane na wysokos$ci od 10 do 25 metrow nad BSCD2000(PHHN2016).
Aby unikng¢ uderzen morskich, Swiatta moga by¢ instalowane na wiekszej
wysokosci za zgodg WSV, biorgc pod uwage 50-letnig fale projektowg majaca
zastosowanie do obszaru morskiego.

Kazdy obiekt farmy wiatrowej musi by¢ pomalowany na zétto w obszarze od 2 m do
17 m powyzej BSCD2000PHHN2016 zgodnie ze specyfikacjami ramowymi WSV. W tym
wszystkie elementy systemu - w tym konstrukcje drugorzedne (tzw. "stal
drugorzedna") - muszg by¢ pomalowane na zétto (RAL 1023). W zaleznosci od
projektu i wysokosci oznakowania, dalsze obszary nalezy pomalowacC na zéito po
konsultacji GDWS. W odniesieniu do widocznego koloru nalezy przestrzegac
postanowien specyfikacji ramowych WSV i specyfikacji zalecenia CIE "039.2-1983
dla koloréow powierzchni dla sygnalizacji wizualnej".

Kazdy obiekt farmy wiatrowej musi by¢ oznakowany. Oznakowanie powinno
zawiera¢ skrocone oznaczenie farmy wiatrowej w postaci maksymalnie trzech
wielkich liter oraz liczbe przetwornikow energii wiatrowej w uktadzie jedno- lub
dwurzedowym w trzech lub czterech egzemplarzach. Rodzaj, uktad i kolejnosé
znakow muszg by¢ zgodne z sekcjg 4.3.1 wytycznych WSV i muszg byé¢
przedstawione w koncepcji oznakowania. Projekt oznakowania musi byé zgodny ze
specyfikacjami ramowymi WSV.

Pozycje narozne farmy wiatrowej lub innego SPS musza by¢é oznakowane przy
uzyciu urzadzenia AlS typu 3 (stacja AlS AtoN typu 3) zgodnie z zaleceniem R0126
IALA i wymogami specyfikacji ramowych WSV. Oznaczenia pozycji AIS (komunikat
AIS 21) musza by¢ przedstawione w koncepcji oznakowania okreslonej przez
GDWS. W odpowiednim czasie nalezy ztozy¢ wniosek o przydziat czestotliwosci do
Federalnej Agenciji Sieci w celu obstugi oznakowania AlS-AtoN.

Widocznos$¢ znakéw nawigacyjnych i ich Swiatet nie moze by¢ zastonieta ani
ograniczona, a ich identyfikacja nie moze by¢ znieksztatcona. Nalezy podjaé
odpowiednie $rodki, aby temu zapobiec.

Oznakowanie wizualne i, w razie potrzeby, radiotechniczne w fazie budowy musi
by¢ opisane w koncepcji oznakowania dla fazy budowy, z uwzglednieniem
wytycznych WSV w kategoriach nautyczno-funkcjonalnych, i przedtozone BSH w
celu przekazania do GDWS z odpowiednim wyprzedzeniem przed rozpoczeciem
budowy, ale z co najmniej dwunastomiesiecznym wyprzedzeniem. Oprécz
tymczasowego oznakowania instalacji, zabezpieczenia placu budowy za pomocg
znakow nawigacyjnych i wszelkich oznaczen AIS-AtoN, koncepcja oznakowania dla
fazy budowy musi rowniez opisywa¢ kanaty raportowania do WSV w przypadku
usterek i odpowiednie srodki do usuwania usterek. Nalezy przedtozy¢ pliki ksztattu
punktéw w uktadzie WGS 84 dla ptawy na placu budowy, ktoére oprécz czystych
wspotrzednych ptawy na placu budowy zawierajg réwniez identyfikacje statku ptawy
jako atrybut. Koncepcja oznakowania na etapie budowy podlega zatwierdzeniu
przez GDWS. Budowa turbin wiatrowych moze rozpoczgé sie dopiero po
zatwierdzeniu przez GDWS koncepcji oznakowania etapu budowy.
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3.3.10

3.3.11

3.3.12

3.3.13

3.3.14

3.3.15

Po zatwierdzeniu przez GDWS koncepcji etykietowania na etapie budowy, nalezy
sporzadzi¢ plan wdrozenia etykietowania na placu budowy. Na zgdanie GDWS plan
wdrozenia musi zosta¢ przedtozony i, w razie potrzeby, sprawdzony przez jednostke
certyfikujacg zgodnie ze specyfikacjami ramowymi WSV. Szczegoty dotyczace
oficjalnego upublicznienia prac budowlanych lub obszaru budowy muszg zostaé
uzgodnione z wtasciwym miejscowo Urzedem ds. Baltyckich Drég Wodnych i
Zeglugi i przekazane BSH.

TdV musi przedtozy¢ BSH koncepcje oznakowania dla normalnej eksploatacji w celu
przekazania jej GDWS nie pozniej niz dwanascie miesiecy przed planowang
budowa w celu okreslenia wszystkich oznaczen farmy wiatrowej wymaganych dla
projektu, z uwzglednieniem aspektéw zeglugowych i funkcjonalnych Wytycznych
WSV. Koncepcja oznakowania dla normalnej eksploatacji podlega zatwierdzeniu
przez GDWS.

Po zatwierdzeniu przez GDWS koncepcji oznakowania dla normalnej eksploataciji,
TdV musi sporzadzi¢ plan wdrozenia na podstawie tej koncepcji oznakowania. Plan
ten musi uwzglednia¢ wszystkie aspekty techniczne i organizacyjne zgodnie z
wymogami funkcjonalnymi koncepcji oznakowania i musi zosta¢ sprawdzony i
przetestowany przez akredytowang jednostke certyfikujaca, z uwzglednieniem
specyfikacji ramowych WSV. Po pozytywnej ocenie planu wdrozenia przez
jednostke certyfikujgca, certyfikat fazy planowania (K-P-U) musi zostac¢ przedtozony
BSH w celu przekazania do GDWS. Certyfikat K-P-U musi zosta¢ ztozony do BSH w
celu przekazania do GDWS nie pdzniej niz 6 tygodni przed planowang instalacjg
urzadzen i jest m.in. warunkiem koniecznym do udzielenia 3. zwolnienia na prace
budowlane na morzu.

Wykonanie oznakowania do normalnej eksploatacji musi zosta¢ przeprowadzone
zgodnie z planem wdrozenia i w towarzystwie akredytowanej jednostki certyfikujgcej
zgodnie ze specyfikacjami ramowymi WSV i potwierdzone za pomoca protokotow z
testow, ktore zostang sporzadzone. Jako dowdd pomysinej realizacji oznakowania
dla normalnej eksploataciji, certyfikat dla fazy realizacji (K-R-U) musi zosta¢ BSH w
odpowiednim czasie - co najmniej cztery tygodnie przed uruchomieniem - w celu
przekazania do GDWS. Przediozenie certyfikatu K-R-U jest miedzy innymi
warunkiem koniecznym do zatwierdzenia projektu do eksploatacji.

Gdy tylko oznakowanie bedzie gotowe do pracy, nalezy je uruchomi¢. Demontaz
tymczasowego oznakowania sprzetu, ktéry ma by¢ dostepny podczas fazy budowy,
moze rozpoczac sie dopiero po przediozeniu BSH certyfikatu K-R-U.

Podczas normalnej eksploatacji oznakowania regularne kontrole i testy muszg by¢
przeprowadzane przez akredytowang jednostke certyfikujgcg zgodnie ze
specyfikacjami ramowymi WSV, z uwzglednieniem planu wdrozenia. Certyfikaty dla
fazy normalnej eksploatacji (K-N-U) musza by¢ przedktadane do BSH w celu
przekazania do GDWS w odstepach czasu okreslonych w planie wdrozenia.

Oznakowanie AIS musi gwarantowaé dostepnos¢ na poziomie co najmniej 99,75%
w trzyletnim okresie obserwacji zgodnie ze specyfikacjami ramowymi WSV.
Oznakowanie wizualne musi, zgodnie ze specyfikacjami ramowymi WSV
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3.3.16

3.4

3.4.1

3.4.2

3.4.3

3.44

3.4.5

3.5

3.5.1

mie¢ dostepnos¢ powyzej 99,0% w okresie obserwacji wynoszgcym trzy lata.
Faktycznie osiagnieta dostepnosé musi byé corocznie weryfikowana zgodnie z
ramami WSV poprzez przekazywanie statystyk btedéw i awarii do BSH.

W przypadku budowy lub demontazu innych projektow w bezposrednim sgsiedztwie
przed lub po realizacji danego projektu, oznakowanie dla normalnej eksploataciji i
oznakowanie za pomocg transponderéw sonarowych nalezy odpowiednio
dostosowac. Koncepcja oznakowania dla normalnej eksploatacji i plan wdrozenia
muszg zosta¢ zweryfikowane zgodnie z ogdlng sytuacjg rozwojowg w obszarze
ruchu i przedtozone BSH jako podstawa do podjecia decyzji, ktére TdV jest
zobowigzane do wdrozenia odpowiednich srodkéw, w tym instalacji i/lub deinstalaciji
oznakowania.

Obserwacja morza

Koncepcja obserwacji farmy wiatrowej i sgsiedniego obszaru morskiego musi zosta¢
opracowana w celu samoobrony projektu i unikniecia jakiegokolwiek pogorszenia
bezpieczenstwa i tatwosci ruchu Zzeglugowego, tj. przede wszystkim w celu
zapobiegania wypadkom. Koncepcja nadzoru morskiego i wynikajace z niej $rodki
muszg by¢ zgodne z wymogami "Ramowej Koncepcji Bezpieczenstwa Morskiej
Energetyki Wiatrowej" oraz "Wytycznych Wdrazania Nadzoru Morskiego" BMDV, z
pozniejszymi zmianami. Koncepcja nadzoru morskiego musi zostaé przedtozona
BSH w celu przekazania GDWS nie pdzniej niz szes¢ miesiecy przed planowanym
rozpoczeciem budowy. Koncepcja musi by¢ regularnie oceniana i w razie potrzeby
aktualizowana oraz przedktadana GDWS do zatwierdzenia za kazdym razem, gdy
jest aktualizowana.

Nadzor morski musi byé wdrazany na poziomie technicznym, personalnym i
operacyjnym zgodnie z postanowieniami zatwierdzonej koncepcji nadzoru
morskiego.

Czescig nadzoru morskiego musi oparta na systemie AIS obserwacja otoczenia
projektu, ktéra umozliwia wykrywanie w odpowiednim czasie statkéw, ktére grozg
kolizjg z obiektami projektu.

Awarie lub nieprawidtowe dziatanie systemu obserwacji pomieszczen morskich
muszg by¢ niezwtocznie zgtaszane przez TdV do wiasciwego osrodka ruchu
Warnemuinde, WSA Baltic Sea i BSH oraz niezwtocznie usuwane. Usunigcie awarii
nalezy niezwiocznie potwierdzi¢ wyzej wymienionym organom.

Nie ma potrzeby przeprowadzania zwigzanej z projektem obserwacji obszaru
morskiego, jesli, o ile i tak dtugo, jak odpowiednia obserwacja obszaru morskiego
jest wdrazana w formie rozwigzania wspélnotowego na dotknietych obszarach
ruchu, a TdV w tym uczestniczy.

Zapewnienie zdolnosci holowniczej

Pojazd nadajacy sie do holowania musi by¢ stale dostepny w odpowiednim miejscu
w poblizu projektu od czasu okreslonego w regulaminie 3.5.2. Obowigzek ten
powstaje w momencie, gdy
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3.5.2

3.5.3

3.54

3.5.5

3.6

3.6.1

Sytuacja abstrakcyjnego zagrozenia musi zostaé zazegnana, jesli uwzglednione
zostang wyniki zaktualizowanej analizy ryzyka. Dzieje sie tak w przypadku, gdy
skumulowane prawdopodobienstwo kolizji miedzy statkiem a budynkiem w obszarze
ruchu na terenie objetym projektem przekracza limit jednego zdarzenia na dokfadnie
100 lat (skumulowany okres powtarzalnosci kolizji spada ponizej 100 lat).

Na podstawie analiz ryzyka przedtozonych w tej i kolejnych procedurach, a takze
wszelkich analiz ryzyka zleconych przez wtadze, BSH okresla doktadny warunek
(np. liczbe wzniesionych instalacji lub obszar otoczony strefami bezpieczenstwa) dla
wszystkich projektow w obszarze ruchu, w ktérych stopien budowy przekracza
warto$¢ graniczng. Nalezy zauwazyé, ze obowigzek zapewnienia holownika
awaryjnego dotyczy wszystkich projektéw w obszarze ruchu, jesli warunek jest
spetniony.

W celu oszacowania daty wejscia w zycie obowigzku wynikajgcego z Regulaminu
3.5.1, TdV musi przedtozy¢ zaktualizowang analize ryzyka na zadanie BSH, ktéra w
szczegolnosci zawiera rowniez analize skumulowang uwzgledniajaca aktualng
sytuacje rozwojowg w otaczajgcym obszarze ruchu i obowigzujgce wowczas
pozycje gotowosci w koncepcji holowania awaryjnego. Rozwazajagc skumulowane
skutki, analiza ryzyka zawiera oswiadczenie o wartosci progowej rozwoju (liczba
wzniesionych instalacji i obszar otoczony strefami bezpieczenstwa), przy ktorej
warto$¢ graniczna moze zostaé przekroczona.

Pojazd holowniczy musi odpowiedni do zamierzonego zastosowania. Oprdcz innych
wymagan, wymagana jest wystarczajgca sita uciagu, wystarczajgco duza zwrotnosc¢,
wystarczajgco duza predkosé i zdolno$¢ do ZzZeglugi. Konkretne wymagania
techniczne wymagane do zamierzonego zastosowania, jego doktadna pozycja
operacyjna i wymagania operacyjne niezbedne do zamierzonego zastosowania
musza by¢ okreslone w koncepcji zdolnosci holowniczej okreslonej przez GDWS.
Koncepcja zdolnosci holowniczej podlega zatwierdzeniu przez GDWS - réwniez w
kazdej aktualizacji - i musi zosta¢ przedtozona BSH co najmniej dziewie¢ miesiecy
przed praktycznym wdrozeniem obowigzku.

Zapewnienie zdolnosci holowniczej zwigzanej z projektem nie jest konieczne, jezeli i
w zakresie, w jakim dostepna jest inna zdolno$¢ holownicza - wystarczajaca pod
wzgledem analizy ryzyka i z uwzglednieniem postanowienia dodatkowego 3.5.3 - a
TdV uczestniczy w jej zapewnieniu. Jesli wspdlna zdolnos¢ holownicza zostanie
przerwana lub nie bedzie spetnia¢ wymagan okreslonych w pkt.

3.5.3, wtasne zobowigzanie TdV zostaje w petni odnowione.

Ogdlne obowiazki w zakresie powiadamiania i sprawozdawczosci

Najpdzniej cztery tygodnie przed rozpoczeciem prac budowlanych na morzu lub
przed wszelkimi niezbednymi pracami przygotowawczymi. przygotowawcze
SrodKki sgq po raz pierwszy
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3.6.2

3.7

3.7.1

3.7.2

3.7.3

3.7.4

. Federalna Agencja Morska i Hydrograficzna,
. lokalnie odpowiedzialny Urzad ds. Battyckich Drog Wodnych i Zeglugi,

. morska stuzba ostrzegawcza Emden i
. Centrum Bezpieczenstwa Morskiego, oraz
. zaplecze Centrum Bezpieczenstwa Morskiego

przewidywany czas trwania i zakonczenie poszczegélnych prac oraz nazwe, sygnat
wywotawczy i przynaleznosé¢ panstwowg wykorzystywanych statkdw roboczych i
sprzetu. W tym samym czasie TdV wspotrzedne boi pola budowy do BSH i
wlasciwego Baltyckiego Urzedu Drég Wodnych i Zeglugi w celu wydania
zawiadomienia dla marynarzy (BfS).

Informacje majg by¢ przesytane jako cotygodniowe informacje o ruchu drogowym
podczas catego etapu budowy, aktualizowane co tydzien, do wyzej wymienionych i,
w razie potrzeby, do innych organdéw publicznych, ktére nie zostaly jeszcze
wymienione.

Rozpoczecie, zakonczenie, wszelkie nieplanowane przerwy, zdarzenia specjalne i
wznowienie prac muszg by¢ oznaczone wspotrzednymi geograficznymi, datg i
godzina.

. Federalna Agencja Morska i Hydrograficzna,

. lokalne centrum ruchu Warnemuinde,

. lokalnie odpowiedzialny Urzad ds. Drog Wodnych i Zeglugi na Morzu Battyckim
oraz

. morski serwis ostrzegawczy Emden
natychmiast i je w raportach dziennych.

Bezpieczenstwo statkéw i ruchu drogowego

Wszystkie uzywane pojazdy, w tym statek bezpieczenstwa ruchu, muszg spetniaé
niemieckie wymogi bezpieczenstwa w zakresie wyposazenia i zatogi. Nalezy wzig¢
uwage wymagania Dzialu Bezpieczehstwa Statkow BG Verkehr. Na zadanie BSH
nalezy przedtozy¢ pisemne potwierdzenie lub odpowiednie dowody.

Oprécz Swiatet i sygnatdbw wizualnych wymaganych zgodnie z przepisami
dotyczacymi bezpieczenstwa statkow i przepisami dotyczacymi ruchu morskiego, na
statkach i urzadzeniach nie mozna umieszcza¢ zadnych znakéw ani Swiatet, ktére
mogtyby prowadzi¢ do dezorientacji lub wprowadzac¢ w biad lub utrudnia¢ nawigacje
poprzez olsnienie, odbicie lub w inny sposdb.

Nalezy zapewni¢ nieprzerwang styszalnos$¢ na miedzynarodowych czestotliwosciach
alarmowych 2187,5 kHz i 156,800 MHz (kanat 16), a takze na kanale 70 DSC we
wszystkich uzywanych pojazdach.

Narzedzia muszg posiada¢ nastepujace cechy:

. Wyposazony w dwa funkcjonalne urzgdzenia radarowe przetestowane przez
uznane centrum serwisowe, z ktérych co najmniej jedno musi by¢ wyposazone
w funkcje "ARPA",

. Wyposazony w dwa najnowoczesniejsze radiotelefony VHF / fale graniczne z
funkcjg radia GMDSS,
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3.8

3.8.1

3.8.2

3.8.3

3.8.4

3.8.5

. Wyposazony w system AIS; odbierane sygnaty AIS musza by¢ wyswietlane na
poktadzie w oparciu o elektroniczng mape morska i w potgczeniu z
wyswietlaczem radaru.

Statek bezpieczenstwa ruchu

Aby zabezpieczy¢ srodowisko ruchu na placu budowy i unikng¢ kolizji ze statkami,
TdV musi rozmieéci¢ statek bezpieczehstwa ruchu od momentu rozpoczecia
instalacji lub, co do zasady, od momentu rozpoczecia przygotowawczych dziatan
budowlanych podczas catej fazy budowy. Statek ma by¢ wykorzystywany wytacznie
do tego celu.

Statek bezpieczenstwa ruchu musi posiadac nastepujace cechy:

. Dowdd zdolnosci zeglugowej w postaci nieograniczonej licencji zeglarskiej dla
obszaru uzytkowania,
. Predkos¢ co najmniej 15 weztow,

. Zatoga z odpowiednim personelem morskim (posiadacze licencji morskich
zgodnie z STCW, Reguta 11/2),

. Wyposazony w dwa funkcjonalne urzgdzenia radarowe przetestowane przez
uznane centrum serwisowe, z ktérych co najmniej jedno musi by¢ wyposazone
w funkcje "ARPA",

. Wyposazony w dwa najnowoczesniejsze radiotelefony VHF / fale graniczne z
funkcjg radia GMDSS,

. Wyposazony w system AIS; odbierane sygnaty AIS muszg by¢ wyswietlane na
poktadzie w oparciu o elektroniczng mape morska i w potaczeniu z
wyswietlaczem radaru.

. Funkcjonalno$é¢ zalecanego sprzetu musi by¢é potwierdzona waznym
certyfikatem bezpieczenstwa radiowego (data wydania nie starsza niz 12
miesiecy) lub, w przypadku daty wydania, ktora jest diuzsza w przesztosci,
dowodem konserwaciji nie starszym niz 12 miesiecy.

Przydatnos¢ pojazdu(-6w) uzywanego(-ych) do zapewnienia bezpieczenstwa ruchu
musi zosta¢ udowodniona BSH najpdzniej cztery tygodnie przed rozpoczeciem prac
budowlanych lub dziatan przygotowawczych poprzez przedtozenie odpowiednich
certyfikatow.

Stata obserwacja ruchu (wizualna i za pomocg radaru/AlS) musi by¢ prowadzona z
poktadu statku bezpieczenstwa ruchu. Statki zblizajace sie do placu budowy muszag
by¢ obserwowane wizualnie lub za pomocg radaru i, w razie potrzeby, informowane
0 niebezpiecznym obszarze za pomocg odpowiednich srodkéw.

Statek bezpieczenstwa ruchu musi nadawa¢ komunikaty bezpieczenstwa, gdy inne
statki zblizajg sie do strefy bezpieczenstwa na odlegto$s¢ mniejszg niz 8 nm, jesli nie
mozna wykluczy¢ niebezpiecznego podejscia ze wzgledu na ich kurs i jesli po
witasciwej ocenie sytuacji rozpoznacC potrzebe dalszego zasiegu. Komunikat
bezpieczenstwa musi zosta¢ ogtoszony na kanale 16 VHF i nadany na kanale
roboczym.
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3.8.6

3.9

3.9.1

3.9.2

3.9.3

3.10

3.10.1

3.10.2

3.10.3

W przypadku niebezpiecznego zblizenia sie statkow lub gdy tego okolicznosci,
statek bezpieczenstwa ruchu odpala biate flary i podejmuje wszelkie niezbedne
srodki w celu zapobiezenia bezposredniemu niebezpieczenstwu, bioragc pod uwage
okolicznosci i warunki. Niebezpieczne zblizenia nalezy niezwitocznie zgtaszaé
witadzom wymienionym w prawidle 3.6.2 jako zdarzenia szczegdlne.

Obstuga placu budowy

Wszystkie incydenty podczas prac na placu budowy, ktoére zagrazajg
bezpieczenstwu i tatwosci ruchu zeglugowego, muszg by¢ natychmiast zgtaszane
za pomocg najszybszych mozliwych srodkéw.

. lokalne centrum ruchu Warnemunde,
. Centrum Bezpieczenstwa Morskiego i
. policji federalnej

i BSH w celach informacyjnych.

Prace instalacyjne i montazowe nie moga zagraza¢ ani utrudnia¢ ruchu
zeglugowego. Rozmieszczone boje cumownicze i boje znakowe uzywane jako
pomoce ptywajace muszg taki rozmiar i konstrukcje, aby byly wyraznie
rozpoznawalne jako przeszkoda dla zeglugi w dzien i w nocy.

W przypadku incydentéw, ktoére prowadzg do niepetnego zabezpieczenia placu
budowy (np. awaria Swiatet, przemieszczenie pftaw itp.), nalezy niezwtocznie
poinformowaé¢ lokalnie wtasciwe Centrum Ruchu Warneminde, Morski Serwis
Ostrzegawczy w Emden oraz BSH. Nalezy niezwtocznie podja¢ srodki w celu
przywrécenia pelnego bezpieczenstwa na placu budowy i poinformowaé wyzej
wymienione organy o przywréceniu bezpieczenstwa.

Strefa bezpieczenstwa

Z odpowiednim wyprzedzeniem, ale co najmniej dwa miesigce przed planowanym
rozpoczeciem budowy i instalacji urzadzen lub jakichkolwiek przygotowawczych
srodkéw budowlanych, TdV poinformuje o doktadnej planowanej lokalizacji obszaru
budowy, w tym wspodtrzednych zewnetrznych lokalizacji turbin wiatrowych zgodnie z
WGS 84 w stopniach dziesietnych i 7 miejscach po przecinku, a takze w minutach
dziesietnych (np. 54° 5.84" N).

Ponadto nalezy przedtozy¢ pliki ksztattu obszaru przewidywanej strefy
bezpieczenstwa, w oparciu o turbiny wiatrowe plus 500 metréw.

Wjazd do strefy bezpieczenhstwa ustanowionej wokét projektu z naruszeniem
przepiséw ruchu drogowego (niedozwolona jazda) nalezy niezwlocznie zglosi¢
nastepujacym organom:

. lokalne centrum ruchu Warnemuinde

. lokalnie odpowiedzialny WSA Morze Battyckie
. zaplecze Centrum Bezpieczenstwa Morskiego i
. policji .
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Roczny przeglad nieautoryzowanych wjazdoéw do strefy bezpieczenstwa w danym roku
kalendarzowym musi zosta¢ przedstawiony na corocznym spotkaniu.

3.1 Specjalne obowiazki w zakresie powiadamiania i raportowania w fazie operacyjnej

3.11.1 Podczas fazy operacyjnej wszelkie szczegdlne incydenty zwigzane =z
bezpieczenstwem i tatwoscig ruchu zeglugowego muszg by¢é natychmiast
zgtaszane, z podaniem wspotrzednych geograficznych, daty i godziny.

. policji federalnej

. Centrum Bezpieczenstwa Morskiego i

. lokalne centrum ruchu Warnemunde

oraz w celach informacyjnych Federalnej Agencji Morskiej i Hydrograficznej.

3.11.2 Specjalne incydenty musza by¢ uwzgledniane w cotygodniowych raportach i na
spotkaniu rocznym.

4. Bezpieczenstwo i tatwos¢ ruchu lotniczego

4.1 Obiekty (w tym obiekty pomocnicze) muszg by¢ zgodne z aktualnym stanem techniki
zgodnie z "Offshore Aviation Standard for the German Exclusive Economic Zone"
(SOLF) do czasu ich usuniecia z obszaru morskiego.

4.2 Morska infrastruktura lotnicza (obszary operacyjne turbin wiatrowych) musi byé
utrzymywana w bezpiecznym stanie.

4.3 Planowane techniczne lub strukturalne rozszerzenia i modyfikacje infrastruktury
ruchu lotniczego morzu lub ich obszaréw ograniczonych przeszkodami wymagajgq
uprzedniej zgody BSH.

44 Przeszkody lotnicze

441 Wymagania czesci 2 SOLF, w szczegoélnosci w odniesieniu do dokumentow, ktére
nalezy przedtozy¢ i wymagan dotyczacych powiadamiania, muszg by¢
przestrzegane w przypadku instalacji urzadzeh przekraczajacych wysokos¢ 100
metréw nad punktem odniesienia mapy (SCN) oraz w przypadku przeszkéd
tymczasowych (faza budowy, eksploatacji i rozbiérki). W szczegolnosci arkusz
danych przeszkdd lotniczych musi zostaé przedtozony nie pozniej niz szesé
miesiecy przed planowang instalacjg przeszkod lotniczych i nie pdzniej niz szesc
miesiecy po instalacji obiektow. TdV musi zapewni¢ spéjnos¢ miedzy
zaktualizowanym wykazem obiektéw zgodnie z przepisem uzupetniajgcym 1.2 lub
ostatecznym wykazem obiektéw zgodnie z przepisem uzupetniajgcym 10.2.1 a
dokumentami dotyczacymi przeszkdd lotniczych.

442 Oznakowanie instalacji przekraczajgcych wysokos¢ 100 m nad punktem odniesienia
mapy (SCN) (fazy budowy, eksploatacji i demontazu) oraz tymczasowych przeszkod
musi by¢ wykonane zgodnie z czescig 5 SOLF.

44.3 Nalezy zawsze zapewni¢ nieprawidtowego dziatania (w szczegolnosci awarii)
systemu sygnalizacji nocnej na turbinie wiatrowej. Usterki, ktdére nie zostang
natychmiast usuniete
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4.5

4.5.1

452

453

454

455

4.6

4.6.1

46.2

Odpowiedzialne centrum NOTAM musi by¢ powiadamiane o wszelkich usterkach.
Usterka musi zosta¢ usunieta niezwtocznie, tj. zasadniczo w ciagu 14 dni, a centrum
NOTAM musi zosta¢ o tym poinformowane.

Roczna analiza dostepnos$ci lotniczego oswietlenia przeszkodowego (statystyki
awarii) musi by¢ przedktadana zgodnie z czescig 2 SOLF.

Wymagania Czesci 5 SOLF majg zastosowanie do wyposazenia OWP "Kotwica
Wiatru" w system znakowania nocnego sterowany zapotrzebowaniem (BNK).

Nominalne natezenie swiatta oswietlenia musi by¢ regulowane przez caty czas, fij.
gdy BNK jest aktywowany lub nie, w zaleznosci od zakresu widocznosci. Nalezy
przestrzegac¢ specyfikacji urzgdzen do pomiaru widocznosci zgodnie z czescig 5
SOLF.

Na zadanie, prébna eksploatacja BNK jest dozwolona przy udziale osrodka badan
typu (BMPS). Obejmuje to rowniez test funkcjonalny, ktéry dowodzi, ze efektywny
zakres BNK obejmuje HSLD na platformie transformatorowej "Jasmund" operatora
systemu przesytowego 50 Hertz. Dalsze $rodki mogg by¢ wedtug uznania BMPS.
Po pomysinym zakonczeniu eksploatacji prébnej nalezy przedtozy¢é BMPS raport
koncowy.

Obszary dziatania wiatru na turbinach wiatrowych

Instalacja, obstuga i oznakowanie obszaréw farm wiatrowych na turbinach
wiatrowych (WBF) muszg by¢ przeprowadzane zgodnie z czescig 4 SOLF.

Nie pozniej niz 12 miesiecy przed planowanym rozpoczeciem budowy obiektu
eksploatacyjnego zgodnie ze standardowym projektem nalezy udowodni¢
odpowiednio§¢ WBF zgodnie z czescig 2 SOLF, przedktadajac raport
odpowiedniosci.

Dokumenty wymagane do autoryzacji uruchomienia WBF muszg zostac
przedtozone zgodnie z czescig 2 SOLF.

Korzystanie z WBF jest ograniczone wytacznie do pory dziennej, tj. do godzin
miedzy poczatkiem switu cywilnego a koncem zmierzchu cywilnego.

WBF musi podlega¢ okresowym przegladom zgodnie z czescig 2 SOLF.

Uwzglednienie intereséw stron trzecich zwigzanych z ruchem lotniczym

Nalezy zapewni¢, aby obszary ograniczone przeszkodami dla lagdowiska dla
Smigtowcéw (HSLD) na platformie transformatorowej "Jasmund" zgodnie z
orientacyjnym dokumentem planistycznym nr 31 nie byly penetrowane przez
przeszkody wiasnej OWP.

Instalacja i eksploatacja grzejnikbw wiezowych zgodnie z czesciag 3 SOLF na
potrzeby eksploatacji ROP na platformie transformatorowej "Jasmund" musi by¢
mozliwa dla danego operatora. Nalezy to uzgodni¢ z operatorem. BSH zastrzega
sobie prawo do wydania dalszych instrukcji w tym zakresie.
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46.3

5.1

5.2

5.3

5.4

5.5.

5.5.1

Koordynacja z sgsiednimi projektami musi odbywac¢ sie w ramach dobrosgsiedzkiej
wspotpracy.

Bezpieczenstwo obrony narodowej i sojuszniczej

Wzniesione instalacje nalezy oznakowaé za pomocg transponderéow sonarowych w
odpowiednich pozycjach naroznych. Odpowiednie pozycje narozne nalezy ustali¢ w
drodze wzajemnego porozumienia z MarKdo. BSH i Bundeswehra
(BAIUDBw)/Dowodztwo Marynarki Wojennej (MarKdo) muszg zosta¢ powiadomione
0 uruchomieniu transponderéw sonaru.

Monitorowanie operacyjne systemu ostrzegania musi by¢é koordynowane z
odpowiednim organem Bundeswehry (obecnie BAIUDBw), a wyniki koordynacji
muszg by¢ przekazywane do BSH.

W przypadku prac konserwacyjnych wymagajgcych uzycia nurkow w obszarze
zasiegu transpondera sonaru, nalezy go wytaczy¢. Odpowiedzialne organy (BSH,
BAIUDBw/MarKdo) musza by¢ niezwtocznie informowane o wszelkich przestojach
transponderow sonarowych z powodu usterek lub wytgczen przed rozmieszczeniem
nurkéw, a takze o wznowieniu dziatania. Usterki i wady muszg zosta¢ niezwtocznie
usuniete.

O ile ruch statkow lub samolotow wptywa obszary ¢wiczen wojskowych lub obszary
wojskowe o ograniczonym dostepie, wiasciwe urzedy niemieckich sit zbrojnych
(marynarki wojennej i sit powietrznych) muszg zosta¢ poinformowane o
planowanych ruchach i trasach statkébw Ilub samolotéw z odpowiednim
wyprzedzeniem (co najmniej 3 dni).

Odpowiedzialne dziaty muszg by¢ niezwtocznie informowane o wszelkich
krotkoterminowych zmianach w uzgodnionym harmonogramie.

W przypadku dotkniecia obszaru nurkowania podwodnego wykorzystywanego przez
marynarke wojenng nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na okrety podwodne (w tym
nurkowanie z rurkg). Zblizenie nie moze przekracza¢ 1 nm i skutkowatoby
natychmiastowym opuszczeniem obszaru.

Korzystanie z watkéw urzadzen

Korzystanie z sprzetu,
. akustyczne,

. optyczny,
. optronic,
. elektroniczny,

. elektryczne,

. elektromagnetyczny,

. czujnik magnetyczny i/lub
. sygnatury sejsmiczne,

lub korzystanie z takich czujnikow

. w urzgdzeniach pomiarowych na zatogowych,

. w urzgdzeniach pomiarowych na bezzatogowych pojazdach podwodnych,
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np. bezzatogowych pojazdach podwodnych (np. pojazdach zdalnie
sterowanych, pojazdach autonomicznych, szybowcach i ptywakach) lub
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5.5.2

5.5.3

. w/na porownywalnym stacjonarnym (podwodnym) sprzecie
pomiarowym muszg by¢ ograniczone do niezbednego zakresu.

Dane dotyczace parametrow technicznych, jak réwniez okresy rozmieszczenia i
wspotrzedne miejsc rozmieszczenia (wraz z odcinkiem trasy lub obszarem morskim,
ktéry ma zosta¢ zbadany, lub wraz z obszarem, kiéry ma zosta¢ zbadany) muszg
zostac¢ zgtoszone dowddztwu marynarki wojennej z odpowiednim , ale nie pdznigj
niz 20 dni roboczych wczesniej.

Publiczne ujawnianie danych jest zabronione. Nie dotyczy to ujawniania danych
stronom trzecim upowaznionym przez TdV.

Awarie lub nieprawidtowe dziatanie sprzetu lub czujnikbw wymienionych w punkcie
5.5 (np. toniecie, dryfowanie, gaszenie itp.) muszg by¢ natychmiast zgtaszane
dowddztwu marynarki wojennej i niezwtocznie usuwane.

Jezeli dowddztwo marynarki wojennej stwierdzi, ze w poblizu obszaru realizaciji
projektu odbywajg sie éwiczenia i manewry wojskowe podczas korzystania ze
sprzetu, o ktérym mowa w punkcie 5.5, pomiary (podwodne) lub badania, o ktérych
mowa w punkcie 5.5, nie bedg przeprowadzane.

5.6 TdV musi zezwoli¢ Bundeswehrze na instalacje i eksploatacje statych urzadzen,

6.1

takich jak nadajniki i odbiorniki, na obiektach wytwarzajgcych energie. Jest to
uzaleznione od tego, czy eksploatacja instalacji wojskowych na obiektach
wytwarzania energii jest konieczna z wojskowego punktu widzenia dla obrony
narodowej i obrony sojuszu oraz czy w zwigzku z tym eksploatacja obiektéw
wytwarzania energii jest w jak najmniejszym stopniu zaktocona. W tym celu
Bundeswehra musi przedtozy¢é BSH koncepcie.

Bezpieczenstwo i higiena pracy
Wymagania ogéine

Wymagania dotyczace budowy, demontazu i eksploatacji systemow zgodnie z
ustawg o bezpieczenhstwie i higienie pracy (ArbSchG), ustawg o bezpieczenstwie
produktow (ProdSG), ustawg o systemach wymagajgcych nadzoru (UAnIG) i
powigzanymi rozporzgdzeniami, takimi jak rozporzadzenie w sprawie placu budowy
(BaustellV), rozporzadzenie w sprawie bezpieczenstwa przemystowego (BetrSichV),
rozporzadzenie w sprawie miejsca pracy (ArbStattV), rozporzadzenie w sprawie
substancji niebezpiecznych (GefStoffV) i rozporzadzenie w sprawie substancji
biologicznych (BioStoffV) muszg by¢ przestrzegane w ich odpowiednich aktualnych
wersjach. W przypadku ocen ryzyka przygotowanych na podstawie tych przepisow,
zagrozenia muszg by¢ zwalczane u ZzZrodia (§ 4 zdanie 1 nr 2 ArbSchG), a
decydujaca role odgrywa nie prawdopodobienstwo wystgpienia wypadku lub szkody,
ale podstawowa mozliwos¢ wystgpienia szkody bez szczegdlnych wymagan
dotyczacych prawdopodobienstwa wystgpienia. Wyniki oceny ryzyka, ktére nalezy
sporzadzi¢ na podstawie przepisow ustawowych i wykonawczych, nalezy przedtozy¢
wiasciwemu organowi ds. bezpieczenstwa i higieny pracy na zadanie.
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6.2

6.3

6.4.

6.5

Dostep

W celu wypetnienia swoich obowigzkéw inspektorzy wtasciwego organu ds.
bezpieczenstwa i higieny pracy muszg mie¢ zapewniony dostep do planowanych
instalacji i pojazdow roboczych zaangazowanych na kazdym etapie budowy,
eksploatacji i demontazu. Sponsor projektu musi zapewni¢ transport/powrotny
transport ponies¢ koszty transportu oraz, w razie potrzeby, zakwaterowania na
miejscu na morzu.

Wyznaczenie stowarzyszenia ubezpieczen od odpowiedzialnosci cywilnej
pracodawcow

Gdy tylko zostanie ustalone stowarzyszenie branzowe odpowiedzialne za budowe i
eksploatacje zatwierdzonych w planie obiektow, TdV musi niezwlocznie wskazaé je
wiasciwemu organowi ds. zdrowia i bezpieczenstwa.

Koordynator i plan bezpieczenstwa i higieny pracy

Koordynator ds. bezpieczenstwa i higieny pracy (SiGeKo) musi zosta¢ wyznaczony
na czas budowy, demontazu i wiekszych kampanii (np. wymiany duzych
komponentéow) zgodnie z sekcjg 3 rozporzgdzenia w sprawie placu budowy
(BaustellV). Jesli koordynator zostat juz wyznaczony ze wzgledu na inne przepisy
BHP, moze on réwniez przejg¢é zadania koordynacyjne zgodnie z tym
rozporzadzeniem. Najpozniej na dwa tygodnie przed rozpoczeciem budowy nalezy
przestaé wymagane zawiadomienie z wyprzedzeniem do witasciwego krajowego
organu ochrony pracy. Przed utworzeniem placu budowy nalezy sporzadzi¢ plan
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (plan SiGe) dla budowy konstrukcji morskich i
skoordynowac¢ go z sgsiednimi projektami. Plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
musi zosta¢ przedtozony wtasciwemu organowi ochrony pracy na zadanie.

Ponadto, zgodnie z zasadami bezpieczenstwa i higieny pracy na placach budowy
(RAB) nr 32, dokument dotyczacy pdzniejszych prac konserwacyjnych i
serwisowych w fazie eksploatacji musi zosta¢ jako konkretyzacja sekcji 3 (2) nr 3
BaustellV, ktéra szczegdlny charakter konstrukcji i wysoki poziom prac
konserwacyjnych zwigzanych z warunkami pogodowymi. Dokument ten nalezy
przedtozy¢ wtasciwemu organowi ochrony pracy na zadanie.

Uwaga do punktu 6.4:

Odpowiedzialny organ ds. zdrowia i bezpieczehstwa powinien by¢ zaangazowany w
odpowiednim czasie na etapie opracowywania i projektowania, aby mozna bylto
uwzgledni¢ jego porady podczas planowania wykonania i unikngé wszelkich
pozniejszych niezbednych zmian w juz ukonczonych systemach.

Obowiazek powiadamiania o korzystaniu z HEMS

Kazdy wypadek i kazde =zachorowanie, ktore wymaga natychmiastowego i
szybkiego transportu smigtowcem ratownictwa medycznego "HEMS" z Iadu na lad,
nalezy niezwiocznie zgtosi¢ odpowiedniemu organowi ds. zdrowia i bezpieczenstwa
w formie krotkiego raportu z wypadku, ktéry powinien zawieraé lokalizacje wypadku,
powdd transportu (choroba lub uraz), czas wezwania pogotowia ratunkowego oraz
czas rozpoczecia leczenia i czas przybycia do szpitala.
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6.6

6.7

6.8

6.9

Wszystkie wypadki i zdarzenia potencjalnie wypadkowe muszg by¢é réwniez
kategoryzowane i rejestrowane w rocznych statystykach. Statystyki te muszg byé
zawarte w raportach rocznych (zob. postanowienie dodatkowe 10.4.3).

Obowiazek powiadomienia w przypadku szkody

Zgodnie z § 19 ust. 1 BetrSichV nalezy niezwtocznie powiadomi¢ wiasciwy organ
ds. bezpieczenstwa i higieny pracy o wszelkich uszkodzeniach sprzetu roboczego
zgodnie z zatgcznikami 2 i 3 BetrSichV, w zawiodly komponenty lub urzadzenia
zabezpieczajace. Takie przypadki uszkodzen muszg byé rowniez uwzgledniane w
raportach rocznych.

Uwaga dotyczgca uszkodzen podzespotow:

W przypadku uszkodzenia komponentdw, ktére majg negatywny wptyw na ludzi i/lub
srodowisko w przypadku awarii, urzednik przeprowadzajgcy testy musi zostac
niezwiocznie zaangazowany zgodnie ze standardowym projektem.

Certyfikat projektu zgodny ze Standardem Konstrukcyjnym BSH ([Doc. No. 249] lub
[Doc. No. 545]) nie zawiera potwierdzenia, ze wymogi bezpieczenstwa i higieny
pracy dla konstrukcji morskich zostaty w petni sprawdzone.

Z drugiej strony oznacza to, ze oprocz kontroli projektowej przeprowadzanej przez
upowaznionego inspektora (w ramach uzyskania certyfikatu projektu zgodnie ze
standardowym projektem), elementy takie jak punkty kotwiczenia, ochrona
przeciwpozarowa zwigzana z systemem, zasilanie awaryjne, dzwigi, sprzet dostepu,
drabiny, urzadzenia cisnieniowe, systemy klimatyzacji itp. muszg by¢ rowniez
kontrolowane pod katem wymogdéw bezpieczenstwa i higieny pracy.

Specjalne wymagania dla mianowanych specjalistow ds. bezpieczenistwa pracy

Nalezy zapewni¢, aby specjalisSci ds. bezpieczenstwa pracy, inzynierowie ds.
bezpieczenstwa i lekarze zaktadowi wyznaczeni zgodnie z § 5 niemieckiej ustawy o
bezpieczenstwie pracy (ASiG) w potgczeniu z § 2 rozporzgdzenia DGUV 2, a takze
organizatorzy bezpieczenstwa i ochrony zdrowia wyznaczeni zgodnie z § 3
niemieckiego rozporzadzenia w sprawie placéw budowy (BetrSichV) oraz eksperci
ds. kontroli i kompetentne osoby zgodnie z BetrSichV posiadali wystarczajaca
znajomos¢ jezyka niemieckiego i niemieckich przepisow BHP.

Ocena ryzyka

Przed przystapieniem do prac zwigzanych z ukfadaniem fundamentéw i kabli lub
innych prac wymagajgcych ingerencji w podtoze gruntowe nalezy okresli¢ niezbedne
srodki bezpieczenstwa i higieny pracy w ramach opisu metody i zwigzanej z nig
oceny ryzyka w odniesieniu do bezpieczehstwa i higieny pracy. Podczas oceny
ryzyka nalezy w szczegdlnosci "Wytycznych dotyczacych jakosci w zakresie
utylizacji materiatéw wybuchowych na morzu" (Berlin, 2019). Ocene ryzyka nalezy
przedfozy¢ wiasciwemu organowi ds. bezpieczehAstwa i higieny pracy na jego
zadanie.

Nurkowanie

Jesli prace nurkowe sg wykonywane w fazie budowy, eksploatacji lub demontazu,
TdV musi zapewni¢, ze rozporzadzenie DGUV 40
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6.10

6.11

6.12

6.12.1

"Prace nurkowe" i "Wytyczne dotyczace prac nurkowych na morzu" sg
przestrzegane i przestrzegane przez wszystkie firmy nurkowe tam pracujace.

W szczegolnosci nalezy zauwazy¢, ze rozporzadzenie DGUV nr 40 zabrania
dekompresji powierzchniowej. W przypadku prac nurkowych, ktére odbiegajg od
zalecanych procedur nurkowych lub w przypadku ktérych majg by¢ stosowane gazy
oddechowe o sktadzie innym niz sprezone powietrze, nalezy w odpowiednim czasie
uzyska¢ uprzednig zgode od odpowiedzialnego stowarzyszenia ubezpieczen od
odpowiedzialnosci cywilnej pracodawcow oraz poinformowacC wtasciwy organ ds.
bezpieczenstwa i higieny pracy.

Obowiazek przygotowania koncepcji i dokumentow

TdV musi przygotowa¢ nastepujgce koncepcje i dokumenty w oparciu o porady
ekspertow:

» Koncepcja bezpieczenstwa i higieny pracy (patrz postanowienie dodatkowe 6.11),

» Plan awaryjny specyficzny dla projektu, w tym techniczne informacje awaryjne
(TEE) (patrz dodatkowy przepis 10.4.1),

» Koncepcje ochrony przeciwpozarowej i przeciwwybuchowej (por. regulamin 6.13 i
nastepne),

» Koncepcja ratowania i ewakuaciji (patrz postanowienie dodatkowe 6.14 i kolejne).

Tworzac, wdrazajgc i aktualizujgc te koncepcje, nalezy wzig¢é uwage zarédwno
warunki specyficzne dla danego projektu, jak i warunki lokalne (offshore). Na
zgdanie TdV musi przedstawi¢ wtasciwemu organowi ds. bezpieczenstwa i higieny
pracy dowody na to, ze zapewnita fachowe doradztwo podczas przygotowywania
koncepcji.

Koncepcja bezpieczenstwa i higieny pracy

Wymogi i instrukcje wymienione w przepisach pomocniczych 6.1 do 6.9 muszg by¢
uwzglednione w koncepcji bezpieczenstwa i higieny pracy oraz przestrzegane
podczas opracowywania i wdrazania koncepcji bezpieczehstwa i higieny pracy.
Koncepcja bezpieczenstwa i higieny pracy musi zosta¢ przedtozona witasciwemu
organowi ds. bezpieczenstwa i higieny pracy do zatwierdzenia tak wczesnie, jak to
mozliwe, ale nie pdzniej niz sze$¢ miesiecy przed rozpoczeciem budowy.

Prace mozna rozpoczg¢ dopiero po uzyskaniu przez BSH zgody wiasciwego organu
ochrony pracy TdV.

Koncepcja bezpieczenstwa i higieny pracy musi by¢é zawsze aktualizowana i
przedktadana do zatwierdzenia wlasciwemu organowi ds. bezpieczenhstwa i higieny
pracy za kazdym razem, gdy jest aktualizowana.

Koncepcje ochrony przeciwpozarowej i przeciwwybuchowej

Koncepcje ochrony przeciwpozarowej i przeciwwybuchowej muszg definiowac i
opisywac strukturalne, inzynieryjne i organizacyjne $rodki ochrony przeciwpozarowej
i przeciwwybuchowej dla réznych konstrukciji morskich podlegajacych zatwierdzeniu
planowania. Zgodnie z hierarchig norm, ktére majg zosta¢ opracowane, nalezy
nada¢ priorytet wymogom krajowych przepisow dotyczacych bezpieczenstwa i
higieny pracy, w szczegdlnosci rozporzadzenia w sprawie miejsca pracy i
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rozporzgadzenia w sprawie substancji niebezpiecznych.

Koncepcje ochrony przeciwpozarowej i przeciwwybuchowej muszg zostac
przedtozone jako oddzielne dokumenty witasciwemu organowi ochrony pracy tak
wczesnie, jak to mozliwe, ale nie pdzniej niz szesS¢ miesiecy przed rozpoczeciem
budowy.
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6.12.2

6.12.3

6.13

6.13.1

Przed oddaniem do eksploatacji zatwierdzonych w planie budowli morskich
inspektor ochrony przeciwpozarowej na podstawie przeprowadzonej kontroli ocenia
prawidtowos¢  wykonania  wszystkich  konstrukcyjnych,  technicznych i
organizacyjnych srodkéw ochrony przeciwpozarowej zgodnie z koncepcjg ochrony
przeciwpozarowej i na pismie, ze nie ma zastrzezen do eksploatacji obiektéw. Takie
pisemne potwierdzenie nalezy niezwtocznie przesta¢ do BSH i wlasciwego organu
ochrony pracy.

Jesli na planowanych konstrukcjach morskich przewidziano automatyczne systemy
gasnicze z gazami gasniczymi na wypadek pozaru, muszg one by¢ zaprojektowane,
zainstalowane i obstugiwane w taki sposéb, aby nie stwarza¢ zagrozenia dla
przebywajacych tam osoéb.

Koncepcje ratownictwa i ewakuacji

TdV musi zapewnié, ze koncepcje ratownictwa i ewakuacji dla wszystkich faz
planowanych obiektow, od budowy przez eksploatacie po demontaz, sg
opracowywane przez ekspertow posiadajgcych solidng wiedze z zakresu
ratownictwa medycznego i technicznego na podstawie oceny ryzyka.

Koncepcje te muszg by¢ dostosowane do zmieniajgcych sie warunkéw
konstrukcyjnych na etapie budowy. W przypadku wszystkich etapéw i obiektow
farmy wiatrowej nalezy fachowo zbada¢ minimalng wielkos¢ zespotu wymagang do
bezpiecznego i natychmiastowego postepowania w ewentualnych sytuacjach
awaryjnych oraz minimalny czas przybycia wyspecjalizowanego personelu
medycznego, takiego jak ratownicy medyczni i lekarze medycyny ratunkowej.
Wyniki tego badania muszg zosta¢ wziete pod uwage, gdy wymagane jest podjecie
odpowiednich dziatan.

Koncepcje muszg by¢ skoordynowane ze wszystkimi odpowiednimi organami, takimi
jak dowddztwo kryzysowe, centrum kontroli kryzysowej i telecentra medyczne, a
takze dostawca ustug ratowniczych (HEMS) zobowigzany na mocy umowy. Ponadto
ich skutecznos$¢ musi zosta¢ potwierdzona nie pozniej niz trzy miesigce po oddaniu
do uzytku pierwszej instalacji morskiej za pomocg praktycznego éwiczenia (tzw.
powaznego ¢wiczenia ratowniczego) z udziatem zobowigzanego umowg dostawcy
ustug ratowniczych.

Wiasciwy organ ds. zdrowia i bezpieczenstwa musi zosta¢ powiadomiony z
odpowiednim wyprzedzeniem o planowanym ¢wiczeniu, a uczestnictwo w nim musi
zosta¢ . Skutecznos¢ koncepcji ratowniczych musi by¢ regularnie sprawdzana w
trakcie éwiczen teoretycznych i praktycznych, a w razie potrzeby dostosowywana.
Wszyscy pracownicy offshore muszg mie¢ mozliwosé uczestniczenia w tych
¢wiczeniach na zasadzie rotacji. Podmiot swiadczacy ustugi ratownicze HEMS,
zobowigzany na mocy umowy, musi mie¢ mozliwos¢ regularnego, co najmniej raz
na dwa lata, ¢wiczenia procedury utrzymywania liny na turbinach wiatrowych z
udziatem niezbednego personelu.

Interakcja wszystkich ogniw fancucha ratowniczego musi byé sprawdzana co
najmniej raz w roku za pomoca duzych éwiczen ratowniczych. Cwiczenia te powinny
przedstawia¢ naprzemiennie realistyczne scenariusze. Rodzaj i zakres ¢éwiczen
nalezy okresli¢ w ramach oceny ryzyka.

Brak lub tymczasowe zamkniecie lgdowiska dla $miglowcéw musi zostaé
uwzglednione w koncepcjach ratownictwa i ewakuaciji.
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6.13.2

6.13.3

6.13.4

6.14

6.15

Nalezy przestrzega¢ najnowszej wersji Informacji DGUV 204-041 "Rozszerzona
pierwsza pomoc w turbinach wiatrowych i farmach wiatrowych". W przypadku
odstepstwa nalezy to wyjasni¢ i uzasadnic.

Minimalna wielko$¢ zespotu i wymagane kwalifikacje medyczne poszczegdlnych
cztonkéw zespotu na wypadek ewentualnych sytuacji awaryjnych podczas usuwania
usterek lub planowanych czynnosci konserwacyjnych i serwisowych muszg zostac
okreslone na podstawie oceny ryzyka.

W przypadku tymczasowego uzytkowania np. statkéw instalacyjnych, mieszkalnych
lub instalacyjnych, dokumenty mostkowe dotyczace interfejséw ze specyficznymi dla
projektu koncepcjami ewakuacji i ratownictwa muszg zostaé przygotowane z
odpowiednim wyprzedzeniem przed rozpoczeciem prac i przedtozone na zgdanie
witasciwemu organowi ds. bezpieczenstwa i higieny pracy.

Po zakonhczeniu rozruchu farmy wiatrowej TdV musi przekazywaé aktualne
informacje pogodowe (w szczegodlnosci predkos$¢ wiatru, widocznosé, podstawy
chmur i wysokos¢ fal w lokalizacjach morskich), tj. nie starsze niz 60 minut, do
wtasciwego centrum kontroli awaryjnej. Pracodawca musi wzigé pod uwage
szczegolne cechy infrastruktury (dtugi czas przed hospitalizacjg, diugie odstepy
czasu bez lekarza), zdarzenia zwigzane z pogodg (sztorm, mgta, $nieg, wzburzone
morze), rozlegtos¢ morskich farm wiatrowych (OWP) oraz interakcje wszystkich
ogniw fancucha ratunkowego na podstawie oceny ryzyka.

Uwaga do punktu 6.13.4:

Ze wzgledu na okres uzytkowania obszarow operacyjnych turbin wiatrowych
opisany w czesci 4 Standardowej Zeglugi Morskiej (SOLF), ktéry ogranicza
uzytkowanie do pory dziennej, tj. do godzin od poczatku Switu cywilnego do korica
switu cywilnego. Ze wzgledu na okres uzytkowania obszarow operacyjnych turbin
wiatrowych opisany w czesci 4 SOLF, ktory ogranicza uzytkowanie do dnia, tj. do
godzin miedzy poczatkiem Switu cywilnego a koncem zmierzchu cywilnego, zaden
pracownik nie moze przebywacC na turbinach wiatrowych w tym czasie, chyba ze
natychmiastowe ratownictwo i opieka medyczna, a takze transport rannej lub chorej
osoby do odpowiedniego szpitala na ladzie mogg by¢ zapewnione w inny sposéb.

Plan testéw i inspekcji

W przypadku systemow wymagajgcych monitorowania, dzwigéw, magazynéw
substancji niebezpiecznych, wyposazenia zwigzanego z bezpieczenstwem i
systeméw ratunkowych, a takze urzadzen do ich uruchamiania, nalezy sporzadzic
plan testow i inspekcji okresowych zgodnie z obowigzujgcymi przepisami BHP i
przepisami morskimi dotyczacymi systemow ratunkowych i przedtozy¢ go na
zgdanie wiasciwemu organowi BHP.

Eksperci ds. inspekcji

Oprécz wymagan dla ekspertow ds. inspekcji dzwigdéw zgodnie z Zatgcznikiem 3 do
Be- trSichV, eksperci ds. inspekcji dzwigow eksploatowanych w warunkach
morskich musza posiada¢ dodatkowe kwalifikacje zgodnie z Technicznymi
Zasadami Bezpieczenstwa Operacyjnego (TRBS) 1203 Zatacznik 1.
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6.16

6.17

6.18

6.18.1

6.18.2

6.18.3

Eksperci ds. kontroli lub osoby upowaznione do przeprowadzania kontroli nie
podlegajg zadnym instrukcjom technicznym pracodawcy/operatora podczas kontroli.
Zasadniczo wyklucza to zlecanie kontroli wkasnym pracownikom, jesli sg oni

. nie moze byC organizacyjnie ograniczona w ramach hierarchii zarzadzania
spotka,

. sq odpowiedzialni za planowanie, produkcje, dystrybucje, obstuge Iub
konserwacje systemu,

. angazujg sie w jakakolwiek dziatalnos¢, ktéra moze staé w sprzecznosci z
niezaleznoscig ich osadu i ich wiarygodnoscig w kontekscie ich dziatalnosci
audytorskie;.

Dowéd bezpieczenstwa systeméw wymagajacych monitorowania

W przypadku systemow, ktére wymagajg monitorowania zgodnie z BetrSichV (np.
systemy dostepu, zbiorniki cisnieniowe i systemy w strefach zagrozonych
wybuchem), pracodawca jest zobowigzany do sprawdzenia bezpieczenstwa
systemow przed uruchomieniem i okresowo zgodnie z okreslonymi odstepami czasu
kontroli przez upowaznione organy kontrolne (ZUS). Zgodnie z TRBS 1201 cze$¢ 4
punkt 3.2.1 kontrola przed uruchomieniem sprzetu dostepowego musi zostaé
przeprowadzona w miejscu eksploatacji. Kontrola podczas montazu elementéw
wiezy na terenie portu jest jedynie kontrolg czesciowa.

Odpowiednie kwalifikacje os6b wymaganych do przeprowadzania kontroli zgodnie z
BetrSichV opisano miedzy innymi w TRBS 1203 "Osoby upowaznione do
przeprowadzania kontroli".

Skladanie dokumentow

Dokumenty przedkfadane wtasciwemu organowi ochrony pracy muszg by¢ zawsze
sktadane w jezyku niemieckim. Dokumenty w jezyku angielskim mogg byc¢ sktadane
po konsultacji z wkasciwym urzednikiem.

Ochrona przed infekcjami

Jesli w jednym z budynkéw wystapig oznaki wskazujgce na podlegajacy zgtoszeniu
przypadek jednej z chordb lub patogenéw wymienionych w §§ 6 i 7 ustawy o
ochronie przed zakazeniami, nalezy to niezwtocznie zgtosi¢ wlasciwemu organowi
ds. zdrowia zgodnie z §§ 8 i 9 ustawy o ochronie przed zakazeniami.

Nalezy okresli¢ srodki, ktére nalezy podja¢ w celu zapobiegania zagrozeniom dla
zdrowia wynikajacym z przenoszenia patogenow na pracownikow w odniesieniu do
higieny rak.

Wiasciwi inspektorzy odpowiedzialnego organu ds. zdrowia muszg mieé
zapewniony dostep do budynkéw w celu wypetnienia swoich obowigzkéw. Koszty z
tym zwigzane ponosi TdV.
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7.1

7.2

7.3

7.4

Sasiednie obiekty i zastosowania

Zasadniczo nie sie na oddziatywanie na dno morskie w strefie ochronnej
wynoszgcej 500 metrow po obu stronach kabli podmorskich lub rurociggdéw innych
firm. Woszelkie odstepstwa muszg zosta¢ uzgodnione z wilascicielem kabla
podmorskiego lub rurociggu. Wtasciciele tych podmorskich kabli lub rurociggéw
muszg zostaé powiadomieni z wyprzedzeniem o rozpoczeciu wszelkich prac
budowlanych, ktére sg dozwolone po ich zakonczeniu, lub o przeprowadzeniu prac
konserwacyjnych w chronionym obszarze podmorskich kabli lub rurociggéow oséb
trzecich.

Zaktada sie zgodnos$é ze zwyklymi technicznymi i organizacyjnymi Srodkami
bezpieczenstwa.

W  przypadku nieuniknionych skrzyzowan istniejacych, zatwierdzonych Ilub
planowanych rurociggéw oraz istniejacych, zatwierdzonych rurociggéw utozonych w
ramach FEP, warunki planowanych skrzyzowah muszg zosta¢ uzgodnione z
wiascicielami  utozonych kabli i rurociggédw lub posiadaczami licencji na
zatwierdzone kable i rurociggi przed rozpoczeciem prac budowlanych. Dowdd
zawarcia umowy musi zosta¢ dostarczony do BSH.

Jesli nie mozna konstrukcji skrzyzowania, skrzyzowanie powinno by¢ pod katem
prostym, zgodnie z aktualnym stanem . Budowa konstrukcji przejazdowych wymaga
uprzedniej zgody BSH.

W celu zatwierdzenia szczegétowy opis projektu i budowy planowanych konstrukc;ji
przeprawy, w tym rysunki wykonawcze z okreslonymi wymiarami, nalezy przedtozy¢
CO najmniej szes¢ miesiecy przed planowang budowg konstrukcji przeprawy. Muszg
one przedstawia¢ potozenie geograficzne, wyrazne odniesienie do gtebokosci i
zastosowany materiat.

Wybudowane konstrukcje nalezy uwzgledni¢ w ostatecznym wykazie konstrukcji
zgodnie z przepisem 10.2.1.

Jesli wewnetrzne okablowanie farmy wiatrowej przecina kable innych operatorow
(tzw. kable O0S) lub jesli kable OoS wptywajg na lokalizacje innych obiektow farmy
wiatrowej, nalezy przestrzegac ponizszych punktow.

Jesli konieczne przeciecie odpowiedniego kabla OoS w celu zainstalowania
okablowania w parku, przeciety kabel musi zostaé¢ catkowicie usuniety z obszaru
projektu - o ile jest to technicznie mozliwe i uzasadnione z punktu widzenia ochrony
przyrody. W obszarze chronionych biotopow odlegtos¢ musi byé ograniczona do
tego, co jest absolutnie konieczne.

W wyjatkowych przypadkach dozwolone jest wielokrotne ciecie, jedli wydaje sie to
sensowne na obszarze projektu z faktycznego, ekologicznego lub ekonomicznego
punktu widzenia w oparciu o okolicznosci konkretnego przypadku. Przyciete nalezy
z kolei przymocowac za pomocg obcigznikéw do kep.
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7.5

7.6

7.7

8.

8.1

Kable muszg by¢ utozone, a ich konce przymocowane do dna morskiego za
pomocg obcigznikéw w taki sposdb, aby trwale jakiekolwiek zakidcenia zeglugi i
nawigacji. Uszczelnianie dna morskiego musi by¢ ograniczone do tego, co jest
absolutnie konieczne; obejmuje to unikanie wielokrotnych ciec.

Planowane $rodki wymagajg zatwierdzenia. Szczegdétowy opis planowanych
srodkéw dotyczacych ciecia lub obstugi kabli OoS nalezy przedtozyé nie pdzniej niz
szes¢ miesiecy przed rozpoczeciem uktadania kabli.

State konce kabli muszg by¢ doktadnie pomierzone i przestane jako pliki ksztattu
zgodnie ze specyfikacjami zawartymi w ulotce "Wymagania dotyczace dokumentacji
powykonawczej i monitorowania kabli podmorskich". Wspétrzedne (wspotrzedne
geograficzne w stopniach dziesietnych z 7 miejscami po przecinku, geodezyjny
uktad odniesienia WGS 84) muszg by¢ wprowadzone w oddzielnej sekcji mapy dla
kazdego kabla. Dokumentacja musi by¢ dla kazdego zamocowania, dotgczona do
dokumentacji powykonawczej zgodnie z przepisami 10.2.2 i przekazana do BSH
wraz z sekcjg mapy. Wspodtrzedne zamocowanych koncow kabli muszg by¢ réwniez
przekazane odpowiednim operatorom kabli O0S, jesli sg znane. Kable usuniete z
dna morskiego muszg zostaé odpowiednio zutylizowane na lgdzie. Dowdd nalezy
przedtozy¢ BSH.

Nalezy zapewni¢, aby farma wiatrowa "Windanker" nie dostarczata wiecej niz 300
MW do platformy transformatorowe;.

Korytarz trasy dla systemu podtaczenia do sieci HVAC wyznaczony w Zatgczniku
1.4 (w tym korytarz dystansowy) musi wolny od zabudowy. W korytarzu trasy dla
systemu przytaczeniowego sieci HVYAC nie mozna réwniez uktada¢ wewnetrznego
okablowania parku.

Turbiny wiatrowe, ktére majg zosta¢ wzniesione na tym terenie, musza zachowac
odlegtos¢ co najmniej pieciokrotnosci wiekszej srednicy wirnika (5D) od turbin

wiatrowych na sgsiednich terenach.

Inne interesy publiczne

Znaleziska w trakcie eksploracji trasy i badania podtoza

8.1.1 Eksploracja trasy i badanie podioza muszg zostaé przeprowadzone zgodnie ze

standardem BSH dotyczacym eksploracji podtoza (patrz Postanowienie
uzupetniajgce 9.1). Wszystkie kable, rury, przeszkody, wraki, amunicja, dobra
kultury i inne dobra materialne oraz inne obiekty zidentyfikowane podczas
eksploracji lub badania muszg zosta¢ natychmiast zgtoszone, a takze zgtoszone do
Niemieckiego Systemu Informacji Podwodnej (DUWHAS) (wracksuche@bsh.de).
TdV jest odpowiedzialny za wszystkie wynikajgce z tego niezbedne srodki (np.
srodki ochronne, ratowanie i usuwanie, dostosowanie uktadu parku). Konkretne
Srodki muszg zosta¢ uzgodnione z BSH.
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8.1.2 Na poszukiwanie trasy i badania podioza wymagane jest zezwolenie zgodne z

8.2

8.2.1

8.2.2

8.2.3

8.3

8.3.1

8.3.2

9.1

federalng ustawg o gérnictwie. Wniosek o jej wydanie nalezy ztozy¢ w BSH.
Niebezpieczenstwa zwigzane ze znaleziong amunicja

W przypadku poszukiwan znalezionej amunicji wymagana jest licencja zgodna z
federalng ustawag o goérnictwie. Nalezy o nig wystapi¢ do BSH.

Kazda znaleziona amunicja musi zosta¢ natychmiast zgtoszona do centrum kontroli
policji wodnej pahnstw nadbrzeznych w Centrum Bezpieczenstwa Morskiego (MSZ)
w Cuxhaven, wtasciwego centrum kontroli ruchu i BSH poprzez wystanie formularza
OSPAR, ktoéry zostat rozszerzony o aspekty ochrony przed hatasem.

W przypadku znalezienia amunicji nalezy postepowac zgodnie z instrukcjami BSH
"Badanie UXO i procedura wykrywania znalezionej amunicji w niemieckiej wytacznej
strefie ekonomicznej Morza Pdéinocnego i Morza Battyckiego". W szczegdlnosci
nalezy przestrzega¢ okreslonych w niej obowigzkéw sprawozdawczych (w tym
DUWHAS) i wdrozy¢ odpowiednie srodki.

Zasadniczo nalezy unika¢ podwodnej detonaciji tadunkéw wybuchowych. Podwodne
eksplozje mogg by¢ stosowane tylko w ostateczno$ci lub tylko wtedy, gdy jest to
technicznie nieuniknione i nie mozna zagrozenia dla ludzi lub infrastruktury.

Zasoby kulturowe

Odkrycie artefaktéw kulturowych (zwlaszcza historycznych wrakéw statkow) nalezy
niezwtocznie udokumentowac i zgtosi¢ do BSH. Odkrycie nalezy réwniez zgtosi¢ do
niemieckiego systemu informaciji o] przeszkodach podwodnych
(wracksuche@bsh.de).

W przypadku znalezienia jakichkolwiek dobr kultury nalezy podja¢ odpowiednie i
niezbedne srodki, przy zaangazowaniu organéw ochrony zabytkéw i zabytkow, w
celu zapewnienia, ze badania naukowe i dokumentacja doébr mogg zostac
przeprowadzone przed rozpoczeciem prac budowlanych oraz ze przedmioty o
charakterze archeologicznym Ilub historycznym mogg zosta¢ zachowane i
zakonserwowane na miejscu lub poprzez odzyskanie.

Ogdlne specyfikacje projektowe

Projekt, wyposazenie, budowa i eksploatacja obiektow, w tym srodki
przygotowawcze, muszg by¢ zgodne z najnowszym stanem techniki.

Nalezy przestrzegac nastepujgcych standardéw:

. "Standard Konstrukcyjny - Minimalne wymagania dotyczace budowy
konstrukcji morskich w wytacznej strefie ekonomicznej (WSE)" wydany przez
BSH, status: 1. aktualizacja 28.07.2015 - korekta 01.12.2015, aktualizacja
01.06.2021 (dalej: Standard Construc-
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9.2

9.3

9.4

tion) oraz, w odniesieniu do aspektow projektowych Iadowiska dla
helikopteréw, dodatkowo "Standard Offshore Aviation for the German
Exclusive Economic Zone" (dalej: SOLF), w najnowszej wersji, z
uwzglednieniem odpowiednich przepiséw przejsciowych,

. dla strukturalnego przygotowania prac fundamentowych jest norma
opublikowana przez BSH "Minimalne wymagania dotyczace badania podfoza
gruntowego dla morskich turbin wiatrowych, stacji morskich i kabli
energetycznych", status: 2. aktualizacja z dnia 5 lutego 2014 r. (dalej: Norma
dotyczgca badania podtoza gruntowego),

. Dziatanie, w tym monitorowanie sprzetu, powinno opiera¢ sie na najnowszej
wersji Standardowej konstrukcji wydanej przez BSH, z uwzglednieniem
wszelkich zawartych w niej przepiséw przejsciowych,

. W przypadku demontazu nalezy przestrzega¢ najnowszej wersji Standardowej
konstrukcji wydanej przez BSH, z uwzglednieniem wszelkich zawartych w niej
przepisow przejsciowych.

Zgodnos$¢ z wymaganiami normy badania podtoza i normy projektowej musi byé
udokumentowana dla BSH w taki sposob, aby dokumenty mogty byé¢ tatwo
zweryfikowane przez kompetentng strone trzecig. Rodzaj dokumentéw i dowodow,
ktére nalezy przygotowac - w tym wymagania dotyczace testowania i certyfikacji, a
takze czas przedtozenia (przedtozenie do drugiego, trzeciego lub operacyjnego
zatwierdzenia lub do zatwierdzenia kabla Iub zatwierdzenia demontazu Iub
wnioskéw o zatwierdzenie w indywidualnych przypadkach) - sg szczegdtowo
okreslone w Standardowym badaniu gruntu i Standardowym projekcie.

Dokumenty do drugiego zatwierdzenia zgodnie ze standardem budowlanym BSH
nalezy ztozy¢ co najmniej 12 miesiecy przed planowanym rozpoczeciem budowy lub
rozpoczeciem przygotowawczych dziatan budowlanych, a dokumenty do trzeciego
zatwierdzenia co najmniej 3 miesigce wczesniej. O drugie i trzecie zatwierdzenie
nalezy ubiegaé sie oddzielnie dla odpowiednich obiektéw. Budowa odpowiednich
obiektéw nie moze rozpocza¢ sie przed terminem

3. mozna rozpoczaé zwalnianie.

Koncepcja demontazu sprawdzona przez upowaznionego inspektora zgodnie ze
standardowym projektem musi zostaé przedtozona nie pdzniej niz sze$¢ miesiecy
przed rozpoczeciem przygotowawczych dziatan budowlanych Ilub przed
rozpoczeciem budowy.

Dokumenty wymagane zgodnie ze standardowym projektem do wniosku o
zezwolenie na demontaz muszg zostac¢ przedtozone BSH w celu przeprowadzenia
kontroli wiarygodnosci w odpowiednim czasie przed planowanym demontazem.

Produkcja, transport, montaz i uruchomienie sprzetu muszg by¢ monitorowane
przez upowaznionego inspektora zgodnie z wymaganiami Standardowego Projektu.
Podczas eksploatacji nalezy przeprowadza¢ okresowe kontrole zgodnie z
minimalnymi wymaganiami aktualnej wersji normy budowlanej, z uwzglednieniem
zawartych w niej przepiséw przejsciowych w celu zapewnienia bezpieczenstwa
strukturalnego i technicznego systemu. Obejmuje to monitorowanie tras kablowych i
srodkow bezpieczenstwa (np. ochrony przed zalaniem lub wypetnien skalnych).
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9.5

zgodnie z wymogami Standardowego badania gruntu. BSH zastrzega sobie prawo
do zlecenia dodatkowych kontroli w ramach kontroli okresowych lub wdrozenia
metody obserwacji w przypadku wystgpienia odchylen od stanu docelowego
podczas produkcji, transportu, instalacji, uruchomienia lub eksploatacji lub w
przypadku niespetnienia wymagan upowaznionego inspektora.

W przypadku lokalizacji turbin wiatrowych WA 10 i WA nalezy zastosowac¢ metode
obserwacji zgodng ze standardowg konstrukcjg. Odpowiednia koncepcja wdrozenia
metody obserwacji przygotowana przez eksperta geotechnicznego i zweryfikowana
przez inspektora ds. inspekcji musi zosta¢ przediozona BSH, w tym raport z testéw,
nie pozniej niz szes¢ miesiecy przed instalacjg odpowiednich monopali i wdrozona
po zatwierdzeniu przez BSH. BSH musi by¢ informowany o wynikach pomiaréw w
ramach corocznych spotkan. BSH nalezy niezwiocznie informowac¢ o wszelkich
zachowaniach konstrukcyjnych wykraczajgcych poza dopuszczalne limity. BSH
zastrzega sobie do stawiania dalszych wymagan w odniesieniu do wdrozenia
metody obserwaciji i prezentacji wynikdw w ramach powtérnych kontroli zgodnie ze
standardowym projektem. Zasadniczo wyniki metody obserwacji muszg zostac
uwzglednione w raporcie z badan okresowych.

9.6 Nie pdzniej niz szes¢ miesiecy po zakonczeniu prac instalacyjnych wszystkie

10.

10.1

dokumenty projektowe wymagane do zatwierdzenia operacyjnego zgodnie ze
standardowym projektem muszg zosta¢ BSH, w tym certyfikat projektu i raport z
kontroli koncowej od inspektora kontroli. W przypadku, gdy rozruch nie zostat
jeszcze zakonczony, raport inspekcji i certyfikat zgodnosci dla monitorowania
rozruchu, a takze kohcowy certyfikat projektu mozna nie pézniej niz 12 miesiecy po
zakonczeniu prac instalacyjnych. W ramach raportow z inspekcji nalezy rowniez
przedstawi¢ w zrozumialy sposob dziatania nastepcze i przetwarzanie
konstruktywnych przepiséw pomocniczych wydanych przez BSH. Ponadto na
zadanie BSH nalezy zapisy danych w okreslonej formie cyfrowej. Sg to
podsumowane dane konstrukcyjne i dane do dokumentacji powykonawcze;.

Inne wymagania dotyczace budowy, eksploatacji i demontazu
Osoba odpowiedzialna

Obowigzki os6b odpowiedzialnych zgodnie z § 56 wynikajg z §§ 55 f. WindSeeG.
Odpowiednie osoby odpowiedzialne zgodnie z § 56 ust. 1 nr 2 i 3 WindSeeG za
budowe, eksploatacje i po zaprzestaniu eksploatacji (w tym demontazu) muszg
zostac¢ zgtoszone BSH z odpowiednim wyprzedzeniem przed rozpoczeciem etapu
budowy lub innych dziatan przygotowawczych do budowy lub przed rozpoczeciem
eksploatacji lub zaprzestaniem eksploatacji (w tym demontazu) oraz niezwiocznie
po ich wyznaczeniu, pod warunkiem uzyskania zgody BSH ze wzgledu na interesy
okreslone w § 55 ust. 1 WindSeeG ($rodowisko morskie, bezpieczenstwo i tatwosé
ruchu lotniczego i morskiego, bezpieczenstwo obrony narodowej i sojuszniczej oraz
inne nadrzedne przepisy publiczne). przed rozpoczeciem Ilub zakonczeniem
eksploatacji (w tym demontazu) oraz niezwiocznie po wyznaczeniu, przedktadajgc
odpowiednie zaswiadczenie o wyznaczeniu w formie pisemnej lub elektronicznej
zgodnie z § 56 ust. 4 WindSeeG. Zmiany
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10.2

10.2.1

10.2.2

10.2.3

10.3

10.3.1

i uzupetnienia muszg zosta¢ niezwtocznie zgtoszone do BSH w formie pisemnej lub
elektroniczne;j.

Przeniesienie decyzji o zatwierdzeniu planu zgodnie z § 56 ust. 5 WindSeeG musi
zosta¢ zgtoszone do BSH we wspdlnym oswiadczeniu poprzedniego i kolejnego
posiadacza praw, z podaniem osob odpowiedzialnych. Do czasu otrzymania tego
oswiadczenia poprzedni posiadacz praw pozostaje w petni upowazniony i
zobowigzany na mocy niniejszej decyzji o zatwierdzeniu planu.

Ostateczny katalog budynkow

Korzystajac z szablonu dostarczonego przez BSH, nalezy przedtozyé ostateczng
liste struktur zawierajgcg wszystkie zmierzone pozycje wszystkich obiektéw
faktycznie zbudowanych i zainstalowanych.

Ostateczna lista obiektow musi zosta¢ przedtozona nie pdzniej niz szesS¢ miesiecy
po zakonczeniu budowy obiektow lub utozeniu wewnetrznego okablowania parku
lub na zadanie BSH.

Wszystkie dane do ostatecznego wykazu struktur nalezy rowniez przestac jako pliki
ksztaltu (wspétrzedne geograficzne w stopniach dziesietnych z 7 miejscami po
przecinku, geodezyjny ukfad odniesienia WGS 84).

Pomiary gtebokosci musza by¢ zgodne z wymogami aktualnych "Standardéw IHO
dla badan hydrograficznych, publikacja S-44" (obecnie: wydanie 6.1.0., wrzesien
2022 r.). Dane dotyczace pozycji muszg by¢ geograficznie w geodezyjnym uktadzie
odniesienia WGS 84 w stopniach dziesietnych z 7 miejscami po przecinku.

Zastrzega sie prawo do Zzadania dalszych danych powykonawczych do
elektronicznego katalogu geodanych w okreslonym formacie.

Oproécz ostatecznej listy konstrukcji, nalezy przedtozy¢ tak zwang dokumentacje
powykonawczg dla okablowania wewnetrznego parku nie pdzniej niz szes¢ miesiecy
po zakonczeniu instalacji okablowania wewnetrznego parku lub na zgdanie BSH.
Obejmuje to raport, kartograficzne przedstawienie potozenia kabli (tzw. "wykresy
wyréwnania") oraz inne zapisy danych w okreslonej formie cyfrowej. Nalezy
przestrzega¢ wymagan dotyczacych sporzadzania raportu, map sytuacyjnych i
cyfrowych zbioréow danych okreslonych w arkuszu informacyjnym BSH "Wymagania
dokumentacji powykonawczej i monitorowania kabli podmorskich".

BSH nalezy powiadomi¢, gdy tylko wszystkie turbiny wiatrowe i wewnetrzne
okablowanie farmy wiatrowej zostang w petni zmontowane i bedg dostarczaé
energie elektryczng do platformy transformatorowe;.

Raporty dzienne i tygodniowe

Podczas budowy obiektow nalezy codziennie sporzadzaé raport dzienny, w ktérym
nalezy wymieni¢ prace wykonane poprzedniego dnia, prace zaplanowane na
biezacy dzien, przeglad liczby oséb przebywajgcych na obszarze projektu (osoby
przebywajgce na state), liczbe osdb przebywajacych na obszarze projektu (osoby
przebywajgce na state), liczbe os6b przebywajacych na obszarze projektu (osoby
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przebywajgce na state) oraz liczbe oséb przebywajgcych na obszarze projektu
(osoby przebywajace na state).
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10.3.2

10.4

10.4.1

10.4.2

10.4.3

offshore@bsh.de(WTGs) i na statkach, "goscie dzienni"), jak réwniez incydenty
specjalne, ktére majg by¢é wysytane codziennie pocztg elektroniczng do BSH (do
kierownictwa procesu), wiasciwego centrum ruchu, witasciwego urzedu ds. drég
wodnych i zeglugi, wtasciwego urzedu ds. bezpieczenstwa i higieny pracy oraz, w
razie potrzeby, innych organéw publicznych, ktdre zostang wymienione pdzniej.

Podczas eksploatacji obiektéw nalezy sporzadzaé cotygodniowy raport, ktory
obejmuje prace operacyjne przeprowadzone w ciggu siedmiu poprzednich dni i
zaplanowane na nadchodzacy tydzien (konserwacja, naprawy, przeglady okresowe
itp.), przeglad liczby oséb przebywajgcych na obszarze projektu (osoby na statych
instalacjach i statkach, "goscie dzienni") oraz wszelkie szczegdlne incydenty,
wypadki i obrazenia.offshore@bsh.deRaport ten musi by¢ wysytany co tydzien
poczta elektroniczng do BSH (do kierownictwa procesu), wtasciwego urzedu ds.
drég wodnych i zeglugi, MLZ Centralnego Dowodztwa ds. Sytuacji Nadzwyczajnych
na Morzu, wlasciwego urzedu ds. bezpieczenstwa i higieny pracy oraz wszelkich
innych organow publicznych, ktére zostang wymienione w pozniejszym terminie.

Inne wymogi dotyczace postepowania egzekucyjnego

Plan awaryjny dla konkretnego projektu musi zosta¢ sporzadzony i przedtozony
BSH co najmniej sze$¢ miesiecy przed planowanym rozpoczeciem budowy. Plan
awaryjny musi okresla¢, ktéry organ nalezy powiadomi¢ jako pierwszy punkt
kontaktowy w przypadku nieplanowanych incydentéw (w szczegdlnosci zwigzanych
Zz bezpieczenstwem policji morskiej, reagowaniem na wypadki, ochrong zdrowia,
Srodowiskiem morskim lub innymi kwestiami publicznymi). Plan awaryjny dla danego
projektu musi zawiera¢ co najmniej nastepujace informacije:

. Szczegoty dotyczace obiektow (wspotrzedne i uktad parkingu),

. Powiadomienia alarmowe, kontakty alarmowe (zwtaszcza punkty pierwszego
kontaktu),
. Scenariusze awaryjne,

. Liczba oséb wymaganych do obstugi/zespotdéw roboczych na morskich
placach budowy, aby poradzi¢ sobie z réznymi scenariuszami awaryjnymi.

Planowane naprawy i prace konserwacyjne Iub nieplanowane prace na
urzadzeniach i instalacjach po zakonczeniu fazy instalacji nalezy w odpowiednim
czasie za pomocg formularza BSH i przedktadajgc odpowiednig dokumentacje. We
wszystkich innych aspektach obowigzuja wymagania BSH z "Wytycznych
proceduralnych dotyczacych napraw".

Oprocz wymogow dotyczacych okresowych inspekcji zgodnie z BSH Standard
Construction (Przepis uzupetniajgcy 9.4), status wszystkich obiektéw za poprzedni
rok operacyjny musi by¢ corocznie w tak zwanym raporcie rocznym. Raport roczny
musi miedzy innymi omawiaé¢ status w odniesieniu do zgodnosci z wymogami
bezpieczenstwa i higieny pracy, ruchu zeglugowego i lotniczego oraz ochrony
Ssrodowiska morskiego.

Raport roczny musi byé sktadany corocznie, najpdzniej sze$¢ tygodni przed
dorocznym zgromadzeniem.
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10.4.4

10.4.5

10.5

10.5.1

Oprocz dokumentéw zgodnych z postanowieniem dodatkowym 9.6, spetnienie
postanowien dodatkowych dotyczacych kwestii okreslonych w § 57 ust. 3
WindSeeG musi zosta¢ zweryfikowane w odpowiedniej formie nie pézniej niz szes¢
miesiecy po zakohczeniu budowy.

Przedmioty zagubione na morzu lub za burtg (np. boje cumownicze, narzedzia,
materialy), ktére podlegajg lub podlegaty kontroli TdV lub jego upowaznionych
przedstawicieli, muszg zosta¢ natychmiast zlokalizowane i odzyskane lub nalezy
natychmiastowe dziatania w celu zlokalizowania, zabezpieczenia i odzyskania
przedmiotow. Jesli przedmiotéw nie mozna szybko odzyskaé, nalezy je natychmiast
oznaczy¢ w prowizoryczny sposob. Nalezy zapewni¢ dostepno$¢ sprzetu, ktory
nadaje sie rowniez do lokalizowania, umieszczania, odzyskiwania i obstugi ciezkich i
nieporecznych przedmiotdw, takich jak pojemniki na placu budowy.

Jedli obiekty moga negatywnie wptyngé na bezpieczehAstwo i tatwosé ruchu
zeglugowego, nalezy to niezwlocznie zgtosi¢ nastepujgcym organom, podajac
ostatnig znang pozycje geograficzna:

. lokalnie odpowiedzialne centrum ruchu,

. Morskie Centrum Sytuacyjne (MLZ),

. Morski serwis ostrzegawczy Emden i

. offshore@bsh.deBSH (pocztg elektroniczng do kierownictwa proceduralnego i

wracksu- che@bsh.de).

Jesli usuniecie przeszkody nie jest mozliwe ze wzgledow bezpieczenstwa pracy, z
powodu niemoznosci zlokalizowania obiektu lub innych szczegdinych okolicznosci,
wymagana jest zgoda BSH. BSH nalezy przedstawi¢ dowdd usuniecia przeszkody.

Utrata sprzetu i przedmiotdw zagubionych za burtg musi by¢ rowniez
odnotowywana w raportach dziennych lub tygodniowych.

Demontaz i kaucja zabezpieczajaca

Jezeli i o ile decyzja o zatwierdzeniu planu przestanie obowigzywac¢ w catosci lub w
czesci bez zastgpienia (wygasniecie, uptyw terminu, anulowanie itp.), urzadzenia, w
tym wszystkie urzgdzenia pomocnicze, muszg zosta¢ zdemontowane i - w sposob
mozliwy do zweryfikowania - odpowiednio zutylizowane na lgdzie. To samo ma
zastosowanie w przypadku uszkodzenia lub zniszczenia turbiny wiatrowej, ktéra nie
jest juz eksploatowana w catosci lub w czesci. Elementy fundamentu zainstalowane
w dnie morskim muszg zostaé zdemontowane zgodnie z aktualnym stanem techniki
obowigzujgcym w momencie podejmowania o0 demontazu. Powszechnie uznane
miedzynarodowe standardy dotyczace utylizacji muszg by¢ brane pod uwage jako
standardy minimalne. Dokumenty wymagane do podjecia przez BSH decyzji o
zakresie demontazu muszg zosta¢ przedtozone z odpowiednim wyprzedzeniem
przed planowanym demontazem.

Po zakonczeniu demontazu nalezy przedtozy¢ zaktualizowang ostateczng liste
struktur.
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10.5.2 Kaucja zgodnie z § 58 ust. 3 WindSeeG jest nakazana w celu zabezpieczenia
obowigzku usuniecia zgodnie z § 58 ust. 1 WindSeeG.

10.5.3 Projekt zabezpieczenia, ktére ma zostaé ziozone, obliczenie kwoty kosztow
demontazu oraz oswiadczenie uznanej firmy audytorskiej dotyczace zakresu i kwoty
obliczonych kosztéw demontazu nalezy przediozy¢ nie pozniej niz szes¢ miesiecy
przed rozpoczeciem budowy lub przed rozpoczeciem przygotowawczych dziatan
budowlanych. Ponadto nalezy ekspertyze wtasciwego organu dotyczacag
zaktadanych stawek czarteru statku. Jezeli TdV przewiduje zabezpieczenie inne niz
okreslone w § 232 BGB, rownowaznosé tego innego zabezpieczenia musi zostac
udowodniona poprzez przedtozenie opinii biegtego. Ustanowienie zabezpieczenia
jest, miedzy , warunkiem wstepnym udzielenia 3. zwolnienia na prace budowlane na
morzu.

10.5.4 W przypadku przeniesienia decyzji o pozwoleniu na budowe nowy posiadacz decyziji
0 pozwoleniu na budowe musi niezwlocznie ziozy¢ zabezpieczenie do BSH.
Odniesienie do § 58 ust. 4 WindSeeG.

10.5.5 Rodzaj, zakres i wystarczajgca kwota zabezpieczenia muszg by¢ regularnie
weryfikowane przez TdV, a dowody tego muszg by¢ przedktadane BSH cztery lata,
poczawszy od 1 maja.

Inne uwagi

Badania dna morskiego, na przyktad badania podglebia, wymagajg osobnego zezwolenia
zgodnie z § 132 federalnej ustawy o gornictwie (BBergG) i o nie wystgpi¢ w odpowiednim
czasie do BSH.

Przy przygotowywaniu i sktadaniu dokumentoéw i koncepciji nalezy korzysta¢ z szablonow i
instrukciji zamieszczonych na stronie internetowej BSH
www.bsh.de\Offshore\Windparks\Vollzug.
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IV. Decyzje dotyczace zastrzezen i uwag

1. Zastrzezenia

Zgtoszone zastrzezenia zostajg odrzucone, poniewaz nie zostaty uwzglednione w przepisach
pomocniczych niniejszej decyzji i/lub w zobowigzaniach podjetych przez TdV, zostaty
rozwigzane w inny sposob w trakcie procedury zatwierdzania planu lub sg przedmiotem
innych zastrzezen w rozwazaniach. Odniesiono sie do uzasadnienia decyzji o zatwierdzeniu
planu.

2. Oswiadczenia
Uwagi te zostaty w duzej mierze uwzglednione poprzez okreslenie przepisow dodatkowych.
Szczegodtowe informacje mozna znalez¢ w uzasadnieniu decyzji o zatwierdzeniu planu.

V. Optaty

TdV, jako strona zobowigzana do uiszczenia optaty, zostanie obcigzona optatami i
wydatkami zwigzanymi z decyzjg o zatwierdzeniu planu. Wysoko$¢ opfaty zostanie okre$lona
w pozniejszym terminie w odrebnym zawiadomieniu. Obowigzujgca optata opiera sie na
paragrafach 1, 4, 6, 9, 12 ustawy federalne;.

Ustawa o optatach (BGebG) w zwigzku z §§ 1 nr 9, 2 ust. §§ 1 nr 9, 2 ust. 1 rozporzadzenia
w sprawie optat BSH z dnia 6 lipca 2018 r. (BSHGebV) zwigzku z nr 6012 wykazu optat
(zatgcznik do rozporzadzenia w sprawie optat BSH).

§ 2 ust. 1 BSHGebV).

66Strona z 368



B. Powéd

L. Fakty dotyczace sprawy
Niniejsza decyzja o zatwierdzeniu planu opiera sie na nastepujacych faktach.

1. Jednostka realizujgca projekt (TdV)

TdV to Windanker GmbH, Charlottenstrale 63, D-10117 Berlin, reprezentowana przez
dyrektorow zarzadzajacych Javiera Garcie Péreza i Agustina Arranza de Pablosa.

TdV jest spotkg zalezng Iberdrola Renovables Deutschland GmbH, ktéra z kolei nalezy do
grupy spotek IBERDROLA S.A. IBERDROLA S.A (IBR) zarzadza sasiednig MFW "Wikinger"
w niemieckiej WSE Morza Battyckiego, a takze sgsiednim projektem MFW "Bal- tic Eagle" na
zachéd od MFW "Wikinger", ktory rowniez nalezy do IBERDROLA S.A. i zostat oddany do
uzytku w 2024 roku.

2.  Opis projektu

Przedmiotem niniejszej decyzji o pozwoleniu na budowe jest OWP "Windanker" skfadajgaca
sie z 21 turbin wiatrowych (WTG) i wewnetrznego okablowania farmy wiatrowej. Turbiny
wiatrowe majg zosta¢ wzniesione na fundamentach monopalowych. W przypadku turbin,
TdV planuje turbiny typu SG 14-236 DD od producenta Siemens Gamesa Renewable Energy
(SGRE) o mocy nominalnej 14 MW z 7% PowerBoost - 15 MW $rednicy wirnika 236 m,
wysokosci piasty 142 m nad poziomem morza (SKN) i catkowitej wysokosci do wierzchotka
topaty wirnika 260 m nad poziomem morza (SKN, BSCD2000DHHN2016).

Obszar projektu MFW "Windanker" lezy w pétnocno-wschodniej czesci "Wytacznej Strefy
Ekonomicznej (WSE) Morza Battyckiego Republiki Federalnej Niemiec" i sie w "Obszarze O-
1.3" Planu Rozwoju Obszaru BSH 2020 i 2023 (FEP 2020, FEP 2023). Na duzg skale teren
ten znajduje sie w potudniowo-wschodniej czeéci Zatoki Arkonskiej i graniczy z Zatokg
Pomorska. W poblizu znajdujg sie ptycizny Adlergrund i Rgnne Bank.

Odlegtos¢ do najblizszej wyspy Rugii wynosi ok. 38 km, przy czym obszar projektu znajduje
sie na poétnocny wschod od wybrzeza wyspy Rugii. Najblizszy punkt ladu statego znajduje sie
w potudniowej czesci Zatoki Greifswaldzkiej (gmina Lubmin) w odlegtosci ok. 82 km.

Obecnie dziatajgca MEW "Wikinger" graniczy z obszarem projektu od potudnia, a
najmniejsza odlegtos¢ wynosi 926 metrow. Planowany obszar projektu obejmuje ok. 25 km?.
Na wschodzie obszar projektu graniczy z WSE Krélestwa Danii, a minimalna odlegto$¢
wynosi 622 metry. Odlegto$¢ do WSE Krélestwa Szwecji na potnoc od projektu wynosi ok. 4
km. Szlak zeglugowy SO1 biegnie rowniez na pétnoc w WSE Republiki Federalnej Niemiec.
Na zachdéd od obszaru projektu przebiega szlak zeglugowy SO2, a bezposrednio do niego
przylega obszar MFW Baltic Eagle w odlegtosci okoto 7 km od obszaru projektu.

Projekt jest zlokalizowany poza obszarami prawnie chronionymi, w szczegodlnosci poza
obszarami Natura 2000, ale w bliskiej odlegtosci (co najmniej 8,31 km) od ostoi ptakéw UE
lub obszaréw o znaczeniu dla Wspdlnoty, ale dalej niz OWP "Wikinger" i "Arkona Beken
Sudost", ktore juz dziatajag i sg blizej siebie.

Gtebokosé wody wynosi od 41 do 46 metréw, w oparciu o uktad odniesienia mapy (SKN
BSCD2000DHHN2016).
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3. Szczegélowy przebieg postepowania

a) Postepowanie wstepne, wnioski wstepne, zawieszenie i zakonczenie

W dniu 29 lipca 2009 r. TdV, pod éwczesng nazwg spotki Iberdrola Renewables Offshore
Deutschland GmbH, po raz pierwszy ztozyta wniosek o zatwierdzenie zgodnie z § 2 SeeAnlV
(stara wersja) dla 57 turbin wiatrowych, kazda o mocy 3,6 - 6 MW, stacji transformatorowej i
wewnetrznego okablowania farmy wiatrowej na obszarze ok. 38 km? na obszarze, na ktérym
znajduje sie pdzniej wyznaczony obszar O-1.3. Wspoirzedne turbiny wiatrowej czesciowo
pokrywaty sie ze wspoétrzednymi projektu "ArkonaSee Ost" zgtoszonego w lutym 2008 r., co
poczatkowo doprowadzito do sytuacji konkurencyjnej. Od pazdziernika 2009 r. miata miejsce
pierwsza runda udziatu spoteczehstwa. W latach 2011-2012 TdV ztozyto kilka poprawionych
dokumentéw aplikacyjnych, ktére obejmowaty zmniejszenie obszaru projektu i liczby turbin
wiatrowych do 39. Po wejSciu w zycie nowelizacji rozporzadzenia w sprawie instalacji
morskich w dniu 31 stycznia 2012 r., TdV ztozyta wniosek o pozwolenie na budowe dla
swojego projektu w dniu 31 stycznia 2012 r. i przedtozyta poprawione dokumenty aplikacyjne
w ciggu 2012 r. w oparciu o nowy uktad farmy wiatrowej z 60 turbinami wiatrowymi w klasie
mocy 5-8 MW kazda, zwiekszajagc obszar do okoto 30 km?. W piSmie z dnia 10 stycznia 2013
r. TdV restrukturyzacje zgodnie z prawem spotek, w wyniku ktorej projekt zostat przejety
przez Iberdrola Renovables Offshore Deutschland Zwei GmbH. Po ziozeniu
zaktualizowanych dokumentow aplikacyjnych, od maja 2013 r. miata miejsce druga runda
uczestnictwa i notyfikacja dokumentéw planistycznych do Polski, Danii i Szwecji na
podstawie Traktatu z Espoo. Konferencja aplikacyjna sie 6 wrzesnia 2013 r. w Rostocku. W
piSmie z dnia 17 grudnia 2014 r., TdV konkurencyjnego projektu

"ArkonaSee Ost" wycofata swéj wniosek o budowe i eksploatacje MEW. Pismem z dnia 26
listopada 2015 r. TdV 0 zmianie nazwy na lberdrola Renovables Deutschland GmbH. W
dniu 7 grudnia 2015 r. w piSmie z dnia 4 grudnia 2015 r. otrzymano dokumenty dotyczace
wniosku o zatwierdzenie planu zgodnie z § 2 SeeAnlV (nowa wersja). Dokumenty
aplikacyjne wykazaty zmniejszenie w miedzyczasie powiekszonego obszaru do 17,9 km?
oraz redukcje do 42 turbin wiatrowych o mocy 6 MW kazda. Po ztozeniu dokumentéw
planistycznych TdV, kontrola kompletnosci zostata zakonczona w kwietniu 2016 r. i trzecig
runde uczestnictwa. W rundzie udziat wzieli przedstawiciele Polski, Szweciji i Danii, a takze
Komisji Europejskiej i HELCOM. W dniu 27 lipca 2016 r. odbyto sie spotkanie dyskusyjne w
ramach procedury o nazwie "Windanker". W pismie z dnia 27 grudnia 2016 r., w oczekiwaniu
na runde przetargowg dla tak zwanych "istniejgcych projektow", ktéra odbedzie sie w
kwietniu 2017 r., BSH prawdopodobng dopuszczalnos¢ projektu omawianego w dniu 27 lipca
2016 r. w oparciu o dostepne dotychczas ustalenia. Zgodnie z § 46 ust. 2 nr 2 ustawy o
energii wiatrowej na morzu (WindSeeG), procedura zatwierdzania planu dla projektu MFW
"Windanker" zostata zawieszona pismem z dnia 10 stycznia 2017 r. do czasu udzielenia
zamowien zgodnie z § 34 WindSeeG w dniu ztozenia oferty 1 kwietnia 2018 r. Projekt MFW
"Windanker" byt tzw. istniejagcym projektem w rozumieniu § 26 ust. 2 nr 1 lit. ¢) WindSeeG,
dla ktérego przed dniem 1 sierpnia 2016 r. przeprowadzono przestuchanie i ktéry znajdowat
sie w klastrze w rozumieniu § 26 ust. 2 nr 2 WindSeeG.

W dniu 27 kwietnia 2018 r. BNetzA ogtosita rozstrzygniecie drugiego przetargu
przejSciowego. Zgodnie z § 46 ust. 4 WindSeeG, wszystkie trwajace procedury
zatwierdzania planéw zakonczyly sie wraz z udzieleniem zamowien zgodnie z § 34
WindSeeG od daty sktadania ofert 1 kwietnia 2018 r.
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lub procedury udzielania zezwoleh na budowe i eksploatacje morskich turbin wiatrowych, w
przypadku ktérych nie obowigzujg doptaty.

Ani w pierwszej, ani w drugiej rundzie przejSciowego postepowania przetargowego nie
udzielono zaméwien na projekt MEW "Wiatrak". Zawieszona od stycznia 2017 r. procedura
zatwierdzania planéw budowy i eksploatacji MFW "Wiatrak" zostata zatem z mocy prawa
zakonczona wraz z udzieleniem zamowien w dniu 27 kwietnia 2018 r.

b) Dalsza procedura przed udzieleniem zaméwienia: Prawo wjazdu i przeniesienie
prawa wjazdu zgodnie z § 39 ust. 3 WindSeeG
Iberdrola Renovables Deutschland GmbH byta jednak wtascicielem istniejacego projektu
"Windanker", poniewaz byla TdV istniejagcego projektu w odpowiednim czasie zakonczenia
procedury zgodnie z § 39 ust. 2 nr 3 w dniu 27 kwietnia 2018 r. (data udzielenia zamdwienia
z drugiego przetargu przejsciowego) i przedtozyta odstapienie oraz szereg dokumentéw,
danych i wynikow badan w pismie z dnia 29 maja 2018 r., ktére wptyneto do BSH w dniu 30
maja 2018 r. Iberdrola Renovables Deutschland GmbH, jako wtasciciel istniejacego projektu
"Windanker", wszczeta tym samym procedure zgodnie z § 41 ustawy o energii wiatrowej na
morzu (WindSeeG).
Zgodnie z sekcjg 41 (4) WindSeeG, zawiadomienie BSH o ocenie z dnia 4 marca 2019 r.
miedzy innymi, ze sie zadeklarowane przez |berdrola Renovables Deutschland GmbH byto
skuteczne i zostato ztozone w terminie zgodnie z § 41 ust. 2 WindSeeG. Zrzeczenie sie oraz
dostarczone dokumenty i wyniki badan dotyczyly obszaru, ktéry byt przedmiotem
istniejacego projektu "Windanker", o nastepujgcych wspoirzednych konturowych wedtug
WGS84. Odpowiada to obecnemu obszarowi O-1.3.

Dlugos¢é geograficzna wschodnia | Pétnocna szerokosé
geograficzna
14,0201350 54,8454588
14,0001682 54,9031256
14,0401592 54,9121136
14,0756511 54,8825689
14,0389976 54,8665527
14,0302340 54,8547033

c) Wstepne badanie zgodnie z WindSeeG

Obszar 0-1.3 zostat wstepnie zbadany przez BSH zgodnie z wymogami WindSeeG, a
przydatnos¢ obszaru zostata okreslona w trakcie procedury.

Procedura dochodzenia wstepnego zostata wszczeta ogtoszeniem z dnia 19 maja 2017 r. i
opublikowana wraz z dokumentem opisujgcym zamierzony przedmiot i zakres dochodzenia
wstepnego. Przedmiot i zakres wstepnego dochodzenia dla obszaru 0O-1.3 zostat
przedstawiony podczas przestuchania w dniu 28 czerwca 2017 roku. Na podstawie daty
przestuchania i otrzymanych uwag zakres badania zostat okreslony w dniu 30 sierpnia 2019
r., a dalsza korekta zostata dokonana w dniu 15 stycznia 2021 r. Projekty testu przydatnosci,
ustalenia przydatnosci i raportbw srodowiskowych dla obszarow, ktore miaty objete
przetargiem w roku kalendarzowym 2021, w tym obszaru O-1.3, zostaty opublikowane przez
BSH w dniu 27 marca 2020 r., a publikacja zostata formalnie ogtoszona. Nastepnie
opublikowano dalsze dokumenty uznane za odpowiednie przez BSH. Przestuchanie online
17 czerwca 2020 r. W tym samym czasie udziat transgraniczny Rzeczypospolitej Polskiej
oraz Krolestw Danii i Szwecji zostat zakonczony.
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Szwecja. Projekty zostaty poprawione, a test przydatnosci sfinalizowany na podstawie opinii i
komentarzy z konsultaciji.

Przydatnos¢ obszaru O-1.3 zostata ostatecznie okreslona przez BSH na podstawie
upowaznienia zgodnie z § 12 ust. 5 WindSeeG w drodze zarzadzenia z dnia 15 grudnia 2020
r., a 1. WindSeeV zostat opublikowany w Federalnym Dzienniku Ustaw (Federalny Dziennik
Ustaw | 2020, s. 2954) w dniu 21 grudnia 2020 r., a ostateczne dokumenty zostaty
udostepnione do wgladu na okres jednego miesigca od dnia 29 stycznia 2021 roku.
Dokumenty zostaty opublikowane na stronie internetowej BSH.

d) Przeniesienie prawa wjazdu na Windanker GmbH

W piSmie z dnia 18 lutego 2021 r. poprzedni wtaSciciel istniejacego projektu "Windanker",
Iberdrola Renovables Deutschland GmbH, "zazadat przeniesienia prawa do wejscia".

w rozumieniu § 39 ust. 1 WindSeeG na rzecz Windanker GmbH". BSH potwierdzito
otrzymanie powiadomienia w piSmie z dnia 24 lutego 2021 r.

e) Zaproszenie do sktadania ofert i udzielenie zaméwienia

Po roku przetargowego 2021 dla obszaréw N-3.7, N-3.8 i O-1.3 w FEP 2020, przetarg na
obszar O-1.3 odbyt sie w ramach pierwszej procedury przetargowej dla wstepnie zbadanych
obszaréw zgodnie z ustawg o energii wiatrowej na morzu (WindSeeG). Przetarg na obszar
O-1.3 rozpoczat sie 26 lutego 2021 r.

W pismie z dnia 25 sierpnia 2021 r., otrzymanym przez Federalng Agencje ds. Sieci w dniu
26 sierpnia 2021 r., Windanker GmbH ztozyta oferte na lokalizacje O-1.3.

Poczatkowo, decyzjg Federalnej Agenciji ds. Sieci z dnia 9 wrzesnia 2021 r. (sygn. BK6-21-
008-03) na podstawie § 23 ust. 1 WindSeeG, oferentowi RWE Renewables Offshore
Develop- ment One GmbH, przy udziale Windanker GmbH jako posiadacza prawa do
wejscia na obszar O-1.3 powyzej 300 MW, udzielono zamdwienia z zastrzezeniem
odwotania i przeniesienia po skutecznym wykonaniu prawa do wejscia. Udzielenie
zamowienia upowazniato do dostarczenia i odbioru 300 MW na rzecz 50 Hertz Transmission
GmbH za posrednictwem systemu przytgczenia do sieci OST-1.4.

Pismem z dnia 9 wrzesnia 2021 r. Windanker GmbH zostata przez Federalng Agencije ds.
Sieci, oprécz decyzji (nr ref. BK6-21-008-02) stwierdzajacej, ze nie udzielono jej zamdwienia
na obszar O-1.3, ze ma jednak prawo wjazdu zgodnie z art. 6 ust. 1 lit. b) rozporzadzenia
(WE) nr 1083/2006.

§ 42 ustawy o energii wiatrowej na morzu. Poniewaz ogtoszenie o udzieleniu zaméwienia
nastgpito we wrzesniu, termin na skorzystanie z prawa do wejscia zgodnie z § 42 Wind-
SeeG, § 31 (3) zdanie 1i (1) VWVIG, § 193 BGB uptywa w dniu 2 listopada 2021 r.

Pismem z dnia 20 pazdziernika 2021 r. (nr ref. BK6-21-008-Geb), otrzymanym w dniu 31
pazdziernika 2021 r., spotka Windanker GmbH skorzystata z prawa do wejscia na obszar O-
zgodnie z sekcjami 39 i 40 WindSeeG.

1.3 zgodnie z § 42 WindSeeG wobec Federalnej Agencji Sieci. Wymagane zabezpieczenie w
wysokosci 60.000.000 EUR zostato wniesione w formie poreczenia z dnia 16 lipca 2021 r.
ztozonego w Federalnej Agencji ds. Przyznanie (decyzja z dnia 9 wrzesnia 2021 r., sygn.
BK6-21-008-3) dla obszaru 0O-1.3 o mocy 300 MW o wartosci ofertowej 0 centéw za
kilowatogodzine zostato zatem w catosci przeniesione z RWE Renewables Offshore One
GmbH na Windanker GmbH zgodnie z § 43 WindSeeG.

f) Zakres i udzial transgraniczny
Poniewaz zatwierdzenie planu dla obszaru O-1.3 miato by¢ jedng z trzech pierwszych
procedur w modelu scentralizowanym, uznano za konieczne przeprowadzenie procedury
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scopingu. W pismie z dnia 23 grudnia 2021 r. dokumenty dotyczgce zakresu zostaty
przestane do wiadz, organéw publicznych, stowarzyszen srodowiskowych i innych stron
trzecich w Niemczech, ktére miaty by¢ zaangazowane. W ramach
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Przeprowadzona ocena oddziatywania na srodowisko nie wykazata zadnych oznak wptywu
projektu "Kotwica wiatrowa" na srodowisko, ktére przekraczatyby Ilimity. to juz ze
strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko FEP 2020, a takze ze wstepnego badania
obszaru O-1.3. W ramach wspétpracy dobrosgsiedzkiej, Krolestwa Danii i Szwecji oraz
Rzeczpospolita Polska zostaty zaangazowane jako $rodek zapobiegawczy. Dokumenty
dotyczace zakresu dostosowane do udziatu transgranicznego zostaty wystane do Punktéw
Kontaktowych Espoo (Espoo-PoC) sasiadujgcych panstw Danii, Szwecji i Polski pismem z
dnia 24 stycznia 2022 r. z prosbg o pisemne uwagi. Spotkanie dotyczace zakresu odbylo sie
w dniu 02.02.2022 r.

g) Whniosek o zatwierdzenie planu, dotrzymanie rocznego terminu zgodnie z § 59
ust. 2 nr 1 WindSeeG
Pismem z dnia 31 sierpnia 2022 r., ktore wptyneto do spotki Windanker GmbH w dniu 2
wrzesnia 2022 r., spétka Windanker GmbH ztozyta wniosek o wydanie decyzji o warunkach
zabudowy na podstawie § 45 ust. 1 WindSeeG w zwigzku z § 72 i nast. VWVfG, spodtka
Windanker GmbH zlozyta wniosek o wydanie pozwolenia na budowe i eksploatacje MFW
"Windanker", w tym okablowania wewnetrznego farmy, oraz przedtozyta dokumenty
wymagane do przeprowadzenia procedury konsultacji w celu dotrzymania terminu realizacji
zgodnie z § 59 ust. 2 nr 1 WindSeeG (tzw. "12-miesieczny kamien milowy").
Po przegladzie i pozytywnej formalnej kontroli kompletnosci, BSH poinformowato TdV o
potrzebie doprecyzowania i zrewidowania dokumentdéw planistycznych pod katem bardziej
szczegotowych kwestii w ramach merytorycznej kontroli kompletnosci.

h) Transgraniczny udziat Danii, Szwecji i Rzeczypospolitej Polskiej w procedurze
uczestnictwa

W ramach procedury ustalania zakresu przeprowadzonej w 2022 r. otrzymano uwagi i
whnioski 0 udziat od krajéw sgsiadujacych.

W zwigzku z tym, jako $rodek zapobiegawczy, Krolestwa Danii i Szwecji oraz Rzeczpospolita
Polska zostaty powiadomione o Espoo PoC w jezyku niemieckim, dunskim, szwedzkim,
polskim i angielskim pocztg elektroniczng z dnia 3 sierpnia 2023 r., a w przypadku
Rzeczypospolitej Polskiej rowniez za pomocag formularzy zawartych w zatacznikach do
Umowy z Neuhardenberg w sprawie projektu "Wind Anchor" i poproszone o przekazanie
informaciji zwrotnej, jesli chcg dalej uczestniczyé. (szczegotowe informacje, patrz B. I. 3. q)
VV), WW) i Xx)).

i) Zaangazowanie BNetzA, Oddziat 226

Federalna Agencja Sieci poinformowata BSH w wiadomosci e-mail z dnia 4 pazdziernika
2022 r. (numer procesu 43166) ze na podstawie informacji dotyczacych planowanej farmy
wiatrowej na obszarze O-1.3 przeglad wyzej wymienionego obszaru pod katem zakiécen
urzadzen technicznych, takich jak radiowe linie przekaznikowe i radiowe stacje pomiarowe
Federalnej Agencji Sieci (BNetzA). Dzieki zaangazowaniu ich operatorow w dalsze
planowanie z odpowiednim wyprzedzeniem mozna uniknaé zaktdcen. Od 4 pazdziernika
2022 r. nie dziatajg tam Zzadni operatorzy przekaznikow radiowych ani radiowe stacje
pomiarowe BNetzA.

Zapytanie zostato ponowione w ramach procedury uczestnictwa. W wiadomosciach e-mail z

dnia 4 pazdziernika 2022 r. i 26 maja 2023 r. Federalna Agencja Sieci, Departament 226,
stwierdzita, ze na obszarze planowania nie ma zadnych potaczen radiowych.
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("obcinanie klas wiekowych"; STEWART 2011). Oznaki tego zjawiska stwierdzono u
gatunkow dorsza, storni i gtadzicy w ramach tego badania (IFAO 2020).

Nie otrzymano zadnych pism od Krélestwa Szwecji podczas drugiej rundy uczestnictwa ani w
dalszym toku procesu.

xx) Rzeczpospolita Polska

Rzeczpospolita Polska zostata rowniez poinformowana za posrednictwem Espoo PoC i
instytucji znanych z procedury scopingu zgodnie z art. 5 Konwencji z Espoo pocztg
elektroniczng i pocztg tradycyjng w trzech egzemplarzach w dniu 3 sierpnia 2023 r. w jezyku
niemieckim, angielskim i polskim, ze dokumenty planistyczne, w tym ocena oddziatywania na
srodowisko w ramach procedury zatwierdzania planu dla planowanej MFW "Wind Anchor"
(obszar 0O-1.3), zostaty opublikowane w dniu 22 maja 2023 roku. W zatgczniku organ
planistyczny dokument dotyczacy transgranicznego udziatu Rzeczypospolitej Polskiej w
jezyku : "Morskiej farmy wiatrowej "Wind- anker" Transgraniczne sprawozdanie", a takze
oficjalne obwieszczenie w jezyku niemieckim i angielskim oraz wstepnie wypetnione wzory
formularzy Umowy Neuhardenberg. Do 4 wrzesnia 2023 r. mozliwe byto réwniez pobranie
dokumentéw w jezyku niemieckim, w tym plikdw shape. Termin zgtaszania uwag uptynat 4
pazdziernika 2023 r. Zwrécono uwage, ze udziat transgraniczny, podobnie jak udziat
niemiecki, odbedzie sie wytacznie w formie pisemnej, a udziat w pisemnych konsultacjach
online planowany po przettumaczeniu streszczenia udziatu niemieckiego.

W swoim oswiadczeniu Marbet WILL podkreslit problem konwersji naturalnych sktadnikéw,
tj. wody i naturalnych kruszyw, jako gtdwnego skifadnika betonu. Przez wiele lat byta to
podstawowa technologia budowlana, dla ktérej nie byto ekologicznych alternatyw. Dzieki
rozwojowi technologicznemu w Polsce dostepne sg technologie, ktére te same parametry i
normy co beton. Technologie te w ogdle nie zawierajg wody, ani w materiale, ani w procesie
technologicznym, co wiecej, zamiast naturalnych kruszyw mogg bazowaé na innych niz
niebezpieczne odpadach przemystowych w postaci pytow, popiotéw i chili, ktére stanowig
ponad potowe sktadu. Przyktadami takich technologii sa Marbet E-Mail Sultech czy
Thiocrete. Podsumowujgc, w poréwnaniu do konwencjonalnego betonu, dostepna
technologia nie wymaga pozyskiwania wody i naturalnych kruszyw ze Srodowiska, dzieki
czemu nie konieczna konwersja naturalnych elementdw, takich jak woda, piasek czy zwir.
Marbet WILL wprowadzit stosowanie na etapie projektowania, realizacji i produkciji
technologii i rozwigzan, ktére nie powodujg zuzycia wody, w tym poprzez pozyskiwanie
elementéw o parametrach réwnowaznych do betonu produkowanego bez uzycia wody, a w
przypadku braku takiej mozliwosci, przy zastosowaniu technologii minimalizujgcej zuzycie
wody, stosowanie na etapie projektowania, realizacji i produkcji technologii i rozwigzan, ktére
wykorzystujg ponad potowe odpadow, w tym poprzez pozyskiwanie elementéw o
parametrach rownowaznych do betonu produkowanego bez uzycia wody. Obejmuje to
pozyskiwanie elementéw, ktérych parametry sg o ponad potowe nizsze niz betonu
produkowanego z odpadow, a jesli tak nie jest, nalezy stosowaé technologie minimalizujgce
zuzycie naturalnych kruszyw i surowcéw. TdV przyjeto opinie do wiadomosci. Odpowiedz nie
byta wymagana.

Marbet WILL potozyt nacisk na wykorzystanie odpadow, materiatbw pochodzacych z
recyklingu i przyjaznych dla srodowiska na etapie planowania, budowy i produkcji,poprzez
zakup materiatéw spetniajgcych wymogi tzw. gospodarki o obiegu zamknietym, tj. w ramach
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sq produkowane przy uzyciu kruszyw pochodzacych z recyklingu i odpaddw i charakteryzujg
sie mozliwo$cig ponownego wykorzystania. TdV , ze bedzie obstugiwa¢ MFW "Windanker"
jako odpowiedzialna firma zgodnie z przepisami ustawy o gospodarce odpadami o
zamknietym obiegu substancji (KrWG), podrzednymi przepisami i regulacjami. W zwigzku z
tym na etapie budowy i eksploatacji MFW "Windanker" zostanie wdrozona specyficzna dla
projektu koncepcja gospodarowania odpadami i materiatami eksploatacyjnymi (w tym plan
gospodarowania odpadami, WMP) w celu zapewnienia zgodnosci z odpowiednimi
przepisami prawa. Odpady bedg przetwarzane w nastepujacy sposob:
. Zgodnie z decyzjg IMO MEPCG65(37), wszystkie statki wykorzystywane w projekcie
bedg wyposazone w odpowiednie pojemniki do segregacji odpadéw.
. Zgodnie z §§ 53, 54 ustawy o gospodarce odpadami o zamknietym obiegu substanc;ji
(KrWG).
Podczas budowy OWP "Windanker" przestrzegana bedzie ustawa o gospodarce odpadami
w obiegu zamknietym (KrWG) oraz inne obowigzujace przepisy, regulacje i zasady.
Wszystkie statki zaangazowane w budowe OWP WAK bedg spetnia¢ wymagania techniczne
dotyczace promowania gospodarki o obiegu zamknietym i zapewnienia przyjaznej dla
srodowiska gospodarki odpadami zgodnie z KrWG.
Marbet WILL wezwat rowniez do stosowania technologii i rozwigzan skfadajacych sie w
ponad potowie z odpadow na etapie projektowania, budowy i produkcji, w tym do nabywania
elementéw, ktorych parametry odpowiadajg parametrom betonu wykonanego w ponad
potowie z odpaddw, a jesli nie jest to mozliwe, do stosowania technologii minimalizujgcych
zuzycie naturalnych kruszyw i surowcéw. Ponadto na etapie budowy powinny by¢ stosowane
technologie, ktére nie wody, a jesli nie jest to mozliwe, woda do betoniarni powinna byc¢
dostarczana z istniejacych studni wod gruntowych. Ta cze$¢ oswiadczenia zostata
odnotowana przez TdV. Ich zdaniem odpowiedz nie byta konieczna.

Urzad Morski w Szczecinie (UMSz) stwierdzit, ze w przediozonym raporcie OOS
przeprowadzono ocene oddziatywania transgranicznego, z ktérej wynika, ze transgraniczne
oddziatywanie na srodowisko mozna wykluczy¢ ze wzgledu na duzg odlegtosé miedzy
planowang MEW a polskimi obszarami morskimi. W zwigzku z tym przyjeli do wiadomosci
wyjadnienia zawarte w dokumentach przedtozonych przez strone niemiecka i nie mieli
dalszych uwag. , Zze nie widzg potrzeby udziatu Polski w konsultacjach miedzyrzagdowych w
formie spotkania eksperckiego dla tego projektu. Przy spetnieniu warunkow realizaciji
przedsiewziecia w raporcie OOS, minimalizujagcych jego potencjalne transgraniczne
oddziatywanie na srodowisko, przedsiewziecie nie powinno mie¢ negatywnego wplywu na
Srodowisko polskich obszarow morskich. Ponadto wskazano, ze w odniesieniu do wplywu
budowy projektu, raport OOS wskazuje, ze obszar projektu znajduje sie w odlegtoéci od 500
m do 900 m od obszaru priorytetowego SO2 (szlak zeglugowy - Ystad) wyznaczonego w
planie przestrzennym niemieckiej wytacznej strefy ekonomicznej dla zeglugi. Oznacza to, ze
zachowana jest minimalna odlegto$¢ (500 metréw) od obszaru wyznaczonego dla zeglugi,
dzieki czemu strefa bezpieczenstwa utworzona wokét obiektow MFW nie bedzie miata
wplywu na ww. obszar priorytetowy. Wskazano réwniez, ze kable energetyczne do
podigczenia do sieci zostang utozone w dnie morskim, tak aby nie uszkodzeniu w przypadku
kontaktu statku z dnem morskim. Oswiadczenie to zostato réwniez odnotowane przez TdV.
Jego zdaniem nie byta wymagana zadna odpowiedz.
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Ministerstwo Rolnictwa i Rozwoju Wsi, Departament Rybotéwstwa (MRiRW) stwierdzito,
ze biorac pod uwage informacje zawarte w przedtozonym przez strone niemiecka raporcie o
oddziatywaniu planowanej inwestycji na srodowisko, Departament Rybotéwstwa MRIRW nie
ma dodatkowych uwag w tej kwestii. Niezaleznie od tego, w opinii Departamentu
Rybotowstwa MRIRW, zasadny bytby udziat przedstawicieli polskiej administracji w
konsultacjach miedzyrzadowych w formie spotkan eksperckich dla przedmiotowej inwestycji
uwzgledniajgcych skumulowane skutki budowy i eksploatacji MFW "Kotwica Wiatru" z
inwestycjami w morska energetyke wiatrowg planowanymi w polskiej wylacznej strefie
ekonomicznej Morza Battyckiego. Opinia ta zostata rowniez przez TdV. W jej ocenie
odpowiedz nie byta wymagana.

Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska, Departament Monitoringu i Srodowiska
(GIOS) stwierdzit w sSwojej opinii, ze w raporcie
"230601_Windanker_transboundary_document_PL" stwierdzono, Zze nie nalezy wykluczac
negatywnych oddziatywan planowanej inwestycji na zatwierdzong do realizacji MFW "Orzet
Battycki" oraz Zze niedotrzymanie minimalnej odlegtosci od MFW "Wikinger" jest
dopuszczalne na podstawie przeprowadzonej analizy, nie podajac zadnego uzasadnienia
tych wnioskow. TdV odpowiedziato, ze IBERDROLA S.A (IBR) w Niemczech zbudowata i
eksploatuje MEW "Wikinger" w niemieckiej WSE Morza Baltyckiego. Ponadto projekt MFW
"Baltic Eagle", ktéry rowniez nalezy do IBR, znajduje sie na zachod od MFW "Wikinger" i
zostanie uruchomiony w 2024 roku. Zatwierdzona juz MFW "Baltic Eagle" znajduje sie ok. 7
km na zachdd od obszaru projektu. Ze wzgledu na odlegto$¢ ok. 7 km nie wystapig zadne
negatywne skutki dla MFW "Baltic Eagle".

"Baltic Eagle". Przy planowanej $rednicy wirnika wynoszgcej okoto 240 m, 5-krotnosc¢
srednicy wirnika odpowiada odlegtosci 1200 m. Ta minimalna odlegtos¢ do sasiedniej MFW
"Wikinger" zostataby podcieta w dwdch punktach na 906 m i 1013 m, przy czym podciecie to
miatoby wptyw na kierunek wiatru. Analizy wykazaly, ze ten niedobdr jest technicznie
dopuszczalny. Zainteresowana OWP "Wikinger", ktora rowniez nalezy do IBR, byta
zaangazowana w planowanie i wyraznie zgodzita sie to odchylenie. Odpowiednie
potwierdzenie z OWP "Wikinger" jest dotaczone do dokumentdw planistycznych.

Ponadto GIOS stwierdzit, ze raport "230601_Wind anchor_trans- boundary_document_PL"
ogranicza sie do stwierdzenia, ze planowane przedsiewziecie nie bedzie miato powaznego
wptywu na ptaki (w tym na ich dobrostan i migracje), bez podania jakichkolwiek argumentow.
Wszelkie analizy dotyczace ptakdéw zimujgcych na Morzu Battyckim, zaréwno na wodach
niemieckich, jak i w odniesieniu do oddziatywan transgranicznych, zostaty catkowicie
pominiete. TdV odpowiedziato w nastepujacy sposob: zagrozenie dla migracji ptakow zostato
omowione w rozdz.

Przedstawiono réwniez 5.3 wspomnianego dokumentu oraz wyniki raportu OOS. W raporcie
0O0S (IfAD 2023) uwzgledniono zaréwno wptyw projektu na ptaki odpoczywajace i migrujace,
jak i wplyw transgraniczny. Zadna z odpowiednich zmian strukturalnych i funkcjonalnych nie
osigga lub nie przekracza poziomu "wysokiego", co oznacza, ze nie wyprowadzi¢ zadnych
znaczacych negatywnych skutkéw srodowiskowych dla ptakéw morskich, odpoczywajgcych
lub wedrownych. Odlegtos¢ od Polski
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wynosi co najmniej ok. 50 km. Ewentualne znaczace oddziatywania transgraniczne moga
wystapi¢ w przypadku wysoce mobilnych zasobdw biotycznych, takich jak ptaki morskie,
ptaki odpoczywajgce i ptaki wedrowne, jesli (lokalne) oddziatywanie projektu bedzie
znaczacy wptyw na dang populacje/gatunek wedrowny. Ze wzgledu na lokalizacje
przestrzenng projektu nie nalezy spodziewaé sie transgranicznych oddziatywan
srodowiskowych na wody polskie.

Ponadto GIOS stwierdzit, ze w odniesieniu do organizméw bentosowych (flory i fauny
bentosowej) oraz biotopéw, w ograniczono sie do stwierdzenia, ze planowane
przedsiewziecie bedzie pomijalny wptyw na zmiane struktury lub funkcji oraz brak wptywu na
zagrozenie przedmiotu ochrony, bez podania jakiejkolwiek argumentacji. Uwzglednienie
wymogow dyrektywy ramowej w sprawie strategii morskiej (2008/56/WE zmienionej
dyrektywg 2017/845) rowniez ograniczono do stwierdzenia, ze mozna je znalez¢ w
oddzielnym dokumencie, do ktérego nie odniesiono sie w raporcie "230601_Wind
anchor_cross-border-document_EN". W odpowiedzi TdV przedstawito wyciag z wynikéw
strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko obszaru O-1.3 w odniesieniu do
makrozoobentosu.

GIOS podsumowat, ze dysponujac dokumentacjg wylacznie niemieckim, wyrazié¢ ogdlne
stanowisko co do raportu w jezyku polskim.

"230601_Wind anchor_document transgraniczny_PL" pozwala na to, jak pokazano powyzej.
W celu przedstawienia szczegdtowego stanowiska konieczne byto uzyskanie dokumentéw
do analizy w jezyku polskim. TdV odpowiedziato, ze dostarczone i przettumaczone na
odpowiedni jezyk krajowy dokumenty beda odpowiadaty zwyktej procedurze. Dalsze
szczegoty zostang wyjasnione w trakcie konsultacji w Espoo i odpowiedzi na pytania.
Poniewaz nie zadano zadnych konkretnych pytan, nie mozna byto udzieli¢ odpowiednich
odpowiedzi.

Ministerstwo Infrastruktury, Departament Gospodarki Morskiej (MI) wypowiedziato sie
na temat bezpieczenstwa szlaku zeglugowego do portdéw w Szczecinie i Swinoujéciu w
nastepujacy sposob. W kontekscie oddziatywania inwestycji na Srodowisko nalezy réwniez
rozwazy¢ kwestie zwigzane z potencjalnym negatywnym wptywem MFW na bezpieczenstwo
, majgc na uwadze, ze potencjalne wypadki zeglugowe, do ktérych moze dojs¢ w zwigzku z
budowa, eksploatacja i likwidacjg MFW, moga mie¢ katastrofalne skutki dla srodowiska (poza
oczywistymi negatywnymi skutkami ekonomicznymi oraz zagrozeniami dla zdrowia i zycia
ludzi). W ramach opisanych powyzej, w pierwszej kolejnosci nalezy rozwazy¢ odpowiednie
sposoby i srodki minimalizacji negatywnego wptywu MFW na bezpieczehstwo zeglugi
postanowieh obowigzujgcych umow miedzynarodowych oraz przepiséw i zalecen
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO). TdV odpowiedziato, ze przeprowadzono
techniczng analize ryzyka w celu okreslenia ryzyka kolizji zgodnie z normg BSH
"Konstruktywne projektowanie morskich turbin wiatrowych". Analiza ryzyka doprowadzita do
whniosku, ze biorgc pod uwage wszystkie czynniki zmniejszajace ryzyko, takie jak wpltyw
urzadzen AIS na MFW, istniejgce mozliwosci holowania awaryjnego i monitorowanie ruchu /
nadzér morski wariantu 3, sredni statystyczny okres powtarzalnosci wynosi 286 lat, a zatem
odpowiada kryterium zatwierdzenia statystycznej czestotliwosci kolizji wynoszacej ponad 100
lat. Wyposazenie i oznakowanie OWP w fazie budowy i eksploatacji jest przeprowadzane
zgodnie z aktualnym stanem wiedzy, z uwzglednieniem wymagan dyrektywy w sprawie
bezpieczenstwa morskiego.
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Wytyczne Administracji Drég Wodnych i Zeglugi z pdzniejszymi zmianami oraz zgodnie z
wytycznymi Miedzynarodowego Stowarzyszenia Wiadz Latarni Morskich (IALA). W celu
zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi, wtasciwa identyfikacja wizualna i radiowa za pomoca
transponderow AIS i sonaru zostanie przeprowadzona w porozumieniu z wilasciwymi
organami.
Ml stwierdzito rowniez w odniesieniu do funkcjonowania systeméw tgcznosci morskiej i
nawigacji (np. radaréw), ze ich prawidtowe funkcjonowanie moze zosta¢ zaktdcone przez
budowe i eksploatacje turbin wiatrowych. W szczegodlnosci studium powinno zaproponowaé
rozwigzania kompensujgce ewentualny negatywny wptyw MFW na wyzej wymienione
systemy, ktére kluczowe znaczenie dla bezpieczenstwa zeglugi, unikania kolizji statkow,
akcji ratowniczych oraz zwalczania zagrozen i zanieczyszczenia sSrodowiska morskiego. TdV
odpowiedziato, ze projekt "Wind Anchor" uwzglednit w swoim planowaniu, ze konstrukcje
zostang zbudowane lub wzniesione w taki , ze nie bedg generowane fale
elektromagnetyczne, ktére mogtyby zaktdcaé funkcjonalnosé standardowych systemoéw
nawigacyjnych i komunikacyjnych oraz zakresy czestotliwosci sygnatoéw korekcyjnych.
Ml stwierdzito réwniez, ze w zwigzku z wyznaczeniem nowych obszarow pod budowe
morskich farm wiatrowych powstanie efekt bariery dla ptakéw i nietoperzy. TdV
odpowiedziato, Zze nowe obszary sg wyznaczane przez BSH w ramach planu
zagospodarowania przestrzennego (FEP). Raport srodowiskowy dotyczacy FEP 2023 dla
niemieckiego Morza Battyckiego uwzglednia rowniez skutki transgraniczne w sekcji 4.18.
"Dla ptakéw migrujacych turbiny wiatrowe i platformy wzniesione na obszarach objetych
obecnym FEP 2023 mogg bariere lub ryzyko kolizji. Ryzyko kolizji nalezy zminimalizowac¢
poprzez podjecie odpowiednich srodkéw w celu unikniecia efektu przyciggania, np. poprzez
oswietlenie. W odniesieniu do efektu bariery, rozstrzygajgca ocena tgczna nie jest mozliwa
przy obecnym stanie wiedzy. taczna ocena ryzyka dla migracji nietoperzy rowniez nie jest
obecnie mozliwa, poniewaz nadal wystarczajacych informacji na temat tras migraciji,
wysokosci migracji i intensywnosci migracji. Ogoélnie mozna zatozy¢, ze wszelkim znaczacym
oddziatywaniom transgranicznym bedg zapobiega¢ przepisy FEP w taki sam sposéb poprzez
odpowiednie $rodki unikania i minimalizacji, jak te, ktére majg by¢ stosowane w odniesieniu
do ptakow wedrownych" (str. 44). (Zrodto:
https://www.bsh.de/DE/THEMEN/Offshore/Meeresfachplanung/Flaechenentwick-
lungsplan/_Anlagen/Downloads/FEP 2023 1/Umweltbericht Ost-

see FEP 2023.pdf? blob=publicationFile&v=1)
Ponadto MI stwierdzito, Ze strona niemiecka powinna réwniez uwzgledni¢ w raporcie
skumulowane oddziatywania na srodowisko, bioragc pod uwage planowane MFW w poblizu
planowanej inwestycji. TdV odpowiedziato, ze skumulowane plany i projekty zostang
uwzglednione w dokumencie "Ocena oddzialywania FFH na transgraniczne skutki budowy i
eksploataciji morskiej farmy wiatrowej "Windanker™ (IfAO 2022). Oprécz indywidualnej oceny
przedsiewziecia nalezy réwniez zidentyfikowac¢ inne plany i/lub przedsiewziecia, ktére mogg
znaczaco wptyngé na cele ochrony na obszarze potencjalnego oddziatywania MFW
"Windanker". Uwzglednione zostang plany i projekty z sasiednich obszaréw morskich, ktére
wywotujg podobne skutki lub rézne, ale wzajemnie wzmacniajace sie skutki. Oczekiwane
oddziatywania zwigzane z projektem nie bedg mialy negatywnego wptywu na cele ochrony
OSO ("Zatoka Pomorska" (PLB990003), "tawica
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Stupska" (PLC990001), "Przybrzezne wody Bailtyku" (PLB990002)). W odniesieniu do
interakcji ewentualnej budowy kilku OWP, nalezy zapewni¢ poprzez koordynacje
harmonogramow wbijania pali, aby unikng¢ jednoczesnego wbijania pali z naktadajacymi sie
strefami oddziatywania. Biorgc pod uwage dziatania ograniczajace hatas podwodny, nie
przewiduje sie znaczacych negatywnych oddziatywan na ssaki morskie jako istotne elementy
ocenianych obszaréw chronionych ("Ostoja na Zatoce Pomorskiej" (PLH990002), "La- wica
Stupska" (PLC990001)) w wyniku realizacji MFW "Wiatrak".

Departament Energii Odnawialnej polskiego Ministerstwa Klimatu i Srodowiska (MkiS)
stwierdzit, ze w ramach swoich kompetencji nie bedzie opiniowat przedtozonego raportu o
oddziatywaniu na srodowisko budowy i eksploatacji MFW "Windanker" w niemieckiej
wytagcznej strefie ekonomicznej potudniowego Battyku i nie widzi powodu, aby uczestniczy¢ w
konsultacjach miedzyrzadowych w formie dialogu eksperckiego. TdV przyjat to do
wiadomosci. Jego zdaniem odpowiedz nie byta konieczna

Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Szczecinie (RDOS) zgtosita nastepujace
uwagi i zwrdcita sie z prosba o udostepnienie wynikéw badanh z prowadzonego monitoringu,
w tym zastosowania $rodkow ograniczajgcych hatas podczas budowy i eksploatacji MFW
(ktore Federalna Agencja Ochrony Przyrody byta sktonna udostepni¢ na etapie toczacego sie
postepowania w sprawie strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko w kontekscie
transgranicznym dla planu zagospodarowania przestrzennego Morza Wewnetrznego, morza
terytorialnego i wytgcznej strefy ekonomicznej w skali 1: 200 , a ktére nie zostaty przedtozone
organowi). organowi podjecie odpowiednich $rodkéw w celu ograniczenia negatywnego
wptywu MFW na ekosystem Morza Battyckiego w trakcie postepowania administracyjnego
przed organem, a takze wtadciwg ocene wptywu takich inwestycji planowanych na obszarze
Morza Batltyckiego na cenne elementy srodowiska morskiego. TdV odpowiedziato, ze
udostepnienie danych z raportéw badawczych oraz z monitoringu operacyjnego MFW
wymaga zgody wiasciwego operatora MFW.

RDOS wyjasnit ponadto, ze najwazniejsze oddzialywania na $rodowisko to fizyczne
naruszenie dna morskiego, naruszenie osadéw i uwalnianie zanieczyszczen z osadow,
osadzanie sie zawiesiny lub podwodne emisje hatasu, ktore wptywajg przede wszystkim na
ssaki i ryby morskie. TdV odpowiedziato, ze wptyw na glebe, ssaki morskie i ryby
spowodowany wyzej wymienionymi skutkami projektu zostat opisany i oceniony miedzy
innymi w raporcie OOS, FFH-VU i raporcie dotyczacym ochrony gatunkéw dla MFW
"Windanker". Podsumowanie przedstawiono w dokumencie transgranicznym. Odniesie sie to
réwniez do aspektow, ktore zostaty juz podniesione (patrz m.in. rozdziat 11).

Ponadto RDOS argumentowat, ze takie inwestycje bedg miaty efekt barierowy dla ptakéw,
utrudniajgc zaréwno migracje ptakéw wedrownych, jak i migracje lokalne, np. w
poszukiwaniu pozywienia. TdV odpowiedziato, ze ptaki wedrowne czasami pokonujg kilkaset
kilometréw, aby przekroczy¢ Morze Battyckie. Biorgc pod uwage ogolng szerokos¢ migracii
szerokofrontowej wynoszacg co najmniej 300 km oraz fakt, ze nie mozna wykluczy¢ kolizji w
nocy w niesprzyjajgcych warunkach pogodowych, odsetek poszkodowanych osobnikow w
catkowitej liczbie migrujacych zwierzat jest niski. Wedtug BERTHOLD (2000b), odlegtosci
lotu bez miedzylgdowania wiekszosci gatunkéw ptakow wedrownych - w tym matych ptakow
- przekraczajg 1000 km. Nie nalezy zatem oczekiwag, ze
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Dodatkowa energia wymagana w zwigzku z mozliwymi przekierowaniami doprowadzitaby do
"znaczacych zaktécen" w odniesieniu do migracji ptakow. Zakres efektu bariery lub pytanie,
co przekierowanie np. 10 km oznaczatoby dla kondycji nocnych migrantéw (uwaga: zasieg
obszaru projektu wynosi okoto 9,5 km w kierunku pétnocno-wschodnim-potudniowo-
zachodnim i okoto 6,0 km w kierunku wschoéd-zachdéd) mozna z poréwnania z catkowitg
trasg migracji. DIERSCHKE et al. (2000) stwierdzili w odniesieniu do przekraczania Morza

Baltyckiego podczas migracji: "W poréwnaniu z innymi barierami w systemie migracji ptakow

Spiewajgcych, takimi jak Sahara, odlegtos¢ do pokonania jest stosunkowo niewielka i wynosi

maksymalnie kilkaset kilometrow". O tym odlegtosci kilkuset kilometrow droga morska na

0got nie stanowig bariery dla ptakéw wedrownych, swiadczy na przyktad fakt, ze ptaki
$piewajace przekraczajg Morze Srédziemne szerokim frontem. Jesienig wiele matych ptakéw

Spiewajacych opuszcza swoje tereny legowe w potnocnej Europie w kierunku potudniowo-

zachodnim i przekracza Atlantyk w kierunku Afryki na przyladku Saint Vincent w Portugalii.

Przeleciatyby zatem dlugg droge przez morze do Afryki, mimo ze Ciesnina Gibraltarska

znajduje sie zaledwie 400 kilometrow dalej (LOVEI 1989). Nie wystgpityby "znaczace

zaktocenia" dla wszystkich gatunkéw wedrownych i nie nastgpitoby "pogorszenie stanu
ochrony lokalnych populacji".

W celu prawidtowej oceny oddziatywania na srodowisko w kontekécie transgranicznym,

RDOS zwrécit sie z prosbg o dodanie do przediozonych dokumentéw nastepujacych

punktéw:

. skumulowane oddziatywanie przedsiewziecia wraz z innymi istniejgcymi lub
planowanymi przedsiewzieciami tego typu na Morzu Battyckim na faune i zachowanie
korytarzy migracyjnych ptakéw oraz na ssaki morskie i ichtiofaune, ze szczegélnym
uwzglednieniem celdéw ochrony przedmiotow ochrony na obszarach Natura 2000 takich
jak: PLB990003 Zatoka Pomorska, PLH990002 Ostoja na Zatoce
Pomorskiej (littps://www.uov en/web/rdos- szczecin/zatoka-pomorska-p1h990002;
https:
www.gov.pl/web/rdos-szczecin/ostoja-na-/ zatoce-pomorskie j-plh9900t12 );

. -wskazanie konkretnych $rodkéw minimalizacji hatasu wraz ze wskazaniem ich
skutecznosci, z wykorzystaniem istniejagcych wynikdw monitoringu porealizacyjnego
istniejacych  MFW, w ktérych takie $rodki minimalizacji zostaty zastosowane; -
wskazanie konkretnych srodkoéw majacych na celu zachowanie istniejacych korytarzy
migracyjnych dla awifauny wraz z propozycjg powigzanych rozwigzan stosowanych w
innych morskich projektach wiatrowych i oceng ich skutecznosci.

TdV odpowiedziat, ze skumulowane plany i przedsiewziecia zostang uwzglednione w

dokumencie "Ocena oddziatywania FFH (FFH-VU) na transgraniczne skutki budowy i

eksploatacji MFW Windanker™ (IfAO 2022). Oprécz indywidualnej oceny przedsiewziecia

nalezy rowniez zidentyfikowaé inne plany i/lub przedsiewziecia, ktére mogg znaczaco
wptynaé na cele ochrony w obszarze potencjalnego oddziatywania MFW "Windanker".

Uwzglednione zostang plany i projekty z sasiednich obszarow morskich, ktére wywotujg

podobne skutki lub rézne, ale wzajemnie wzmacniajgce sie skutki. Oczekiwane skutki

zwigzane z projektem nie doprowadzityby do negatywnych skutkéw dla celéw ochrony OSO

("Zatoka Pomorska" (PLB990003), "tawica Stupska" (PLC990001), "Przybrzezne wody

Baltyku" (PLB990002)), nawet w przypadku uwzglednienia projektéw, ktére majg byé

rozpatrywane w ramach oceny podsumowujgcej. W odniesieniu do interakcji ewentualnej

budowy kilku OWP, poprzez koordynacje harmonogramdéw wbijania pali nalezy zapewnic
unikniecie jednoczesnego wbijania pali z naktadajacymi sie strefami oddziatywania. Biorac
pod uwage
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Nie przewiduje sie, aby dziatania majgce na celu zmniejszenie hatasu podwodnego miaty
znaczacy wpltyw na ssaki morskie jako istotne elementy ocenianych obszaréw chronionych
("Ostoja na Zatoce Pomorskiej" (PLH990002), "tawica Stupska" (PLC990001)) w wyniku
realizacji MFW "Windanker".

Ponizsze komentarze otrzymaliSmy z Polski w ramach drugiej rundy uczestnictwa: Marbet WILL
skontaktowat sie z nami z podziekowaniem za informacje i stwierdzit, ze nie ma zadnych
zastrzezen. Z punktu widzenia TdV nie byta zatem wymagana zadna odpowiedz.

W odpowiedzi na odpowiedz TdV, UMSz stwierdzit, ze zapoznat sie z informacjg i nie ma
dalszych uwag w tej sprawie. Ze wzgledu na duzg odlegtos¢ planowanej MFW od polskich
obszaréw morskich mozna transgraniczne oddziatywanie na Srodowisko. Dzieki spetnieniu
warunkow realizacji przedsiewziecia okreslonych w dokumentacji aplikacyjnej, ktore
zminimalizujg jego potencjalne oddziatywanie transgraniczne, nie przewiduje sie
negatywnego wplywu przedsiewziecia na srodowisko polskich obszaréw morskich.

W zwigzku z tym, z punktu widzenia TdV, dalsza odpowiedz nie byta konieczna.

GIOS stwierdzit, ze deklaracje strony niemieckiej uznaje za wystarczajgce na tym etapie . W
zwigzku z tym nie byto potrzeby w konsultacjach miedzyrzadowych w formie spotkania dla
tej inwestyciji. Z punktu widzenia TdV nie byta zatem wymagana dalsza odpowiedz.

MI stwierdzito, ze odpowiedzi byly wystarczajgce z ich punktu widzenia. W zwigzku z tym nie
widziat potrzeby uczestniczenia w konsultacjach miedzyrzgdowych w formie spotkania
dotyczacego tej inwestycji. Z punktu widzenia TdV nie byta zatem wymagana dalsza
odpowiedz.

MkiS stwierdzit, ze uznat za wystarczajace odpowiedzi udzielone przez strone niemiecka w
ramach transgranicznej oceny oddziatywania na srodowisko dla planowanego obszaru MFW
0-1.3 "Wind Anchor" w niemieckiej wylgcznej strefie ekonomicznej potudniowego Baltyku.
Ponadto udziat w konsultacjach miedzyrzagdowych w formie spotkania ekspertow nie zostat
uznany za istotny. W opinii TdV dalsza odpowiedz nie byta zatem wymagana.

Po przeanalizowaniu przeditozonych dokumentéw RDOS doszedt do wniosku, ze wyjasnienia
udzielone przez strone niemieckg w zwigzku z uwagami i zastrzezeniami przedmiotowego
organu byly niewystarczajace i tym samym uniemozliwiaty przeprowadzenie prawidlowe;j
oceny oddziatywania na srodowisko w kontekscie transgranicznym. Nalezy zauwazyc, ze w
pismie RDOS z dnia 13 pazdziernika 2023 r., w oparciu przediozone dokumenty (wyciag z
raportu OOS, w szczegdlnosci rozdziat 11 zatytutowany: "Stanowisko Regionalnej Dyrekgji
Ochrony Srodowiska w kontek$cie transgranicznej oceny oddziatywania na $rodowisko.
"Stanowisko Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Szczecinie"), ktéry generalnie do
kwestii wskazanych na etapie okreslania zakresu raportu (pismo RDOS z dnia 2 wrze$nia
2022 r., znak: WONS.442.3.2022.KK.2), wskazano na koniecznos¢ uzupetnienia
przedtozonych dokumentéw o nastepujace kwestie:

163Strona z 368



- skumulowany wptyw przedsiewziecia wraz z innymi istniejgcymi lub planowanymi
przedsiewzieciami tego typu na Morzu Battyckim na awifaune i ochrone Kkorytarzy
migracyjnych ptakow, a takze na ssaki morskie i ichtiofaune, w szczegdlnosci w odniesieniu
do celow ochrony débr chronionych na obszarach Natura 2000, takich jak:
www.pov.p1/web/rdos-PLB990003 Zatoka Pomorska, PLH990002 Ostoja na Zatoce

Pomorskiej (hlps:// szczecin/zatoka- pomorska-nlh990002; https://www.gov.pl/web/rdos-

szczecin/ostoja-na- zatoce-pomor- skiej-p1h990002 );

. Wskazanie konkretnych $rodkow ochrony przed hatasem i ich skutecznosci z
wykorzystaniem istniejgcych  wynikow  retrospektywnego monitorowania  juz
dziatajacych OWP, w ktorych takie srodki ochrony przed hatasem zostaty wdrozone;

. Wskazanie konkretnych srodkéw majgcych na celu zachowanie istniejgcych korytarzy
migracyjnych dla awifauny wraz z propozycjg powigzanych rozwigzan stosowanych w
innych projektach morskiej energetyki wiatrowej i oceng ich skutecznosci.

TdV odpowiedziato: Ze wzgledu na odlegtos¢ miedzy planowang tutaj MFW "Windanker" a

polskim obszarem chronionym PLB990003 Zatoka Pomorska, PLH990002, skumulowane

negatywne skutki w zakresie ochrony obszaru z pewnos$cig zostatyby wykluczone. W tym

celu przygotowano ocene oddziatywania FFH (FFH-VU) na transgraniczne skutki budowy i

eksploatacji MFW "Windanker" (IfAO 2022b), w ktérej uwzgledniono réwniez wspomniane

polskie obszary Natura 2000. Odlegtos¢ pomiedzy ostojg ptasig UE "Zatoka Pomorska"

(PLB990003) jako ostojg ptasig UE o najmniejszej odlegtosci a MFW "Wiatrak" wynosi ponad

60 km. Wyniki pomiarobw MEW nie sg swobodnie dostepne, ale nalezg do odpowiednich

tworcow projektow. W zwigzku z tym te wyniki pomiaréw nie mogty zosta¢ uwzglednione w

niniejszej ocenie. Jesli takie wyniki pomiaréw zostalty opublikowane w publikacjach

naukowych, zostaty one nastepnie przeanalizowane i uwzglednione w dokumentach

srodowiskowych. Wykorzystanym zrodiem byto Bellmann M. A., Brinkmann J., May A,

Wendt T., Gerlach S. & Remmers P. (2020): Hatas podwodny podczas procedury wbijania

pali impulsowych: Czynniki wptywajace na hatas wbijania pali i mozliwosci techniczne w

zakresie zgodnosci z wartosciami ograniczajacymi hatas. Wspierane przez Federalne

Ministerstwo  Srodowiska, = Ochrony  Przyrody i Bezpieczenstwa  Jadrowego

(Bundesministerium flir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit (BMU)), FKZ UM16

881500. Zlecone i zarzadzane przez Federalng Agencje Morskga i Hydrograficzng

(Bundesamt fir Seeschifffahrt und Hydrographie (BSH)), nr zamdwienia 10036866. Wydane

przez itap GmbH. Nazwane. Istniejgce korytarze migracyjne (np. trasa przelotu ptakow przez

Fehmarn) dla ptakéw wedrownych zostaty odpowiednio uwzglednione w dokumentach

srodowiskowych. Rozwigzania z innych OWP zostalyby wziete pod uwage, gdyby byty one

swobodnie dostepne (ij. opublikowane). Utrzymanie otwartych Kkorytarzy migracyjnych
poprzez uwzglednienie wszystkich niemieckich projektéw OWP jest juz rozpatrywane na
etapie planowania przestrzennego, ktore przewiduje to w planie zagospodarowania
przestrzennego (FEP, BSH 2020e). Zrédto, patrz dokumenty $rodowiskowe: BSH (2020e):

Raport Srodowiskowy w sprawie planu zagospodarowania obszaru 2020 dla niemieckiego

Morza Battyckiego. Federalna Agencja Morska i Hydrograficzna. Ponadto RDOS stwierdzit,

ze w przedtozonych dokumentach inwestor odniést sie (cho¢ w ograniczonym zakresie) do

wptywu skumulowanego przedsiewziecia wraz z innymi istniejgcymi lub planowanymi
przedsiewzieciami tego typu na Morzu Battyckim na awifaune i utrzymanie korytarzy
migracyjnych ptakow, a takze na ssaki morskie i ichtiofaune, ale kwestia okreslenia

konkretnych $rodkéw ograniczajgcych hatas wraz ze wskazaniem ich skutecznosci z

wykorzystaniem istniejacych wynikéw monitoringu porealizacyjnego dla juz dziatajgcych

MFW, w ktérych takie $rodki sg juz stosowane, nie zostata podjeta.
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pominieto catkowicie wskazanie konkretnych srodkéw fagodzacych hatas wraz ze
wskazaniem ich skutecznoéci przy wykorzystaniu istniejacych wynikéw monitoringu
porealizacyjnego dla juz funkcjonujagcych MEW, w ktorych takie srodki tagodzace zostaty
zastosowane. Wskazanie konkretnych srodkéw tagodzacych hatas wraz ze wskazaniem ich
skutecznosci z wykorzystaniem istniejgcych wynikow monitoringu porealizacyjnego dla
funkcjonujacych juz MFW, w ktérych takie srodki tagodzgce zostaty zastosowane, a takze
konkretnych srodkéw majacych na celu zachowanie istniejacych korytarzy migracyjnych
awifauny wraz z propozycjg powigzanych rozwigzan stosowanych w innych projektach
morskiej energetyki wiatrowej i oceng ich skutecznosci. Brak informacji w powyzszych
kwestiach uniemozliwia wilasciwemu organowi ocene krétko- i dlugoterminowego
oddziatywania przedsiewziecia na caty ekosystem morski, w tym na przedmioty ochrony w
polskich obszarach Natura 2000 w odniesieniu do wptywu na ich integralnos¢ i spojnos¢, a
takze przewidywanego skumulowanego oddziatywania przedmiotowego przedsiewziecia na
srodowisko wraz z innymi tego typu przedsiewzieciami planowanymi na Morzu Battyckim, dla
ktérych postepowania w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach toczg
sie obecnie przed wlasciwym organem (Morska Farma Wiatrowa 44.E.1 i Morska Farma
Wiatrowa 44.E.2). i Morska Farma Wiatrowa 44.E.1) oraz OWP 43.E.1) oraz planowanymi -
co wynika z zatozen Planu Zagospodarowania Przestrzennego Polskich Obszaréw Morskich.
TdV odpowiedziato, ze w odniesieniu do srodkéw tagodzacych hatas odniesiono sie do
odpowiedzi na oswiadczenie Szwedzkiej Agencji Gospodarki Morskiej i Wodnej (nr 11 ze
Szwecji) w pierwszej rundzie, ktéra zawierata opis standardowych srodkéw unikania i
tagodzenia. Dalsze "srodkéw unikania i tagodzenia skutkow w odniesieniu do ssakow
morskich" mozna w rozdziale 11.6 raportu OOS. W rozdziale 11.6.1 $rodki obserwacji i
odstraszania, a w rozdziale 11.6.2 srodki tagodzace hatas, takie jak kurtyny bagbelkowe,
ekrany dzwiekochtonne, ttumiki hatasu i inne systemy tagodzenia hatasu. Dokument
planistyczny "Prognoza oczekiwanych imisji hatasu podwodnego podczas wbijania pali" (itap
2023) zawiera rowniez opis roéznych technicznych systemoéw ochrony przed hatasem w
rozdziale 7. Srodki ograniczajace hatas zostang poézniejszym terminie (pdzniejszym niz
przedtozone tutaj dokumenty srodowiskowe), w ramach drugiego zatwierdzenia w tak zwanej
"koncepciji ochrony przed hatasem" w odniesieniu do osiggnietego wéwczas "stanu techniki”,
ale czesto réowniez poza tym (por. niemieckie projekty badawcze) do osiagnietego wéwczas
"stanu nauki". Czesto nie jest to jeszcze mozliwe w niezbednym stopniu szczegdtowosci w
trakcie przygotowywania dokumentéw srodowiskowych. Natomiast opublikowane wyniki
badan z innych projektéw OWP (np. Bellmann i in. 2020) zostang w ocenie w dokumentach
srodowiskowych. Istniejace korytarze migracyjne (np. trasa przelotu ptakéw przez Fehmarn)
dla ptakbw wedrownych zostaty odpowiednio uwzglednione w dokumentach
srodowiskowych. Rozwigzania z innych projektow MFW zostang wziete pod uwage, jesli
beda one swobodnie dostepne (tj. opublikowane). Nie ma oznak zwiekszonej smiertelnosci
ptakéw wedrownych z powodu wydtuzonej trasy migracji podczas przelotu wokét MFW,
poniewaz dodatkowy wydatek energetyczny spowodowany zmiang tras lotu jest znikomy
(rozdziat 5.3 dokumentu transgranicznego; rozdziat 8.8.5 raportu OOS; patrz takze
odpowiedz udzielona juz w pierwszej rundzie pod nr 22). Ponadto, w celu zmniejszenia
mozliwego ryzyka kolizji (uderzenia ptakow) dla awifauny, OWP

"Wind anchor", oswietlenie bezpieczenstwa lotu zostanie zastgpione oswietleniem na
zadanie. Ponadto oswietlenie zostanie ograniczone do minimum, a odstepy miedzy
impulsami $wietlnymi bedg tak dtugie, jak to mozliwe. Srodki te majg na celu ograniczenie
przyciggania ptakow przez migajace Swiatta. Etap planowania przestrzennego jest juz
zwigzany z utrzymaniem otwartych korytarzy migracyjnych poprzez uwzglednienie
wszystkich niemieckich projektéw OWP,
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specyfikacje w planie zagospodarowania przestrzennego (FEP, BSH 2020e). Jako zrodio
wykorzystano nastepujacy dokument srodowiskowy: BSH (2020e): Raport srodowiskowy
dotyczacy Planu Rozwoju Obszaru 2020 dla niemieckiego Morza Battyckiego. Federalna
Agencja Morska i Hydrograficzna. Hamburg, grudzien 2020 r. Przytoczona powyzej ocena
oddziatywania FFH (FFH-VU) na transgraniczne oddziatywania budowy i eksploatacji MFW
"Windanker" (IFAO 2022b) bezpiecznie wyklucza jakiekolwiek naruszenie "ddbr chronionych",
tj. celdéw ochrony polskich obszaréw chronionych, z powodu skumulowanych oddziatywanh
MFW "Windanker". Polskie plany MFW, ktére obecnie oczekujg na rozpatrzenie w ramach
"procedury wydawania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach przez wiasciwy organ
(Morska Farma Wiatrowa 44.E.1 i Morska Farma Wiatrowa 44.E.1) oraz OWP 43.E.1)",
musiatyby wzig¢ to pod uwage przy rozwazaniu oddziatywan skumulowanych, poniewaz
znajdujg sie one za MFW "Kotwica Wiatrowa" w procesie planowania.

W drugiej rundzie uczestnictwa RDOS podtrzymat swoje stanowisko i powtdrzyt swoje
zadanie dotyczace konkretnych srodkéw ograniczajgcych hatas dla ssakéw morskich i
ichtiofauny, stwierdzajgc ich skuteczno$é, oraz zachowania istniejacych Kkorytarzy
migracyjnych dla awifauny, wraz z propozycjg rozwigzania w tym zakresie dla innych
morskich projektéw wiatrowych. Ponadto wplyw wszystkich operacji jest trudny do
przewidzenia. W odniesieniu do ptakéw i nietoperzy, Urzad zwraca sie z prosbg o
udostepnienie wynikow badan uzyskanych z monitoringu ptakédw i nietoperzy
przeprowadzonego na potrzeby niniejszego postepowania, tak aby Urzad mogt podjaé
odpowiednie dziatania w celu ograniczenia negatywnego wptywu MFW na ekosystem Morza
Battyckiego w trakcie w Urzedzie postepowania administracyjnego.

TdV odpowiedziato, ze "zapotrzebowanie na konkretne $rodki ograniczajgce hatas dla
ssakow morskich i ichtiofauny wraz ze wskazaniem ich skutecznosci oraz na zachowanie
istniejacych korytarzy migracyjnych dla awifauny" zostato juz spetnione w przediozonych
dokumentach $rodowiskowych, mimo Ze nie miato to wptywu na polskie obszary chronione.
Bellmann i in. (2020) przedstawili rowniez badanie naukowe dotyczace skutecznosci roznych
srodkéw ograniczajgcych hatas. Skutki operacyjne wszystkich MFW beda musiaty zostac
ocenione w ramach projektu badawczego po ujawnieniu wszystkich danych operacyjnych.
Zgodnie z niemieckim prawem planistycznym, kolejny projekt OWP zawsze ocenia
sumarycznie poprzednie dziatajgce projekty. Szczegdtowag prezentacje badan i analiz
dotyczacych odpoczywajacych i migrujagcych ptakéw i nietoperzy mozna znalez¢ w
dokumencie planistycznym "Raport o ochronie gatunkéw MFW "Wind Anker" w rozdziatach
7.12,7.2.1i17.2.2 (IfAO 2022).

GDOS stwierdzit w Il rundzie udziatu, ze GDOS stwierdzit w Il rundzie udziatu, Zze obawy
dotyczace oceny oddziatywania skumulowanego przedsiewziecia wraz z innymi istniejgcymi
lub planowanymi przedsiewzieciami tego typu na Morzu Battyckim na ptaki (zimujgce i
migrujgce) oraz utrzymanie korytarzy migracyjnych ptakéw, a takze na ssaki morskie i
ichtiofaune, szczegodlnosci w odniesieniu do celéw ochrony przedmiotéw ochrony w
obszarach Natura 2000, takich jak PLB990003 Zatoka Pomorska, PLH990002 Ostoja na
Zatoce Pomorskiej, odpowiedziano, ze ww. analizy w dokumencie: "Ocena oddziatywania
FFH-VU na transgraniczne skutki budowy i eksploatacji morskiej farmy wiatrowej Windanker"
(IFAO 2022). Przedmiotowy dokument nie jest w jezyku polskim, co utrudnia weryfikacje
zatozeh, ze "przewidywane oddziatywania zwigzane z przedsiewzieciem nie bedg miaty
negatywnego wplywu na cele ochrony Obszaru Specjalnej Ochrony ("Zatoka Pomorska")".
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(PLB990003), "tawica Stupska" (PLC990001), "Przybrzezne wody Battyku" (PLB990002)),
nawet w przypadku uwzglednienia przedsiewzie¢ w analizie sumarycznej". Dokument ten jest
réwniez przywotywany w odpowiedziach na opinie innych instytucji dotyczace wptywu
planowanej ZUW na elementy przyrody w kontekscie transgranicznym. W zwigzku z tym, ze
TdV uznato ten dokument za kluczowy w kontekscie oceny oddziatywan transgranicznych na
srodowisko przyrodnicze, a strona polska odnosita sie do tych kwestii na kazdym etapie
postepowania, TdV o dostarczenie polskiego ttumaczenia tego dokumentu, w szczegdlnosci
metodyki i czesci dotyczacych polskich obszaréw Natura 2000. TdV odpowiedziato, Zze
ttumaczenie dokumentu takiego jak "Ocena oddzialywania na s$rodowisko dyrektywy
siedliskowej (FFH-VU) w zakresie transgranicznych skutkow budowy i eksploatacji morskiej
farmy wiatrowej" nie jest mozliwe.

"Windanker" (IfAO 2022) nie bytaby wymagana przez niemiecka ustawe o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (§ 55 UVPG) ani art. 20 Umowy miedzy Rzadem Republiki
Federalnej Niemiec a Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej o ocenach oddziatywania na
srodowisko oraz strategicznych ocenach oddziatywania na s$rodowisko w kontekscie
transgranicznym ("Umowa z Neuhardenbergu"). Ocena oddziatywania FFH (FFH-VU) na
transgraniczne skutki budowy i eksploatacji MFW "Windanker" (IfAO 2022b) moze zostaé
przedtozona w jezyku polskim w pdzniejszym terminie, jesli nadal bedzie taka potrzeba. Jak
przedstawiono w ww. dokumencie, odlegtos¢ ponad 60 km pomiedzy ostojg ptasig UE
"Zatoka Pomorska" (PLB990003) jako ostojg ptasia UE o najmniejszej odlegtosci od
przedmiotowej MFW "Windanker" oznacza, Zze mozna bezpiecznie oddziatywania
skumulowane. Ocena ta rowniez wszystkich bardziej odlegtych polskich obszaréw
chronionych. Decyzja o przestaniu dokumentu w na jezyk polski nalezy do TdV w
porozumieniu z organem prowadzgcym postepowanie.

GDOS argumentowat réwniez w Il rundzie partycypacyjnej, ze jedynym w odpowiedziach
rozwigzaniem  oddziatywanie hatasu na ssaki morskie, awifaune i ichtiofaune byto
wprowadzenie harmonogramu wbijania pali. Jest to rozsadny srodek, ale niewystarczajacy w
swietle znaczacych oddziatywan, ktére pojawiajg sie na etapie budowy MFW. W celu
zminimalizowania wptywu wbijania pali na ichtiofaune, ssaki morskie i ptaki, przydatne bytoby
wprowadzenie rozwigzan, ktére sg juz stosowane w tego typu dziataniach, takich jak:
akustyczne urzadzenia odstraszajgce, np. pingery; procedura "tagodnego rozruchu"; oraz
procedura "tagodnego rozruchu". Aby zminimalizowa¢ wptyw wbijania pali na ichtiofaune,
ssaki morskie i ptaki, wskazane byloby wprowadzenie rozwigzan juz stosowanych w tego
typu dziatalnosci, takich jak: akustyczne urzgdzenia odstraszajgce,

Z. np. pingery; procedura "fagodnego rozruchu" przed rozpoczeciem wbijania pali; srodki
ograniczajgce hatas w postaci kurtyny powietrznej/pecherzykowej lub innej podobnej
technologii, ktora jest bardziej skutecznym srodkiem ograniczajgcym hatas i zapewnia, ze
poziom hatasu nie przekracza poziomu hatasu, ktory tymczasowe przesuniecie progu
styszenia; wbijanie pali pod naturalnym nadzorem, ktory zatrzymuje prace, jesli

z. np. ptaki wedrowne w obszarze zagrozenia hatasem. TdV odpowiedziato w nastepujacy
sposob: W odniesieniu do srodkéw tagodzacych hatas, najpierw odniesiono sie do
odpowiedzi udzielonej w pierwszej rundzie na oswiadczenie "Szwedzkiej Agencji ds.
Gospodarki Morskiej i Wodnej" (nr 11 ze Szwecji), kitoére zawieralo prezentacje
standardowych srodkéw unikania i tagodzenia. Oprécz "harmonogramu", srodKki
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w celu unikniecia i zminimalizowania znaczacych negatywnych oddziatywan na srodowisko
lub zakazéw wynikajgcych z prawa ochrony gatunkéw. Te srodki ochrony przed hatasem
zostatyby okreslone w podzniejszym czasie (pozniej niz dokumenty s$rodowiskowe
przediozone tutaj), jako czes¢ drugiego zatwierdzenia w tak zwanej "koncepcji ochrony przed
hatasem" w odniesieniu do "stanu wiedzy" osiggnietego w tym czasie, ale czesto réwniez
poza tym (por. niemieckie projekty badawcze) do "stanu nauki" osiggnietego w tym czasie.
Czesto nie jest to jeszcze mozliwe w niezbednym stopniu szczegétowosci w trakcie
przygotowywania dokumentdéw srodowiskowych. Procedura tagodnego rozruchu, podwdjne
lub kierowane kurtyny bgbelkowe, a takze pingery, sg regularnie uwzgledniane w tych
srodkach redukcji i zgrubiania hatasu, ktére majg zosta¢ okreslone pdzniej. Bellmann et al.
(2020) przedstawiajg przeglad aktualnego stanu w odniesieniu do skutecznosci srodkéw
redukcji hatasu. Srodki te zapobiegajq przesunieciu progéw stuchu. Zatrzymanie prac
zwigzanych z wbijaniem pali, gdy w hatasdliwym obszarze pojawiajg sie ptaki wedrowne, jest
srodkiem rzadko stosowanym w Niemczech. W Niemczech nie obowigzujg zadne wartoSci
graniczne hatasu przenoszonego drogg powietrzng w odniesieniu ptakow wedrownych. Tak
zwani "obserwatorzy wielorybéw" (ttumaczeni jako "wbijanie pali pod naturalnym nadzorem")
réwniez nie sg powszechni w Niemczech. Zezwolenia wydawane przez BSH regularnie dwa
podstawowe nakazy majgce na celu ochrone Srodowiska morskiego przed hatasem
powodowanym przez wbijanie pali. Obejmujg redukcje hatasu u zrédta i unikanie znaczacych
skutkéw skumulowanych. Poszczegdlne przepisy (np. czas trwania wbijania pali, koncepcja
ochrony przed hatasem) wchodzace w zakres tych przepiséw mozna znalez¢ w Bellmann et
al. (2020). Przepisy te zapewnityby, ze nie przewiduje sie znaczgcego negatywnego wptywu
na srodowisko morskie, nawet w wymiarze transgranicznym.

GDOS stwierdzit réwniez w drugiej rundzie udziatu, ze odpowiedzi nie zawieraty zadnych
srodkéw minimalizujacych negatywny wplyw na korytarze migracyjne awifauny (oprécz
wplywu zwigzanego z hatasem na etapie realizacji projektu). TdV odpowiedziato, ze wptyw
na korytarze migracyjne (np. trasa przelotu ptakéw przez Fehmarn) dla ptakéw wedrownych
zostat odpowiednio uwzgledniony w dokumentach srodowiskowych. Rozwigzania z innych
projektow MFW zostang wziete pod uwage, jesli bedg one swobodnie dostepne (ij.
opublikowane). Nie ma oznak zwiekszonej sSmiertelnosci ptakéw wedrownych z powodu
wydtuzonej trasy migracji podczas przelotu wokdt MFW, poniewaz dodatkowy wydatek
energetyczny spowodowany zmiang tras lotu jest znikomy (rozdziat 5.3 dokumentu
transgranicznego; rozdziat 8.8.5 raportu OOS; patrz takze odpowiedz udzielona juz w
pierwszej rundzie pod nr 22). Ponadto, w celu zmniejszenia mozliwego ryzyka Kkolizji
(uderzenia ptakow) dla awifauny, oswietlenie bezpieczenstwa lotniczego dla MFW
"Windanker" zostanie zastgpione oswietleniem na Zzgdanie. Ponadto oswietlenie zostanie
ograniczone do minimum, a przerwy miedzy impulsami swietlnymi bedg mozliwie najdtuzsze.
Srodki te majg na celu ograniczenie przyciagania ptakéw przez migajace $wiatta.

W toku dalszego postepowania nie wptynety Zadne pisma od Rzeczypospolitej Polskiej.
r) Uzupetnienia, konkretyzacje i zmiany planu

plany zostaty uzupetnione i zmienione w wyniku uwag i zastrzezen otrzymanych podczas
procesu konsultacji oraz wynikéw konsultacji online z organami i zainteresowanymi stronami.
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IV. Uzasadnienie zastrzezen do decyzji

Zastrzezenia do decyzji opierajg sie na § 45 ust. 3 WindSeeG w zwigzku z § 74 ust. 3
VwWVFG. § 74 ust. 3 VWVFG. W zwigzku z tym nalezy zastrzec ostateczng decyzje, jezeli nie
jest to jeszcze mozliwe w momencie wydania decyzji o zatwierdzeniu planu. Decyzja musi
odnosi¢ sie do kwestii czesciowej, ktdorg mozna oddzieli¢ od tresci regulacyjnej decyzji o
pozwoleniu na budowe i w odniesieniu do ktorej decyzja jest jeszcze gotowa, na przyktad
dlatego, ze wiedza wymagana do rozwigzania danej sytuacji konfliktowej nie jest jeszcze
dostepna w momencie wydawania decyzji i nie mozna jej uzyskac¢ przy odpowiednim wysitku
(BVerwGE 104, 123).

Tak jest w tym przypadku. Zastrzezenia decyzyjne niniejszej decyzji o zatwierdzeniu planu
sg konieczne i wymagane w celu odpowiedniego uwzglednienia szczegotdw technicznych
zwigzanych z budowag, eksploatacjg i demontazem OWP, ktdre nieuchronnie zostang
okreslone dopiero w trakcie procedury wdrozeniowej, oraz w celu umozliwienia
odpowiedniego reagowania na nieprzewidziane aspekty w tym kontekscie i uwzglednienia
obowigzujacych wymogow prawnych.

W odniesieniu do decyzji w sprawie ustanowienia strefy bezpieczenstwa, srodkéw
poprzedzajacych budowe, ochrony przed hatasem instalacji fundamentowej, wewnetrznego
okablowania parku, oznakowania obiektéw, urzadzen ruchu lotniczego, koncepcji obserwaciji
jeziora i demontazu, szczegoty techniczne niezbedne do wydania ostatecznej decyzji nie byty
jeszcze dostepne w momencie wydania niniejszej decyzji o zatwierdzeniu planu / pozwolenia
na budowe. W tym wzgledzie odsyta sie rowniez do odpowiednich uzasadnien postanowien
niniejszej decyzji o warunkach zabudowy, o ktérych mowa w zastrzezeniach do decyzji.

V. Uzasadnienie nakazow i postanowienia dodatkowe

Zgodnie z § 45 (3) zdanie 2 WindSeeG, § 36 (2) i (3) VWVIG ma zastosowanie do
pozwolenia na budowe. Zgodnie z tym akt administracyjny moze zosta¢ wydany z terminem,
warunkiem lub z zastrzezeniem odwotania lub z warunkiem i/lub zastrzezeniem pdzniejszego
wiaczenia, zmiany lub uzupetnienia warunku wedtug uznania wtasciwego organu.

Ponadto WindSeeG zawiera szczegdlne podstawy prawne do uchwalenia przepisow
dodatkowych w przepisach § 48 ust. 2, § 48 ust. 3 zdanie 1 WindSeeG, § 48 ust. 5 zdanie 1
numer 2 WindSeeG, § 48 ust. 7 zdanie 1 WindSeeG, § 48 ust. 9 WindSeeG oraz w
przepisach § 57 ust. 2, § 57 ust. 3 i § 58 ust. 3 WindSeeG.

Zgodnie z § 74 ust. 2 zd. 2 VWVfG, BSH musi wprowadzi¢ $rodki ostroznosci lub budowe i
konserwacje urzadzen na TdV, ktére sg niezbedne dla dobra publicznego lub w celu
unikniecia negatywnego wptywu na prawa innych oséb.

1. Rozdziat 1: Postanowienia ogéine
Ad 1.1:

Ograniczenie czasowe odpowiada § 48 ust. 7 WindSeeG i zapewnia, ze podzniejsze
wykorzystanie po uptywie terminu podlega swobodnemu uznaniu planistycznemu
ustawodawcy i wiadz. Wyjasniono, ze prawa przyznane decyzjg o zatwierdzeniu planu sg
ograniczone do tego okresu, a nastepnie wygasajg bez zastgpienia. Czas trwania
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Czas trwania ograniczenia czasowego ustalono na 25 lat i nie zalezy on od uznania organu
zatwierdzajacego planowanie.

Okres ten rozpoczyna sie w , w ktérym rozpoczyna sie lub rozpoczetoby sie uprawnienie do
otrzymania premii rynkowej zgodnie z § 19 EEG, przy czym poczatek okresu jest ustalany
indywidualnie dla kazdej turbiny wiatrowej. Okres ten rozpoczyna sie zatem zasadniczo wraz
z uruchomieniem danej turbiny wiatrowej (por. art. 25 ust. 1 zdanie 3 EEG), ale najwczesniej
w roku kalendarzowym okreslonym przez Federalng Agencje ds. Sieci w udzielonym
zamowieniu (por. art. 37 ust. 1 nr 1 WindSeeG) (por. BT Drucks. 18/8832 s. 315).

Zgodnie z sekcjg 3 nr 30 EEG, oddanie do eksploatacji oznacza pierwsze uruchomienie
WEC wytacznie z odnawialnymi zrédtami energii po tym, jak WEC =zostat technicznie
przygotowany do pracy; techniczna gotowos¢ do pracy zaktada, ze system zostat trwale
zainstalowany w miejscu przeznaczonym do statej eksploatacji i trwale zainstalowany wraz z
akcesoriami wymaganymi do wytwarzania pragdu przemiennego; wymiana generatora lub
innych czesci technicznych lub konstrukcyjnych po pierwszym uruchomieniu nie prowadzi do
zmiany czasu oddania do eksploatacji.

Ewentualne pozniejsze przedtuzenie termindw opiera sie na prawie obowigzujagcym w
momencie przedtuzenia.

Whniosek o przedtuzenie nalezy ztozy¢é z odpowiednim wyprzedzeniem, ale nie pozniej niz
dwa lata przed datg wygasniecia okresu eksploatacji turbiny wiatrowej oddanej po raz
pierwszy do eksploatacji, zatgczajgc niezbedne dokumenty, w szczegdlnosci dowdd
odpowiednich dat uruchomienia turbiny wiatrowe;j.

Ad 1.2

Kolejnos¢ natychmiastowego powiadamiania o planowanych i nieprzewidzianych zdarzeniach,
tj. nieplanowane zmiany w przyjetym planie zapewniajg ich natychmiastowego przegladu w
celu ustalenia, czy i w jakiej formie wymagajg one (formalnej) procedury zmiany i
zatwierdzenia przez BSH. Zarzadzenie ma zastosowanie do wszystkich zmian - w tym tych,
ktore pozornie tylko zmniejszajg wptyw na interes publiczny i prywatny - po wydaniu decyzji o
zatwierdzeniu planu, w fazie budowy, a zatem przed zakonczeniem projektu w rozumieniu §
76 VwVfG oraz po zakonczeniu projektu, w szczegélnoéci z powodu napraw w fazie
eksploatacji. Jezeli planowana zmiana nie zostanie zgtoszona w odpowiednim czasie,
mozliwe jest - w szczegdlnosci zgodnie z § 57 ust. 4 WindSeeG - zarzgdzenie zakazu
dziatan majacych na celu wprowadzenie zmiany oraz - w przypadku zmian wiekszych niz
nieznaczne - usuniecie niedozwolonej zmiany.

Szablon BSH (dostepny na  stronie  internetowej BSH pod adresem
https://www.bsh.de/DE/THEMEN/Offshore/Offshore-

Vorhaben/Windparks/windparks node.html) musi zostaé wykorzystany do przygotowania
zaktualizowanej listy struktur. Wszelkie odstepstwa od pozycji zatwierdzonych w planie
muszg by¢ uzasadnione.

Aby zapewni¢ prawidiowe przetwarzanie, konieczne jest przestrzeganie obowigzujgcych
standardow dotyczacych geodanych: Plik shape sktada sie z co najmniej takich samych
plikbw z rozszerzeniami .shp, .shx i .dbf. Ponadto nalezy okresli¢ uzywany uktad
wspotrzednych (geoida i projekcja, zwykle okreslajagca kod EPSG) lub dotaczy¢ plik .prj.
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Ad 1.3:

Nakaz stuzy zapewnieniu faktycznej realizacji projektu i opiera sie § 59 ust. 2 nr 3 i 4
WindSeeG i stuzy zapewnieniu szybkiej budowy i uruchomienia projektu. Zgodnie z § 48 ust.
5 zd. 1 nr 2 WindSeeG, organ zatwierdzajacy plan moze anulowac decyzje o zatwierdzeniu
planu w catosci lub w czesci, jezeli terminy zgodnie z § 48 ust. 3 WindSeeG nie zostang
dotrzymane. Srodki i terminy sg okre$lane z uwzglednieniem harmonogramu i planu
dziatania przedtozonego przez TdV w pismie przewodnim z dnia 29 sierpnia 2022 r.

Terminy okreslone w postanowieniu nr 1.3 nr 1, 2 i 3 zostaty ustalone w zwigzku z wigzacym
terminem zakonczenia 30 wrzesnia 2026 r. dla systemu przylgczenia do sieci OST-1-4,
przytaczenia obszaru OWP O-1.3 oraz regulacjg w § 59 ust. 2 zdanie 1 nr 3 WindSeeG, a
takze terminami przedfozenia dokumentéw wydania dla turbiny wiatrowej w postanowieniu
dodatkowym nr 9.2 niniejszej decyzji o zatwierdzeniu planu. Jezeli warunki nie zostang
spetnione w okreslonym terminie, zasadniczo istnieje uzasadnione przypuszczenie, ze nie
ma juz zamiaru realizacji projektu, co oznacza, ze dalsze zajmowanie terenu przez TdV
bytoby niedopuszczalne nawet przed uptywem okresu przedtuzenia.

Okres, o ktorym mowa w punkcie 3 zlecenia, odpowiada okresowi realizacji zgodnie z §§ 59 ust.
2 zdanie 2.

w zwigzku z 59 ust. 2 zdanie 1 nr 3 WindSeeG. Zgodnie z tym, zwyciezcy przetargu muszg
przedstawi¢ Federalnej Agencji Sieciowej dowdd, ze budowa morskiej turbiny wiatrowej
rozpoczeta sie nie pézniej niz szes¢ miesiecy przed wigzacqg data zakonczenia. Terminy
realizacji s ustalane zgodnie z procedurg okreslong w sekcji 17d (2) EnWG. Operator
systemu przesylowego z obowigzkiem przytgczenia okreslit 30 wrzesnia 2026 r. jako wigzacy
zakonczenia budowy systemu przytgczenia do sieci OST-1-4 w celu przylgczenia obszaru
MFW O-1.3 zgodnie z § 17d (2) zdanie 3 EnWG na stronie internetowe;j
https://www.50hertz.com/de/Netz/Netz- ausbau/ProjekteaufSee/Ostwind3.

Rozpoczecie budowy w rozumieniu przepiséw 1.3 nr 1 i 2 to moment, w ktérym pierwszy
fundament lub pierwsze elementy fundamentu dla turbin wiatrowych zostang wystane z
ostatniego portu na plac budowy okreslony w zatwierdzeniu na ostatnim etapie transportu.
Obejmuje to wysytke fundamentéw testowych i pilotazowych, np. dla wszelkich fundamentow
prébnych.

Rozpoczecie instalacji w rozumieniu regulaminu 1.3 nr 3 odnosi sie do transportu
komponentéw turbiny wiatrowej na morzu z portu na plac budowy oraz statej instalacji turbiny
wiatrowej na morzu.

Zdanie 2 wyjasnia, ze mozliwosci przesuniecia termindw lub przedtuzenia terminow realizaciji
zgodnie z EnNWG, WindSeeG lub innymi przepisami pozostajg nienaruszone.

Wyraznie wskazano mozliwe sankcje zgodnie z § 60 WindSeeG w przypadku
nieprzestrzegania ustawowych termindéw rewaloryzacji, w szczegdélnoéci kary i cofniecie
nagrody.

Ad 1.4:

Postanowienie w punkcie 1.4 opiera sie na § 48 ust. 5 zdanie 1 nr 1 WindSeeG.
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2. Rozdziat 2: Ochrona srodowiska morskiego
Przepisy pomocnicze w rozdziale 2 opierajg sie na sekcji 48 (4) nr 1 WindSeeG i stuzg
zapobieganiu zagrozeniu srodowiska morskiego przez projekt.

Ad 2.1:

Postanowienia dodatkowe 2.1.1 do 2.1.8 reguluja monitorowanie srodowiska morskiego
towarzyszacego projektowi. W tym celu zasadniczo stosuje sie przepisy Standardowego
badania wptywu turbin wiatrowych na srodowisko morskie (StUK), z pozniejszymi zmianami.
Obecnie obowigzuje wersja z pazdziernika 2013 r. (StUK4). Wszelkie oddziatywania na
etapie budowy i eksploatacji muszg by¢ analizowane zgodnie z przepisami StUK. Dla
poszczegoélnych etapéw monitorowania BSH  specyficzne dla projektu ramy badan
ekologicznych w oparciu o odpowiednig koncepcje badan ekologicznych TdV. BSH okresli
konkretyzacje specyficzne dla projektu w odpowiednich ramach badanh.

Ad 2.1.2:

Zlecenie stuzy konkretyzacji monitoringu, ktéry ma by¢ prowadzony przez TdV. Szczegdlne
cechy projektu lub obszaru projektu, ktére nie sg jeszcze rozpoznawalne w tym momencie,
mogg wymagac odstepstw od StUK lub, po wydaniu odpowiednich ram badawczych, od
niego. Jezeli TdV posiada wiedze o takich szczegdlnych cechach, nalezy wystgpi¢ do BSH o
wprowadzenie niezbednych zmian i uzasadni¢ je technicznie. Jezeli jest to juz mozliwe,
nalezy to zrobi¢ w ramach przedtozenia odpowiedniej koncepcji badania, ale nie pézniej niz
sze$¢ miesiecy przed rozpoczeciem budowy (patrz postanowienie dodatkowe 2.1.5).

Ad 2.1.3:

Jesli z przyczyn pogodowych lub technicznych nie bylo mozliwe specyfikacji ram badania,
brakujgce jednostki badania muszg zawsze zosta¢é . BSH musi zosta¢ niezwtocznie
poinformowane o awarii w celu skoordynowania dalszej procedury.

Ad 2.1.4:

W przypadku, gdy znaczace nowe ustalenia z monitoringu, z towarzyszgacych badan lub z
innych zrédet uzasadniajg dostosowanie i, w razie potrzeby, uzupetnienie badan, BSH
zastrzega sobie prawo do dostosowania badan pod wzgledem przestrzeni, czasu i
metodologii. Takie nowe fakty moga obejmowaé nieprzewidziane skumulowane skutki lub
punkt zwrotny w sytuacji populacji gatunku.

Dotyczy jednak réwniez sytuacji, w ktorej nieznane wczesniej podejrzane obszary zgodnie z
sekcjg 30 federalnej ustawy o ochronie przyrody (BNatSchG) zostang zidentyfikowane
trakcie badan poprzedzajacych budowe na obszarze projektu. W takim przypadku moze by¢
konieczne zlecenie dodatkowych badan w celu zweryfikowania obecnosci chronionych
biotopdw.

Ad 2.1.5:

Koncepcja badania i raporty, ktdre nalezy przedtozy¢, stanowig podstawe do okreslenia
zakresu badania w ramach monitorowania budowy, ktére rozpoczyna sie na poczatku etapu
budowy.

283Strona z 368



prace budowlane i muszg byé prowadzone oddzielnie od monitorowania fazy operacyjnej.
Przedktadajac koncepcje badan dla monitorowania budowy, nalezy upewnié¢ sie, ze
wszystkie raporty i dane z (zaktualizowanego) badania bazowego sg dostepne dla BSH w
uzgodnionym formacie danych.

Dane z badania podstawowego stuzg jako podstawa do oceny wszelkich oddziatywanh na
etapie budowy i eksploatacji. Rozpoczecie budowy turbiny wiatrowej zaplanowano na

3. Planowany na pierwszy kwartat 2025 roku. Budowa musi jednak rozpoczg¢ sie nie pozniej
niz sze$¢ miesiecy przed wigzacym terminem zakonczenia budowy systemu przytaczenia do
sieci OST-1-4 zgodnie z § 59 ust. 2 zdanie 1 nr 3 WindSeeG. W oparciu o date
opublikowang obecnie przez operatora systemu przesytlowego jako przewidywany termin
zakonczenia: 30 wrzesnia 2026 r., budowa musiataby rozpocza¢ sie najpdzniej 30 marca
2026 r.

Ad 2.1.6:

Koncepcja badania i raporty, ktére nalezy przedtozy¢, stanowig podstawe do okres$lenia
zakresu badania na potrzeby monitorowania operacyjnego. Monitorowanie fazy operacyjnej
moze dopiero po znaczacego wplywu prac budowlanych. W szczegdlnoéci, w przypadku
monitoringu awifauny i ssakow morskich, nalezy zapewni¢, ze 80% turbin MFW regularnie
dostarcza energie elektryczng. Monitorowanie operacyjne bentosu i ryb mozna rowniez
rozpocza¢ w sekcjach podczas koniecznej dtuzszej przerwy w fazie budowy. W zaleznosci
od warunkéw specyficznych dla projektu, monitoring operacyjny trwa od trzech do pieciu lat,
zgodnie ze specyfikacjami StUK. Po doktadnym zbadaniu danych i ocenie mozliwych
oddzialywahn wynikajacych z eksploatacji MFW, BSH wyraznie zastrzega sobie prawo do
uznania monitoringu operacyjnego za zakonczony lub, w razie potrzeby, do zlecenia
uzupetnienia badan.

Ad 2.1.7:

Badanie za pomoca statych stacji pomiarowych mozna przeprowadzi¢ w petnym zakresie
zgodnie z obowigzujagcym StUK. W celu ochrony urzadzen POD lub innych poréwnywalnie
odpowiednich systemdéw wykrywania i zapewnienia gromadzenia danych, stacje pomiarowe
Zz oznakowaniem powierzchni sg rozmieszczane przy uzyciu czterech boi kardynalnych lub
boi drzewcowych. Kazda stacja jest redundantnie wyposazona w urzadzenia rejestrujgce w
celu kompensacji awarii technicznych i utraty danych. Wyraznie zaleca sie stosowanie do
badan systemow rejestracji akustycznej, ktéore umozliwiajg analize widm czestotliwosci.
Zaréwno F-POD, jak i C-POD powinny by¢ uzywane rownolegle podczas rejestracji
akustycznej, aby zapewni¢ ciggtos¢ i poréwnywalnos$¢ danych. Uzycie zaréwno F-POD, jak i
C-POD jest niezbedne do zapewnienia porownywalnosci danych. W celu stworzenia
kompleksowej oceny wptywu funkcjonowania MFW na wykorzystanie siedlisk morswina,
wykorzystane zostang nie tylko dane zebrane w ramach monitoringu budowlanego i
operacyjnego, ale takze dane z krajowych i miedzynarodowych projektéw monitoringowych i
badawczych, np. z Muzeum Oceanograficznego i Federalnej Agencji Ochrony Przyrody.
Poniewaz obecnie nastepuje zmiana sprzetu z C-POD na F-POD, mozna zatozy¢, ze
wszystkie instytuty zbierajgce dane na temat wykorzystania siedlisk z obu urzadzeh.
Korzystanie z obu urzadzen jest zatem konieczne w celu zapewnienia porownywalnosci.

284Strona z 368



Whiosek o zastosowanie POD nalezy ztozy¢ oddzielnie i z odpowiednim wyprzedzeniem, co
najmniej 12 tygodni przed planowang datg rozmieszczenia. Podstawg prawng zatwierdzenia
POD lub poréwnywalnych odpowiednich systeméw pomiarowych jest sekcja 6 ustawy o
instalacjach morskich, ktéra weszta zycie 1 stycznia 2017 r. POD do rejestrowania
wykorzystania siedlisk przez mate walenie to instalacje w rozumieniu sekcji 1 ust. 2 nr 4
SeeAnlG, tj. stale lub plywajace instalacje strukturalne Ilub techniczne, ktére sag
wykorzystywane nie tylko do celéw krétkoterminowych i sg wykorzystywane do badan
morskich. W przypadku instalacji w strefie bezpieczenstwa wymagane jest obecnie
powiadomienie, ktére BSH rowniez otrzymaé na osiem tygodni przed planowang datg
rozmieszczenia. Mozliwe jest jednak ujednolicenie procedury tak, aby zawsze konieczne byto
whniosku. Informacje na temat zmienionych procedur mozna znalez¢ na odpowiedniej stronie
internetowej BSH (hasto wyszukiwania: punkty pomiarowe).

Ad 2.1.8:

Raporty i dane z monitoringu budowy i eksploatacji muszg by¢ przekazywane do BSH w
zharmonizowanych formatach danych i w okreslonych terminach. Dane te sg
wykorzystywane przez BSH do analizy mozliwych specyficznych dla projektu i
skumulowanych oddziatywan wynikajacych budowy i eksploatacji kilkku MFW i innych
zastosowan. Ponadto BSH jest zobowigzane na mocy ustawy o informacji o srodowisku
(UIG) do udostepniania opinii publicznej zagregowanych wynikdw monitorowania budowy i
eksploatacji projektow morskich w odpowiedniej formie.

Ad 2.2:

Przepis dodatkowy 2.2 stuzy zapobiezeniu realizacji zakazu zabijania i ranienia na mocy
prawa ochrony gatunkéw zgodnie z § 44 (1) nr 1 BNatSchG i okresla szczegdlne wymagania
§ 43 1 dotyczace ochrony awifauny na obszarze projektu (O 1.3) na podstawie aktualnych
ustalen dotyczacych oceny ryzyka kolizji dla ptakéw przelatujagcych nad obszarem projektu.
W przypadku projektu "kotwicy wiatrowej" wnioskowanego na terenie O 1.3 nalezy
przestrzega¢ § 43 1 WindSeeV i wynikajacych z niego szczegdtowych wymagan
dotyczacych ochrony awifauny, w szczegoélnosci w odniesieniu do projektu i funkcjonalnosci
stosowanego monitoringu. Monitorowanie oparte na § 43 1 WindSeeV w celu rejestrowania
w ramach zarzadzania ryzykiem i monitorowania sukcesu zapewnia réwniez, ze BSH moze
wypetni¢ swoj ustawowy obowigzek monitorowania zgodnie z § 57 (1) WindSeeG.

Ad 2.2.1

Przepis dodatkowy 2.2.1 opiera sie na sekcji 43 (1) 1 WindSeeV i zawiera wymagania
dotyczace monitorowania badan i monitorowania sukcesu. Odpowiada on zasadzie
planowania przestrzennego 2.4 (6) z RPO 2021 dotyczacej wymogu przestrzegania srodkow
unikania i minimalizacji w wyznaczonych korytarzach migracji ptakow. Podczas gdy wymogi
wymienione w przepisie wtérnym 2.2.1 nr 1-3 zgodnie z § 43 ust. 1

1. WindSeeV w celu okre$lenia progu wytaczen lub innych odpowiednich srodkéw
minimalizujgcych, parametry zawarte w nr 4 (liczba ptakéw przelatujgcych przez obszar
wirnika, w tym wykryte kolizje ptakow) zostaty uwzglednione w przegladzie wydajnosci
(sekcja 43 (5) 1. WindSeeV).
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Ad 2.2.2.
Postanowienie dodatkowe 2.2.2 opiera sie na sekcji 43(2) 1st WindSeeV.
Ad 2.2.3.

Postanowienie dodatkowe 2.2.3 opiera sie na § 43 ust. 3 zd. 1 WindSeeV. Wymdg pomiaru
w czasie rzeczywistym zgodnie z § 43 ust. 3 zd. 2 1 WindSeeV jest zawarty w Regulaminie
2.2.5, poniewaz jest to wymadg techniczny dotyczacy rejestracji.

Ad 2.2.4 do ust. 1

Regulamin 2.2.4 deklaratywnie uwzglednia wymog zawarty w sekcji 43 (4) 1 WindSeeV,
ktéry zobowigzuje TdV do wylgczenia turbin i odwrécenia ich od wiatru lub podjecia innych
réwnie odpowiednich srodkow tagodzacych, jezeli gromadzenie danych wskazuje, ze ryzyko
kolizji dla migrujacych ptakéw jest znacznie zwiekszone. Obowigzek ten dotyczy wszystkich
europejskich gatunkow ptakéw migrujagcych nad danym obszarem, w szczegdlnosci zurawi,
ptakéw drapieznych, gesi, ptakéw brodzacych i spiewajacych (art. 43 ust. 1, 2 i 3 pkt 1
WindSeeV).

Obowigzek wytaczenia okreslony w § 43 ust. 4 1 WindSeeV jest powigzany z wymogami
ochrony gatunkowej okreslonymi w § 44 ust. 1 nr 1 BNatSchG, a takze odnosi sie do
standardéw technicznych tam okreslonych.

Zgodnie z § 44 ust. 5 zd. 2 nr 1 BNatSchG nie dochodzi do naruszenia zakazu zabijania i
ranienia zgodnie z § 44 ust. 1 nr 1 BNatSchG, jezeli ryzyko realizacji nie jest znaczaco
zwiekszone, a naruszenia nie mozna unikngé poprzez zastosowanie niezbednych,
technicznie uznanych $rodkow ochronnych. W przypadku instalacji przemystowych, w
szczegolnoéci turbin wiatrowych, zawsze nalezy liczy¢ sie z utratg osobnikow awifauny.
Kryterium istotnosci, ktére nalezy wypetni¢ na podstawie oceny, uwzglednia fakt, ze istnieje
ogolne ryzyko zabicia i zranienia zwierzat niezaleznie od przedsiewziecia, ktore nie tylko
wynika z ogblnego procesu naturalnego, ale moze by¢ rowniez spotecznie wtasciwe, a zatem
akceptowalne, jesli jest spowodowane przez ludzi, ale tylko pojedynczych osobnikow.
Wynika to z faktu, ze zycie zwierzat nie istnieje w nietknietym krajobrazie, ale w krajobrazie
uksztattowanym przez ludzi. Okolicznosci, ktére odgrywajg role w ocenie znaczenia,
obejmujg w szczegolnosci zachowanie charakterystyczne dla danego gatunku, czeste
korzystanie z przecinanego obszaru oraz skutecznos¢ planowanych srodkéw ochronnych, a
takze inne kryteria zwigzane z biologig gatunku (zob. wyroki z dnia 9 lipca 2008 r. - 9 A 14.07
- BVerwGE 131, 274 pkt 91, z dnia 6 kwietnia 2017 r. - 4 A 16.16 - NuR 2018, 255 pkt 73 i
nast. oraz z dnia 27 kwietnia 2017 r. - 4 A 16.16 - NuR 2018, 255 pkt 73 i nast.

Listopad 2018 r. - 9 A 8.17 - BVerwGE 163, 380 ust. 98 f.). Znaczacy wzrost ryzyka zabicia
wymaga dowodu, ze ryzyko to jest znacznie zwiekszone przez dziatanie instalacji; nie
wystarczy, ze pojedyncze okazy zostaty uszkodzone na przyktad w wyniku kolizji, ani ze
okazy dotknietych gatunkéw zostaty w ogodle napotkane w obszarze oddziatywania (zob.
BVerwG, wyrok z dnia 9 lipca 2009 r. - 4 C 12.07 - Buchholz 442.40).

§ 8 LuftVG nr 35 ust. 42). W tym kontek$cie nalezy wzig¢ pod uwage, ze migracja ptakéw
sama w sobie wigze sie z wieloma zagrozeniami i poddaje populacje ostrej selekcji. Na
przyktad mozna zatozy¢, ze od 60 do 80% mtodych ptakéw matych ptakow spiewajacych nie
konczy pierwszego roku zycia (Elle et al. 2014). W przypadku wiekszych gatunkow

286Strona z 368



naturalna Smiertelnos¢ jest nizsza. Poszczegdlne gatunki majg rowniez rézne wskazniki
reprodukcji, wiec utrata osobnikow moze miec rozne konsekwencje dla kazdego gatunku.

§ Paragraf 43 (2) i (3) 1 WindSeeV okresla wstepne zatozenia dla zurawi i innych gatunkow
ptakéw dotyczace warunkdéw, w ktorych wystepuje znacznie zwiekszone ryzyko kolizji. BSH
zaktada obecnie, ze istnieje znacznie zwiekszone ryzyko kolizji w danym miejscu, jesli co
najmniej 1% ptakéw przekraczajgcych OWP zderza sie z turbinami w ciggu roku
kalendarzowego lub istnieje wysokie prawdopodobienstwo, ze zderzg sie z nimi lub zostang
uszkodzone z powodu ich obecnosci w bezposrednim obszarze wirnika. Parametry
wytgczenia sg uzupetnione w specyfikacjach zgodnie z regulaminem 2.2.4 ust. 2 i podlegajg
zastrzezeniu zmiany w regulaminie 2.2.4 ust. 3.

Jezeli analiza danych rejestracyjnych w potaczeniu z wartosciami okreslonymi przez BSH w
porozumieniu z BfN zgodnie z regulaminem 2.2.4 wykaze, ze ryzyko kolizji dla migrujgcych
ptakow jest znacznie zwigkszone, turbiny nalezy wytaczy¢ i wytaczyé z wiatru. Jesli zamiast
tego dostepne sg inne rownie odpowiednie S$rodki tagodzgce, mozna zrezygnowacC z
wylgczenia. Jesli srodki inne niz wytaczenia sg réwnie odpowiednie, nalezy to uzgodni¢ z
BSH. Federalna Agencja Ochrony Przyrody zostanie zaangazowana przez BSH.

Dot. ust. 2

Zgodnie z uzasadnieniem do sekcji 43 (3) 1.WindSeeV (s. 50), okreslenie wartosci progowe;j
dla zdarzenia o bardzo wysokiej intensywnosci migracji zostato zarezerwowane dla
procedury zatwierdzania planu. W ten sposéb nalezy uwzgledni¢ ustalenia z realizaciji
sgsiednich projektéw i trwajacych projektéw badawczych. W przeciwiehstwie do prognozy
sporzadzonej w momencie przyjecia 1. WindSeeV w grudniu 2020 r., odpowiednie wyniki nie
sq jeszcze dostepne w momencie przyjecia niniejszej decyzji o zatwierdzeniu planu w
grudniu 2024 r., a zatem nie mozna ich wykorzysta¢ do okreslenia warto$ci progowej w
momencie przyjecia.

Do planowanego petnego uruchomienia MFW "Wiatrak" w dniu 31 marca 2027 r. pozostato
jeszcze ponad 2 lata. Pozwala to na ocene techniczng, w szczegdlnosci danych
monitoringowych dotyczacych kolizji ptakéw z sasiednich projektow "Baltic Eagle" i "Arcadis
Ost 1", ktére znajdujag sie w tym samym korytarzu migracji ptakéw, ktére zostaly juz zebrane i
nadal bedg gromadzone do czasu uruchomienia MEW "Windanker". Dane okreséw
migracyjnych 2024 i 2025 dla MFW "Arcadis Ost 1" zlokalizowanej na morzu przybrzeznym u
wybrzezy Meklemburgii-Pomorza Przedniego oraz dane dla zatwierdzonej przez BSH MFW
"Baltic Eagle" dla okresow migracyjnych 2025 i 2026 bedg dostepne przed rozpoczeciem
dziatalnosci 30 marca 2027 roku. BSH okresli istnienie znacznie zwiekszonego ryzyka kolizji
po zaangazowaniu BfN przed uruchomieniem OWP "Windanker".

Wskaznik ruchu migracyjnego (MTR) = 250 (sygnatow*km-1*h-1), o ktéorym mowa w
oswiadczeniu Federalnej Agencji Ochrony Przyrody w sprawie 1. WindSeeV, jak rowniez w
oswiadczeniu w sprawie przedmiotowego projektu, nie moze by¢ do okreslenia zdarzenia o
bardzo wysokiej intensywnosci migracji. Wyznaczenie tej stawki MTR przez Federalng
Agencje Ochrony Przyrody powinno byé stosowane jako konserwatywny najgorszy
scenariusz do obliczenia oferty w zakresie 1 WindSeeV zgodnie z brzmieniem uzasadnienia.
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zaproszenie do sktadania ofert na obszar O-1.3 przez BNetzA (zob. uzasadnienie do sekcji
43 (3) 1 WindSeeV, s. 51). 20becnie nie ma wiarygodnych podstaw naukowych, aby
zaktadaé, ze MTR 250 moze juz wskazywaé na znacznie zwiekszone ryzyko kolizji, nawet w
potaczeniu z okreslonymi warunkami pogodowymi. Istniejg miedzy innymi watpliwosci
dotyczgce indywidualnych zachowan zwigzanych z unikaniem kolizji.

Podobnie, doswiadczenia z sasiednich krajow nie moga wykorzystane do okreslenia
zdarzenia o bardzo wysokiej intensywnosci ruchu pociggéw. Wartos¢ dwukrotnie wyzsza jest
obecnie przyjmowana jako podstawa decyzji o wytaczeniach w ramach projektu start/stop w
sgsiedniej Holandii. Zgodnie z art. 3 ustawy o morskiej energetyce wiatrowej (Wet
windenergie op zee), Minister Polityki Klimatycznej i Energii jest upowazniony do wydania
decyzji o wytaczeniu turbin wiatrowych. Holenderski ustawodawca okredlit, Zze "masowa
migracja ptakéw" oznacza MTR wynoszacy co najmniej 500. Powyzej tego MTR, ktéry jest
okreslany przy uzyciu 48-godzinnego modelu prognozy, minister moze decyzje o
zatrzymaniu turbin wiatrowych. Decyzja ta jest podejmowana w wieloetapowym procesie z
udziatem kilku zainteresowanych stron z dziedzin nauki i polityki, ktory uwzglednia rowniez
kwestie takie jak stabilno$¢ sieci przesytowych (https://www.noordzeeloket.nl/en/functions-
and- use/offshore-wind-energy/start-stop/start-stop-notifications/). Odpowiedzialne
ministerstwo  (Rijkswaterstaat) w  Holandii obecnie ocenia dane (ogdlnie:
https://www.noordze- eloket.nl/en/functions-and-use/offshore-wind-energy/start-stop/).

W odniesieniu do ust. 3:

Trzeci akapit SR 2.2.4 zastrzezenie zmiany w odniesieniu do progéw wylgczenia zgodnie ze
SR 2.2.2i 2.2.3. Ttem tego jest ciagty brak wiedzy w zakresie oceny ryzyka kolizji. Z tresci i
uzasadnienia 1. WindSeeV wynika, ze warunki opisane w sekcji 43 (2) i (3) 1. WindSeeV
byly podstawowymi zatozeniami wyjSciowymi opartymi na stanie wiedzy w momencie
uchwalenia 1. WindSeeV (15 grudnia 2020 r.) (o tymczasowym charakterze wigzacego
skutku rozporzadzen na mocy art. 2.2.2 i 2.2.3).

Zgodnie z § 12 ust. 5 WindSeeG w odniesieniu do zgodnosci z kwestiami zwigzanymi z
zezwoleniem zgodnie z § 69 ust. 3 WindSeeG, zob. Theobald/Kiihling/Schatz/Bartmann
WindSeeG § 12 ust. 19-20; Durner ZUR 2022, 3 (7), zob. przypis 47 z dalszymi
odniesieniami). Wkrotce spodziewane sg nowe wyniki z sasiednich i innych procedur (jak
wyjasniono powyzej), wiec zatozenia z 1. WindSeeV 2020 r. zostang zweryfikowane na
podstawie dostepnego woéwczas stanu wiedzy. Aby moc reagowaC na wszelkie zmiany
sytuacji srodowiskowej lub inne nowe odkrycia naukowe dotyczace ochrony awifauny w
rozumieniu sekcji 44 BNatSchG, konieczne jest zastrzezenie prawa do wprowadzania zmian
na korzys¢ innych lub dodatkowych kryteriow. W ramach obowigzkéw sprawozdawczych i
poza nimi TdV moze w kazdej chwili wnies¢ witasne ustalenia, ktére mogg mie¢ znaczenie
dla decyzji o istnieniu znacznie zwiekszonego ryzyka kolizji.

Ad 2.2.5:

Wymoédg, zgodnie z ktorym TdV musi przedtozy¢é BSH szczegdtowg koncepcje wraz z
informacjami na temat wdrozenia i monitorowania powodzenia wytgczenia lub innych
odpowiednich Srodkbw w ramach procesu egzekwowania, wynika z art. 43 ust. 5 1
WindSeeV i ustawowego obowigzku monitorowania BSH zgodnie z art. 57 ust. 1 WindSeeG.
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OSP musi by¢ zaangazowany w koncepcje (w odniesieniu do niezbednych $rodkéw), aby
zapewnic, ze ewentualne wytaczenia nie bedg miaty negatywnego wptywu na stabilnos¢ sieci
dostaw energii w Republice Federalnej Niemiec.

Regulamin 2.2.5 okresla wymagania dotyczace technicznego monitorowania gromadzenia
danych i monitorowania wydajno$ci.

Celem monitorowania jest rejestrowanie kryteribw wymaganych zgodnie z regulaminem
2.2.1. Okres$lenie ryzyka kolizji wymaganego dla progu istotnosci jest istotng czescig
potaczonej rejestracji. monitorowania  kontroli  powodzenia jest rejestrowanie
prawdopodobnych i faktycznie wykrytych kolizji w celu zweryfikowania przydatnosci kontroli
progowe;j.

Monitorowanie musi by¢ prowadzone zgodnie z aktualnym stanem wiedzy. Poszczegdine
metody, tj. wykrywanie za pomocg systemow radarowych, systeméw kamer i informacji
pogodowych za pomocg instrumentéw meteorologicznych, sg rowniez stosowane w sektorze
morskim od wielu lat. Stan technicznej w zakresie takich systemdéw wykrywania jest zatem
ewidentnie dostepny. Technicznie dostepne poszczegdlne systemy muszg zosta¢ potgczone
w spodjng koncepcje ogding, aby mozna byto spetni¢ gtéwny cel monitorowania, tj. powigzac
ryzyko kolizji w danym miejscu z intensywno$cig migracji w danym miejscu w odniesieniu do
wptywu warunkow pogodowych i stanu pracy turbiny wiatrowej na wszelkie wytgczenia lub
inne rownie odpowiednie srodki lub oceni¢ je pod katem monitorowania sukcesu.

Oprocz rejestrowania danych pogodowych (przy uzyciu czujnikbw pogodowych), systemy
monitorowania do rejestrowania i monitorowania sukcesu muszg by¢é odpowiednie do
rejestrowania catkowitej aktywnosci migracyjnej zwigzanej z lokalizacjg (przy uzyciu
wykrywania radarowego), liczby ptakow przelatujgcych przez obszar wirnika (monitorowanie
catego obszaru wirnika przy uzyciu wykrywania kamer) oraz rejestrowania wykrytych kolizji
(np. ten sam system kamer, co do monitorowania obszaru wirnika lub dodatkowy system
kamer).

Jesdli stan techniki ulegnie zmianie w okresie monitorowania, moze by¢ Kkonieczne
dostosowanie lub modernizacja stosowanych systemow.

W okresach migracji jesienig i wiosng wiekszos¢ ptakéw wedrownych przekracza niemiecka
WSE Morza Battyckiego. Z tego powodu podczas gtéwnych okreséw migracji od 1 marca do
31 majaiod 15 lipca do 30 listopada wymagane sg ciggte dzienne i nocne badania.

Szczegodlny obowigzek wyposazenia w odpowiednie urzadzenia, ktére umozliwiajg
rejestrowanie w czasie rzeczywistym intensywnosci wiatru nawet w nocy lub w ciggu dnia
przy widocznosci ponizej 500 metrow, opiera sie na sekcji 43 (3) zdanie 2 1 WindSeeV.

W celu zapewnienia ciggtosci nagrywania, w szczegodlnosci w okresach szczytu, w
przypadku awarii jednego lub wiecej systemow nalezy sprzet zastepczy, aby mozna byto
natychmiast wznowi¢ nagrywanie. BSH musi by¢ niezwtocznie informowany o wszelkich
awariach nagrywania i srodkach podjetych w celu wznowienia nagrywania.
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Wymébg powigzania gromadzenia danych dla dZzwigu zgodnie z przepisem wtornym

2.2.2 Z obserwacji miejsc odpoczynku w potudniowej Szwecji dla migracji jesiennej oraz w
regionie Rugia-Bock i na Darf3 migracji wiosennej, z § 43 ust. 2 zdanie 2 wynika, co
nastepuje

1 WindSeeV. W ramach raportowania nalezy przeanalizowaé¢ i przedstawi¢ wszelkie
korelacje miedzy dostepnymi danymi dotyczacymi migracji zurawi z obserwacji miejsc
odpoczynku a wynikami monitorowania kolonii ptakéw. Brak korelacji moze by¢ wazng
wskazowka, ze populacje odpoczywajace majq jedynie ograniczone znaczenie dla lokalnej
aktywnos$ci migracyjne;.

Ad 2.2.6:

BSH musi by¢ niezwtocznie informowany o potencjalnie istotnych wynikach badan zgodnie z
prawem ochrony gatunkow, w szczegolnosci o kolizjach lub szczegdlnych incydentach
(takich jak awarie sprzetu lub podobne), aby mogt skutecznie wypetniaé swéj ustawowy
obowigzek monitorowania zgodnie z sekcja 57 (1) WindSeeG. Natychmiastowe
powiadomienie o0 szczegdlnych incydentach jest konieczne, aby mozna byto wdrozyé¢
wymagane srodki i zapewni¢ prawidtowe wdrozenie rejestracji i monitorowania wynikéw.

Szybkie przygotowanie raportdow okresowych po wiosennych i jesiennych okresach migracji
jest , aby méc w odpowiednim czasie reagowaé na mozliwe i udowodnione zdarzenia
kolizyjne, zwiaszcza przed osiggnieciem progu wytgczenia, oraz aby moc okresli¢
potencjalne sezonowe roéznice w potencjale ryzyka dla migracji ptakow. Wczesne
przedtozenie podsumowujgcego raportu rocznego jest konieczne, aby méc szybko wdrozyc¢
niezbedne srodki tagodzace w przypadku odmiennej oceny znacznie zwiekszonego ryzyka
kolizji.

Raporty okresowe i roczne muszg zawiera¢ w szczegolnosci

e podsumowanie monitorowania, w tym metod rejestracji, przeprowadzonych badan i
wynikow monitorowania sukcesu;

e czas dziatania i funkcjonalnos¢ systeméw radarowych i kamer;

e wyznaczone intensywnosci migracji (w zakresie OWP) dla catego zakresu wysokosci do
ponad 1000 m;

e wyznaczone natezenia pociggu (w obszarze wirnika) w liczbie ech radarowych dla
wysokosci obszaru wirnika w zaleznosci od pogody, pory roku i pory dnia stanu pracy
turbin;

¢ okreslona liczba ptakow poruszajacych sie w bezposrednim sasiedztwie wirnika;

¢ Ocena ryzyka kolizji specyficznego dla danego miejsca w odniesieniu do intensywnosci
migracji specyficznej dla danego miejsca

e  Wplyw warunkéw pogodowych i stanu pracy turbin wiatrowych na monitorowanie
wykrywania, a takze na monitorowanie powodzenia.

e W przypadku znacznie zwiekszonego ryzyka kolizji zidentyfikowanego w wyniku
monitorowania przed osiggnieciem progu wytgczenia ustalonego przez BSH z udziatem
BfN: Wyprowadzenie odpowiednich wymagan dotyczacych wytgczenia z kombinacji
czynnikéw (np. wskaznik migracji, warunki pogodowe i widoczno$¢, stan turbiny, cykl
dzieh/noc, migracja wiosenna i jesienna), ktére doprowadzity do przekroczenia progu
istotnosci.
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Nieprzetworzone dane muszg zosta¢ przekazane w formie cyfrowej zgodnie ze
specyfikacjami BSH, a prawa do korzystania z zarejestrowanych (nieprzetworzonych)
danych wymaganych do oficjalnego monitorowania musza zosta¢ przyznane, aby BSH
mogto wypetni¢ swoj obowigzek monitorowania.

Monitoring MFW i projektéw badawczych udokumentowat, ze migracja nietoperzy regularnie
wystepuje w WSE Morza Baltyckiego. W oparciu o dane monitoringowe z sasiednich
projektow MFW mozna jedynie niewielkie wystepowanie nietoperzy w obszarze projektu, ale
istniejg luki w wiedzy, szczegdlnie w odniesieniu do mozliwych kolizji nietoperzy z turbinami
wiatrowymi na morzu. Monitoring stuzy przede wszystkim okresleniu potencjalnie znacznie
zwiekszonego ryzyka kolizji dla ptakow wedrownych. Jesli jednak systemy rejestrujace
wykryja nietoperze w poblizu lub w strefie niebezpiecznej turbin, dane te nalezy
przeanalizowac osobno i przedstawi¢ w raporcie. Stuzy to dodatkowej weryfikacji prognozy
oddziatywania, ktéra obecnie obarczona pewnym stopniem niepewnosci. Jesli wbrew
prognozie oddziatywania analizy zagrozenie dla nietoperzy, zastrzega sie prawo do
zarzadzenia odpowiednich $rodkéw tagodzgcych migracje nietoperzy.

Ad 2.2.7:

Zastrzezenie w pkt 2.2.7 dotyczgce monitorowania wydajnosci opiera sie na § 36 ust. 2 nr 5
VWVIG i § 57 ust. 2 WindSeeG. W ramach swojej odpowiedzialnosci za monitorowanie
dziatania instalacji w odniesieniu do jej wptywu na srodowisko morskie, BSH moze wydawac
niezbedne polecenia osobie odpowiedzialnej za wdrozenie czesci 4 WindSeeG. Jedli istnieje
zwiekszone ryzyko kolizji, mogg one réwniez zawieraé okreslone obowigzki dotyczace
wytgczenia lub dodatkowe lub inne wymogi dotyczace wytaczenia.

Zastrzezenie zgodnie z regulaminem 2.2.7 dotyczace zmian w zamowieniach zgodnie z 2.2
opiera sie rowniez na art. 36 ust. 2 nr 5 VWVfG i art. 57 ust. 2 WindSeeG. Odniesiono sie do
uzasadnienia do punktu 2.2.4. Zastrzezenie prawa do zmiany obejmuje rowniez okreslenie
samego obowigzku wytgczenia, chyba ze isthiejg wystarczajgce dowody na podstawie
specyficznych dla danego miejsca lub ogdlnych ustalen naukowych, ze pewna intensywnosc¢
migracji, nawet w potaczeniu z okreslonymi warunkami pogodowymi, wskazuje na znacznie
zwiekszone ryzyko kolizji.

Doswiadczenia z postepowania w sprawie "Nordergrinde" na morzu przybrzeznym u
wybrzezy Dolnej Saksonii rowniez przemawiajg za witaczeniem zastrzezenia anulowaniu
przepisu pomochiczego. Po dokonaniu oceny monitoringu kolizji zarzadzonego przez
Ministerstwo Srodowiska Dolnej Saksonii, nie widziano potrzeby proponowania dalszych
warunkow w tym zakresie, poniewaz kolejny nakaz nie zostat uznany za uzasadniony w
swietle prawa ochrony przyrody, a planowane zastrzezenie warunkéw nie wykorzystane.
Ministerstwo Srodowiska Dolnej Saksonii zasadniczo uzasadnito swojg decyzje tym, ze
wyniki przyktadowego badania pokazujg ogromne znaczenie Morza Wattowego jako wezia
migracji ptakéw. Zaktada sie, ze kazdego roku przez te obiekty przelatuje od 1 do 1,5 miliona
ptakéw, zwykle na duzych wysokosciach. Migracja wiosenna jest bardziej wyrazna niz
jesienna [poniewaz wieksza czesé¢ ptakéw wedrownych prawdopodobnie migruje wzdtuz
wybrzeza jesienia]. Jesdli chodzi o kolizje z ptakami, uzywane turbiny spowodowaty podobno
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W badanym okresie wykryto maksymalnie 3 Kkolizje. Prawdopodobienstwo wystgpienia
niezarejestrowanych zdarzen kolizyjnych jest ogdlnie uwazane za niskie. Chociaz ryzyko
kolizji moze by¢ wyzsze podczas nocy migracyjnych przy ztych warunkach pogodowych,
nalezy réwniez pamieta¢, ptaki wedrowne zwykle spedzajg takie okresy ztej pogody w
miejscach postoju i unikajg migracji przez morze. Nie sie wczesniejsze obawy o wysokie
wskazniki kolizji z ptakami dla MFW "Nordergrinde". Mozna zatem zatozy¢, a czesciowo
potwierdzajg to réwniez obserwacje radaru pionowego, ze wiekszos¢ gatunkéw ptakow
wedrownych przelatuje wokét lub nad turbinami wiatrowymi (informacje przekazane przez
GAA Oldenburg organowi zatwierdzajgcemu planowanie w dniu 15 listopada 2024 r.).
Uzyskane wyniki bylyby réwniez zgodne z nowszymi badaniami dotyczacymi ptakow
osiadlych (np. kulikéw; Schwemmer et al. In press [2023]).

W celu oceny decyzji i mozliwosci reagowania w odpowiednim czasie na zmiany warunkéw
srodowiskowych, aby umozliwi¢ obowigzek monitorowania zgodnie z sekcjg 57 WindSeeG w
odniesieniu do wymogdéw sekcji 44 BNatSchG, monitorowanie kolizji moze by¢é w takim
zarzgdzone retrospektywnie jako srodek zapobiegawczy.

Ad 2.3:

Postanowienia dodatkowe 2.3.1 do 2.3.8 zawierajq przepisy dotyczace wewnetrznego
okablowania parkingu.

Ad 2.3.1:

Zgodnie z oceng Federalnej Agencji Ochrony Przyrody, zgodnosc¢ z kryterium 2K, w oparciu
o aktualny stan wiedzy, 2z wystarczajgcym prawdopodobienstwem unikniecie znaczgcych
negatywnych skutkéw dla srodowiska morskiego, w szczegdlnosci spotecznosci bentosowej,
w wyniku ocieplenia klimatu. Rozporzadzenie odpowiada sekcji 17d (1b) EnWG.

Ad 2.3.2:

Zgodnie z zasadg tagodzenia, strefa oddziatywania uzywanego sprzetu instalacyjnego musi
byé zminimalizowana tak dalece, jak to technicznie mozliwe. Dokumenty nalezy przedtozyé z
odpowiednim wyprzedzeniem, tj. nie pdzniej niz szeS¢ miesiecy przed rozpoczeciem
planowanych prac, wraz z dokumentami wymienionymi w postanowieniu dodatkowym 2.3.6
dotyczacym wniosku o zatwierdzenie okablowania parkingu.

Ad 2.3.3:

Zarzgdzenie stuzy ochronie potencjalnych "morskich blokéw gtazéw narzutowych”, a tym
samym zapewnieniu zapobiegawczej zgodnosci z przepisami ustawowej ochrony biotopéw w
rozumieniu § 30 BNatSchG. W ten sposob realizuje wniosek Federalnej Agencji Ochrony
Przyrody z oswiadczenia z dnia 21 lipca 2023 r.

Ad 2.3.4:

Wymagania dotyczace srodkéw ochrony kabli stuzg ograniczeniu zaktdécen srodowiska
morskiego przez twarde podtoze. W razie potrzeby - np. podczas krzyzowania kabli innych firm
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Nieuniknione (patrz regulamin 7.3) konstrukcje krzyzujgce sie wymagajg zastosowania
twardego podioza w celu ochrony kabli. We wszystkich przypadkach wprowadzenie
twardego podtoza musi by¢ ograniczone do minimum wymaganego do ochrony danego
obiektu w celu ograniczenia wplywu na sSrodowisko morskie spowodowanego
wprowadzeniem twardego podtoza poza terenem obiektu.

Pierwszenstwo powinny mie¢ wypetnienia wykonane z kamienia naturalnego lub obojetnych i
naturalnych materiatdbw. Odpowiada to réwniez wymogom zawartym w o$wiadczeniu
Federalnej Agencji Ochrony Przyrody z dnia 21 lipca 2023 r.

W indywidualnych przypadkach moze byc jednak zabezpieczenie kabli innymi materiatami.
Ich uzycie musi by¢ uzasadnione i w miare mozliwosci ograniczone, aby zminimalizowaé
przedostawanie sie plastiku do srodowiska morskiego spowodowane zuzyciem.

Ad 2.3.5:

Postanowienie dodatkowe zapewnia, ze BSH jest w stanie dokonaé przegladu planowanej
procedury ukfadania kabli w parku w celu zapewnienia, ze w miare mozliwosci unika sie
negatywnego wptywu na Srodowisko morskie. W tym celu dokumenty i dane geodezyjne
wymienione w postanowieniach 2.3.6 do 2.3.8 muszg zosta¢ przedtozone BSH do wgladu w
odpowiednim czasie przed rozpoczeciem uktadania kabli, ale nie pdzniej niz sze$¢ miesiecy
wczedniej. Dokumenty dotyczace planowanej budowy Kkonstrukcji skrzyzowah nalezy
przeditozy¢ do wgladu w tym samym czasie zgodnie z postanowieniami punktu 7.3.

BSH wyraznie zastrzega sobie prawo do zlecenia glebszej instalacji okablowania
wewnetrznego parku w zakresie zatwierdzenia, o ile jest to konieczne do spetnienia
kryterium 2K po szczegotowej analizie dokumentéw dotyczgcych ostatecznej gtebokosci
instalacji.

Ad 2.3.6:

Nie pozniej niz szes¢ miesiecy przed rozpoczeciem ukfadania kabli nalezy przedtozy¢
specyficzny dla projektu raport dotyczacy ogrzewania kabli w celu sprawdzenia zatozen z
OOS i okreslenia ostatecznych obowigzujacych gtebokosci uktadania i wysokosci przykrycia
w ramach zatwierdzenia wewnetrznego okablowania parku. Plan wdrozenia, ktéry ma zosta¢
przediozony w tym samym czasie, musi wykazaé, ze zagwarantowana jest zgodno$¢ z
kryterium 2K dla odpowiedniej wysokosci pokrywy, przy zatozeniu okreslonego przekroju
kabla.

Informacje zawarte w wymaganym pliku ksztattu, w szczegdlnosci wymagana wysokos¢
nakfadania sie kabli, stanowig dokumentacji powykonawczej zgodnie z przepisem wtdérnym
10.2.2 oraz monitorowanie wewnetrznego okablowania parkingu.

do przepisu wytaczajacego zawartego w sekcji 17d (1b) EnWG. Ad 2.3.7:

Celem badania instalacji kablowej jest wykazanie, na podstawie wynikow badania trasy, ze
sprzet instalacyjny wybrany przez TdV i konkrethna metoda instalacji sg odpowiednie do
instalacji wewnetrznego okablowania parku na gtebokosci instalacji wymaganej do spetnienia
kryterium 2K i zminimalizowania jakiegokolwiek wptywu na srodowisko morskie.
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Ad 2.3.8:

Weryfikacja stuzy udowodnieniu zgodno$ci z zasadg redukcji przy wyborze uzywanego
sprzetu instalacyjnego.

Dokumenty dotyczace strefy oddziatywania (rysunki i pliki ksztattu) nalezy ztozy¢ z
odpowiednim wyprzedzeniem, tj. nie pdzniej niz szeS¢ miesiecy przed rozpoczeciem
planowanych prac, wraz z dokumentami wymienionymi w regulaminie 2.3.5 dla wniosku o
zatwierdzenie/zezwolenie na wewnetrzne okablowanie parku.

Ad 2.3.9:

Ten przepis pomocniczy stuzy do monitorowania minimalnej pokrywy pod katem zgodnosci
kryterium 2K. Wymagania dotyczace weryfikacji rejestracji zalecanego minimalnego
nadktadu sg okreslone w aktualnej karcie informacyjnej BSH "Wymagania dotyczace
dokumentacji powykonawczej i monitorowania kabli podmorskich" (aktualny stan:
07/07/2020, wersja 4). Zgodnie ze standardowym badaniem podtoza (czes¢ D, tabela 10),
cate trasy kablowe wewnetrznego okablowania parku muszg by¢ monitorowane raz w roku
wiosng w ciggu pierwszych kilku lat po instalacji, a raporty z monitorowania przekazywane do
BSH. Po przestaniu wystarczajgcej bazy danych mozna ubiega¢ sie o zmodyfikowane
interwaty monitorowania w ramach procesu monitorowania.

Dla kazdego odcinka kabla wniosek musi okresla¢ planowane przez posiadacza licencji
podstawie dostepnych do tego momentu danych z monitorowania. Szczegélng uwage nalezy
zwroci¢ na obszary, ktére nie majg wystarczajgcego pokrycia.

Ad 2.3.10:

Postanowienie dodatkowe stuzy realizacji monitorowania przez BSH zgodnie z § 57
WindSeeG.

Ad 2.4:

Postanowienia pomocnicze w punkcie 2.4 obejmujg nakazy zwigzane ze srodkami ochrony
turbin wiatrowych, ktére nalezg do przygotowawczych $rodkéw budowlanych przewidzianych
w TdV.

Ad 2.4.1:

Przepisy pomocnicze stuzg ograniczeniu wprowadzania twardego podioza we wszystkich
przypadkach do minimum niezbednego do stworzenia ochrony wymaganej dla danego
obiektu w celu ograniczenia wptywu na S$rodowisko morskie spowodowanego
wprowadzeniem nielokalnego twardego podfoza. Zabezpieczenie przed spietrzeniem moze
by¢é odpowiednio skonstruowane przy uzyciu wypetnienh wykonanych z kamieni naturalnych
lub obojetnych i naturalnych materiatdéw. Dlatego nalezy stosowaé wylgcznie te materiaty.
Stosowanie tworzyw sztucznych lub materiatdw podobnych do tworzyw sztucznych, na
przyktad w postaci pojemnikdbw na piasek z geowitdkniny, (pochodzacych z recyklingu)
plastikowych siatek wypetnionych kamieniami naturalnymi lub mat betonowych pokrytych
tworzywem sztucznym, jest niedozwolone ze wzgledu na wprowadzanie tworzyw sztucznych
do srodowiska morskiego spowodowane zuzyciem.
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Wedtug TdV ochrona przed szorowaniem moze by¢ jednak wymagana tylko w jednej
lokalizacji. Jednak w momencie wydawania decyzji o zatwierdzeniu planu nie ustalono
jeszcze, czy srodek ten zostanie zastosowany juz podczas budowy monopala, czy tez
zostanie dopiero w fazie operacyjnej, jesli bedzie to wymagane. W przypadku pozostatych 20
lokalizacji nie jest wymagana ochrona przed szorowaniem. Nakaz jest zatem sSrodkiem
zapobiegawczym.

Ad 2.4.2:

Wdrozenie Srodkéw ochrony przed rozlewaniem uprzedniego zatwierdzenia przez BSH.
Gwarantuje to, ze srodki ochrony przed rozlewaniem spetniajg wyzej wymienione wymagania
dotyczace ochrony srodowiska morskiego, a takze wymagania projektu standardowego.

Ad 2.5.1:

Wymaég unikania i tagodzenia skutkéw okreslony w Regulaminie 2.5.1 opiera sie na zasadzie
planowania 4.4.1.11 FEP 2020 (zob. rowniez zasada planowania 6.1.12 lit. A) FEP 2023) i
zapewnia, ze budowa, eksploatacja i demontaz obiektow nie prowadzg do zanieczyszczenia
srodowiska morskiego w rozumieniu art. 1 ust. 1 pkt 4 Konwencji o prawie morza, a tym
samym do zagrozenia dla srodowiska morskiego zgodnie z sekcjg 48 ust. 4 zdanie 1 pkt 1 lit.
a) (sekcja 69 ust. 3 zdanie 1 pkt 1 lit. a) WindSeeG). Zgodnie z tym ostatnim standardem nie
moze ryzyko zanieczyszczenia srodowiska morskiego w rozumieniu art. 1 ust. 1 nr 4
UNCLOS. Wymogi dotyczace unikania i minimalizacji sg przejawem zasady troski, a tym
samym zasady ostroznosci. Nastepujace przepisy pomocnicze dotyczgce istotnych emisji
bezposrednio lub posrednio dodawanych do srodowiska morskiego rowniez stuzg wdrozeniu
zasady ostroznosci poprzez unikanie i ograniczanie emis;ji.

Emisje" sg ogdlnie rozumiane jako substancje lub energia, takie jak ciepto, dzwiek, wibracje,
Swiatto, promieniowanie elektryczne lub elektromagnetyczne, ktére sg bezposrednio lub
posrednio uwalniane do srodowiska morskiego. Ustalenia zawarte w punkcie 2.5 dotyczag
emisji materialnych. Emisje niematerialne (ciepto, dzwiek, Swiatto, elektryczne Ilub
elektromagnetyczne) sa regulowane w odpowiednim kontekscie pod innymi numerami.

Aby zapobiec zanieczyszczeniu i zagrozeniom dla $rodowiska morskiego, zadne substancje
nie mogg by¢ zrzucane do morza podczas budowy, eksploatacji, konserwacji i demontazu
obiektow.

Jesli z przyczyn technicznych nie da sie unikngé emisji specyficznych dla zaktadu do
srodowiska morskiego, ktore nie zostaty uwzglednione w procedurze zatwierdzania planu,
nalezy to przedstawi¢ i uzasadni¢ w ocenie oddziatywania na s$rodowisko. Nalezy
przeprowadzi¢ i udokumentowac alternatywne oceny dla poszczegdélnych lokalizacji.
Obowigzuje wymog minimalizacji emisji materiatéw. Nalezy przestrzega¢ wymogow
rozporzadzenia w sprawie ekologicznego zachowania w zegludze morskie;j.

Obowigzek wyboru mozliwie najbardziej przyjaznych dla sSrodowiska materiatow
eksploatacyjnych, o ktéorym mowa w punkcie (2), opiera sie na zasadzie unikania i
minimalizacji oraz zobowigzuje do stosowania w kazdym przypadku substancji najbardziej
przyjaznej dla srodowiska, ktérej uzycie jednak nadal zapewnia prawidtowe funkcjonowanie
czesci eksploatacyjnej lub nadal funkcjonalne wykorzystanie samego materiatu
eksploatacyjnego. Nalezy to zweryfikowaé za pomocg kompleksowych testéw
alternatywnych.
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Mozliwe strukturalne systemy i sSrodki zapobiegania i monitorowania wypadkéw
zanieczyszczen i zrzutéw do srodowiska zgodnie z numerem 3 obejmujg obudowy, podwdjne
Sciany, wyktadziny pomieszczen/drzwi, tace ociekowe, systemy odwadniajace, zbiorniki
zbiorcze lub wycieki i zdalne monitorowanie. Dotyczy to w szczegdlnosci systemow, ktore
zawierajg lub przewozg duze iloSci materiatdw eksploatacyjnych i/lub substanciji
niebezpiecznych dla wody (. zbiorniki oleju napedowego, rurociagi, transformatory). Dotyczy
to w szczegdlnosci instalacji technicznych, ktére zawierajg lub przewozg duze ilosci paliw
i/lub substancji niebezpiecznych dla wody, takich jak zbiorniki oleju napedowego i . Za
wszelkg cene nalezy unikaé falszywego uruchamiania systemoéw ochrony przeciwpozarowe;j
na pokfadach lagdowisk helikopteréw.

Nalezy zapewni¢ mozliwos¢ jak najszybszego podjecia srodkéw zaradczych w przypadku
uszkodzenia.

Poniewaz w obszarze przybrzeznym istnieje zwiekszony potencjat ryzyka zwigzany z
wymiang paliwa i tankowaniem, w przypadku tych czynnosci nalezy podjg¢ specjalne
organizacyjne i techniczne srodki ostroznosci (np. przygotowanie oswiadczen o metodach,
srodki ostroznosci dotyczace prac dzwigowych, samozamykajgce sie sprzegta rozigczne
(sprzegta do roztgczania awaryjnego), suche sprzegta roztaczne, weze dwuscienne, wanny
ociekowe, zabezpieczenie przed przepetnieniem),

"spill kits") w celu unikniecia wypadkéw powodujgcych zanieczyszczenie i

skazenie Srodowiska. Ad 2.5.2:

Postanowienie dodatkowe w punkcie 2.5.2 opiera sie na zasadzie planowania 4.4.1.11.

FEP 2020 (zob. réwniez zasada planowania 6.1.12 lit. C) FEP 2023) i uznaje, ze ochrona
konstrukcji przed korozjg wigze sie z trwatymi emisjami do srodowiska morskiego.
Jednoczesnie ochrona przed korozjg ma zasadnicze znaczenie dla integralnosci strukturalnej
instalacji. Wymagania dotyczace ochrony przed korozjg sg niezbedne do zminimalizowania
ryzyka zanieczyszczenia srodowiska morskiego. Ochrona antykorozyjna instalacji musi by¢
zatem wolna od zanieczyszczen i charakteryzowac sie mozliwie niskim poziomem emisiji.
Poniewaz nalezy rowniez zapewni¢, aby ochrona antykorozyjna spetniala wymagania
techniczne dotyczace ochrony systemu, w tym kontekscie nalezy zwréci¢ szczegolng uwage
na fakt, Ze minimalne wymagania dotyczgace ochrony antykorozyjnej w standardowej
konstrukcji oraz, jako techniczne uzupetnienie, czesci 1-3 standardowej ochrony
antykorozyjnej vgbe/BAW muszg by¢ spetnione, patrz postanowienie dodatkowe 9.1.

Gdy jako katodowag ochrone antykorozyjng stosuje sie anody galwaniczne ("anody
protektorowe"), na przyktad wykonane ze stopdéw aluminiowo-cynkowo-indowych w obszarze
podwodnym systeméw, ich sktadniki sg uwalniane do $rodowiska morskiego. W
przeciwienstwie do nich, systemy wykorzystujgce prad udarowy sg stabilne w dtugim okresie
czasu i dlatego wigzg sie z bardzo niskg emisjg do srodowiska morskiego. W zwigzku z tym
systemy prgdéw udarowych sg preferowane dla konstrukcji fundamentowych.

Jesli to konieczne, systemy pradu udarowego powinny by¢ réwniez stosowane jako
katodowa ochrona antykorozyjna w wewnetrznych obszarach konstrukcji fundamentéw.

Jesli uzycie anod galwanicznych (anod protektorowych), zazwyczaj skfadajgcych sie ze
stopéw aluminiowo-cynkowo-indowych, jest nieuniknione, jest to dopuszczalne tylko w
pofaczeniu z odpowiednig powtoka konstrukcji fundamentowych (patrz standardowy projekt
BSH) w celu zminimalizowania emisji z anod.

Zawartos¢ drugorzednych skfadnikow stopow anodowych, w szczegdlnosci cynku, kadmu,
otowiu, miedzi i rteci, musi by¢ w miare mozliwosci ograniczona. Zawartos¢ cynku wymagana
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funkcjonalnoéci anod musi by¢ réwniez ograniczona do technicznie niezbednego minimum.
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Systemy ochrony przed korozjg katodowa muszg zwymiarowane w fazie projektowania w taki
sposob, aby uzycie anod galwanicznych byto ograniczone do niezbednego minimum.
Stosowanie anod cynkowych w sensie cynku jako gtdwnego sktadnika anod jest zabronione.
Jesli to konieczne, jako katodowy system ochrony antykorozyjnej w wewnetrznych obszarach
konstrukcji fundamentoéw nalezy stosowacé systemy pradu udarowego.

Przestanie dowodu skfadu uzytych anod galwanicznych i probek materialu anodowego
zapewnia, ze ochrona antykorozyjna stosowana przez anody protektorowe jest mozliwie
wolna od zanieczyszczen i emisji. Materiat anody umozliwia réwniez BSH przeprowadzanie
wiasnych badan.

Szczegoty dotyczace pobierania probek materiatu anody i przekazywania ich do BSH muszg
zosta¢ wczeséniej uzgodnione z BSH.

Ze wzgledu na ich skutki ekotoksykologiczne, stosowanie biocydow w celu ochrony
powierzchni  technicznych przed niepozadang kolonizacjg organizméw  (Srodki
przeciwporostowe) jest zabronione. Stosowanie biocydéw w celu zapobiegania porastaniu
zielonych struktur nie jest konieczne zgodnie z aktualnym stanem wiedzy, na przyktad w
odniesieniu do stabilnosci systemow.

Ad 2.5.3:

Przepis dodatkowy pod numerem 2.5.3 opiera sie na zasadzie planowania 4.4.1.11 FEP
2020 (zob. réwniez zasada planowania 6.1.12 lit. H) FEP 2023) i stanowi, ze stosowane
paliwa muszg by¢ oceniane pod katem ich wptywu na klimat. W szczegoInosci srs jest gazem
o duzym wptywie na klimat. Nalezy zatem unikac jego stosowania ze wzgledu na ochrone
klimatu. Nalezy zbada¢, czy sre mozna zastgpi¢ alternatywnym paliwem o mniejszym lub
zerowym wptywie na klimat, zgodnie z aktualnym stanem wiedzy. Test zastgpienia i jego
wyniki muszg zosta¢ przedstawione i uzasadnione w analizie emisji zgodnie z sekcjg 2.5.8.

W przypadku stosowania fluorowanych gazoéw cieplarnianych nalezy odnie$¢ sie do
nastepujgcych wymogéw rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/573 z
dnia 7 lutego 2024 r. w sprawie fluorowanych gazéw cieplarnianych: Zgodnie z art. 13 wyzej
wymienionego rozporzadzenia nalezy przestrzega¢ termindw dotyczacych zakazéw
oddawania do uzytku rozdzielnic elektrycznych, w ktérych fluorowane gazy cieplarniane sg
stosowane jako s$rodki izolacyjne lub przetaczajace. Ponadto operator musi przestrzegac i
wdrozy¢ wymogi dotyczace unikania emisji zgodnie z art. 4 oraz wymogi dotyczace kontroli
szczelnosci systemoéw technicznych i, w stosownych przypadkach, systemoéow wykrywania
wyciekow zgodnie z art. 5 i 6. Nalezy unikacC stosowania nowego srs i, jesli jest to technicznie
mozliwe, stosowal srs poddany regeneracji lub recyklingowi. Po wycofaniu sprzetu z
eksploatacji zuzyty sre powinien zosta¢ poddany recyklingowi, regeneracji lub zniszczeniu.

Ad 2.5.4:

Przepis dodatkowy pod numerem 2.5.4 opiera sie na zasadzie planowania 4.4.1.11 FEP
2020 (zob. réwniez zasada planowania 6.1.12 lit. I) FEP 2023) i ma na celu zapewnienie, ze
emisje tlenkéw azotu sg unikane lub minimalizowane tam, gdzie jest to nieuniknione.
Generatory diesla uzywane w instalacjach muszg spetnia¢é dopuszczalne wartosci emisji
zgodnie z Etapem Il Prawidla 13 Zatgcznika VI do Konwencji MARPOL, paragraf 5.1.1 lub
normami emisiji,
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ktére spetniajg normy emisji okreslone w prawidle 13 ust. 5.1.1 zalgcznika VI do konwencji
MARPOL. Odpowiedni dowdd nalezy przedtozy¢ wraz z badaniem emisji zgodnie z sekcjg
257.

Specyfikacja ta zapewnia, ze poziom ochrony jest spéjny, a do wyboru sg ré6zne odpowiednie
certyfikaty.

Ponadto eksploatacja generatorow wysokopreznych wymaga szeroko zakrojonych dziatan w
zakresie tankowania i przechowywania paliwa, co moze powodowac ryzyko zagrozenia dla
srodowiska z powodu wyciekéw oleju. Dlatego tez, jesli to mozliwe, do tymczasowego
zasilania turbin wiatrowych nalezy stosowac alternatywne systemy w ramach zapewniania
0golnego bezpieczehstwa operacyjnego. Jesli mimo to generatory diesla majg by¢ uzywane,
nalezy to uzasadni¢ w analizie emisji zgodnie z 2.5.8.

Aby ograniczy¢ emisje dwutlenku siarki do minimum, nalezy stosowaé paliwo o mozliwie
najnizszej zawartosci siarki, biorgc pod uwage okres przydatnosci danego produktu (np. olej
opatowy o niskiej zawartosci siarki zgodnie z normg DIN 51603-1 lub olej napedowy zgodnie
z normg DIN EN 590 (tzw. "lgdowy olej napedowy")). Nalezy zapewni¢ przydatnosc
przewidzianych generatoréw diesla do stosowania odpowiednich rodzajow paliwa.

Ad 2.5.5:

Specyfikacja procedur spoinowania ma na celu zminimalizowanie przedostawania sie
materiatu spoinujgcego podczas fazy budowy oraz uwalniania zanieczyszczeh z materiatu
spoinujacego do sSrodowiska morskiego. Odniesiono sie do wymogu zatwierdzenia w
indywidualnych przypadkach zgodnie ze standardem konstrukcyjnym BSH.

Ad 2.5.6:

Zakaz odprowadzania odpadéw do srodowiska morskiego opiera sie na zasadzie planowania
4.4.1.11 FEP 2020 (zob. réowniez zasada planowania 6.1.12 lit. B) FEP 2023) i zapewnia, ze
budowa i eksploatacja turbiny wiatrowej nie prowadzi do zanieczyszczenia srodowiska
morskiego w rozumieniu art. 1 ust. 1 pkt 4 Konwencji o prawie morza, a tym samym do
zagrozenia dla $rodowiska morskiego zgodnie z sekcjg 48 ust. 4 zdanie 1 nr 1 a) lit. a)
WindSeeG.

Ponadto przepis dodatkowy odpowiada zakazowi zatapiania zgodnie z sekcjg 4 High Seas
Dumping Act (HSEG), a tym samym stuzy ochronie $rodowiska morskiego przed
zanieczyszczeniem spowodowanym zatapianiem odpadoéw lub innych substancji i
przedmiotéw zgodnie z sekcjg 1 HSEG.

Odpady musza zatem zosta¢ przeniesione na lad i tam usuniete zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami dotyczgcymi usuwania odpadow.

Ad 25.7:

Na podstawie tej koncepcji emisji nalezy przygotowac i przedtozy¢ analize emisji w ramach
procedury egzekwowania przepiséw. Emisje spowodowane przez odpowiednie warianty
projektu i wyposazenia lub ich unikniecie muszg by¢ odnotowane w tym badaniu. Stanowi to
podstawe do opracowania koncepcji odpaddéw i materiatéw eksploatacyjnych w ramach
koncepciji ochrony i bezpieczenstwa.

Wytyczne dotyczace badania emisji dla turbin wiatrowych i platform w niemieckiej WSE
mozna znalez¢ online na stronie internetowej BSH. Nalezy je rozumieé¢ jako pomoc
rozwojowq. Jesli
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Jesli sie, ze konkretny projekt wygeneruje wiecej emisji specyficznych dla zaktadu niz te
okreslone w odpowiednich wytycznych, nalezy je réwniez przedstawi¢ w badaniu emisiji.
Wytyczne przedstawiajg aktualny stan wymagan dotyczacych przygotowania studium emisji
dla turbin wiatrowych i platform. Wytyczne majg by¢ dokumentem dynamicznym. Nowe
doswiadczenia i ustalenia, ktéorych mozna sie spodziewaé w przysziosci, zostang
uwzglednione w razie potrzeby.

Do celéw przegladu i zatwierdzenia badanie emisji musi zosta¢ przedtozone nie pdzniej niz
sze$¢ miesiecy przed rozpoczeciem budowy. Jest to termin minimalny. Dokumenty muszg
zostac ztozone na tyle wczesnie, aby mozliwe byto poprawek i ulepszen w celu wykazania
zgodno$ci z zamowionymi standardami jakosci lub w celu zbadania i okreslenia
zoptymalizowanych alternatyw dla osiggniecia celow ochrony przed rozpoczeciem budowy.
Przedilozona juz koncepcja emisji musi zostaé doprecyzowana lub dostosowana zgodnie z
uwagami zgtoszonymi po przegladzie BSH. Badanie emisji ma stanowié¢ podstawe koncepc;ji
dotyczacej odpadow i paliwa, ktora ma zosta¢ przediozona zgodnie z klauzulg poboczng
2.5.12.

Latem 2025 r. rozpocznie sie instalacja monopali, elementéw transmisyjnych, a nastepnie
duzych czesci PiV. Z wyjatkiem potaczenia fugowego, komponenty te zasadniczo nie
zawierajg zadnych substancji istotnych dla emisji. sie one gtéwnie w turbinach wiatrowych,
ktére zostang wzniesione dopiero w 3. kwartale 2026 roku. Po konsultacji z TdV w sprawie
przepiséw pomocniczych, nie otrzymat on jeszcze odpowiednich informaciji od firmy Siemens
(SGRE) dotyczacych turbin wiatrowych. Badanie emisji, ktére ma zosta¢ przedtozone w
okreslonym czasie, nie moze zatem zawieraC jeszcze ostatecznych informacji na temat
turbiny wiatrowej, ktéra nie zostanie zbudowana do 3. kwartatu 2026 roku. W zwigzku z tym
badanie emisji z informacjami odpowiadajacymi podzespotom musi zosta¢ przedtozone
sze$¢ miesiecy przed odpowiednig instalacjg podzespotéw turbiny wiatrowe;.

Ad 2.5.8:

Koncepcja gospodarki odpadami i materiatéw eksploatacyjnych musi zosta¢ opracowana na
podstawie analizy emisji zgodnie z regulaminem 2.5.7.

Przy opracowywaniu koncepcji dotyczacej odpadow i paliwa nalezy wzig¢ pod uwage
minimalne wymagania "Ramowej koncepcji dotyczacej odpadow i paliwa dla morskich farm
wiatrowych i ich systemdéw przytgczania do sieci niemieckiej WSE" opublikowanej przez
BSH, z pdzniejszymi zmianami. Nalezy opracowaé plany awaryjne, w tym na wypadek
wypadkow z udziatem substancji niebezpiecznych dla wody na etapie budowy i eksploatacji
oraz innych nieoczekiwanych zdarzen, ktére mogg skutkowaé zanieczyszczeniem
Srodowiska morskiego.

Wymdg minimalizacji obejmuje réwniez stosowanie przyjaznych dla srodowiska materiatow
eksploatacyjnych (np. olejow, smardéw) do obstugi systemu oraz preferowanie
biodegradowalnych materiatdw eksploatacyjnych, jesli sg dostepne. Kompatybilno$é
Srodowiskowa materiatéw eksploatacyjnych stosowanych w systemach musi by¢ zapewniona
za pomocg kompleksowych testéw alternatywnych.

Koncepcja dotyczaca odpadow i materiatdw eksploatacyjnych stuzy zapewnieniu jakosSci i
kontroli postepowania z odpadami i materiatami eksploatacyjnymi i powinna zostaé
opracowana na podstawie badania emisji. Nalezy ja aktualizowa¢ w przypadku zmian lub
koniecznych dostosowan i przedktada¢ BSH do przegladu.
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W celu przygotowania koncepciji nalezy odnies¢ sie do ramowej koncepcji BSH dotyczacej
odpadow i paliw dla MFW i ich systeméw przytgczania do sieci w niemieckiej WSE oraz
rejestru odpadéw i paliw (obecnie: wersja 2 z dnia 12 stycznia 2018 r.). Szablony sg
dostepne na stronie internetowej BSH pod adresem
https://www.bsh.de/DE/THEMEN/Offshore/Offshore-Vorha-

ben/Windparks/ Anlagen/Downloads/Rahmenkonzept-Abfall-Betriebsstoffe.html

ora
z https://www.bsh.de/DE/THEMEN/Offshore/Offshore-Vorhaben/Windparks/ Anlagen/Down-
loads/Vorlage-Abfall-Betriebsstoffregister-Offshore.html.
znalez¢.
Latem 2025 r. rozpocznie sie instalacja monopali, elementéw transmisyjnych, a nastepnie
duzych czesci PiV. Z wyjatkiem potgczenia fugowego, elementy te zasadniczo nie zadnych
odpadow ani materiatéw eksploatacyjnych. Znajduja sie one gtéwnie w turbinie wiatrowej,
ktéra zostanie wzniesiona dopiero w 3. kwartale 2026 roku. Po konsultacji z TdV w sprawie
przepisow pomocniczych, nie otrzymat on jeszcze odpowiednich informacji od firmy Siemens
(SGRE) dotyczacych turbiny wiatrowej. Koncepcja odpadow i materiatow eksploatacyjnych,
ktéra ma zosta¢ przedtozona w okreslonym czasie, nie moze zatem jeszcze ostatecznych
informacji na temat turbiny wiatrowej, ktéra nie zostanie zbudowana do 3. kwartatu 2026
roku. W zwigzku z tym koncepcja odpaddw i materiatdw eksploatacyjnych wraz z
informacjami odpowiadajgcymi podzespotom musi zostaé przedtozona szes¢ miesiecy przed
odpowiednig instalacjg podzespotéw turbiny wiatrowe;j.

Ad 2.5.9:

Niniejszy nakaz stuzy zapobieganiu niedozwolonemu zanieczyszczaniu morza zgodnie z
sekcjg 48 (4) nr 1 a) WindSeeG w rozumieniu art. 1 (1) nr 4 UNCLOS oraz zakazowi
zatapiania zgodnie z sekcjg 4 HSEG. Mozliwymi natychmiastowymi Srodkami zaradczymi
moga by¢ na przyktad naprawy lub uzycie srodkéw wigzacych olej.

Ad 2.6:

Przepisy dodatkowe w punkcie 2.6 zawierajg instrukcje dotyczace ochrony
przed hatasem. Ad 2.6.1:

Zarzadzenie Srodkéw redukcji hatasu i srodkéw zapobiegania szkodom, takich jak srodki
odstraszajgce, zgodnie z aktualnym stanem wiedzy i technologii, jest zgodne z zasadag
ostroznosci i ma na celu zapobieganie wystgpieniu nieprzewidzianych zagrozen zwigzanych
z zabijaniem, ranieniem lub niepokojeniem gatunkéw chronionych, takich jak morswin.

Ad 2.6.2:

Zgodnie z ekspertyza dostarczong przez Federalng Agencje Srodowiska (UBA) "Koncepcii
ochrony morswinéw przed zanieczyszczeniem hatasem podczas budowy morskich farm
wiatrowych na niemieckim Morzu Pétnocnym (koncepcja ochrony przed hatasem)" (2013,
dostepna na stronie internetowej BSH pod adresem
https://www.bsh.de/DE/THEMEN/Offshore/Meeresfachplanung/Flaechenentwicklungs-

plan/_Anlagen/Downloads/FEP_2022 2/Schallschutzkonzept BMU.html), zapewni¢, aby
poziom podwodnego zdarzenia dzwiekowego (szerokopasmowy poziom pojedynczego
zdarzenia SELO05) nie przekraczat wartosci 160 dB (re 1 yPa2 s), a szczytowy poziom
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cid$nienia akustycznego nie przekraczat 190 dB (re 1 yPa) w promieniu 750 m wokot punktu
emisji. Specyfika Morza Battyckiego jest brana pod uwage przy stosowaniu koncepcji BMU.
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Ad 2.6.3:

W tym przypadku wymagana jest specyfikacja czasowa dotyczaca efektywnego czasu
trwania prac powodujacych hatas. Specyfikacja czasu trwania wbijania pali opiera sie na
wartosciach empirycznych z poprzednich projektéw budowlanych w niemieckiej WSE na
Morzu Potnocnym i uwzglednia warunki gruntowe projektu.

Badania przeprowadzone w ramach badan towarzyszacych dla pola testowego "alpha
ventus" wykazaly, ze intensywno$¢ oddziatywania instalacji gtebokich fundamentéw na
morswiny jest bezposrednio zwigzana z czasem trwania prac zwigzanych z wbijaniem pali o
duzym natezeniu hatasu. Zaréwno zasieg przestrzenny niepokojenia zwierzat, jak i czas
trwania niepokojenia do momentu ustalenia wskaznikbw obecnosci poréwnywalnych z
sytuacjg przed impulsowym hatasem zalezg od czasu trwania prac zwigzanych z wbijaniem
pali, w tym od odstraszania: Im dtuzszy czas trwania prac o duzym natezeniu hatasu, tym
dtuzej trwa przywrécenie wskaznikow obecnosci w poblizu placu budowy.

Na etapie budowy BSH monitoruje zgodnosé¢ z wartosciami ochrony przed hatasem i
nakazem dotyczacym czasu trwania prac zwigzanych z wbijaniem pali. Jesli wartoSci
graniczne zostang przekroczone w odniesieniu do hatasu powodowanego przez wbijanie pali
lub czasu trwania prac o duzym natezeniu hatasu, zostang zarzadzone dodatkowe $rodki w
celu ochrony srodowiska morskiego, poniewaz odpowiednia ochrona gatunkéw wrazliwych
na hatas moze by¢ tylko wtedy, gdy sg one niezawodnie przestrzegane. Srodki te moga
obejmowaé ulepszenia stosowanych systeméw technicznych i/lub proceséw roboczych,
wymiane komponentow, dodatkowe zastosowanie systemow redukcji hatasu, a nawet
zaprojektowanie i wdrozenie nowych lub alternatywnych systemow.

Ad 2.6.4:

Ten dodatkowy przepis stuzy wszelkim zagrozeniom dla Srodowiska morskiego. Ponadto
nakaz ten stuzy spetnieniu wymogéw koncepcji ochrony przed hatasem BMU (2013) w
odniesieniu do unikania i ograniczania skumulowanych skutkow hatasu powodowanego
przez wbijanie pali w siedliskach w niemieckiej WSE na Morzu Péthocnym. Szczegdtowe
harmonogramy muszg zosta¢ przedtozone BSH jako podstawa do monitorowania projektu
budowlanego zgodnie z sekcjg 57 (1) Wind- SeeG w celu jednoczesnej oceny potrzeby
koordynaciji.

Punkty 2i 3:

Przepis dodatkowy ma na celu unikniecie zagrozenia dla Srodowiska morskiego, w
szczegolnosci znaczacego pogorszenia jego stanu zgodnie z sekcjg 33 federalnej ustawy o
ochronie przyrody (BNatSchG) z powodu skumulowanych skutkoéw: Rozprzestrzenianie sie
emisji hatasu nie moze przekracza¢ okreslonych obszaréw niemieckiej WSE i obszarow
ochrony przyrody. W tym celu, w przypadku jednoczesnej budowy innych projektéw (wbijanie
pali w celu instalacji turbin wiatrowych, stacji transformatorowych, platform konwerterowych
lub innych platform), ktére prowadza do oddziatywania hatasu na sgsiednie obszary ochrony
przyrody i FFH, nalezy je skoordynowa¢ w taki sposob, aby roéwnolegtych prac wbijania pali,
ktére moglyby prowadzi¢ do nieprzewidywalnych skutkéw skumulowanych. Zapewni to
zwierzetom wystarczajgcg wysokiej jakosci siedlisk, do ktérych bedg mogly uciec przez caty
czas. Uklad ten stuzy przede wszystkim ochronie siedlisk morskich poprzez unikanie i
minimalizowanie zakiécen spowodowanych impulsowym hatasem.
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Aby zapewni¢ ochrone siedlisk morskich, podczas prac fundamentowych mogg byc¢
wymagane dodatkowe srodki w oparciu o koncepcje ochrony przed hatasem BMU (2013) ze
wzgledu na lokalizacje projektu w niemieckiej WSE lub jego bliskos¢ do obszaréw ochrony
przyrody. Dodatkowe $rodki mogg zosta¢ wydane przez BSH jako wymagane w ramach
trzeciego zatwierdzenia budowy, biorgc pod uwage specyfike miejsca i projektu.

Ogodlnie rzecz biorgc, wzgledy wspomniane w odniesieniu do morswinéw dotyczace
zanieczyszczenia hatasem spowodowanego pracami budowlanymi i eksploatacyjnymi turbin
wiatrowych i platform majg réwniez zastosowanie do wszystkich innych ssakow morskich
wystepujacych w bezposrednim sasiedztwie tych konstrukcji. Ustep 3 uwzglednia
szczegolnie wrazliwy okres morswina zgodnie z koncepcjg ochrony przed hatasem.

W okresie od 1 listopada do 31 marca nie mozna wykluczyé, ze osobniki zagrozonej
populacji morswindbw w $rodkowej czesci Morza Battyckiego mogg réwniez korzysta¢ z
obszaru projektu i jego otoczenia. Aby jakiemukolwiek wptywowi na zwierzeta, pomiary
referencyjne sg zabronione w tym okresie. Zgodnie z harmonogramem i planem dziatan
przedstawionym przez TdV, instalacja na placu budowy jest na 3. kwartat 2025 r., a budowa
fundamentéw turbiny wiatrowej 3. i 4. kwartat 2025 r., a nastepnie, wedlug TdV, budowa
turbiny wiatrowej w 2026 r. Zgodnie z harmonogramem i planem dziatania, petne
uruchomienie planowane jest do 30 marca 2027 r.

Ad 2.6.5:

Metody unikania i redukcji hatasu sg integralnymi elementami metody fundamentowania z
wykorzystaniem wbijania pali. Kompleksowa koncepcja ochrony przed hatasem, ktéra jest
skoordynowana z konstrukcjami fundamentéw, oraz aktualna prognoza hatasu musza zostaé
do przegladu wraz z projektem podstawowym co najmniej sze$¢ miesiecy przed
rozpoczeciem budowy, aby zapewni¢, ze ochrona przed hatasem jest uwzgledniona w
projekcie i ze planowane srodki ochrony przed hatasem sg skoordynowane z planowang
konstrukcjg wsporczg. Zaleca sie, aby koncepcja ochrony przed hatasem i aktualna
prognoza hatasu zostaly przedtozone przed zawarciem umoéw, aby mozna bylo wszelkie
korekty wynikajagce z przegladu. W szczegdlnosci statki typu jack-up i dzwigi muszg by¢
zaprojektowane tak, aby w razie potrzeby mozna byto zastosowa¢ dodatkowe $rodki
minimalizacji hatasu. TdV nie moze zatem argumentowac, ze rezygnacja z dalszych Srodkéw
po uruchomieniu systemu minimalizacji hatasu jest nieproporcjonalna w przypadku, gdy
warto$¢ ochrony przed hatasem dla prac palowych zgodnie z przepisem dodatkowym 2.6.2
nie jest przestrzegana. Przy projektowaniu pakietu srodkéw ochrony morswinéw nalezy
wzigé pod uwage aktualny stan wiedzy z innych procedur, a takze wyniki badan
prowadzonych w ramach towarzyszacych badan ekologicznych i monitoringu obszarow
ochrony przyrody.

Prognozy hatasu muszg by¢ przygotowane zgodnie z "Prognozami dla morskich farm
wiatrowych w zakresie hatasu podwodnego - minimalny poziom dokumentacji" (raport nr
M100004/29, aktualny stan: lipiec 2013 r.), ktéry opisuje wymagania dotyczgce dokumentac;ji
prognoz hatasu w zwigzku z budowa i eksploatacjg morskich farm wiatrowych.

Ad 2.6.6:

Wymdg testowania srodkéw ochrony przed hatasem w warunkach morskich na celu
zapewnienie, ze przewidywana redukcja hatasu zostanie osiggnieta w kazdym przypadku
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moze. Nalezy test na morzu, zwlaszcza w przypadku korzystania z systemu, ktory nie byt
jeszcze uzywany w porownywalnych warunkach. Jesli test wykaze, ze wybrany system nie
moze osiggna¢ wymaganej redukcji hatasu, mozna réwniez zleci¢ zmiane systemu ochrony
przed hatasem - jes$li nie sg dostepne tagodniejsze, réwnie odpowiednie srodki - w celu
unikniecia realizacji zakazéw wynikajacych z prawa ochrony gatunkow.

Ad 2.6.7:

Plan wdrozenia stuzy konkretyzacji srodkéw przedstawionych w koncepcji ochrony przed
hatasem. Realizacja zamowienia musi zosta¢ przedstawiona w planie realizacji nie pdzniej
niz szes¢ miesiecy przed rozpoczeciem budowy.

Powinien on, miedzy innymi, okresla¢ koordynacje srodkéw wymaganych zgodnie z
Regulaminem 2.6.1 podczas budowy na morzu i ustanawiaé odpowiednie instrukcje
proceduralne. W szczegodlnosci musi zawiera¢ nastepujace informacje:

. Oswiadczenia metodyczne dotyczace metody wbijania pali i Srodkéw ochrony przed
hatasem (w tym prognoza czasu penetracji poszczegdinych fundamentow),

. Definicja i opis komponentéw technicznych,

. Dokumentacja testow wybranych srodkoéw redukciji hatasu,

. Identyfikacja ograniczeh technicznych, pogodowych Ilub innych, na przyktad ze
wzgledow bezpieczenstwa pracy, w stosowaniu srodkéw ochrony przed hatasem,

. Opis srodkow koordynacyjnych w przygotowaniu budowy i podczas instalacji na morzu,

a takze ich pdzniejsza dokumentacja (np. komunikacja miedzy statkiem instalacyjnym a
pojazdami uzywanymi do wdrazania srodkoéw ochrony przed hatasem, procesy
zwigzane z procedurami przed/po ukfadaniu dla zdalnych systeméw redukcji pali) w
formie instrukcji proceduralnych,

. Opis kontroli wydajnosci i jej pézniejsza dokumentacja,

. Plan dziatan majgcych na celu usuniecie usterek systemow ochrony przed hatasem
(np. zapewnienie materiatéw lub czesci zamiennych) oraz plan dziatan majgcych na
celu przeprowadzenie testéw funkcjonalnych w porcie i nha morzu w obszarze placu

budowy,
. Konserwacja i serwisowanie systemoéw izolacji akustycznej,
. Przedstawienie wdrozenia Srodkéw towarzyszacych (np. odstraszania lub

monitorowania w czasie quasi-rzeczywistym/monitorowania online), w szczegoélnosci
wykorzystywanych urzgdzen i statkow towarzyszacych,

. Odpowiedzialnos¢ za poszczegdlne srodki i koordynacje, a takze dowdd przeszkolenia
personelu rozmieszczonego w celu wiasciwego wdrozenia odstraszania oraz
przedtozenie instrukcji proceduralnych i protokotéw,

. Opis testowania funkcjonalnosci systemu odstraszania.

W szczegolnosci plan wdrozenia musi réwniez uwzglednia¢ wymagania techniczne i
projektowe w odniesieniu do ich mozliwego wptywu na czas trwania wbijania pali, takie jak
pomiar pionowosci, wykonanie tagodnego rozruchu, ograniczenia techniczne mtota podczas
wykorzystywania energii wbijania pali, czestotliwos¢ uderzen, cisnienie, a takze przeptyw
oleju i temperatura oleju hydraulicznego w réznych stanach pracy mitota, transfer energii
miedzy mtotem a palem.
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Ad 2.6.8:

Pomiary hatasu podwodnego i wykorzystanie specjalnych detektorow morswinéw zostang
wykorzystane do sprawdzenia skutecznosci srodkéw zapobiegania szkodom, tak aby w razie
potrzeby mozna bylo dokona¢ korekt. Wszelka aktywnos¢ morswinbw moze byé
rejestrowana  akustycznie za pomocg tymczasowych urzadzen  pomiarowych
rozmieszczonych w miejscu instalacji. Z drugiej strony, skuteczno$é¢ Srodkow
ograniczajgcych hatas jest sprawdzana przy uzyciu odpowiedniej koncepcji pomiarowe;.
Przewidywany termin przedtozenia koncepcji pomiarowej ma na celu przegladu i koordynacji
z BSH. W odniesieniu do potencjalnie koniecznego rownolegtego stosowania F-POD i C-
POD, odniesiono sie do uzasadnienia postanowienia dodatkowego nr 2.1.7.

W potaczeniu z postanowieniem dodatkowym 2.6.4, srodek ten stuzy do monitorowania i
unikania skumulowanych skutkéw w celu zapewnienia, ze zwierzeta w poblizu projektu nie
zostang wyptoszone lub przestraszone na obszary, na ktérych w tym samym okresie
prowadzone sg rowniez prace o duzym natezeniu hatasu. Majac to na uwadze, koordynacja
z operatorami sgsiednich projektow musi by¢ prowadzona podczas catego etapu budowy
(postanowienie dodatkowe nr 2.6.4), tak aby prace o duzym natezeniu hatasu nie byty
prowadzone w tym samym czasie lub blisko siebie na obszarze, na ktérym bedg miaty
miejsce prace budowlane.

Pomiar hatasu tta na krotko przed rozpoczeciem danych prac budowlanych stuzy do
zarejestrowania catego tta hatasu przed budowg i ma na celu poréwnanie z sytuacjg hatasu
podczas eksploatacji. Hatas tta obejmuje caty hatas naturalny i antropogeniczny w obszarze
projektu; uwzgledniono rowniez hatas z odlegtych statkbw Ilub sasiednich szlakow
zeglugowych lub hatas z dziatania sgsiednich OWP (sgsiedni ruch ustugowy). Trzy stacje
pomiarowe zostang ustawione w nastepujgcy sposob: jedna stacja pomiarowa w obszarze
budowy, ktéra stuzy do rejestrowania wptywu statkdbw konstrukcyjnych na hatas tta w
planowanej MEW i wokot niej oraz jako odniesienie dla pozniejszego pomiaru hatasu
operacyjnego, oraz dwie stacje pomiarowe poza obszarem budowy w celu rejestrowania
hatasu tta nienaruszonego przez budowe. Pozycje stacji pomiarowych nalezy zaproponowaé
w koncepcji pomiaru hatasu tta i uzgodni¢ z BSH. Pomiary powinny rozpoczaé¢ sie na dwa
tygodnie przed rozpoczeciem budowy i trwa¢c do czterech tygodni. Je$li wystapig
nieplanowane opo6znienia w rozpoczeciu budowy, pomiary mogg zosta¢ przedtuzone poza
planowane szes¢ tygodni. Szczegotly podlegajg odrebnemu ustaleniu przez BSH.

Ad 2.6.9:

Te dodatkowe przepisy stuzg zapobieganiu wszelkim zagrozeniom dla $rodowiska
morskiego. BSH zastrzega sobie prawo do zarzgadzenia dodatkowych $rodkéw w celu
zapewnienia ochrony przed hatasem w ramach procesu egzekwowania prawa, jesli zajdzie
taka potrzeba. Jako podstawe do oceny, czy konieczna jest koordynacja z innymi projektami
budowlanymi i czy koordynacja przewidziana przez TdV w wystarczajacym stopniu pozwala
unikng¢ lub zminimalizowa¢ skumulowane oddziatywania na ssaki morskie, konieczna jest
wczesniejsza znajomos¢ harmonogramoéw prac budowlanych i informowanie o wszelkich
zmianach w harmonogramach i planach prac. Zastrzezenie dalszych zamoéwien ma
zastosowanie w przypadku, gdy koordynacja z innymi projektami budowlanymi
przewidzianymi przez TdV nie jest odpowiednia do wyzej wymienionego celu.
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Ad 2.6.10:

Przedktadanie raportéw zbiorczych z wynikami rejestracji hatasu podwodnego niezwtocznie
po zakonczeniu wbijania pali stuzy do monitorowania zgodnosci z wartosciami granicznymi
hatasu okreslonymi w przepisach 2.6.2 oraz, w razie potrzeby, do kontroli i dostosowania
srodkéw zmniejszajagcych i zapobiegajacych hatasowi. Niezwtoczne zgtoszenie po
zakonczeniu wbijania pali (24 lub 48 godzin) jest, zgodnie z wczes$niejszymi
doswiadczeniami z procedur wykonawczych, szczegdlnie konieczne w przypadku pierwszych
instalacji w celu sprawdzenia potrzeby optymalizacji pod wzgledem redukcji hatasu.

Ad 2.6.11:

Zastrzezenie dalszych zarzadzen jest konieczne w celu zapewnienia przestrzegania
przepisobw o ochronie gatunkowej. W zwigzku z tym BSH moze wyda¢ dodatkowe
zarzadzenia w odniesieniu do wszystkich srodkéw okreslonych w pkt 2.6, ktére sg niezbedne
do wykluczenia realizacji zakazow wynikajagcych z przepiséw o0 ochronie gatunkéw i
obszarow.

Ad 2.6.12:

W celu ochrony srodowiska morskiego przed znaczng emisjg hatasu podczas eksploatacji
instalacji, nalezy zawsze zapewni¢, aby instalacje byly mozliwie jak najmniej hatasliwe,
zgodnie z aktualnym stanem wiedzy.

Ad 2.7:

Przepis dodatkowy 2.7 wdraza wymogi rozporzadzenia w sprawie wptywu zgodnie z sekcjami 13
i nast. BNatSchG w potaczeniu z. §§ 13 - 15 BKompV.

Ad 2.7.1:

Postanowienie dodatkowe 2.7.1 zgodnie z § 15 ust. 6 zd. 2 BNatSchG w zwigzku z § 13 ust. 2 lit.
a) BNatSchG. § 13 ust. 2 S.

1, § 15 ust. 1 nr 2 i 3 BKompV oraz § 14 ust. 2 BKompV przewidujg rekompensate za
nieuniknione pogorszenie krajobrazu. Zgodnie z § 13 ust. 2 zd. 1 BKompV ingerencje w
krajobraz spowodowane maszty, wieze lub inne konstrukcje budowlane o wysokosci
przekraczajgcej 20 m nie mogg by¢ zasadniczo rekompensowane ani zastepowane.
Uogdlnione okreslenie kosztow, ktore zostaé obiektywnie oszacowane dla tego rodzaju
projektéw i szkdd, jest zatem mozliwe. Jest to réwniez zatozenie przyjete przez wykonawce
rozporzadzenia BKompV, zgodnie z ktorym § 15 ust. 1 nr 2 i 3 BKompV w zwigzku z § 14
ust. 2 nr 1 BKompV. § 14 ust. 2 nr 1 BKompV przewiduje oszacowanie rekompensaty za
morskie turbiny wiatrowe z uwzglednieniem poziomu wartosci i lokalizacji krajobrazu
dotknietego oddziatywaniem na metr wysokosci turbiny (zob. uzasadnienie § 14 ust. 2
BKompV, BT-Drs. 19/17344, 170 i nast.), a ponadto w zwigzku z § 14 ust. 2 nr 2 BKompV. §
14 ust. 2 nr 2 dla przetwornic i platform transformatorowych na metr szescienny zamknietej
przestrzeni. Jednostki i sposdb obliczania kompensacji znajdujg sie w uzasadnieniu
rozporzadzenia w sprawie skutkow w punkcie B. lll. 3. H) aa) (4) f).

Ad 2.7.2:
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Przepis uzupetniajgcy wymog § 15 BKompV, zgodnie z ktorym utrata wartosci chronionych
biotopow i gleb, w tym
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Wptyw na flore i faune, a takze na wode i powietrze uznac¢ za zrekompensowany tylko
wtedy, gdy potowy sg wykluczone przez caty czas trwania operacji.

Standardowa regulacja oddziatywania dla fazy operacyjnej, ktérej nalezy oczekiwaé w
kontekscie ustalonej praktyki administracyjnej GDWS, pozostaje w zakresie wymogéw
zwolnienia z rekompensaty zgodnie z § 15 ust. 1 nr 1 BKompV w odniesieniu do zezwolenia
na potowy bierne. Szczegdtowe informacje mozna znalez¢ w uzasadnieniu rozporzadzenia w
sprawie skutkdw w czesci B. lll. h)

aa) (4).

Mozna zatozyC, ze regulacja ruchu pozostanie konieczna przez caty okres eksploatacji.
Obecnie nie jest jednak mozliwe wiarygodnej prognozy, czy regulacja zeglugi utrzymana na
niezmienionym poziomie przez caty okres eksploataciji, tj. co najmniej 25 lat. Nie wydaje sie
catkowicie wykluczone, ze w kontekscie rosnacej presji na wykorzystanie WSE lub dalszego
rozwoju technologii potowowej lub nawigacyjnej, statki rybackie bedg réwniez mogty
nawigowacC w przyszitosci, a tym samym w wiekszym zakresie niz wymaga tego sekcja 15
BKompV w celu zwolnienia z rekompensaty.

W tym przypadku przepis dodatkowy 2.7.2 stanowi, ze ze wzgledu na ozywienie obowigzkdéw
kompensacyjnych zgodnie z § 15 BNatSchG, jezeli wymogi § 15 BKompV przestang
obowigzywac, ocena oddziatywania i badanie rozporzadzenia w sprawie oddziatywania na
chronione dobra biotopu i gleby, w tym wystepujace w nich rosliny i zwierzeta, a takze
chronione dobra wody i powietrza, zostang uzupetnione, biorac pod uwage pozostaty czas
eksploatacji.

Sekcje od 2.7.21 do 2.7.2.4 reguluja terminy, wymagania dotyczace skfadanych
dokumentéw oraz zaangazowanie BfN i GDWS.

Ad 2.7.3:

Postanowienie dodatkowe 2.7.3 odnosi sie do zlecenia rekompensaty w odniesieniu do
chronionych aktywéw, ktére nie zostaty jeszcze zrekompensowane na podstawie
postanowienia dodatkowego 2.7.1, w przypadku gdy pézniejsza rzeczywista rekompensata
nie jest mozliwa zgodnie z warunkami okreslonymi w § 15 ust. 6 BNatSchG.

Ad 2.8:

Podczas pracy turbiny wiatrowej nalezy zapewni¢ oswietlenie, ktére jest jak najbardziej
przyjazne dla Srodowiska, aby jeszcze bardziej ograniczy¢ skutki przyciggania ptakow.
Biorgc pod uwage wymogi bezpieczehstwa zeglugi i ruchu lotniczego oraz bezpieczenstwa
pracy, emisja $wiatta musi by¢ na jak najnizszym poziomie. Mozna to na przyktad poprzez
wigczanie i wytgczanie oswietlenia przeszkodowego w zaleznosci od potrzeb, wybierajac
odpowiednie natezenia i widma swiatta lub interwaty oswietlenia. Oznakowanie nocne
sterowane zapotrzebowaniem stanie sie obowigzkowe dla Morza Battyckiego w dniu 1
stycznia 2025 r.
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3. Ad Rozdziat 3: Bezpieczenstwo i tatwo$¢ nawigaciji
Ad 3.1.1:

Przepisy pomocnicze dotyczgace wyposazenia obiektéw zgodnie z aktualnym stanem wiedzy
i odpowiednimi wymogami prawnymi stuzg zminimalizowaniu i zapobieganiu negatywnym
skutkom dla bezpieczenstwa i tatwosci ruchu Zzeglugowego wynikajgcym z budowy i
eksploatacji MFW.

Na tej podstawie dokonywane jest odniesienie do istniejacych przepiséw technicznych i
zalecane jest dostosowanie $rodkéw do tego lub przysziego odpowiedniego zestawu
przepisébw. To dynamiczne odniesienie umozliwia skuteczne dostosowanie przepisow
pomocniczych do odpowiednich wymagan. Jest to konieczne, poniewaz w ciggu 25-letniego
okresu eksploatacji obiektéw mogg wystgpi¢ zmiany w sytuacji faktycznej i prawnej, ktére sg
istotne dla bezpieczenstwa i dlatego muszg zosta¢ uwzglednione.

Ad 3.1.2:

Regulamin 3.1.2 zapewnia, ze zegluga i niemiecka marynarka wojenna sg informowane tak
szybko, jak to mozliwe w przypadku awarii lub nieprawidtowego dziatania systeméw
bezpieczehstwa lub sprzetu, aby zapobiec zakidéceniom.

Dane kontaktowe mozna znalez¢ na liscie adresow w zataczniku do decyzji o zatwierdzeniu
planu.

Ad 3.1.3:

Przepis pomocniczy stuzy sprawdzeniu szczegdtowych wymagan dotyczacych planowanej
pozycji, wyposazenia i oznakowania boi cumowniczych przez GDWS z odpowiednim
wyprzedzeniem przed ich rozmieszczeniem, aby zapobiec sytuacji, w ktérej rozmieszczane
boje cumownicze zagrazajg bezpieczenstwu i tatwosci ruchu.

Ad 3.2.1:

Dodatkowy przepis stuzy jako srodek ostroznosci w odniesieniu do mozliwych wypadkow,
zapobiegajgc oS$lepianiu ruchu zeglugowego z powodu niepotrzebnych odbi¢ na gtadkich
powierzchniach turbin wiatrowych.

Ad 3.2.2:

Przepis pomocniczy zapewnia, ze projekt fundamentéw poszczegdlnych instalacji jest
zoptymalizowany w sposob mozliwy do wykazania poprzez przedtozenie analizy kolizji, tak
aby w przypadku nieuniknionej kolizji kadtub zostat uszkodzony w jak najmniejszym stopniu,
tak aby mozna byto unikna¢ lub przynajmniej zminimalizowac¢ ryzyko wycieku lub zatoniecia i
zwigzane z tym zagrozenie dla zatogi, ale takze dla $rodowiska morskiego zagrozonego
wyciekiem zanieczyszczen.
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Zgodnie ze standardem projektowym BSH, morska turbina wiatrowa jest za posiadajgca
konstrukcje nosna chronigca kadtub lub "przyjazng dla kolizji", jesli morska turbina wiatrowa
nie uderzy w statek w wyniku kolizji, statek pozostanie ptywalny i nie wydostang sie z niego
zadne zanieczyszczenia.

Ad 3.2.3:

W celu unikniecia zaktécen w ruchu zeglugowym, dodatkowy przepis 3.2.3 zapewnia, ze
sprzet nie generuje fal elektromagnetycznych, ktére mogg zaktdcaé dziatanie standardowych
systeméw nawigacyjnych i komunikacyjnych oraz zakresow czestotliwosci sygnatéw
korekcyjnych.

Wartosci graniczne, ktérych nalezy przestrzegaé¢, sg okreslone w najnowszej wersji normy
IEC 60945.

Ad 3.3:

W celu unikniecia zagrozen dla bezpieczenstwa i tatwosci ruchu Zzeglugowego,
postanowienie zatgcznika zapewnia, ze cata OWP jest oznakowana wizualnie i radiowo przy
uzyciu dostepnych pomocy nawigacyjnych w taki sposob, aby OWP byta widoczna przez
caly czas, niezaleznie od warunkéw zewnetrznych.

Opiera sie to na zasadzie, ze oznakowanie obiektéw musi zawsze odpowiada¢ aktualnemu
stanowi techniki i by¢ dostosowane do odpowiednich wymogdw, o ile znajdujg sie one na
obszarze morskim.

W biezgcej wersji nalezy uwzgledni¢ nastepujace zalecenia i specyfikacje:

. Miedzynarodowe Stowarzyszenie Morskich Pomocy Nawigacyjnych i Latarni Morskich
(IALA):

- Zalecenie R0139 "Oznakowanie konstrukcji morskich wykonanych przez cztowieka"
(obecnie obowigzujgca wersja: wydanie 3.0, 17.12.2021) dostepne w Internecie pod
adresem: https://www.iala- aism.org/product/r0139/

- Zalecenie R0126 "On the Use of Automatic Identification system (AIS) in Marine Aids to
Navigation" (obecnie obowigzujgca wersja: wydanie 2.0, 17.12.2021) dostepne w
Internecie pod adresem: https://www.iala-aism.org/product/r0126/.

- Zalecenie R0110 "For the rhythmic characters of Lights on Aids to Navigation"
(aktualnie obowigzujgca wersja: wydanie 5.0, 10.06.201) dostepne w Internecie pod
adresem: https://www.iala-aism.org/product/r0110/.

- IALA Guideline G1162 "The marking of offshore man-made structures" (aktualnie
obowigzujgca wersja: wydanie 1.1, 17.12.2021) dostepna online pod adresem
https://www.iala- aism.org/product/g1162/

. Dyrekcja Generalna ds. Drog Wodnych i Zeglugi: "WSV framework specifications for
labelling offshore installations" (aktualny stan 01.07.2019; wersja 3.0) dostepne w
Internecie

np. na stronie: https://www.gdws.wsv.bund.de/DE/schifffahrt/01_seeschifffahrt/wind-
parks/windparks-node.html
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. Dyrekcja Generalna ds. Drog Wodnych i Zeglugi, Centrum Techniczne WSV ds.
Technologii Transportu: "Dyrektywa w sprawie instalacji morskich zapewniajgcych
bezpieczenstwo i fatwos¢ ruchu statkéw" (stan aktualny na dzien 01.07.2021 r.; wersja
3.1); dostepna w internecie.
np. na stronie: https://www.gdws.wsv.bund.de/DE/schifffahrt/01_seeschifffahrt/wind-
parks/Richtline Offshore Anlagen.pdf? blob=publicationFile&v=3

Oznakowanie wizualne poszczegoélnych turbin wiatrowych stuzy poprawie rozpoznawalnosci
wizualnej dla wszystkich uzytkownikéw drog. Musi by¢ ono wykonane zgodnie z aktualng
dyrektywg WSV dotyczacy instalacji morskich. Oznakowanie i jego podswietlenie w nocy
stuzg do oznaczania przeszkdd, identyfikacji turbiny wiatrowej i zapewnienia orientacji w jej
obrebie.

Technologia AlS, ktora okre$la stan techniki w nawigacji morskiej, szczegdlne znaczenie w
odniesieniu do identyfikacji OWP. Wyposazenie OWP w AIS-AtoN nalezy zatem
sklasyfikowa¢ w 3.3.6 jako zasadniczo niezbedne. Typ 3 (Stacja AIS AtoN Typ 3) zgodnie z
wytycznymi IALA R0126 powinien by¢ zawsze uzywany do identyfikacji farm wiatrowych.
Stosowane pomoce nawigacyjne AlS muszg by¢ zgodne z normg IEC 62320-2 "Urzadzenia i
systemy nawigacji i radiokomunikacji morskiej - System automatycznej identyfikacji (AIS) -
Czesc¢ 2: Stacje AIS AtoN - Minimalne wymagania operacyjne i eksploatacyjne, metody
testowania i wymagane wyniki testéw". Zgodnos¢ z tg normg musi zosta¢ potwierdzona
przez laboratorium akredytowane do badan AlS.

To, czy i ktére turbiny wiatrowe majg by¢ opalane jako SPS (patrz sekcje 3.3.1, 3.3.3, 3.3.6)
lub jako instalacje peryferyjne, nalezy okresli¢ w ramach koncepciji etykietowania.

Koncepcja oznakowania opisuje oznakowanie wizualne i radiotechniczne OWP jako
przeszkody nawigacyjnej oraz oznakowanie wizualne jako przeszkody lotniczej na poziomie
nautyczno-funkcjonalnym. Koncepcja oznakowania dla fazy budowy i normalnej eksploatacji
musi by¢ opracowana z uwzglednieniem wytycznych WSV oraz indywidualnych specyfikacji
organu zatwierdzajacego i wymaga zatwierdzenia przez GDWS.

Prawidtowe przetwarzanie jest potwierdzane przez jednostke certyfikujacg za pomocqg
certyfikatoéw i raportow z testow. Certyfikat dla fazy planowania (K-P-U) jest wydawany tylko
wtedy, gdy wszystkie raporty z testow zostaty w petni i pozytywnie sprawdzone. To samo
dotyczy certyfikatu dla fazy realizacji (K-R-U) i certyfikatu dla fazy normalnej eksploatacji (K-
N-U), ktére muszg by¢ przedktadane w okreslonych odstepach czasu.

Warunkiem zakonczenia fazy budowy i rozpoczecia normalnej eksploatacji oznakowania jest
catkowite uzyskanie ptawy poligonowej, istnienie zatwierdzonej przez GDWS koncepcji
obserwaciji przestrzeni morskiej oraz wdrozenie opisanych w niej dziatan w ramach czynnej
eksploatacji operacyjnej, a takze oznakowanie OWP dla fazy operacyjnej bez ograniczen,
przy czym jego profesjonalna realizacja musi zosta¢ udowodniona poprzez przediozenie
certyfikatéw dla fazy planowania i realizacji (K-P-U i K-R-U), ktére zostaty sprawdzone przez
jednostke certyfikujaca zgodnie ze specyfikacjami ramowymi WSV.

Dostosowanie oznakowania moze by¢ konieczne od okreslonej sytuacji rozwoju w danym
obszarze ruchu w celu uwzglednienia zmienionej sytuacji ruchu, takiej jak
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w celu przejscia statkow, ktére nie jest juz mozliwe lub mozliwe ponownie po demontazu
sgsiednich obiektéw. W celu zapewnienia wykonania niezbednych adaptacji lub ich
tolerowania ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu, wymagana jest mozliwos¢ pdzniejszych
zamowien. Projekt dostosowania oznakowania wymaga réwniez uprzedniej zgody GDWS.

Zmiany strukturalne w bezposrednim sasiedztwie projektu, np. w wyniku rozbudowy lub
wyburzenia sasiednich projektow lub obiektéw, mogg do innych wymogdéw oznakowania
danego projektu. W takim przypadku koncepcja oznakowania musi zosta¢ dostosowana do
zmienionej sytuacji rozwojowej zgodnie z postanowieniami sekcji 3.3.16. W razie potrzeby
nalezy oznakowanie.

Decyzja zakresie etykietowania (przepisy dodatkowe 3ff) bedzie oparta na dotychczas
zdobytej wiedzy.

Ad 3.4:

Takie rozwigzanie zapewnia zrozumiatg i weryfikowalng koncepcje bezpieczenstwa.

W odniesieniu do nadzoru morskiego szczegdlnie wazne zapewnienie, aby srodki
podejmowane przez operatora harmonizowaty z suwerennym monitorowaniem ruchu
prowadzonym przez centra kontroli ruchu Federalnej Administracji Drég Wodnych i Zeglugi.

Wymog przedtozenia koncepcji monitorowania przestrzeni morskiej nie pozniej niz szesc
miesiecy przed budowg pierwszego obiektu MFW lub przed rozpoczeciem
przygotowawczych dziatan budowlanych zapewnia, ze Zzadna przeszkoda nie moze zostac
wprowadzona do otwartej przestrzeni morskiej bez wczesniejszego wyjasnienia wyzej
wymienionych kwestii zwigzanych z bezpieczenstwem. Dla koordynacji poszczegdlnych
koncepcji oznacza to konieczno$¢ wczesniejszego ztozenia wniosku w celu sprawnej
organizacji procedury. W odniesieniu do oceny "przylegtej przestrzeni morskiej", odsyta sie
do specyfikacji w rozdziale 3.1 wytycznych wykonawczych "Ocena przestrzeni morskiej
morskich farm wiatrowych" (stan na kwiecien 2014 r.).

Koncepcje, ktére majg zostaé opracowane w odniesieniu do zeglugi i odpowiednich
aktualizacji, muszg zosta¢ przedtozone GDWS do zatwierdzenia.

Wymég zatwierdzenia GDWS zapewnia, Zze interesy bezpieczenstwa i tatwosci ruchu
morskiego optymalnie zabezpieczone i skoordynowane z systemami zapobiegawczymi
Federalnej Administracji Drog Wodnych i Zeglugi. W dalszej kolejnosci stanowi to réwniez
podstawe Scistego partnerstwa w zakresie bezpieczenstwa miedzy wladzami panstwowymi a
prywatnym operatorem.

Nakaz aktualizacji koncepcji monitorowania jezior stuzy dostosowaniu do zmienionych
standardow jakosci lub rzeczywistych okolicznosci w sensie dynamicznego odniesienia.
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Nalezy dopilnowaé, aby niebezpieczne sytuacje byly niezawodnie rozpoznawane i
prawidtowo oceniane podczas opracowywania. Nalezy niezwiocznie podja¢ odpowiednie
srodki zapobiegajace uszkodzeniom Ilub minimalizujgce je, aby zapewni¢ niezbedng
skutecznosc.

Jest to zapewnione poprzez uwzglednienie podstawowych wymogow "Offshore Wind Energy
- Safety Framework Concept" (OWE-SRK, BMVI, stan na kwiecien 2014 r.) oraz
"Implementation Guideline for Offshore Wind Farm Observation" (BMVI, stan na kwiecien
2014 r.). W szczegolnosci zachowana jest odpowiednia rownowaga miedzy réznymi
zastosowaniami i obawami, a istniejace zastosowaniamorskie farmy wiatrowe mogg miec
wptyw, sg chronione. Potencjalne ryzyko jest minimalizowane tak dalece, jak to mozliwe, a
podstawowe cele ochrony i bezpieczenstwa BMDV sa wdrazane. Dotyczy to przede
wszystkim zapewnienia bezpieczenstwa i tatwosci ruchu zeglugowego.

Konkretna organizacja obserwacji obszaru morskiego jest zwigzana z projektem.
Obserwacja, ktéra ma by¢é prowadzona zgodnie z "Offshore Wind Energy - Safety
Framework Concept" i "Implementation Guideline for Maritime Spatial Observation" oraz, w
stosownych przypadkach, specyfikacjami GDWS dla danego obszaru morskiego, musi
zapewniac profesjonalng i wiarygodng ocene obrazéw i danych dotyczacych sytuacji w ruchu
oraz wiarygodne wykrywanie manewrujgcych i niemanewrujgcych statkédw na Kkursie
kolizyjnym z co najmniej takg doktadnoscia, na jakiej opieraja sie analizy ryzyka podlegajace
procedurze.

Zezwalajgc na rozwigzanie wzajemnego upowaznienia, mozliwe jest wdrozenie wspodlnego
monitorowania morza z sasiednimi projektami OWP, ktorych dotyczy ten sam obowigzek w
tym samym obszarze ruchu, a tym samym wykorzystanie efektéw synergii. Jesli wspolna
obserwacja przestrzeni morskiej zostanie przerwana, obowigzek TdV zostanie w petni
przywrocony.

Ad 3.5:

Zgodnie z wynikami prac grupy roboczej "Approval-relevant guideline values" utworzone;j
przez BMVBS (obecnie: BMDV) w 2004 r., obliczony wskaznik powtarzalnosci kolizji w
przedziale 100-150 lat jest ogdlnie uznawany za akceptowalne ryzyko szczatkowe.
prawdopodobienstwo ponownego wystapienia kolizji wynosi 50 - 100 lat, zasadniczo nalezy
odmowi¢ wydania zezwolenia, podczas gdy wskaznik ponownego wystapienia kolizji
wynoszgcy mniej niz 50 lat jest niedopuszczalny.

W ramach grupy roboczej "Approval-relevant guideline values" w dniu 24 listopada 2008 r.
przygotowano ekspertyze na temat skutecznosci srodkéw zmniejszajacych ryzyko oraz
odpowiedni raport koncowy ("Offshore wind farms - effectiveness of collision-preventing
measures"), w ktérym zbadano wptyw monitorowania ruchu/obserwacji morza, wykorzystania
AIS-AtoN oraz zapewnienia holownikow ratunkowych na wskaznik powtarzalnosci kolizji.

Z technicznej analizy ryzyka DNV z dnia 21 lipca 2022 r. przedtozonej przez TdV, ktéra
przyjmuje zréznicowany poglad na skutecznos¢ zmniejszania ryzyka nadzoru morskiego na
obszarach rozpatrywanych tgcznie, tgczne rozwazenie, biorac pod uwage urzadzenia AIS w
OWP, monitorowanie ruchu/nadzér morski wariantu 3 i wariantu 2, nie jest mozliwe.
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2 holownikéw ratunkowych $redni statystyczny okres powtarzalnosci miedzy dwiema
kolizjami wynosi 286 lat. Zmiana uktadu dokonana w dalszej procedurze zostata oceniona
przez DNV pod katem jej wptywu na analize ryzyka DNV z dnia 21 lipca 2022 r. w
odniesieniu do liczby turbin wiatrowych, wspotrzednych lokalizacji i srednic fundamentow. W
pismie z dnia 30 kwietnia 2024 r. DNV stwierdzito, ze wyniki analizy ryzyka z dnia 21 lipca
2022 r., uwzgledniajgce nowy ukfad, pozostajg wazne dla podstawowego zakresu analizy
ryzyka DNV.

Mozna zatem obecnie zatozyC, ze czestotliwo$é powtarzania sie kolizji miesci sie w
dopuszczalnym zakresie zgodnie z warto$ciami wytycznych AG, pod warunkiem, ze TdV
wdrozy przewidziane tam Srodki minimalizujgce ryzyko (por. rozdziat B 111.3. b) aa)).

Aby moéc zbada¢, czy dodatkowe $rodki minimalizujgce ryzyko - w szczegdlnosci
zapewnienie dodatkowej prywatnej zdolnosci holowniczej - mogg by¢ w wyniku zmiany
warunkéw ramowych, TdV musi przedtozy¢ zaktualizowang analize ryzyka na wniosek BSH,
bioragc pod uwage aktualne warunki ramowe. Musi ona miedzy innymi przeanalizowa¢, ktére
warunki, takie jak wszelkie zmiany w stanie gotowosci panstwa, skumulowane skutki budowy
kolejnych konstrukcji morskich w obszarze ruchu i zmiany w ruchu statkbw, mogq
spowodowac przekroczenie warto$ci granicznej. Jest to oparte na liczbie wzniesionych
obiektow i obszarze otoczonym strefg bezpieczenstwa. BSH ustandaryzuje doktadne warunki
(tj. liczbe turbin wiatrowych lub wielko$¢ obszaru otoczonego strefami bezpieczenstwa) dla
wszystkich projektdéw w obszarze ruchu, w ktérych stopien rozwoju przekracza wartosc
graniczng. Ze wzgledu na roéwne traktowanie, ta okre$lona wartos¢ bedzie miata
zastosowanie do wszystkich projektéw w obszarze ruchu. Obowigzek zapewnienia holownika
awaryjnego w przypadku przekroczenia wartosci granicznej okreslonej przez BSH dotyczy
wszystkich projektéw w obszarze ruchu, jesli warunek ten jest spetniony, poniewaz projekty
te tacznie charakteryzujg sytuacje strukturalng w obszarze ruchu. Postanowienie o
zapewnieniu dodatkowej zdolnosci holowniczej stuzy zapewnieniu odpowiedniej rownowagi
miedzy wymogami bezpieczenstwa i tatwosci ruchu z jednej strony, a interesem TdV z
drugiej strony, aby by¢ obcigzonym odpowiednimi warunkami tylko wtedy i w takim zakresie,
w jakim sg one niezbedne do spetnienia sytuacji ryzyka. W szczegdlnosci regulacja ta jest
rowniez uzasadniona, poniewaz zapewnienie wiasnej zdolnosci holowniczej TdV jest
zbedne, jeslii o ile - na przyktad przez sgsiedniego operatora OWP - ta dodatkowa zdolnos¢
holownicza jest juz dostepna i jest zagwarantowane, ze bedzie ona réwniez wykorzystywana
do celéw TdV. Jest zatem mozliwe, aby wszyscy operatorzy OWP w danym obszarze ruchu
uzgodnili wspdlne zapewnienie wymaganej zdolnosci holowniczej.

Ad 3.6:

Poszczegdlne przepisy dodatkowe szczegotowo regulujg obowigzki TdV w zakresie
powiadamiania i raportowania podczas operacji na placu budowy, aby zapewni¢ bezpieczne
operacje na placu budowy, ktére uwzgledniajg interesy zeglugi, lotnictwa i niemieckich sit
zbrojnych.
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Instrukcje na wypadek przerwania prac budowlanych umozliwiajg rozpoczecie dziatan
zapobiegajacych zagrozeniom w odpowiednim czasie. Termin "powiadomienie o przerwaniu
prac" w rozumieniu sekcji 3.7.2 nie obejmuje zdarzen, ktére sg koniecznie zwigzane z
uporzadkowanymi dziataniami na placu budowy, ale raczej przerwy, kidére oznaczatyby
znaczne zamkniecie placu budowy, na przykfad na kilka dni.

Ad 3.7:

Postanowienia pomocnicze zawarte w punkcie 3.7 majg na celu zapewnienie bezpiecznej
eksploatacji placu budowy na morzu.

Nakaz zawarty w punkcie 3.7.1 wynika z uprawnien panstwa nadbrzeznego w rozumieniu
art. 56 w zwigzku z art. 60 UNCLOS. Art. 60 UNCLOS w celu zagwarantowania wymogow w
zakresie zdrowia i bezpieczenstwa dla projektéw budowlanych w WSE.

Ad 3.8:

Postanowienia pomocnicze zawarte w punkcie 3.8 stuzg zapobieganiu kolizjom statkow z
obiektami MFW na etapie budowy. W szczegdlnosci stuzy temu zapewnienie odpowiedniego
statku bezpieczenstwa ruchu pod wzgledem zdolnosci zeglugowej, wyposazenia, obsady i
predkosci.

Kazdy pojazd uzywany w OWP i podczas budowy OWP musi posiada¢ wazne certyfikaty
bezpieczenstwa lub by¢ w stanie wykaza¢ rownowazny poziom ochrony zgodnie z SchSV,
Zatgcznik 1, Para. D. lll. Wymagane certyfikaty mozna okresli¢ za pomocg Sciezki
certyfikatbw na stronie internetowej BG Verkehr, ktéra moze by¢ wykorzystana do
przeprowadzenia niezaleznych kontroli dla réznych kategorii statkow: https://www.deutsche-
flagge.de/de/zeugnisse-verifikation/ship-certificate-guide). Morskie statki ustugowe ptywajgce
pod niemieckg banderg zasadniczo wymagajq certyfikatu bezpieczehstwa radiowego w celu
uzyskania zezwolenia na prowadzenie dziatalnosci na morzu. W przypadku morskich statkéw
ustugowych jest ono wydawane przez BG Verkehr na okres maksymalnie 5 lat zgodnie z
obowigzujacymi przepisami i jest odnawiane co roku w ciggu tych § lat. Sprzet radiowy
zatwierdzony certyfikatem bezpieczenstwa radiowego dla morskich statkéw serwisowych
musi by¢é co roku kontrolowany przez inspektora nalezacego do firmy lub towarzystwa
klasyfikacyjnego uznanego przez BSH. BSH prowadzi liste uznanych firm i towarzystw
klasyfikacyjnych. Inspektor sporzadza raport z wynikbw w imieniu armatora. Certyfikat
bezpieczehstwa radiowego jest odnawiany (corocznie) przez BG Verkehr miedzy innymi na
podstawie rocznego raportu z inspekcji. Certyfikat réwnowaznosci jest wymagany dla
statkdw morskich ptywajacych pod obcg bandera.

Ad 3.9:

Postanowienia dodatkowe zawarte w punkcie 3.9 zapewniajg bezpieczenstwo statkow
podczas operacji na placu budowy, a tym samym stuzg uniknieciu zaktdocen w ruchu
zeglugowym.
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Boje kardynalne muszg by¢ regularnie rozmieszczane w ramach oznakowania terenu. W tym
celu musi by¢ dostepny odpowiedni sprzet nadajacy sie do wykonania tej oraz odzyskania i
ewentualnego ponownego rozmieszczenia w przypadku zatopionych Iub ptywajgcych
obiektow. Ponadto zagubione obiekty lub inne przeszkody muszg by¢ tymczasowo
oznakowane do czasu ich odnalezienia (patrz réwniez postanowienie dodatkowe 10.4.5).

Odniesiono sie do mozliwej potrzeby koordynacji z niemieckimi sitami zbrojnymi (marynarkg
wojenna i sitami powietrznymi).

Ad 3.10:

Zarzadzenia wynikajgce z przepiséw dodatkowych nr 3.10 stanowig podstawe do okreslenia
rodzaju i zakresu strefy bezpieczenstwa zgodnie z § 53 WindSeeG oraz do wydania
przepisow zeglugowych przez GDWS zgodnie z § 7 KVR-VO. Stuzg one zapewnieniu
bezpieczehstwa ruchu drogowego juz na etapie poprzedzajacym budowe. Oznacza to, ze
oficjalne komunikaty majgce na celu ochrone bezpieczehstwa i tatwosci Zzeglugi oraz ruchu
lotniczego moga by¢ przygotowywane i publikowane z odpowiednim wyprzedzeniem.
Ponadto ta precyzyjna podstawa moze by¢ wykorzystana do podjecia decyzji organizacyjnej
w sprawie ustanowienia stref bezpieczenstwa - sekcja 53 WindSeeG - z ich zakresem
przestrzennym i obszarem zastosowania. Strefa bezpieczehstwa, ktéra zostata juz
ustanowiona, niepotrzebnie ograniczataby zegluge i potowy. Strefa bezpieczenstwa zostanie
, jesli jest to konieczne do zapewnienia bezpieczehstwa zeglugi lub obiektow i gdy tylko
rozpoczecie budowy jest bliskie. W razie potrzeby prace w goérnym biegu rzeki, takie jak
instalacja zabezpieczeh przed szorowaniem lub wznoszenie pali testowych, mogg wymagac
ustanowienia strefy bezpieczenstwa, przy czym czasy realizacji majg zastosowanie réwniez
do tych prac.

Ad 3.11

Przepis dodatkowy reguluje szczegolne obowigzki TdV w zakresie powiadamiania i
raportowania w fazie operacyjnej. W szczegdlnosci dotyczy to szczegdlnych incydentéw
zwigzanych z bezpieczenstwem i tatwoscig ruchu zeglugowego. Zapewnia to BSH mozliwos¢
wypetnienia ustawowego obowigzku monitorowania zgodnie z § 57 ust. 1 WindSeeG.

4. Ad Rozdziat 4: Bezpieczenstwo i tatwosé ruchu lotniczego

Ad 4.1

W dniu 15 sierpnia 2022 r. BMDV wydat "Standard lotnictwa morskiego dla niemieckiej
wylacznej strefy ekonomicznej" (dalej: SOLF), ktory zawiera przepisy dotyczace kwestii
lotniczych, w szczegodlnosci infrastruktury lotnictwa morskiego, w niemieckiej] WSE. SOLF
jest zatem wigzacy dla BSH. To postanowienie dodatkowe jest konieczne, aby SOLF miata
rowniez skutek zewnetrzny wobec TdV.

Ad 4.2

Ten przepis dodatkowy zobowigzuje operatora danej infrastruktury ruchu lotniczego na
morzu do utrzymywania jej przez caty czas w taki sposob, aby operacje lotnicze odbywajace
sie na niej mogty by¢ wykonywane bezpiecznie przez caly czas.
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Ad 4.3

Ten dodatkowy przepis zapewnia, ze BSH ma wystarczajgco duzo czasu na ostateczng
inspekcje przed planowanym wdrozeniem.

Ad4.41do4.44

Te przepisy dodatkowe wdrazajg wymagania czesci 2 SOLF w odniesieniu do wznoszenia
przeszkadd lotniczych wymagajacych zgtoszenia i oznakowania.

Prawidtowe funkcjonowanie nocnej sygnalizacji przeszkdd lotniczych zmniejsza ryzyko kolizji
W nocy i przyczynia sie do bezpieczehstwa ruchu lotniczego. Jesli pozwalajg na to
okolicznosci (np. personel obstugi technicznej znajduje sie na miejscu lub w zasiegu lub w
OWP), jest zatem, aby w pierwszej kolejnosci podjaé prébe usuniecia usterki w przypadku
nieprawidtowego dziatania sygnalizacji nocnej, zwtaszcza w przypadku awarii.

Jesli nie jest mozliwe lub nie powiedzie sie, usterka musi zosta¢ usunieta w okreslonym
maksymalnym terminie 14 dni ze wzgledu na jej znaczenie dla bezpieczenstwa ruchu
lotniczego. Okres ten moze zostaé przekroczony jedynie w wyjatkowych przypadkach. Takie
wyjatkowe sytuacje miatyby miejsce, gdyby podjeto mozliwe do wykazania wysitki w celu
usuniecia usterki, ale nie doprowadzity one do pozadanego rezultatu w okreslonych ramach
czasowych, lub gdyby zaistnialy okolicznosci, ktore nie byly spowodowane przez
uzytkownika (np. sita wyzsza/zte okno pogodowe), ktére uniemozliwity usuniecie tych
usterek.

WTG WAO08, WA15 i WA21 znajdujg sie w obszarze odpowiedzialnosci szwedzkiej instytucji
zapewniajgcej stuzby zeglugi powietrznej, dlatego nalezy tam zgtosi¢ NOTAM.

Ad4.45do4.4.7

Przepisy dodatkowe wymagania techniczne dla BNK, okreslajg niezbedny zakres w
odniesieniu do regulacji nominalnego natezenia oswietlenia i okreslajg proces uruchamiania.
Wymogi te sg konieczne, poniewaz nie sg wystarczajgco szczegotowe w sekcji 9 (8) EEG lub
SOLF.

Re 4.5

Te przepisy pomocnicze wdrazajg wymogi czesci 2 SOLF w odniesieniu do instalacji,
obstugi, oznakowania i monitorowania obszarow farm wiatrowych na turbinach wiatrowych.

Ad 4.6.1

MEW "Windanker" przecinajg korytarze lotnicze innych firm. Sg one niezbedne do statego
funkcjonowania infrastruktury morskiego ruchu lotniczego potaczonej tymi korytarzami
(HSLD na platformie transformatorowej 50 Hertz "Jasmund").

Ze wzgledow bezpieczenstwa ruchu lotniczego (minimalizacja ryzyka kolizji) powigzane
obszary ograniczenia przeszkdd nie mogg by¢ penetrowane przez przeszkody OWP
"Windanker".
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Ad 4.6.2

Oswietlenie wiez ma na celu zwiekszenie widocznosci WTG wzdiuz stref podejscia i odlotu
HSLD w nocy, tak aby zatoga $migtowca mogta lepiej oceni¢ podejscie do tych przeszkod.
Powinno to utatwi¢ im orientacje, zapewnic lepsze wrazenie przestrzenne otoczenia, a tym
samym unikng¢ zagrozenia dla ruchu lotniczego. Jesli systemy promieniowania wiezowego
sg wymagane do bezpiecznych operacji lotniczych na HSLD platformy transformatorowe;j
"Jasmund", operator musi byé w stanie zainstalowa¢ i obstugiwaé takie systemy na
przedmiotowych WTG.

Ad 4.6.3

W OWP "Windanker" odbywajg sie wtasne operacje lotnicze (obstuga wciggarki $migtowca,
w razie potrzeby HEMS), a takze operacje lotnicze do/z ladowiska dla smigtowcéw (HSLD)
na platformie transformatora.

"Jasmund". Regularne operacje lotnicze odbywajg sie réwniez w sgsiednich OWP "Wikinger"
i "Baltic Eagle", a takze z/do znajdujacych sie tam HSLD "Baltic Eagle OSS" i "Wikinger OSS
- EDYW". Ten dodatkowy przepis ma na celu zmniejszenie ryzyka kolizji miedzy
odpowiednimi projektami lotniczymi i poprawe bezpieczehstwa lotéw. Mozna to osiagnac
poprzez wspolne dziatania organizacyjne lub operacyjne (np. wzajemng wymiane informaciji).

5. Ad Rozdziat 5: Bezpieczenstwo obrony narodowej i sojuszniczej

Ad 5.1 do 5.3:

Zaméwienie na instalacje transponderéw sonarowych stuzy bezpieczenstwu ruchu
podwodnego i odpowiada wynikowi koordynacji z Federalnym Urzedem Infrastruktury,
Ochrony Srodowiska i Ustug Obronnych.

Transpondery sonarowe sg uzywane wylgcznie do orientacji w sytuacjach awaryjnych, np.
gdy system nawigacyjny na poktadzie okretu podwodnego zawiedzie na bardzo wzburzonym
morzu lub podczas sztormu. W takich warunkach s$rodowiskowych pozycja okretu
podwodnego w stanie wynurzonym moze by¢ tak niestabilna, Zze kompleksowa orientacja za
pomocyg peryskopu moze nie by¢ gwarantowana. Lokalizujgc pozycje pobliskiego OWP za
pomocyg telefondw podwodnych/transponderéw sonarowych, mozna w razie potrzeby
zmienic¢ kierunek podrézy, aby unikng¢ kolizji z OWP. Transpondery sonaru wysytajg sygnaty
tylko wtedy, gdy jest to konieczne.

Specyfikacja urzadzen musi opiera¢ sie na zdefiniowanych wymaganiach dotyczacych
funkcjonalnosci transponderéw sonarowych oraz aktualnych instrukcjach Federalnego

Urzedu Stuzb Bundeswehry (BAIUDBw) lub Dowoédztwa Marynarki Wojennej (MarKdo).

Ad 5.4:

Przepis pomocniczy stuzy zapobieganiu zaktéceniom Bundeswehry podczas ¢wiczen. W ten
sposoéb realizuje réwniez zasade planowania 4.4.1.4 planu zagospodarowania przestrzennego.
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plan zagospodarowania przestrzennego 2020 (zob. réwniez zasada planowania 6.1.4 planu
zagospodarowania przestrzennego obszaru 2023) oraz zasada 2.2.2 (5.2) planu
zagospodarowania przestrzennego 2021 w celu uniknigecia uszczerbku dla bezpieczenstwa
obrony narodowej i sojusznicze;.

Ad 5.5:

Nakazy wynikajace z przepisu dodatkowego 5.5 stuzg bezpieczenstwu i fatwosci ogdlnego
ruchu Zzeglugowego, a takze bezpieczenstwu Republiki Federalnej Niemiec oraz obronie
narodowej i sojuszniczej. W ten sposob realizujg one réwniez zasade planowania 4.4.1.4
Planu Rozwoju Obszaru 2020 (patrz takze zasada planowania 6.1.4 Planu Rozwoju Obszaru
2023).

Rozkazy zapewniajg uwzglednienie wymogow wojskowych poprzez okreslenie
przewidywanego obszaru rozmieszczenia, czasu trwania rozmieszczenia i odpowiedniego
wyposazenia technicznego rozmieszczonego sprzetu w odpowiednim czasie.

Dane pomiarowe lub pozyskane za pomoca sprzetu lub czujnikdw wymienionych w punkcie
5.5.1 nie sg przeznaczone do wiadomosci publicznej. Stuzy to ochronie bezpieczenstwa
obrony narodowej i sojuszniczej. Dane muszg by¢ najpierw przekazane Federalnym Sitom
Zbrojnym do przegladu. TdV ma koordynowa¢ z Bundeswehrg sposéb przekazywania
danych do Bundeswehry w celu ich zbadania.

Przepis dodatkowy 5.5.3 reguluje priorytet planowania ¢wiczen sit zbrojnych i sojusznikéw
Republiki Federalnej Niemiec.

Ad 5.6:

Przepis dodatkowy 5.6 opiera sie na zasadzie planowania 5.2 z RPO 2021.

Duza liczba nowych turbin wiatrowych, ktére majg zosta¢ zainstalowane, utrudnia
rozpoznanie na potrzeby obrony narodowej i sojuszniczej. Jednak turbiny wiatrowe i ich
obiekty pomocnicze oferujg szerokie mozliwosci instalacji sprzetu technicznego. Aby unikna¢
dalszego ostabienia obrony narodowej i sojuszniczej, powinna istnie¢ mozliwosc
zainstalowania w szczegolnosci sprzetu rozpoznawczego.

Jak opisano w rozdziale (B. Ill. 3. c¢)) ), w celu zapewnienia proporcjonalnosci tego nakazu
nalezato jednak zawrze¢ zastrzezenie, ze dziatanie instalacji wojskowych na obiektach
energetycznych jest konieczne dla obrony narodowej i sojuszniczej z wojskowego punktu
widzenia oraz ze dziatanie obiektéw jest w zwigzku z tym w jak najmniejszym stopniu
zaktécone. Aby méc to sprawdzié, wymagane jest przeditozenie koncepciji.

6. Ad Rozdziat 6: Bezpieczenstwo i higiena pracy

Bezpieczenstwo i ochrona zdrowia wszystkich osdb pracujgcych w przysztych OWP jest
innym nadrzednym interesem publicznym w rozumieniu § 10 ust. 2 nr 1 w zwigzku z § 5 ust.
3 zd. 1 WindSeeG. § 5 ust. 3 zd. 1 WindSeeG, przepisy dotyczace bezpieczenstwa i higieny
sg innymi przepisami prawa publicznego w rozumieniu § 10 ust. 2 nr 2a w zwigzku z § 10
ust. 2 nr 1 w zwigzku z § 5 ust. 3 zd. 1 WindSeeG, ktére zapewniajg spetnienie wymogow
bezpieczehstwa i higieny pracy.
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Ad 6.1:

Pierwsza czes¢ niniejszej instrukcji ma charakter czysto deklaratywny. Oczywiste jest, ze
nalezy przestrzega¢ wszystkich obowigzujgcych przepisow prawa.

Dokument wyjasniajgcy do ustawy o bezpieczenstwie i higienie pracy oddziela zagrozenie od
prawdopodobienstwa jego wystgpienia. (zob. druk Bundestagu 13/3540 z dnia 22 stycznia
1996 r., s. 16: "Zagrozenie", w przeciwiehstwie do "niebezpieczenstwa", odnosi sie do
mozliwoéci wystapienia szkody lub uszczerbku na zdrowiu bez szczegdlnych wymagan
dotyczacych jego zakresu lub prawdopodobienstwa wystapienia").

W zwigzku z tym $Swiadomos¢, ze zagrozenie moze wystgpi¢, jest wystarczajgca dla
koniecznosci podjecia srodkéw ochronnych zgodnie z aktualnym stanem wiedzy.

Ad 6.2:

Zaméwienie zapewnia, ze natlozone wymagania mogg by¢ monitorowane przez wiasciwy
organ.

Zgodnie z § 22 (2) zdanie 1 ArbSchG osoby odpowiedzialne za monitorowanie sag
upowaznione do wstepu, inspekcji i kontroli miejsc prowadzenia dziatalnosci, pomieszczen
biznesowych i sal operacyjnych w godzinach .

Zgodnie z § 29 zdanie 2 1 WindSeeV, TdV musi przetransportowaé upowaznionych
przedstawicieli wtasciwych organdéw na instalacje morskie lub ponies¢ koszty transportu.
Pracownicy wtasciwych organéw powinni by¢ w stanie podrézowac do i z projektu na morzu.

Ad 6.3:

Zgodnie z § 21 ArbSchG za monitorowanie bezpieczenstwa i higieny pracy zgodnie z
niniejszg ustawg odpowiedzialny jest wiasciwy organ ds. bezpieczenstwa i higieny pracy.
Obowiagzki i uprawnienia ustawowych instytucji ubezpieczenia wypadkowego podlegaja
przepisom niemieckiego kodeksu socjalnego, o ile nie inaczej.

Krajowe organy ds. bezpieczenstwa i higieny pracy oraz instytucje ubezpieczenia
wypadkowego SciSle ze sobg wspotpracujg na podstawie wspdlnej strategii konsultacji i
monitorowania zgodnie z § 20a (2) nr 4 ArbSchG i zapewniajg wymiane doswiadczen. Stuzy
to miedzy innymi promowaniu wymiany danych i innych informacji, w szczegélnosci na temat
kontroli przedsiebiorstw i ich kluczowych ustalen.

Wczesna wymiana moze mie¢ miejsce tylko wtedy, gdy wiadomo, ktory ubezpieczyciel
wypadkowy pracuje dla ktérego OWP.

Ad 6.4:

Plan bezpieczenhstwa i ochrony zdrowia musi opisywaé¢ wzajemne zagrozenia i okreslaé
procedury. Moze to obejmowaé, na przyktad, informowanie sasiednich projektow z
odpowiednim wyprzedzeniem o planowanych pracach zwigzanych z wbijaniem pali, tak aby
w czasie wbijania pali w wodzie nie znajdowali sie nurkowie. Terminowe przygotowanie
dokumentu dla kolejnych prac zapewnia, ze odpowiednie srodki ostroznosci, takie jak punkty
kotwiczenia itp. moggq by¢ juz uwzglednione w projekcie przewidywalnych prac
konserwacyjnych i naprawczych z wykorzystaniem technologii dostepu linowego i nurkow.
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Ad 6.5:

Zgtaszanie wypadkéw smiertelnych i powaznych, a takze zdarzeh potencjalnie wypadkowych
oraz przekazywanie rocznych statystyk wypadkow opiera sie na upowaznieniu wlasciwego
organu ds. bezpieczehstwa i higieny pracy do wykonywania obowigzkéw w zakresie
monitorowania zgodnie z § 22 ArbSchG i § 19 BetrSichV. Celem jest zidentyfikowanie
gtéwnych punktow wypadkow przy pracy / zdarzen potencjalnie wypadkowych, ktére miaty
miejsce, aby moéc opracowaé odpowiednie srodki bezpieczenstwa pracy na wczesnym etapie
w ramach zapobiegania.

Ad 6.6:

Takie uszkodzenia, ktore nalezy zgtosi¢, obejmujg na przyktad pekniecia w konstrukciji
wsporczej zurawia w wiezy, ktére mogg spowodowac upadek czesci zurawia lub samego
zurawia w wiezy i zranienie lub $mieré pracownikéw. Ze wzgledu na podobne metody
konstrukcyjne i podobne obcigzenia poszczegdlnych systemdw mozna zatozyé, ze takie
uszkodzenia moga wystgpi¢ réwniez w innych systemach. Wiasciwy organ ds.
bezpieczehstwa i higieny pracy moze jedynie ustali¢, czy podjeto odpowiednie srodki w celu
wykrycia lub zapobiezenia dalszym szkodom na podstawie raportu, patrz § 22 ArbSchG i §
19 BetrSichV.

Ad 6.7:

Znajomos¢ jezyka niemieckiego jest niezbedna do zrozumienia i wdrozenia niemieckich
przepiséw BHP.

Lekarze zaktadowi, specjalisci ds. Specjalisci ds. bezpieczenstwa  pracy,
koordynatorzy ds. zdrowia i bezpieczenstwa, eksperci i wykwalifikowane osoby wymagaja
Znajomosci miejsca pracy na morzu, niemieckiego ustawodawstwa i jezyka niemieckiego,
aby méc podejmowac¢ uzasadnione decyzje dotyczace niezbednych $rodkéw przy
sporzadzaniu ocen ryzyka, plandw bezpieczenstwa i higieny pracy oraz protokotéw kontroli.

Ad 6.8:

Poniewaz ustawa o materiatach wybuchowych nie ma jeszcze bezposredniego zastosowania
w WSE, ale wszystkie przepisy dotyczace zdrowia i bezpieczenstwa majg rowniez
zastosowanie w obszarze usuwania materialtdw wybuchowych, przepisy dotyczace
materiatdw wybuchowych sg uwazane za "najnowoczesniejsze" w rozumieniu art. 4 ust. 3
ArbSchG.

"Offshore Explosive Ordnance Disposal Quality Guide" obejmuje caly proces
unieszkodliwiania materiatdbw wybuchowych na morzu, ktérego ostatecznym celem jest
oczyszczenie obszaréw lub punktéw z materiatdbw wybuchowych. Przedstawia on ogdlnie
uznane zasady technologii, sprawdzone procedury organizacyjne i zwyczajowe wymagania
dotyczace personelu w momencie publikacji. Nalezy jej przestrzega¢ w odniesieniu do
wszelkich kwestii wynikajgcych z prawa pracy oraz bezpieczenstwa i higieny pracy.

Ze wzgledu na ciggty rozwdj techniczny i metodologiczny, na biezgco bedg dostepne
ulepszone opcje, aby osiggna¢ opisane tam cele. Rozwigzania stosowane przez TdV,
zaangazowany personel i procesy organizacyjne powinny co najmniej odpowiadac
aktualnemu stanowi wiedzy.
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Ad 6.9:

Zapobieganie wypadkom przy pracy, chorobom zawodowym i zagrozeniom dla zdrowia
zwigzanym z pracg jest rzadow federalnych i stanowych na podstawie ArbSchG. Przepisy
dotyczace zapobiegania wypadkom mogg by¢ wydawane jako przepisy pomochnicze w
stosunku do panstwowych przepiséw BHP, jezeli nie jest celowe wprowadzanie przepiséw w
panstwowych rozporzadzeniach lub przepisach.

Jednym z takich zastosowan jest rozporzadzenie DGUV 40 Diving wraz z odpowiednig
instrukcjg wdrozenia. Stanowi ona, ze suche zanurzenie (dekompresja powierzchniowa) jest
niedozwolone. Nurkowanie z gazem mieszanym jest odstepstwem od rozporzadzenia DGUV
40 "Prace nurkowe" i wymaga zezwolenia od odpowiedzialnej instytucji ubezpieczenia
wypadkowego zgodnie z informacjg DGUV 201-033.

W praktyce nitroks jest rowniez stosowany jako dodatek do sprezonego powietrza.
Informacje DGUV 201-033 "Instrukcje dotyczace operacji nurkowych z gazem mieszanym"
zostaty opublikowane w celu wykorzystania nitroksu, na podstawie ktérych mozliwe jest
nieskomplikowane zezwolenie rowniez dla firm zagranicznych.

Szczegodlne wyzwania zwigzane z nurkowaniem na morzu, takie jak zmiany ptywow, rézne
platformy nurkowe i scenariusze rozmieszczenia, a takze interakcje z innymi pracami na
morzu i pod wodg, zostaty réwniez uwzglednione w "Wytycznych dotyczacych nurkowania na
morzu". Zostaly one opracowane przy wsparciu Federalnego Ministerstwa Gospodarki i
Energii (BMWI) przez grupe roboczg "Prace nurkowe na morzu" pod kierownictwem DNV GL
SE jako aktualny stan wiedzy.

Ad 6.10:

Postanowienie dodatkowe stuzy w szczegodlnosci zapewnieniu zgodnosci z niemieckimi
przepisami bezpieczenstwa i higieny pracy. TdV musi zapewni¢ zgodnos¢ z tymi przepisami
zgodnie z § 26 1 WindSeeV podczas planowania, budowy, eksploatacji i demontazu kazdej
instalacji. Przepis pomocniczy stuzy réwniez zapewnieniu, ze wilasciwy organ ds.
bezpieczenstwa i higieny pracy moze wypetniaé swoje obowigzki (monitorowania), por.
sekcja 29 1 WindSeeV.

Nalezy wzigé pod uwage specyficzne dla projektu i lokalne warunki, aby zapewni¢, ze
koncepcje nie sg ogdlne i ogdlne, ale sg dostosowane do konkretnego projektu NC 2.

Ad 6.11:

Stworzenie koncepcji bezpieczenstwa i higieny pracy dokumentuje wtasciwym organom ds.
bezpieczehstwa i higieny pracy, ze przepisy dotyczace bezpiecznej budowy, eksploatacji, w
tym prac konserwacyjnych i naprawczych, a takze demontazu, zostaty okreslone dla
wszystkich zagrozen, ktore mozna okresli¢ z wyprzedzeniem. Koncepcja jest skierowana do
klienta lub operatora systemow, wykonawcow przez niego zatrudnionych i ich
podwykonawcdéw. Podstawe stanowig

§§3,4,5i9 ArbSchG.

Poniewaz natychmiastowa pomoc musi by¢ zapewniona od samego poczatku, koncepcja
BHP musi zostac przedstawiona przed rozpoczeciem budowy
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Ad 6.12.1:

Nalezy przestrzega¢ ustawowych przepiséw dotyczacych ochrony przeciwpozarowej i
przeciwwybuchowej. Chociaz, oprocz wymienionych przyktadowych rozporzadzen, jako
podstawe nalezy wykorzystaé dalsze przepisy szczegdlne, zwlaszcza w zakresie
projektowania, w celu sprawiedliwego uwzglednienia =zakresu zagadnien ochrony
przeciwpozarowej, wymagania wyzej wymienionych rozporzadzen muszg by¢ wdrazane w
pierwszej kolejno$ci lub przynajmniej nalezy zapewni¢ rownowazno$¢ poziomu ochrony, jaki
nalezy osiaggna¢ zgodnie z tym rozporzadzeniem, przy stosowaniu innych przepiséw. "BSH
Standard Construction - Minimum requirements for the constructional design of offshore
structures in the exclusive economic zone (EEZ)" stanowi w odniesieniu do ochrony
przeciwpozarowe] obiektow morskich, ze "kwestie pracy i ochrony przeciwpozarowej musza
by¢ odpowiednio uwzglednione podczas budowy, eksploatacji i demontazu". Ponadto
przewiduje sie, ze "ocena bezpieczenstwa dostosowana do odpowiedniej ogdlnej struktury”
musi zostac przeprowadzona juz na etapie rozwoju instalacji morskich. Przedtozenie raportu
z badan koncepcji ochrony przeciwpozarowej i przeciwwybuchowej jest wymagane na etapie
projektowania (patrz B 5.3.4 w potaczeniu z B 5.3.1.2 BSH Standard Design). B 5.3.1.2
Standardowego projektu BSH okresla minimalne wymagane wzgledy dla koncepcji ochrony
przeciwpozarowej i przeciwwybuchowej (analogicznie do wymagan przepiséw budowlanych).
Nie okreslono tu jednak konkretnych wymagan dotyczacych projektowania turbin wiatrowych
montowanych w niemieckiej WSE.

Poszczegoélne kontrole dokumentéw sg przeprowadzane przez inspektorow uznanych przez
BSH. Przedstawiajg oni wynik kontroli w raporcie z kontroli (np. w zakresie ochrony
przeciwpozarowej w dokumencie [dok. nr 520] lub w zakresie aktualizacji w dokumencie
[dok. nr 5301]).

Podstawg prawng do tworzenia dokumentéw ochrony przeciwwybuchowej jest ocena
zagrozenia zgodnie z rozporzgdzeniem w sprawie substancji niebezpiecznych (GefStoffV).
Jest to konieczne, jesli nie mozna z calg pewnoscig wykluczy¢ tworzenia sie atmosfery
wybuchowej w niebezpiecznych ilosciach (sekcja 6 GefStoffV).

Ad 6.12.2:

Szczegodlne znaczenie ma sprawdzenie skutecznosci srodkéw podjetych przed oddaniem do
uzytku przez ekspertéw ds. ochrony przeciwpozarowej. Jesli strukturalne i systemowe srodki
ochrony przeciwpozarowej nie sg jeszcze gotowe do dziatania podczas budowy, nalezy
podja¢ alternatywne $rodki w celu zapobiegania pozarom i zwalczania pozaréw w
odpowiednim czasie przed ich uruchomieniem. To réwniez musi zostaé ocenione przez
eksperta.

Ad 6.12.3:

Zgodnie z sekcjg 3 BetrSichV, pracodawca musi oceni¢ zagrozenia, kiére powstajg przed
uzyciem systemow gasniczych z gazami gasniczymi i wyprowadzi¢ z tego niezbedne i
odpowiednie srodki ochronne. Rozwigzania techniczne w zakresie ochrony osobistej muszg
by¢ uznane przez akredytowang jednostke certyfikujaca dla odpowiedniej klasy zagrozenia.
W  przypadku wyboru innego rozwigzania, musi ono =zapewnia¢ taki sam poziom
bezpieczehstwa i ochrony zdrowia pracownikéw.
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Ad 6.13 (od 6.14.1 do 6.14.4): Koncepcje ratownictwa i ewakuacji

Ad 6.13.1:

Ze wzgledu na szczegolng lokalizacje planowanych konstrukcji morskich i znacznie
wydtuzony czas przedszpitalny, zapewnienie ratownictwa jest kluczowym wymogiem dla
bezpieczehstwa i zdrowia ludzi pracujgcych i mieszkajacych na obiektach i statkach.
tancuch ratunkowy musi zatem funkcjonowac¢ od samego poczatku budowy.

Zgodnie z § 3 ArbSchG, jednym z podstawowych obowigzkéw pracodawcy jest podjecie
niezbednych srodkéw bezpieczenstwa i higieny pracy, biorac pod uwage okolicznosci, ktére
majg wplyw na bezpieczehstwo i zdrowie pracownikow w miejscu pracy. W tym celu
pracodawca musi zapewni¢ odpowiednig organizacje, biorgc pod uwage miedzy innymi
rodzaj dziatalnosci i liczbe pracownikéw. Zgodnie z sekcjg 11 BetrSichV, pracownikom
offshore nalezy zapewni¢ natychmiastowa pomoc i opieke medyczng. Nie mogg oni
znajdowac sie w gorszej sytuacji niz pracownicy na ladzie. Ze wzgledu na lokalizacje w
wodzie (na morzu), wszystkie prace na morzu - np. kampanie konserwacyjne, a takze
operacje usuwania usterek - stanowig "planowang" lub "mozliwg do zaplanowania" prace i
muszg by¢ odpowiednio uwzglednione przy tworzeniu i zatwierdzaniu koncepcji.

Koncepcje ratownicze, ktére zaréwno komponent techniczny, jak i medyczny, moga by¢
opracowywane wytgcznie odpowiednio wykwalifikowane osoby i zatwierdzane za pomoca
¢wiczen, tak aby faktycznie dziataty w praktyce.

Wymog uwzglednienia brakujgcego ladowiska dla smiglowcdw w ukfadzie koncepciji
ratowniczej opiera sie na fakcie, ze lgdowanie z miedzylgdowaniem musi by¢ mozliwe w
bezposrednim sasiedztwie miejsca operacji podczas operacji ratowniczych. Mozna to
réwniez zapewni¢ za pomocg opcji lgdowania w sgsiednich OWP, na platformie lub na statku
z platforma Igdownicza, ale nalezy to zbada¢ z wyprzedzeniem i w fancuchu ratunkowym.

Ad 6.13.2:

Jako gtowny element obowigzkéw pracodawcy, pracodawca musi przeprowadzi¢ ocene
ryzyka zgodnie z sekcjg 5 ArbSchG. Musi to obejmowac Srodki bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia pracownikéw w miejscu pracy (sekcja 3 (1) ArbSchG), srodki pierwszej pomocy,
ratownictwa i ewakuacji (sekcja 10 (1) ArbSchG, rozporzadzenie DGUV 12) oraz srodki
zapewniajgce pracownikom i innym osobom mozliwos¢é ratowania i natychmiastowego
uzyskania opieki medycznej w razie wypadku lub sytuacji awaryjnej (sekcja 11 BetrSichV).
tancuch ratunkowy musi funkcjonowac¢ od poczatku budowy.

Ad 6.13.3:

Tymczasowe statki instalacyjne lub statki typu jack-up dziatajace w OWP nie sg oczywiscie
objete koncepcjami ewakuacji i ratownictwa planowanych obiektow. W celu wypetnienia
wszelkich luk, ktére mogq sie pojawié, nalezy stworzyé odpowiednie dokumenty pomostowe,
ktére taczg koncepcje awaryjne statkow z koncepcjami instalaciji.
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Ad 6.13.4:

Ze wzgledu na ogdlnie stabg baze danych (dane klimatyczne i pogodowe) w obszarze
przybrzeznym, dla ktérego dostepne sg prawie wytgcznie dane ze stacji przybrzeznych lub
wyspowych, konieczne jest rejestrowanie podstawowych parametrow meteorologicznych w
miejscach lgdowania na morzu w celu uzyskania doktadniejszych porad dotyczacych pogody
w locie w oparciu o aktualne warto$ci zmierzone na miejscu w ramach przygotowania do lotu
i zapewnienia bezpiecznych operacji lotniczych. Zatogi HEMS muszg by¢ w stanie wywotac
aktualne informacje meteorologiczne w miejscu lgdowania / podczas lotu. Celem transmisji
danych pogodowych z poszczegdlnych OWP lub platform konwerterowych jest
odwzorowanie wiarygodnej i aktualnej sytuacji pogodowej na podstawie redundantnych
danych. Wymdég ten nie ogranicza sie do miejsc lgdowania na morzu.

Czes¢ 3 SOLF wymaga, aby dane pogodowe byly gromadzone i udostepniane
zainteresowanemu ruchowi lotniczemu.

Ad 6.14 do 6.16:

Podobnie jak w przypadku okresowych inspekcji (WKP) zgodnie ze standardowym
projektem, BetrSichV Ilub odpowiednie przepisy morskie okre$lajg okresowe inspekcje
sprzetu roboczego, systemow wymagajacych monitorowania lub srodkow ratunkowych. Na
przyktad rezolucja MSC.402(96) opisuje wymagania dotyczace konserwacji, szczegotowych
inspekcji, testéw funkcjonalnych, przegladéw i napraw todzi ratunkowych i ratowniczych,
urzadzen do wodowania i mechanizmoéw zwalniajgcych zgodnie z prawidiem [11/20 SOLAS.
BetrSichV przewiduje kontrole przed uruchomieniem i przed ponownym uruchomieniem po
modyfikacjach wymagajacych kontroli, a takze kontrole okresowe w celu ustalenia, czy
dostepna jest niezbedna dokumentacja techniczna, system zostat skonfigurowany zgodnie z
przepisami i jest w bezpiecznym stanie, a odpowiednie $rodki bezpieczenstwa sag
odpowiednie i skuteczne.

Dla kazdego testu, typ testu, zakres i interwat testu musza byé zdefiniowane jako czesé
oceny ryzyka, w zaleznosci od obcigzenia.

Zgodnie z zatgcznikiem 3 sekcja 1 tabela 1 BetrSichV, wszystkie dzwigi w sektorze offshore
muszg by¢ regularnie kontrolowane przez osobe do tego upowazniona.

Rozporzadzenie obejmuje wszystkie dzwigi eksploatowane na morzu. Nie ma znaczenia, czy
znajdujg sie one na zewnatrz, czy w zamknietych pomieszczeniach, poniewaz szczegdlne
naprezenia wystepujace na morzu nie wynikajga wytacznie z warunkéw pogodowych.

Przepis uzupetniajgcy 6.16 stuzy w szczegolnosci zapewnieniu niezaleznosci i obiektywnosci
inspekcji. Regulamin 6.17 zapewnia zgodnos¢ z TRBS 1201 czes$¢ 4 pkt 3.2.1 i TRBS 1203
"Osoby upowaznione do przeprowadzania kontroli". Wymogi dotyczgce osdb upowaznionych
do przeprowadzania kontroli sg rowniez okreslone w sekcji 2 (6) BetrSichV i jej zatacznikach
2i3.

Ad 6.17:

Zgodnie z § 23 (1) VWVTG jezykiem urzedowym jest jezyk niemiecki.
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Ad 6.18:

Przepisy pomocnicze stuzg zapewnieniu zgodnosci z wymogami ustawy o ochronie przed
zakazeniami (IFSG) i rozporzadzenia w sprawie jakosci wody przeznaczonej do spozycia
przez ludzi (rozporzadzenie w sprawie wody pitnej - TrinkwV) jako innych przepiséw prawa
publicznego w rozumieniu § 48 ust. 4 nr 8 WindSeeG. Stuzg one zapobieganiu chorobom
zakaznym u ludzi, rozpoznawaniu infekcji na wczesnym etapie i zapobieganiu ich
rozprzestrzenianiu sie, a takze ochronie zdrowia ludzkiego przed niekorzystnymi skutkami
wynikajacymi z zanieczyszczenia wody przeznaczonej do spozycia przez ludzi.

Zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie miejsca pracy, pracodawca musi zatem zapewnic, ze
miejsca pracy sg tworzone i obstugiwane w taki sposéb, aby w miare mozliwosci unikaé
zagrozen dla bezpieczenstwa i zdrowia pracownikow, a wszelkie pozostate zagrozenia sg
minimalizowane. Aby osiggnac¢ ten cel, nalezy miedzy innymi zapewni¢ zaplecze sanitarne z
umywalkami.

Chociaz niemieckie rozporzadzenie w sprawie wody pitnej (TrinkwV) ma réwniez
zastosowanie w WSE zgodnie z sekcjg 1 (3) TrinkwV, nie ma ono zastosowania w OWP
Wind Anchor ze wzgledu na brak instalacji do produkcji, uzdatniania i dystrybucji wody pitne;j.
W zwigzku z tym nie ma potrzeby uwzgledniania rozdziatu miedzy systemem wody pitnej a
innymi rodzajami wody, takimi jak woda chtodzgca, poktadowa lub gasnicza.

7. Rozdziat 7: Sasiednie obiekty i zastosowania

Ad 7.1:

Postanowienia dodatkowe opierajg sie na sekcji 31 1 WindSeeV.

Uwzgledniajg one fakt, ze podmorskie kable i rurociggi zostaty lub majg zostaé utozone na
Morzu Battyckim, w szczegdlnosci na obszarze objetym projektem i wokét niego. Stuzg one
uniknieciu uszkodzen i pogorszenia stanu podmorskich kabli i rurociggéw oséb trzecich.

Nakaz powiadamiania o potencjalnie niebezpiecznych dziataniach budowlanych i
konserwacyjnych w wyzej wymienionej odlegtosci 500 m zasadniczo stuzy zapewnieniu
uporzadkowanych dziatan na placu budowy na morzu oraz integralnosci wczesniej
zatwierdzonych rurociggdéw i kabli podmorskich poprzez umozliwienie koordynacji z innymi
deweloperami projektéw.

Trase licznych podmorskich kabli i rurociggbw w obszarze niemieckiego szelfu
kontynentalnego mozna znalez¢ w najnowszych oficjalnych informacjach i mapach morskich
BSH. Rzeczywiste lokalizacje kabli mogg odbiega¢ od informacji zawartych na mapach
morskich i informacjach.

Ad7.2i7.3:

Zasada unikania skrzyzowan i projektowania pod katem prostym odpowiada zasadzie
planowania 4.4.4.5 FEP 2020 (zob. réwniez zasada planowania 6.4.5 FEP 2023) i zasadzie
2.2.3 (5) Planu Zagospodarowania Przestrzennego 2021. Ponadto nalezy w miare
mozliwosci unika¢ skrzyzowan kabli podmorskich, aby zminimalizowa¢ ingerencje w
Srodowisko morskie.
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srodowiska poprzez wprowadzenie twardego poditoza. Z punktu widzenia minimalizaciji
wptywu na srodowisko morskie i efektywnosci ekonomicznej, od samego poczatku w miare
mozliwosci unika¢ konstrukcji przeprawowych. Jesli nie mozna unikng¢ konstrukciji
przeprawowych, przeprawa powinna by¢ zaprojektowana pod mozliwie najwiekszym katem
prostym, zgodnie z aktualnym stanem wiedzy. Ta specyfikacja ma na celu zminimalizowanie
rozmiaru konstrukcji skrzyzowania, a tym samym uszczelnionego obszaru. W uzasadnionych
przypadkach kat skrzyzowania mozna zmniejszy¢é do 45 stopni, jesli prowadzi to do
mniejszego wykorzystania terenu i jest technicznie wykonalne. Dotyczy to w szczegdlnosci
skrzyzowania kilku kabli w pozycji réwnolegtej z istniejgcymi kablami, co moze prowadzi¢ do
znacznych dodatkowych dtugosci kabli. Zasadniczo kat skrzyzowania nie moze by¢ mniejszy
niz 45°.

Przekazywanie dokumentéw dotyczacych uméw i skrzyzowan jest wymagane w celu
monitorowania planowania i realizacji budowy.

Wymog uprzedniego zatwierdzenia wynika z punktu B.6.3 Standardowej konstrukcji BSH.
Nakaz udokumentowania konstrukcji skrzyzowania w rejestrze konstrukcji stuzy wigczeniu do
elektronicznego rejestru danych geodezyjnych BSH dotyczacych instalacji i konstrukcji
wzniesionych w WSE zgodnie z sekcjg 48 (9) WindSeeG.

Ad 7.4:

Dodatkowe przepisy dotyczace postepowania ze zlikwidowanymi kablami w obszarze
projektu zapewniajg, ze odciete konce kabli nie stanowig zagrozenia dla bezpieczenstwa i
tatwosci ruchu zeglugowego.

Ograniczenie  uszczelniania dna morskiego do tego, co jest absolutnie
konieczneminimalizacje oddziatywania. Stuzy to ochronie przyrody morskiej, podobnie jak
nakaz wiasciwej utylizacji pozostatosci kabli (patrz réwniez postanowienie dodatkowe 2.5.7).
Postanowienia dodatkowe zapewniajg réwniez, ze mocowanie odcietych kabli (np. przy
uzyciu obcigznikow kepowych zgodnie z zaleceniem ICPC nr 1

"Management of Decommissioned and Out-of-Service Cables", wydanie 14 A, z dnia 12
czerwca 2020 r.) sg wilgczane do dokumentacji powykonawczej zgodnie z regulaminem
10.2.2 i przekazywane do BSH w celu wigczenia do map morskich lub katalogu
elektronicznego wraz z geodanymi zgodnie z sekcjg 48 (9) WindSeeG. Zapewnia to -
podobnie jak przekazanie wspdtrzednych odpowiednim operatorom - dostarczenie mozliwie
najbardziej kompleksowych danych na potrzeby przysztych procedur.

Decyzja o tym, czy zlikwidowane kable (kable OoS) majg pozostaé na obszarze projektu, czy
tez majg zostaé czesciowo lub catkowicie usuniete z obszaru projektu, wymaga
zatwierdzenia/autoryzacji BSH i jest podejmowana w $cistej konsultacji z odpowiednimi
departamentami i wtadzami, z uwzglednieniem okolicznosci konkretnego przypadku.

Zgodnie z zaleceniami Miedzynarodowego Komitetu Ochrony Kabli (IPCP Rec.), przy
podejmowaniu decyzji nalezy wzig¢ pod uwage w szczegolnosci nastepujace czynniki:

. Potencjalny wplyw na bezpieczenstwo zeglugi statkdw lub inne zastosowania morskie.
Celem jest rozwazenie, czy usuniecie kabli jest rozsgdne i realistyczne ze wzgledu na
obecnosc¢ innych obiektéw na dnie morskim (wraki statkow, szczatki, instalacje naftowe
lub gazowe).

328Strona z 368



. Obecny lub przyszly wptyw na srodowisko morskie. Szczegdlng uwage nalezy zwrocic
na zakiécenia spowodowane prébami usuniecia kabla. Waznymi czynnikami dla tych
rozwazan sg sktad i stan materialu kabla, a takze sedymentacja gleby i catego
srodowiska biologicznego.

. Ryzyko, ze dotkniety kabel znaczaco zmieni swojg pozycje w przysztosci.
. Ogodlna wykonalnosc¢ techniczna i koszty zwigzane z usunieciem kabla.
. Mozliwos¢ ponownego wykorzystania danego kabla do innych celéw w przysziosci, a

takze potencjalne korzysci spoteczno-ekonomiczne wynikajgce z ponownego
wykorzystania.

Jesli nie jest technicznie mozliwe zamocowanie koncow kabla ze wzgledu na stan
przecietego kabla, BSH musi zosta¢ poinformowane o obszarze, w ktérym przeciety kabel
zostat usuniety. W tym celu nalezy przesta¢ wspétrzedne krawedzi usunietych odcinkéw
kabla w postaci pliku shape w uktadzie WGS84, z doktadnos$cig geograficzng do 7 miejsc po
przecinku. Wszelkie przeszkody techniczne zwigzane z instalacjg obcigznikow klastrowych
muszg zostaé przedstawione przez TdV w ramach planowania wdrozenia.

Ad 7.5:

Taki uktad zapewnia wymagang zgodnos¢ z kryterium 2K systemu przylgczeniowego do
sieci i zgodnos¢ z przyznanymi mocami pomimo nadmiernego obsadzenia podczas
korzystania ze zwiekszenia mocy.

Ad 7.6:

W celu zapewnienia wystarczajacej przestrzeni dla systemu przytaczeniowego HVAC
operatora systemu przesytowego, pomocg ktdérego energia elektryczna wytworzona w
planowanej MFW jest przekierowywana ze stacji operatora systemu przesytowego na grunt,
korytarz pokazany w zatwierdzonym planie Zatacznik 1.4 i skoordynowany w jego konkretnej
lokalizacji i szerokosci musi by¢ wolny od jakichkolwiek budynkow i okablowania w obrebie
parku.

Ad 7.7:

Regulamin 7.7 odnosi sie deklaratywnie do minimalnej odlegtosci zgodnie z § 32 1 Wind-
SeeV. Decyzja w sprawie zastrzezen w tym zakresie znajduje sie w uzasadnieniu w czesci
B. III.

8. Rozdziat 8: Inne interesy publiczne

Ad 8.1:

Przepis pomocniczy pod numerem 8.1.1 odzwierciedla podstawowg odpowiedzialno$é TdV
za identyfikacje, badanie i postepowanie z istniejgcymi obiektami na obszarze projektu, ktére
mogq by¢ szczegdlnie warte ochrony lub niebezpieczne. W odniesieniu do eksploracji trasy i
badania podtoza nalezy specyfikacji standardu BSH dotyczacego badania podioza. W
zwigzku z tym, oprocz jednostek geologicznych, wszelkie znalezione przeszkody, takie jak
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dokumentowac wraki, kable podwodne, czesci metalowe i inne niebezpieczne obiekty, takie
jak fadunki wybuchowe, ktére nie sg pokazane na mapach morskich.

WyraZzna wzmianka o znalezionej amunicji wynika z normy DIN 4020, zgodnie z ktérg
inwestor jest odpowiedzialny za brak materiatbw wybuchowych. Dla jasnosci wskazuje sie,
ze odpowiedzialnos¢ inwestora obejmuje réwniez obowigzek poniesienia kosztoéw
identyfikacji, dochodzenia, wynikajacych z tego Srodkéw ochronnych oraz ratowania lub
usuwania amunicji. To samo odpowiedzialnosci za srodki ochronne wszystkich innych
przedmiotdw wymienionych w postanowieniu dodatkowym nr 8.1. W przypadku znalezienia
amunicji sponsor projektu jest rowniez odpowiedzialny za jej odzyskanie lub usuniecie.

Nakaz dodatkowego zgtaszania wszelkich znalezisk do Niemieckiego Systemu Informacji
Podwodnej (DUWHAS) stuzy zapobieganiu zagrozeniom dla zeglugi i innych uzytkownikow
drdég, np. rybotdwstwa, poprzez rejestrowanie i publikowanie ich w DUWHAS.

Postanowienie o zabezpieczeniu 8.1.2 opiera sie na § 132 ust. 1 federalnej ustawy gérniczej
(BBergG).

Ad 8.2:

Postanowienie o zabezpieczeniu 8.2.1 opiera sie na § 132 ust. 1 federalnej ustawy gérniczej
(BBergG).

Przepisy pomocnicze w punktach od 8.2.2 do 8.2.3 opierajg sie na zasadzie planowania
4.4.1.2 FEP 2020 (zob. réwniez zasada planowania 6.1.13 FEP 2023). Zawierajg one
wymagania dotyczace ochrony srodowiska morskiego i ludzi w przypadku znalezienia
amunicji. Instrukcje BSH opublikowane na stronie internetowej BSH pod adresem
https://www.bsh.de/DE/THEMEN/Offshore/Offshore-Vorha-
ben/_Anlagen/Downloads/Hinweise_Munition.pdf? blob=publicationFile&v=3 "Badanie UXO i
procedura wykrywania znalezionej amunicji w niemieckiej strefie EEZ Morza Pdtnocnego i
Baltyckiego" zawierajg bardziej szczegdtowe informacje na temat procedury.

W celu ochrony ssakéw morskich, w szczegdlnosci morswindw, nalezy unika¢ robét
strzatowych, chyba ze zostang one sklasyfikowane jako nieuniknione na podstawie
odpowiedniej ekspertyzy. W razie konieczno$ci przeprowadzenia robét strzatowych nalezy
zatem zapewni¢ odpowiednig ochrone przed hatasem. Dalsze wymagania mozna znalez¢ w
wyzej wymienionej ulotce. Pod auspicjami BfN opracowywane sg obecnie wytyczne "Prawo
ochrony przyrody i wymagania techniczne dotyczace usuwania/unieszkodliwiania starej
amunicji na Morzu Pétnocnym i Morzu Battyckim". W zwigzku z tym opublikowane informacje
sg wazne tylko z zastrzezeniem tych wytycznych i nie sg kompletne. Obowigzkiem TdV jest
informowanie na biezaco o wejsciu w zycie wytycznych i zapewnienie zgodnosci z
wymogami wytycznych po ich wejciu w zycie.

Detonacje podwodne sg nieuniknione, jesli nie technicznie mozliwe usuniecie amunicji i

pozbycie sie jej na ladzie, poniewaz ryzyko wybuchu podczas usuwania bytoby zbyt duze, a
zatem stanowitoby niedopuszczalne zagrozenie ludzi lub infrastruktury.
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Ad 8.3:

Nakazy wynikajace z regulaminu nr 8.3 opierajq sie na zasadzie planowania

4.4.1.7 FEP 2020 (zob. réwniez zasada planowania 6.1.8 FEP 2023) i stuzg zapobieganiu
niebezpieczenstwom oraz interesowi publicznemu w zakresie ochrony i zachowania
dziedzictwa kulturowego, w szczegodlnosci podwodnego dziedzictwa archeologicznego, w
rozumieniu art. 48 ust. 4 nr 8 WindSeeG. Zgodnie z art. 149 UNCLOS znalezione przedmioty
o charakterze archeologicznym lub historycznym majg by¢ zachowane lub wykorzystane dla
dobra catej ludzkosci. Zgodnie z art. 303 panstwa majg obowigzek chroni¢ przedmioty o
charakterze archeologicznym lub historycznym znalezione w morzu.

Odniesienie do wytycznych "Dziedzictwo kulturowe pod woda, wytyczne dotyczace srodkow
budowlanych na wodach przybrzeznych" (opublikowanych m.in. przez Panstwowy Urzad
Archeologiczny Szlezwika-Holsztynu), status: 2020.

Nakaz dodatkowego zgtaszania wszelkich znalezisk do Niemieckiego Systemu Informaciji
Podwodnej (DUWHAS) stuzy zapobieganiu zagrozeniom dla zeglugi i innych uzytkownikow,
np. rybotdwstwa, poprzez rejestrowanie i publikowanie ich w DUWHAS.

9. Re Rozdziatl 9: Ogélne specyfikacje budowlane
Ad 9.1:

Odniesienie do "stanu techniki" zapewnia bezpieczenstwo strukturalne instalacji. Wariant
projektu i wyposazenia, ktéry nie zostat jeszcze sfinalizowany w momencie wydania decyzji o
zatwierdzeniu planu, jest nastepnie sprawdzany przez upowaznionego inspektora w celu
zapewnienia, ze spetnia on zwykle wymagania jakosciowe zgodnie z aktualnym stanem
wiedzy. Na tej podstawie zapewnia sie, ze aktualne zezwolenie moze zosta¢ udzielone bez
szczegotowych rysunkdw konstrukcyjnych i projektowych w sensie planowania realizacji.

BSH wydato zbiér zasad opartych na szerokiej wiedzy technicznej w postaci Standardowego
Przegladu Budowlanego (aktualny stan 01.06.2021), ktéry opiera sie na Standardowym
Przegladzie Budowlanym i wystarczajagco okreSla wymagania dotyczace sktadania
dokumentéw technicznych i dowodow.

W dniu 15 sierpnia 2022 r. Federalne Ministerstwo Cyfryzacji i Transportu (BMDV) wydato
"Standard Offshore Aviation dla Niemieckiej Wytacznej Strefy Ekonomicznej" (dalej: SOLF),
ktéry zawiera przepisy dotyczgce infrastrukturalnych kwestii ruchu lotniczego dla obiektow w
niemieckiej WSE zleconych przez BSH i musi by¢ odpowiednio przestrzegany przez BSH.
Nakazujac uwzglednienie SOLF przy projektowaniu lgdowiska dla smigtowcow (HSLD), tj. w
odniesieniu do czeéci 2 (por. 4.2.6) i czesci 3 (rozdziat 3), sie, ze wymagania dotyczace
pofozenia, wymiarowania i nosnosci HSLD, a takze wszystkie srodki ostroznosci w zakresie
bezpieczehstwa pozarowego i bezpieczehstwa pracy wymagane do bezpiecznej eksploatacji
sg uwzgledniane na wczesnym etapie (opis funkcjonalny) i kompleksowo (w szczegodlnosci
jakos¢ powierzchni w odniesieniu do odpornosci na poslizg i klasy odpornosci ogniowej,
system odwadniajgcy i przeciwpozarowy, drogi ewakuacyjne i ratunkowe oraz
zabezpieczenie przed upadkiem).
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Oprocz fazy projektowania, budowy i eksploatacji, projekt obejmuje réwniez demontaz.
Zgodno$¢ z normg budowlang musi zostaé wykazana poprzez przediozenie dokumentéw
wymaganych w normie dotyczacej demontazu.

Ad 9.2:

Jako organ zatwierdzajacy plan, BSH moze, zgodnie z § 48 ust. 2 zd. 2 i 3 WindSeeG,
zezwoli¢ na poszczegodlne dziatania w zakresie budowy lub uruchomienia pod warunkiem
uzyskania zgody, ktéra musi zosta¢ udzielona, jezeli przedstawiono dowdd spetnienia
natozonych warunkow. Na zadanie organu zatwierdzajgcego plan dowdd jest dostarczany
poprzez przediozenie raportu uznanego eksperta. W 9.2 BSH przewidziat odpowiednie
przepisy pomocnicze, ktore okreslajg czas ztozenia odpowiednich dokumentow.

Terminy odbiegajace od standardowego przypadku ztozenia dokumentéw do drugiego
zatwierdzenia niezwtocznie, ale nie pdzniej niz 6 miesiecy przed rozpoczeciem budowy, z
czasu trwania procedury zatwierdzania planu i planowanej budowy konstrukcji wsporczych
przez TdV od 3 kwartatu 2025 roku. W zwigzku z tym mozliwe jest rowniez ztozenie wniosku
o odstepstwo w celu oddzielnego przedtozenia poszczegdlinych komponentow.

Rozpoczecie budowy jest rozumiane jako moment, w ktérym pierwszy fundament lub
pierwsze elementy fundamentu dla turbin wiatrowych lub platform morskich wystane z
ostatniego portu na plac budowy okreslony w zatwierdzeniu na ostatnim etapie transportu.
Obejmuje to wysytke fundamentéw testowych i pilotazowych, np. dla wszelkich fundamentéw
probnych.

Ad 9.3:

Zgodnie z § 58 ust. 1 WindSeeG urzgdzenia musza zosta¢ usunigte w zakresie wymaganym
przez interesy okreslone w § 48 ust. 4 nr 1 do 4.

BSH decyduje o zakresie demontazu w ramach zatwierdzenia demontazu. Aby méc podjaé
decyzje o zakresie demontazu, BSH wymaga okreslonych dokumentéw z wystarczajagcym
wyprzedzeniem. BSH zastrzega sobie prawo do pdzniejszego ustalenia rozsadnego terminu
przediozenia dokumentéw.

BSH moze nakazac¢ wptacenie kaucji zgodnie z § 58 ust. 3 WindSeeG w celu zapewnienia
wypetnienia obowigzku usuniecia instalacji.

Kwota kaucji odpowiada szacowanym kosztom demontazu.

W celu sprawdzenia wiarygodnosci kosztow demontazu obliczonych przez TdV, podstawowa
koncepcja demontazu musi zosta¢ przedtozona BSH z odpowiednim wyprzedzeniem, tak
aby wystarczajgcq ilos¢ czasu na sprawdzenie wiarygodnosci koncepcji demontazu z
perspektywy projektowej oraz sprawdzenie wiarygodnosci obliczeh kosztéw demontazu,
zapewniajgc tym samym, ze TdV moze ustali¢ kaucje do czasu rozpoczecia prac
budowlanych. Koncepcja demontazu musi jednak zosta¢ przedtozona co najmniej szesé
miesiecy przed rozpoczeciem przygotowawczych dziatan budowlanych lub przed
rozpoczeciem budowy, poniewaz BSH wymaga sprawdzenia wiarygodnosci podstawy
obliczenia kaucji. W uzasadnionych wyjatkowych przypadkach TdV moze ztozy¢ wniosek o
przedtuzenie terminu.
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Ad 9.4:

Przepisy pomocnicze w zdaniach 1-3 oraz zastrzezenie w zdaniu 4 stuzg zapewnieniu
bezpieczehstwa konstrukcji instalacji, w tym tras kablowych i ich srodkéw bezpieczenstwa.
Nakazy zgodnosci z wymaganiami normy projektowej i normy badania podtoza zapewniajg
wiasciwe monitorowanie konstrukcji morskiej, w tym obiektéw pomocniczych. Odchylenia od
stanu docelowego i stany niezamkniete moga mieé wptyw na bezpieczenstwo konstrukciji
instalacji, w zwigzku z czym wymagane sa dodatkowe kontrole w ramach Kkontroli
okresowych lub wdrozenia metody obserwacji.

Ad 9.5:

Standardowa konstrukcja odnosi sie do Eurokodu 7 (DIN EN 1997-1) w odniesieniu do
metody obserwacji. Ogdlnie rzecz biorgc, metoda ta ma by¢é stosowana w przypadku
nieprzewidywalnego zachowania geotechnicznego. Ze wzgledu na brak danych
geotechnicznych z gtéwnej kampanii badah geotechnicznych, "syntetyczne sondowanie
cisnienia (syntetyczne CPT)" zostato jako metoda badawcza dla lokalizaciji turbin wiatrowych
WAK10 i WAK17. W zwigzku z tym parametry sondowania cisnienia w dwéch syntetycznych
lokalizacjach WAK10 i WAK17 jedynie szacunkowe wartosci oparte na dostepnych danych.
Nie ma gwarancji, ze parametry sondowania cisnienia mozna okresli¢ z wymagang
dokfadnoscig. Z tego zatwierdzona koncepcja metody obserwacji musi zostaé¢ przedtozona
Co najmniej szes¢ miesiecy przed instalacjg odpowiednich monopali, aby mozna rozpocza¢
szybka koordynacje z BSH w celu uzyskania zgody przed wdrozeniem koncepcji. Celem
metody monitorowania jest zapewnienie, ze zachowanie konstrukcji miesci sie w
dopuszczalnych granicach i opracowanie srodkow zaradczych w przypadku, gdy zachowanie
konstrukcji poza dopuszczalne granice. W zwigzku z tym monitorowanie konstrukcji musi
by¢ zaplanowane z wystarczajgca precyzjg i na zasadzie scistego powigzania. Ze wzgledu
na znaczenie dla bezpieczehstwa nalezy zaangazowaé upowaznionego inspektora i eksperta
geotechnicznego.

Ad 9.6:

Dokumenty, ktére nalezy ztozyé zgodnie z minimalnymi wymaganiami Standardowego
Projektu, rozdziat B 2.4.3 dla wniosku o dopuszczenie do eksploatacji, obejmujg rozne
dokumenty, ktore sg wykorzystywane do oceny, czy produkcja, transport, instalacja i
uruchomienie zostaty przeprowadzone zgodnie z okre$lonymi wymaganiami. Ponadto,
zgodnie z dodatkowym przepisem .54, do wniosku o dopuszczenie do eksploatacji
wymagane jest przedtozenie dalszych, nie tylko konstrukcyjnych dokumentéw (patrz
uzasadnienie do 10.5.4).

Norma budowlana nie okresla terminu sktadania dokumentéw do wniosku o dopuszczenie do
eksploatacji. Poniewaz dokumenty te stuzg jako dowdd, ze zagwarantowane jest bezpieczne
dziatanie systemow, nalezy je nie pozniej niz 6 miesiecy po zakonczeniu prac
instalacyjnych. W tym kontekscie akredytowany certyfikator musi réwniez przedstawic
dziatania nastepcze i przetwarzanie dodatkowych przepiséw i warunkéw w odniesieniu do
projektu, poniewaz mogg one mie¢ znaczenie dla bezpieczenstwa.

Przedlozenie cyfrowych zapiséw danych, takich jak dane pozycji powykonawczej, stuzy jako
podstawa do przegladu tej decyzji o zatwierdzeniu planu i do dalszej procedury.
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Uwaga: Zgodnie z minimalnymi wymaganiami normy budowlanej, krétsze terminy majg
zastosowanie do koncepcji kontroli okresowych i raportu z kontroli w celu ich przediozenia.

10. Ad Rozdzial 10: Inne wymagania dotyczace budowy, eksploatacji i demontazu
Ad 10.1:

Niniejsze zarzadzenia w ramach postanowienia zabezpieczajacego 10.1 uwzgledniajg § 56
WindSeeG i precyzujg ten przepis. Celem ustawodawcy w tym przepisie jest stworzenie
plynnego operacyjnego tancucha odpowiedzialnosci w kazdej spoifce, aby zapewni¢, ze BSH
moze zwracic sie do osoby odpowiedzialnej w spdtce w ramach swoich zadan kontrolnych.

Standard opiera sie na stopniowaniu grupy osob odpowiedzialnych, a tym samym jest
powigzany z wewnetrzng strukturg odpowiedzialnosci i mozliwosciami wptywu. W zwigzku z
tym odpowiedzialno$¢ ponosi adresat decyzji o zatwierdzeniu planu (nr 1), operator obiektu
(nr 2) i wyznaczone osoby zgodnie z nr 3, przy czym te ostatnie ponoszg ograniczong
odpowiedzialnos¢ w zakresie powierzonych im zadan i uprawnien.

Osoby wymienione w punkcie 3 sg wyraznie ("i") odpowiedzialne oprécz oséb wymienionych
w punktach 1 i 2. W przypadku os6b prawnych i handlowych spétek osobowych, nr 1 i nr 2
ustanawiajg odpowiedzialno$¢ osob fizycznych upowaznionych do ich reprezentowania na
mocy prawa, umowy spoétki lub umowy spotki.

Tylko kompetentne, sprawne fizycznie i niezawodne osoby mogg zagwarantowac
bezpieczng budowe, obstuge i regulacje systemu. Wymienione wymagania osobowe nalezy
rozumie¢ jako wymagania tagczne.

Ogodlnie rzecz biorgc, prawo wymaga organizacji operacyjnej ukierunkowanej na
niezawodne, spojne i skuteczne wypetnianie obowigzkow. Pozwala to nie tylko na
korzystanie z ustug firm zewnetrznych, ale moze nawet tego wymagacspecjalistyczna wiedza
i/lub specjalistyczny sprzet wymagany do niektérych zadan nie jest dostepny w TdV lub u
operatora systemu. Wyznaczone osoby odpowiedzialne nie muszg by¢ zatem pracownikami
TdV lub operatora systemu. Zamiast tego wyznaczenie moze réwniez opieraé sie umowie o
dzieto, umowie o $wiadczenie ustug lub zamdwieniu. Decydujgcym czynnikiem jest to, ze
powotanie odbywa sie w porozumieniu z wyznaczong osobg. Nalezy réwniez zapewnic
skontaktowania sie z BSH 24/7. W tym celu nalezy przekaza¢ odpowiednie upowaznienia do
rozpoczecia dziatan operacyjnych.

Ad 10.2:

Zgodnie z § 48 ust. 9 WindSeeG, BSH tworzy i obstuguje elektroniczne katalogi zawierajace
dane geodezyjne i inne dane instalacji i konstrukcji wzniesionych w wylacznej strefie
ekonomicznej. BSH moze publikowa¢ przechowywane informacje. Postanowienia dodatkowe
zawarte w punkcie 10.2 zapewniajg, ze TdV dostarczy BSH wymagane dane w okreslonym
formacie w odpowiednim czasie.

334Strona z 368



Ad 10.2.1:

Dokumenty, ktére nalezy przedtozy¢ zgodnie z 10.2.1, w szczegdlnosci ostateczny wykaz
budowli, nalezy traktowaé jako podstawe do kontroli tego zatwierdzenia planu i do dalszej
procedury po zakonczeniu budowy obiektéw z ich zbadanym potozeniem i stajg sie czescig
niniejszej decyzji o zatwierdzeniu planu. Odchylenia od pozycji zatwierdzonych w planie o
ponad 10 m lub na niekorzys¢ oséb trzecich muszg by¢ uzasadnione przy sktadaniu
ostatecznego wykazu obiektow.

Szablon BSH ma zosta¢ wykorzystany do sporzadzenia ostatecznej listy struktur.

Pomiar gtebokosci zgodnie z aktualnymi "Standardami IHO dla badan hydrograficznych,
publikacja S-44" (obecnie: wydanie 6.1.0, wrzesien 2022 r.) okresla standard, zgodnie z
ktérym dno morskie powinno by¢ badane. Jest to wazne, aby zapewni¢ zegludze dokfadny
obraz gtebokosci w obszarze OWP.

Prosimy réwniez o zapoznanie sie z uzasadnieniem do regulaminu nr 10.2.2.
Ad 10.2.2:

Dokfadne specyfikacje tzw. dokumentacji powykonawczej okablowania wewnetrznego parku to
mozna znalez¢ w aktualnej broszurze BSH "Wymagania dotyczace dokumentéw dla
dokumentacji powykonawczej i monitorowania kabli podmorskich" (aktualny stan:

07/07/2020, wersja 4, dostepna pod adresem
https://www.bsh.de/DE/THEMEN/Offshore/Offshore-
Vorhaben/Windparks/_Anlagen/Downloads/BSH-Merkblatt-Anforderungen-an-die-Unterla gen-
fue-die-As-Laid-Dokumentation.html).

Ad 10.2.3:

Postanowienie dodatkowe stuzy aktualizacji statusu projektu w elektronicznym katalogu
geodanych BSH. Powiadomienie musi okreslaé¢ konkretng date, w ktorej wszystkie instalacje
przesytaly energie elektryczng. rowniez okreslaé, kiedy poszczegdlne elementy instalacii
zostaly zainstalowane lub uruchomione.

Ad 10.3:

Nakazy z punktu 10.3 opierajg sie na § 57 ust. 1 WindSeeG. Ad

10.3.1:

Celem raportu dziennego jest BSH, jako organowi nadzorczemu w rozumieniu § 57 ust. 1
WindSeeG, wszystkich istotnych informaciji z etapu budowy w zwarty i terminowy sposob, tak
aby BSH mogt zbadaé potrzebe przepisdw pomocniczych zgodnie z § 57 ust. 2-4 WindSeeG
w celu unikniecia negatywnych skutkéw dla interesbw publicznych lub prywatnych
spowodowanych pracami budowlanymi.

BSH zapewnia odpowiedni szablon, ktérego uzyc.
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Ad 10.3.2:

Postanowienie dodatkowe stuzy zapewnieniu monitorowania urzadzen i ich eksploatacji
przez BSH zgodnie z § 57 ust. 1 WindSeeG. Cotygodniowe raporty muszg zatem zawierac
wszystkie istotne informacje, tak aby BSH usung¢ Ilub zapobiec wszelkim
nieprawidtowos$ciom, ktére moga zagrozi¢ bezpieczenstwu i tatwosci ruchu, interesom
wojskowym lub innym nadrzednym interesom publicznym zagrozi¢ srodowisku morskiemu,
wydajac odpowiednie zarzadzenia zgodnie z § 57 ust. 3 WindSeeG. Powiadomienie w formie
cotygodniowego raportu nie zwalnia TdV z obowigzku niezwlocznego raportowania zgodnie z
innymi przepisami pomocniczymi: Istotne incydenty w rozumieniu przepiséw dodatkowych
2.5.13,3.1.2,34.4,3.6.2,3.8.6,3.9.1,55.2,6.5,6.18.1, 8.1.1,

8.2.2.,8.3.1. 1 10.4.5. muszg zatem zosta¢ niezwtocznie zgtoszone wiasciwym organom oraz
do wiadomosci BSH, niezaleznie od ich uwzglednienia w odpowiednich raportach
tygodniowych.

Ad 10.4:

Zarzadzenia na podstawie 10.4 opieraja sie na § 57 ust. 1 WindSeeG i zapewniajg, BSH,
jako organ monitorujacy, wypetnia swoje ustawowe obowigzki i, w razie potrzeby, wydaje
zarzadzenia zgodnie z § 57 ust. 1 WindSeeG.

§ 57 ust. 2 WindSeeG. Ad 10.4.1:

Przepis dodatkowy stuzy bezpieczenstwu policji morskiej, kontroli sredniej i zapobieganiu
wypadkom.

oraz ochrony $rodowiska, bezpieczehstwa i higieny pracy. W tym celu procedura (w
szczegolnosci poczatkowe punkty raportowania) w przypadku nieplanowanych incydentéw
musi zosta¢ wczesniej uzgodniona z zainteresowanymi organami w planie awaryjnym
specyficznym dla projektu. Z punktu widzenia bezpieczenstwa i higieny pracy, plan awaryjny
reguluje Srodki operatora zaktadu w ramach organizacji awaryjnej dla réznych scenariuszy
awaryjnych i obejmuje podstawowe srodki bezposrednio zwigzane z zakladem w celu
zorganizowania ratowania i ewakuacji pracownikdw w sytuacji awaryjnej, a takze kanaty
raportowania i kontakty awaryjne w celu zapewnienia natychmiastowego ratowania i opieki
medycznej. 3, 4, 5 i 9 Ar- bSchG stanowig podstawe prawa w zakresie bezpieczenstwa i
higieny pracy.

Ad 10.4.2:

Regulamin 10.4.2 stuzy uniknieciu zagrozen dla intereséw, o ktorych mowa w sekcji 48(4)
WindSeeG, spowodowanych planowanymi naprawami, pracami konserwacyjnymi lub
nieplanowanymi pracami, na przyktad z powodu nie w petni sprawnego oznakowania OWP,
obecnosci statkéw lub innych warunkéw, ktére nie odpowiadajg normalnej eksploatacii.
Dziatania naprawcze mogg rowniez skutkowaé niekompletnym oznakowaniem OWP,
nieprawidtowym dziataniem/awarig innych systemow istotnych dla bezpieczehAstwa ruchu lub
innymi zaktdceniami bezpieczenstwa i tatwosci ruchu zeglugowego, w zwigzku z czym moze
by¢ konieczne zamdéwienie srodkéw w zaleznosci od rodzaju i zakresu dziatania
naprawczego. Prace muszg zatem zosta¢ odpowiednio zgtoszone. Formularz BSH (dostepny
na stronie internetowej BSH pod adresem
https://www.bsh.de/DE/THEMEN/Offshore/Offshore-Vorhaben/Windparks/Verfahrens-
leitlinien-Reparatur-fuer-Offshore-Vorhaben.html;jsessio-
nid=239E5AF3AFDF26ESF1FE12F2DCAS66D9.live21323?7nn=1653404) do uzywac.
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To, jakie srodki sg wymagane w kazdym indywidualnym przypadku, zalezy od rodzaju i
zakresu naprawy i jest okreslane przez BSH indywidualnie dla kazdego przypadku.

Ad 10.4.3:

Przepis pomocniczy opiera sie na rozdziale B 2.5.1 projektu standardowego BSH i stuzy do
zapewnienia BSH, wiasciwemu organowi ds. bezpieczenstwa i higieny pracy, GDWS i
Centralnemu Dowédztwu Sytuacji Nadzwyczajnych na Morzu przegladu minionego roku
operacyjnego. BSH regularnie przeprowadza coroczne przeglady w celu zidentyfikowania i
usuniecia wszelkich niedociggnie¢ w dziataniu.

Ad 10.4.4:

Postanowienie dodatkowe opiera sie na § 48 ust. 2 zd. 2 WindSeeG. Nakaz zastrzezenia
zezwolenia na eksploatacje MFW jest konieczny w celu zapewnienia bezpiecznej i przyjazne;j
dla srodowiska eksploatacji. to - jako odwrotny wniosek z § 57 ust. 3 WindSeeG - co
najmniej, aby obiekt, jego budowa Ilub eksploatacja nie prowadzity do zagrozenia dla
srodowiska morskiego, nie naruszaty bezpieczenhstwa i tatwosci ruchu oraz nie naruszaty
bezpieczehstwa obrony narodowej i sojuszniczej lub innych nadrzednych intereséw
publicznych w rozumieniu wyzej wymienionego przepisu.

Przepisy dodatkowe wydane w zwigzku z dziatalnoscig odpowiednich koncernéw stuzg
uniknieciu zagrozen dla wymienionych intereséw, ktdrych przestrzeganie lub spetnienie musi
zosta¢ wykazane jako podstawa pozwolenia na eksploatacje. Obejmujg one w szczegdlnosci
wymagania projektowe zgodnie ze standardowym projektem (patrz réwniez przepisy
dodatkowe pod numerem 9), ktére , ze instalacja odpowiada najnowszemu stanowi techniki,
a tym samym nie stanowi zagrozenia dla srodowiska morskiego lub zeglugi, miedzy innymi.
Udzielenie zezwolenia na eksploatacje wymaga w szczegdlnosci udowodnienia
prawidtowego wdrozenia wczesniej zdefiniowanych planéw produkcii, transportu, instalacji i
uruchomienia sprzetu, a takze spetnienia wymagan procesu zatwierdzania w poprzednich
fazach.

Ad 10.4.5:

Zgodnie z sekcjg 48 (4) nr 1 a) WindSeeG, ten przepis pomocniczy stuzy zapobieganiu
niedozwolonemu zanieczyszczeniu morza w rozumieniu art. 1 (1) nr 4 UNCLOS. Mozliwymi
natychmiastowymi srodkami zaradczymi mogq by¢ na przyktad naprawy lub uzycie srodkéw
wigzacych olej. Nakaz udokumentowania i zweryfikowanego uratowania utraconego sprzetu i
przedmiotow stuzy rowniez zachowaniu lub przywroceniu czystosci dna morskiego w celu
wykluczenia jakiegokolwiek zagrozenia dla srodowiska morskiego w rozumieniu art. 48 ust. 4
zd. 1 nr 1 lit. a) WindSeeG. Ponadto postanowienie dodatkowe odpowiada zakazowi
zatapiania zgodnie z sekcjg 4 HSEG, a tym samym stuzy ochronie srodowiska morskiego
przed zanieczyszczeniem spowodowanym zatapianiem odpadéw lub innych substancji i
przedmiotéw zgodnie z sekcjg 1 HSEG.

Jezeli ratowanie sprzetu i przedmiotéw utraconych za burtg nie moze zostac
przeprowadzone ze wzgledéw bezpieczenstwa i higieny pracy lub z powodu niemoznosci
odnalezienia, nalezy do BSH pisemny wniosek z podaniem przyczyn w celu uzyskania
zgody na powstrzymanie sie od ratowania. We wniosku nalezy poda¢ okolicznosci utraty
oraz powody, dla ktérych nie jest mozliwe przeprowadzenie akcji ratowniczej.
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niemozliwe do odnalezienia. W przypadku stwierdzenia niemozliwosci odnalezienia, nalezy
wykazaé wysitki podjete w celu odnalezienia utraconego sprzetu i przedmiotéw.

Ad 10.5:

Postanowienia dodatkowe opierajg sie na § 58 w potgczeniu z. § 48 ust. 4
WindSeeG. Ad 10.5.1:

Ten przepis dodatkowy okresla obowigzek demontazu zgodnie z sekcjg 58 w zwigzku z
sekcjg 48 ust. § 48 ust. 4 WindSeeG, ktéry stuzy wdrozeniu art. 60 ust. 3 zdanie 2 f.
Konwencji Narodow Zjednoczonych o prawie morza z dnia 10 grudnia 1982 r. oraz rezoluciji
IMO A.672(16) z dnia 19 pazdziernika 1989 r. Poniewaz w przysztosci - nawet po
wygashieciu okresu obowigzywania licencji - w bezposrednim sgsiedztwie turbin wiatrowych
na tym obszarze Morza Pétnocnego bedzie prawdopodobnie odbywat sie ruch zeglugowy, a
takze potowy z uzyciem wiokdw, mozna juz teraz stwierdzi¢ z niezbedng pewno$cig, ze
instalacje, ktore nie sg juz eksploatowane lub zostaty uszkodzone, bedg musiaty zostac
usuniete. Wyraznie odwotano sie do uprawnienn BSH wynikajgcych z § 57 WindSeeG. W tym
wzgledzie warunek zapewnia ustanowienie bezpiecznego stanu po wygasnieciu lub
anulowaniu decyzji o pozwoleniu na budowe - lub jej czesci. Interesy BFO, FEP, srodowiska i
planowania przestrzennego réwniez wymagajq tego demontazu.

Odniesienie do warunku w postanowieniu zabezpieczajgcym numer 10.5.2 okres$la zakres
zastosowania wymaganego tam zabezpieczenia.

Decyzja o tym, czy fundament ma zosta¢ catkowicie zdemontowany, zalezy w szczegolnosci
od mozliwosci technicznych, oceny ochrony przyrody w momencie demontazu oraz wptywu
na pézniejszg uzytecznos¢ obszaru i dlatego jest zastrzezona.

Nie jest konieczne udowodnienie konkretnej technicznej wykonalnosci demontazu elektrowni
po wygasnieciu pozwolenia na budowe. W tym momencie nie mozna przewidziec, jakie
zmiany techniczne mogg nastgpi¢ w celu rozwigzania ewentualnych problemoéw z
demontazem 25 lat (by¢é moze nawet dtuzej, jesli pozwolenie na budowe zostanie
przedtuzone) po oddaniu elektrowni do eksploatacji. Doswiadczenie z demontazem platform
wiertniczych pokazuje, ze demontaz instalacji morskich jest zasadniczo mozliwy z
technicznego punktu widzenia.

Ad 10.5.2 do 10.5.5:

Podstawg przepiséw uzupetniajgcych jest § 58 ust. 3 WindSeeG w zwiazku z zatgcznikiem
do § 58 WindSeeG. W zwigzku z tym decyzja o zatwierdzeniu planu moze nakazywac
ustanowienie zabezpieczenia zgodnie z zatgcznikiem, o ile jest to konieczne.

W tym konkretnym przypadku koniecznos¢ ta wynika z 25-letniego okresu obowigzywania
decyzji o zatwierdzeniu planu zgodnie z pkt 1.1. Od samego poczatku nie mozna wykluczyc¢,
ze wplynie to negatywnie na ptynnosc finansowa skarzacej spotki

338Strona z 368



i dlatego nie jest wystarczajace w przypadku sprawy bezpieczenstwa (nakaz czesciowego
lub catkowitego demontazu OWP). "Tymczasowe prawo zabudowy" (zob. BVerwG, wyrok z
dnia 16 grudnia 2004 r. - 4 C 7.04, BVerwGE 122, 308 [310]) wymaga wigzacych
zabezpieczen (BVerwG, wyrok z dnia 17 pazdziernika 2012 r.-4 ¢ 5.11). V. 17.10.2012-4 C
5.11

(OVG Magdeburg); KommdJur 2013, 194).

BSH nie wyda trzeciego zezwolenia na prace budowlane na morzu przed ztozeniem
skutecznego i odpowiedniego zabezpieczenia finansowego na usuniecie obiektow, tak aby
budowlane nie mogty rozpocza¢ sie wczesniej, por. rowniez nr 1 zdanie 2 zatgcznika do § 58
ust. 3 WindSeeG.

TdV musi przedtozyé koncepcje demontazu, miedzy innymi, wraz z dokumentami do
trzeciego wydania. Obliczenie kosztéw demontazu, ktore stanowi podstawe do okreslenia
poziomu bezpieczenstwa przez BSH, powinno opiera¢ na koncepcji demontazu. Zgodnie z nr
3 Zalgcznika do § 58 ust. 3 WindSeeG, BSH moze zleci¢ osobom trzecim wykonanie
ekspertyz dotyczacych rodzaju i zakresu bezpieczenstwa oraz jego przegladu, ktérych koszty
ponosi TdV lub zleci¢ wykonanie takich ekspertyz TdV. BSH korzysta juz z tej opcji w
zleconym zakresie. Opinia uznanej firmy audytorskiej ma na celu weryfikacje matematycznej
i faktycznej wiarygodno$ci obliczen przez niezalezng strone trzecig. W celu sprawdzenia
wiarygodnosci najwiekszej pozycji kosztowej pod wzgledem Kkalkulacji, stawek czarteru
statku, jest opinia eksperta z kompetentnego organu. Wymogi te sg réwniez odpowiednie ze
wzgledu na wysoko$¢ regularnie prognozowanych kosztow demontazu.

Zgodnie z § 58 ust. 3 WindSeeG i.V.m. Nr 4 zatagcznika, zabezpieczenie inne niz okreslone w
§ 232 BGB moze byc¢ réwniez zatwierdzone przez BSH, pod warunkiem ze jest rwnowazne.
Poniewaz mozliwe sg rézne rodzaje zabezpieczen, ktoérych rownowazno$sé mozna ocenié
jedynie na podstawie konkretnej struktury, TdV musi przedstawi¢ odpowiedni dowdd
rownowaznosci. Rownowaznosé gwarancji bankowej i gwarancji bankowej, w kazdym
przypadku na pierwsze , z rzeczywistym zabezpieczeniem okreSlonym w § 232 BGB jest
domniemana w sposob wzruszalny w przypadku, gdy gwarantem jest instytucja kredytowa
posiadajgca zezwolenie na prowadzenie dziatalnosci w Unii Europejskiej. Wynika to z
wysokich mechanizmoéw bezpieczenstwa i kontroli, ktérym podlegajg ci poreczyciele. BSH
podejmuje ostateczng decyzje w sprawie rodzaju, zakresu i wysokosci zabezpieczenia
zgodnie z nr 1 zatgcznika do § 58 ust. 3 WindSeeG.

Nakaz przedtozenia projektu zabezpieczenia, obliczenia wysokosci kosztéw demontazu,
oswiadczenia uznanej firmy audytorskiej o zakresie i wysokosci obliczonych kosztéw
demontazu oraz ekspertyzy wiasciwego organu w sprawie wiarygodnosci kosztéw czarteru
statku nie pdzniej niz sze$¢ miesiecy przed rozpoczeciem budowy lub przed rozpoczeciem
dziatan przygotowawczych do budowy, okresla sekcja 58 (3) WindSeeG w zwigzku z nr 1inr
3 Zatgcznika do WindSeeG. Nr 1 i nr 3 zatgcznika do WindSeeG i jest wymagany do
wstepnej (nie rozstrzygajacej) oceny przydatnosci bezpieczenstwa przez BSH.

Przed wydaniem 3. zwolnienia nalezy ztozy¢ zabezpieczenie, ktére jest przechowywane
przez BSH. BSH na biezaco okresla adekwatno$¢ zabezpieczenia. Ze wzgledow
proporcjonalnosci kwota zabezpieczenia moze by¢é sukcesywnie zwiekszana w miare
postepu budowy.
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Przy projektowaniu i obliczaniu kwoty zabezpieczenia nalezy zauwazy¢, ze suma ta musi
obejmowac koszty demontazu wszystkich komponentéw, w tym obiektéw pomocniczych (np.
urzadzen zabezpieczajgcych przed szorowaniem) oraz wszystkie etapy demontazu (np.
koszty transportu, koszty portowe, koszty prac demontazowych na ladzie i utylizaciji). Dotyczy
to réwniez obliczania kosztéw demontazu poszczegdlnych obiektow. Wszelkie przychody ze
zbycia/wykorzystania obiektow nie mogag byé w tych obliczeniach. Niedopuszczalne jest
kompensowanie oczekiwanych wplywow ze sprzedazy poszczegdlnych materiatow z
kosztami utylizacji innych materiatéw.

Postanowienie dotyczace przeniesienia decyzji o warunkach zabudowy opiera sie na § 58
ust. 3 WindSeeG w zwigzku z nr 2 zatgcznika do § 58 ust. 3 WindSeeG. Nr 2 zatgcznika do §
58 ust. 3 WindSeeG i stuzy zapewnieniu, Zze cel zabezpieczenia jest zawsze
zagwarantowany. Zgodnie z § 58 ust. 4 WindSeeG pierwotne TdV pozostaje zobowigzane
do usuniecia do czasu zlozenia zabezpieczenia przez nowe TdV i ustalenia przez BSH, czy
nowe zabezpieczenie jest odpowiednie. Nakaz jest réwniez proporcjonalny, poniewaz nie
zbywalnosci decyzji. W szczegdlnosci adresat ma mozliwosé unikniecia rozbieznosci miedzy
obowigzkiem usuniecia a wlasnoscig licencji poprzez zorganizowanie przeniesienia zgodnie
z prawem prywatnym.

Informacje o notatkach:

Odniesienie do wymogu uzyskania zezwolenia na badania dna morskiego opiera sie na §
132 federalnej ustawy gérniczej (BBergG).

Zawiadomienie zapewnia rowne traktowanie sponsorow projektow przy przetwarzaniu
dokumentéw zgodnie z art. 3 ustawy zasadniczej. Zawiadomienie stuzy réwniez
uproszczeniu administracji, a tym samym zwiekszeniu wydajnosci.

VI. Uzasadnienie decyzji w sprawie zastrzezen i uwag

Zgodnie z § 74 ust. 2 zd. 1 VwWVfG organ zatwierdzajacy plan podejmuje decyzje w sprawie
zastrzezen, co do ktérych nie osiagnieto porozumienia podczas dyskusji na spotkaniu
dyskusyjnym lub, w tym przypadku, na podstawie § 5 ust. 2 i 4 PlanSiG podczas konsultacji
online. Nastepnie zostanie podjeta decyzja w sprawie uwag i zastrzezen, o ile odpowiednie
argumenty nie zostaty jeszcze uwzglednione w prezentacji i ocenie interesu publicznego i
prywatnego, ktore nalezy uwzgledni¢ lub w odpowiednich zaméwieniach.

1. 50 Hertz Transmission GmbH

Operator systemu przesylowego 50 Hertz Transmission GmbH nie zgtosit Zadnych
zastrzezeh do projektu w pismie z dnia 7 lipca 2023 r., otrzymanym z wyprzedzeniem pocztg
elektroniczng i faksem w dniu 7 lipca 2023 r., a zatem w odpowiednim czasie i formie.
Decyzja w sprawie nie byta zatem konieczna. Ponadto interesy operatora systemu
przesytlowego zostaty uwzglednione w przepisach pomocniczych w pkt 7. dotyczgcych
sgsiednich obiektéw i sposobdw uzytkowania w celu zapewnienia zgodnosci z bezpiecznymi
odlegtosciami i przydzielong zdolnoscig przytgczeniowg sieci w zwigzku z planowanym
przesadzeniem.
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f) Szwedzka Agencja Gospodarki Morskiej i Wodnej (SWAM)

Twierdzenie SWAM, ze budowa MFW "Windanker" bedzie miata znaczacy wplyw na
srodowisko w Szwecji, zostaje odrzucone. Jak juz wspomniano, zaden taki wptyw nie zostat
zidentyfikowany w zadnym momencie w SEA na réznych etapach planowania (FEP, wstepne
dochodzenie) przez BSH, w specjalnej procedurze wydawania zezwolen w dokumentach
planowania $rodowiskowego przedtozonych przez TdV lub w OOS i ocenie w niniejszej
decyzji. Przepisy pomocnicze dotyczace ochrony przed hatasem w punkcie 2.6 zostaty
uwzglednione w niniejszej decyzji w odniesieniu do aktywow chronionych, réwniez zgodnie z
oficjalng praktykg. Odniesiono sie do uwag zawartych w niniejszej decyzji dotyczacych
ssakow morskich i ryb, a takze do odpowiedniej reakcji TdV w ramach udziatu
transgranicznego. W szwedzkiej WSE, oddalonej o ok. 4 km, nie nalezy sie znaczacych
oddziatywah transgranicznych na zwierzeta. W oparciu o aktualny stan wiedzy i biorgc pod
uwage srodki minimalizujgce oddziatywania i szkody (Srodki ograniczajgce hatas), wyklucza
sie znaczace oddziatywania transgraniczne. Obowigzek koordynacji powstaje zgodnie z
Regulaminem 2.6.4.

g) Szwedzka organizacja producentéw rybnych (SFPO)

W odniesieniu do obaw wyrazonych przez SFPO dotyczacych budowy MFW "Windanker" dla
populacji Sledzia, odniesiono sie do odpowiedzi TdV, w szczegdlnosci, ze Basen Arkonski
nie jest obszarem tarta sledzia i ze budowa MFW "Windanker" nie wptynie na obszary
reprodukc;ji lub tarta sledzia, ktéry preferuje gltebokosci wody od 0,5 do 5,5 metra, ze wzgledu
na znacznie réznigce sie gtebokosci wody od 41 do 46 metrow. Obawy wyrazone w
odniesieniu do $ledzia nie sg podzielane przez organ zatwierdzajgcy plan. Ogdlnie rzecz
biorac, nalezy odnies¢ sie do przedtozonych dokumentdéw planistycznych, a takze wyjasnien
zawartych w raporcie $rodowiskowym dotyczacym wstepnego dochodzenia i OOS zawartym
W niniejszej decyzji w sprawie chronionych zasobow ryb w B. lll. 2 i przegladu prawnego w B.
lll. 3 oraz obaw zwigzanych z rybotéwstwem rowniez zbadanych w niniejszej decyzji w pkt B.
[ll. 4. b w niniejszej decyz;ji.

Nie otrzymano zadnych pism od Krélestwa Szwecji podczas drugiej rundy uczestnictwa, a
takze w dalszym toku, wiec wyrazone obawy mogty juz rozwigzane przez odpowiedzi TdV.
Jednak organ zatwierdzajgcy planowanie nie miat pozytywnej wiedzy na ten temat. W
zwigzku z tym konieczne byto skomentowanie oswiadczen.

24. Rzeczpospolita Polska
Decyzja ma zostac podjeta na podstawie uwag otrzymanych z Danii w ramach uczestnictwa
transgranicznego.

a) Marbet WILL

Po ztozeniu oswiadczenia i wystaniu odpowiedniej odpowiedzi z TdV Mar- bet WILL wrdcit do
nas z podziekowaniami za informacje i stwierdzit, ze nie ma zadnych zastrzezen. Decyzja nie
byta zatem konieczna.

b) Urzad Morski w Szczecinie (Urzad Zeglugi w Szczecinie (UMSz))

Po odpowiedzi TdV na swoje oswiadczenie, UMSz stwierdzit, ze nie dalszych uwag w tej
sprawie. Ze wzgledu na duzg odlegtos¢ planowanej MFW od polskich obszaréw morskich
mozna spodziewac sie transgranicznego oddziatywania na srodowisko.
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mozna wykluczy¢. Spetniajagc warunki realizacji projektu okreslone w dokumentach
aplikacyjnych, ktére zminimalizujg jego potencjalne oddziatywania transgraniczne, oczekuje
sie, ze projekt bedzie miat negatywny wptyw na srodowisko polskich obszarow morskich. W
zwigzku z tym decyzja nie byta wymagana.

c¢) Ministerstwo Rolnictwa i Rozwoju Wsi, Departament Rybotéwstwa (MRiRW) Na
podstawie oswiadczenia MRiRW, Ze biorac pod uwage informacje zawarte w przedtozonym
przez strone niemieckag raporcie o oddziatywaniu planowanej na Srodowisko, organ rybacki
MRiIRW nie bedzie zadnych dodatkowych uwag na ten temat poza informacja, ze udziat
przedstawicieli Polski w spotkaniach eksperckich dotyczacych oddziatywarn skumulowanych
uwaza za przydatny, nie byta wymagana zadna decyzja ze strony organu zatwierdzajgcego
plan.

d) Gléwny Inspektorat Ochrony Srodowiska, Departament Monitoringu i Ochrony
Srodowiska (GIOS)

Po otrzymaniu odpowiedzi TdV na uwagi dotyczace udziatu transgranicznego, GIOS réwniez

stwierdzit, ze na tym etapie postepowania oswiadczenia strony niemieckiej zostaty uznane za

wystarczajgce. W zwiazku z tym nie bylo potrzeby uczestniczenia w konsultacjach

miedzyrzadowych w formie spotkania dla tej inwestycji. Nie byta zatem wymagana zadna

decyzja

e) Ministerstwo Infrastruktury, Departament Gospodarki Morskiej (M)

MI stwierdzito, ze odpowiedzi TdV w odpowiedzi na jego oswiadczenie w ramach rundy
uczestnictwa transgranicznego byly wystarczajace z jego punktu widzenia. W zwigzku z tym
nie widziat potrzeby uczestniczenia w konsultacjach miedzyrzadowych w formie spotkania
dotyczacego projektu inwestycyjnego. W zwigzku z tym decyzja nie byta wymagana.

f) Departament Energii Odnawialnej polskiego Ministerstwa Klimatu i Srodowiska
(MkiS)

MkiS poinformowat, ze w ramach swoich kompetencji nie zamierza sktadaé o$wiadczenia w

sprawie przedtozonego raportu o oddziatywaniu na srodowisko budowy i eksploatacji MFW

"Windanker" w niemieckiej wylacznej strefie ekonomicznej potudniowego Battyku i widzi

powodu, aby uczestniczy¢ w konsultacjach miedzyrzagdowych w formie dyskusji eksperckiej.

Decyzja nie byta zatem konieczna.

g) Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Szczecinie (RDOS)

RDOS ztozyt obszerne os$wiadczenie. Po otrzymaniu i przeanalizowaniu odpowiedzi
TdVRDOS stwierdzit, ze jest ona nieadekwatna, a tym samym przeprowadzenie wtasciwej
oceny oddziatywania na srodowisko w kontekscie transgranicznym. W szczegolnosci uwagi
dotyczace skumulowanych rozwazan, $rodkow redukcji hatasu, ptakow wedrownych,
nietoperzy, ryzyka kolizji z turbinami wiatrowymi oraz pozgdanego przekazywania danych z
monitoringu i innych raportow. Odniesiono sie do ustalen przekazanych juz w ocenie
przydatnosci terenu O-1.3 i zwigzanej z nig strategicznej ocenie oddziatywania na
srodowisko, zgodnie z ktérymi wyklucza sie znaczace transgraniczne oddziatywanie na
srodowisko. Odpowiednie os$wiadczenia TdV, w szczegdlnosci w dokumentach
planistycznych i w ocenie oddziatywania FFH (FFH-VU) na transgraniczne oddziatywania na
budowe i eksploatacje MFW "Windanker" (IfAQ
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2022b) lub ekspertyzy dotyczacej ochrony gatunkdw oraz odpowiedzi TdV na uwagi RDOS w
odniesieniu do uwag zawartych w tym samym dokumencie (streszczenie) dotyczgcych uwag
SWAM. sie réwniez do stwierdzen tematycznych w OOS i w ocenie w niniejszej decyzji.
Odlegtos¢ miedzy ostojg ptasig UE "Zatoka Pomorska" (PLB990003) jako ostojg ptasig UE o
najmniejszej odlegtosci a MFW "Windanker" wynosi ponad 60 km. W wyniku
przeprowadzonych ocen wykluczono réwniez mozliwos¢é wystgpienia oddziatywan
skumulowanych.

Wyniki pomiaréw dziatajacych OWP nie sg swobodnie dostepne, ale nalezg do odpowiednich
TdV i nie mogg by¢ uwzglednione w ocenie lub tylko wtedy, gdy sa dostepne. Odniesienie do
przepisu pomochiczego 2.2 dotyczacego ochrony awifauny i 2.6 dotyczacego ochrony przed
hatasem zawartego w niniejszej decyz;ji.

h)  Generalna Dyrekcja Ochrony , Departament Oceny Oddzialywania na Srodowisko
(GDOS)

GDOS zgtosit obawy dotyczace oddziatywan skumulowanych w drugiej rundzie uczestnictwa
po otrzymaniu odpowiedzi TdV. Ponadto GDOS stwierdzit, ze dokument "FFH-
Vertraglichkeitsuntersuchung (FFH-VU) zu grenziberschreitenden Auswirkungen zum Bau
und Betrieb des Offshore-Windparks "Windanker" (IfAO 2022)" nie zostat w jezyku polskim,
co utrudniato zrozumienie wyjasnien. Tlumaczenie dokumentu takiego jak "FFH-
Vertraglichkeitsuntersuchung (FFH-VU) zu grenziberschreitenden Auswirkungen zum Bau
und Betrieb des Offshore-Windparks "Wind- anker" " (IfAO 2022) nie jest - zgodnie z
odpowiedzig TdV, z ktérg zgadza sie organ zatwierdzajgcy planowanie - ani wymagane
przez § 55 UVPG, ani art. 20 umowy miedzy rzadem a panstwem. 20 Umowy miedzy
Rzadem Republiki Federalnej Niemiec a Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej o ocenach
oddziatywania na $rodowisko oraz strategicznych ocenach oddziatywania na srodowisko w
kontekscie transgranicznym ("Umowa z Neuhardenbergu"). Dokumenty dotyczgce udziatu
transgranicznego, ktére zostaty juz w jezyku polskim, pokazujg, ze skumulowane
oddziatywania mozna bezpiecznie wykluczy¢ ze wzgledu na odlegto$¢ ponad 60 kilometréow
miedzy ostojg ptakow UE "Zatoka Pomorska" (PLB990003) jako polska ostojg ptakéow UE o
najmniejszej odlegtosci od MFW "Windanker". Ocena ta dotyczy réwniez wszystkich bardziej
odlegtych polskich obszaréw chronionych. W szczegdlnosci poczyniono uwagi na temat
skumulowanych rozwazan, srodkéw tagodzacych hatas, ptakéw wedrownych, nietoperzy,
ryzyka kolizji z turbinami wiatrowymi oraz pozgdanego przekazywania danych z monitoringu i
innych raportéw. Odniesiono sie do ustalen juz przekazanych w ocenie przydatnosci dla
lokalizacji O-1.3 i zwigzanej z nig SEA, zgodnie z ktérymi znaczgce transgraniczne
oddziatywanie na srodowisko jest wykluczone. BSH zgadza sie z oswiadczeniami ztozonymi
przez TdV w tym zakresie, w szczegolnosci w dokumentach planistycznych, takich jak
"Studium zgodnosci FFH (FFH-VU) dotyczace transgranicznych skutkéw budowy i
eksploatacji OWP "Windanker™ (IfAO 2022b) lub specjalistyczny raport dotyczacy prawa
ochrony gatunkéw oraz odpowiedz TdV na o$wiadczenia GDOS w odniesieniu o$wiadczen
zawartych w tym samym dokumencie (streszczenie) w sprawie oswiadczen ztozonych przez
SWAM. Odniesiono sie réwniez do oswiadczen tematycznych w raporcie srodowiskowym z
dochodzenia wstepnego, w OOS (B. Il 2.) i w ocenie (B. lIl. 3) w niniejszej decyzji.
Odniesiono sie do przepisu pomocniczego 2.2 dotyczgcego ochrony awifauny i 2.6
dotyczgcego ochrony przed hatasem zawartego w niniejszej decyzji.
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C. Informacje na temat srodkéw prawnych

Odwotanie od niniejszej decyzji o zatwierdzeniu planu zagospodarowania przestrzennego
mozna ztozy¢ do Wyzszego Sadu Administracyjnego w Hamburgu (adres: Libeckertordamm
4, 20099 Hamburg) w ciagu jednego miesigca od powiadomienia.

Skarga na te decyzje o zatwierdzeniu planu nie ma skutku zawieszajgcego (art. 54a ust. 2
ustawy o morskiej energetyce wiatrowej w wersji obowigzujacej w dniu 31 grudnia 2022 r.
(stara wersja WindSeeG) w zwigzku z art. 43e ust. 1 zdanie 1 (EnWG)).

Whiosek o zarzadzenie skutku zawieszajgcego skargi na niniejsza decyzje o zatwierdzeniu
planu zgodnie z § 80 (5) zdanie 1 niemieckiego kodeksu postepowania administracyjnego
(VWGO) mozna ztozy¢ i uzasadni¢ tylko w ciggu jednego miesigca od doreczenia decyzji o
zatwierdzeniu planu (§ 54a (2) WindSeeG stara wersja w potaczeniu z § 43e (1) zdanie 2
EnWG).

Uwaga:

Jezeli nastepnie pojawig sie fakty uzasadniajgce postanowienie o skutku zawieszajacym,
wniosek zgodnie z § 80 ust. 5 zd. 1 VWGO mozna ztozy¢ i uzasadni¢ tylko w terminie
jednego miesigca od dnia, w ktérym fakty staty sie znane (§ 54a ust. 2 WindSeeG w starym
brzmieniu w zwigzku z § 43e ust. 2 EnWG).

Rostock, 24 stycznia

2025 r. Postanowieniem

Jeannette Edler
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