Sprawozdanie z wykonania planu dzialalno$ci
Ministra Infrastruktury

za rok 2017
dla dzialéw administracji rzadowej: 1acznos¢, transport.
Czg$¢ A: Realizacja najwazniejszych celow w roku 2017
Mierniki okreslajace stopien realizacji celu
Planowana Osiagnigta

wartos¢ do

warto$¢ na koniec

Najwazniejsze planowane zadania

Najwazniejsze podjete zadania stuzgce

Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2013 -
2020

Lp Ce osiagniecia na roku, ktérego stuzace realizacji celu realizacji celu
Nazwa .
koniec roku, dotyezy
ktérego dotyczy sprawozdanie
plan
1 2 3 4 5 6 7
1. | Zwiekszenie Udziat dtugosci eksploatowanych 82,5%' 84,4% 1) Ksztattowanie warunkéw funkcjonowania 1) Ksztattowanie warunkéw funkcjonowania i rozwoju
dostepnosci i linii kolejowych spetniajgcych i rozwoju transportu kolejowego transportu kolejowego
poprawa jakosci standardy do ogoéinej dtugosci 2) Nadzér nad bezpieczenstwem oraz 2) Nadzér nad bezpieczeristwem oraz rynkiem
transportu eksploatowanych linii kolejowych rynkiem transportu kolejowego transportu kolejowego
kolejowego (w %) 3) Efektywne wykorzystanie infrastruktury 3) Efektywne wykorzystanie infrastruktury kolejowej
kolejowej 4) Rozwdj infrastruktury kolejowej
4) Rozwdj infrastruktury kolejowej
. . o 45,88% 44,48% Budowa, przebudowa, utrzymanie i remonty Budowa, przebudowa, utrzymanie i remonty sieci drég
Stopiert realizacji docelowej sieci sieci drég publicznych publicznych
drég szybkiego ruchu (w %)
Poprawa jakosci,
dostepnosci i stanu =
bezpieczenistwa . ) o o . . . A . -
Spadek liczby ofiar $miertelnychw | 5% ok. 6,4% Realizacja zadar wynikajacych z Programéw Realizacja zadan wynikajacych z Narodowego
2. | transportu A . . L . .
drogowego wyniku zdarzer drogowych (%) Realizacyjnych do Narodowego Programu Programu Bezpieczerstwa Ruchu Drogowego 2013

- 2020

! Pierwotnie planowana warto$¢ na koniec 2017 r. — 87,3%, jednakze 25 kwietnia 2017 r. Rada Ministrow przyjela Wieloletni Plan Finansowy Panstwa na lata 2017 — 2020, ktéry zmnigjszy! t¢ warto$¢ do 82,5%
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klasyfikacji zadaniowej. Na etapic zgtaszania miernika do planu dziatalnosci Ministra na rok 2017 (pazdziernik 2016 r.) w projekcie miernik wynosit 44,68%

Planowana do osiggnigcia warto$¢ miernika jest zgodna z ustawa budzetowa na 2017 r. Roznice w wartosci miernika wynikajg ze zmian wprowadzanych na etapie projektu planu finansowego na 2017 rok w zakresie wydatkéw w ukladzie




o

Stopien realizacji zadar
wynikajgcych z Programu
Realizacyjnego do Narodowego
Programu Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego 2013 — 2020,
przewidzianych do realizacji na
dany rok przez Sekretariat
Krajowej Rady BRD

100%

75%

- Szkolenia dia nauczycieli w zakresie
edukacji dzieci i miodziezy na temat
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

- Szkolenia dla samorzadowych zarzadcow
drég w zakresie stosowania inzynieryjnych
$rodkéw poprawiajacych bezpieczeristwo
ruchu drogowego.

- Realizacja dziatan edukacyjnych
dotyczacych respektowania obowigzujacych
przepiséw ruchu drogowego.

- realizacja dziatar edukacyjnych na rzecz
niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego,

- opracowanie wytycznych wyznaczania przejsé dla
pieszych,

- opracowanie wytycznych bezpiecznego ruchu
rowerowego.

Liczba wydanych aktéw prawnych
{w tym wykonawczych)

36

16

1. Wdrozenie rozwigzari prawnych
wplywajgcych na warunki wykonywania
transportu drogowego, dziatalnos¢ podmiotéw
zajmujagcych sie dystrybucja, produkcja,
badaniem pojazdéw, w tym:

- kontynuacja prac nad zmianami w ustawie
Prawo o ruchu drogowym wprowadzajacymi
profesjonalng rejestracje pojazdéw - w ramach
procedowanego legislacyjnie projektu ustawy
Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych
innych ustaw (UD886),

- ustawy o systemie tachografow cyfrowych i
analogowych (poprzednio ustawa o zmianie
ustawy o systemie tachograféw cyfrowych
oraz o zmianie niektdrych innych ustaw
(UG25)

- zmiany rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 15 kwietnia 2010 r. w
sprawie systemu oceny ryzyka prowadzenia
pojazdu, obowigzkowych przerw i czasu
odpoczynku kierowcow,

- zmiana rozporzadzenia Ministra Transportu
z dnia 23 sierpnia 2007 r. w sprawie wzorow
wnioskow o wydanie kart do tachograféw
cyfrowych.

2. Wprowadzenie do porzadku prawnego
przepisdw zezwalajgcych na dopuszczenie
mozliwosci nieobligatoryjnego stosowania w
organizacji ruchu na drogach wyswietlaczy
czasu pozostajacego do korica nadawania
sygnatu swietinego na skrzyzowaniach
wyposazonych w sygnalizacje $wieting, tzw.
licznikéw czasu (sekundnikéw), w tym:

- rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i
Budownictwa zmieniajgce rozporzadzenie w
sprawie szczeg&lowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa

1. Wdrozenie rozwigzarn prawnych wptywajacych na
warunki wykonywania transportu drogowego,
dziatainos¢ podmiotéw zajmujgcych sie dystrybucja,
produkcjg, badaniem pojazdow, w tym:

- kontynuacja prac nad zmianami w ustawie Prawo o
ruchu drogowym wprowadzajacymi profesjonalng
rejestracje pojazdéw - w ramach procedowanego
legislacyjnie projektu ustawy Prawo o ruchu drogowym
oraz niektorych innych ustaw (UD86),

- ustawy o systemie tachograféw cyfrowych i
analogowych (poprzednio ustawa o zmianie ustawy o
systemie tachograféw cyfrowych oraz o zmianie
niektérych innych ustaw (UC25)

- zmiany rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia
15 kwietnia 2010 r. w sprawie systemu oceny ryzyka

prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i czasu

odpoczynku kierowcow,

- zmiana rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 23
sierpnia 2007 r. w sprawie wzoréw wnioskow o
wydanie kart do tachografow cyfrowych.

2. Przedmiotowe przepisy, w zakresie ustanowienia ram
prawnych dla stosowania wyswietlaczy czasu w
sygnalizacji $wietinej opublikowane zostaly 31.05.2017
r. w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i
Budownictwa zmieniajacym rozporzgdzenie w sprawie
szczegbtowych warunkdw technicznych dla znakdw i
sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczeristwa
ruchu drogowego i warunkoéw ich umieszczania na
drogach (Dz.U. poz. 1062).




.o

ruchu drogowego i warunkoéw ich
umieszczania na drogach.

Poprawa jakosci,
dostepnosci i
bezpieczerstwa
transportu
lotniczego

Liczba obstuzonych pasazeréw na
polskich lotniskach {(w min) w
stosunku do 2016 .

32,2 min (+3% w
stosunku do 2016
r.)

39,97 min

1. Wspieranie rozwoju infrastruktury
lotniskowej, nawigacyjnej
i dozorowania w zegludze powietrznej.

2. Ksztaltowanie warunkow dla rozwoju
transportu lotniczego.

3. Realizacja polityki
w zakresie lotnictwa cywilnego spéjnej ze
Strategia Rozwoju Transportu do 2020
roku (z perspektywa do 2030 rokuy).

1. Monitorowanie dalszych inwestycji infrastrukturalnych
na polskich lotniskach, m.in. budowy nowej wiezy
kontroli lotniska Katowice-Pyrzowice, rozwijanie przez
Polskg Agencje Zeglugi Powietrznej sieci radarowej i
wybudowanie o$rodkéw radiolokacyjnych
wyposazonych w radary wtérne MSSR Mode S.

2. Realizacja Krajowego Programu Bezpieczeristwa w
Lotnictwie Cywilnym celem zintegrowania dzialar
panstwa zwigzanych z zarzadzaniem bezpieczenstwem
w obszarze legislacii, polityki i celéw, jak réwniez
promowanie bezpieczernstwa oraz nadzér nad
systemami zarzagdzania bezpieczenstwem podmiotéow
prowadzacych lotniczg dziatalno$¢ gospodarcza.
Opublikowany w 2017 r. zatgcznik do Krajowego
Programu Bezpieczenstwa - Krajowy Plan
Bezpieczenstwa na lata 2017 — 2020 jest pierwszg
edycjg dokumentu wskazujacego na obszary zagrozen,
ktore zostang objete procedurg szczegdinych analiz i
nadzoru Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego. Zgodnie
z zatozeniami bedzie on podlegat rewizji co 12
miesiecy, a kazdorazowa coroczna edycja bedzie
obejmowata kolejne 4 lata.

3. Realizacja celoéw skutecznosci dziatania instytucji
zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej w zakresie
czterech miernikéw (efektywno$¢ kosztowa,
przepustowosé, bezpieczenstwo oraz ochrona
$rodowiska).

Wskaznik zawarty w Strategii Rozwoju Transportu
(SRT) ,Liczba miast powyzej 100 tys. mieszkaricéw
skomunikowanych z portami lotniczymi w zasiegu 90
minutowego czasu dojazdu” zostat osiggniety i wynosi
37 (wg SRT 36 do osiggniecia w 2020).

Podjete zostaty prace nad aktualizacjg dokumentu w
oparciu o Strategie na rzecz Odpowiedzialnego
Rozwoju.




pazdziernika 2014 r. zmieniajaca,
w celu dostosowania do postepu
technicznego dyrektywe
2009/126/WE w sprawie
odzyskiwania oparéw paliwa na
etapie Il podczas tankowania
pojazdéw silnikowych na stacjach
paliw, ktéra wprowadza wymog
potwierdzania przez producenta
minimalnego poziomu
odzyskiwania oparéw zgodnie z

L

Czes¢ C: Realizacja innych celéw w roku 2017
j | Mierniki okreslajace stopien realizacji celu
Planowana Osiagnieta warto$§é Naiwazniei .
. . AT . ajwazniejsze podjete
wartos¢ do na koniec roku, Najwazniejsze planowane zadania . .
Lp. Cel N . ) o zadania shaZzgce
osiggni¢cia na ktorego dotyczy stuzace realizacji celu P
Nazwa 2 . realizacji celu
koniec roku, sprawozdanie
ktérego dotyczy
plan
1 2 3 4 5 6 7
1. Dozor techniczny w
zakresie bezpiecznej
Utrzymywanie wysokiego poziomu 1. Dozér techniczny w zakresie bezpiecznej cksplotac urzedzen
yw; zl i iatan : technicznych.
bezpieczefistwa urzadzen MMMw_woanmoﬂﬂMﬁmmn:ﬂzwwz_Mw_um*m: eksploatacji urzagdzen technicznych. riczny
1. technicznych w transporcie i osw dzon o_: cwwm i te o:ma cznveh i 141 116 146 033 2. Prowadzenie spraw w zakresie 2. Prowadzenie spraw w
drogowym, kolejowym i uﬂmm Nm_s_:osww: ch os6b Y homologacji typu pojazdu, przedmiotu zakresie homologacii typu
$rodladowym p 9 Y : wyposazenia lub czesdci pojazdu. pojazdu, przedmiotu
wyposazenia lub czesci
pojazdu.
. . . C o 100% 100% . . . .
Dokonanie prawidtowej Stopien realizacji procesu legislacyjnego o Prowadzenie procesu legislacyjnego Prowadzenie procesu
implementacji dyrektywy projektu ustawy o zmianie ustawy o (ustawa z dnia 20 lipca legislacyjnego
Parlamentu Europejskiego i Rady dozorze technicznym, implementujgcej 2017 r. o zmianie
2009/126/WE z dnia 21 dyrektywe Parlamentu Europejskiego i ustawy o dozorze
pazdziernika 2009 r. w sprawie Rady 2009/126/WE ze zmianami technicznym zostata
odzyskiwania oparéw paliwa na wprowadzonymi dyrektywa Komisji opublikowana w Dz.U.
etapie Il podczas tankowania 2014/99/UE - do przyjetej daty wejscia w poz. 1555 | weszta w
_ pojazddw silnikowych na stacjach | zycie ustawy w dniu 1 kwietnia 2017 r.2 zycie z dniem 21
paliw w zwiazku z jej zmiang wrze$nia 2017 r.)
wprowadzong dyrektywa Komis;ji
2. | 2014/99/UE z dnia 21

3 Miemik nisaktualny — miernikiem okreslajacym stopien realizacji celu przyjetym podczas przedstawiania propozycji do planu bylo wejscie w zycie ustawy w terminie wynikajacym z przepisu koricowego projektu,
tj. z dniem 1 kwietnia 2017 r., w toku prac legislacyjnych termin wejscia w zycie ustawy zostat Zmieniony na 30 dni od dnia jej ogloszenia
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norma EN 16321-1:2013.

Dostosowanie regulacji prawnych
w obszarze transportu kolejowego
do wymogow prawa Unii
Europejskiej.

Stopief: realizacji procesu legisiacyjnego
projektow aktoéw prawnych

Wejscie w zycie
wskazanych
dokumentéw

Ad 1)

Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury i
Budownictwa weszio w
zycie (Dz.U 893)

Ad 2)

Zakonczono prace nad
planowanymi aktami
prawnymi (wiekszosé
planowanych aktow
wykonawczych weszio w
zycie w 2017 r., ostatni
na poczatku 2018 r.
{m.in. Dz.U.775, 901,
934 i 2488)

Ad.3i4

W 2016 roku nie zostat
uchwalony program
JLomoc w zakresie
finansowania kosztow
zarzgdzania
infrastrukturg kolejowa,
w tym jej utrzymania i
remontéw do 2023 roku”
i nalezato zapewni¢
$rodki na finansowanie
zarzadzania
infrastrukturg kolejowg
przez PKP PLK SA, do
czasu ustanowienia
programu (Podpisanie
umodw wieloletnich z
terminem do 31 grudnia
2017 roku). W 2017 r.
prace nad programem
zakonczyly sie, a 18
grudnia 2017 r. projekt
uchwaty RM zostat
przediozony pod obrady
Statego Komitetu RM i
przyjety 4 stycznia 2018

n

2)

3)

4)

Wprowadzenie Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury i Budownictwa
dotyczacego Rzecznika Praw Pasazera
Kolei

Przyjecie aktéw wykonawczych
do znowelizowanej ustawy o transporcie
kolejowym

* Uchwalenie Programu ,Pomoc

w zakresie finansowania kosztéw
zarzgdzania infrastrukturg kolejowa, w
tym jej utrzymania i remontéw na lata
2016-2023"

* Zawarcie uméw wieloletnich w zakresie
finansowania kosztéw zarzgdzania
infrastrukturg kolejowg z PKP PLK SA i
innymi zarzadcami infrastruktury
kolejowe;j.

(zadania 3 i 4 w przypadku nie
uchwalenia Programu w 2016 r.)*

¢ kontynuowano prace
nad programem
wieloletnim ,Pomoc w
zakresie finansowania
kosztow zarzadzania
infrastrukturg kolejows, w
tym jej utrzymania i
remontéw do 2023 roku”, |
ktéry stanowi wykonanie
art. 38a ustawy z dnia 28
marca 2003 roku o
transporcie kolejowym
(Dz.U z 2016 r. poz.
1727), a takze
wypetnienie obowigzkdw
okreslonych w dyrektywie
Parlamentu Europejskiego
i Rady 2012/34/UE z dnia
21 listopada 2012 roku w
sprawie utworzenia
jednolitego europejskiego
obszaru kolejowego.
Zakoriczono etap
uzgodnien
miedzyresortowych i
konsultacji publicznych. 2
listopada 2017 roku
uptynat termin na
zgloszenie uwag w
ramach konsultacji
publicznych.
Sprawozdanie z przebiegu
i wynikéw konsultacii
zostato podane do
publicznej wiadomosci na
stronie internetowej
Ministerstwa. 18 grudnia
2017 roku projekt uchwaty
RM w sprawie
ustanowienia programu
wieloletniego ,Pomoc w
zakresie finansowania

* Program ,Pomoc w zakresie finansowania kosztéw zarzadzania infrastruktura kolejowa, w tym jej utrzymania i remontéw do 2023 roku” zostat przyjety przez Rade Ministréw
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kosztow zarzadzania
infrastrukturg kolejowa, w
tym jej utrzymania i
remontéw do 2023 roku”
zostat przediozony pod
obrady Statego Komitetu
Rady Ministrow. Staty
Komitet Rady Ministréw w
dniu 4 stycznia 2018 roku
przyjat projekt uchwaty
oraz rekomendowat jej
przyjecie przez Rade
Ministrow. 16 stycznia
2018 roku Rada Ministrow
przyjeta uchwate nr
7/2018 w sprawie
ustanowienia programu
wieloletniego ,Pomoc

w zakresie finansowania
kosztéw zarzadzania
infrastrukturg kolejowg, w
tym jej utrzymania i
remontéw do 2023 roku”;

e na wniosek Ministra
Infrastruktury i
Budownictwa z

11 wrzes$nia 2017 roku,
po uzyskaniu 28 wrze$nia
2017 roku pozytywnej
opinii Komisji Finanséw
Publicznych Sejmu RP,
3 pazdziernika 2017 roku
Minister Finanséw wydat
decyzje zwigkszajacg o
150,59 min zt wysokoéé
Srodkéw budzetu
panstwa przeznaczonych
na dotacje podmiotowg
dla PKP PLK SA w 2017
roku. Dodatkowe $rodki
zostaly przeznaczone na
dofinansowanie
remontéw i utrzymania
infrastruktury kolejowej;

e 4 grudnia 2017 roku
Rada Ministréw przyjeta
uchwate nr 186/2017
zmieniajgca Krajowy
Program Kolejowy do
2023 roku w zwigzku ze
zmiang zrédet
finansowania Programu
w 2018 roku polegajaca
na przesunieciu kwoty




720 min zt z budzetu
panstwa do pozostatych
zrodet (Srodkéw wlasnych
PKP PLK SA);

s Minister Infrastruktury
i Budownictwa uzgodnit
nowy Program Inwestycji
dla zadania pn.:
JInstalacja Systemu
Dynamicznef Informacji
Pasazerskiej na
wybranych dworcach
kolejowych — Etap I”, ktore
byto wspoéffinansowane
ze Srodkoéw dotacji
budzetowej w 2017 roku.
Ponadto podpisano
Aneks nr 10 z 4 grudnia
2017 roku,nr11z 8
grudnia 2017 roku i nr 12
z 19 grudnia 2017 roku
do umowy nr 2/DTK/2014
z 1 lipca 2014 roku o
dofinansowanie

z budzetu paristwa
kosztéw budowy i
przebudowy dworcow
kolejowych
realizowanych przez
Polskie Koleje
Panstwowe SA;

e 28 wrzesnia 2017
roku przekazano do BGK
materiaty opracowane
przez MIB w
porozumieniu z PKP PLK
SA, PKP SKM w
Tréjmiescie Sp. z o.0.

i MF w celu
przygotowania projektu
zmiany nr 1 Planu
Finansowego Funduszu
Kolejowego na 2017 rok
dla zabezpieczenia
finansowania dziatalnosci
operacyjnej PKP PLK SA
w 2017 i 2018 roku,
dofinansowania nowych
zadan PKP SKM w
Tréjmiescie Sp. z 0.0. i
refinansowania
zobowigzan PKP PLK SA
w 2017 roku. Zmiana
weszla w zycie 19




pazdziernika 2017 roku;

e 18 grudnia 2017 roku
przekazano do BGK
projekt Zmiany nr 2 Planu
Finansowego Funduszu
Kolejowego na 2017 rok w
zakresie przesuniecia
srodkéw pomiedzy
zadaniami PKP SKM w
Trojmiescie Sp. z 0.0.
Zmiana weszla w zycie 22
grudnia 2017 roku;

e w okresie VI kwartatu
2017 roku dwukrotnie
aktualizowano
Szczegdtowy Plan
Realizacji Krajowego
Programu Kolejowego
do 2023 roku:

— 28 listopada 2017
roku - w celu
dostosowania poziomu
zaangazowania srodkow
wiasnych PKP PLK SA
na 5 zadaniach; korekty
alokacji dia projektéw PO
PW; zapewnienia
Srodkdw na refundacje
whioskéw o pfatnosé
planowanych do ztozenia
w 2017 roku dla
projektéw POIS, POPW
oraz CEF; przesuniecia
na kwote 89 min zt na
projektach krajowych na
rok 2017 oraz
dostosowania do planu
inwestycji realizowanych
z udzialem $rodkow
budzetu panstwa na 2018
rok;

— 8 grudnia 2017 roku -
zmiana zwigzana z
przesunieciami srodkow
na zadaniach
budzetowych w ramach
limitu na rok 2017;

e 27 grudnia 2017 roku
weszto w zycie
rozporzgdzenie Rady
Ministréw w sprawie
trybu wykonywania
kontroli przez Prezesa




ve

Urzedu Transportu
Kolejowego (Dz. U. poz.
2488);

e trwaty prace nad
projektem ustawy o
zmianie ustawy o
komercjalizaciji i
restrukturyzacji
przedsigbiorstwa
panstwowego ,Polskie
Koleje Pafistwowe” oraz
ustawy o transporcie
kolejowym, tzw. ,ustawa
tunelowa”. 28 grudnia
2017 roku opracowany
zgodnie z ustaleniami
komisji prawniczej projekt
zostat przedtozony do
rozpatrzenia przez RM na
najblizszym posiedzeniu;

» trwaly prace nad
projektem
rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i
Budownictwa w sprawie
krajowego rejestru
pojazdow kolejowych —
projekt po uzgodnieniach
miedzyresortowych i
konsultacjach publicznych,
22 listopada 2017 roku
przestany zostat do RCL.

Sptata przez PKP SA zobowigzan,
o ktérych mowa w art. 20d ustawy
o komercjalizacji, restrukturyzaciji i

Poziom zobowigzan PKP SA
gwarantowanych przez Skarb Panstwa
(w min z{)

85
(wycena wg kursu
z tabeli NBP z 30

83
(wycena wg kursu z
tabeli NBP z 29 grudnia

Nadzér wiascicielski nad PKP SA, w tym
nad:

1) zbywaniem nieruchomosci PKP SA,

Prowadzony byt staly
nadzér wiascicielski nad
PKP SA

4. prywatyzacji przedsigbiorstwa wrzesnia 2016 r.) 20177r.)
panstwowego ,Polskie Koleje 2) splatg zobowigzan PKP SA
Panstwowe”. gwarantowanych przez Skarb Parstwa.
Zapewnienie prawidiowego llo$¢ zarejestrowanych operatorow 289 280 Wspieranie rozwoju Wspieranie rozwoju
funkcjonowania rynku pocztowego | pocztowych w szt. i regulacja rynku pocztowego. i regulacja rynku
oraz wzrostu jego Wartos¢ bazowa: 289 Finansowe wspieranie operatoréw w pocztowego.
5. konkurencyjnosci. (stan na koniec 2015 r.) zakresie $wiadczenia ustug pocztowych. Finansowe wspieranie

operatoréw w zakresie
Swiadczenia usiug
pocztowych.




Czgi¢ D: informacja dotyczaca realizacji celéw objetych planem dzialalno$ci na rok 2017
(nalezy krétko opisaé najwazniejsze przyczyny, ktére wplynely na niezrealizowanie celéw, wystgpienie istotnych réznic w planowanych i osiqgnietych wartosciach miernikéw lub podjecie
innych niz planowane zadan stuzgcych realizacji celow)

Czesc A

Cel 1

Miernik: ,,Udzial dlugosci eksploatowanych linii kolejowych spelniajacych standardy do ogélnej dlugosci eksploatowanych linii kolejowych (w %)”

Wigksze wykonanie miernika wynika ze zwigkszenia $rodkéw dotacji podmiotowej o kwote 150 590 tys. zl, ktora zostala wykorzystana na remonty i utrzymanie
infrastruktury kolejowe;j.

Cel 2

Miernik: ,,Stopien realizacji docelowej sieci drég szybkiego ruchu (w %)”

Na negatywne odchylenie od przewidywanej do osiagnigcia wartosci miernika wptyneto:

- pézniejsze niz przewidywano planowane oddanie do ruchu czesci odcinka klasy S (Ostréda Pétnoc — Ostréda Potudnie o dlugosei 1,5 km),

- przedhuzenie terminu ukoriczenia realizacji odc. S7 Checiny — Jedrzejow,

- nieuzyskanie pozwolenia na uzytkowanie czgsci odcinka jezdni prawej Olsztyn Potudnie — Olsztynek w ramach budowy S51 Olsztyn — Olsztynek, z uwagi na trwajgce prace
Zzwigzane Z wymiang gruntow.

Miernik: ,,Spadek liczby ofiar §miertelnych w wyniku zdarzen drogowych (%)”

Spadek liczby ofiar $miertelnych w wyniku zdarzeni drogowych (%) zaplanowany zostat na poziomie 5 %. Na koniec okresu sprawozdawczego miernik ten zostal osiggniety
na poziomie ok 6,4 %. Oznacza to, iz warto§¢ miernika zostala zrealizowana w znacznie wyzszym stopniu niz zakladana na poczatku okresu sprawozdawczego. Z analizy
statystyk Komendy Gléwnej Policji dotyczacych liczby ofiar smiertelnych wypadkéw drogowych por6wnujacych rok do roku wynika, ze w 2017 roku odnotowano 1,5%
spadek liczby ofiar $miertelnych. Mozna zatem stwierdzi¢, ze zadania prowadzone przez Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego wplynely posrednio
na spadek wartosci miernika.

Miernik: ,Stopien realizacji zadan wynikajacych z Programu Realizacyjnego do Narodowego Programu Bezpieczefistwa Ruchu Drogowego 2013 — 2020,
przewidzianych do realizacji na dany rok przez Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.”

Nalezy zaznaczy¢, ze na 2017 r. nie bylo przewidzianego Programu Realizacyjnego do Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (dalej: NPBRD).
Na zlecenie Sekretariatu Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (dalej: SKR) w 2017 roku przeprowadzone zostalo badanie ewaluacyjne, ktorego celem bylo
zebranie wszystkich istotnych informacji dotyczacych skutecznosci dziatan wykonawczych podjetych w ramach NPBRD. Zalozono, ze dokument stanowit bedzie narzedzie
monitoringu NPBRD. Zakres badania obejmowal funkcjonowanie w latach 2013-2016 samego NPBRD jak réwniez jego programéw wykonawczych (programéw
realizacyjnych). Niezaleznie od tego SKR podejmowat dzialania na rzecz poprawy BRD, ktérych realizacja wynikala z kierunkéw dziatan zgodnie z NPBRD.

Stopien realizacji zadaf wynikajacych z NPBRD 2013-2020, przewidzianych do realizacji na dany rok przez SKR wynika z faktu, iz wykonanie wskazanych zadaf stuzacych
realizacji celu zostalo przeniesione na kolejny rok, takich jak:

- Projekt ,,Ogolnopolskie szkolenie dla nauczycieli w zakresie edukacji dzieci i mlodziezy w zakresie bezpieczefistwa ruchu drogowego” nr POIS 3.1-53, zostal
zmodyfikowany w I kwartale 2017 r. ze wzgledu na zmiang zakresu merytorycznego projektu. Majac na uwadze powyzsze poproszono Instytucje Zarzadzajaca (IZ)
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o przesuni¢cie terminu zlozenia Wniosku o dofinansowanie projektu na drugi kwartal 2018 r. Zmiana zalozefi projektu zwigzana byla z trwajgca reforma edukacji
prowadzong przez Ministerstwo Edukacji Narodowej, w ramach ktorej od 1 wrzesnia 2017 r. weszta w zycie ustawa z dnia 14 grudnia 2016 r. Prawo o$wiatowe, zgodnie
z ktérg system edukacji w szkotach powraca do modelu edukacji od wychowania przedszkolnego przez o$mioletnia szkote podstawowsg i szkoly ponad podstawowe.
Od lutego 2016 r. w Ministerstwie Edukacji Narodowej trwaly prace nad przygotowaniem nowej podstawy programowej wychowania przedszkolnego i ksztalcenia ogdlnego
w szkotach podstawowych. Kolejnym etapem gruntownej reformy edukacji byto podpisanie przez Panig Minister Anne Zalewska w dniu 30 stycznia 2018 r. Rozporzadzenia
w sprawie podstawy programowej ksztalcenia ogdlnego dla liceum ogdlnoksztalcacego, technikum oraz branzowej szkoty II stopnia, ktére uzupehilo reforme szkolna.
Rozporzadzenie to uwzglednienia tylko czesé propozycji Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa dotyczacych rozszerzenia celéw ksztalcenia ogdélnego w liceum
i technikum o kwestie poszanowania norm, nabywania wiedzy, a takze rozszerzenia dziatan o charakterze profilaktycznym z zakresu bezpieczefistwa ruchu drogowego.
Propozycje te zostaly uwzglednione w przedmiotach takich jak: edukacja dla bezpieczenstwa, fizyka i wychowanie fizyczne, natomiast w przedmiotach etyka i wiedza
o spoleczenstwie ze wzgledu na zbyt duzy stopien szczegbtowosci wprowadzono tylko czesciowe zmiany. Nalezy podkresli¢, iz propozycje zgloszone przez Ministerstwo
Infrastruktury i Budownictwa do ww. rozporzadzenia mialy na celu potrzebe rozpoczecia procesu systemowego ksztalcenia mlodziezy w zakresie tresci tzw. ,,wychowania
komunikacyjnego”, tj. ksztaltowania i utrwalania prawidtowych nawykéw poprawnego zachowania si¢ ucznia w ruchu drogowym jako pieszy, rowerzysta, motocyklista
czy kierowca. Ich realizacja miata przyczyni¢ si¢ do wszechstronnego rozwoju ucznidéw, ksztaltowania zachowan prozdrowotnych i prospotecznych, rozwoju samodzielnosci
oraz podejmowania odpowiedzialnosci za siebie i najblizsze otoczenie, a docelowo przelozy¢ sie na poprawe bezpieczefistwa ruchu drogowego w Polsce w perspektywie
kilku najblizszych lat. Tres¢ obecnego Rozporzadzenia znacznie umniejsza zalozony proces kompleksowego ksztalcenia mlodziezy w zakresie bezpieczefistwa ruchu
drogowego, co drastycznic wptynelo na zatozenia merytoryczne projektu POIS.

- W ramach projektu ,,Ogolnopolskie szkolenia dla samorzadowych zarzadcoéw drog w zakresie stosowania inzynieryjnych $rodkéw poprawiajacych bezpieczenstwo
uczestnikéw ruchu drogowego™ nr POIIS 3.1-52, po przeanalizowaniu zakresu merytorycznego projektu zmianie ulegly terminy realizacji zadania. Szkolenia z ww. zakresu
dedykowane beda przedstawicielom kadry kierowniczej organéw zarzadzajagcych ruchem na drogach wojewddzkich, powiatowych i gminnych. Ze wzgledu
na odpowiedzialno$¢ zarzadcow drog w zakresie podnoszenia standardow bezpieczenstwa na drodze i jej otoczeniu przy uzyciu m.in. urzadzen i rozwiazan inzynieryjnych
poprawiajacych bezpieczenstwo uczestnikéw ruchu drogowego niezbedne jest ,,wyposazenie” tej grupy w narzedzia w postaci informacji o stosowaniu najnowszych
rozwigzaniach i wytycznych w tej materii. Na zlecenie SKR zrealizowane zostaly opracowania dotyczace zarzadzania predkoscig na drogach oraz metodologia klasyfikacji
ryzyka dla wybranych rodzajéow wypadkéw drogowych. W IV kwartale 2017 roku zakoficzono realizacje opracowania Wytycznych dotyczacych bezpiecznego ruchu
pieszych — wytyczne prawidlowego oswietlenia przej$¢ dla pieszych. Jednoczesnie na zlecenie SKR realizowane jest obecnie opracowanie dotyczace bezpiecznej organizaciji
ruchu rowerowego. Wyniki prowadzonych badan jak réwniez pierwsze wnioski z nich plynace dostgpne beda w drugiej potowie 2018 roku. Materialy te stanowi¢ beda
— jak zakladano, element programu szkolenia. Majac na uwadze powyzsze, zasadnym bylo dokonanie zmiany w harmonogramie realizacji projektu przesuwajac w czasie

poszczegdlne etapy jego realizacji. Wydatkowanie $rodkéw zwigzanych z realizacja projektu przewidziane bgda na lata 2018-2020.

- Dzialania edukacyjne dotyczace respektowania obowigzujacych przepiséw ruchu drogowego przesunigte zostaly do realizacji na 2018 r. w zakresie produkcji spotoéw
do kampanii. Wynika to réwniez z podpisanej w dniu 12 grudnia 2017 r. Umowy o Dofinansowanie Projektu, w ktorej wyznaczono termin realizacji kampanii na lata
2018 - 2020.

Miernik ,,Liczba wydanych aktéw prawnych (w tym wykonawczych)”

Procedowanie ustaw z aktami wykonawczymi, procedowanie aktéw wykonawczych na etapie uzgodnien, przedtuzajace si¢ uzgodnienia przyczyniajg si¢ do dtuzszego
procesu procesu legislacyjnego.
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Cel 3

Miernik ,,Liczba obshuzonych pasazeréw na polskich lotniskach (w min) w stosunku do 2016 r.”

Warto$¢ miemnika osiggnigta na koniec 2017 r. znacznie przewyzsza warto§é planowana, do czego przyczynily si¢ sprzyjajace warunki do rozwoju rynku transportu
lotniczego w Polsce. W 2017 roku doszlo zarowno do zwiekszenia liczby pasazeréw, liczby operacji lotniczych, jak i wspolczynnika wypetnienia miejsc. Polski rynek
przewozow lotniczych rozwija si¢ obecnie powyzej prognoz i zdecydowanie dynamicznej niz wynosi srednia dla catej Unii Europejskie;.

Na pozytywny wynik liczby obshuzonych pasazeréw w 2017 roku wplyw miaty czynniki takie jak: zwigkszajaca si¢ podaz na przewozy lotnicze, dostosowanie warunkow
cenowych do oczekiwan i mozliwosci pasazerdw, szeroka oferta ustug przewoznikow, w tym réwniez przewoznikéw niskokosztowych. Ponadto dzialania oraz nowa strategia
rentownego rozwoju do 2020 roku wdrazania przez PLL LOT SA dodatkowo ozywiaja rynek.

Czesé C
Cel 1
Miernik: ,,Liczba przeprowadzonych dzialan technicznych obejmujgca liczbe przeprowadzonych badan technicznych i przeegzaminowanych oséb”

Na wzrost miernika dotyczacego dziataf technicznych miaty wplyw nastepujace czynniki: wigksza od planowanej liczba przeprowadzonych badan technicznych wykonanych
przez jednostke oraz wieksza liczba firm, ktére wystgpity do Transportowego Dozoru Technicznego o decyzje w zakresie homologacji.

Cel 4

Miernik: ,,Poziom zobowigzan PKP SA gwarantowanych przez Skarb Panstwa (w min zl)”

Réznica pomiedzy planowang a osiagnietg warto$cig miernika wynika jedynie z roznic kursowych.

Cel 5

Miernik: ,,Ilos¢ operatoréw pocztowych dzialajacych na rynku w szt. — warto§¢ bazowa 289”

Zrédlem pochodzenia danych do wyliczenia miernika jest rejestr operatoréw pocztowych prowadzony przez Urzad Komunikacji Elektronicznej, dalej ,,UKE”. Co istotne,
przyjety miernik nie odzwierciedla liczby operatoréw aktywnych na rynku, na co wskazuje znacznie nizsza liczba operatorow skladajgcych sprawozdanie
z dziatalnosci pocztowej do Prezesa UKE (w zeszlym roku wykreslono z rejestru wszystkich operatoréw, ktérzy m.in. nie ztozyli sprawozdania).

Jednoczesnie przyjecie miernika odnoszacego si¢ do danych sprawozdawczych utrudnitoby monitorowanie rynku pocztowego dla celéw budzetu zadaniowego, gdyz dane
sprawozdawcze przedkladane do 31 marca kazdego roku dotycza dzialalno$ci operatora w roku poprzednim, a sg publikowane przez Prezesa UKE na podstawie art. 43 ust. 6
ustawy z dnia 23 listopada 2012 r. Prawo pocztowe (Dz.U. 22017 r., poz. 1481, z p6zn. zm.) w terminie do 31 maja. W zwigzku z powyzszym stosowany dotychczas miernik,
ktory jest wartoScig usredniong, uznaje si¢ za najbardziej adekwatny dla realizowanego celu.

(data) W'/ A (podpisiMinistia)
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