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Badanie wypadku morskiego, w ktorym uczestniczyly statki Fast Jef i Alora,
prowadzone byto na podstawie ustawy z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisji
Badania Wypadkoéw Morskich (Dz. U. z 2012 r. poz. 1068 oraz z 2015 r. poz. 1320) oraz
uzgodnionych w ramach Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) norm, standardow

1 zalecanych metod postgpowania, wigzacych Rzeczpospolitg Polska.

Zgodnie z przepisami wyzej wymienionej ustawy celem badania wypadku lub
incydentu morskiego jest ustalenie okolicznos$ci i1 przyczyn jego wystapienia dla zapobiegania
wypadkom 1 incydentom morskim w przyszio$ci oraz poprawy stanu bezpieczenstwa

morskiego.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich nie rozstrzyga w prowadzonym
przez siebie badaniu o winie lub odpowiedzialnosci osob uczestniczacych w wypadku lub

incydencie morskim.

Niniejszy raport nie moze stanowi¢ dowodu w postepowaniu karnym albo innym
postgpowaniu majagcym na celu ustalenie winy lub odpowiedzialnosci za spowodowanie

wypadku morskiego, ktorego raport dotyczy (art. 40 ust. 2 ustawy 0 PKBWM).

Panstwa Komisja Badania Wypadkoéw Morskich
ul. Chatubinskiego 4/6

00-928 Warszawa

tel. +48 22 630 19 05, tel. kom. +48 664 987 987
e-mail: pkbwm@mgm.gov.pl
www.komisje.transport.gov.pl
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1. Fakty

W dniu 14 maja 2015 r. o godz. 00:46 statek bandery cypryjskiej ,,Alora” ptynac
z pilotem z morza do portu w Szczecinie mijat si¢ na torze wodnym ze statkiem bandery
belgijskiej ,,Fast Jef”, ktory ptynat w kierunku wyjscia z portu, rowniez z pilotem na burcie.
W trakcie manewréw mijania, na wysokosci potnocnego kranca Nabrzeza Nr 13 (SAR),

doszto do otarcia si¢ statkow lewymi burtami.
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Zdjecie nr 1. Wycinek mapy BHMW nr 15C (Plan portu Swinoujscie) z zaznaczonym
miejscem zderzenia statkow ,, Fast Jef” i ,,Alora”

Wypadek zostal zgloszony do VTS Swinoujscie. VTS skierowat statek ,,Fast Jef” na
kotwicowisko na redzie Swinoujécia, a statkowi ,,Alora” — po inspekcji dokonanej przez
zatoge statku, zezwolit na kontynuacj¢ podrozy do Szczecina.

W wyniku wypadku statki doznaty niewielkich uszkodzen. Statek ,,Fast Jef” po inspekcji
klasyfikatora (Bureau Veritas) jeszcze tego samego dnia udat si¢ w podr6z morska do Anglii.
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2. Informacje ogdlne
2.1. Dane statkow
2.1.1. Statek ,,Fast Jef”

Bandera:

Wiasciciel:

Armator:

Instytucja klasyfikacyjna:
Typ statku:

Sygnat rozpoznawczy:
Nr identyfikacyjny IMO:
Pojemno$¢ brutto (GT):
Rok budowy:

Moc maszyn:

Szerokos¢:

Dlugos¢ catkowita:

Material, z jakiego jest zbudowany kadtub:

Minimalna obsada zatogowa:

WWWFAST-LINES.COM
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belgijska

Fast Lines Belgium N.V. Antwerpia (Belgia)
Fast Baltic Sp. z 0.0. Szczecin (Polska)
Bureau Veritas

drobnicowiec

ONEE

9136101

2066

1996

1000 kW (Mak 8M20)

12,50 m

87,95 m

stal

5 0s6b

Zdjecie nr 2. Statek ,, Fast Jef”
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2.1.2. Statek ,,Alora”

Bandera:

Wiasciciel:

Armator:

Instytucja klasyfikacyjna:
Typ statku:

Sygnat rozpoznawczy:
Nr identyfikacyjny IMO:
Pojemnos¢ brutto (GT):
Rok budowy:

Moc maszyn:

Szerokos¢:

Dtugos$¢ catkowita:
Materiat, z ktorego jest zbudowany kadtub:

Minimalna obsada zatogowa:

"
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cypryjska

Oceanlook Shipping Limited, Limassol (Cypr)
Simonsen Chartering APS, Svendborg (Dania)
Bureau Veritas

chemikaliowiec

5BQP2

9534066

2918

2011

2 X 960 kW (MAN/B&W 6L.23-30)

15,20 m

90 m

stal

7 0séb

' ] L‘EIII { H H|H||l| '

Zdjecie nr 3. Statek ,,Alora”
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2.2. Informacje o podrozy statkow

2.2.1. Statek ,,Fast Jef”

Porty zawini¢cia w czasie podrozy:
Port przeznaczenia:

Rodzaj zeglugi:

Informacja o tadunku:

Informacja o zatodze:

Informacja o pasazerach:

2.2.2. Statek ,,Alora”

Porty zawinigcia w czasie podrozy:
Port przeznaczenia:

Rodzaj zeglugi:

Informacja o tadunku:

Informacja o zatodze:

Raport uproszczony - WIM 14/15

Szczecin

Flixborough (Anglia)
ograniczona do 200 Mm od portu
2237,95 t drobnica

5 Polakow

bez pasazeréw

Vyborg (Federacja Rosyjska)

Szczecin

mig¢dzynarodowa

3151,377 t tug posulfitowy

2 Indonezyjczykéw, 1 Polak, 3 Rosjan,

5 UkraincoéHw

2.3. Informacje o wypadku morskim

Rodzaj:

Data i czas zdarzenia (UTC):

Pozycja geograficzna w czasie zdarzenia:

Rejon geograficzny zaj$cia zdarzenia:
Charakter akwenu:

Pogoda w trakcie zdarzenia:

Stan eksploatacyjny statkow w trakcie

zdarzenia:

Udziat czynnika ludzkiego w wypadku:

wypadek morski

14.05.2015 00:46:05 LT

(22:46:05 UTC 13.05.2015)

¢ =53°54,75’N A =014°16,60’E
Zatoka Pomorska — cie$nina Swina

morskie wody wewng¢trzne, tor wodny

wiatr SW 2 — 3° B, stan morza 2, widzialno$¢

bardzo dobra 12 Mm, temp.: wody 12,5° C,

powietrza 10° C

statki zatadowane

piloci oraz obsada mostka na obu statkach
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Skutki wypadku dla statku ,,Fast Jef”: uszkodzenie poszycia kadtuba z lewej burty w
czesci rufowej wraz z elementami konstrukcji
wewnetrznej, pomigdzy wregami 7 — 13

Skutki wypadku dla statku ,,Alora”: niewielkie wgi¢cie poszycia kadtuba z lewej
burty w czesci dziobowej na dtugosci 2,5 m

1 odksztatcenie czterech przylegtych wregow

2.4. Informacje o zaangazowanych podmiotach z l1adu i dzialaniach ratowniczych

Zderzenie statkow ,Fast Jef” i ,Alora” nie wymagalo podj¢cia zadnych dziatan
ratowniczych. Sprawdzenie stanu technicznego (uszkodzen) statku ,,Fast Jef” wymagato

przeprowadzenia inspekcji przez klasyfikatora BV.

3. Opis okolicznosci wypadku

W dniu 13 maja 2015 r. po godz. 21:00 statek drobnicowy ,,Fast Jef” bandery belgijskigj
po przyjeciu pilota na burte odcumowat od nabrzeza Holenderskiego w Szczecinie i wyruszyt
w kierunku Swinoujscia w celu wyjécia w morze w podréz do Flixborough w Wielkiej
Brytanii. Na mostku znajdowat si¢ pilot i kapitan statku. Podr6z do czasu wejscia w kanat
Swiny odbywata si¢ bez przeszkod. Statkiem sterowal pilot przy uzyciu autopiolota.
O potnocy wachte przejat starszy oficer, a kapitan po 20 minutach zszedt z mostka.

W dniu 14 maja 2015 r. 0 godz. 00:10 na redzie Swinoujscia chemikaliowiec ,,Alora”
podjat pilota i skierowat si¢ w droge do Szczecina. Na mostku poza kapitanem byt II oficer.
Statkiem sterowat kapitan. Sterowanie odbywato si¢ rgcznie. Po minieciu glowki falochronu
zachodniego, o godz. 00:38, predkos¢ statku zmniejszono do okoto 8 w.

O godz. 00:44 pilot statku ,,Fast Jef” zauwazyl w odleglosci okoto 5 kabli idacy
z przeciwka statek ,,Alora”. Starszy oficer z ,Fast Jef” przelaczyl ster ze sterowania
automatycznego na rgezne. Pilot probowat przez UKF ustali¢ sposob mijania sig, ale nie
nawigzat tacznosci ze statkiem ,,Alora”.

O godz. 00:45 statek ,,Alora” zmienit kurs kilka stopni w prawo. Widzac to pilot na statku
,»Fast Jef” zrobil rowniez zwrot w prawo. To spowodowato, ze kursy statkow przeciety sig.

,Fast Jef” przeszedt przed dziobem statku ,,Alora” i po chwili statki zaczgty mijac si¢ lewymi

8
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burtami. Kilka sekund po godz. 00:46, na obu statkach odczuto wstrzags spowodowany
krotkotrwatym kontaktem kadtubow. Statek ,,Fast Jef” otart si¢ oblem rufowym z lewej burty

Zdjecie nr 4. Uszkodzenia statku ,, Fast Jef”
o lewa burte statku ,,Alora”, na wysokosci gornej belki odbojowej, za zaostrzeniem

dziobowym, w poblizu miejsca wyznaczonego do pchania statku przez holowniki.

—+
-
]
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-

Zdjecie nr 5. Wgniecenia i otarcia lewej burty statku ,, Alora”

Po rozejsciu si¢ statkow piloci z obu statkéw powiadomili 0 zderzeniu VTS Swinoujscie.
9
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VTS skierowat statek ,,Fast Jef” na kotwicowisko 1B, a statkowi ,,Alora” zezwolil,
po dokonaniu przez zatogg kontroli uszkodzen, na kontynuacj¢ podrozy do Szczecina.

Statek ,,Alora” zacumowat do dalb Nabrzeza Fosfatowego w Szczecinie o godz. 04:20.
O godz. 11:50 statek ,,Fast Jef” podniost kotwice i udat si¢ do Nabrzeza Chemikow
w Swinouj$ciu, gdzie zostat poddany inspekcji PSC oraz przegladowi przez klasyfikatora BV.

4. Analiza i uwagi dotyczace czynnikéw, ktére przyczynily sie do wypadku

z uwzglednieniem wynikow badan i ekspertyz

Dla zbadania drogi, po ktorej poruszaty si¢ oba statki w trakcie manewrdéw na torze
wodnym w kanale Swiny, Komisja odczytata dane pochodzace z VTS Swinoujécie w postaci
zarejestrowanych w dniu 14 maja 2015 r. obrazéw radarowych oraz sygnatow AlS.

Na zrzucie ekranu monitora VTS pokazanym na rysunku nr 1 wida¢, ze na okoto 7 minut

przed wypadkiem oba statki poruszaty si¢ prawidtowo po swoich stronach toru wodnego.

Display Logging Map Editor Resource Editor A MeT jwvp [ .STNATLAS

4.2
F.‘EFkR' "'TI§; 14,08,2015 004:'1?:35
HiStory 10 sec)
2,7

: ALOR/209524000 CAL: 5BOP2
: ALORA

3 53:55.478 N LOM: 014:16.883 E
+ 164.5 Deg  SPD: 8.2 kts

$ 5.3 n NOTE: SZ2CZECIN

: 01:50:28 ETAF: 05:14:25

2 SHINDUJSCIE S2CZECIN L4
: 162 Deg ROT: O Deg/nin

: FRAST/205465000 CAL: ONEE

s FAST JEF
54,255 N LOM: 014:15.550 E
0 Deg SPD: 8,2 kts

3 n NOTE:; SPURN PILOT

: 01:01:00 ETAF: 01:01:00

3 SZCZECIN SWINOUJSCIE ™

:51 Deg ROT: 19 Deg/nin |

Mo

Swin lll

538

o

LI

i Lat: 53:54.031 N 0084 00:45:29 E209 lost (Navigation Aid may be drifted away) Radar Video: | R2: CENTER SHOR -

| Lon:014:17.128 E 000 Scale: 3 nm

Rysunek 1. Obraz ech radarowych statkow ,,Fast Jef” i ,, Alora” okoto godz. 00:39
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Analiza pozniejszych zobrazowan ruchu obu statkow pokazuje, ze statek ,,Fast Jef” po
minigciu przystani promoéw miejskich stopniowo przechodzi w lewo i po minigciu nabrzeza

Pilotowego znalazt si¢ juz po niewtasciwej, zachodniej stronie toru wodnego (rysunek nr 2).

Display Logging Map Editor  Resource Editor }" MET [HvD Rq .STI\IATLAS

REPLA

Nabrzeze Pilotowe

+ ALDR/209524000 CAL: 5BAP2
ORA

137 ETAF 37
: SZCZECIN SWINOUJSCIE ®
51  Deg ROT: 1 Deg/nin

Swin Il

Swin |

00:49:17 LISA lost Radar Video: | Rz: CENTER SHOR

Scale: 1.5 nm

Rysunek 2. Obraz ech radarowych statkow ,, Fast Jef”’ i ,,Alora” znajdujgcych si¢ w
odleglosci okolo 5 kabli od siebie

Pilot statku ,,Fast Jef” zauwazyt idacy z przeciwka statek ,,Alora” 0 godz. 00:44, gdy statki
znalazty si¢ w odlegtos$ci okoto 5 kabli od siebie (rysunek nr 2). Dokonat oceny sytuacji
i postanowit mina¢ si¢ ze statkiem ,,Alora” prawymi burtami. Starszy oficer przetaczyt ster na
sterowanie reczne 1 wlaczyl drugg pompe steru. Pilot wywotal na kanale 12 UKF statek
,»Alora” i zaproponowal manewr mijania si¢ statkow prawymi burtami. Na t¢ propozycje nie
uzyskal odpowiedzi.

Gdy statek ,,Fast Jef” znalazt si¢ na wysokosci nabrzeza Gornikow, a odlegto$¢ pomigdzy
statkami zmalata do okoto 2 kabli (rysunek nr 3), pilot na statku ,,Fast Jef” widzac, ze statek

,Alora” zmienia swoj kurs W prawo, sam rozpoczal zwrot statkiem w prawo.
11
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Display Logging Map Editor Resource Editor
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(Track History 10

ID : ALOR/208524000 CAL: SBOP2
s ALORA
2 53:54.840 M LOM: 014:16.721 E

o I o oex .
% 53:54.672 N LON: 014:16.452 E : Nabrzeze Gornikow
: 51,2 Deg  SPD: B.6 kts 5

4.1 n NOTE: SPURM PTLOT
$ 01:00:38 ETAF: 01:00:38

Swin Il

Lat: 53:54.093 N | 0144 00:49:43 REBE lost | Radar Video: | R2: CENTER SHOR
i |

Lon:014:16.939 E ‘ | Scale: nm

Rysunek 3. Obraz ech radarowych statkow ,, Fast Jef” i ,,Alora” na 45 sekund
przed zderzeniem, odleglos¢ miedzy statkami okoto 2 kabli

Zmiana kursu dokonana przez pilota pozwolita na przejscie statku ,,Fast Jef” w prawo,
przed dziobem statku ,,Alora”, i rozpoczgcie mijania si¢ statkow lewymi burtami, zgodnie
z zasadami okre$lonymi w przepisach COLREG?, ale nie zapobiegla przyssaniu do kadtuba
statku ,,Alora” przechodzacej w odleglosci kilku metrow od niego rufy statku ,,Fast Jef”
1 otarciu si¢ statkow o siebie. Zderzenie nastgpito na wysokosci potnocnego kranca Nabrzeza

Nr 13 (SAR) (rysunek nr 4).

! COLREG (Collision regulations) - Konwencja w sprawie miedzynarodowych przepisow o zapobieganiu
zderzeniom na morzu z 1972 r., sporzadzona w Londynie dnia 20 pazdziernika 1972 r. (Dz. U. z 1977 r. Nr 15,
poz. 61 i 62 oraz z 1984 r. Nr 23, poz. 106). Prawidlo 14 COLREG nakazuje kazdemu ze statkéw, ktore ida
przeciwnymi lub prawie przeciwnymi kursami w taki sposob, ze powoduje to ryzyko zderzenia, zmieni¢ kurs w
prawo w taki sposob, aby przej$¢ z lewej burty drugiego statku. Nalezy przyjac, ze taka sytuacja istnieje, gdy
statek widzi inny statek przed dziobem lub prawie przed dziobem, a podczas nocy widzi $wiatla masztowe
drugiego statku w nabiezniku lub prawie w nabiezniku i obydwa §wiatla burtowe tego statku. Taka wlasnie
sytuacja miata miejsce w przypadku statkow ,,Fast Jef” i ,,Alora” w kanale Swiny w dniu 14 maja 2015 r.

12
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<t 2015.05-14 00:46:05 Playback IMARE

Rysunek 4. Zobrazowanie zarejestrowanych przez VTS sygnatow AIS wskazujgcych
pozycje anten AIS statkow ,, Fast Jef” i ,,Alora’ na kilka sekund przed zderzeniem
W wyniku zderzenia statek ,,Alora” oprocz widocznych zadrapan farby w miejscu
kontaktu doznat niewielkiego wgniecenia kadtuba w pasie o dtugosci okoto 2,5 m (zdjgcie nr
5). Cztery wregi burtowe w tym pasie zostaty zdeformowane, ale obylo si¢ bez peknigé.
Uszkodzenia na statku ,,Fast Jef” byly powazniejsze (zdjecie nr 4). Szczegdlowa inspekcja
przeprowadzona przez klasyfikatora statku (BV) wykazata uszkodzenia poszycia kadtuba
pomiedzy wregami 7 — 13 z lewej burty na rufie, oraz wregow (zdjecie nr 6), weztdwek
i grodzi poprzecznej na wregu 10, powyzej linii wodnej. Uszkodzeniu uleglt tez migdzy

innymi iluminator (bulaj) w jednej z kabin mieszkalnych (zdjecie nr 7).

14 05 2015

Zdjecie nr 6. Uszkodzenia wregow i burty Zdjecie nr 7. Uszkodzenia bulaja w jednej
w magazynku rufowym na statku ,, Fast Jef” z kabin zatogowych na statku ,, Fast Jef”

13
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4.1. Analiza manewrow ostatniej chwili przeprowadzonych przez oba statki

Komisja ustalita, ze w chwili gdy oba statki znalazty si¢ w niewielkiej odlegtosci od siebie
na prawie przeciwnych kursach statek ,,Alora” wykonal manewr, ktory mial na celu
zwigkszenie odleglosci pomigdzy mijajacymi si¢ statkami. W odlegtosci okoto 2 kabli do
statku ,,Fast Jef” kapitan statku ,,Alora” wytozyt ster 5° w prawo i statek zaczat powoli
zmienia¢ swoj kurs w prawo. W tym czasie pilot na statku ,,Fast Jef” ocenit, ze dziatanie
statku ,,Alora” nie wystarczy do tego, aby statki minety si¢ bezpiecznie. Uznal, ze istnieje
ryzyko zderzenia i zmienit kurs w prawo, aby ming¢ si¢ z ,,Alorg” lewymi burtami.

Z mostku statku ,,Alora” widoczne byly oba §wiatla burtowe statku ,,Fast Jef”, a zmiana
potozenia jego $wiatet masztowych wskazywata, ze statek ,,Fast Jef”” przechodzi w lewo.

W opinii Komisji statek ,,Alora” nie mogt dokona¢ bardziej zdecydowanej zmiany kursu
W prawo, aby ,utatwi¢” statkowi ,,Fast Jef” przejscie przed dziobem, na wschodnig strone
toru wodnego, gdyz taka zmiana kursu mogtaby spowodowac kolizj¢ z Nabrzezem Nr 13, do
ktorego statek si¢ zblizal. Kapitan statku ,,Alora” utrzymywal kurs i predkosé¢ statku w taki
sposob, aby trzymacé si¢ w bezpiecznej odlegtosci od nabrzeza i ming¢ bezpiecznie ze
statkiem ,,Fast Jef”. Pomimo tego doszto do niebezpiecznego zblizenia si¢ obu statkow.

W momencie, gdy dziob statku ,,Alora” byt na trawersie mostka statku ,,Fast Jef” pilot
z ,,Fast Jef” wylozyt manetke steru w pozycje ,,lewo na burt¢”, ale manewr ten nie zapobiegt
niekontrolowanemu ruchowi rufy statku ,,Fast Jef” w kierunku burty statku ,,Alora”.

Statek ,,Fast Jef” nie mial zadnych ograniczen ze swojej prawej burty, jesli chodzi
0 bezpieczny akwen do zeglugi, ale na skutek poczatkowej decyzji pilota o minigciu Statku
»Alora” prawg burtg — niezrozumiatej z punktu widzenia zasad poruszania si¢ statkow na
torze wodnym? a w szczegOlnos$ci przepisow COLREG obowigzujacych réwniez na
morskich wodach wewnf;trznych3 — nie mogl bezpiecznie wroci¢ na wschodnig cze$¢ toru
wodnego i spowodowal, spdzniong decyzjg pilota o zmianie kursu w prawo, ze odleglosé
mijania si¢ statkow wyniosta zaledwie kilka metréw, co w efekcie spowodowato, ze jego rufa

zostata przyssana do burty statku ,,Alora”.

2 Naczelng zasada obowiazujaca w waskich przejéciach jest zasada ruchu prawostronnego. Wynika ona
z postanowienia prawidta 9 lit. a konwencji COLREG, ktére brzmi: ,,Statek idgcy wzdhuz waskiego przejscia lub
toru wodnego powinien trzymac si¢ tak blisko, jak dalece jest to bezpieczne i wykonalne, zewngtrznej granicy
takiego przejécia lub toru, lezacej z jego prawej burty”. Stosowanie tej zasady zapewnia bezpieczne korzystanie
z przej$cia umozliwiajac unikanie niebezpiecznych spotkan statkow idacych kursami przeciwnymi.

3 Obowigzek przestrzegania przepisow COLREG na akwenach portu Swinoujscie wynika z § 3 ust. 1
zarzadzenia nr 3 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 26 lipca 2013 r. Przepisy portowe (Dz. Urz.
Woj. Zachodniopomorskiego z 6 sierpnia 2013 r. poz. 2932).
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4.2. Wplyw efektu kanalowego na zderzenie si¢ statkéw

Komisja uznata, ze w ostatnim etapie manewrdéw, pomiedzy statkami ,,Fast Jef” i ,,Alora”
zaszto zjawisko oddzialywania na siebie kadlubow statkow, zwigzane z zakloceniem
swobodnego przeptywu wody wzdluz mijajacych si¢ statkow.

Podczas manewrowania statkiem na wodach ograniczonych, w kanatach, na rzekach
1 poglebionych torach wodnych, jednym z zasadniczych czynnikow, ktory musi by¢ brany
pod uwage jest efekt asymetrii optywu kadtuba statku. Zwigkszone ci$nienie hydrostatyczne
wokot dziobu i za rufa, oraz obnizone wzdtuz burt, powoduje powstanie sit hydrostatycznych
oddziatujacych na kadlub statku. Sg to sily odpychania na dziobie i przed dziobem (bow
cusion) i sity przyciggania wzdtuz burt (suction forces), wzmozone jeszcze na rufie przez sile
ssaca Sruby okretowej. Podczas zeglugi statku w osi kanatu ich rozklad jest symetryczny,
natomiast odejS§cie od osi powoduje asymetri¢ optywu kadluba 1 wzrost sil
hydrodynamicznych na tej burcie, ktdra jest po stronie blizszego brzegu kanatu. W rezultacie
dziob statku jest odpychany, a rufa przyciggana ku blizszemu brzegowi.

Efekt ten musi by¢ takze uwzgledniany w trakcie manewréw mijania si¢ statkow
w kanatach i na torach wodnych. W czasie spotkan dwoch statkoéw dochodzi do wzajemnego
oddziatywania dwoch znieksztalconych ukladoéw fal. Wielkos¢ wytworzonych sit jest
proporcjonalna do predkosci statkéw i odwrotnie proporcjonalna do odlegtosci miedzy nimi®.
Z uwagi na ograniczone szeroko$ci kanatow najczgsciej brak jest mozliwosci zwickszenia
odlegtosci migdzy statkami, stad podstawa powodzenia manewréw wykonywanych przy
spotkaniu dwoch statkow jest zawsze wydatne ograniczenie predkosci oraz bardzo uwazna
obserwacja reakcji statkow i dobre sterowanie.

Reakcja jednego ze statkow na ruch drugiego zalezna jest rowniez od stosunku wielko$ci
tych statkow. W przypadku statkow ,,Fast Jef” i ,,Alora” ich reakcje powinny by¢ podobne.

Manewry mijania wykonywane w szerokich kanatach mozna przyrownaé¢ do takich
samych manewrow podejmowanych na ptytkowodziu. Przy mijaniu si¢ statkow w odlegtosci
nie mniejszej niz jedna dlugo$¢ statku wigkszego mozliwe jest pokonanie sit asymetrii
oplywu wychyleniami steru do 15°. W kanatach wezszych, ale takich, ktorych szerokos$¢ jest

wigksza od 14 szerokosci statku®, mijanie wymaga zastosowania specjalnego manewru®.

* A. Nowicki, Wiedza 0 manewrowaniu statkami morskimi, Wydawnictwo Morskie, Gdansk 1978, s. 391.
® Dla statkéw takich jak ,,Fast Jef” lub ,,Alora” warunki te spetnia kanat Swiny w Swinoujéciu, ktory ma w swojej
poinocnej czeéei (0d wejscia w glowki do wyspy Mielino) szeroko$¢ co najmniej 1,2 kabla czyli okoto 220 m.
6 -
Ibidem, s. 394.
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Rysunek 5. Manewr mijania w szerokim kanale

Raport uproszczony - WIM 14/15

W kanalach o szeroko$ciach wigkszych niz
14B czas mijania si¢ statkow poruszajacych
si¢ Z

predkosciami  CN-manewrowymi,

wynoszacymi  $rednio 8 — 9 w, mozna
oceni¢ na 15 do 20 sekund, a wskazania
manewrowe  (zobrazowane potozeniami
sylwetek statkow na rysunku nr 5) s3
nastepujace:

- przed przystapieniem do mijania oba statki
powinny porusza¢ si¢ srodkiem kanatu;

- gdy ich dzioby zbliza si¢ na odlegtos¢
szeSciu dlugosci statku, kazdy z nich
podejmuje zmiang kursu w prawo o 4 do 6°;
- po wykonaniu tej zmiany odleglo$¢ miedzy
dziobami statkdbw wynosi juz tylko okoto
trzech dlugosci statku;

- utrzymywanie nowych kurséw na obu
statkach prowadzi do mijania w odlegtosci
poprzecznej, mierzonej miedzy burtami,
wynoszacej 2—3,5B;

- w momencie, w ktorym dziéb jednego
statku mija rufe drugiego, nalezy podjac
zmiang kursu w lewo, prowadzaca na §rodek
kanatu.

Przy tak wykonanym manewrze odlegtosé
mijania wynikajagca z wykonanych zmian
do

oddalenia od osi kanatu. Réwniez odlegtos¢

kursu nie prowadzi nadmiernego
od kazdego z brzegow nie jest mniejsza od
czterech szerokosci statku™.

*14B-1B -3,5B - 1B =8,5B/2 > 4B
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W przypadku mijania si¢ statkow ,,Fast Jef” i ,,Alora” na kanale Swiny w nocy 14 maja
2015 r. opisany powyzej manewr mijania w szerokim kanale mogltby by¢ przeprowadzony,
gdyz w chwili gdy statki si¢ zauwazyly odlegto$¢ migdzy nimi wynosita okoto 920 m (5 kabli)
a niezbedna odleglos¢ do prawidlowego wykonania tego manewru wynosi 540 m (6 dtugosci
statku), ale nie zostal wykonany ze wzgledu na niewtasciwe polozenie na torze statku ,,Fast
Jef”, ktory znajdowat si¢ po jego lewej stronie, a nie po srodku toru wodnego. Poza tym, oba

statki wchodzity w zakret na torze w okolicy obrotnicy przy nabrzezu Hutnikow.

4.3.  Czynniki ludzkie (bledy i zaniechania)

Komisja uznata, ze decydujagcym czynnikiem majacym wplyw na zaistnienie wypadku
zderzenia statkéw w kanale Swiny byl btad pilota wychodzacego z portu statku ,,Fast Jef”,
polegajacy na przejsciu statkiem na zachodnig strong¢ toru wodnego, co utrudnito
przeprowadzenie wlasciwych manewréw mijania z wchodzacym z morza statkiem ,,Alora”.

W ocenie Komisji zar6wno kapitanowie jak i piloci na obu statkach podjeli zbyt pdzno
dziatania majace na celu uniknigcie sytuacji kolizyjnej. Pilot statku ,,Fast Jef” spostrzegt drugi
stateck w odleglosci okoto 5 kabli, a pilot statku ,,Alora” zauwazyl statek ,Fast Jef”
w odleglosci niemal 7 kabli (gdy statek ,,Alora” znajdowat si¢ pomigdzy bojami ,,D” i ,,E”),
ale oba statki podjely manewry dopiero wtedy, gdy zblizyly sie na odlegtos¢ 2 kabli od siebie.

Kapitan statku ,,Alora” nie wywotat przez radio (UKF) poruszajacego si¢ po niewlasciwe;j
stronie toru wodnego statku ,,Fast Jef” 1 nie zapytal o jego zamiary. Nie odpowiedziat rowniez
na przekazang drogg radiowa sugesti¢ ze strony pilota z ,,Fast Jef” co do sposobu mijania si¢
statkow. To moze wskazywac, ze na statku ,,Alora” nie prowadzono nastuchu radiowego lub
prowadzono go na niewtasciwym kanale’.

Pilot statku ,,Fast Jef” zwlekatl zbyt dlugo z manewrem zmiany kursu w prawo. Taki
manewr, przeprowadzony zaraz po zauwazeniu drugiego statku, pozwolilby na bezpieczne
przejscie na wschodnig cze$¢ toru 1 bezpieczne minigcie si¢ ze statkiem ,,Alora”.

Kapitan statku Fast Jef” nie wezwal na mostek marynarza-obserwatora be¢dacego

w gotowosci do wykonywania jego poleceﬁ8 oraz zezwolil pilotowi na sterowanie statkiem.

’ Kanatem nastuchowym (roboczym) podczas zeglugi statkow w kanale Swiny jest kanat 12 UKF.

8 W znajdujacej si¢ w Ksiedze Zarzadzania Bezpieczenstwem Instrukcji statkowej nr 1S-44 , Zegluga w waskich
przejsciach” armator statku ,,Fast Jef” nakazuje podjecie nastepujacego dziatania zapobiegawczego podczas
zeglugi statku w waskich przejsciach: ,,Starszy Marynarz prowadzi obserwacj¢ wzrokowa oraz znajduje si¢ w
gotowosci do wykonywania polecen Kapitana”.
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5. Opis wynikow przeprowadzonego badania, w tym identyfikacja kwestii dotyczacych

bezpieczenstwa i wnioskow wynikajacych z badania

Komisja uznata, ze przyczyna zderzenia statkow ,,Fast Jef” i ,,Alora” na torze wodnym w
porcie Swinoujscie W dniu 14 maja 2015 r. na wysoko$ci ponocnego krafica Nabrzeza Nr 13
(SAR) i Nabrzeza Barkowego byty btedy w nawigacji popetnione przez wychodzacy z portu
statek ,,Fast Jef” oraz brak wlasciwej reakcji wchodzacego do portu statku ,,Alora” na
nieprawidlowe zachowanie si¢ na torze wodnym statku ,,Fast Jef”.

Podczas zeglugi w kanale Swiny statek ,Fast Jef” naruszyt reguly zawarte zaréwno
w prawidle 9 COLREG, dotyczacym zachowania si¢ statku w waskim przejsciu (za jakie
niewatpliwie nalezy uwazaé przejécie od gtowek portu Swinoujécie do wyjscia z Kanatu
Piastowskiego na Zalew Szczecinski), jak i w prawidle 14 COLREG, dotyczagcym
zachowania si¢ statkow idacych wprost lub prawie wprost na siebie.

Niezachowanie przez statek ,,Fast Jef” zasady ruchu prawostronnego podczas zeglugi
w waskim przejsciu lub na torze wodnym i znalezienie si¢ po niewlasciwej stronie toru
wodnego spowodowato powstanie niebezpiecznej sytuacji na torze i trudnosci w podjeciu
prawidtlowych manewroéw wymijania.

Pilot statku ,,Fast Jef” podjat ryzykowna, spdzniong decyzj¢ o zmianie kursu W prawo
i przejéciu przed dziobem statku ,,Alora”, aby ming¢ si¢ z nim lewa burta. W jej wyniku
statek  zdazyl przejs¢ w prawo, ale doszto do niebezpiecznego zblizenia i w efekcie
przyssania rufy statku ,,Fast Jef” do burty ,,Alora” i otarcia si¢ statkdw o siebie.

Statek ,,Alora” zachowat si¢ zgodnie z prawidlem 14 COLREG, zmienit swdj kurs
W prawo, ale ze wzgledu na ograniczenia akwenu bezpiecznego do zeglugi ze swojej prawej
burty nie moégl skutecznie zapobiec powstatej sytuacji nadmiernego zblizenia. Manewr
zmiany kursu powinien jednak podja¢ wczesniej niz w odlegtosci 2 kabli od statku ,,Fast Jef”,
zgodnie z wymogiem jaki stawiaja przepisy COLREG w prawidle 8 lit. a’.

Komisja ustalita ponadto, ze na zadnym ze statkow nie zredukowano predkosci. To
wydtuzytoby czas na ocene sytuacjilo, a duza predkos¢ spowodowata, ze sita efektu

kanatowego, ktory spowodowat przyssanie rufy statku ,,Fast Jef” do burty ,,Alora”, byta duza.

% Prawidlo 8 lit. a przepisow COLREG stanowi: ,,Jezeli okolicznosci na to pozwalaja, kazde dziatanie podjete
w celu uniknigcia zderzenia powinno by¢ zdecydowane, wykonane wystarczajaco wczesnie i z nalezytym
uwzglednieniem zasad dobrej praktyki morskiej”.

19 Zgodnie z prawidtem 8 lit. e przepisow COLREG, jezeli jest to konieczne w celu unikniecia zderzenia lub
uzyskania dtuzszego czasu na ocen¢ sytuacji, statek powinien zmniejszy¢ swoja szybko$¢, wytraci¢ bieg przez
zatrzymanie swych srodkow napedu lub da¢ bieg wstecz.
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6. Spis zdjeé

Zdjecie nr 1. Wycinek mapy BHMW nr 15C (Plan portu Swinoujscie) z zaznaczonym

miejscem zderzenia statkOw ,,Fast Jef” 1,,Al0ra” ........cccccviiiiiiiiiiiie e 4
Zdjecie nr 2. Statek ,,Fast Je™ . ... 5
Zdjecie nr 3. Statek ,, ALOTa” .....ooiiiiiiici s 6
Zdjecie nr 4. Uszkodzenia statku ,,Fast Jef” ... 9
Zdjecie nr 5. Wgniecenia i otarcia lewej burty statku ,,Alora” ........ccocvviiiiiiiiiniiiie e 9
Zdjecie nr 6. Uszkodzenia wregow 1 burty w magazynku rufowym na statku ,,Fast Jef” ....... 13
Zdjecie nr 7. Uszkodzenia bulaja w jednej z kabin zalogowych na statku ,,Fast Jef” ............. 13

7. Spis rysunkow

Rysunek 1. Obraz ech radarowych statkow ,,Fast Jef” i ,,Alora” okoto godz. 00:39............... 10
Rysunek 2. Obraz ech radarowych statkow ,,Fast Jef” i ,,Alora” znajdujacych si¢ w odleglosci
0KO10 5 Kabli O0d SIEDIC ...c.vviiiieiiiiiiic e 11
Rysunek 3. Obraz ech radarowych statkow ,,Fast Jef” i ,,Alora” na 45 sekund przed

zderzeniem; odlegto$¢ migdzy statkami okolo 2 kabli..........cccociiiiiiiiiiii 12
Rysunek 4. Zobrazowanie zarejestrowanych przez VTS sygnalow AIS wskazujacych pozycje
anten AIS statkoéw ,,Fast Jef” i ,,Alora” na kilka sekund przed zderzeniem ..............cccccevvennne 13

Rysunek 5. Manewr mijania W Szerokim Kanale..............ccccooeiieieiieiieie e 16

8. Wykaz stosowanych terminow technicznych oraz skrotow

B — szeroko$¢ statku

BHMW — Biuro Hydrograficzne Marynarki Wojennej

BV (Bureau Veritas) — towarzystwo klasyfikacyjne

COLREG (collision regulations) — migdzynarodowe przepisy o zapobieganiu zderzeniom na
morzu

LT (local time) — czas lokalny

SW (South West) — potudniowowschodni kierunek wiatru

UTC (Universal Time Coordinated) — uniwersalny czas koordynowany

w — wezel (predkosé)
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9. Zrédla informacji

Powiadomienie o wypadku
Materiaty z wystuchania swiadkow
Dokumenty ze statkow ,,Alora” i ,,Fast Jef”

Rejestr ruchu statkow dokonany przez VTS Swinoujscie

10. Sklad zespolu badajacego wypadek

W sktad zespotu prowadzacego czynnosci badawcze wchodzili:

Kierujacy zespotem: Krzysztof Kuropieska — cztonek PKBWM
cztonek zespotu: Tadeusz Gontarek — cztonek PKBWM
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