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1. Wprowadzenie

Niniejsza dokumentacja zawiera wyniki badah hatasu komunikacyjnego wykonane na
terenie gminy Herby. Opracowanie wykonano w ramach realizacji Pahstwowego Monitoringu
Srodowiska, w celu okreslenia wplywu hatasu kolejowego na zabudowe chroniong pod
wzgledem akustycznym, na terenie gminy Herby. W opracowaniu przedstawiono: wyniki
badan w formie tabelarycznej i graficznej oraz ocene stanu akustycznego srodowiska w rejonie
badanych linii kolejowych. Badania prowadzono w ramach jednej sesji pomiarowej w okresie
letnim w 2024 roku.

Badania akustyczne w zakresie akustyki srodowiska hatasu kolejowego prowadzito
Centralne Laboratorium Badawcze GIOS Oddziat w Katowicach, posiadajace akredytacje
Nr AB 188.

2. Wybor punktow pomiarowych i tryb wykonania badan

W wyniku wizji terenowej rejonu badan, w ktorej uczestniczyli przedstawiciele Urzedu
Gminy Herby i Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska Regionalnego Wydziatu
Monitoringu Srodowiska w Katowicach, dokonano ustalen odno$nie lokalizacji rejonu
badawczego. Przy lokalizacji punktu pomiarowego spetniono warunki techniczne
i metodyczne oraz uwzgledniono dostepnos¢ do poszczegdlnych terendw i poses;ji
w przewidywanych miejscach lokalizacji aparatury pomiarowej, z mozliwoscig dokonania
prawidtowej rejestracji przebiegéw zmian poziomoéw dzwieku w porze dnia i nocy. Badania
wykonano w sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej przy ul. Kosciuszki, w
jednym rejonie badawczym oznaczonym symbolem RB1 obejmujgcym linie kolejowe nr: 61,
687, 704.

W obrebie rejonu badawczego (RB) ustalono punkt pomiarowy PP1.

Ogodlny plan potozenia punktu pomiarowego na terenie gminy przedstawiono na ryc. 1.



Legenda

® Punkt pomiarowy

———~— Linie kolejowe

—— Drogi

@&, Obszary wod

~~~ Odcinki rzek i kanatéw
Tereny zabudowane
Kompleksy przemystowo-gospodarcze
Tereny lesne lub zadrzewione
Uprawy na gruntach ornych

Ryc. 1. Lokalizacja punktu pomiarowego hatasu kolejowego na terenie gminy Herby.

3. Opis badanego obiektu

Parametry linii kolejowej nr 61, relacji Kielce Gtéwne - Fosowskie: dtugo$¢ 177,300 km,
linia magistralna, dwutorowa, zelektryfikowana, dopuszczalna predkosé na badanym odcinku
120 km/h.

Parametry linii kolejowej nr 687, relacji Kalina — Herby Stare: dlugos¢ 2,216 km, linia
pierwszorzedna, jednotorowa, zelektryfikowana, dopuszczalna predkosé¢ na badanym
odcinku 60 km/h.

Parametry linii kolejowej nr 704, relacji Herby Stare — Herby Nowe: diugos¢ 3,181 km,
linia pierwszorzedna, jednotorowa, zelektryfikowana, dopuszczalna predkosé na badanym

odcinku 60 km/h.

Badanymi odcinkami linii kolejowych zarzgdza PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.



W najblizszym sgsiedztwie rejonu badawczego obejmujgcego fragmenty wyzej
wymienionych linii kolejowych (61, 687, 704), znajduje sie zabudowa mieszkaniowa

jednorodzinna, dwukondygnacyjna i tereny rolnicze.

W ocenie klimatu akustycznego w wybranym rejonie badan przyjeto zasade, ze jezeli
teren moze byc¢ zaliczony do kilku rodzajéw terendw, o ktorym mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1
ustawy Prawo ochrony srodowiska, uznaje sig, ze dopuszczalne poziomy hatasu powinny by¢

ustalone jak dla przewazajgcego rodzaju terenu.

Tabela 1. Przeznaczenie terenéw w rejonie badawczym.

_Nr Rejon badawczy Przeznaczenie terenu
rejonu
Herby rejon ulicy Kosciuszki, linie kolejowe nr 61, Terenv zabudo
687, 704, odcinek od przejazdu kolejowego w ciggu eny zabudowy
RB1 o . o . mieszkaniowej
ul. Katowickiej do konca zabudowy ul. Kosciuszki ied d4zi d
520 m. jednorodzinne;j

4. Kryteria odniesienia uzyskanych poziomoéw hatasu w srodowisku

W niniejszym opracowaniu, do oceny klimatu akustycznego Srodowiska zastosowano
wskazniki hatasu majgce zastosowanie do ustalania i kontroli warunkoéw korzystania
ze Srodowiska z okresu jednej doby:

Laeqp - réwnowazny poziom dzwieku A dla pory dnia (rozumianej jako przedziat czasu
od godz. 06:00 do godz. 22:00), [dB];.

Laegn - rOwnowazny poziom dzwieku A dla pory nocy (rozumianej jako przedziat czasu
od godz. 22:00 do godz. 6:00), [dB].

Warunki akustyczne rejonu badan poréwnano wzgledem poziomow dopuszczalnych,
odpowiadajgcych przeznaczeniu terenu objetego badaniami, przyjetych zgodnie
z obowigzujgcym w okresie wykonywania badan rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia
14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku (tekst jednolity
Dz. U. 2014. poz. 112).

Zgodnie z zatgcznikiem do przedmiotowego rozporzgdzenia Ministra Srodowiska (tabele
1 pkt 3a) dla terendw objetych badaniami przyjeto nastepujace poziomy dopuszczalne hatasu:

- tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinne;:
LAqu = 61 dB LAeq N = 56 dB

Powyzsze normy dotyczace dopuszczalnego poziomu hatasu w srodowisku, zestawiono
w tabeli 2.



Tabela 2. Dopuszczalne poziomy hatasu w Srodowisku powodowanego przez poszczegélne
grupy zrodet hatasu, z wytgczeniem hatasu powodowanego przez starty, lgdowania
i przeloty statkbw powietrznych oraz linie elektroenergetyczne, wyrazone
wskaznikami Laeq o | Laeg N, KtOre to wskazniki majg zastosowanie do ustalania
i kontroli warunkow korzystania ze srodowiska, w odniesieniu do jednej doby.

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]
Drogi lub linie kolejowe? Pozostate obiekty i dziatalnos¢
bedgca zrodiem hatasu
LAeq D LAeq N
LAeq D Lacan przedziat czasu | przedziat czasu
L Rodzaj terenu iesieni iesieni
P J przedziat czasu przedziaf czasu I'C')V\cl)l’?; ISe iI:jr;iiej Odrgizilf :ua
L odniesienia T
od’n|e5|en|a réwny 8 kor_zystnym_ najmniej
réwny 16 dzi godzinom dnia korzystnej
godzinom godzinom kolejno po sobie | godzinie nocy
nastepujgcym
a) Strefa ochronna ,A"
uzdrowiska
1 b) Tereny szpitali poza 50 45 45 40
miastem
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej
jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy
o [Pwiazanejze 61 56 50 40
statym lub czasowym
pobytem dzieci? i mtodziezy
¢) Tereny domow opieki
spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej i
zamieszkania zbiorowego
b) Tereny zabudowy
3 |zagrodowej 65 56 55 45
c) Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe?
d) Tereny mieszkaniowo-
ustugowe
Tereny w strefie
4 |srodmiejskiej miast powyzej 68 60 55 45
100 tys. mieszkancow®
Objasnienia:

1) Wartosci okreslone dla drog i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym
i kolei linowych.

2 W przypadku niewykorzystania tych terenéw, zgodnie z ich funkcja, w porze nocy, nie obowigzuje na nich
dopuszczalny poziom hatasu w porze nocy

3) Strefa srodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjg
obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktérych wystepujg dzielnice o liczbie
mieszkancéw pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe Srodmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona
zwartg zabudowg mieszkaniowg z koncentracjg obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych.



5. Aparatura pomiarowa

W badaniu wykorzystano miernik poziomu dzwieku klasy 1 firmy SVAN, posiadajgcy
swiadectwo typu i sSwiadectwo wzorcowania wraz z oprzyrzgdowaniem i oprogramowaniem
komputerowym, odbiornik GPS oraz stacje meteorologiczna.

Catoksztalt specjalistycznych analiz i ocen materiatow zrodiowych dzwieku dokonano
w oparciu o oprogramowanie Svan PC++ EM, firmy SVANTEK.

W punkcie pomiarowym wykonano dobowe monitoringowe pomiary akustyczne i na ich
podstawie dokonano oceny poziomu dzwieku wzgledem dopuszczalnych pozioméw hatasu
w srodowisku. Pomiarom hatasu towarzyszyla obserwacja ruchu kolejowego, w celu
wiasciwego zakwalifikowania pojedynczych zdarzen akustycznych do odpowiedniej klasy
pociggéw (towarowe, osobowe, itd.). Wspodirzedne punktu pomiarowego wyznaczono przy
uzyciu odbiornika nawigacji satelitarnej GPS.

Szczegoty instalacji mikrofonu w punkcie pomiarowym, wraz z danymi okreslajgcymi
potozenie mikrofonu w przestrzeni, zawarte sg w dokumentacji technicznej CLB Oddziat
w Katowicach.

Przebieg badanych odcinkéw linii kolejowych w rejonie punktu pomiarowego,
przedstawiono na fotografiach 1-2.

Fot. 1. Herby, RB1. Badane odcinki linii kolejowych nr 61, 687, 704 w kierunku
Czestochowy.
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Fot. 2. Herby, RB1. Badane odcinki linii kolejowych nr 61, 687, 704 w kierunku
Lublinca.

6. Opracowanie wynikow pomiaréow

Na podstawie zarejestrowanych wartosci poziomow dzwieku w zadanych przedziatach
czasowych, metodg pomiarow ciggtych, wyznaczono za pomocg programu komputerowego
SvanPC++ poziomy dzwigeku dla pory dnia, Laeqp i NOCY Laeq n. DO wyznaczenia pozioméw
ekwiwalentnych, wykorzystano procedure pomiarow ekspozycyjnych dzwieku w odniesieniu
do pojedynczych zdarzen akustycznych.

Wyniki catodobowych rejestracji hatasu w punkcie pomiarowym dla catej sesji pomiarowej
zawarte sg w zasobach CLB Oddziat w Katowicach. Zawierajg one:

- zmierzone wartosci ekspozycyjne pojedynczych zdarzen akustycznych Lag,

- warunki meteorologiczne.

Wyniki i ocena srodowiskowych badan akustycznych dotyczy wylgcznie badanych
obiektow, tj. arterii komunikacyjnej, przekroju pomiarowego, punktu obserwacji oraz badanych
przedziatdw czasu — pory dziennej i pory nocnej.

W tabeli 3 zamieszczono wyniki badan poziomdéw dzwieku hatasu kolejowego w punkcie
pomiarowym, wyrazone wskaznikami Laegp 0raz Laegn -
W tabeli 4 zamieszczono ocene badan poziomow dzwieku hatasu kolejowego, w punkcie

pomiarowym, wyrazone wskaznikami Laeqp 0raz Laeqn, Wzgledem poziomoéw dopuszczalnych.



Tabela 3. Wyniki badan poziomoéw dzwieku hatasu kolejowego w punkcie pomiarowym,
wyrazone wskaznikami Laeqp i Laegn, Herby, 2024 rok.

punkt wysokosé wspotrzedne wyznaczone wartosci
pomiarowy | odlegtosé | usytuowania geograficzne poziomu dzwigku [dB]
w obrebie Foku data pomiaru|od skrajni| mikrofonu poradnia poranocy
rejonu badan toréw [m] [pomiarowego N E (06:00-22:00) | (22:00-06:00)
[m] L aeqD L aeqn
Herby, ul. _
'f(gls;g‘;gkr'{r'g‘l'e 8 [09.07.2024r.| 40m 4 50°44'42,7"|18°52'33,4"| 48,5 49,0
687,704 |
Objasnienia:

D — zgodnie za zapisami Panstwowego Monitoringu Srodowiska, przyjmuje sie diugo$¢ trwania okreséw: wiosennego: marzec —
czerwiec, letniego: lipiec — sierpien, jesienno-zimowego: wrzesien — luty.

Tabela 4. Ocena wynikéw badan poziomoéw dzwieku hatasu kolejowego, wyrazonych w Laeqp
i Laegn, W punkcie pomiarowym wzgledem poziomow dopuszczalnych, Herby, 2024

rok.
punkt Wartos¢ rownowaznego poziomu dzwigku A w [dB]
pomiarowy L peqp B i L peqn > .
w obrebie . niepwenosé| poziom przekroczenie . niepwenosé| poziom przekroczenie
. . | poziom poziomu poziom poziomu
rejonu badan | - rozszerzonaldopuszczalny L. rozszerzonaldopuszczalny
dzwigku A ) dopuszczalnego |dzwieku A . dopuszczalnego
pomiaru Uss hatasu pomiaru Ugs hatasu
hatasu hatasu
Herby, ul.
Kosciuszki, linie | ¢ £2,1 61 - 49,0 £2,7 56 -
kolejowe nr: 61,
687, 704
Objasnienia:

Laegp— rownowazny poziom dzwieku A dla pory dnia, rozumianej jako przedziat czasu od godz. 06:00 do godz. 22:00, jednej
doby [dB].

Laegn— réownowazny poziom dzwieku A dla pory nocy, rozumianej jako przedziat czasu od godz. 22:00 do godz. 06:00, jednej
doby [dB].

Wartos¢ réwnowaznego poziomu dzwieku Laeqp dla rozpatrywanego punktu

pomiarowego, wraz z obowigzujgcg wartoscig poziomu dopuszczalnego hatasu w srodowisku,
przedstawiono na ryc. 2.

65,0
60,0 +
o
=
o 55,0
g
=
50,0 +
48,5
d=40m
45,0
Herby, ul. Kosciuszki, linie kolejowe nr: 61, 687, 704
=aréwnowazny poziom dzwieku dla pory dnia
—+-Poziom dopuszczalny

Ryc. 2. Wartos¢ wskaznika Laeg o dla rozpatrywanego punktu pomiarowego oraz jego
poréwnanie z obowigzujgcg wartoscig poziomu dopuszczalnego, Herby, 2024 rok.



Wartos¢ rownowaznego poziomu dzwieku Laegn dla rozpatrywanego punktu
pomiarowego, wraz z obowigzujgcg wartoscig poziomu dopuszczalnego hatasu w srodowisku,

przedstawiono ryc. 3.

65,0

60,0

55,0

Lp\eq N [d B]

50,0

45,0

40,0 +

Herby, ul. Kosciuszki, linie kolejowe nr: 61, 687, 704

mmm réwnowazny poziom dzwigku dla pory nocy
—#—poziom dopuszczalny

Ryc. 3. Wartos¢ wskaznika Laeg n dla rozpatrywanego punktu pomiarowego oraz jego
poréwnanie z obowigzujgcg wartoscig poziomu dopuszczalnego, Herby, 2024 rok.

Objasnieniadlaryc. 21 3:
61, 56 - wartosci pozioméw dopuszczalnych dzwieku wg rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku [dB]
d - odlegtos¢ usytuowania pomiarowego punktu obserwacji dzwigku w Srodowisku od skrajni torowiska.

7. Podsumowanie

Do oceny klimatu akustycznego w rozpatrywanym punkcie pomiarowym w sgsiedztwie
linii kolejowych nr: 61, 687, 704, uzyto wskaznikow rownowaznego poziomu dzwigku Laeqp i
Laeqn, Majgcych zastosowanie do ustalania i kontroli warunkéw korzystania ze srodowiska,
w odniesieniu do pory dnia (6.00- 22.00) i nocy (22.00-6.00), z okresu petnej doby.

Wyniki badan hatasu kolejowego wykonane w gminie Herby, rejon ulicy Wspdlnej
odnoszg sie wylgcznie do czasu, w ktérym prowadzone byty pomiary (09-10 lipca 2024 roku).

Uzyskane wyniki badan akustycznych dla badanych linii kolejowych, w odniesieniu do
doby objetej pomiarem, nie wykazaly przekroczeh dopuszczalnych pozioméw hatasu

wyrazonych wskaznikami Laegp, Laegn.

Reasumujac, niniejsza ocena oddziatywan akustycznych w $rodowisku odzwierciedla
sytuacje akustyczng z badanej doby pomiarowej, przy konkretnej topografii terenu, istniejgcej
zabudowie mieszkaniowej, obserwowanych oraz rejestrowanych przejazdach pociggéw
Z uwzglednieniem panujgcych wowczas warunkow meteorologicznych. Wykonane pomiary
w sgsiedztwie linii kolejowych nr: 61, 687, 704 wykazaly, iz eksploatacja przedmiotowych

odcinkéw linii, nie powoduje wystagpienia przekroczen standardéw akustycznych.
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