Hatas jest ucigzliwoscig w szczegdlny sposéb wptywa-
jaca na jakos$¢ zycia ludzkiego, powodujac okreslone skutki
zdrowotne (zaburzenia psycho-fizyczne pod wptywem
stresu i braku szans na normalny wypoczynek) i ekonomicz-
ne (spadek koncentracji, wydajnosci pracy, wydatki na osto-
ny przeciwhatasowe etc.).

W ostatnim dziesiecioleciu w Polsce nastgpit gwattowny
rozwdj transportu drogowego, a wraz z nim pojawity sie no-
we zagrozenia. Obejmujg one transport samochodowy za-
rowno indywidualny jak i towarowy. Liczba pojazddéw
samochodowych wzrosta z 9041 tys. w 1990 roku do 14106
tys. w 2000 roku [1]. Spowodowane jest to z jednej strony
mozliwo$ciami nabycia pojazdu, z drugiej strony wzgledami
praktycznymi (czeste dojazdy do pracy, wzgledna
oszczedno$é czasu).

Rozw¢j transportu samochodowego w ostatnich latach,
przy braku odpowiedniej infrastruktury drogowej (dtugosci

Fot. 1. Rejon badar akustycznych
w m. Paniéwki, DK44

HALAS

Wykonat i opracowat zespdt pod kierunkiem Ryszarda Daneckiego

i przepustowos$ci drég) sprawit, ze coraz powszechniej ten
sektor postrzegany jest jako istotna ucigzliwos$¢, zaréwno
dlaludzijaki$rodowiska.

Dane Biblioteki Monitoringu Srodowiska [2] wskazuja na
istotny wzrost pojazdéw ciezkich oraz przyrost wskaznika
gestosci pojazdéw na drogach. Wzrost ten w ostatnich
10 latach wyniost ok. 36% pojazdéw ogétem i az 50%
w zakresie pojazdow cigzkich.

Zagrozenia hatasem w Srodowisku miejskim od ruchu
kotowego jest nie doceniane i nie dostrzegane. Obecny stan
zagospodarowania przestrzennego miast w decydujacej
mierze nie uwzglednia wtasciwego poprowadzenia gtow-
nych ciggdw komunikacyjnych ruchu kotowego w strukturze
miasta z uwzglednieniem obwodnic, ograniczeniem prze-
mieszczania sie pojazdow ciezkich w tym TIR-éw, strefo-
wania terenéw bezposrednio narazonych na hatas, terena-
mi nie wymagajacymi ochrony akustycznej lub rozwigza-
niami architektoniczno-budowlanymi[3].

Fot. 2. Rejon badar akustycznych
w sgsiedztwie DK44




1. Zakres badan monitoringowych hatasu

WIOS w Katowicach w 2002 roku przeprowadzit badania
monitoringowe hataséw komunikacyjnych (drogowych)
na terenie Zabrza, Tarnowskich Gér oraz w sgsiedztwie drog
krajowych:

o Nr1wokolicy Swietoszéwki, Skoczowa,
e Nr44pomiedzy Gliwicamii Mikotowem,
e Nr94 kodygowice odcinek Bielsko Biata Zywiec,

droég wojewddzkich:

Nr944 Zywiec Zwardon, Istebna, Koniakéw,

Nr946i947 Oczkéw.

Przeprowadzono réwniez rozpoznanie pomiarowe pozio-
moéw hatasu w rejonach przej$é granicznych powodowane-
go tranzytowym ruchem pojazdéw ciezkich w tym TIR-éw, tj.:
- Cieszyn rejon przejécia granicznego na Moscie Przy-

jazn,

- Cieszynrejon przejécia granicznego na Moscie Wolnosci,

- Dziegieldw rejon przejscia granicznego w Lesznej,

- Jaworzynka - rejon przejécia granicznego w Jasno-
wicach,

- Korbieléw - droga krajowa 945 do przejécia granicznego
na przeteczy Glinne,

- Lalikirejon rozjazdu do przejscia granicznego w miejsco-
woséci Myto.

W ramach monitoringu hatasu w 2002 roku przeprowa-
dzono kolejna identyfikacje obszaréw, na ktérych wystepuje
zagrozenie hatasem o wysokich poziomach. Ogétem bada-
nia wykonano w 35 punktach monitoringowych (pomiary
catodobowe) oraz w 104 punktach pomocniczych, metodg
bezposrednia ciagtych pomiaréw w ograniczonym czasie.
W niniejszej publikacji prezentacje danych ograniczono do
pomiaréw monitorigowych. W trakcie pomiaréw pozioméw
hatasu rejestrowano strukture i natezenie ruchu pojazdéw,
z jednej wybranej godziny pory dnia w badanych
przekrojach. Skorelowane w przestrzeni i czasie natezenia
ruchéw pojazdéw z poziomami hataséw drogowych
pozwolg w dtuzszym horyzoncie czasowym ocenia¢ trendy
zmian.

2. Dopuszczalne i progowe poziomy hatasu w srodowisku

Zmierzone wielko$ci akustyczne odnoszono do kryte-
riow obowigzujgcego prawa, tj.:

e rozporzadzenia Ministra Ochrony Srodowiska, Zasobow
Naturalnych i Le$nictwa z dnia 13 maja 1998 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U.
Nr 66, poz. 436), ]

e rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 9 stycznia
2002 roku (Dz.U. z 2002 r., Nr 8, poz. 81) w sprawie
wartoéci progowych pozioméw hatasu w $rodowisku,
ktoérych przekroczenie powoduje zaliczenie obszaru,
na ktérym poziom hatasu przekracza poziom dopu-
szczalny, do kategorii terenu zagrozonego hatasem.

Dla klas terenéw wyréznionych ze wzgledu na sposéb
zagospodarowania i petnione funkcje, odpowiednio w prze-
pisach prawnych dla poszczegdlnych rodzajoéw zrédet hata-
su podano dopuszczalne oraz progowe poziomy hatasu
w porze dziennej (6”-22%) i porze nocnej (22"-6").

W niniejszym raporcie klimat akustyczny badanych

miejsc oceniono gtéwnie wskaznikiem poziomu progowego.
Aktualnie obowigzujacymi warto$ciami progowymi po-
ziomow hatasu w srodowisku (Dz.U. zr. 2002, Nr 8, poz. 81.)
sa wielkosci podane w tabeli 1.
Nalezy réwniez bra¢ pod uwage higieniczny aspekt wpty-
wu hatasu na cztowieka, kiedy przekroczenie hatasu pozio-
moéw progowych powodowaé moze ryzyko utraty zdrowia.

W zwigzku ze stwierdzong znaczng ucigzliwoscig akus-
tyczng hataséw komunikacyjnych, Panstwowy Zaktad Higie-
ny opracowat na podstawie badan ankietowych skale subiek-
tywnej uciazliwoéci zewnetrznych hataséw komunikacyj-
nych. Klasyfikacje ucigzliwosci hataséw komunikacyjnych
prezentuje ponizsze zestawienie:

e matauciazliwos¢ L. <52dB
o Srednia ucigzliwosé 52<L,,,<62dB
e duza ucigzliwos¢ 63 <L,,,<70dB
e bardzo duza ucigzliwos¢ L, >70dB

Tabela 1. Wartosci progowe poziomu hatasu dla drogi wyrazone rownowaznym poziomem dzwieku A w dB

Warto$¢ progowa poziomu hatasu dla drogi lub linii kolejowej*)
wyrazona réwnowaznym poziomem dzwigku A w dB

Przeznaczenie terenu Pora dnia 6-22" Pora nocy 22%-6"
(przedziat czasu odniesienia (przedziat czasu odniesienia

réwny16 godzinom) rowny 8 godzinom)

Obszary A ochrony uzdrowiskowej 60 50

Tereny wypoczynkowo-rekreacyjne 60 50

poza miastem

1)Tereny zabudowy zwigzanej ze

statym lub wielogodzinnym pobytem

dzieci i mtodziezy

2)Tereny zabudowy szpitalnej,

sanatoryjnej i doméw opieki spoteczne;j 65 60

Tereny zabudowy mieszkaniowej 75 67

? Warto$ci okreslone dla drég i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym.



3. Podstawowe parametry i wskazniki przyjete w ocenie hatasu

W ocenie hatasu przyjeto nastepujgce parametry

i wskazniki charakteryzujace badany klimat akustyczny
w otoczeniu wybranych tras komunikacyjnych:

Réwnowazny poziom dzwieku A, w decybelach:
Skorygowany wedtug krzywej korekcyjnej A poziom cis-
nienia akustycznego ciagtego ustalonego dzwieku, ktéry
w okre$lonym przedziale czasu T ma taki sam $redni
kwadrat ci$nienia akustycznego, jak analizowany
dzwiek o poziomie zmiennym w czasie (definicja wg nor-
my PN-ISO 1996-1 [4]). Poziom réwnowazny jest wyra-
zony wzorem:

1 & P’
Luqr =10log [ — [ —dt], dB
t1't2 t1 Po2

P.,- chwilowawarto$¢ ciSnienia akustycznego A,

mierzonego sygnatu akustycznegow mPa

Poziom sredni hatasu dla miasta lub miejscowosci -L,
dB[5]

Wskaznik stopnia naruszenia klimatu akustycznego
Srodowiska L, (dB) [5] wyrazony zaleznoscia:

eqsr

Law=La Ly
gdzie:
L., - poziom hatasu zakiécajgcego Srodowisko
(dB)

L, - warto$¢ poziomu progowego lub dopuszczal-
nego hatasu w srodowisku (dB), odpowiednio w po-
rze dzienneji w porze nocnej.

Przedziaty czasu (T), dla ktérego okreslano rownowazne
poziomy dzwieku A dla oceny hatasu drogowego
(ulicznego) wynosza:

gdzie:
Lar- réwnowazny poziom dzwieku A w decybelach,

wyznaczony dla przedziatu czasu T, od t,dot,;
Po - ci$nienie akustyczne odniesienia (20mPa);

00 -2200 h

- 16 godzin dniadla pory 6
- 8godzinnocy dlapory 22

00 -600 h.

Fot. 3. Rejon badar akustycznych

w Zabrzu, ul. 3 Maja

Fot. 5. Rejon badan akustycznych

w Tarnowskich Gorach, ul. Gliwicka

Fot. 4. Rejon badan akustycznych w Zabrzu,

ul. Krakowska (Dz. Zabrze Rokitnica)

Fot. 6. Rejon badan akustycznych

w Tarnowskich Gorach, ul. Sobieskiego




4. Wyniki badan monitoringowych hatasu w 2002 roku

Poziom hatasu drogowego zalezy od wielu czynnikéw,
takich jak natezenia i struktury ruchu pojazdéw, predkosci
pojazdéw, ich stanu technicznego, rodzaju i stanu
nawierzchni, charakteru otaczajacej zabudowy, warunkéw
atmosferycznych, odlegtosci i wysokosci usytuowania
punktu pomiarowego iinnych [6].

W pracach monitoringowych hatasu komunikacyjnego,
wykorzystano nowoczesng aparature pomiarowa rejestru-
jaca zmiany poziomu dzwieku w funkcji czasu oraz podsta-
wowe parametry akustyczne w czasie rzeczywistym. Stoso-
wano procedure pomiaréw i oceny hatasu drogowego tzw.

metode obserwacji ciagtej (catodobowej) [7].

Pomiarowe rozpoznanie warunkéw szczegélnej uciazli-
wosci hataséw drogowych na terenie wojewd6dztwa $laskie-
go przedstawiaryc. 1.

Rozlokowanie przekrojéw pomiarowych na terenie Zab-
rzaw odniesieniu do warto$ci progowych przedstawiaryc. 2.
Kazda lokalizacje rejonu badawczego dokumentowano
fotografia. Najbardziej niekorzystne warunki akustyczne
rejestrowano w sgsiedztwie drogi krajowej Nr 44, w miejsco-
wosci Paniéwki. Wybrane zdjecia trasy DK44 przedstawiajg
fot. 1 i fot. 2. Fot. 3 i fot. 4 przedstawiajg rejony badan akus-

-

punkty pomiarowe

@ 2000r.
o 2001r.
e 2002r.

C - Z symbole punktéw pomiarowych
zgodnie z tab. 2 kol. 2

droga krajowa
droga wojewodzka

0 15 30
kilometry

Ryec. 1. Lokalizacja punktow pomiarowych hatasu drogowego na terenie wojewdédztwa slaskiego



Tabela 2. Ocena klimatu akustycznego na wybranych trasach komunikacyjnych wojewoédzitwa $laskiego
wzgledem wartosci progowych poziomu hatasu w srodowisku (pomiary catodobowe)

Miejscowosé Zarejestrowany Wielkosci przekroczen
lub trasa réwnowazny poziom | poziomoéw progowych
komunikacyjna ha*asu ha*asu
Nrp. (Nazwa Lokalizacja Laeqtsh Laeasn  |Lacqien=75dB|Lacqsn= 67dB
pom. stanowiska pora dnia | pora noc pora dnia | pora noc
pomiarowego 6% - 9200 | 9900 500 | 200 5500 | 5500 g0
naryc. 1) [dB] [dB] [dB] [dB]
1 Cieszyn rejon przejscia granicznego na Moscie Przyjazni| 66,2 56,8 - -
2 (C) rejon skrzyz. ulic Bielskiej i Wislanskiej 63,3 55,1 - -
3 rejon skrzyz. ulic Katowickiej i Granicznej 70,6 65,6 - -
4 rejon szkoty przy wjezdzie do Cieszyna 73,4 68,9 - 1,9
od strony Bielska
5 rejon przej$cia granicznego na Moscie 63,0 55,0 - -
Wolnosci (szkoty na pl. Stowackiego)
6 Droga krajowa | ul. Gliwicka (odcinek ul. taczna — 75,0 72,0 - 50
nr 44 ul. O$wiecimska)
7 (G,M) ul. Gliwicka (odcinek ul. taczna — 68,9 67,0 - -
ul. Przelotowa)
8 ul. Gliwicka (odcinek ul. O$wiecimska — 71,7 69,2 - 2,2
ul Zabrska)
9 ul. Gliwicka (odcinek ul. Przelotowa — 73,7 71,0 - 4,0
ul. Zabrska)
10 ul. Gliwicka (odcinek ul. Zabrska — 71,3 68,8 - 1,8
ul Makoszowska)
1 ul. Gliwicka (odcinek ul. Zabrska — 712 68,8 - 18
ul.Gierattowicka)
12 ul. Gliwicka (odcinek ul. Zabrska — 75,5 72,7 0,5 5,7
ul.Makoszowska)
13 ul. Gliwicka (odcinek ul. Zabrska — 73,9 71,0 - 4,0
ul.Gierattowicka)
14 | Dziegielédw (Dz)| rejon przejscia granicznego w Lesznej 61,9 57,3 - -
15 | Jaworzynka (J) | rejon przejécia granicznego w Jasnowicach 55,3 41,7 - -
16 Korbielow droga 945 do przejscia granicznego na 61,4 53,9 - -
K przeteczy Glinne
17 Laliki droga 944 (rejon rozjazdu do przejscia 73,6 521 - -
(L) granicznego w miejscowosci Myto)
18 | todygowice (L) | droga 94 (odc. Bielsko-Biata — Zywiec) 67,4 62,9 - -
19 Miléwka droga 944 (Zywiec — Zwardon; Istebna; 68,3 61,0 - -
M Koniakow)
20 Oczkoéw drogi 946 i 947 (Zywiec — Krakéw; Sucha 64,6 59,9 - -
) Beskidzka)
21 Skoczow rejon skrzyzowania drog: droga krajowa 63,0 58,2 - -
(Sk) nr 1 z droga lokalng Skoczéw — Brenna
22 Swietoszo’wka koniec czteropasmowego odcinka drogi 70,7 66,3 - -
nr 1 od strony Bielska
23 Tarnowskie ul. Mtodosci (obwodnica) 60,9 56,8 - -
24 Gory ul. Zachodnia (obwodnica) 63,2 59,6 - -
25 (TG) ul. Korola 71,3 66,2 - -
26 ul. Gliwicka 67,3 63,9 - -
27 ul. Pokoju 68 6 63 2 - -
28 ul. Sobieskiego 68,0 62,0 - -
29 Ustron rejon skrzyzowania drég: nr 93 (Katowice — 61,4 55,6 - -
V) Wista) i lokalnej (Ustron — Cieszyn)
30 Zabrze ul. 3 Maja 72,8 67,0 - -
31 2) ul. Franklina Roosevelta 68,3 63,9 - -
32 ul. Gen. Charlesa de Gaullea 73,3 66,9 - -
33 ul. Karola Miarki 68,4 63,8 - -
34 ul. Mikulczycka 72,9 68,9 - 1,9
35 ul. Krakowska 70,0 66,4 - -




Ryc. 2. Poziomy hatasu na wybranych odcinkach drég
w Zabrzu w odniesieniu do wartosci progowych

23 - 34 numery punktow
pomiarowych zgodnie
z tab. 2, kol. 1

Poziomy hatasu:

®  wyzszy lub réwny
poziomowi progowemu
® ponizej poziomu progowego

921

drogi krajowe
e drogi wojewddzkie
——— drogi lokalne
@ tereny zabudowane

Ryc. 3. Poziomy hatasu na wybranych odcinkach
drog w Tarnowskich Gérach w odniesieniu

. kil t
do wartosci progowych fometry
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Ryc. 4. Monitorowane (catodobowo) poziomy dzwieku w przyjetych punktach pomiarowych, przyréownane
do progowych pozioméw hatasu w $rodowisku dla pory dziennej i pory nocnej w 2002 roku

tycznych w Zabrzu przy ul. 3 Maja i ul. Krakowskiej (Dz. Zab-
rze Rokitnica). Natomiast rozlokowanie punktéw pomiaro-
wych na terenie Tarnowskich Gér w odniesieniu do warto$ci
progowych przedstawia ryc.3. Wybrane zdjecia fot. 5 i fot. 6,
przedstawiajg odpowiednio rejony badawcze w Tarnows-
kich Gorach przy ul. Sobieskiego i ul. Gliwickiej.

Klimat akustyczny w przebadanych punktach pomiaro-
wych zaréwno dla pory dnia jak i dla pory nocy, przyréwnany
do wartosci progowych dla terenéw mieszkaniowych,
prezentuje tabela2 orazryc. 4.

Szczegobtowe dane pomiarowe hatasu, strukture i nate-
zenie ruchu pojazdéw w wybranych przekrojach pomiaro-
wych z wybranej jednej godziny dnia, zawarte sg w archiwal-
nych raportach pomiarowych WIOS.

Dla wzglednej oceny klimatu akustycznego w poblizu
zbadanych ciagéw komunikacyjnych w przyjetych miastach
lub miejscowo$ciach wojewddztwa $laskiego w 2002 roku,
wyliczono Sredni réwnowazny poziom hatasu, tabela 3.
W tabeli tej pominieto miejscowosci o jednokrotnym rozpoz-
naniu pomiarowym.

Tabela 3. Srednie zmierzone réwnowazne poziomy
dzwieku przy elewacjach budynkow
mieszkalnych narazonych na hatas
drogowy w badanych miastach lub trasie

drogowej
Miasto lub LAeq $r16h LAeq $r 8h
trasa drogowa pora dnia [dB] pora nocy [dB]
Cieszyn 67,3 60,3
DK44" 72,6 70,3
Tarnowskie Gory 66,5 61,9
Zabrze 70,9 66,1

’ - DK44 droga krajowa na odcinku Gliwice - Mikotéw

Na bazie uzyskanych pomiaréw mozna sformutowaé
nastepujace uwagi:

1. W 2002 roku w wojewddztwie $laskim zbadano okoto
63 km drég-ulic, powodujgcych degradacje srodowiska
pod wzgledem akustycznym. Wszystkie obszary poto-
zone w otoczeniu rozpatrywanych tras komunikacyjnych
sg poddane ekspozycji na ponadnormatywny hatas dla
ar-bitralnie przyjetych kryteriéw pory dnia 60 dB i pory
nocy 50 dB.

2. Ocena klimatu akustycznego wedtug kryterium przyjetej
wartosci progowej poziomu hatasu $rodowiskowego dla
pory dziennej w przypadku terenéw zabudowy mieszka-
niowej wypada pozytywnie, z wyjatkiem przekroju po-
miarowego przy drodze krajowe;j:

e DK44-p.pomiarowy Nr12, przekroczenieo0,5dB
Przekroczenie tego poziomu $wiadczy o ekstremalnym
zagrozeniu hatasem drogowym odnoszgcego sie do te-
renéw wymagajacych szczegdlnej ochrony akustyczne;j.

40-45 dB
3%

70-75 dB
1%

50-55 dB
9%

55-60 dB
23%

S/
%5 a8

20%

65-70 dB
34%

Ryec. 5. Procentowy udziat zmierzonych pozioméw
dzwieku w porze dnia przy fasadach budynkow
mieszkalnych, w poszczegodlnych klasach
poziomoéw hatasu w 2002 roku




e Poréwnanie wynikéw réwnowaznych pozioméw dzwie-
ku dla pory dnia i dla pory nocy dla wszystkich monitoro-
wanych punktéw obserwacji, z odpowiednimi warto$cia-
mi progowymi hatasu w srodowisku, przedstawia ryc. 4

3. Poziomy hatasu drogowego w klasyfikacji ogdinej, w uje-

ciu procentowym, rejestrowane na linii rozgraniczajgcej

zabudowe mieszkaniowg wzgledem rozpatrywanych drog

sg nastepujace (ryc. 5):

o 3 % dtugosci badanych drég emitowato hatas w klasie
40-45dB,

e 9 % dtugosci badanych drég emitowato hatas w klasie
50-55dB,

e 23 % dtugosci badanych drég emitowato hatas w klasie
55-60dB,

e 20,0 % dtugosci badanych drég emitowato hatas w kla-
sie60-65dB,

e 34 % dtugosci badanych drég emitowato hatas w klasie
65-70dB,

o 11 % dtugosci badanych drég emitowato hatas w klasie
70-75dB.

4. Alarmujgce sa rejestracje przekroczen poziomow

5. Podsumowanie

Ogétem dtugos¢ drég krajowych i wojewddzkich na te-
renie naszego wojewddztwa wynosi okoto 2000 km. W 2002
roku przebadano okoto 63 km co stanowi 3,1 % ich catko-
witej dtugosci.

Szacuje sig, ze na ponadnormatywny hatas w sgsiedz-
twie tylko przebadanych drég narazonych jest okoto 48 tys.
0s6b przebywajgcych w budynkach potozonych w ich pob-
lizu.

progowych hatasu dla pory nocnej, ktére stwierdzono
w 9 przekrojach pomiarowych. Przekroczenia te wyste-
pujaw przedziale 1,8-5,7dB.
Najbardziej niekorzystne wartosci pozioméw hatasu
W porze nocnej zarejestrowano przy:

e DK44 - p. pomiarowe od Nr 6 do Nr 13, przekroczenie
od1,8do5,7dB,

e Cieszyn-p.pomiarowy Nr4, przekroczenie 01,9dB,

e Zabrze-p.pomiarowy Nr34, przekroczenie o 1,9dB,

5. Sposroéd zmierzonych Srednich réwnowaznych pozio-
mow dzwieku przy elewacjach budynkéw mieszkalnych
narazonych na hatas drogowy, w rozpatrywanych mia-
stach i miejscowos$ciach wojewo6dztwa Slaskiego w roku
2002, w miejscowosci Panidwki wystepuje najwieksza
wartos¢ 75,5 dB w porze dniai 72,7 dB w porze nocy
(przekroj pomiarowy usytuowany przy trasie DK44).

6. Poziomy dopuszczalne hatasu w srodowisku dla tere-
néw zabudowy mieszkaniowej (Dz.U. z 2001 r., Nr 66,
poz. 436) sg przekroczone, biorgc pod uwage wyzna-
czone $rednie rownowazne poziomy dla wszystkich
przebadanych miasti miejscowosci.

Wykazane miejsca z przekroczonymi poziomami pro-
gowymi nalezy traktowaé priorytetowo w ramach tworzo-
nych programéw naprawczych ochrony srodowiska przed
hatasem

Na obszarze o przekroczonym poziomie progowym
hatasu, warunki akustyczne sg bardo uciazliwe, wrecz
szkodliwe dla zdrowia i przy podejmowaniu dziatan ochron-
nych tereny takie powinny zostac¢ traktowane ze szczegding
uwaga.
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