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1. Przedmiot i zakres stosowania

(1) Przedmiotowe wytyczne zawierajg podstawowe warunki i zasady projektowania weztow
drogowych na drogach zamiejskich i ulicach.

(2) Celem wytycznych jest formalizacja projektowania weztdw wszystkich typow, a takze
planowania i wyboru typu oraz rodzaju wezta.

(3) Wytyczne obejmuja:
a) ustalenia ogdlne i stosowane okreslenia,
b) ogdlng charakterystyke i wymagania w projektowaniu weztéw,
c) uwarunkowania i kryteria stosowania poszczegdlnych typow weztdw.

(4) Wytyczne okreslajg rowniez dopuszczalne rozwigzania weztéw w trudnych warunkach, w tym
w ramach przebudowy lub rozbudowy.

(5) Wytyczne okreslajg takze:
a) rozwigzania weztdw w obszarach aglomeracyjnych,
b) dopuszczalne rozwigzania weztdw, ktdre moga wystapi¢ przy przebudowie lub
rozbudowie i w trudnych warunkach zagospodarowania terenu.

(6) llekro¢ w wytycznych mowa jest o:
a) rowerach - rozumie sie przez to takze hulajnogi elektryczne i urzadzenia
transportu osobistego,
b) pieszych — rozumie sie przez to takze osoby poruszajgce sie przy uzyciu
urzadzenia wspomagajgcego ruch.

(7) Szczegdtowe warunki i zasady projektowania elementéw weztdéw drogowych oraz ich
wyposazenia zawarte sg w WR-D-32-2.
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2. Wykaz opracowan powotanych

2.1. Akty prawne

(1]

(2]

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdétowych
warunkow technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2019 r. poz. 2311,
Z pézn. zm.).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1936 z dnia 23 pazdziernika 2019 r.
zmieniajgca dyrektywe 2008/96/WE w sprawie zarzgdzania bezpieczenstwem
infrastruktury drogowej (Dz. Urz. UE L 305 z 26.11.2019, str. 1)

2.2. Normy

(3]

PN-B-02170:2016-12 Ocena szkodliwosci drgan przekazywanych przez podtoze na
budynki.

2.3. Pozostate opracowania

(4]

(5]

(6]

(7]

(8]

(9]

K. Ostrowsk, T. Dybicz, W. Kustra, P. Olszewski, J. Chodur, K. Jamroz, Nowoczesne metody
obliczania przepustowos$ci drég i oceny warunkéw ruchu drég poza aglomeracjami
miejskimi, w tym drég ekspresowych. Projekt RID-I-50. GDDKiA i NCBIR. Krakow,
Warszawa, Gdansk, 2019.

S. Gaca, W. Suchorzewski, M. Tracz, Inzynieria ruchu drogowego. Teoria i praktyka.
Wydawnictwa Komunikacji i tgcznosci, Warszawa, 2008.

R. Krystek, Z. Wrzesniowski, L. Michalski, K. Jamroz, M. Budzynski, J. Oskarbski,
J. Zukowska, Wezty drogowe i autostradowe. WKL, 2008.

Instrukcja kontroli stanu bezpieczeAstwa ruchu drogowego. Zatgcznik do zarzadzenia nr
22 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 13 lipca 2017 r.

Instrukcja dla audytoréw bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zatgcznik nr 1 do zarzgdzenia
nr 42 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 3 wrzesnia 2009 r.

Guidelines for the Design of Motorways — RAA. Edition 2008, Translation 2011. Road and
Transportation Research Association, Cologne/Germany, 2011.
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3. Definicje i objasnienia skrotow

3.1. Definicje

tacznica - element wezta bedacy jezdnig taczacg wyjazd z wjazdem, gdzie wyjazdem jest pas
wytgczania lub wylot skrzyzowania, a wjazdem pas wigczania lub wlot skrzyZzowania; fgcznica
moze by¢ bezposrednia, pdétbezposrednia i posrednia.

Nos - element geometrii wezta, ktory wystepuje w miejscach rozdziatu kierunkdw ruchu, na styku
dwéch réznych jezdni (gtdwnej, tgcznicy, zbierajgco-rozprowadzajacej) lub w miejscach ich
potgczenia, z uwzglednieniem powierzchni oznakowanej jako wytgczonej z ruchu.

Obszar przeplatania - obszar obejmujgcy odcinek przeplatania, odcinek jezdni gtdéwnej lub
jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej oraz tacznicy wjazdowej i wyjazdowej, odpowiednio
poprzedzajgcej i wystepujgcej za tym odcinkiem przeplatania.

Obszar wezta — obszar obejmujgcy odcinki tgczacych sie drég wraz z tgcznicami i jezdniami
zbierajgco-rozprowadzajgcymi, ograniczone zmianami przekroju poprzecznego jezdni gtéwnych
spowodowanymi dodatkowymi pasami ruchu, w tym pasa wytgczania i wigczania, lub
skrzyzowaniami stanowigcymi elementy tych weztdw; do obszaru wezta wlicza sie obszary
skrzyzowan powigzanych funkcjonalnie z weztem, stanowigcych elementy tego wezta, oraz
odcinki miedzy tymi skrzyzowaniami.

Obszar wjazdu — obszar obejmujgcy odcinek wigczania oraz odcinek jezdni gtéwnej, na ktérym
wystepujg dodatkowe manewry zwigzane z wjazdem.

Obszar wyjazdu - obszar obejmujgcy odcinek wytgczania oraz odcinek jezdni gtéwnej, na ktérym
wystepujg dodatkowe manewry zwigzane z wyjazdem.

Odcinek przeplatania — odcinek jezdni gtdwnej, jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej lub tgcznicy,
ksztattowany przez dodanie pasa (paséw), w obszarze ktérego przecinajg sie potoki pojazddw:
wjezdzajgcych i wyjezdzajgcych oraz poruszajgcych sie na wprost.

Pas drogowy w rejonie wezta - wydzielony liniami rozgraniczajgcymi grunt wraz z przestrzenia
nad i pod jego powierzchnig, obejmujgcy obszar wezta oraz obiekty budowlane i urzadzenia
techniczne zwigzane z prowadzeniem, zabezpieczeniem i obstugg ruchu, a takze urzgdzenia
zwigzane z potrzebami zarzgdzania drogg, wynikajgce z funkcji krzyzujgcych sie drég, przy
uwzglednieniu potrzeby ochrony uzytkownikéw drdg i terenu przylegtego przed niekorzystnym
wzajemnym oddziatywaniem. Rozmiary pasa drogowego potrzebnego na wezet powinny
dodatkowo gwarantowaé mozliwos¢ spetnienia wymagan widocznosci.

Pas wiaczania — dodatkowy pas ruchu umozliwiajgcy wjazd na jezdnie gtéwng, tgcznice lub
jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgca.

Pas wylaczania — dodatkowy pas ruchu, umozliwiajgcy wyjazd z jezdni gtéwnej, tacznicy lub
jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej.

Poziom swobody ruchu (PSR) - klasa warunkdéw ruchu zwigzana ze sprawnoscig i ptynnoscia
ruchu, uwzgledniajgca odczucia kierowcow.

Predkosé do projektowania w obszarze wezta — parametr stuzgcy do projektowania elementéw
wezta; okresla sie jg indywidualnie dla poszczegdlnych elementéw — jezdni gtéwnych, tacznic,
jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcych. Przyporzagdkowane jej sg graniczne parametry elementéw
geometrycznych drogi oraz zakres jej wyposazenia.

Przejezdnos¢ warunkowa - zapewnienie mozliwosci przejazdu przez wezet wystepujgcego
sporadycznie pojazdu wiekszego niz przyjety za miarodajny, z dopuszczeniem zajmowania
powierzchni wykraczajgcych poza pas ruchu, ktéry jest przeznaczony dla danej relacji na
skrzyzowaniach lub fgcznicach.

Przejezdnos$¢ wezla - osiggana jest przez takie rozwigzanie, ktére zapewnia dobre i bezpieczne
warunki przejazdu dla wszystkich pojazddw, dla ktérych jest on przeznaczony. Dla spetnienia
tego warunku uksztattowanie wezta powinno odpowiadaé geometrycznym idynamicznym
wiasciwosciom pojazddw przyjetych za miarodajne. Przejazd pojazdu miarodajnego przez wezet
powinien sie odbywac bez zaktdcen ruchu na kierunku, na ktérym sie on porusza i bez utrudnien
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dla ruchu pojazdéw na sgsiadujgcych pasach ruchu oraz bez zajmowania wydzielonych stref dla
pieszych i rowerdw.

Trudne warunki — warunki wynikajgce z istniejgcego uksztattowania lub zagospodarowania
terenu, ze stopnia ztozonosci warunkéw gruntowo-wodnych lub z koniecznosci ograniczenia
oddziatywania drogi na $rodowisko, ktére przy zachowaniu podstawowych wymagan
w odniesieniu do projektowania weztdw, uniemozliwiajg zastosowanie rozwigzania typowego lub
powodujg, ze koszty zastosowania rozwigzania typowego w cyklu zycia drogi bytyby razgco
wysokie wzgledem rozwigzania alternatywnego.

Typowe rozwigzanie wezta - rozwigzanie z zakresu podstawowych typéw weztow
o standardowych parametrach, spetniajgcych przyjete zatozenia bezpieczenstwa i sprawnosci
ruchu. Rozwigzanie takie traktuje sie jako zalecane z wyjatkiem trudnych warunkdw.

Wezet zespolony - wezet sktadajacy sie z co najmniej dwdch weztdw potozonych blisko siebie,
majgcych wspdlne elementy i uzupetniajgcych sie funkcjonalnie w zakresie potgczen.

Wjazd lub wyjazd krytyczny - wjazd lub wyjazd (z: jezdni gtéwnej, jezdni zbierajgco-
rozprowadzajgcej, tgcznicy, skrzyzowania lub na ktérys z powyzszych elementéw), na ktérym
panujg najgorsze warunki ruchu (najwieksze straty czasu pojazddéw, najmniejsza rezerwa
przepustowosci lub najwiekszy stopien wykorzystania przepustowosci).

Wilot - czes$¢ drogi (jeden lub wiecej paséw ruchu), z ktérej pojazdy wjezdzajg w obszar wezta.

Wylot - czes¢ drogi (jeden lub wiecej paséw ruchu), ktérg pojazdy opuszczajg obszar wezet.

3.2. Skroty

BRD - bezpieczenstwo ruchu drogowego.

PSR - poziom swobody ruchu.

3.3. Symbole

(1) W tab. 3.3.1 zestawiono wykaz symboli uzytych w niniejszych wytycznych wraz
z odpowiednig jednostkg oraz opisem.

Tab. 3.3.1. Wykaz zastosowanych symboli

Symbol Jednostka Opis
L [km] odlegto$¢ miedzy osiami weztdw
Lo [km] odlegtos¢ miedzy obszarami weztéw
Vo [km/h] predkos¢ do projektowania
Kis [-] wspotczynnik nieréwnomiernosci godzinowej
SDRR [poj./24h] $rednioroczne dobowe natezenie ruchu drogowego
X [-] stopien wykorzystania przepustowosci
K, [E/km/pas] gestos¢ obliczeniowa ruchu
Gy G [E/24h] natezenia ruchu przed wjazdem na tgcznicy, jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej lub

jezdni gtéwnej

Qo [E/24h] natezenie ruchu za wjazdem

natezenie ruchu przed wyjazdem na tacznicy, jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej lub

Qs [E/24h] jezdni gtéwnej

Clawy, Cowy [E/24h] natezenia ruchu za wyjazdem

Cho [E/24h] natezenie ruchu przed odcinkiem przeplatania na pierwszym z paséw przeplatania
Q2o [E/24h] natezenie ruchu przed odcinkiem przeplatania na drugim z paséw przeplatania
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4. Elementy i klasyfikacja weziow

4.1. Zasady ogdlne

(1) W obszarze wezta wyrdznia sie nastepujace elementy (rys. 4.1.1):

a) jezdnie gtdwne - krzyzujgce sie na réznych poziomach lub dochodzace do siebie,

b) wyjazdy — miejsca wytgczania sie potoku ruchu z jezdni gtdéwnej, jezdni zbierajgco-
rozprowadzajgcej lub tgcznicy,

c) wjazdy — miejsca wigczania sie potoku ruchu do jezdni gtéwnej, jezdni zbierajgco-
rozprowadzajgcej lub tgcznicy,

d) pasy wytgczenia - dodatkowe pasy ruchu umozliwiajgce redukcje predkosci
i wyjazd z jezdni gtéwnych, fgcznic lub jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcych,

e) pasy wigczenia — dodatkowe pasy ruchu umozliwiajgce zwigekszenie predkosci
i wjazd na jezdnie gtdwne, tgcznice lub jezdnie zbierajgco-rozprowadzajace,

f) tgcznice — odcinki jezdni tgczacych wyjazdy z wjazdami (pasy wigczenia lub
wytgczenia),

g) odcinki przeplatania potokdéw ruchu — w obszarze ktérych przecinajg sie potoki
pojazddw: wjezdzajgcych i wyjezdzajgcych oraz poruszajgcych sie na wprost
jezdniag gtdéwna, jezdnig zbierajgco-rozprowadzajagca lub tacznicg,

h) jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgce — umozliwiajgce wjazd i wyjazd potokdéw
pojazddw poza jezdnig gtéwna,

i) drogowe obiekty inzynierskie — umozliwiajgce krzyzowanie sie potokdéw ruchu na
réznych poziomach,

j) skrzyzowania (dot. weztéw typu WB i WC) - zapewniajgce mozliwos$¢ wyboru
kierunku jazdy,

k) wyposazenie dodatkowe - urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego,
urzadzenia do oswietlenia, urzadzenia do odwodnienia, urzadzenia organizacji
ruchu i inne — niezbedne do sprawnego i bezpiecznego funkcjonowania weztow.

Rys. 4.1.1. Elementy wezta: 1 - jezdnie gtdwne, 2 - jezdnia drogi podrzednej, 3 — wyjazd, 4 — wjazd, 5 - f3cznica
bezposrednia, 6 - tacznica péthezposrednia, 7 - facznica posrednia, 8 - odcinek przeplatania, 9 - jezdnia zbierajgco-
rozprowadzajaca, 10 - skrzyzowanie z drogg podrzedna, 11 - granica obszaru wezta
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(2) Podziat weztdéw drogowych ze wzgledu na wymagania funkcjonalno-techniczne przedstawia
rys. 4.1.2.

Wezly
I
I I I |
. . . S Potozenie
Typ Liczba wlotéow Liczba poziomoéw wzgledem siebie
( ) ( A ( ) ( 3\
|| bezkolizyjne || o | : || )
typu WA trojwlotowe dwupoziomowe pojedyncze
|\ J |\ J/ \\ J . J
o ) s N s N s : .
czesciowo zespot weztow
— bezkolizyjne — czterowlotowe —  wielopoziomowy —  (wspdtpracujace,
typu WB zespolone)
. J . J . J .
e N e N
— 't(%ﬁwg — wielowlotowe
\ J/ . J/

Rys. 4.1.2. Podziat weziéw drogowych ze wzgledu na wymagania funkcjonalno-techniczne

(3) W celu okreslenia wymagan funkcjonalno-technicznych weztdw i ich elementéw, wprowadza
sie nastepujacy podziat na typy weztdw:
a) bezkolizyjny typu WA — na ktérym nie wystepuje przecinanie toréw jazdy, a relacje
skretne s3 realizowane tylko jako manewry wytgczania, wigczania i przeplatania
sie potokdéw ruchu (rys. 4.1.3),

<+
aall

Rys. 4.1.3. Przyktadowe schematy weztéw bezkolizyjnych typu WA

<+
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b) czesciowo bezkolizyjny typu WB — na ktérym wystepuje przecinanie toréw jazdy
niektérych relacji na jednej z drég; w ramach wezta funkcjonuje wéwczas na tej
drodze skrzyzowanie lub zespdt skrzyzowan, jednak relacje o dominujgcych
natezeniach sg prowadzone bezkolizyjnie (rys. 4.1.4),

o

2.

Rys. 4.1.4. Przyktadowe schematy weztéw czesciowo bezkolizyjnych typu WB

c) kolizyjny typu WC - na ktérym tylko jezdnie gtdéwne krzyzujg sie w réznych
poziomach, natomiast relacje skretne na obu drogach odbywajg sie na
skrzyzowaniach (rys. 4.1.5).

Pay

Rys. 4.1.5. Przyktadowy schemat wezia kolizyjnego typu WC
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(4) Kazdy typ wezta jest reprezentowany przez typowe schematy weztéw lub ich modyfikacje.

(5) Zakres stosowania poszczegdlnych typdw weztdw, w zaleznosci od klas krzyzujgcych sie
drdg, okresla tab. 4.1.1.

Tab. 4.1.1. Zakres stosowania poszczegodlnych typow weztow, w zaleznosci od klas krzyzujacych sie drog

Klasa drogi A S GP G Y4
A WA WA WA, WB WB, (WA) -
S WA WA WA, WB WB, (WA) WB, (WA)
GP WA, WB WA, WB WB, WA, (WC) | WB, (WC), (WA) WB, (WC)
G WB, (WA) WB, (WA) WB, (WC), (WA) | WB, (WC), (WA) WB, (WC)
z - WB, (WA) WB, (WC) WB, (WC) WC, WB
(WA), (WC) - rozwiazanie dopuszcza sig w uzasadnionych przypadkach determinowanych wymaganiami przepustowosci lub uwarunkowaniami terenowymi

(6) Wezty projektuje sie uwzgledniajac:
a) bezpieczenstwo uzytkownikédw wezta,
b) sprawnosé okreslong przez warunki ruchu na wezle,
c) dostepnos¢ terenu i uwarunkowania lokalizacji zwigzane z zagospodarowaniem
terenu,
d) wptyw wezta na srodowisko naturalne i spoteczne,
e) efektywnosé ekonomiczna.

(7) Bezpieczenstwo uzytkownikdw wezta jest warunkowane:

a) rozpoznawalnoscig lokalizacji punktéw rozdziatu i tgczenia potokdéw ruchu oraz
zapewnieniem odpowiednich odstepdw miedzy nimi, ktére umozliwig
zastosowanie prawidtowej i czytelnej organizacji ruchu w obszarze wezta,

b) ograniczeniem liczby wjazdéw i wyjazddéw z jezdni gtéwnych oraz unikaniem
wjazddw i wyjazdéw z lewej strony jezdni gtéwnych,

c) zrozumiatodciag i  stosowaniem  powtarzalnych, typowych rozwigzan
poszczegdlnych elementdéw weztow,

d) spetnieniem wymogdéw dotyczacych bezpieczenstwa skrzyzowan w obszarze
wezta oraz odcinkdéw drég.

(8) Sprawnos¢ wezta jest uwarunkowana dostosowaniem rozwigzan wezta, w zakresie przyjecia
typu wezta oraz przyjecia parametrow jego elementéw, do natezen oraz struktury kierunkowej
ruchu drogowego, z zachowaniem wymaganych warunkéw ruchu dla poszczegdinych
elementow. Dodatkowo konieczne jest spetnienie warunku przejezdnosci poprzez dostosowanie
geometrii wybranych elementéw wezta do rozmiardéw i dynamiki ruchu pojazdu miarodajnego,
a takze innego (nienormatywnego), jezeli zostanie wskazany przez zarzadce drogi.

(9) Wptyw na srodowisko naturalne i spoteczne okresla sie w zakresie:
a) skutkoéw przeciecia, przez krzyzujgce sie w wezle drogi, istniejgcych obszaréw
przyrodniczych i urbanistycznych,
b) skutkdw zajecia terenu pod budowe lub przebudowe wezta,
c) skutkéw zmian stosunkéw gruntowo-wodnych,
d) przekroczen dopuszczalnych wartosci emisji zanieczyszczen w pasie drogowym
i jego otoczeniu, a w szczegdlnosci:
— zanieczyszczenia powietrza, wod, gleb, upraw, hodowli toksycznymi
sktadnikami spalin,
— hatasu drogowego, oddziatywujgcego na ludzi oraz zwierzeta w otoczeniu
wezia,
— drgan wptywajgcych na obiekty w otoczeniu wezta.

(10) Efektywnos¢ ekonomiczng szacuje sie w okresie cyklu zycia z uwzglednieniem:
a) naktadéw na inwestycje i kosztow jej utrzymania,
b) kosztéw pozyskania terenu,
c) kosztdw eksploatacji pojazdéw,
d) kosztéow czasu podrézy,
e) kosztow wptywu na srodowisko,
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f)

(11) W obszarze wezta nie sytuuje sie zjazddw zwyktych z wyjgtkiem trudnych warunkdw.

kosztow wypadkéw drogowych.

W obszarze wezta dopuszcza sie sytuuowanie zjazddw technicznych i awaryjnych.

(12) Wyjazdy z i wjazdy na jezdnie gtdwng sytuuje sie po jej prawej stronie. Dopuszcza sie
usytuowanie wyjazdéw i wjazddw po lewej stronie jezdni gtéwnej w szczegdlnych przypadkach,
determinowanych wzgledami funkcjonalnymi, na drodze klasy GP, G lub Z na ktérej predkosé

dopuszczalna wynosi nie wiecej niz 80 km/h.

(13) W obszarze wezta WA, na obu krzyzujgcych sie drogach, projektuje sie przekrdj o dwéch

jezdniach gtéwnych.

(14) W przypadku braku jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej, zaleca sie usytuowanie wyjazdu

z jezdni gtéwnej przed wjazdem.

4.2. Elementy weztéw podlegajgce projektowaniu

(1) Elementami sytuacyjnego rozwigzania wezta, podlegajgcymi projektowaniu, sa:

a)
b)
c)
d)
e)

f)

osie drdg i kat ich przeciecia,

jezdnie gtdéwne,

tacznice (posrednie, pétbezposrednie, bezposrednie),

jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgce,

wjazdy na i wyjazdy z jezdni gtdwnych, jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcych oraz

tacznic,

pasy ruchu:

- podstawowe pasy ruchu (szerokosci paséw ruchu dla relacji na wprost i relacji
skretnych),

— pasy wigczenia i wytgczenia (dtugosci odcinkéw zmiany pasa ruchu oraz
dtugosci odcinkéw zwalniania i przy$pieszania),

skosy zatamania krawedzi jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcych oraz tgcznic

i wyokraglenia tych zataman,

skrzyzowania w obszarze wezta wraz z infrastrukturg dla pieszych, roweréw

i transportu zbiorowego,

wyposazenie wezta:

— urzadzenia organizacji i sterowanie ruchem,

— urzadzenia bezpieczenistwa ruchu drogowego, w szczegdlnosci drogowe
bariery ochronne i ostony energochtonne,

— rozmieszczenie i rodzaj urzagdzen do odwodnienia,

— rozmieszczenie i rodzaj urzgdzen do oswietlenia,

— miejsca poboru opfat albo urzadzenia stuzgce do poboru lub kontroli
prawidtowosci uiszczenia optaty,

— infrastruktura w zakresie obstugi i utrzymania technicznego (obwody, zjazdy
techniczne, dostepnos$¢ do terendw zamknietych elementami wezta, zbiorniki,
pasy technologiczne),

- infrastruktura w zakresie ochrony $rodowiska (ekrany akustyczne, przejscia
dla zwierzat),

— ogrodzenia.

(2) Parametrami uksztattowania wysokosciowego wezta podlegajgcymi projektowaniu sa:

a)

b)

c)

skrajnie wszystkich czesci drogi w obszarze wezta, ktére powinny odpowiadad
wymaganiom okreslonym w WR-D-21,

pochylenia podtuzne jezdni gtéwnych, jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcych
i tacznic oraz tuki pionowe w miejscu zatamania niwelet jezdni gtéwnych, jezdni
zbierajgco-rozprowadzajgcych i tacznic,

pochylenia poprzeczne jezdni gtéwnych, jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcych
oraz fgcznic,

d) uksztattowanie wysokosciowe wezta z uwzglednieniem ptynnosci przejazdu

pojazdéw na kierunku z pierwszenstwem przejazdu, BRD, sprawnego
odwodnienia i estetyki.
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4.3. Procedura projektowania weztow

(1) Projektowany wezet, niezaleznie od tego, czy jest elementem projektu odcinka (odcinkdw)
drogi, czy samodzielnym projektem, podlega odrebnym analizom.

(2) Projekty weztdw realizowane sg w ramach:

a) budowy (rozbudowy,

odbudowy) - realizacja zadania na podstawie decyzji

o pozwoleniu na budowe (DPB) lub decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji

drogowej (ZRID),

b) przebudowy elementéw weztdw- realizacja zadania na podstawie zgtoszenia
wykonywania robét budowlanych.

(3) W ramach procedury projekt

Tab. 4.3.1. Fazy projektowania weztow

owania weztéw wyrdznia sie cztery fazy, zgodnie z tab. 4.3.1.

Faza

Rodzaje i zakres opracowan

1. Planistyczna

studium korytarzowe wraz z analizg wielokryterialng (SK) — przyjecie
wariantéw przebiegu trasy oraz okreslenie nazwy, lokalizacji i typéw
weztéw (drogi krajowe)

2. Projektowanie wstepne

studium techniczno-ekonomiczno-$rodowiskowe (STES) - dla wybranych

i analizowanych wariantow przebiegu trasy przyjetych na etapie SK
wykonywane jest uszczegdtowienie rozwigzan, takich jak przyjecie
podstawowych parametréw technicznych weztéw (przekroje podtuzne

i poprzeczne); w odniesieniu do weztéw — wariantowe rozwigzania typu

i geometrii weztdw, wyposazenie techniczne oraz zatozenia do organizacji
ruchu na weztach i sterowania ruchem na weztach, wstepne projektowanie
wyposazenia weztéw (gtdéwnie drogi krajowe),

studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowe z elementami koncepcji
(STES-R) — opracowanie zawiera ponadto wytyczne do projektu
budowlanego (gtédwnie drogi krajowe),

koncepcja programowa (KP) — projektowanie szczegdtéw dotyczacych
weztdw wraz z ich wyposazeniem (drogi inne niz drogi krajowe
oraz w przypadku braku STES-R - drogi krajowe).

Opracowania STES, STES-R oraz KP zawieraja analize wielokryterialng, a ich
celem jest m. in. okreslenie zakresu rzeczowego i finansowego inwestycji oraz
jej efektywnosci ekonomicznej; kazde z wymienionych opracowan tworzy
podstawe do wniosku o uzyskanie DSU.

Uzyskanie decyzji o srodowiskowyc

h uwarunkowaniach (DSU) - dotyczy catej inwestycji (nie tylko wezta). DSU

uzyskuje sie na etapie wymaganym przez zarzadce drogi.

3. Projektowa — zakres formalno- | e
prawny

projekt budowlany (PB) - projekt weztéw w wariancie wybranym do
realizacji (zgodny z DSU)

Uzyskanie koniecznych decyzji administracyjnych, w tym finalnie DPB lub ZRID.

4. Projektowa — uszczegotowienie | ©
rozwigzan technicznych .

projekt wykonawczy (PW),
projekty technologiczne (opcjonalnie).

(4) W stadium koncepcji, na podstawie analizy wariantdw rozwigzan wezta, nastepuje wybdr
najkorzystniejszego dla danych warunkdéw typu i rozwigzania, na podstawie obliczen

przepustowosci, oceny warunk
projektowe w tej fazie powi
niezbednych do ustalenia gtdwn

Ow i bezpieczenstwa ruchu oraz analizy efektywnosci. Prace
nny by¢ poprzedzone zebraniem i opracowaniem danych
ych zatozen projektowych o zakresie wyszczegdlnionym w lit. b.

W fazie tej powinny zosta¢ uwzglednione przestanki, uwarunkowania, ograniczenia i wymagania
doboru typu rozwigzania i ksztattowania weztéw. Inne podstawowe cele projektu koncepcyjnego

wezia to:

a) ustalenie szczegotowe] lokalizacji wezta i jego elementéw oraz okreslenie

zajetosci terenu,

b) ustalenie gtdéwnych zatozen i parametréw rozwigzania geometrycznego oraz
organizacji ruchu, obejmujgcych m. in. ustalenie:
— wymagan obejmujgcych warunki ruchu w zakresie przepustowosci i poziomow

swobody ruchu,
— liczby paséw ruchu
— schematu wezta, wr

na jezdniach gtéwnych,
az z konfiguracjg wjazdow i wyjazddw,
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parametrow projektowych skrzyzowan (w przypadku weztéw typu WB i WC),
pochylen podtuznych i poprzecznych jezdni gtéwnych, jezdni zbierajgco-
rozprowadzajgcych itgcznic,

sposobu prowadzenia ruchu pieszych i roweréw w obszarze wezta, w tym na
skrzyzowaniach,

lokalizacji infrastruktury transportu zbiorowego,

zatozenia do projektu statej organizacji ruchu

struktury programu sterowania — w przypadku skrzyzowan z sygnalizacjg lub
systemu sterowania ruchem w obszarze wezia,

wymagan wynikajgcych z warunkéw bezpieczenstwa ruchu drogowego,
wymagan przejezdnosci.

(5) W stadium projektu budowlanego nastepuje uszczegdtowienie wszystkich elementéw
i parametréw rozwigzania geometrycznego wybranego wariantu wezta, zgodnie z wydanymi
niezbednymi decyzjami. Procedura projektowania geometrycznego wezta obejmuje
zaprojektowanie geometrii elementéw wymienionych w podrozdziale 4.2.

(6) Do procedury projektowania wezta nalezg takze:
a) wykonanie projektu organizacji ruchu,
b) zaprojektowanie infrastruktury dla pieszych, roweréw i transportu zbiorowego
w przypadku koniecznosci zapewnienia obstugi ruchu pieszych, rowerdw
i pojazdow transportu zbiorowego w obszarze wezta,
c) zaprojektowanie wyposazenia wezta, w szczegdolnosci urzadzen:

do os$wietlenia,

bezpieczenstwa ruchu drogowego,
do odwodnienia,

ochrony $rodowiska.

(7) Drogowe obiekty inzynierskie w obszarze wezta, w zaleznosci od rodzaju, projektuje sie
zgodnie z wtasciwymi WR-M.

(8) Skrzyzowanie stanowigce element wezta typu WB lub WC projektuje sie zgodnie z WR-D-31.

(9) W niniejszym rozdziale podano ogdlne i podstawowe informacje. Bardziej szczegodtowe
wymagania znajdujg sie w dokumentach zarzadcy drogi lub w opisie przedmiotu zamdwienia.

4.4. Klasyfikacja rodzajow weziow

(1) Podziat ze wzgledu na liczbe wlotéw:
a) tréjwlotowe (rys. 4.4.1a),
b) czterowlotowe (rys. 4.4.1b),
c) wielowlotowe (rys. 4.4.2).

a)

b)

Rys. 4.4.1. Przyktadowe schematy weztow: a) tréjwlotowego; b) czterowlotowego
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Rys. 4.4.2. Przyktadowy schemat wezta pieciowlotowego

(2) Podziat ze wzgledu na wzajemng zaleznos$¢ tgcznic:
a) tacznice prowadzone niezalezne od siebie (rys. 4.4.3a),
b) tacznice ze wspdlnymi odcinkami (z mozliwoscig wystagpienia przeplatania na

s

Rys. 4.4.3. Przyktadowe schematy wzajemnej zaleznosci tacznic w weztach: a) tacznice prowadzone niezaleznie od

tacznicy; rys. 4.4.3b).

siebie; b) tacznice ze wspodlnymi odcinkami
(3) Podziat ze wzgledu na wystepowanie jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcych:
a) wystepowanie jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcych, na ktérych zlokalizowane

sg odcinki przeplatania (rys. 4.4.4a),
b) brak jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcych, odcinki przeplatania zlokalizowane sg

na jezdniach gtéwnych (rys. 4.4.4Db).

n - ¥

Y
Rys. 4.4.4. Przyktadowe schematy weztow: a) z jezdnig zbierajgco-rozprowadzajaca; b) bez jezdni

Ya

YA

zbierajaco-

rozprowadzajacej
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(4) Podziat ze wzgledu na liczbe potgczen:
a) petna liczba potgczen,
b) niepetna liczba potgczen (brak potgczen dla wybranych relacji) — ktéra moze
wynikaé z:
— matych natezen ruchu na danej relacji, co z ekonomicznego punktu widzenia
nie uzasadnia budowy tgcznicy,
— trudnych warunkéw terenowych,
- niekorzystnego kata krzyzujgcych sie drég,
— braku mozliwosci uzyskania minimalnej odlegtosci miedzy obszarami weztéw,
okreslonej w tab. 8.1.1 i braku uzasadnienia dla budowy wezta zespolonego
(rys. 4.4.5).

Rys. 4.4.5. Przyktadowe schematy weztow z niepeing liczba potaczen

(5) Podziat ze wzgledu na symetrie uktadu tacznic:
a) symetryczne wzgledem punktu przeciecia sie jezdni gtéwnych (rys. 4.4.6a),
b) symetryczne wzgledem osi jednej z krzyzujgcych sie drég (rys. 4.4.6b),
c) symetryczne wzgledem przekatnej miedzy krzyzujgcymi sie drogami (rys. 4.4.6c),
d) asymetryczne (rys. 4.4.6d).

(6) Wezty bez tgcznic posrednich moga by¢ okreslane jako wezty kierunkowe.

(7) Przedstawione klasyfikacje nie wyczerpujg wszystkich mozliwych przypadkéw ze wzgledu na
bardzo réznorodng kombinacje potencjalnych uwarunkowan, wptywajgcych na koncowy
schemat wezta.
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a)

b)

c)

d)

A

3

b

Rys. 4.4.6. Przyktadowe schematy weztow o tacznicach: a) symetrycznych wzgledem punktu przeciecia sie jezdni
gtéwnych; b) symetrycznych wzgledem osi jednej z krzyzujacych sie drog; c) symetrycznych wzgledem przekatnej
miedzy krzyzujacymi sie drogami; d) asymetrycznych
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4.5. Wezty typu WA

4.5.1. Wezet ,koniczyna typowa”

(1) Wezet o petnej liczbie potaczen, z czterema tgcznicami bezposrednimi (skrety w prawo)
i czterema tgcznicami posrednimi (skrety w lewo).

(2) Zalety uzasadniajgce stosowanie:
a) dwa wiadukty (dla kazdej jezdni jeden wiadukt),
b) mozliwosé rozbudowy wezta etapami,
c) mozliwos¢ zawracania na wezle,
d) réznorodnos¢ zastosowan — od drég klas A i S po drogi nizszych klas, zgodnie
z tab. 4.1.1.

(3) Przeciwwskazania do stosowania:

a) dwa wijazdy i wyjazdy na jezdniach gtéwnych — przy braku jezdni zbierajgco-
rozprowadzajgcej pogorszenie warunkéw ruchu i BRD na prawym pasie,

b) odcinek przeplatania na prawym pasie jezdni gtdéwnej, w przypadku braku jezdni
zbierajgco-rozprowadzajacej,

c) koniecznos$¢ ograniczania predkosci na jezdniach gtéwnych przy braku jezdni
zbierajgco-rozprowadzajgcych,

d) przy ograniczonym zajeciu terenu wystepujg krétkie tgcznice posrednie o duzym
pochyleniu podtuznym,

e) w przypadku nieréwnomiernych obcigzed ruchem mozliwe pogorszenie
warunkow ruchu na wybranych relacjach.

(4) Na drodze klasy A lub S w obszarze wezta stosuje sie jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgce
(rys. 4.5.1.1). Dopuszcza sie niestosowanie jezdni zbierajgco-rozprowadzajacych na drodze
klasy S, na ktérej predkos¢ dopuszczalna wynosi nie wiecej niz 90 km/h.

Klasa 8 Kiasa S

Sasas Klasa GP

Rys. 4.5.1.1. Przyktady stosowania jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcych na weztach ,koniczyna typowa”

(5) W obszarze wezta ,koniczyna typowa” moze wystepowac zréznicowanie geometryczne
tacznic w planie sytuacyjnym. Dotyczy to zaréwno tgcznic posrednich jak i bezposrednich.
tacznice moga miec przebieg swobodny lub dopasowany (rys. 4.5.1.2). Rodzaj przebiegu tgcznic
wigze sie zwykle z rodzajem zagospodarowania terenu wokét wezta i dostepnoscia terenu.
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Rys. 4.5.1.2. Przyktad zr6znicowania geometrycznego facznic - przebieg swobodny wystepuje we wschodniej czesci
obszaru wezia, a wymuszony w pozostatych czesciach obszaru wezia

4.5.2. Wezet koniczyna modyfikowana” z trzema tagcznicami posrednimi

(1) Wezet o petnej liczbie potaczen, z czterema tgcznicami bezposrednimi (skrety w prawo), jedna
tgcznicg potbezposredniy i trzema tgcznicami posrednimi (skrety w lewo) —rys. 4.5.2.1.

Rys. 4.5.2.1. Przyktadowe schematy weztow ,koniczyna modyfikowana” z trzema tagcznicami posrednimi

(2) Zalety uzasadniajgce stosowanie:
a) mozliwos¢ poprawy warunkéw ruchu na najbardziej obcigzonej relacji skretu
w lewo,
b) mozliwos¢ rozbudowy wezta etapami,
c) réznorodnos¢ zastosowan — od drég klas A i S po drogi nizszych klas, zgodnie
z tab. 4.1.1.

(3) Przeciwwskazania do stosowania:
a) koniecznos$¢ budowy co najmniej trzech wiaduktdw,
b) brak mozliwosci zawracania przez pojazdy niektérych relacji na wezle,
c) dwa wjazdy i wyjazdy na jezdniach gtdwnych — przy braku jezdni zbierajgco-
rozprowadzajgcej pogorszenie warunkéw ruchu i BRD na prawym pasie,
d) odcinek przeplatania na prawym pasie jezdni gtdwnej, w przypadku braku jezdni
zbierajgco-rozprowadzajgcej,
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e) przy ograniczonym zajeciu terenu wystepujg krétkie tgcznice posrednie o duzym
pochyleniu podtuznym.

(4) Na drodze klasy A lub S w obszarze wezta stosuje sie jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgce.
Dopuszcza sie niestosowanie jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcych na drodze klasy S, na ktdrej
predkos$¢ dopuszczalna wynosi nie wiecej niz 90 km/h.

4.5.3. Wezet ,koniczyna modyfikowana” z dwiema tacznicami posrednimi

(1) Wezet o petnej liczbie potgczen, z czterema tgcznicami bezposrednimi (skrety w prawo),
dwiema tgcznicami pétbezposrednimi i dwiema tgcznicami posrednimi (skrety w lewo) -
rys. 4.5.3.1.

Rys. 4.5.3.1. Przykladowy schemat wezta ,koniczyna modyfikowana” z dwiema tgcznicami posrednimi

(2) Zalety uzasadniajgce stosowanie:
a) mozliwos¢ poprawy warunkéw ruchu na dwoéch najbardziej obcigzonych relacjach
skretu w lewo,
b) mozliwos¢ rozbudowy wezta etapami.

(3) Przeciwwskazania do stosowania:

a) koniecznos$¢ budowy co najmniej czterech wiaduktdéw,

b) brak mozliwosci zawracania na wezle,

c) dwa wjazdy/wyjazdy na jezdni gtéwnej - przy braku jezdni zbierajgco-
rozprowadzajgcej pogorszenie warunkéw ruchu i BRD na prawym pasie,

d) odcinek przeplatania na prawym pasie jezdni gtéwnej, w przypadku braku jezdni
zbierajgco-rozprowadzajacej,

e) przy ograniczonym zajeciu terenu wystepuja krétkie tgcznice posrednie o duzym
pochyleniu podtuznym.

(4) Na drodze klasy A lub S w obszarze wezta stosuje sie jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgce.
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4.5.4. Wezet czterowlotowy ,podwadjna tragbka”

(1) Wezet o petnej liczbie potaczen, zbudowany na bazie wezta ,trgbka” (wezta tréjwlotowego),
bez tacznic bezposrednich —rys. 4.5.4.1i1 4.5.4.2.

Rys. 4.5.4.1. Przyktadowy schemat wezta ,podwadjna tragbka” na drogach krzyzujacych sie pod prostym katem

Rys. 4.5.4.2. Przyktadowy schemat wezta ,podwdjna trabka” na drogach krzyzujacych si¢ pod ostrym katem

(2) Zalety uzasadniajgce stosowanie:
a) brak odcinkéw przeplatania,
b) mozliwo$¢ stosowania przy niekorzystnym kacie krzyzowania sie drog,
c) mozliwosé wykorzystania terenu w obszarze wezta na zaplecze techniczne
zarzadcy drogi.

(3) Przeciwwskazania do stosowania:
a) niekorzystne warunki ruchu przez zamiane czesci relacji bezposrednich na
posrednie,
b) koniecznos$¢ budowy co najmniej czterech wiaduktdw,
¢) wydtuzenie czasu przejazdu przez wezet,
d) skomplikowany sposdb prowadzenia relacji skretu w prawo
e) duza zajetos¢ terenu.

(4) Stosowanie wezta ,podwdjna trgbka” ze wzgledu na niekorzystne warunki ruchu powinno by¢
ograniczone do szczegdlnych przypadkéw, w tym do przypadkéw niekorzystnego kata
krzyzujgcych sie drog.
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4.5.5. Wezetl czterowlotowy ,wiatrak”

(1) Wezet o petnej liczbie potgczen, symetryczny wzgledem przeciecia sie jezdni gtéwnych,
z czterema tgcznicami bezposrednimi (skrety w prawo) i czterema tgcznicami pétbezposrednimi
(skrety w lewo) —rys. 4.5.5.1.

Rys. 4.5.5.1. Przyktadowe schematy weztow ,wiatrak”

(2) Zalety uzasadniajgce stosowanie:
a) poprawa warunkéw ruchu na relacjach skretu w lewo w stosunku do wezta
z tgcznicami posrednimi,
b) brak odcinkéw przeplatania przy poprawnej segregacji ruchu na wyjazdach
dwupasowych.

(3) Przeciwwskazania do stosowania:

a) przy ograniczeniu zajecia terenu konieczno$é¢ zastosowania matych promieni
tukédw poziomych na tacznicach poétbezposrednich, co skutkuje pogorszeniem
warunkéw ruchu,

b) konieczno$é¢ budowy co najmniej o$miu wiaduktow.

(4) W obszarze wezta stosuje sie jezdnie zbierajgco-rozprowadzajace.

4.5.6. Wezet czterowlotowy ,turbina”

(1) Wezet o petnej liczbie potagczen, symetryczny wzgledem przeciecia sie jezdni gtéwnych,
z czterema tgcznicami bezposrednimi (skrety w prawo) i czterema tgcznicami potbezposrednimi
(skrety w lewo) —rys. 4.5.6.1.

Rys. 4.5.6.1. Przykladowy schemat wezta ,turbina”

Wytyczne projektowania weztéw drogowych. Czes$¢ 1: Wymagania podstawowe WR-D-32-1



(2) Zalety uzasadniajgce stosowanie:
a) poprawa warunkow ruchu na relacjach skretu w lewo w stosunku do wezia
Z tgcznicami posrednimi,
b) brak odcinkdw przeplatania przy poprawnej segregacji ruchu na wyjazdach
dwupasowych.

(3) Przeciwwskazania do stosowania:
a) stosowanie ograniczone do drég klas A i S, przy duzych natezeniach ruchu
wszystkich relacji skretu w lewo,
b) koniecznos$¢ budowy o$miu wiaduktéw.

(4) W obszarze wezta stosuje sie jezdnie zbierajgco-rozprowadzajace.

4.5.7. Wezet czterowlotowy ,krzyz maltanski”

(1) Wezet o petnej liczbie potgczen, symetryczny wzgledem przeciecia sie jezdni gtéwnych,
z czterema tgcznicami bezposrednimi (skrety w prawo) i czterema tgcznicami potbezposrednimi
(skrety w lewo) —rys. 4.5.7.1.

Rys. 4.5.7.1. Przyktadowy schemat wezta ,krzyz maltanski”

(2) Zalety uzasadniajgce stosowanie:
a) bardzo dobre warunki ruchu na relacjach skretu w lewo i w prawo,
b) brak odcinkdw przeplatania przy poprawnej segregacji ruchu na wyjazdach
dwupasowych.

(3) Przeciwwskazania do stosowania:
a) stosowanie ograniczone do drég klas A i S, przy duzych natezeniach ruchu
wszystkich relacji skretu w lewo,
b) koniecznos$¢ budowy wiaduktow w trzech poziomach,
¢) niekorzystny pod wzgledem estetycznym — zaktécenie przestrzeni w krajobrazie.

(4) Ze wzgledu na duzg ingerencje w przestrzen, przez tworzenie silnie wyrdzniajgcego sie
obiektu, wezta nie stosuje sie na obszarach o niskiej zabudowie i na obszarach z ochrong
krajobrazowa.
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4.5.8. Wezet trojwlotowy ,tragbka”

(1) Wezet o petnej liczbie potgczen, z dwiema tgcznicami bezposrednimi (skrety w prawo), jedna
tacznicg posrednia i jedng tgcznicg pdétbezposrednia (skrety w lewo) —rys. 4.5.8.1i 4.5.8.2.

-

Rys. 4.5.8.1. Przyktadowe schematy weztow ,tragbka lewa": a) bez odgiecia jezdni drogi poprzecznej na dojezdzie do
wezta; b) z odgieciem jezdni drogi poprzecznej na dojezdzie do wezta

a) b)
Rys. 4.5.8.2. Przyktadowe schematy weziéw ,trabka prawa”: a) bez odgiecia jezdni drogi poprzecznej na dojezdzie
do wezia; b) z odgieciem jezdni drogi poprzecznej na dojezdzie do wezta

a)

(2) Zalety uzasadniajgce stosowanie:
a) stosunkowo mata zajetos¢ terenu,
b) jeden wiadukt,
c) korzystne warunki ruchu dla relacji skretu w lewo z drogi poprzecznej (,trabka
lewa”),
d) mozliwos¢ funkcjonowania jako rozwigzanie etapowe, np. przy docelowym wezle
~koniczyna”.

(3) Przeciwwskazania do stosowania:
a) zazwyczaj dtuga prosta na drodze poprzecznej, poprzedzajgca maty promien tuku
w planie (wjazd na tuk z duzymi predkos$ciami),
b) niekorzystne warunki ruchu relacji skretu w lewo na droge poprzeczng, jezeli
natezenie takiej relacji jest dominujace (,trgbka lewa”).

(4) Nie zaleca sie stosowania przy tgczacych sie drogach klas A i S lub w przypadku duzych
natezen ruchu na wigczajacej sie drodze.

(5) Zaleca sie stosowanie odgiecia jezdni drogi poprzecznej na dojezdzie do wezta, co powinno
powodowacd pozadang redukcje predkosci przed wjazdem na tacznice (rys. 4.5.8.1b i 4.5.8.2b).
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(6) Wybor formy wezta ,trgbka”, tj. ,trgbka lewa” lub ,trgbka prawa”, zalezy od:
a) kierunku drogi poprzecznej, przy kacie znacznie odbiegajgcym od kata prostego
i braku mozliwosci jego korekty; preferencje wyboru jednej z form wezta wynikajg
z mozliwos$ci zastosowania tgcznicy posredniej o jak najbardziej korzystnych
parametrach geometrycznych,
b) wielkosci natezenia ruchu relacji skretu w lewo, szczegdlnie przy duzej
dysproporcji w natezeniach na obu relacjach skretu w lewo:
— przy dominujgcym natezeniu ruchu w lewo z jezdni gtéwnej na droge
poprzeczng preferowanym rozwigzaniem jest wezet ,trgbka prawa”,
— przy dominujgcym natezeniu ruchu w lewo z drogi poprzecznej na jezdnie
gtéwna preferowanym rozwigzaniem jest wezet ,trgbka lewa”.

(7) Przy braku dysproporcji w natezeniach ruchu w lewo i kacie tgczacych sie drég zblizonym do
kata prostego, rozwigzaniem korzystniejszym ze wzgledu na warunki ruchu jest wezet ,trgbka
lewa”.

(8) Wezet ,trgbka lewa” lub ,trgbka prawa” moze by¢ klasyfikowany jako wezet typu WA lub typu
WB, w zaleznosci od wystepowania na drodze poprzecznej skrzyzowania funkcjonalnie
zwigzanego z weztem i lezgcego w obszarze wezta.

4.5.9. Wezet tréjwlotowy ,nozyczki”

(1) Wezet o petnej liczbie potaczen, z dwiema tgcznicami bezposrednimi (skrety w prawo)
i dwiema tgcznicami posrednimi (skrety w lewo) —rys. 4.5.9.1.

a) b)

[

I
YA
YA

Y

Rys. 4.5.9.1. Przykladowe schematy weziéw ,nozyczki’: a) jezeli nie wystepuja ograniczenia terenowe; b) jezeli
wystepuja ograniczenia terenowe

(2) Zalety uzasadniajgce stosowanie:
a) stosunkowo mata zajetos¢ terenu,
b) koniecznos$¢ budowy jednego wiaduktu,
c) mozliwos¢ funkcjonowania jako rozwigzanie etapowe, np. przy docelowym
rozwigzaniu jako wezta ,koniczyna”.

(3) Przeciwwskazania do stosowania:
a) zazwyczaj dtuga prosta na drodze poprzecznej, poprzedzajgca maty promien tuku
w planie (wjazd na tuk z duzymi predkosciami),
b) niekorzystne warunki ruchu relacji skretu w lewo,
c) jezeli warunki terenowe uniemozliwiajg spetnienie warunku widocznosci,
d) wystepowanie odcinka przeplatania na jezdni gtéwnej, jezeli brak jest jezdni
zbierajgco-rozprowadzajgcej.

(4) Nie zaleca sie stosowania jako rozwigzanie docelowe, z wyjgtkiem ulic.

(5) Nie stosuje sie w przypadku krzyzujgcych sie drég klas A i S lub w przypadku wystepowania
niekorzystnych warunkdéw ruchu (ocena na podstawie analiz ruchu drogowego).
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(B6) Zaleca sie stosowanie odgiecia jezdni drogi poprzecznej na dojezdzie do jezdni gtéwnej
krzyzujgcej sie drogi.

(7) W obszarze wezta zaleca sie stosowanie jezdni zbierajgco-rozprowadzajace].

(8) Dopuszcza sie stosowanie wariantu wezta przedstawionego na rys. 4.5.9.1b, jako rozwigzanie
docelowe w przypadku wezta ulic przy ograniczonej dostepnosci terenu.

4.5.10. Wezet tréjwlotowy , gruszka”

(1) Wezet o petnej liczbie potgczen, z dwiema tgcznicami bezposrednimi (skrety w prawo)
i dwiema tgcznicami potbezposrednimi (skrety w lewo). Wyrdznia sie wezty: ,gruszka prawa”,
.gruszka lewa”, przy wspdlnym i niezaleznym prowadzeniu tgcznic - rys. 4.5.10.1.

(2) Zaleta uzasadniajgce stosowanie: dobre warunki ruchu dla relacji skretéw w lewo.

(3) Przeciwwskazania do stosowania:
a) koniecznosé budowy dwdch wiaduktow,
b) duza zajetos¢ terenu.

(4) Zaleca sie stosowanie wezta ,gruszka” w wariancie z niezaleznym prowadzeniem tgcznic
(rys. 4.5.10.1c).

a) b)

c)

Rys. 4.5.10.1. Przykitadowe schematy weziow ,gruszka”: a) lewa; b) prawa; c) prawa z niezaleznym prowadzeniem
facznic

(5) W przypadku wyboru wezta ,gruszka”, stosowanie wariantu ,gruszka lewa” lub ,gruszka
prawa” zalezy od:
a) kata krzyzowania sie drég, szczegdlnie gdy kat ten znacznie rézni sie od kata
prostego,
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b) wielkosci natezenia relacji skretu w lewo i wystepowania duzej dysproporcji tych
natezen.

(6) Wezet ,gruszka prawa” (rys. 4.5.10.1b) jest korzystniejszym rozwigzaniem niz ,wezet gruszka
lewa” (rys. 4.5.10.1a), w zwigzku z tym, jezeli nie zachodzg uwarunkowania okreslone
w akapicie (5), stosuje sie wezet ,gruszka prawa”.

4.5.11. Wezet trojwlotowy kierunkowy , T"i,Y”

(1) Wezet o petnej liczbie potgczen, z dwiema tgcznicami bezposrednimi (skrety w prawo)
i dwiema tgcznicami poétbezposrednimi (skrety w lewo). W wariancie zapewniajgcym istotng
poprawe warunkéw ruchu wszystkie tgcznice moga by¢ bezposrednie.

(2) Wezet , T" (rys. 4.5.11.1a) stosuje sie, jezeli kat krzyzujgcych sie drdg jest zblizony do kata
prostego, a krzyzujgce sie jezdnie gtéwne w obszarze wezta majg przebieg w linii proste;j.

(3) Wezet ,Y” (rys. 4.5.11.1b) stosuje sie, jezeli kat krzyzujgcych sie drég odbiega znaczaco od
kata prostego lub jezdnie gtdwne w obszarze wezta majg przebieg w tuku w planie.

(4) Zalety uzasadniajgce stosowanie:
a) dobre warunki ruchu na wszystkich relacjach,
b) duza przepustowos¢ poszczegdinych elementdéw weztdw,
c) dobra efektywnos$¢ funkcjonowania w przypadku zblizonych natezen ruchu na
poszczegdlnych kierunkach.

a) b)

Rys. 4.5.11.1. Przyktadowe schematy weztéw kierunkowych tréjwlotowych: a) ,T"; b) ,Y"

(5) Przeciwwskazania do stosowania:
a) konieczno$¢ wybudowania trzech wiaduktow,
b) duza zajetos¢ terenu,
c) w przypadku wezta ,Y” moze wystgpi¢ problem wigczania sie do ruchu na jezdni
gtéwnej na tuku w planie.

(6) Wezet zaleca sie stosowacé w przypadku tgczenia sie drog klas A i S ze sobg lub w przypadku
tgczenia sie drogi klasy A lub S z drogami innych klas o znacznym natezeniu ruchu.

4.6. Wezty typu WB

(1) Skrzyzowania w obszarze wezta typu WB sytuuje sie na drodze nizszej klasy, a w przypadku
wystepowania drég tej samej klasy, na drodze o mniejszym natezeniu lub predkosci do
projektowania.

(2) Na drodze, na ktérej nie zlokalizowano skrzyzowan, nie wystepujg punkty kolizji rozumiane
jako przecinanie sie potokdéw ruchu w jednym poziomie, a dostep do jezdni gtéwnych, jezdni
zbierajgco-rozprowadzajgcych oraz tgcznic zapewnia sie wytgcznie przez pasy wigczania
i wytgczania.

WR-D-32-1 Wytyczne projektowania weztéw drogowych. Czes$¢ 1: Wymagania podstawowe



(3) W przypadku braku jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej, zaleca sie usytuowanie wyjazdu
z jezdni gtéwnej przed wjazdem na tg jezdnie.

(4) Skrzyzowania w obszarze wezta typu WB projektuje sie zgodnie z WR-D-31.

4.6.1. Wezet czterowlotowy ,karo typowe”

(1) Wezet o petnej liczbie potagczen, z czterema tgcznicami jednokierunkowymi oraz wiaduktem
przechodzacym zalezenie od warunkéw nad lub pod trasg gtéwng —rys. 4.6.1.1

(2) Zalety uzasadniajgce stosowanie:
a) jeden wyjazd z jezdni gtdéwnej,
b) stosunkowo mate zajecie terenu
c) mozliwosé zawracania na wezle,
d) brak odcinkéw przeplatania w obszarze wezia,
e) tatwos¢ dostosowywania ksztattu tgcznic do nietypowych potgczen z drogami
podrzednymi,
f) mozliwosé rozbudowy wezta etapami.

(3) Przeciwwskazania do stosowania:
a) ryzyko wjazdu pod prad na tacznice i jezdnie gtéwnag,
b) filary i przyczétki obiektu mogag stanowié¢ przeszkody boczne wymagajgce
stosowania zabezpieczen,
c) w przypadku matego zajecia terenu, wystepuje koniecznos$¢ stosowania dtugich
$cian oporowych na styku tgcznicy i jezdni gtdéwne;j.

(4) Wezet moze by¢ stosowany w przypadku ulic i drég zamiejskich. W przypadku ulic zaleca sie
stosowanie przebiegu jezdni gtéwnych drogi wyzszej klasy pod obiektem.

Rys. 4.6.1.1. Przyktadowe schematy weziéw czterowlotowych ,karo typowe”
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(5) Typy skrzyzowan w obszarze wezta ,karo typowe” na drodze poprzecznej dobiera sie na
podstawie analiz ruchu drogowego, wymogéw bezpieczenstwa i uwarunkowan zwigzanych
z otoczeniem wezta. Nie stosuje sie skrzyzowan zwyktych, ze wzgledu na zwiekszone ryzyko
wjazdu pod prad na tgcznice i jezdnie gtéwna. Mozliwe rozwigzania to:

a) skrzyzowania skanalizowane bez sygnalizacji $wietlnej,

b) ronda,

c) skrzyzowania skanalizowane z sygnalizacjg swietlna.

(6) Na drodze zamiejskiej, jezeli nie ma szczegdlnych uwarunkowan, zaleca sie stosowanie ronda
jako elementu wezta.

4.6.2. Wezet czterowlotowy ,karo” z wyspa centralng

(1) Wezet o petnej liczbie potgczen, z czterema tgcznicami jednokierunkowymi, réznigcy sie od
klasycznego wezta ,karo” wyspg centralng, zamiast zespotu dwdch skrzyzowan —rys. 4.6.2.1.

(2) Zalety uzasadniajgce stosowanie:

a) jeden zjazd z jezdni gtdwnej,

b) mozliwos¢ zawracania na wezle,

c) brak odcinkéw przeplatania w obszarze wezta,

d) duza przepustowos$é wezta,

e) mozliwos¢ prowadzenia ruchu pojazdéw transportu zbiorowego na pasie
dzielgcym jezdnie drogi podrzednej,

f) mozliwos¢ wykonania wezta trzypoziomowego z trasami biegngcymi nad i pod
wyspg potozong w poziomie terenu.

Rys. 4.6.2.1. Przykladowy schemat wezia ,karo” z wyspg centralng

(3) Przeciwwskazania do stosowania:
a) filary i przyczotki obiektu stanowig przeszkody boczne wymagajgce stosowania
zabezpieczen,
b) mozliwos¢ blokowania ruchu na wyspie centralnej,
c) dojazd do wyspy centralnej z duzg predkoscia,
d) koniecznos$¢ stosowania sygnalizacji Swietine;j.

(4) Zaleca sie stosowanie w przypadku krzyzowania sie ulic ze zblizonym, stosunkowo duzym
natezeniem ruchu.
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4.6.3. Wezet czterowlotowy ,karo” z rondem

(1) Wezet o petnej liczbie potgczen, tgczacy drogg nadrzedng z jedng lub wiekszg liczbg drdég
podrzednych, réznigcy sie od klasycznego wezta ,karo” wystepowaniem jednego ronda zamiast
zespotu dwdch skrzyzowan - rys. 4.6.3.1.

Rys. 4.6.3.1. Przykiadowy schemat wezta ,karo” z rondem

(2) Zalety uzasadniajgce stosowanie:
a) stosunkowo mata zajetos¢ terenu,
b) zazwyczaj niewielka tgczna dtugos¢ facznic,
c) mozliwos¢ zawracania,
d) tatwos¢ dostosowania ksztattu wezta do uwarunkowarn lokalnych,
e) tatwosé przebudowy.

(3) Przeciwwskazania do stosowania:
a) ryzyko blokowania sie wezta przy zmiennych natezeniach ruchu w ciggu doby,
b) ryzyko wjazdu pod prad na tgcznice i jezdnie gtéwng, w przypadku niewtasciwego
uksztattowania wlotu tgcznicy.

(4) Zaleca sie stosowanie na ulicach i na drogach zamiejskich, przy stosunkowo niewielkich
natezeniach na drodze poprzecznej.
4.6.4. Wezet ,potkoniczyna” z petlami naprzeciwlegtymi

(1) Wezet o petnej liczbie potgczen, w ktéorym wystepujg dwie tgcznice bezposrednie i dwie
petlowe tgcznice posrednie —rys. 4.6.4.1.

;3

Rys. 4.6.4.1. Przyktadowe schematy weztow ,pétkoniczyna” z petlami naprzeciwlegtymi
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(2) Zalety uzasadniajgce stosowanie:
a) jeden wyjazd i wjazd na jezdni gtdwnej (najpierw wyjazd, potem wjazd),
b) brak odcinkdow przeplatania w obszarze wezta,
c) mozliwosé rozbudowy wezta etapami do wezta typu WA ,koniczyna”,
d) ograniczona zajetos¢ terenu w wybranych czesciach obszaru wezta.

(3) Przeciwwskazania do stosowania:
a) pogorszenie warunkéw ruchu na relacjach skretu w lewo w stosunku do wezta
Lkaro”,
b) wystepowanie dwukierunkowych tgcznic z ryzykiem wjazdu pod prad na tgcznice
i jezdnie gtéwna w przypadku tgcznic o przekroju P4.

(4) Zaleca sie stosowanie na drogach zamiejskich i obszarach podmiejskich. W miastach réwniez
moze by¢ stosowany, ale z ograniczeniami wynikajgcymi z zajetosci terenu.

(5) Typy skrzyzowan w obszarze wezta, na drodze poprzecznej dobiera sie na podstawie analiz
ruchu drogowego, wymogow bezpieczenstwa i uwarunkowan zwigzanych z otoczeniem wezta.
Nie stosuje sie skrzyzowan zwyktych, ze wzgledu na zwigekszone ryzyko jazdy pod prad. Mozliwe
rozwigzania to:

a) skrzyzowania skanalizowane bez sygnalizacji $wietlnej,

b) ronda,

c) skrzyzowania skanalizowane z sygnalizacjg swietlna.

4.6.5. Wezet ,potkoniczyna” z petlami przylegtymi

(1) Wezet symetryczny wzgledem osi drogi o petnej liczbie potgczen, w ktdérym wystepujg dwie
tgcznice bezposrednie i dwie petlowe tgcznice posrednie —rys. 4.6.5.1.

(2) Zalety uzasadniajgce stosowanie:
a) przydatny, jezeli droga podrzedna jest rownolegta do przeszkody ciggtej,
b) ograniczona zajetos¢ terenu,
c) mozliwos¢ rozbudowy do wezta typu WA ,koniczyna”,

(3) Przeciwwskazania do stosowania:
a) pogorszenie warunkéw ruchu na relacjach skretu w lewo w stosunku do wezta
karo”,
b) ryzyko wjazdu pod prad na tgcznice i jezdnie gtéwnag w przypadku zastosowania
dwukierunkowych tgcznic.

(4) Wezet o bardzo zblizonej charakterystyce do wezta ,poétkoniczyna” z petlami
naprzeciwlegtymi, majgcy podobne zastosowanie, ale z dodatkowg mozliwoscig stosowania
w trudnych warunkach terenowych, przy przeszkodzie zlokalizowanej réwnolegle do drogi
poprzecznej lub przy ograniczeniach wynikajgcych z zagospodarowania przestrzennego (rzeka,
linia kolejowa z dworcem, zabudowa mieszkaniowa lub przemystowo-ustugowa).

Rys. 4.6.5.1. Przyktadowy schemat wezta ,pétkoniczyna” z petlami przylegtymi
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4.6.6. Wezet harfa”

(1) Wezet ,harfa” (rys. 4.6.6.1) jest odmiang wezta ,potkoniczyna” z petlami przylegtymi, ktéry
charakteryzuje si¢ wydtuzonymi tgcznicami.

(2) Geometria wezta ,harfa” pozwala na uzyskanie dtuzszej strefy akumulacji pojazdéw na wlocie
skrzyzowania niz w przypadku wezta ,poétkoniczyna”.

Y4

Rys. 4.6.6.1. Przykiadowy schemat wezta , harfa”

4.7. Weztly typu WC

(1) Wezty typu WC charakteryzujg sie specyficznymi rozwigzaniami, ktérych stosowanie jest
uwarunkowane nastepujgcymi czynnikami (rys. 4.7.1):

a) w przypadku drég zamiejskich, gdy wielkosci natezenia ruchu na skrzyzowaniu
jezdni gtdwnych w relacjach na wprost wymagatyby zastosowania sygnalizacji
Swietlnej, a ze wzgledu na ptynnos$¢ ruchu nie jest ona zalecana,

b) skrzyzowanie istniejgce nie spetnia warunkéw BRD i sprawnosci ruchu,

c) konfiguracja terenu pozwala na krzyzowanie jezdni gtdwnych w dwodch
poziomach, przy stosunkowo niskich kosztach,

d) wezet typu WC jest pierwszym etapem budowy wezta typu WB.

Y A

L J

Rys. 4.7.1. Przykiadowy schemat wezta typu WC
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(2) Typy skrzyzowan w obszarze wezta, na obu krzyzujgcych sie jezdniach gtéwnych, dobiera
sie na podstawie analiz ruchu drogowego, wymogdéw bezpieczenstwa i uwarunkowan
zwigzanych z otoczeniem wezta. Nie stosuje sie skrzyzowan zwyktych, ze wzgledu na
zwiekszone ryzyko jazdy pod prad. Mozliwe rozwigzania to:

a) skrzyzowania skanalizowane bez sygnalizacji $wietlnej,

b) ronda (nie zaleca sie w przypadku duzych natezen ruchu na jezdniach gtéwnych),

c) skrzyzowania skanalizowane z sygnalizacjg swietlng, gdy inne typy skrzyzowania

nie zapewniajg wymaganej przepustowosci.

(3) Skrzyzowania w obszarze wezta typu WC projektuje sie zgodnie z WR-D-31.
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5. Dane do projektowania weztow

(1) Zakres danych niezbednych do projektowania weztéw zalezy od stadium projektowania, klas
krzyzujacy sie drog oraz ich lokalizacji.

(2) Wybér typu wezta oraz jego rozwigzanie ustala sie biorgc pod uwage:

a) klasy krzyzujgcych sie drég,

b) rodzaj wezta,

c) liczbe paséw ruchu w obszarze wezta: na jezdniach gtéwnych, tgcznicach,
jezdniach zbierajgco-rozprowadzajgcych,

d) pochylenie podtuzne drogji,

e) lokalizacje drogi w obszarze zabudowanym lub poza obszarem zabudowanym,

f) dostepnosci do drogi (czestos¢ wjazddw i wyjazddw),

g) predkosci do projektowania krzyzujgcych sie drég i ewentualne ograniczenia
predkosci dopuszczalnej na jezdni gtéwnej w trudnych warunkach,

h) natezenie i strukture kierunkowg ruchu drogowego.

(3) Dane o ruchu powinny obejmowac nastepujgce parametry, bezposrednio charakteryzujgce
ruch w roku prognozy, a w przypadku weztdw istniejgcych, takze bezpieczenstwo ruchu w stanie
istniejgcym:
a) miarodajne natezenia ruchu samochodowego na wszystkich wlotach wraz
ze strukturg rodzajowsg i kierunkowg oraz wspoétczynnikiem nieréwnomiernosci
godzinowe;j Kis,
b) w przypadku przebudowy lub rozbudowy - dane o zdarzeniach drogowych
(z okresu co najmniej 3 lat) wraz okresleniem ich okolicznosci.

(4) Pod pojeciem miarodajnego natezenia ruchu rozumie sie natezenie ruchu w ustalonej
godzinie, panujgce w roku prognozy na wezle drogowym:
a) 30 rok dla nowobudowanej drogi klasy A lub S, liczony od roku zakoriczenia
inwestycji, z uwzglednieniem okreséw posrednich prognozy (15, 20, 25 rok),
b) 20 rok dla nowobudowanej drogi klasy GP lub G, liczony od roku zakornczenia
inwestyciji, z uwzglednieniem okresu posredniego (15 rok),
c) 30 rok dla przebudowywanej lub rozbudowywanej drogi klasy A lub S, liczony od
roku zakonczenia inwestycji, z uwzglednieniem okreséw posrednich prognozy
(15, 20, 25 rok),
d) 20 rok dla przebudowywanej lub rozbudowywanej drogi klasy GP lub G, liczony
od roku zakonczenia inwestycji, uwzglednieniem okresu posredniego (15 rok).

(5) Decyzjg zarzadcy drogi mozliwa jest zmiana horyzontu czasowego prognozy.
(6) Pomiary ruchu drogowego w obszarze wezta wykonuje sie zgodnie z WR-D-12.

(7) Analizy i prognozy ruchu drogowego w obszarze wezta wykonuje sie zgodnie z WR-D-13.
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6. Wymagania funkcjonalno-techniczne

6.1. Zasady ogoélne

(1) Wymagania funkcjonalno-techniczne wynikajg z funkcji wezta uwarunkowanej funkcjag
krzyzujgcych sie drég, potozeniem wezta i charakterem jego otoczenia.

(2) Rozréznia sie zamiejskie i miejskie funkcje wezta, wynikajagce z odmiennych uwarunkowan
funkcjonowania wezta, dotyczacych:
a) cech bezposredniego  otoczenia  oraz  ograniczen  przestrzennych
i Srodowiskowych,
b) oczekiwan uzytkownikdw zwigzanych z motywacjami i odlegtosciami
wykonywanych podrézy,
c) udziatu w ruchu uzytkownikéw niezmotoryzowanych,
d) organizacji ruchu pojazddéw transportu zbiorowego.

(3) Podstawowe wymagania funkcjonalno-techniczne dla weztéw dotyczg zapewnienia [6]:
a) potgczen pomiedzy krzyzujgcymi sie drogami,
b) bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikdéw wezta,
c) sprawnosci ruchowej elementéw wezta na ustalonym poziomie warunkéw ruchu,
d) przejezdnosci wezta, w tym w przypadkach szczegdlnych dla pojazdéw
nienormatywnych.

(4) Wymagania w zakresie zapewniania potgczen uwarunkowane sa:
a) potozeniem wezta w sieci drogowej (wzgledem innych weztéw),
b) typem wezta,
c) zagospodarowaniem przestrzennym otoczenia wezta.

(5) Wymagania w zakresie zapewniania wtasciwych warunkéw i bezpieczenstwa ruchu na
weztach dotycza:

a) geometrycznego uksztattowania elementéw wezta,

b) utrzymania wezta,

c) zarzadzania ruchem na weZle,

d) odwodnienia wezta,

e) oswietlenia wezta,

f) stosowania urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego,

g) stosowania innych urzadzen stanowigcych wyposazenie wezta.

(6) Spetnienie wymagan funkcjonalno-technicznych uwarunkowane jest uwzglednieniem takich
parametrow, jak:
a) miarodajne (prognozowane) natezenie ruchu, jego struktura kierunkowa
i rodzajowa wszystkich uzytkownikéw drogji,
b) predkos¢ do projektowania dla poszczegdlnych elementéw wezta,
c) rodzaj pojazdu miarodajnego.

(7) Projektowane rozwigzania sprawdza sie pod wzgledem:
a) warunkéw ruchu i przepustowosci,
b) przejezdnosci,
c) warunkow widocznosci,
d) uwarunkowan ekonomicznych,
e) uwarunkowan estetycznych,
f) uwarunkowan srodowiskowych.

6.2. Jednorodnos¢ rozwigzan

(1) Elementy wezta obejmujgce: jezdnie gtdwne, wyjazdy, wjazdy, jezdnie zbierajgco-
rozprowadzajgce i odcinki przeplatania, powinny mie¢ typowe formy, tatwo rozpoznawalne przez
uczestnikéw ruchu, z uwzglednieniem:
a) stosowania podobnych zakreséw wartosci parametrow geometrycznych
poszczegdlnych elementéw wezta w ciggu drogi i w obszarze jednego wezta,
w dostosowaniu do klasy drogi i jej funkcji,
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b) mozliwosci rdznicowania parametrow geometrycznych poszczegdlnych
elementéow wezta w zaleznosci od klasy drogi, lecz bez zmiany podstawowego
ksztattu danego elementu,

c) jednolitej w ciggu drogi zasady rozmieszczania i wzajemnego tgczenia
poszczegdlnych elementéw wezta.

(2) W ciggu drogi zaleca sie stosowanie zblizonych typdéw wyjazddw z ich usytuowaniem przed
drogowymi obiektami inzynierskimi zwigzanymi z przecinaniem sie jezdni gtéwnych. Przy
réznych formach geometrycznych sgsiadujgcych weztdéw jednolitos¢ wyjazdéw mozna uzyskacd
stosujgc jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgce, rozpoczynajgce sie wyjazdem usytuowanym
zgodnie z ww. zasada.

(3) Forma geometryczna wezta powinna by¢ taka, aby wyjazd z jezdni gtdéwnej poprzedzat wjazd
na jezdnie gtéwna.

(4) Zaleca sie stosowanie takich samych typdw odcinkdéw przeplatania na sgsiadujgcych
weztach, z uwzglednieniem ograniczen wynikajgcych z klasy drogi i predkosci dopuszczalne;j.

(5) Przy odlegtosciach miedzy weztami mniejszych niz 5 km zaleca sie przyjmowanie takich
samych predkosci do projektowania na sasiadujgcych weztach, w odniesieniu do
poszczegdlnych elementdw.

(6) Zaleca sie stosowanie podobnych form geometrycznych weztéw typu WB w ciggu danej
drogi, z uwzglednieniem zalecen stosowania poszczegdlnych typdw podanych w rozdziale 4.

(7) Odstepstwa od zasad i zalecen podanych w akapitach (1)-(6) sg dopuszczalne w trudnych
warunkach, jezeli zastosowane bedg rozwigzania kompensacyjne oraz w przypadku weztéw na
drogach klas G, Z, L i D.

6.3. Funkcjonalnosc¢ i elastycznosc¢ rozwigzan

(1) Funkcjonalnos¢ wezta jest okreslana przez stopien spetnienia wymagan wynikajgcych z:

a) roli wezta jako elementu sieci drég zamiejskich lub ulic, zapewniajgcego ich
wzajemne powigzanie wraz z obstugg uczestnikdw ruchu na tych drogach lub
ulicach,

b) natezenia ruchu i struktury kierunkowej ruchu pojazdéw,

c¢) struktury rodzajowej ruchu pojazddw,

d) wystepowania pojazdéw innych niz pojazdy samochodowe,

e) wystepowania ruchu pieszych i rowerdéw.

(2) Wezet powinien zapewniaé¢ swobode wyboru kierunku jazdy, jezeli nie stosuje sie ograniczen
tej swobody wynikajgcych z przyjetych metod zarzadzania ruchem lub nie jest to uzasadnione
ekonomicznie.

(3) Warunki ruchu na poszczegdlnych elementach wezta powinny odpowiadac¢ klasie i funkcji
krzyzujacych sie drég. Ustala je zarzadca drogi, przy zatozeniu, ze warunki ruchu powinny by¢
takie, jak na odcinku poprzedzajgcym, z mozliwoscig ich obnizenia w przypadku trudnych
warunkéw, do poziomu nie nizszego niz:

a) D - na jezdni gtéwnej drogi zamiejskiej,

b) E - na jezdni gtdwnej ulicy.

(4) Ustalajgc wymagany poziom swobody ruchu w wezle uwzglednia sie okresowe wahania
natezenia ruchu. Skutkiem tych wahan nie moze by¢ okresowe wyczerpywanie przepustowosci
elementow wezta, powodujgce zatory.

(5) Zakres mozliwych potgczen w wezle powinien uwzgledniaé potrzeby stuzb utrzymania i stuzb
ratowniczych.

(6) Parametry geometryczne wezta i jego forma powinny umozliwia¢ awaryjny dojazd do jezdni
gtéwnych przez pojazdy stuzb ratowniczych, takze w przypadkach wystepowania zatoréw.

(7) Zaleca sie, aby rozwigzania wezta umozliwiaty jego funkcjonowanie w czasie okresowego
wytgczenia z ruchu jednej jezdni, co najmniej w odniesieniu do jezdni, ktéra nie jest wytgczona
z ruchu.
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(8) W obszarze wezta zapewnia sie ciggtosé tras dla pieszych lub rowerdw, jesli te rodzaje ruchu
wystepujg w ciggu dréog dochodzacych do wezta. Przejscia dla pieszych i przejazdy dla roweréw
sytuuje sie na wlotach skrzyzowan w obszarach weztéw WB i WC oraz bezkolizyjnie
w pozostatych przypadkach.

6.4. Przejezdnos¢
(1) Wezet powinien spetnia¢ warunki przejezdnosci dla wszystkich relacji ruchu.

(2) Przejezdnos$¢ wezta oznacza mozliwos¢ przejazdu pojazdu miarodajnego przez wszystkie
elementy wezta, bez zaktdcen ruchu na kierunku, na ktérym sie on porusza, i bez utrudnien dla
ruchu pojazddw na sgsiadujgcych pasach ruchu oraz bez zajmowania wydzielonych stref dla
pieszych i rowerdéw. Dla pojazddw innych niz miarodajne (ponadnormatywne), okreslonych przez
zarzadce drogi, zapewnia sie co najmniej przejezdno$¢ warunkowga dla wskazanych relaciji.

(3) Analiza przejezdnosci wezta typu WB lub WC powinna w szczegdlnosci obejmowadé warunki
przejezdnosci elementow kolizyjnych skrzyzowan: wlotéw i wylotéw, z uwzglednieniem
wszystkich paséw ruchu i wysp kanalizujgcych ruch, jezeli wystepujg, oraz petng przejezdnosé
paséw ruchu na rondach, stanowigcych elementy wezta.

(4) Ocena warunkdéw przejezdnosci powinna obejmowac natozenie na rozwigzania sytuacyjne
projektowanych elementéw wezta trajektorii ruchu pojazddw obejmujacych:
a) obrys két pojazdu w czasie przejazdu,
b) obrys skrajnych elementéw pojazdu (kabiny, skrzyni tadunkowej) w czasie
przejazdu,
c) poréwnanie usytuowania wyznaczonych obryséw w przekrojach projektowanych
jezdni.

(5) W ramach analizy przejezdnosci sprawdza sie, czy te elementy spetniajg wymagania opisane
w akapitach od (6) do (8).

(6) Szerokosci pasow ruchu na jezdniach stanowigcych czesé wezta projektuje sie w taki sposdb,
aby w krytycznych przekrojach jezdni obrys kot pojazdu miat zachowane obustronne zewnetrzne
rezerwy o szerokosci nie mniejszej niz 0,50 m do krawedzi nawierzchni jezdni.

(7) Dopuszcza sie zachodzenie obrysu skrzyniftadunku pojazdu miarodajnego poza obrys
krawedzi jezdni, nie wiecej jednak niz na szeroko$¢ do 0,50 m, pod warunkiem przebiegu tego
obrysu w catosci w skrajni drogi.

(8) Nie dopuszcza sie do wychodzenia obrysu skrzyniftadunku pojazdu miarodajnego poza
krawedzie jezdni w przypadku usytuowania przy tych krawedziach drogi dla pieszych, drogi dla
rowerdw albo drogi dla pieszych i rowerédw w odlegtosci mniejszej niz 0,50 m od jezdni oraz w
przypadku wysp azylu na przejsciu dla pieszych lub przejezdzie dla rowerdw.

(9) W przypadku braku spetnienia wymaganych warunkdw przejezdnosci pojazddéw
miarodajnych, poszerza sie odpowiednio korytarz ruchu lub zmienié¢ krzywizne korytarza ruchu.
Zaleca sie na poszerzeniach wlotow i wylotow stosowanie nawierzchni z bruku w celu
ograniczenia predkosci jazdy samochoddw osobowych.

(10) Wskazane jest wykonywanie analizy przejezdnosci na etapie projektowania z uzyciem
programu komputerowego. W przypadku braku mozliwosci uzycia programu wykorzystuje sie
szablony korytarzy ruchu pojazdédw miarodajnych zawarte w WR-D-31-1.

6.5. Zagospodarowanie otoczenia

(1) Granice pasa drogowego w obszarze wezta powinny umozliwi¢ usytuowanie wszystkich
elementéw wezta oraz catej infrastruktury niezbednej do jego prawidtowego funkcjonowania,
a takze w miare potrzeb umozliwi¢ wykonanie pasa zieleni ostonowe;j.

(2) Nalezy zapewni¢ integracje projektowanego wezta z istniejgcym zagospodarowaniem jego
otoczenia, przy minimalizacji negatywnego oddziatywania na to otoczenie.

(3) Zagospodarowanie otoczenia wezta nie moze ogranicza¢ sprawnosci i bezpieczenstwa
ruchu. Powinno takze uwzglednia¢ w miare potrzeb jego perspektywiczng rozbudowe oraz
ewentualne etapowanie budowy wezta.
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(4) Zagospodarowanie otoczenia wezta ksztattuje sie w taki sposdb, aby nie ograniczato
widocznosci na wezle, nie utrudniato orientacji kierujgcych pojazdami oraz nie pogarszato
rozpoznawalnos$é wezta.

(5) Nie dopuszcza sie do sytuowania w obszarze wezta i w jego otoczeniu jakichkolwiek reklam
Swietlnych, ktére mogtyby rozprasza¢ uwage kierujgcych pojazdami.

(6) Zaleca sie wykorzystanie powierzchni wewnatrz tgcznic wezta jako terendéw pod zbiorniki
retencyjne lub infiltracyjne, o ile pozwalajg na to warunki geologiczne oraz mozliwe jest
zapewnienie dojazdu do takich urzadzen w sposoéb nie pogarszajgcy BRD.
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7. Projektowanie weztow w trudnych warunkach

7.1. Zasady ogolne

(1) Rozwigzania projektowe weztéw, odbiegajgce od standardowych zasad i parametrow
przedstawionych w rozdziatach 4 i 6, dopuszcza sie wytgcznie w trudnych warunkach, przy
jednoczesnym zagwarantowaniu minimalnego dopuszczalnego standardu funkcjonowania
wezta, w tym w szczegdlnosci bezpieczenstwa jego uzytkownikow.

(2) Trudne warunki w odniesieniu do projektowania weztéw obejmujg nastepujgce sytuacje:

a) uzasadniong wzgledami funkcjonalnymi koniecznos$¢ lokalizacji weztéw
w odlegtosci mniejszej niz wymagana minimalna odlegto$¢ miedzy obszarami
weziéw,

b) koniecznos$¢ budowy wezta o liczbie wlotéw wiekszej niz cztery,

c) koniecznos$¢ obstugi przylegtego terenu w warunkach miejskich, gdzie konieczna
jest obstuga uktadu drég w bezposrednim sgsiedztwie wezta, a takie rozwigzanie
nie pogorszy sprawnosci i BRD,

d) wystepowanie trudnych lub niemozliwych do usuniecia przeszkéd w otoczeniu
weziéw,

e) zagospodarowanie terenu wokot wezta, ktére wymusza zmiane standardowych
parametrow geometrycznych jezdni gtéwnych lub tgcznic i jezdni zbierajgco-
rozprowadzajgcych, w tym ich deformacje.

(3) W kazdym przypadku odstgpienia od rozwigzan standardowych, konieczne jest stosowanie
rozwigzan kompensujacych, ktére umozliwig wyeliminowanie lub zminimalizowanie negatywnych
skutkéw zastosowania rozwigzan odbiegajgcych od standardowych.

7.2. Dostepnosé

(1) Jezeli nie ma mozliwosci zaprojektowania innej drogi publicznej lub dodatkowej jezdni w celu
obstugi terendw przylegtych do pasa drogowego ulicy, dopuszcza sie mozliwosé
zaprojektowania jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej ze zjazdem lub skrzyzowaniem do obstugi
ulic i ich otoczenia. Przyktad takiego rozwigzania przedstawiono na rys. 7.2.1.

Rys. 7.2.1. Przyktad jezdni zbierajgco-rozprowadzajacej ze zjazdem lub skrzyzowaniem

(2) Zaprojektowanie jezdni zbierajgco-rozprowadzajacej ze zjazdem lub skrzyzowaniem do
obstugi ulic poprzedza sie szczegdétowymi analizami bezpieczenstwa i warunkéw ruchu
w odniesieniu do weztéw, odcinkéw jezdni tgczacych wezty i odcinkdw ulic podtgczonych do
jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej. Wymagane jest wykazanie, ze nie ma innej mozliwosci
zapewnienia koniecznej dostepnosci do drogi nadrzedne;.
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(3) Na rys. 7.2.2 i 7.2.3 przedstawiono przyktadowe schematy potgczenia jezdni zbierajgco-
rozprowadzajgcej ze zjazdem lub skrzyzowaniem do obstugi ulic z weztami typu WB, ktérych
stosowanie jest uwarunkowane zachowaniem wymagan projektowych dotyczacych wigczania,
wytgczania i przeplatania.

NV

Rys. 7.2.2. Przyktadowy schemat podtaczenia jezdni zbierajagco-rozprowadzajacej ze zjazdem lub skrzyzowaniem do
wezta karo”

\

Rys. 7.2.3. Przykladowe schematy podiaczenia jezdni zbierajgco-rozprowadzajacej ze zjazdem lub skrzyzowaniem
do wezta ,karo rozsuniete”

(4) W celu zapewnienia bezpiecznej i sprawnej obstugi obszaru przylegtego do drogi zamiejskiej
dopuszcza sie przyjecie rozwigzania umozliwiajgcego skomunikowanie uktadu drég lokalnych
z weztem typu WB, zgodnie z rys. 7.2.4. Takie rozwigzanie jest zalecane, np. do zapewnienia
obstugi pojazddéw transportu zbiorowego lub ruchu generowanego z obszardw przemystowych.
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Rys. 7.2.4. Przyktad podtaczenia uktadu drég lokalnych do wezta typu WB ,trabka”

7.3. Wezly zespolone

(1) W trudnych warunkach dopuszcza sie zastosowanie rozwigzan specjalnych weztéw typu WA
lub WB w postaci weztdw zespolonych lub weztéw zdeformowanych.

(2) Wezet zespolony (rys. 7.3.1) projektuje sie, jezeli zachodzi jeden z nastepujgcych
przypadkow:
a) nie ma mozliwosci zachowania wymaganej minimalnej odlegtosci pomiedzy
obszarami weztow,
b) nie ma mozliwosci zapewnienia wszystkich relacji na pojedynczym wezle,
c) wezet ten, jako alternatywne rozwigzanie dla wezta o liczbie wlotéw wiekszej niz
cztery, zapewnia wyzszy poziom bezpieczenstwa i sprawnosci ruchu,
d) zachodzi potrzeba powigzania drogi klasy A, S lub GP z drogg klasy A lub S
w obszarze aglomeracyjnym,
e) wystepuje wieksza liczba drdg, ktére trzeba potaczy¢ miedzy sobg poprzez
wezet.

B

v
Rys. 7.3.1. Przyktadowy schemat wezia zespolonego sktadajacego sie z weziéw typu WA i typu WB
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(3) Wezet zespolony charakteryzuje sie:
a) wystepowania wielu wjazdow i wyjazddéw oraz tgcznic powigzanych poprzez
system jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcych,
b) wystepowaniem wspdlnych elementéw (najczesciej jezdni zbierajgco-
rozprowadzajgcych),
c) wzajemnym uzupetnianiem sie weztéw wchodzacych w sktad wezta zespolonego
w zakresie wymaganej funkcjonalnosci.

7.4. Wezty nietypowe

7.4.1. Wezty zdeformowane

(1) Wezty zdeformowane projektuje sie gtdwnie w przypadku wystepowania przeszkdd
terenowych w otoczeniu wezta, ktére uniemozliwiajg zastosowanie rozwigzan typowych.
Przyktadami takich przeszkdd sg zbiorniki wodne, rzeki, inne drogi, linie kolejowe, tereny
chronione, intensywna zabudowa mieszkaniowa i przemystowa. Deformacje weztéw wigzg sie
z koniecznoscig przyjecia rozwigzan odbiegajgcych od standardowych pod wzgledem geometrii
tgcznic, co skutkowaé moze koniecznoscig obnizeniem ich parametréw.

(2) Przyktadem wezta zdeformowanego jest wezet przedmostowy, ktdry charakteryzuje sie tym,
ze na przedtuzeniu jezdni gtdéwnej z obszaru wezta, zlokalizowany jest drogowy obiekt inzynierski
nad przeszkodg, np. most nad rzekg (rys. 7.4.1.1).

Rys. 7.4.1.1. Przyktadowy schemat wezta zdeformowanego (przedmostowego)

7.4.2. Wezet karo rozsuniete”

(1) Wezet o petnej liczbie potgczen, z czterema tgcznicami jednokierunkowymi oraz dwoma
wiaduktami, zlokalizowanymi zazwyczaj nad trasg gtéwng. Mozliwe zastosowanie w przypadku
drég poprzecznych jedno- i dwujezdniowych —rys. 7.4.2.1.

(2) Wezet zalecany do stosowania w przypadku ulic, szczegdlnie dwéch blisko siebie
zlokalizowanych jednokierunkowych ulic poprzecznych, z koniecznoscig stosowania sygnalizacji
Swietlnej.
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’
Rys. 7.4.2.1. Przyktadowy schemat wezta ,karo rozsuniete”

(3) W trudnych warunkach dopuszcza sie stosowanie wariantu wezta ,potkaro” (rys. 7.4.2.2)
z sygnalizacjg swietlng na skrzyzowaniach skanalizowanych stanowigcych elementy wezta lub
Z rondami.

"

Rys. 7.4.2.2. Przyktad schematu wezta ,pétkaro”
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8. Zasady lokalizacji oraz wyboru typu i rodzaju wezta

8.1. Zasady wyboru lokalizacji wezta

(1) Lokalizacja wezta drogowego jako elementu przestrzeni ma istotne oddziatywanie na cele
planowania przestrzennego, takie jak rozwdj przestrzenny, dostepnosé transportowa,
zachowanie struktur funkcjonalnych, funkcje ratownicze, ochrona przed hatasem, redukcja barier
przestrzennych i jakos$¢ krajobrazu.

(2) Z uwagi na obstuge transportowg podstawowymi czynnikami lokalizacji wezta sa:
a) potozenie wzgledem gtéwnych obszardéw zamieszkania, handlu i przemystu,
b) miejsce i organizacja potaczen z innymi sieciami transportowymi.

(3) Z punktu widzenia ochrony $rodowiska podstawowymi czynnikami lokalizacji wezta sa:
a) minimalizacja obszaru zajmowanego przez wezet,
b) minimalizacja zmian srodowiskowych,
c) minimalizacja liczby ludnosci znajdujgcej sie w strefie ucigzliwosci powodowanej
przez wezet,
d) maksymalizacja odlegtosci od miejsc, na ktére wezet ma negatywny wptyw.

(4) Podstawowymi kryteriami lokalizacji wezta sa:

a) uktad drdg, ich funkcje i klasy,

b) wymagania w zakresie powigzan pomiedzy drogami stuzgce zachowaniu
hierarchizacji w sieci drogowej,

c) potozenie wzgledem elementdw zagospodarowania przestrzennego (zabudowy
i jej funkcji, generatoréw ruchu),

d) obszarowy rozktad przestrzenny ruchu,

e) uksztattowanie terenu i uwarunkowania srodowiskowe.

(5) Wezet projektuje sie w miejscu lub w poblizu miejsca przecigcia projektowanej drogi z droga
istniejgca, z wyjatkiem trudnych warunkéw, lub z drogg projektowana.

(6) Punkty przeciecia osi drég na sgsiadujgcych ze sobg weztach (L., wedtug rys. 8.1.1) projektuje
sie w odlegtosciach zapewniajgcych odpowiednie warunki ruchu, ktére wynikajg z natezenia
ruchu i przyjetej predkosci do projektowania, oraz mozliwos¢ umieszczenia znakéw drogowych
lub sygnalizatoréw drogowych zgodnie z rozporzadzeniem [1]. Minimalne odlegtosci miedzy
sgsiednimi weztami na drogach zamiejskich przyjmuje sie zgodnie z WR-D-22-1.

(7) Minimalne odlegtosci pomiedzy obszarami weztéw (L., wedtug rys. 8.1.1) okreslono
w tab. 8.1.1, przy nastepujgcych zatozeniach:
a) odlegtosci sag liczone od konhca ostatniego wjazdu lub ostatniego wyjazdu
w obszarze jednego z weztdw do poczatku pierwszego wyjazdu lub pierwszego
wjazdu w obszarze drugiego z weztéw,
b) w przypadku wspdlnego odcinka przeplatania dwdch weztédw (bez dodatkowych
wjazdow i wyjazddw na catej jego dtugosci) przyjmuje sie dtugosé tego odcinka.

(8) Odlegtosci przedstawione w tab. 8.1.1 dotyczg réwniez sgsiadujgcych z weztem miejsc
obstugi podréznych.

(9) W przypadku braku mozliwosci uzyskania podanych w tabeli odlegtosci, nalezy:
a) zmieni¢ schemat wezta, ze zmiang lokalizacji paséw wigczenia lub wytgczenia,
b) zastosowaé jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgcg wspodlng dla sasiadujgcych
weztdéw, co bedzie skutkowac wystgpieniem wezta zespolonego,
c) zrezygnowac z wybranych relacji na wezle.
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— Lw - odlegto$¢ pomiedzy osiami weztow =~ — )

I Lwo - odlegtosé miedzy
obszarami weztéw

Rys. 8.1.1. Zasada wyznaczania odlegtosci miedzy obszarami weztéow

Tab. 8.1.1. Minimalne odlegtosci pomiedzy obszarami weztow L..

Klasa drogi Predkos¢ do projektowania V., Minimalna odlegto$¢ miedzy
9 [km/h] obszarami weztéw L.. [km]

140, 130 3,0

A
120 2,5
130 3,0
120, 110 2,5

S
100 2,0
90 1,5
100 1,1

GP
90, 80, 70, 60 0,6
G 100, 90, 80, 70, 60, 50 0,6
80, 70, 60, 50, 40, 30 0,6
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8.2. Zasady wyboru typu wezia

(1) Podstawowymi kryteriami wyboru typu wezta sg kryteria planistyczne i projektowe, takie jak:
a) funkcje i klasy krzyzujgcych sie drdg,
b) wielkos¢ i struktura kierunkowa natezen ruchu,
c) potozenie wzgledem obszardw niedostepnych dla lokalizacji elementéw wezta,
d) inne uwarunkowania, w tym organizacja systemu poboru optat.

(2) Przy doborze rozwigzania wezta bierze sie pod uwage:
a) warunki ruchu i przepustowos$é krytycznych elementéw wezta (np. unikanie
odcinkéw przeplatania w obszarze wezta),
b) liczbe drogowych obiektdw inzynierskich,
c) dostepnos¢ gruntéow pod budowe wezta,
d) liczbe poziomow (wysokosé wezta).

(3) Przy doborze typu wezta uwzglednia sie zalecany zakres stosowania weztéw oraz zasady
0golne przedstawione w podrozdziale 4.1.

(4) Stosowanie tacznic na weztach tréjwlotowych typu WA jest uwarunkowane klasami
krzyzujgcych sie drég i potozeniem wezta wzgledem zabudowy. Zalecane schematy weztéw
przedstawiono w tab. 8.2.1.

Tab. 8.2.1. Zakres stosowania weztow tréojwlotowych typu WA [9]

Klasa i lokalizacja drogi - A A s A 'S GP,G,Z
dwuwlotowa
Klasa.l lokalizacja drogi - A s s GP,G,Z GP,G,Z
jednowlotowa
Dopu-
. Trabka lewa” nie nie szczalne tak tak
w trudnych
warunkach
Dopu- Dopu-
. Trabka nie nie nie szczalne szczalne
prawa” w trudnych w trudnych
warunkach warunkach
Dopu-
,Gruszka” nie szczalne tak tak tak
w trudnych
warunkach

K_:srunkowy ‘fi‘ F tak tak tak tak tak
Kierunkowy Dopu- Dopu- Dopu-
LY bez szczalne szczalne szczalne tak tak
wyréznionego w trudnych w trudnych w trudnych
kierunku warunkach warunkach warunkach

(5) Stosowanie tgcznic na weztach czterowlotowych typu WA zalezy od wystepowania duzych
potokow ruchu w relacjach skretnych. Zalecane schematy weztéw przedstawiono w tab. 8.2.2.

(6) Stosowanie tgcznic na weztach typu WB jest uwarunkowane klasami krzyzujacych sie drég
i potozeniem wezta wzgledem zabudowy.
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Tab. 8.2.2. Zakres stosowania weztéw czterowlotowych typu WA [9]

Potozenie relacji o domi-

nujacym natezeniu ruchu Zalecany schemat wezta czterowlotowego typu WA

i

koniczyna

__
N

koniczyna modyfikowana (jedna petla)

J

<
Ya

W/

=<

A

koniczyna modyfikowana (dwie petle)

@

)

.
NP

niczyna modyfikowana (dwie petle)

/5& A
\/’ N

<

wiatrak modyfikowany  krzyz maltanski modyfikowany  turbina modyfikowana

NCONC

+

wiatrak krzyz maltanski turbina

4
<V
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8.3. Procedura wyboru rozwigzania wezta i jego parametrow

(1) Wybdr rozwigzania wezta sktada sie z nastepujgcych etapow:
a) wybdr typu wezta (WA, WB, WC),
b) wybdr rodzaju i wariantu rozwigzania przebiegu tgcznic (wariant typowy, wariant
nietypowy),
c) dobdr parametréw:

— jezdni gtdwnych (zmiana predkosci do projektowania w trudnych warunkach,
rozmieszczenie wysokosciowo (w wykopie, w nasypie) i wzgledem obiektu
(g6ra, dotem), przekroj poprzeczny),

— facznic i jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcych (predkos¢ do projektowania,
plan sytuacyjny, przekroj podtuzny, przekrdj poprzeczny),

- wjazdéw i wyjazddw,

— odcinkow przeplatania,

— skrzyzowan (w przypadku wezta typu WB lub WC),

d) dobdr urzadzen wyposazenia technicznego:
infrastruktura dla pieszych, rowerdw i transportu zbiorowego,

— urzadzenia do oswietlenia,

— urzadzenia do odwodnienia,

- urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego,

— urzadzenia sterowania ruchem.

(2) Gtéowne kryteria wyboru rozwigzania wezta:

a) klasy i funkcje drég taczacych sie w wezle,

b) BRD, ktére zapewnia sie przez:
- dostrzegalnos¢ punktow rozdziatu kierunkdéw jazdy,
- zrozumiato$é i czytelnosé funkcjonowania,
- widocznos¢ w newralgicznych miejscach, takich jak: wjazdy, skrzyzowania

(w przypadku wezta typu WB lub WC), tgcznice posrednie,

- przejezdnosé,

c) sprawnos¢ ruchu, charakteryzowana poziomem swobody ruchu,

d) wptyw na $rodowisko naturalne (hatas, spaliny, grunty, warunki wodne itp.)
i spoteczne (wyburzenia, ograniczenie dostepnosci),

e) koszty uzytkownikéw drogi (eksploatacja, czas podrdzy),

f) koszty inwestycji i utrzymania.

(3) Dla potrzeb analizy wielokryterialnej wyboru optymalnego wariantu rozwigzania
projektowego wezta, zaleca sie przyjecie wag kryteridw zestawionych w tab. 8.3.1. Wagi
kryteridw moga by¢ zmieniane ze wzgledu na specyfike projektowanego wezta i uwarunkowania
inwestycji.

Tab. 8.3.1. Przyktadowe wagi kryteriow w analizie wielokryterialnej wyboru rozwigzania wezta

Kryterium oceny Waga [%]
wptyw na aspekty spoteczne 25
bezpieczenstwo 20
sprawnosc¢ ruchu 20
wptyw na srodowisko naturalne i 15
koszty inwestycji i utrzymania 15
koszty uzytkownikéw 5

(4) Kryteria wyboru rozwigzania wezta, przedstawione w akapicie (2), nie wyczerpujg listy
kryteridw, ale sg wymagane przy sporzadzaniu analiz wielokryterialnych. Przyjmowanie
dodatkowych kryteriow wymaga zmiany wag zestawionych w tab. 8.3.1. Kazde kryterium
powinno zawiera¢ kryteria czgstkowe, ustalane indywidualnie, wedtug potrzeb wynikajgcych
ze specyfiki inwestycji.
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(5) Gtéwne uwarunkowania wejsciowe do procedury wyboru rozwigzania wezta to:

a) klasa krzyzujgcych sie drég,

b) predkos¢ do projektowania krzyzujgcych lub tgczacych sie drdg,

c) lokalizacja wezta w sieci drogowej,

d) zagospodarowanie przestrzenne terenu, w tym wystepowanie przeszkdd
(np. rzeka, obszary chronione, urbanizacja, strefy przemystowe),

e) liczba wlotéw,

f) kat krzyzujgcych lub tgczacych sie drog,

g) wymagane poziomy swobody ruchu,

h) prognozowane natezenia i struktura kierunkowa ruchu,

i) odlegto$¢ od obszaréw sasiednich weztéw i miejsc obstugi podréznych,

i) uksztattowanie wysokosciowe terenu,

k) potrzeby dostepnosci,

I) powierzchnia dostepnego terenu,

m) potrzeby ruchu pieszych, rowerdw i pojazddéw transportu zbiorowego.

(6) W przypadku istniejgcego wezta przeprowadza sie, stosowanie do wymagan odrebnych
przepisow, inspekcje bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz wykonuje sie analize zdarzen
drogowych zarejestrowanych w obszarze wezta co najmniej w okresie ostatnich 3 lat (zalecany
okres to 5 lat), natomiast w przypadku wezta nowoprojektowanego, przeprowadza sie audyt
bezpieczenstwa ruchu drogowego na wszystkich etapach procesu projektowego.
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9. Ocena funkcjonowania weztéw

9.1. Ocena warunkow ruchu na etapie projektowania

(1) Poprawnos$¢ przyjetych rozwigzan dokumentuje sie analizami przepustowosci i ocenami
warunkow ruchu.

(2) Ocene warunkéw ruchu wykonuje sie dla miarodajnego natezenia ruchu, z uwzglednieniem
podanych ponizej parametrow:
a) w obszarze wjazdu:
Qws, Qv — hatezenia ruchu przed wjazdem na tacznicy, jezdni zbierajgco-
rozprowadzajacej lub jezdni gtdwnej,
Qs — Natezenie ruchu za wjazdem,
b) w obszarze wyjazdu:
0w — Natezenie ruchu przed wyjazdem na facznicy, jezdni zbierajgco-
rozprowadzajacej lub jezdni gtdwnej,
Qswy, Jowy— Natezenia ruchu za wyjazdem,
c) w obszarze przeplatania:
- Qs — hatezenie ruchu przed odcinkiem przeplatania na pierwszym z paséw
przeplatania,
- O, — natezenie ruchu przed odcinkiem przeplatania na drugim z paséw
przeplatania.

(3) Ocena warunkéw ruchu wymaga wyznaczenia miar takich jak predkosé, gestosé oraz stopien
wykorzystania przepustowosci, obliczanych na podstawie natezenia prognozowanego lub
pomierzonego, zgodnie z dostepnymi metodami obliczeniowymi.

(4) Ocene warunkdéw ruchu wykonuje sie na wszystkich elementach weztéw, na ktérych dochodzi
do zmian kierunkéw ruchu (wystepowania relacji skretnych):
a) typu WA — na obszarach wigczania, wytgczania i przeplatania (rys. 9.1.1),
b) typu WB - na obszarach wigczania, wytgczania, przeplatania i skrzyzowaniach
(rys. 9.1.2),
c) typu WC - na skrzyzowaniach.
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Obszar wjazdl.rc"wJ ! Obszar wyjazdu

Obszar wjazdu %w 9, Obszar wyjazdu

o L C™ L Dowy ey \'S
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Rys. 9.2.1. Wymagane obszary oceny warunkow ruchu dla weztéow typu WA
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Rys. 9.2.2. Wymagane obszary oceny warunkéw ruchu dla wezta typu WB

(5) Na skrzyzowaniach w obszarach weztdw typu WB i WC ocene warunkéw ruchu wykonuje sie
zgodnie z aktualnie obowigzujgcymi metodami oceny warunkdéw ruchu dla skrzyzowan (bez
sygnalizacji $wietlnej, z sygnalizacjg swietlng, rond).

(6) Podstawowag miarg oceny warunkéw ruchu na obszarze wezta jest Poziom Swobody Ruchu
(PSR).

(7) PSR to klasa warunkdw ruchu zwigzana ze sprawnoscig i ptynnoscig ruchu, uwzgledniajgca
odczucia kierowcdéw. Zakres zmiennosci warunkéw ruchu (na obszarach wjazdu wyjazdu,
przeplatania) jest podzielony na sze$¢ pozioméw oznaczonych literami od A do F, przy czym PSR
A odpowiada najlepszym, a PSR F najgorszym warunkom ruchu [4], [5].

(8) Zalecany poziomy swobody ruchu (w obszarze wjazdu, wyjazdu, przeplatania) na
planowanych, projektowanych lub funkcjonujgcych drogach klas A, S, GP i G wynosi:
a) na odcinkach drég zamiejskich klasy A, S, GP — C (warunkowo D),
b) na odcinkach drég klasy A, S i GP przechodzacych przez aglomeracje — D
(warunkowo E).

(9) Zalecany poziomy swobody ruchu na skrzyzowaniach bedacych elementami weztéw,
powinien by¢ nie nizszy niz C.

(10) Wynikowym PSR dla catego obszaru wezta bedzie miejsce o najnizszym PSR (wybrany
obszar wjazdu, wyjazdu, przeplatania, skrzyzowanie), miejscem o najgorszych warunkach ruchu
lub najmniejszej przepustowosci, tzw. ,,waskie gardto”.

(11) Jezeli warunki drogowe lub ruchowe odbiegajg od typowych, przy wykonywaniu oceny
warunkow ruchu kieruje sie wiedzg eksperckag lub analize opiera sie na wykonaniu analizy
z wykorzystaniem narzedzi symulacyjnych.

(12) W tab. 9.1.1 podano maksymalne wartosci stopnia wykorzystania przepustowosci oraz
gestosci ruchu dla kazdego z PSR na odcinkach przeplatania — przekroczenie kazdej z tych
wartosci oznacza spadek PSR o jeden poziom.

Tab. 9.1.1. Kryteria PSR dla drég dwujezdniowych na odcinkach przeplatani, wjazdach i wyjazdach

rosomsuobogyrunatpsn | St terma
[-] [E/km/pas]
A <0,30 6,5
B <0,55 11,0
C <0,78 16,0
D <0,90 21,0
E <1,00 26,5
F >1,00 >26,5
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9.2. Inspekcja bezpieczenstwa ruchu drogowego

(1) Inspekcja bezpieczenstwa ruchu drogowego dotyczy weztdw juz funkcjonujgcych i ma na celu
identyfikacje zrodet zagrozen dla uzytkownikéw weztdw.

(2) Efekty inspekcji w postaci zidentyfikowanych i sklasyfikowanych zgodnie z [7] zagrozen
uwzglednia sie przy projektach przebudowy lub rozbudowy wezta.

(3) Gtéwne grupy zagrozen, ktére moga wystepowac na istniejgcych weztach to:

a) niedopasowany typ wezta do warunkdéw ruchu, co przyczynia sie jednoczesnie do
pogorszenia bezpieczenstwa, np. przez zwiekszony udziat niebezpiecznych
manewrdw w obszarze wezia,

b) ograniczenia widocznosci zwigzane miedzy innymi z:

- wjazdami na jezdnie gtdwne zlokalizowanymi na tukach w planie,

— wjazdami na jezdnie gtéwne drég poprzecznych zlokalizowanymi w rejonie
wierzchotkéw tukdéw pionowych,

— geometrig tacznic (mate wartosci promieni tukdw w planie) w potgczeniu
z obiektami w otoczeniu jezdni, jak np. ekrany akustyczne, bariery drogowe,
elementy oznakowania pionowego,

— nieprawidtowym oswietleniem obszaru wezta,

c) niebezpieczne otoczenie jezdni w obszarze wezta, gtéwnie:

— nieprawidtowo dobrane lub zlokalizowane urzadzenia bezpieczenistwa ruchu
drogowego (bariery ochronne, ostony energochtonne),

— niezabezpieczone przeszkody w obszarze wezia, takie jak: podpory
i przyczoétki drogowych obiektdéw inzynierskich, elementy infrastruktury
(urzgdzenia do oswietlenia, urzgdzenia do odwodnienia, urzgdzenia ochrony
przed hatasem), wysokie skarpy o pochyleniu bardziej stromym niz 1:3,

d) nieprawidtowo zaprojektowana geometria wjazddéw, wyjazdéw, odcinkéw
przeplatania,

e) brak zachowania wymaganej odlegtosci pomiedzy kolejnymi punktami rozdziatu
ruchu, ktére uniemozliwiajg prawidtowag organizacje ruchu oraz utrudniajg
podjecie decyzji przez kierujgcych, co moze skutkowaé ich niebezpiecznymi
zachowaniami na drodze,

f) wystepowanie odcinkdw przeplatania na jezdniach gtdéwnych przy wysokich
predkosciach dopuszczalnych,

g) brak jednorodnosci stosowanych rozwigzan na dtuzszym odcinku,

h) niedostosowanie typow i geometrii skrzyzowan w weztach typu WB i WC do
wymogow bezpieczenstwa, w tym generowanie ryzyka jazdy pod prad na weZle,

i) nieprawidtowe lub brak (w miejscach, gdzie jest to konieczne) rozwigzania dla
ruchu pieszych, rowerdw i pojazdéw transportu zbiorowego,

j) nieprawidtowe odwodnienie obszaru wezta.

9.3. Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego

(1) Audyt BRD dokumentacji projektowej dla weztdw ma na celu nie dopuszczenie do budowy
weztdw, na ktérych wystgpig zagrozenia wskazane w podrozdziale 9.2.

(2) Audyt BRD zaleca sie prowadzi¢ zgodnie z [2] i [8].

(3) W szczegdlnosci rolg audytora jest ocena dokumentacji pod katem spetnienia podstawowych
wymagan w zakresie:

a) eliminacji mozliwosci wykonywania nieprawidtowych manewrdéw, gtéwnie jazdy
pod prad,

b) optycznego prowadzenia kierowcy i mozliwosci dostatecznie wczesnego
dostrzegania miejsc rozdziatu kierunkow jazdy,

c) zapewnienia dostatecznie dtugich odcinkéw segregacji ruchu z ich czytelnym
oznakowaniem,

d) zapewnienia odlegtosci miedzy kolejnymi punktami rozdziatu kierunkéw jazdy,
umozliwiajgcej kierowcy poprawne odczytanie tresci oznakowania, przed
dojazdem do kolejnego punktu rozdziatu,

e) jednorodnosci stosowanych rozwigzan w odniesieniu do geometrii i zarzagdzania
ruchem,

Wytyczne projektowania weztéw drogowych. Czes$¢ 1: Wymagania podstawowe WR-D-32-1



f) spetnienia wymagan widocznosci w strefach wjazddw i odcinkéw przeplatania
oraz na tacznicach posrednich z uwzglednieniem planu, rozwigzania
wysokosciowego i wystepowania obiektéw w obszarze wezta i w jego otoczeniu,

g) zabezpieczenia facznic i jezdni gtéwnych przed ryzykiem zderzen czotowych,

h) spetnienia wymagan dynamiki ruchu pojazdéw:

— wiasciwy dobdr predkosci do projektowania tgcznic w kontekscie predkosci na
dojezdzie do tacznicy,

— dostatecznie dtugie odcinki na zatrzymanie przed dojazdem do skrzyzowania,

— odcinki zmiany paséw ruchu dostosowane do rzeczywistych réznic predkosci.

(4) Konieczna jest weryfikacja dostepnosci do weztdéw i ocena zasadnosci przyjecia rozwigzan
odbiegajgcych od standardowych ze wzgledu na trudne warunki.

(5) Najczesciej wystepujgce btedy projektowe weztdw, zagrazajgce bezpieczenstwu
uzytkownikdw, to:

a) zbyt krétkie odcinki tgcznic wyjazdowych z drég klasy A i S na weztach typu WB,

b) zbyt mate dtugosci odcinkéw widocznosci na zatrzymanie przed przeszkodg na
facznicach,

c) brak koordynacji geometrii planu i niwelety na tgcznicach,

d) rozpoczynanie paséw wytgczania za obiektem, co powoduje zbyt pdzng
dostrzegalnos$¢ wyjazdu z jezdni gtéwnej,

e) brak widocznosci oznakowania pionowego na tgcznicach posrednich,

f) brak lub nieprawidiowe zabezpieczenie ,nosa” poczatkujgcego tacznice lub
jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgca,

g) brak lub nieprawidiowe sterowania ruchem na wjazdach i wyjazdach przy
jezdniach gtéwnych drég klasy Ai S,

h) nieprawidtowy dobdr przekroju poprzecznego tacznic, brak jezdni zbierajgco-
rozprowadzajgcych przy odcinkach przeplatania wystepujacych na jezdniach
gtdwnych drég klasy Ai S (przy predkosciach powyzej 80 km/h),

i) zjazdy z tgcznic do réznych obiektow w otoczeniu wezta,

j) nieprawidtowe lokalizowanie infrastruktury dla ruchu pieszych, roweréw
i pojazddw transportu zbiorowego w obszarze wezia,

k) projektowanie tgcznic umozliwiajgcych rozwijanie duzych predkosci, przy
koniecznosci redukciji tej predkosci na zakonczeniach tgcznic, w tym w przypadku
jednoczesnej redukcji w przekroju wiecej niz jednego pasa ruchu.

9.4. Ocena oddziatywania na srodowisko

(1) Wezet jest czescig drogi i powinien w czasie eksploatacji spetnia¢ wymagania przepiséow
szczegolnych dotyczacych ochrony srodowiska w zakresie wszystkich jego komponentéw.

(2) Budowa wezta moze by¢ realizowana wraz z budowa drogi lub w okresie pdzniejszym,
w zaleznosci od prognozy ruchu oraz uwarunkowan ekonomicznych. Zaleca sie, aby budowa
nowej drogi byta poprzedzona opracowaniem oceny oddziatywania drogi lub drogi z weztem na
Srodowisko oraz wydaniem decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach przedsiewziecia.

(3) W odniesieniu do drogi jako catosci, a w tym réwniez weztdw, ocena oddziatywania na
srodowisko obejmuje takie aspekty, jak:

a) ochrone srodowiska kulturowego,

b) ochrone przyrody, krajobrazu, gruntéw rolnych i lesnych,

c) ochrone wdd i powierzchniowych utwordw geologicznych,

d) ochrone powietrza,

e) ochrone obiektéw i obszaréw przed hatasem i wibracjami.

(4) Poziom prognozowanych ucigzliwosci oraz sposoby i zakresy wymaganych zabezpieczen
wynikajg w duzej mierze z wyboru wariantu przebiegu drogi, co okresla sie na etapie
prowadzonych prac studialnych.

(5) Negatywne oddziatywanie wezta na otoczenie minimalizuje sig lub eliminuje si¢ w sposdb
okreslony w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach (DSU).

(6) Przy opracowaniu raportu z oceng oddziatywania na $rodowisko dla uzyskania decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach, na podstawie prognozy ruchu i przyjetego horyzontu
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czasowego, okresla sie, kiedy w otoczeniu drogi lub wezta mogg zosta¢ przekroczone
wymagania dopuszczalnych poziomoéw okreslonych ucigzliwosci, ujetych w przepisach
krajowych. Okresla sie takze sposdb zabezpieczenia przed tymi ucigzliwosciami.

(7) Prognozowane zakresy oddziatywania wezta na srodowisko nalezy potwierdzi¢ na etapie
projektu budowlanego. Na tym etapie projektuje sie szczegétowo wymagane urzgdzenia
i zabezpieczenia w zakresie ochrony srodowiska. Zastosowane rozwigzania techniczne oraz
sposoby i zakres projektowanej minimalizacji ucigzliwosci komunikacyjnych dla drogi wraz
weztem lub samego wezta na ogét opisuje sie w raporcie z ponownej oceny oddziatywania, ktéry
wraz z projektem budowlanym jest zatgcznikiem do wniosku o wydanie decyzji ZRID lub DPB,
o ile powtdrny raport jest wymagany.

(8) Ochrone przed hatasem projektuje sie na podstawie wynikéw obliczern uwzgledniajgcych
prognoze ruchu, w oparciu o tréjwymiarowe modele terenu i obiektdw projektowanych.

(9) Urzadzenia ochrony srodowiska mogg by¢ budowane takze przy weztach istniejgcych.
Realizacja zabezpieczern moze nastgpi¢ po stwierdzeniu przekroczenia dopuszczalnych
poziomow oddziatywan w otoczeniu obiektu, m. in. na podstawie okresowych pomiaréw hatasu.

(10) W przypadku przewidywania koniecznosci pdzniejszej realizacji urzadzen s$rodowiska,
zwigzanych np. z widocznymi lub projektowanymi przeksztatceniami zagospodarowania terenu
w otoczeniu wezta, wskazane jest, aby na etapie projektowania zachowano odpowiednig rezerwe
miejsca dla pdzniejszej lokalizacji takich urzadzen oraz ich budowy. W dokumentacji mozna
okresli¢ przeznaczenie rezerwy terenowej (np. poszerzone pobocza).

(11) Projektowanie zabezpieczen srodowiska przed ucigzliwosciami komunikacyjnymi powinno
mie¢ charakter kompleksowy.

(12) Jezeli budowa drogi jest podzielona na niezalezne odcinki, ktére czesto obejmujg takze
budowe wezta lub jego elementédw, zachodzi potrzeba zabezpieczenia wdd podziemnych,
podskdérnych lub powierzchniowych przed zanieczyszczeniem, to zabezpieczenia te muszg by¢
wykonywane w takim zakresie, aby byly skuteczne. Rozwigzania na stykach odcinkéw drog
nalezy skoordynowac. Dotyczy to wszystkich typdw zabezpieczen srodowiskowych. Z uwagi na
stosowanie dla ochrony powietrza zieleni trwatej, nie nalezy odsuwac czasu realizacji nasadzania
zieleni. Z uwagi na czas potrzebny do osiggniecia przez zielen wartosci uzytkowych, nasadzenia
zieleni powinny by¢ wykonane jak najszybciej, po zakoriczeniu budowy wezta. Na etapie projektu
wezta nalezy przewidzie¢ odpowiednig ilos¢ terenu dla zieleni ostonowej oraz zapewnié
dostepnos¢ do niej z uwagi potrzebe zapewnienia pielegnaciji.

(13) Zagadnienie ochrony przed wibracjami wymaga analizy w odniesieniu do weztdw
realizowanych w ciasnej zabudowie lub w sgsiedztwie istniejgcych obiektéw. Ochrone przed
wibracjami projektuje sie wstepnie na podstawie rozpoznanych warunkéw gruntowych.
Realizacje zabezpieczen mozna przewidzie¢ jako etapowa, gdy przekroczenia w otoczeniu
wystgpig po oddaniu wezta do uzytku lub w okresie pdzniejszym, na podstawie normy [3].
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