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1. Wstep nt. dzialalnos$ci Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych (zwanej dalej
“Komisja”)
1.1 Podstawy prawne funkcjonowania Komisji

Przy Ministrze wiasciwym do spraw transportu dziata Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Kolejowych (,Komisja”) zgodnie z:
e Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz. U. Nr 16/2007
poz. 94 z p6ézn. zmianami zwana dalej ,Ustawa”),
e Rozporzadzeniem Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia 2007 r. (Dz. U. Nr 89 poz. 593)
w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentow na liniach kolejowych
(,Rozporzadzenie”),
e Regulaminem dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych, ktory wszedt
w zycie z dniem 30.12.2008 r. na podstawie Zarzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 11 grudnia 2008 r. w sprawie regulaminu dziatania Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Kolejowych ogloszonego w Dzienniku Urzedowym Ministra Infrastruktury

z 30 grudnia 2008 r. (Nr 15 poz. 75).

Komisja wykonuje zadania w imieniu Ministra wla$ciwego do spraw transportu. Ustanowienie
Komisji byto wynikiem implementacji do prawa krajowego Dyrektywy Nr 2004 /49/WE Parlamentu
Europejskiego (,Dyrektywa”) i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie bezpieczenstwa kolei
wspélnotowych. Zgodnie z art. 21 Dyrektywy kazde Panstwo Czlonkowskie powinno zapewni¢
prowadzenie dochodzenia przyczyn wypadkéw i incydentéw przez staly podmiot niezalezny
funkcjonalnie, organizacyjnie i decyzyjnie od wladzy bezpieczenstwa, regulatora rynku kolejowego,
przedsiebiorstw kolejowych, zarzadcédw infrastruktury oraz wszelkich innych stron, ktérych interesy
mogtyby by¢ sprzeczne z funkcjonowaniem organu dochodzeniowego. Krajowym organem
dochodzeniowym w znaczeniu okreslonym Dyrektywa w Polsce jest Panstwowa Komisja Badania
Wypadkéw Kolejowych (,Komisja”). Komisja jest w petni niezalezna pod wzgledem organizacyjnym,
prawnym od podmiotéw, o ktérych mowa w art. 21 Dyrektywy i reprezentowana na zewnatrz przez

Przewodniczacego.
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1.2 Zadania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych w §wietle obowiazujacych

przepisow krajowych w Polsce. Proces dochodzeniowy zdarzen kolejowych w Polsce.

Komisja realizuje swoje zadania w imieniu Ministra wtasciwego do spraw transportu.
Prowadzi ona postepowanie po kazdym powaznym wypadku na sieci kolejowej majacym oczywisty
negatywny wplyw na regulacje bezpieczenstwa kolei lub na zarzadzanie bezpieczenstwem,
z wylaczeniem najechania pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory.
W ramach swojej dziatalnosci Komisja prowadzi lub nadzoruje dochodzenia, ktérych celem jest
ustalenie przyczyn, okolicznosci zdarzen jak réwniez okreslenie wnioskéw zapobiegawczych.
Komisja moze réwniez prowadzi¢ postepowanie w odniesieniu do wypadkéw lub incydentéw, ktore
w nieznacznie réznigcych sie warunkach bytyby powaznymi wypadkami powodujacymi
zaprzestanie funkcjonowania podsystemdédw strukturalnych lub sktadnikéw interoperacyjnosci
transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnej. Decyzje dotyczaca podjecia postepowania przez Komisje podejmuje jej
Przewodniczacy w ciggu tygodnia od dnia uzyskania informacji o powaznym wypadku, wypadku lub
incydencie kolejowym na podstawie otrzymanego protokétu ogledzin miejsca wypadku.

Przewodniczacy Komisji prowadzi rowniez nadzér nad pracami komisji kolejowych
badajacych zaistniate zdarzenia. Komisje kolejowe majg obowiazek zakonczy¢ postepowanie w ciggu
30 dni roboczych od zaistnienia zdarzenia. Przewodniczacy Komisji ma prawo do prolongaty
terminu zakonczenia dochodzenia o maksymalnie 5 miesiecy na pisemne wystapienie
przewodniczacego komisji kolejowej. W ramach nadzoru nad pracami komisji kolejowych,
cztonkowie stali i dorazni Komisji mogg uczestniczy¢ w pracach tych komisji. Cztonkowie Komisji
moga réwniez by¢ wyznaczeni przez Przewodniczacego Komisji do przewodniczenia kazdej komisji
kolejowej. W spornych przypadkach, Przewodniczacy Komisji ma prawo do powotania nowego
sktadu komisji kolejowej. Po zakoriczeniu kazdego postepowania Komisja dokonuje analizy
protokétéw ustalen koncowych otrzymanych od komisji kolejowych badajacych wypadki
lub incydenty kolejowe. Cztonkowie stali Komisji posiadajg legitymacje uprawniajgce do czynnosci
stuzbowych w miejscu wypadku zgodnie z Rozporzadzeniem z dnia 21 lutego 2007 r. w sprawie
wzorow legitymacji cztonkéw PKBWK (Dz. U. Nr 41 poz. 269). W przypadkach, w ktérych Komisja
prowadzi postepowanie, sporzadza raport zgodny z Rozporzadzeniem Ministra Transportu z dnia
19 lutego 2007 r. w sprawie zawarto$ci raportu z postepowania w sprawie powaznego wypadku,

wypadku lub incydentu (Dz. U. Nr 41 poz. 268).
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1.3 Struktura organizacyjna Komisji

Wg stanu na dzien 31.12.2013 r. w sktad Komisji wchodzito 4 cztonkéw statych oraz zatrudniony byt
1 pracownik obstugi komisji prowadzacy sprawy administracyjno-biurowe i sekretariat
Przewodniczacego Komisji. Komisja ma swojg siedzibe w Ministerstwie Infrastruktury i Rozwoju
w Warszawie.

Zgodnie z Ustawg, obstluge kadrowa, finansowa, socjalng i administracyjng Komisji prowadza

wtasciwe komorki organizacyjne Ministerstwa.

Przewodniczacy Komisji
Tadeusz Rvs$

Zastepca Przewodniczacego
L lan Andrzei Mivnarczvk

VAN

~

Sekretarz - czlonek staty
Rafat Le$niowski

-
.

~
J

Czlonek staty
L Andrzei Gniwek )

( )\
Czlonkowie Dorazni

| Komisji na LiScie Ministra- 154 osoby

_[ Pracownik obstugi Komisji }

Barbara Piéro

Stan na dzien 31.12.2013 r
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1.4. Regulamin Komisji - wyciag

Na podstawie Zarzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 11 grudnia 2008 r. w sprawie regulaminu
dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych ogloszonego w Dzienniku
Urzedowym Ministra Infrastruktury w dniu 30 grudnia 2008 (Nr 15 poz. 75), z dniem ogtoszenia
wszedl w zycie Regulamin Komisji ("Regulamin”).

Przewodniczacy Komisji kieruje jej pracami. W razie nieobecnosci Przewodniczacego Komisji jej
pracami kieruje Zastepca Przewodniczacego. W razie nieobecnosci Zastepcy Przewodniczacego
pracami Komisji kieruje wyznaczony przez Przewodniczacego Komisji cztonek staty Komisji.
Przewodniczacy Komisji koordynuje realizacje zadan Komisji, zapewnia wtasciwg organizacje pracy,
jej sprawne dziatanie oraz reprezentuje Komisje na zewnatrz.

Decyzja o podjeciu (lub nie podjeciu) prowadzenia postepowania przez Komisje nalezy
do przewodniczacego PKBWK. Przewodniczacy Komisji, po uzyskaniu informacji o powaznym
wypadku, wypadku lub incydencie na linii kolejowej w trybie art. 28 e ust. 3 Ustawy, dokonuje
kwalifikacji tego zdarzenia w celu ustalenia koniecznos$ci podjecia postepowania przez Komisje.
Jezeli Przewodniczacy Komisji zdecyduje o podjeciu postepowania powotuje zesp6t powypadkowy,
a w szczegblnos$ci wyznacza kierujacego zespotem powypadkowym sposrdd cztonkéw Komisji
i w porozumieniu z nim ustala sktad zespotu.

W sktad zespotu powypadkowego moga wchodzi¢ réwniez wyznaczani z listy Ministra przez
Przewodniczacego Komisji, w porozumieniu z kierujacym zespotem powypadkowym, cztonkowie
dorazni. Jezeli jest to uzasadnione szczeg6lnymi okoliczno$ciami faktycznymi, w pracach zespotu
powypadkowego moga uczestniczyé eksperci wskazani przez Przewodniczacego Komisji,
na wniosek kierujacego zespotem powypadkowym. W przypadku niepodjecia lub odstgpienia przez
Komisje od badania wypadku lub incydentu na linii kolejowej, Przewodniczacy Komisji nadzoruje

postepowanie podjete przez komisje kolejowa.
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2. Formy prowadzenia postepowania przez Komisje i sprawowania nadzoru nad praca komisji
kolejowych
Komisja prowadzi postepowanie w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentow

w nastepujacych formach:

1. Prowadzenie postepowania przez zespét powypadkowy powotany przez Przewodniczqcego Komisji
- w przypadku tej formy Przewodniczacy Komisji wyznacza kierujgcego zespotem
powypadkowym i w uzgodnieniu z nim powotuje zespét powypadkowy sposrod cztonkéw
statych i doraznych Komisji. Zesp6t powypadkowy Komisji bezposrednio prowadzi postepowanie
w sprawie zdarzenia. W tym przypadku w wyniku postepowania powstaje Raport, ktory jest

przyjmowany przez Komisje w drodze uchwaty.

W dniu 08. pazdziernika 2013 r. zgodnie z postanowieniami §10 ust 1 i 2 Zarzadzenia nr 59 Ministra
Infrastruktury z dnia 11 grudnia 2008 r. w sprawie regulaminu dziatania Panstwowej Komisji
Badania Wypadkéw Kolejowych, w decyzji nr PKBWK-0780-64/BP/13 z dnia 8 pazdziernika 2013
r. Przewodniczagcy PKBWK Tadeusz Ry$ wyznaczyt zesp6t powypadkowy dziatajagcy w ramach
Komisji wsprawie wyjasnienia przyczyn powaznego wypadku kat. A18 =zaistniatego
w dniu 30 wrzes$nia 2013 r. o godz. 07:29 na przejezdzie kolejowo-drogowym zlokalizowanym
na szlaku Grodzisk Mazowiecki - Zyrardéw w torze nr 1 w km. 32,955 linii kolejowej nr 001
Warszawa Centralna - Katowice.

W sktad Zespotu wyznaczeni zostali do dalszego prowadzenia postepowania wyjasniajgcego:
Andrzej Gniwek jako kierujacy zespotem powypadkowym, Cztonek staly PKBWK,
oraz jako cztonkowie zespotu powypadkowego:

Rafat Lesniowski - Sekretarz, cztonek staty PKBWK,

Henryk Skwarka - Cztonek dorazny PKBWK

Jednoczes$nie, Przewodniczacy Komisji, zgodnie z art. 28h ust 2 pkt. 3 ustawy z dnia
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity zamieszczony w Dzienniku Ustaw Nr 16
poz. 94 z 2007 r. z pozniejszymi zmianami), zobowigzatl dotychczasowych cztonkéw kolejowej
komisji zaktadowej wymienionych w ust. VIII pkt. 5 ,Protokotu ogledzin miejsca powaznego
wypadku” z datg 16.03.2012 r., do wspédlpracy z Zespotem na podstawie pisemnego zobowigzania
skierowanego do ich pracodawcéw nr PKBWK-076/BP/13 z dnia 8 pazdziernika 2013 r.
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W zwiazku z podjeciem przez Przewodniczacego PKBWK decyzji o przejeciu postepowania
przez Zespot, na podstawie art. 28e ust. 4 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym,
Komisja w dniu 10 pazdziernika 2013 r. zglosita ten fakt Europejskiej Agencji Kolejowej (,ERA”)
za posrednictwem systemu informatycznego ERAIL i zdarzenie zostalo zarejestrowane w bazie

danych pod numerem PL-2824.

W dniu 22 paZdziernika 2013 r. nastgpilo formalne przekazanie Zespotowi powypadkowemu
Komisji postepowania przez Kkomisje kolejowa zakladowa jako wykonanie decyzji

Przewodniczacego PKBWK Nr PKBWK-0780-64/BP/13 z dnia 8 pazdziernika 2013 r.

W okresie od 22 pazdziernika 2013 r. do dnia 31 grudnia 2013 r. Zesp6t prowadzit postepowanie
powypadkowe.

W 2013 roku zakonczone zostato przez zespét powypadkowy PKBWK dochodzenie w sprawie
powaznego wypadku kategorii A 01 zaistniatego w dniu 03 marca 2012 r. o godz. 20:55 na szlaku
Sprowa - Starzyny w torze nr 1 w km. 21,250 linii kolejowej nr 64 Koziéw - Koniecpol obszar
zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Raport z badania powaznego wypadku
nr PKBWK/1/2013 zostat zatwierdzony Uchwatg Nr 1/PKBWK/2013 Panistwowej Komisji Badania
Wypadkéw Kolejowych z dnia 3 stycznia 2013 r.

Szczegbétowe informacje dotyczace prowadzonego postepowania w sprawie tego zdarzenia

zamieszczono w dalszej treSci Raportu.

2. Bezposredni udziat cztonka Komisji w pracach komisji kolejowej - stosowany jest przede
wszystkim przy zdarzeniach, je$li istnieje podejrzenie, Ze do powstania wypadku przyczynit sie
zle funkcjonujgcy system zarzadzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego, w przypadku ktérych

postepowanie nie jest prowadzone przez zesp6t powypadkowy Komisji.

Zgodnie z § 10 ust. 3 Rozporzadzenia, Przewodniczacy Komisji moze dla kazdego rodzaju zdarzenia
wyznaczy¢ na przewodniczgcego komisji kolejowej miejscowej lub zaktadowej czlonka Komisji
(statego lub doraznego).

W 2013 r. Przewodniczacy dwukrortnie wyznaczyt cztonkéw statych Komsji do przewodnictwa

komisji kolejowej. Dotyczyto to postepowan w sprawie wypadkow:
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e kat. BO5 zaistniatego w dniu 01.08.2013 r. o godz. 19:42 w torze szlakowym nr 1 szlaku
Goérki — Malinowo w km. 3,515 linii nr 729 zarzadcy PKP PLK S.A. - najechanie przez pociag
towarowy na tyt stojacego pociggu towarowego,

e kat. B22 zaistnialego w dniu 12.08.2013 r. o godz. 16:35 na przejezdzie kolejowym kat. F
zlokalizowanego na szlaku Lukéw - Lublin Péinocny w km. 102,404 linii nr 030 zarzadcy

PKP PLK S.A.

3. Bezposredni nadzér nad zdarzeniami - stosowany w przypadku niektorych zdarzen,
w szczeg6lnosSci w sytuacji, jesli istnieje uzasadnione podejrzenie, ze komisja kolejowa moze mie¢
problemy z ustaleniem przyczyn, okolicznosci czy kategorii zdarzenia. W ramach bezposredniego
nadzoru cztonkowie stali Komisji biorg udziat w posiedzeniach komisji kolejowych przystuchujac
sie i obserwujgc prowadzone postepowanie, odbywaja wizje lokalne na miejscu zdarzen

oraz zapraszaja cztonkéw komisji kolejowych na posiedzenia przy udziale lub wspoélnie z Komisja.

W 2013 roku odbywaty sie posiedzenia Komisji i komisji kolejowych w siedzibie PKBWK
w Warszawie oraz wielokrotnie miaty miejsca spotkania wyjazdowe Przewodniczacego i pozostatych
cztonkéw PKBWK i komisji kolejowych poza siedzibg Komisji m.in. w miejscach zaistnienia zdarzen
potaczone z ogledzinami, przeprowadzaniem badan i pomiaréw pod nadzorem Komisji oraz analizie

dokumentacji zwigzanej ze zdarzeniami.

Szczegbétowe zestawienie postepowan bezposrednio nadzorowanych przez Przewodniczacego
Komisji w 2013 r. zawiera ponizsza Tabela Nr 1.

Tabela Nr 1 - Wykaz postepowan bezposrednio nadzorowanych przez Komisje

. DB Schenker /
PKP PLKZLK w B 1 132 | Blomicd | 5g915 |2013.0428 | PKP
Opolu Strzelecka
Energetyka
PKP PLK ZLKw B 35 133 | Rrakow g0 coq | 20130103 | PrEEWOZY
Krakowie Giéwny Regionalne
PKP PLKZLK w 5 BK 202 | StGdansk 060 |2013.0312 | PKP Cargo
Gdyni Wrzeszcz
PKP PLKZLK w B 9 29 | Mostéwka | T°¥2%4 | 50130407 | CTL Rail
Siedlcach 11
PKP PLK ZLK w C 52 91 st.KrakIOW 3,507 |2013-04-22 | PKP Intercity
Krakowie Plaszéw
PKP PLKZLK w B 10 96 Wierchomla | 118,170 | 2013-04-28 | PKP Cargo
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Nowym Saczu
7. | PKP PLK ZLK w B 9 254 | ElblagZdréj | 4,819 |2013-06-03 | PKP Intercity
Olsztynie
8. PKP PLK ZLK C 5o 271 O’bornllkl 27350 | 2013-06-20 Przgwozy
we Wroctawiu Slaskie Regionalne
9. |PKPPLK ZLK w B 18 11 Be}ChOV\_/ - 15,176 |2013-06-22 | PKP Cargo
Lodzi Placencja
B PRI L Sy B 15 3g | Biatystok 14200 |2013-07:07 | PKP Cargo
Biatymstoku Starosielce
11. Legnica .
PKP PLK ZLK 5 9 206 | Wechs 8985 |2013-07-07 |Koleje
we Wroctawiu . . Dolnoslaskie
Mitkowice
12. | PKP PLKZLK w C 44 272 o 199,445 |2013-08-01 | PKP Intercity
Poznaniu Gtéowny
13. | PKP PLK ZLK w B 21 31 Dewsee - 61,168 |2013-08-03 | PKP Cargo
Biatymstoku Siemiatycze
14. | PKP ilélézziLK w B 13 14 | Pabianice | 14,876 |2013-08-05 |PKP Cargo
15. Czestochowa
PKP PLK ZLK_ w B 24 1 Towarowa - | 240,950 |2013-08-08 |Koleje Slaskie
Czestochowie .
Poraj
16. | PKP PLKZLK Wroctaw
i B 15 274 Swiebodzki 1,338 |2013-08-14 | PKP Cargo
17. | PKP PLKZLK w B 17 133 | Trzebinia | 32,497 [2013-10-06 |PKP Cargo
Krakowie
18. | PKP PLKZLK w C 44 3 Swarzedz | 291,988 |2013-06-22 | PKP Cargo
Poznaniu
19. | PKP PLKZLK w Watbrzych
2013-10-18
Watbrzychu B 04 274 Bty 73,887 PKP Cargo
20. | PKP PLK ZLK w B e s 352 Pokrzywno 6,980 |[2013-10-03 | PKP Intercity
Poznaniu
21. Czestochowa
PKP PLK ZLK w B 10 702 Towarowa - 1,192 |2013-08-27 | PKP Cargo
Czestochowie Czestochowa
Stradom
4. Ogdlny nadzor nad zdarzeniami - w ramach tego nadzoru Komisja weryfikuje dokumentacje

kazdego zdarzenia poczawszy od analizy zawiadomienia o zdarzeniu az po analize protokétu

ustalen koncowych. W indywidualnych przypadkach, gdy komisja kolejowa miejscowa

lub zaktadowa nie wskazata prawdopodobnych przyczyn lub nie okreslita kategorii zdarzenia

w zawiadomieniu o zdarzeniu, Przewodnbiczagcy PKBWK zada przestania do Komisji protokétu

ogledzin miejsca zdarzenia oraz innych dokumentéw dotyczacych zdarzenia.
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3. Zdarzenia w okresie 1 stycznia do 31 grudnia 2013 r.

3.1 Zdarzenia zgloszone Komisji.

Obowigzek niezwtocznego zgtaszania Komisji powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentow

na liniach kolejowych przez przewoZnikéw i zarzadcéw infrastruktury wynika z art. 28g Ustawy,

a pisemnego zawiadomienia przez zarzadce wynika z § 5 ust. 1-5 Rozporzadzenia Ministra

Transportu z dnia 30 kwietnia 2007 r. (Dz. U. Nr 89 poz. 593).

Ustawa i Rozporzadzenie wprowadzity podziat na nastepujace rodzaje zdarzen w transporcie

kolejowym:

1)

2)

3)

powazny wypadek - wypadek spowodowany kolizja, wykolejeniem pociggu lub innym
podobnym zdarzeniem z przynajmniej 1 ofiarg $miertelng lub przynajmniej 5 ciezko
rannymi (ciezko ranny - osoba przebywajgca w szpitalu w wyniku wypadku dtuzej niz 24h)
lub powodujacy znaczne zniszczenie pojazdu kolejowego, infrastruktury kolejowej
lub Srodowiska, ktére moga zosta¢ oszacowane przez komisje na min. 2 mln Euro, majacy
oczywisty wplyw na regulacje bezpieczenstwa kolei lub zarzadzanie

bezpieczenstwem,

wypadek - niezamierzone, nagte zdarzenie lub cigg zdarzen z udziatem pojazdu kolejowego
powodujace negatywne konsekwencje dla zdrowia ludzkiego, mienia lub S$rodowiska;
do wypadkéw zalicza sie w szczego6lnosci: kolizje, wykolejenia, zdarzenia na przejazdach,
zdarzenia z udziatem oséb spowodowane przez pojazd kolejowy w ruchu lub pozar pojazdu

kolejowego.

incydent - kazde zdarzenie inne niz wypadek i powazny wypadek zwigzane z ruchem

pociagdbw majace wptyw na jego bezpieczenstwo.

W okresie od 1 stycznia do 31 grudnia 2013 r. zgtoszono do Komisji ogétem 891 zdarzen

kolejowych wg klasyfikacji wynikajagcej z Rozporzadzenia, z czego: 1 powazny wypadek, 690

wypadkoéw i 200 incydentéw. Ilos¢ i strukture zdarzen z podziatem na kategorie przedstawiajg

ponizsze tabele nr 2 i 3.

Tabela 2a przedstawia liczbe poszkodowanych w zdarzeniach w 2013 r.
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Tabelanr 2 - Zdarzenia zgtoszone Komisji w 2013 r. w stosunku do roku 2012.

Raport Roczny

Rodzaj zdarzenia 2012 | 2013 Zmiana
(I-incydent, W-wypadek, PW- 2013/2012
powazny wypadek)
1 1 0

PW (kat. A)

707 689 -2,5%
W (kat. B)

244 200 -18,0%
[ (kat.C)
Razem 952 890 -6,5%

Tabela 2a - Poszkodowani w zdarzeniach w 2013 r. w stosunku do roku 2012.

Poszkodowani Zmiana
2012 | 2013 | 2013/2012
Zabici 250 221 -11,6%
Ciezko ranni 179 120 -33,0%
Razem 429 341 -20,5%
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Tabela Nr 3 - Struktura zdarzen w latach 2012-2013 z podziatem na kategorie

Opis kategorii zdarzenia RAZEM RAZEM
Kategoria 2012 2013
zdarzenia Kategoria
(ozn. Przyczyna bezposrednia zdarzenia (oznaczeni
literowe) e cyfrowe)

A Wyprawienie pojazdu kolejowego na tor zajety, zamkniety albo przeciwny do zasadni lub w kierunku niewlaéciwym 1 1 0
Niezatrzymanie sie pojazdu kolejowego przed sygnatem "Stéj” lub w miejscu gdzie powinien sie zatrzymac, albo uruchomienie pojazdu kolej bez w 4 0 0
Przekroczenie najwiekszej dozwolonej predkosci 6 0 0
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie na przejezdzie z rogatkami (kat. A wg metryki przej: wej) 18 0 1
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie na przejezdzie z samoczynng sygnalizacja i pétrogatkami (kat. B) 19 0 0
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie na przejezdzie z samoczynna sygnalizacja bez rogatek i pétrogatek (kat. C) 20 0 0
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie na przejezdzie bez samoczynnej lizacji $wietlnej i bez rogatek (kat. D) 21 0 0
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie na przejezdzie uzytku prywatnego (kat. F) 22 0 0
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na przejezdzie lub przej$ciu strzezonym 31 0 0
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na przejezdzie z zamoczynna sygnalizacja przejazdowg (Kat. B, C) 32 0 0
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na pozostatych przejazdach i przej$ciach 33 0 0
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory poza przej i na stacjach i szlakach 34 0 0
Zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego (wskakiwanie, wypadniecie z pociggu, pojazdu kolejowego, silny dojazd lub gwattowne hamowanie pojazdu kolejowego) 35 0 0

1 1

POWAZNE WYPADKI

B Wyprawienie pojazdu kolejowego na tor zajety, kniety albo przeciwny do zasadniczego lub w kierunku niewlasciwym 1 1 1
Przyjecie pojazdu kolejowego na stacje na tor zamkniety lub zajety 2 0 0
Wyprawienie, przyjecie lub jazda pojazdu kolejowego po niewlasciwie utozonej niezabezpieczonej drodze przebiegu albo niewla$ciwa obstuga urzadzen sterowania ruchem kole]owym 3 16 14
Niezatrzymanie sie pojazdu kolejowego przed sygnatem "St6j" lub w miejscu, w ktérym powinien sie zatrzymac, albo uruct ie pojazdu kolejowego bez wy 4 16 15
Nie zachowanie ostrozno$ci po minieciu przez pojazd kolejowy samoczynnego semafora odstepowego jacego sygnat ,Stéj” lub sygnat watpliwy po uprzednim zatrzymaniu sie 5 0 1
Przekroczenie najwiekszej dozwolonej predkosci jazdy 6 1 0
Wykonanie manewru stwarzajgcego zagrozenie ruchu pociggéw 7 1 1
Zbiegniecie pojazdu kolejowego 8 5 7
Uszkodzenie lub zte utrzymanie nawierzchni, mostu lub wiaduktu, w tym réwniez niewtasciwe wykonywanie robét, np. wadliwy roztadunek materiatéw, nawierzchni, pozostawienie
materiatéw i sprzetu na torze lub w skrajni pojazdu kolejowego 9 53 72
Uszkodzenie lub zty stan techniczny pojazdu kolejowego z n d pojazdu koleji specjalnego przeznaczenia (w tym réwniez najechanie na przedmiot stanowigcy cze$¢ konstrukcyjna
pojazdu kolej z napedem, pojazdu kolejowego specjalnego pr: i 10 0 6
Uszkodzenie lub zty stan techniczny wagonu (w tym takze najechanie na cze$¢ konstrukcyjna wagonu) 1 21 15
Uszkodzenie lub wadliwe dziatanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym 12 3 3
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd kolejowy lub inng przeszkode (np. ptoze hamulcows, wézek bagazowy, pocztowy itp.) 13 11 14
Zamach zbrodniczy 14 0 0
Przedwczesne rozwigzanie drogi przebiegu i przetozenie zwrotnicy pod pojazdem kolejowym 15 10 21
Niewlaéciwe zestawienie pociggu 16 0 0
Niewtasciwe zatadowanie, roztadowanie, nieprawidtowosci w zab tadunku lub inne nieprawidtowosci w czynnosciach fadunkowych 17 3 6
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie na przejezdzie z rogatkami (kat. A wg metryki przejazdowej) 18 9 8
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie na przejeZdzie z samoczynng sygnalizacjg i pétrogatkami (kat. B) 19 16 15
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie na przejezdzie z samoczynng sygnalizacjg bez rogatek i pétrogatek (kat. C) 20 46 33
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie na przejezdzie bez samoczynnej sygnalizacji $wietlnej i bez rogatek (kat. D) 21 156 166
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie na przejezdzie uzytku prywatnego (kat. F) 22 2 2
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie poza przej i na stacjach i szlakach lub na torze i jno-doj 'm do bocznicy 23 7 4
Pozar w pociggu 24 1 2
Pozar w pojezdzie kolejowym, z wyjatkiem pozaréw w pociagach 25 0 0
Kleski zywiotowe (np. powddz, zaspy $niezne, zatory lodowe, huragany, osuniecia sie ziemi) 28 0 4
Ztosliwe, chuliganskie lub lekkomysine wystepki (np. obrzucenie pociggu kamieniami, utozenie pr dy na torze, d ja urzadzen energetycznych, facznosci, sterowania ruchem
kolejowym lub nawierzchni oraz ingerencja w te urzadzenia) 30 6 4
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na przejezdzie lub przejsciu strzezonym 31 9 4
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na przejezdzie z samoczynng lizacja przej 3 (kat. B, C) 32 10 4
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na pozostatych przejazdach i przejéciach 33 15 14
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory poza przej i na stacjach i szlakach 34 254 228
Zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego (wskaklwame wypadniecie z pociagu, pojazdu kolejowego, silny dojazd lub gwattowne hamowanie pojazdu kolejowego) 35 30 21
Rozerwanie sie pociggu, ktére nie spowodowato zbiegniecia 37 2 1
Wadliwe dziatanie budowli i urzadzen przeznaczonych do pr dzenia ruchu kolejowego lub pojazdéw kolejowych spowodowanych kradzieza 38 1 0
Wijazd pojazdu kolejowego korzystajacego z zasilania w energie elektryczng z sieci trakcyjnej na niezajety tor niezelektryfikowan 39 0 0
Nieustalona kategoria lub w toku 2 3

WYPADKI SUMA 707 689

C Wyprawienie pojazdu kolejowego na tor zajety, kniety albo przeciwny do zasadniczego lub w kierunku niewlagciwym 41 2 2
Przyjecie pojazdu kolejowego na stacje na tor zamkniety lub zajety 42 0 1
Wyprawienie, przyjecie lub jazda pojazdu kolejowego po niewtaciwie utozonej, bezpieczonej drodze przebiegu albo niewta$ciwa obstuga urzadzen sterowania ruchem ko]e]ow m 43 6 11
Niezatrzymanie sie pojazdu kolejowego przed sygnatem "Stdj" lub w miejscu, w ktérym powinien sie zatrzymag, albo uruch ie pojazdu j bez wy 44 16 20
Przekroczenie najwiekszej dozwolonej predkosci jazdy 45 0 0
Wykonanie manewru stwarzajacego zagrozenie bezpieczeristwa ruchu pociggéw 46 0 1
Zbiegniecie pojazdu kolejowego 47 1 3
Przedwczesne rozwigzanie drohi przebiegu i przetozenie zwrotnicy pod pojazdem kolejowym 48 1 0
Niewtasciwe zestawienie pociagu 49 0 0
Niewtasciwe zatadowanie, roztadowanie, nieprawidtowos$ci w zabezpieczeniu tadunku lub inne nieprawidtowos$ci w czynnos$ciach tadunkowych 50 12 2
Uszkodzenie nawierzchni, mostu lub wiaduktu, sieci trakcyjnej, réwniez niewlasciwe wykonywanie robét, np. wadliwy roztadunek materiatéw, pozostawienie materiatéw i sprzetu na torze
lub w skrajni pojazdu kolejowego 51 17 12
Nieprawidlowe zadziatanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym powodujace: nieostonigcie sygnatem "St6j" odstepu blokady liniowej zajetego przez pojazd kolejowy, nastawienie
sygnatu zezwalajacego na semaforze przy nieprawidtowo utozonej drodze przebiegu, nieprawidtowej pracy urzadzen niezajetosci toréw lub rozjazdéw, niewtasciwym dziataniu urzadzen
blokady stacyjnej lub liniowej 52 2 5
[i dzenie lub zly stan techniczny pojazdu kolejowego z napedem, pojazdu kolej jal pr ia powodujace konieczno$¢ wylaczenia z ruchu 53 5 2
Uszkodzenie lub zty stan teck wagonu powodujgce konieczno$¢ jego wytaczenia z ruchu 54 77 51
Pozar w pociagu 55 19 23
Pozar w pojezdzie kolejowym, z wyjatkiem pozaréw w pociagach 56 0 0
Pozar w obiekcie budowlanym itp. w granicach obszaru kolejowego, pozar lasu w granicach do korica pasa przeciwpozarowego, pozar zboz, traw i torowisk powstaty w granicach obszaru
kolejowego 57 3 1
Niekontrolowane uwolnienie si¢ materiatu niebezpiecznego z wagonu lub opakowania wymagajace zastosowania $rodkéw do likwidacji zagrozenia pozarowego, chemicznego, biologicznego
na stacji lub na szlaku 59 3 4
Najechanie pojazdu kolejowego na przeszkode (np. ptoze hamulcowa, wézek bagazowy, pocztowy itp.) bez wykolejenia i ofiar w ludziach 60 21 15
Zamach zbrodniczy 61 0 0
Katastrofy zywiotowe (np. Powd6dz, zaspy $niezne, zatory lodowe, huragany, osuniecia sie ziemi) 62 3 4
Katastrofy budowlane na terenie kolejowym 63 0 0
Z1osliwe, chuliganskie lub lekkomyslne wystepki (np. obrzucenie pociaggu kamieniami, utoZenie przeszkody na torze, dewastacja urzadzen energetycznych, tacznosci, sterowania ruchem
kolejowym lub nawierzchni oraz ingerencja w te urzadzenia) 64 18 15
Zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolej g0 (wskaki ie, wypadnigcie z pociagu, pojazdu kolejowego, silny dojazd lub gwat )i ie pojazdu kolej: 80)
niepowodujace ofiar w ludziach 65 36 27
Niezatrzymanie sie pojazdu drogowego przed zamknieta rogatka (pétrogatka) i uszkodzenie jej lub izatoréw drogowych 66 1 1
Nieprawidtowosci w dziataniu urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego lub pojazdéw kolejowych spowodowane kradzieza 67 1 0

INCYDENTY SUMA 244 200
LACZNIE ZDARZENIA 952 890
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3.2 Zdarzenia w odniesieniu do ktérych Komisja prowadzila bezposrednio postepowanie.
Powazny wypadek kat. A01 zaistnialy w dniu 3 maraca 2012 r. na szlaku Sprowa - Satrzyny w

linii nr 64 km. 21,250

W roku 2013 Komisja kontynuowata prace nad badaniem powaznego wypadku kat. AO1

zaistniatego w dniu 3 maraca 2012 r. na szlaku Sprowa - Satrzyny w linii nr 64 km. 21,250.

Okolicznosci powaznego wypadku

W dniu 3 marca 2012 r. na posterunku odgateZznym Starzyny dyzur nocny petnit dyzurny ruchu
(ISDR) A.N,, a na posterunku odgateZnym Sprowa ISDR|.S.

O godz. 20:06 przez posterunek odgaleZzny Starzyny przejechat pociagg nr 13132 po drodze
przebiegu od semafora C na tor nr 2 szlaku Sprowa - Starzyny po rozjazdach nr 3 i 4
w potozeniu minus, z zachowaniem kontroli potoZenia minus.

0 godzinie 20:14 przez posterunek Starzyny przejechat pocigg nr 31523 jadacy torem nr 1 Sprowa -
Starzyny po drodze przebiegu od semafora B na tor szlakowy Psary - Starzyny przez rozjazd nr 4
w potozeniu plus, z zachowaniem kontroli potozenia rozjazdéw 3/4. Po przejechaniu tego pociggu
byta konieczno$¢ przetozenia tych zwrotnic w potozenie ,plus” dla przygotowania drogi przebiegu
dla pociagu nr 13126.

W czasie przygotowywania drogi przebiegu na posterunku odgateznym Starzyny dla pociagu
nr 13126 okoto godziny 20:35 zwrotnice rozjazdéw nr 3 i 4 wykazaly brak kontroli
w potozZeniu minus.

O godzinie 20:40 ze stacji Psary odjechat pocigg nr 13127. ISDR A.N. - wedtug jego wyjasnien -
dokonatl w miedzyczasie na gruncie sprawdzenia potozenia rozjazdéw nr 3 i 4 dla przygotowania
wyjazdu pociggu na tor nr 2 szlaku Sprowa - Starzyny. ldac zabiera z soba 4 klucze (3+, 3-, 4+, 4)
od sponozamkéw zamontowanych na rozjazdach, nie zabiera jednak korby do recznego
przestawiania zwrotnic. Pomimo braku kontroli potozenia zwrotnic nr 3 i 4 nie dokonuje
zabezpieczenia ich na gruncie sponozamkami i wraca z kluczami na nastawnie.

Dyzurny ruchu A.N. informuje maszyniste pociggu nr 13127, ktory zatrzymat sie przed semaforem
wjazdowym C, o jezdzie na sygnat zastepczy i o godzinie 20:46 wySwietla sygnal zastepczy
na semaforze C z powodu braku kontroli potozenia zwrotnic rozjazdéw nr 3 i 4.

W miedzyczasie na posterunku Sprowa o godz. 20.46 wysSwietlony zostaje sygnat zezwalajacy
na semaforze A z toru nr 2 szlaku Koztéw - Sprowa dla jazdy na tor nr 1 szlaku Sprowa - Starzyny

dla pociggu nr 31101. Na podg. Starzyny o godzinie 20:48 pocigg nr 13126 wyjezdza na tor nr 1
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w kierunku przeciwnym do zasadniczego szlaku Sprowa - Starzyny przez rozjazd nr 4, rozjazdy nr 3
i 4 wykazaty sygnat rozprucia podczas najazdu pociggu nr 13126 na rozjazd nr 4 po czym nastapito
wykazanie zajeto$ci toru szlakowego nr 1 sygnalizujac to na obu posterunkach odpowiednimi
powtarzaczami. Sygnat zezwalajgcy na semaforze A podg. Sprowa zostaje wygaszony w skutek tej
zajetosci. W momencie przekazywania przez ISDR A.N. ze Starzyn informacji o odjezdzie pociggu
13126, dyzurny ].S. informuje go o wygasnieciu semafora A dla pociggu nr 31101, a dyzurny ruchu
AN. jednoczes$nie w tym czasie uzywa przycisku dPo2S co powoduje na posterunkach Sprowa
i Starzyny zaSwiecenie sie na czerwono strzatek blokady po torze nr 2, informujacych
0 wyprawieniu pociggu ze Starzyn na tor szlakowy nr 2. Po wygasnieciu semafora A maszynista
pociggu nr 31101 nawigzuje taczno$¢ radiowg z ISDR Sprowa, ktéry informuje go o koniecznosci
jazdy na sygnat zastepczy i prosi o zgltoszenie momentu jego podania.

O godzinie 20:49:47 dyzurny ruchu podg. Sprowa wyswietla na semaforze A sygnat zastepczy
ze wskaznikiem W24 (komenda NSz).

0 godzinie 20:52:04 pociag nr 31101 wyjezdza na tor nr 1 w kierunku zasadniczym szlaku Sprowa -
Starzyny. Okoto godziny 20:55 dochodzi do czotowego zderzenia obu pociggéw na torze nr 1 w km.
21,250.

W wyniku zdarzenia $mier¢ na miejscu poniosto 16 oséb, w tym 5 pracownikéw przewoznikéw,
ciezko rannych zostato 61 os6b. Zniszczeniu ulegt tabor trakcyjny i wagonowy pociaggéw, w tym
catkowicie zniszczone 2 lokomotywy i 4 wagony pasazerskie oraz uszkodzone 7 wagonow
pasazerskich tacznie z obu pociggéw. Uszkodzeniu ulegly takze elementy infrastruktury kolejowej
(nawierzchnia, sie¢ trakcyjna) w miejscu zdarzenia.

W dniu 20.03.2012 r. zgodnie z postanowieniami §10 ust 1 i 2 Zarzadzenia nr 59 Ministra
Infrastruktury z dnia 11 grudnia 2008 r. w sprawie regulaminu dziatania Panstwowej Komisji
Badania Wypadkéw Kolejowych, w decyzji nr PKBWK-076-89/TR/12 z dnia 20.03.2012r.
Przewodniczacy PKBWK Tadeusz Ry$ wyznaczyt Zesp6t Powypadkowy PKBWK dziatajacy
w ramach PKBWK w sprawie wyja$nienia przyczyn powaznego wypadku kat. A 01. Do Zespotlu
Powypadkowego wyznaczeni zostali: cztonek staly i czlonkowie dorazni PKBWK umieszczenie
w liScie Ministra. Do czasu wyznaczenia Zespotu Powypadkowego, komisja kolejowa pracowata
pod kierownictwem Przewodniczacego PKBWK, natomiast dalsza praca Zespotu byta prowadzona

pod nadzorem Przewodniczacego PKBWK.
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Zdjecie: Materiaty wlasne PKBWK
W wyniku analizy faktéw zwigzanych z zaistnieniem powaznego wypadku kategorii A 01
w dniu 3.03.2012 r. o godzinie 20:55 na torze nr 1 szlaku Sprowa - Starzyny w km. 21,250 linii
kolejowej nr 64 zesp6t powypadkowy PKBWK wskazat nastepujace przyczyny zdarzenia:

Przyczyna bezpos$rednia:

- wyprawienie przez dyzurnego ruchu podg. Starzyny pociagu nr 13127/6 na sygnat zastepczy
na tor szlakowy nr 1SS w kierunku przeciwnym do zasadniczego zamiast na tor 2SS
po niewtasciwie utozonej i niezabezpieczonej drodze przebiegu i wyprawienie przez dyzurnego

ruchu podg. Sprowa pociggu nr 31101 na sygnat zastepczy na zajety tor szlakowy nr 1SS.

Przyczyna pierwotna:

- niezastosowanie przez dyzurnego ruchu podg. Starzyny postanowien przepiséw wewnetrznych
dotyczacych postepowania w przypadku braku mozliwosci prawidlowego przestawienia
na drodze elektrycznej z pulpitu nastawczego do potozenia minus (kierunek zwrotny)
sprzezonych rozjazdéw nr 3 i nr 4 skutkujgcego utratg kontroli ich potozenia podczas préby

przygotowania drogi przebiegu dla pociagu nr 13127 /6 na podg. Starzyny.

Przyczyny posrednie

- wyjazd z podg. Starzyny i kontynuowanie jazdy przez pocigg nr 13126 po torze nr 1SS szlaku
Sprowa - Starzyny w kierunku przeciwnym do zasadniczego na sygnat $z bez wskaznika W24,

nie uprawniajacy do takiej jazdy,
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wyjazd z podg. Sprowa i kontynuowanie jazdy przez pociag nr 31101 po torze nr 1SS szlaku
Sprowa - Starzyny w kierunku zasadniczym na sygnat Sz ze wskaznikiem W24,
nie uprawniajacy do takiej jazdy,

niewlasciwe wykonywanie czynnoSci przez ISDR Starzyny, polegajace na:

e nienalezytym sprawdzeniu i braku zabezpieczenia miejscowego rozjazdéw nr 3 i 4 na gruncie
w sytuacji braku kontroli potozenia zwrotnic,

e daniu zezwolenia na jazde dla pociggu nr 13127/6 (przez wyswietlenie sygnatu zastepczego)
przy braku kontroli i bez miejscowego zabezpieczenia zwrotnic,

o braku reakcji na sygnalizacje powstania rozprucia rozjazdéw nr 3 i 4 w chwili przejazdu pociggu
nr 13126 - §ledzenia stanu zajetosci pozostatych odcinkéw,

e braku nalezytej obserwacji przejazdu pociggu w okregu nastawczym bez wykorzystania
oraz z wykorzystaniem urzadzen srk,

e btednym potwierdzeniu wyjazdu pociggu nr 13126 na tor szlakowy nr 2SS posterunkowi

odgateznemu Sprowa przy uzyciu urzadzen pbl, niezgodnie ze stanem faktycznym,

niewlasciwe wykonywanie czynnos$ci przez ISDR Sprowa, polegajace na:

e niewtasciwej interpretacji informacji o nieoczekiwanym wystgpieniu stanu zajetosci toru
szlakowego nr 1SS, ktéra spowodowata wygasniecie sygnatu zezwalajacego na semaforze,
przy réwnoczesnym braku zajetosci toru szlakowego nr 2SS,

e braku reakcji na niepojawienie sie zajetosci toru szlakowego nr 2SS po wyswietleniu
informacji ,pociag na szlaku”, zobrazowanej przez czerwony kolor strzatki kierunku blokady
od podg. Starzyny po tym torze,

e niezastosowaniu postanowien przepisow wewnetrznych polegajace na zignorowaniu
ostrzezen podczas wykonywania polecenia specjalnego - podania sygnatu zastepczego
dla pociggu nr 31101 - bez weryfikacji ich znaczenia,

e niewykorzystaniu funkcji ,Alarm” w systemie radiowym i niepodjeciu innych
natychmiastowych dziatan przy zaistnieniu watpliwosci odnos$nie prawidtowosci

wyprawienia pociagu nr 13126 z podg. Starzyny,

niedostateczny nadzér nad pracg eksploatacyjng posterunkdéw ruchu, druzyn pociggowych

oraz procesem modernizacji i stanem utrzymania infrastruktury, w tym w szczeg6lnosci:

e dopuszczenie do pracy dyzurnego ruchu A.N. przez kierownictwo Sekcji Eksploatacji (ISE)

Whoszczowa oraz podjecie pracy przez tego dyzurnego ruchu bez potwierdzonego przez
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niego przyjecia do wiadomo$ci zmian w Regulaminie Technicznym podg. Starzyny
po przebudowie urzadzen srk,

e nieprawidtowosci w zakresie szkolen oraz autoryzacji dyzurnych ruchu podg. Sprowa
i podg. Starzyny po modernizacji urzadzen srk,

¢ nieaktualne jak rowniez btedne zapisy w regulaminach technicznych posterunkéw,

e pozostawienie nieodpowiedniego przyrzadu wskazujacego przeptyw pradu nastawczego
rozjazdow w pulpicie nastawczym podg. Starzyny przy zmianie typu napedéw dokonanej
w ramach modernizacji,

zatajenie faktu wyprawienia pociggu nr 35103 w dniu 02.03.2012 r. w niewlasciwym kierunku

przez dyzurnego ruchu A.N. podg. Starzyny przy wiedzy o tym zdarzeniu przez:

e dyspozytora liniowego T.B. PKP PLK S.A. - Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym
Ekspozytura w Lublinie,

e dyzurnego ruchu A.G. stacji Koniecpol,

e dyzurnego ruchu |.S. podg. Sprowa,

e druzyny pociagowej pociggu nr 35103.

Przyczyny systemowe.

ograniczanie skutecznos$ci kontroli wewnetrznej w obszarze eksploatacji i utrzymania przez

niezgodne z ogbélnymi zasadami i wynikajacg z nich obowigzujgcg strukturg organizacyjng danej

jednostki (Zaktadu Linii Kolejowych) stosowanie w praktyce podporzadkowywania tej kontroli
tej samej osobie z kierownictwa, co podmioty kontrolowane, dodatkowo zwykle
odpowiedzialnej za wyniki eksploatacyjne,

niedostatecznie doktadne i restrykcyjne uregulowania przepisow w zakresie stosowania

sygnatow zastepczych, w tym:

e warunkdéw wyswietlania sygnatu zastepczego, umozliwiajgce zbyt tatwe Kkorzystanie
z tego sygnatu przy prowadzeniu ruchu - przepisy Rozporzadzenia w sprawie ogolnych
warunkéw  prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji oraz  wynikajace
z niego przepisy instrukcji Ir-1 umozliwiajg tatwe stosowanie Sz, skutkujace duza liczba
przypadkoéw stosowania tego sygnatu,

e szczegblowych zasad zezwalania na stosowanie sygnatéw zastepczych na posterunkach
odgateznych bez semaforéw wyjazdowych i czasu obowigzywania takich zezwolenn - brak
odpowiednich regulacji w tym zakresie w Wytycznych technicznych budowy urzadzen srk

(WTB-E10),
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niedostateczna czestotliwo$¢ i liczba godzin szkolen personelu wykonujacego czynnosci
na stanowiskach zwigzanych bezposrednio z ruchem pociggéw i ich prowadzeniem
u zarzadcédw infrastruktury i przewoZnikéw kolejowych (np. 3 razy w roku, tacznie 16 h w PKP
Intercity S.A, 2 razy w roku po 8h w spdlce Przewozy Regionalne Sp. z o.0,
1 raz w roku 8 h w PKP PLK S.A. przy braku wnioskéw o dodatkowe szkolenia ze strony
pracownikéw nadzoru i kontroli), spowodowana brakiem uregulowan prawnych naktadajacych

minimalne wymagania ogdélne w tym zakresie.

Do innych nieprawidtowosci stwierdzonych w ramach postepowania, nie zwigzanych bezposrednio

ze zdarzeniem nalezy zaliczy¢:

nierealizowanie nadzoru i kontroli w procesie eksploatacji odno$nie pracy dyzurnych ruchu

i pracownikéw stuzb utrzymania infrastruktury, polegajace w szczegélnosci na:

e braku reakcji na powtarzajace sie usterki odnotowywane w ksigzkach E 1758,

e braku analiz rejestracji rozméw z wykorzystaniem roéznych S$rodkéw t3cznosci
eksploatacyjne;.

zapisy w zeszytach nr 209 i 217 stuzbowego rozktadu jazdy (R]) 2011/2012 r. dotyczace

symboliki urzadzen samoczynnych i pétsamoczynnych blokad liniowych oraz stosowania zasad

wyjazdu na szlak w kierunku przeciwnym do zasadniczego na poszczeg6lnych szlakach

objetych tymi rozktadami, nie odpowiadajgce stanowi faktycznemu dniu 03.03.2012 r.,

niewtasciwg prace dyzurnego ruchu AN. podg. Starzyny w dniu 02.03.2012r,

ti. w dniu poprzedzajagcym powazny wypadek kategorii A01 na szlaku Sprowa - Starzyny,

wynikajaca z braku kompetencji do wykonywania czynno$ci na tym stanowisku, polegajaca

w szczeg6lnos$ci na:

e mylnym zapisywaniu numeréw pociagdw w dziennikach prowadzenia ruchu,

e ignorowaniu uwag dyzurnych ruchu z sgsiednich posterunkéw w zakresie popeinianych
btedéw w przekazywaniu numeracji pociagow,

e btednym odnotowywaniu czaséw odjazddéw i przyjazdow pociggéw,

e braku znajomosci rozktadoéw jazdy pociagéw na obstugiwanym posterunku,

e braku wiedzy na temat prawidtowego i bezpiecznego cofania pociagu ze szlaku,

e wyprawieniu pociagu nr 35103 do stacji Koniecpol bez jakiegokolwiek zezwolenia,
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e nieprawidlowym prowadzeniu dokumentacji t.j. potwierdzaniu jazdy oraz dokumentowaniu
wyprawienia pociggu nr 35102 ze Starzyn do Psar jak i wyprawienia tego pociggu ze Starzyn
do Koniecpola w tym samym czasie,

e nieprawidlowym prowadzeniu dokumentacji R-146 dot. czasu przejazdu pociggu
nr 35103 na szlaku Starzyny - Koniecpol przez dyzurnego ruchu A.N. z podg. Starzyny
i dyzurnego ruchu A.G. ze stacji Koniecpol,

brak logowania i wylogowania sie dyzurnych ruchu podg. Sprowa w dniu zdarzenia,

niewlasciwe sygnalizowanie czasowych ograniczen predkos$ci szlaku Knapéwka - Psary w dniu

03.03.2012 r. w miejscu prowadzonych roboét,
nieprawidlowo$ci w sposobie odbioru rozkazéw pisemnych podawanych drogg radiows,

brak wskaznika W28, nie ustawionego po zakonczeniu rob6t modernizacyjnych przy wyjezdzie

ze stacji Koztéw na linii nr 64 Koztéw- Koniecpol,

nieprawidtowosci w zakresie stanu urzadzen srk (bezpieczniki wtykowe obwodow Swiatet
uszkodzone i nieprawidlowo naprawiane, brak obstugi technicznej przekaznikéw /OTP/)

na podg. Starzyny, pozostawione w takim stanie réwniez po przebudowie,

eksploatacje bez obostrzen urzadzen sterowania ruchem kolejowym na podg. Sprowa bez

uzyskania poswiadczenia przez UTK zgodnosci tych urzadzen z typem,

brak uregulowan odnos$nie zasad biezacego testowania systemu ,Radio-stop” przez personel
obstugi, wymaganego przepisami instrukgc;ji Ir-5 i le-14,

nieprecyzyjne zapisy przepisOw ruchu (szczego6lnie Ir-1), dotyczace zakresu obowigzkéw
i odpowiedzialnosci kierownika pociggu odno$nie stanu bezpieczenstwa ruchu kolejowego,
w tym obserwacji wskazan sygnalizatoréw, w sytuacji gdy kierownik pociggu nie znajduje sie
w kabinie pojazdu trakcyjnego,

niewlasciwg ergonomie stanowiska pracy dyzurnego ruchu stacji Kozléw, polegajaca
na pozostawieniu kostkowego pulpitu nastawczego i dodatkowym wyposazeniu tego
stanowiska w nadmierng liczbe monitoréw ekranowych obrazujacych stan réznych obiektow
infrastruktury, w tym takze sytuacji ruchowej na podg. Sprowa (bez zobowigzania

regulaminowego ISDR Koztéw do jej obserwaciji),

niedostateczne przygotowanie czeSci pracownikéw szczebla podstawowego zarzadcy
infrastruktury oraz przewoznikéw kolejowych, w szczegdlnosci w zakresie biezacej pracy
eksploatacyjnej oraz w warunkach po modernizacji urzadzen infrastruktury kolejowe;j,

wynikajgce przede wszystkim z braku mozliwosci edukacji personelu w systemie branzowego
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szkolnictwa S$redniego i zawodowego, skutkujgce zatrudnianiem personelu nie majacego

predyspozycji do pracy na stanowiskach zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu pociggow

i eksploatacji nowoczesnych urzadzen.

3.3. Zdarzenia zgloszone przez Komisje do ERA za posrednictwem systemu ERAIL/ERADIS

W 2013 r. zgtoszone zostato do Europejskiej Agencji Kolejowej (ERA) na podstawie Dyrektywy
Nr EC/49/2004 za posrednictwem sytemu ERAIL/ERADIS:

1)

2)

3)

rozpoczecie postepowania przez komisje kolejowg pod przewodnictwem Jana Andrzeja
Mtynarczyka - Zastepce Przewodniczacego Komisji w zwigzku z wypadkiem kat. BO5
zaistniatym w dniu 01.08.2013 r. w km. 3,515 linii kolejowej nr 729 na szlaku Goérki -
Malinowo na obszarze zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktadu Linii
Kolejowych w Gdyni - nr identyfikacyjny zawiadomienia PL-2605,

rozpoczecie postepowania przez komisje kolejowa pod przewodnictwem Andrzeja Gniwka -
Cztonka statego Komisji w zwiazku z wypadkiem kat. B22 zaistniatym w dniu 12.08.2013 r.
w km. 102,404 linii kolejowej nr 030 na szlaku Lublin Péinocny - Bystrzyca na obszarze
zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktadu Linii Kolejowych
w Lublinie - nr identyfikacyjny zawiadomienia PL-2666,

rozpoczecie postepowania przez zespét powypadkowy Komisji w sprawie powaznego
wypadku kat. A18 zaistniatego w dniu 30.09.2013 r. w km. 32,955 linii kolejowej nr 001
na szlaku Sprowa - Starzyny na obszarze zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. Zaktadu Linii Kolejowych w Warszawie - nr identyfikacyjny zawiadomienia

PL-2824.
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4. Zalecenia w sprawie poprawy bezpieczenstwa wydane przez Komisje w 2013 r.

4.1 Zalecenia w sprawie poprawy bezpieczenstwa (rekomendacje) wydane po powaznym
wypadku kat. A01 zaistnialym na szlaku Sprowa - Starzyny w km. 21,150 linii nr 064 w dniu
03.03.2012 r. 0 godz. 20:57.

W wyniku postepowania prowadzonego przez zespdt powypadkowy Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Kolejowych w opublikowanym Raporcie nr 1/PKBWK/2013 sformutowano zalecenia
dotyczace podjecia przez wskazane podmioty niZej wymienionych dziatan stanowigcych s$rodki
zapobiegawcze majgce na celu unikniecie w przysziosci takiego zdarzenia jak przedmiotowy wypadek
kategorii A 01, ktéry zaistnial w dniu 3.03.2012 r. na szlaku Sprowa - Starzyny. Zalecenia te wskazujg
na potrzebe realizacji nastepujacych dziatan:
1. Poczawszy od najblizszych szkolen druzyn pociggowych i dyzurnych ruchu uwzgledni¢ w nich
w szczegOlnosci zasady podawania sygnatéw zastepczych (8z) i jazdy na $z w powigzaniu
z wysSwietlaniem wskaznika W24 i innych majacych wplyw na sposéb prowadzenia jazdy.
Zasady te powinny by¢ uwzglednione i lepiej doprecyzowane przy nowelizacji przepisow
wewnetrznych PKP PLK S.A.
W ramach szkolenn nalezy takze omawia¢ zagadnienia dotyczace przyjmowania rozkazow
pisemnych z wykorzystaniem radiotgcznosci oraz postepowania druzyn trakcyjnych po zmianie

kanatu radiotgcznosci.

2. W szkoleniu dyzurnych ruchu na symulatorach (w przypadku wyposazenia stanowisk pracy
w urzadzania komputerowe) nalezy uwzgledni¢ zasady postepowania w przypadku
wystapienia usterek urzadzen srk. Szkolenia, w tym szczegodlnie dotyczace usterek, powinny

by¢ powtarzane okresowo.

3. PKP PLK S.A. powinny dokona¢ kontroli w zakresie prawidlowosci i aktualnosci
przekazywanych przewoznikom kolejowym danych dotyczacych opisu infrastruktury oraz ich

uwzgledniania w zeszytach Wewnetrznych Rozktadéw Jazdy.

4. Przy projektach i wprowadzaniu zmian konstrukcyjnych w rozjazdach uwzgledni¢ ich skutki
w wymiarach obudéw ostaniajgcych elementy nastawcze i kontrolne, aby nie mogto dochodzi¢

do przypadku zwierania elektrycznych obwodéw kontroli niezajetosci rozjazdéw na skutek
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11.

wprowadzonych zmian. Wymiary obudéw nalezy skorygowa¢ réwniez w rozjazdach juz

zabudowanych, w przypadku gdy moze dochodzi¢ do takich zwar¢.

UTK powinien przeanalizowa¢ dotychczas wydane przez zarzadcéw infrastruktury zezwolenia
na montaz i eksploatacje sygnalizatoréw z Sz na posterunkach odgateznych bez semaforéw

wyjazdowych pod wzgledem zasadnosci ich dalszego wykorzystywania.

Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ aktualizacji regulaminéw technicznych i innych
dokumentéw dotyczacych stanowisk pracy na posterunkach ruchu po montazu

lub modernizacji nowych urzadzen srk.

. PKP PLK S.A. powinny dokona¢ Kkontroli sposobu przeprowadzanych autoryzacji

i zapiséw w dokumentacji oraz w upowaznieniach do wykonywania czynno$ci na danym
stanowisku. W przypadku rozbieznosci z zapisami Instrukcji Ia-5 nalezy przeprowadzi¢

ponownie szkolenia i autoryzacje.

Nalezy wprowadzi¢ zasade obowigzkowego przeprowadzania autoryzacji na stanowiskach

pracy w przypadku dokonanej modernizacji lub wymiany urzadzen srk.

Zestaw instrukcji ,Ie” uzupei¢ o ogélne zasady obstugi urzadzen komputerowych srk.

W instrukcji [e-104 i innych wewnetrznych dokumentach, w tym w instrukcjach obstugi blokad
liniowych nalezy zmieni¢ opis ,pocigqg na szlaku” przy zobrazowaniu w postaci czerwonej
strzatki i zastagpi¢ go opisem ,wykorzystany ustawiony kierunek blokady”
z komentarzem, Ze wySwietlenie tego obrazu nie oznacza rzeczywistej zajeto$ci toru

szlakowego przez pociag.

W postanowieniach rozporzadzenia z dnia 18 lipca 2005r. ws. ogdlnych warunkéw prowadzenia
ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz.U Z 2005r. Nr 172, poz.1444
z p6zn. zmianami) oraz wynikajacych z niego przepisach instrukcji Ir-1 nalezy doprecyzowac
zapisy dotyczace trybu postepowania i odpowiedzialno$ci kierownika pociggu w zakresie
bezpieczenstwa ruchu kolejowego w sytuacji gdy kierownik pociggu nie znajduje sie w kabinie

pojazdu trakcyjnego.
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12.

13.

14.

15.

16.

W instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1 w §63 ust. 4 wprowadzi¢ dodatkowy
podpunkt nakazujacy zatrzymanie pociggu, o tresci: ,pociqg zostat skierowany na tor prawy,
przy wyswietlonym wskazniku W24”, natomiast w §57 ust. 4 tej instrukcji wprowadzi¢
dodatkowy punkt, np. 7a), o treSci: ,zezwolenie na dalszq jazde zatrzymanego pociqgu
skierowanego na tor prawy, gdy jego czoto mineto semafor

z wySwietlonym wskaznikiem W24".

Nalezy dokona¢ weryfikacji ilo§ci wewnetrznych kontroli z zakresu:

a) obowigzku okresowego (w trybie uregulowanym instrukcjami wewnetrznymi)
odstuchiwania rozméw przeprowadzanych z wykorzystaniem tgcznosci i radiotgcznosci,

b) prawidlowosci zapiséw w dokumentacji techniczno-ruchowej prowadzonej na posterunkach
ruchu, w tym w dziennikach prowadzenia ruchu, szczeg6lnie pod wzgledem aktualno$ci i
czytelnosci,

c) rodzajow i czestotliwoSci powtarzania sie usterek urzadzen srk oraz czytelnosci
i doktadnosci opisow ich objawéw, przyczyn oraz zakresu wykonywanych czynno$ci

naprawczych.

Zgodnie z wymaganiami §19 ust. 7 instrukcji Ir-5, przepisy wewnetrzne powinny zostaé
doprecyzowane odno$nie zasad biezgcego sprawdzania systemu ,Radio-stop” przez personel
obstugi, wymaganego na podstawie ust. 4 tego paragrafu, zgodnie

z dokumentacjg poszczegdlnych typow urzadzen radiotgcznosci.

Dokona¢ analizy przepisow wewnetrznych zarzadcow infrastruktury i przewoznikéw
kolejowych w zakresie czestotliwos$ci i czasu trwania szkolen personelu zatrudnionego
na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu kolejowego
oraz prowadzacych pojazdy kolejowe. Minimalna czestotliwos¢ szkolen nie powinna by¢
mniejsza niz trzy razy w roku przy tacznej liczbie godzin tych szkolen zaleznej od zajmowanego

stanowiska.

W §105 ust. 6 rozporzadzenia z dnia 18 lipca 2005 r. ws. ogélnych warunkéw prowadzenia
ruchu  kolejowego i  sygnalizacji (DzU  z 2005r. nr 172, poz.l1444

z poézn. zmianami) oraz wynikajgce z niego przepisach instrukcji le-lwprowadzi¢ zapis
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dotyczacy osygnalizowania pociagéw i pojazdéw kolejowych znajdujacych sie na torze
zamKknietym:

»,Na pociggach lub innych pojazdach kolejowych jadqcych w kierunku zasadniczym po torze
zamknietym linii kolejowej dwutorowej w porze nocnej nalezy stosowaé sygnat Pc1
dla oznaczenia czota pociggu i sygnat Pc 2 dla jego korica, natomiast w przypadku jazdy pociggu
w kierunku przeciwnym do zasadniczego po torze zamknietym linii dwutorowej na czole pociqggu
stosowac sygnat Pc 2 i sygnat Pc1 na jego koricu nie zmieniajgc osygnalizowania w czasie

zatrzymania na szlaku.”

17. W postanowieniach rozporzadzenia z dnia 18 lipca 2005r. ws. ogdlnych warunkéw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz.U z 2005r. nr 172, poz.1444
z pézn. zmianami) oraz wynikajacych z niego przepisach instrukcji Ir-1 wprowadzi¢ znaczace
ograniczenie liczby przypadkéw stosowania Sz oraz zaostrzenie procedur dotyczacych jego

kazdorazowego uzycia.

18. W postanowieniach rozporzadzenia z dnia 18 lipca 2005 r. ws. ogdlnych warunkéw prowadzenia
ruchu kolejowego i sygnalizacji (DzU. z 2005r. Nr 172, poz.1444
z pdézn. zmianami) oraz wynikajacych z niego przepisach instrukcji le-1 wprowadzi¢ zapisy

okreslajace wyraznie, ktére wskazniki obowigzujg pomimo podania sygnatu zastepczego.

19. W Wytycznych technicznych budowy urzqdzen srk (WTB-E10), wprowadzi¢ szczegbtowe zasady
zezwalania na stosowanie sygnatéw zastepczych na posterunkach odgateznych bez semaforow
wyjazdowych i okre$li¢ czas obowigzywania takich zezwolen, przy czym zezwolenie takie
powinno obowigzywaé wylacznie w sytuacji czestych zamknie¢ toréw szlakowych, np.

w okresie intensywnych prac budowlanych i remontowych.

Adresatem wszystkich zalecenn sg podmioty rynku kolejowego, nad ktérymi Prezes Urzedu
Transportu Kolejowego sprawuje ustawowy nadzér. Zgodnie z trescig art.28 litl ust. 4 i ust. 8
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz.U. z 2007r. Nr 16 poz.
94), zalecenia niniejsze przekazuje sie Prezesowi Urzedu Transportu Kolejowego
oraz zainteresowanym podmiotom. Poszczeg6lne podmioty powinny wdrozy¢ zalecenia zawarte

w niniejszym Raporcie zespotu powypadkowego i przyjete uchwata PKBWK.
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4.2 Zalecenia wydane w 2013 r. opublikowane w Raporcie Rocznym za 2012 r.

na podstawie art. 281 ust 6 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

Na podstawie na podstawie art. 28] ust 6 Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych wydata w 2013 r. w raporcie Rocznym za rok

2012 r. nastepujace zalecenia w sprawie poprawy bezpieczenstwa:

1. Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zakonczy proces wymiany
bezpiecznikow wtykowych w obwodach S$wiatet na bezpieczniki spetniajgce wymogi
konstrukcyjne i projektowe.

2. Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. podejmie dziatania w zakresie
sukcesywnego poddania przegladom gtéwnym napedy zwrotnicowe typu EEA-4 pracujgce
dtuzej niz termin wskazany przez producenta.

3. Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. podejmie dziatania w zakresie
normowania stanowisk pracy w celu zapewnienia niezbednej ilosci pracownikow
do biezgcego utrzymania infrastruktury kolejowej miedzy innymi w pionie nawierzchni
torowej, urzadzen srk, oraz do nadzoru i kontroli. (Art. 17 ust 1 ustawy z dnia 23 marca
2003r o transporcie kolejowym).

4. Pracodawcy maszynistdw dokonajg opracowania i wdrozenia procesu wymiany informacji
na temat tre$ci harmonograméw planéw pracy maszynistéw, ktérzy zatrudnieni sg u wiecej
niz jednego przewoznika w celu zapewnienia wilasciwego czasu pracy i wypoczynku
dla bezpiecznego prowadzenia pojazdéw kolejowych przez tych maszynistéw.

5. Pracodawcy zatrudniajgcy osoby na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z bezpiecznym
prowadzeniem ruchu kolejowego opracuja i wdrozg proces wymiany informacji na temat
tre$ci harmonograméw plandw pracy tych oséb, ktére zatrudnione sg u wiecej niz jednego
pracodawcy w celu zapewnienia wtaSciwego czasu pracy i wypoczynku (m.in. dyzurni ruchu,
manewrowi, rewidenci).

6. Przewoznicy kolejowi podejma dziatania zmierzajgce w kierunku zatrudniania maszynistow
wylacznie na umowe o prace.

7. Przewoznicy kolejowi i zarzadcy infrastruktury podejmag dzialania zmierzajace
do rozwigzania technicznego umozliwiajacego aktywno$¢ sygnatu Radio-stop na wszystkich

kanatach radiotelefonéw przewozZnych na pojazdach kolejowych.
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Zalecenia niniejsze zostaty przekazane przez Komisje Prezesowi Urzedu Transportu Kolejowego
pismem znak PKBWK-076-324/RL/13 z dnia 12.11.2013 r. w celu ich dalszego przekazania
do adresatéw. Adresatami wszystkich powyzszych zalecen byly podmioty rynku kolejowego,

nad ktérymi Prezes Urzedu Transportu Kolejowego sprawuje ustawowy nadzor.

4.3 Zalecenia wydane w niniejszym Raporcie Rocznym za 2013 r. na podstawie art. 28] ust 6

ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

Na podstawie na podstawie art. 28] ust 6 Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

Panistwowa Komisja Badania Wypadkdéw Kolejowych wydaje nastepujgce zalecenia:

1. Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przeprowadzi dodatkowe szkolenia
(lub rozszerzy zakres szkolen okresowych) w wymiarze 6 godzin, podczas ktérych omowi
nastepujace zagadnienia:

a. zasady uzywania sygnatow zastepczych przez pracownikéw posterunkéw ruchu,

b. zasady przygotowywania drég przebiegu dla jazd pociggowych i manewrowych,

c. zasady rozmoOw za posrednictwem urzgdzen radiotacznos$ci ze szczegdlnym
naciskiem na prawidtowe formutowanie radiograméw,

d. omodwienie 3 zdarzen zwigzanych z wyprawieniem i przyjeciem pojazdu kolejowego
po niewlasciwie przygotowanej drodze przebiegu oraz przedwczesnym
rozwigzaniem drogi przebiegu, w tym przetozeniem zwrotnicy pod taborem.

Powyzsze zalecenie wynika ze znacznego zwiekszenia w 2013 r. liczby wypadkéw

i incydentow kategorii B15 i C43 oraz wciqz wysokiego poziomu liczby zdarzen kategorii

B03.

2. Dokonywa¢ analizy i dalszej sukcesywnej eleminacji uzycia sygnatéw zastepczych
na posterunkach ruchu jako czynnika powodujgcego duze ryzyko wystapienia zagrozenia.

Powyzsze zalecenie wynika z faktu, zZe znaczna cze$¢ zdarzen kat. B15, BO1, B03 i (43

wynika z nieprawidtowego uzywania sygnatéow zastepczych przez pracownikéw

posterunkow ruchu zarzqdcy infrastruktury.
3. Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. i pozostali zarzadcy
infrastruktury dokonaja aktualizacji metryk przejazdowych oraz aktualizacji iloczynéw

ruchu kolejowo-drogowego przez przejazdy, dokonaja analizy ryzyka, a majac
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niegatywny wynik - komisyjnie dokonaja witasciwego przekwalifikowania kategorii

przejazdu.

Powyzsze zalecenie wynika z faktu, Ze w niektérych przypadkach komisje kolejowe

stwierdzajq, ze metryki przejazdowe zawierajq nieaktualne dane; ponadto w niektdrych

przypadkach zarzqdcy infrastruktury podajq nieaktualne parametry iloczynu ruchu
drogowo-kolejowego Ilub jego brak. Ponadto rosnqca liczba wypadkéw na przejazdach
kat. D w 2013 r. moze wymagacé zastosowania srodkéw minimalizujgcych ryzyko
zaistnienia kolejnych wypadkéw i w niektérych przypadkach zmiany kategorii przejazddéw.
4. Przewoznicy kolejowi 1 zaradcy infrastruktury rozszerza pouczenia okresowe

o temetyke zwigzang z postepowaniami w sprawie zdarzen obejmujace m.in:

a. obowigzujace przepisy w zakresie badan zdarzen,

b. procedury postepowania po zaistnieniu zdarzenia,

c. obowiagzki komisji kolejowych oraz pomiary taboru i infrastruktury na miejscu
zdarzen i w pozniejszych fazach postepowania wynikjgce z obowigzujacych
przepiséw krajowych i wewnetrznych przedsiebiorstw kolejowych,

d. sposéb prowadzenia i dokumetowania postepowania przez komisje kolejowsg,

e. wspoélprace z Przewodniczacym PKBWK oraz sposéb postepowania komisji
kolejowych przy braku mozliwosci zgodnego ustalenia przyczyn zdarzenia.

Na powyzsze szkolenie z ww. tematyki nalezy przeznaczy¢ dodatkowo 8 godzin rocznie.

Powyzsze zalecenie wynika ze doswiadczen PKBWK ze wspétpracy z komisjami

kolejowymi, podczas ktérej wielokrotnie ujawniono brak wiedzy o sposobie postepowania

przez komisje kolejowq, nieumiejetnos¢ dokonywania pomiaréw, brak specjalizacji
pracownikéw w zakresie, w ktérym pracownik zostat powotany do pracy w komisji, brak

znajomosci przepisow itp.

Zalecenia niniejsze przekazuje sie Prezesowi Urzedu Transportu Kolejowego, ktéory spowoduje
przestanie powyzszych zaleceni do adresatow - czyli podmiotéw rynku kolejowego, nad ktérymi

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego sprawuje ustawowy nadzor.

5. Informacje na temat realizacji zalecen wydanych w 2013 r. przez PKBWK (na podstawie

informacji z Urzedu Transportu Kolejowego).
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych otrzymata w dniu 14.03.2014 pismem
znak DBK-WMBA.561.6.2014.2.AKM z dnia 01.03.2014 r. informacje o realizacji zalecenn wydanych
przez Komisje w 2013 r.

Tabela - Stan realizacji zalecen PKBWK w sprawie poprawy bezpieczenstwa

Zrodto zalecenia w Wydane Zrealizowa | W trakcie Dotychczas
sprawie poprawy ne realizacji niezrealizowane
bezpieczenstwa

Zalecenia wynikjace z 19 8 8 3
Raportu Nr

PKBWK/1/2013

Zalecenia wynikjace z 7 0 7 0

Raportu Rocznego

PKBWK za 2012 r.

RAZEM 26 8 15 3

W 2013 r. PKBWK wydata ogétem w swoich Raportach (Raport nr PKBWK 1/2013 oraz Raport
Roczny PKBWK za 2012 r.) 26 zalecen, z czego:

- 8 zostato juz zrealizowanych, co stanowi 30,7%,

- 15 jest w trakcie realizacji, co stanowi 57,7%,

- 3 zalecenia nie zostaty zrealizowane do chwili obecnej, co stanowi 11,6%.

Z powyzszego wynika, ze zdecydowana wiekszo$¢ z zalecen tj. 88,4% realizacja juz nastgpita
lub nastepuje, co $wiadczy o wysokim odsetku realizacji.

Szczegbtowe omodwienie realizacji zalecen wydanych przez Komisje w 2013 r. zawarte jest

w Zataczniku do niniejszego Raportu Rocznego.

6. Analiza zdarzen za 2013 r. w stosunku do roku 2012 r.

Spadek liczby zdarzen przy wzroScie wielkoéci przewozédw towardw i pracy przewozowej oséb

i towarow
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W roku 2013r. catkowita liczba zdarzen zgtoszonych Komisji ulegta zmniejszeniu o ponad 6%

w stosunku do roku 2012 r. W poréwnaniu z rokiem 2011 - aczna liczba zdarzen spadta prawie

o ponad 20 %, co $wiadczy o kontynuacji trendu spadkowego.

Dane dotyczace zawiadomien o zdarzeniach dotycza sieci kolejowej nastepujacych zarzadcow

infrastruktury w Polsce:

» PKP Polskie Linie Kolejowe S.A,;

» Jastrzebska Spoétka Kolejowa Sp. z 0.0.;
» PKPLHSSp.zo.o,;
» Kopalnia Piasku KOTLARNIA - Linie Kolejowe Sp. z 0.0.;
» CTL Maczki - Bér S.A.
» PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z 0.0.;
» PTM Linie Kolejowe Sp. z 0.0.;
» Infra SILESIA S.A;
> UBB Polska Sp. z 0.0. w Swinoujsciu.
Przewozy towarowe
Zmiana
Wskaznik 2012 2013
2013/2012
styczen-
masa [tysiecy ton] 231 299,39 233 215,10, 0,83%
grudzien
praca przewozowa [mln. tono-
] 49 063,58 50870,50 3,68%

(zrédio: UTK).

W 2013 r. nastgpil wzrost zaréwno w zakresie przewiezionej masy o prawie 1% jak i pracy

przewozowej o ponad 3,6% w stosunku do roku poprzedniego.

Przewozy pasazeréw
Zmiana
2012 2013
2013/2012

styczen-
. |Liczba pasazerdw [tysiecy] 273 904,07 | 270 398,02 -1,28%

grudzien

praca przewozowa
17 860,31 | 16 797,30 -5,95%
[mln. pas-km]

(zrédto: UTK).
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W przewozach pasazeréw nastapit nieznaczny spadek liczby przewiezionych pasazeréw - o ponad

1%, z jednoczesnym wiekszym spadkiem pracy przewozowej - o prawie 6%.

Powazne wypadki

0d 2012 r. na wniosek Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych uporzadkowano
sposéb kwalifikacji zdarzen i wprowadzono Sciste stosowanie definicji powaznych wypadkow
okreslonej w Ustawie. Zakwalifikowanie zdarzenia jako powaznego wypadku wymaga stwierdzenia,
Ze system zarzadzania bezpieczenstwa funkcjonowat niewtasciwie oraz wnioski z badania tego
zdarzenia mogg mie¢ wptyw na regulacje bezpieczenstwa.

W 2013 r. zaistniat w dniu 30.09.2013 powazny wypadek kat. A18 w km. 32,955 linii nr 001,
w odniesieniu, do ktérego Przewodniczacy PKBWK podjat decyzje o prowadzeniu postepowania
przez zesp6t powypadkowy Komisji.

Liczba powaznych wypadkéw w 2013 r. w odniesieniu do roku poprzedniego nie ulegta siec

Zmianie.

Wypadki
W zakresie liczby wypadkéw w 2013 r. nastgpit spadek liczby zdarzen o ponad 2% w stosunku
do roku poprzedniego.
Najwiekszy spadek liczby zdarzen w stosunku do roku 2012 nastgpit w nastepujacych kategoriach:
» B11 - zty stan techniczny wagondéw - spadek o ponad 20%.
» B35 - wypadki z udziatem os6b zwigzanych z wskakiwaniem i wyskakiwaniem z pociggu -
spadek o ponad 33%,
» B34 - wypadki z udzialem os6b przechodzacych przez tory kolejowe w miejscach
nidozwolonych a potraconych przez pojazdy kolejowe w ruchu - spadek o ponad 8%.

» BO08 - wypadki wynikte z przekroczenia predkosci przez pociag - nie wystapit.

Pomimo ogoélnego spadku liczby zdarzen, najwiekszy wzrost liczby wypadkéw nastgpit
w nastepujacych grupach:
» BO09 - zly stan infrastruktury - wzrost o ponad 35%,
» B10 - zly stan pojazdow kolejowych z napedem - w 2013 wystgpilo 6 zdarzen
w przeciwienistwie do roku 2012 r., w ktérym tych zdarzen nie byto,
» B15 - przedwczesne rozwigzanie drogi przebiegu - wzrost o 130%,

» B17 - nieprawidtwy zatadunek wagonu - wzrost o 100%.
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» BO05 - nie =zachowanie ostroznosci po minieciu przez pojazd kolejowy samoczynnego
semafora odstepowego wskazujgcego sygnat ,Stéj” - w 2013 r. wystgpit wypadek o tej

kategorii pomimo nie wystepowania w latach ubiegtych.

Incydenty
W stosunku do roku poprzedniego, w 2013 r. nastapit spadek liczby incydentéw o ponad 17%.

Stanowi to kontynuacje trendu spadkowego od roku 2011 r. - o ponad 32%.

Najwiekszy spadek liczby incydentéw nastgpit w nastepujacych kategoriach:
» (50 - niewla$ciwy zatadunek wagonu - spadek o 83%,

C51 - zty stan nawierzchni lub sieci trakcyjnej - spadek o prawie 30%

C54 - zty stan techniczny wagonu - spadek o prawie 34%,

C60 - najechanie pojazdu kolejowego na przeszkode - spadek o prawie 30%,

YV V VY V

C65 - zdarzenia z udziatem os6b zwigzanych z wskakiwaniem i wyskakiwaniem z pojazdu

kolejowego w ruchu - spadek o 25%.

Do obszaréw, w ktérych nastapit niepokojgcy wzrost liczby incydentéw nalezg w szczegélnoSci:
» (43 - wyprawienie lub przyjecie pojazdu kolejowego po niewtasciwie utozone;j,
nie przygotowanej drodze przebiegu wzrost o 83 %,
» (44 - nie zatrzymanie sie pojazdu kolejowego przed sygnatem ,St6j” lub w miejscu,
w ktérym powinien sie zatrzymac - wzrost o 25%,
» (55 - pozar w pociggu — wzrost o ponad 25 %,

» (€59 - niekontrolowane uwolnienie sie materiatu niebezpiecznego - wzrost o ponad 33%.

Poszkodowani w wypadkach

Laczna liczba poszkodowanych w zdarzeniach spadta o ponad 20%, z czego liczba zabitych

zmniejszyta sie o prawie 12%, natomiast liczba ciezko rannych - zmniejszyta sie o 33%.

Zdarzenia na przejazdach kolejowo-drogowych

Ogoélna liczba zdarzen na przejazdach kolejowo-drogowych spadta o 1,3%. Spadek dotyczyt liczby
wypadkéw na przejazdach kat. AB i C. Liczba wypadkéw na przejazdach kat. D (bez zapdr

i urzadzen zabezpieczejacych) wzrosta o ponad 8%.
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Ponizej zilustrowano na wykresach podstawowe dane dotyczace zdarzen w 2013 r.

Liczba zdarzen w 2013 r. w odniesieniu do lat poprzednich
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Liczba

Powazne wypadki i wypadki na przejazdach kolejowo-drogowych
w 2013 r. w poréwnaniu do lat poprzednich
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7. Pozostale aspekty zwigzane z funkcjonowaniem Komisji w roku 2013

W 2013 r. Komisja prowadzita statutowg dziatalno$¢ realizujac zaplanowane cele i wyzwania, przy
znacznych oszczednoSciach przyznanych §rodkéw finansowych w stosunku do zatoZzonego budzetu
finansowego na rok 2012 przyznanego Komisji przez Ministerstwo Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej.
W ramach swoich dziatan Komisja wspotpracowata z innymi komoérkami Ministerstwa miedzy
innymi w zakresie opiniowania projektow aktow prawnych, programéw branzowych,
przygotowywania budzetu czy spraw organizacyjnych oraz spraw personalnych.
Dziatalno$¢ Komisji réwniez dotyczyta wspotpracy z komisjami kolejowymi, zewnetrznymi
organizacjami i przedsiebiorstwami w kraju i za granicg w nastepujacych obszarach:
e Prokuraturg Generalng - w zakresie uzgadniania treSci porozumienia o wspodtpracy
pomiedzt Komsjg a Prokuraturg przy prowadzeniu postepowan,
e komisjami kolejowymi prowadzgcymi postepowania w sprawie zdarzen,
o Europejska Agencja Kolejowa (ERA) w zakresie uczestnictwa w posiedzeniach plenarnych
i konferencjach organizowanych przez Agencje, wymiany informacji oraz organizowanych
badaniach ankietowych oraz udzial w zespotach roboczych w ramach ERA,
e udziat w konferencjach i kurso-konferencjach organizowanych przez krajowych zarzadcéw
infrastruktury, przewoznikéw, urzedy panstwowe oraz szkoly wyzsze w zakresie
prezentacji prac Komisji oraz sposobu prowadzenia dochodzen zwigzanych ze zdarzeniami

kolejowymi (powaznymi wypadkami, wypadkami i incydentami) przez komisje kolejowe.

W okresie od marca do sierpnia 2013 r. Komisja obstugiwata audyt zrealizowany przez Europejska
Agencja Kolejowa przeprowadzita na wniosek Komisji Europejskiej. Byt on cze$cig audytu catego
sektora kolejowego w nastepujacych obszarach:

o funkcjonowania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (NIB Polska),

o funkcjonowania Urzedu Transportu Kolejowego (NSA Polska),

e stanu infrastruktury kolejowej w Polsce,

e problematyki zatrudniania maszynistow,

e problematyki tzw. sygnatéw zastepczych,

e przeglad regulacji w zakresie bezpieczenistwa ruchu kolejowego.

Whioski z audytu zawarto w Raporcie Komisji Europejskie;.
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8.Zadania narok 2014 r.

W ramach biezacej dziatalno$ci Komisji w 2014 r. niezbedna bedzie realizacja m.in. nastepujacych

dziatan:

Dalsze prowadzenie i nadzorowanie dochodzen;

Podpisanie listu intencyjnego pomiedzy Prokuratorem Generalnym a Przewodniczacym
PKBWK o wspoétpracy przy prowadzeniu postepowan,

Wdrazanie zalecen wynikajacych z audytu PKBWK przez Europejska Agencje Kolejows,
w tym zaproponowanie koncepcji zmian w funkcjonowaniu Komisji,

Wspoétpraca z innymi komérkami Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju w obszarze
konsultowania przepisow.

Aktualizacja i prowadzenie bazy danych zdarzen kolejowych

Wspétpraca z Urzedem Transportu Kolejowego w ramach zalecen przekazywanych
do realizacji zgodnie z kompetencjami Prezesa UTK i innych dziatan w zakresie poprawy
bezpieczenstwa ruchu pociggéw;

Opracowanie nowej strony internetowej Komisji;

Wspotpraca i udzial w zespotach roboczych i szkoleniach organizowanych przez Europejska
Agencje Kolejowa,

Udziat w spotkaniach z przedstawicielami krajowych organéw dochodzeniowych (NIB)
innych krajow UE oraz Europejska Agencja Kolejowg w ramach posiedzen plenarnych
i zespotow roboczych- wymiana doswiadczen i wiedzy,

Szkolenia cztonkéw statych w zakresie niezbednym do realizacji zadan Komisji;

Nadzér nad przestrzeganiem zatozen budzetu Komisji na 2014 r.
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9. Podsumowanie

W roku 2013 r. catkowita liczba zdarzen zgtoszonych Komisji ulegta zmniejszeniu o ponad 6%,
kontynujgc malejacy trend od 2011 r. (od 2011 r. spadek o ponad 23%), co Swiadczy o ogdlnej
poprawie bezpieczenstwa w transporcie kolejowym.

Rosngca w 2013 r. liczba zdarzen wynikajacych z przedwczesnego rozwigzania drogi przebiegu
lub wjazdu na niewtasciwie przygotowang droge przebiegu spowodowata wydanie przez Komisje
zalecenia dodatkowych szkolen pracownikéw posterunkéw ruchu zarzadcy infrastruktury PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. W odniesieniu do rosnacej liczby wypadkéw na przejazdach kolejowo-
drogowych kategorii D, Komisja zaleca aktualizacje metryk przejazdowych i aktualizacje iloczynow
ruchu, i jesli sg przekroczone - przekwalifikowanie tych przejazdéw na wyzsze kategorie.

Komisja w raportach z prowadzonych postepowan oraz niniejszym Raporcie Rocznym wydata
szereg zalecen stuzacych zdaniem Komisji - dalszej poprawie bezpieczefistwa w transporcie
kolejowym.

Komisja w 2013 r. wypetniata swoje statutowe obowiazki, jednocze$nie nie przekraczajac
zatozen budzetu na rok 2013 r. Realizowata je przy efektywnej wspoétpracy z wieloma podmiotami,
przede wszystkim z komisjami kolejowymi, ktére nadzoruje, Urzedem Transportu Kolejowego oraz
zarzadcami infrastruktury i przewoznikami.

W 2013 r. zesp6t powypdkowy Komisji rozpoczat postepowanie w sprawie powaznego
wypadku kat. A18 zaistniatego w dniu 30.09.2013 r. na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. A
w km. 32,955 linii nr 001, ktére bedzie kontynuowane w 2014 r.

Pozostata dziatno$¢ Przewodniczacego Komisji i Komisji prowadzona byta w ramach nadzoru
nad postepowaniami prowadzonymi przez komisje kolejowe. Nadz6r ten wymusit wnikliwg analize
przyczyn powstania zdarzen na bazie ktorej byly opracowane wnioski zapobiegaja powstaniu
podobnych zdarzen.

Komisja w opublikowanym w 2013 r. Raporcie nr PKBWK/1/2013 z badania powaznego
wypadku kat. AO1 zaistniatego w dniu 03.03.2012 r. na linii nr 64 w km. 21,150 wydata szereg
rekomendacji w sprawie poprawy bezpieczenstwa (zalecen). Naktadajg one na zarzadce
infrastruktury i przewoznikow Kkonieczno$¢ realizacji szeregu dziatan zmierzajacych
do zmniejszenia ryzyka zaistnienia zdarzen.

W 2013 r. Europejska Agencja Kolejowa przeprowadzita audyt Komisji, ktory wykazat, ze
Komisja realizuje swoje zadania zgodnie z przepisami krajowymi. Jednkze przepisy krajowe nie sg

w pelni zgodne z postanoweiniami Dyrektywy Bezpieczenstwa nr EC/49/2004. Wyniki
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audytu S$wiadcza o potrzebie zmiany przepisow krajowych i dostosowania do przepiséw

europejeskich.

10. Dane kontaktowe i teleadresowe Komisji

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju
UL Chatubinskiego 4/6 budynek A
00-928 Warszawa

CZLONKOWIE STALI:
Tadeusz Ry$ Jan Andrzej Mlynarczyk
Przewodniczacy PKBWK Zastepca Przewodniczacego PKBWK
telefon (0-22) 630-14-33, fax (0-22) 630-14-39 telefon (0-22) 630-14-33, 630-14-34, fax (0-22) 630-14-39
Rafatl Lesniowski Andrzej Gniwek
Sekretarz, Cztonek staty PKBWK Cztonek staty PKBWK
telefon (0-22) 630-14-35, fax (0-22) 630-14-39 telefon (0-22) 630-14-36, fax (0-22) 630-14-39

PRACOWNIK OBSLUGI KOMISJI:

Barbara Piéro, telefon (0-22) 630-14-33, fax (0-22) 630-14-39, e-mail: pkbwk@mir.gov.pl

Strona internetowa PKBWK

Strona Komisji dostepna jest pod adresem: www.mir.gov.pl, zaktadka: transport / transport
kolejowy / Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych. W ramach strony Komisji
pogrupowano materiaty na nastepujace dzialy:

e Raporty,

e Zalecenia,

e Prawo i dokumenty,

e Skiad Komisji.
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ZALXACZNIK
do Raportu Rocznego PKBWK za 2013 r.
Informacje na temat realizacji zalecen wydanych w 2013 r. przez PKBWK

na podstawie informacji z Urzedu Transportu Kolejowego okreslonej w pi$mie znak
DBK-WMBA.561.6.2014.2.AKM otrzymanego przez PKBWK w dniu 14.03.2014

W wyniku zakonczenia postepowan po zdarzeniach kolejowych, w zwigzku ze stwierdzonymi
nieprawidlowos$ciami stanowigcymi bezposrednie zagrozenie bezpieczefistwa ruchu kolejowego,
Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (PKBWK), zgodnie z art. 281
ust. 8 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2013 r. poz. 1594), zwanej
dalej ustawa o transporcie kolejowym, wydat w 2013 roku zalecenia, majgce na celu poprawe
bezpieczenstwa oraz zapobiezenie badZz zminimalizowanie skutkéw podobnych zdarzen
w przysztosci.

Tres¢ zalecen upubliczniona zostata w:

e Raporcie PKBWK nr PKBWK/1/2013 z dnia 15lutego 2013 r. z badania powaznego
wypadku kat. AO1 zaistniatego w dniu 3 marca 2012 r. o godzinie 20:55 na szlaku Sprowa -
Starzyny w torze nr 1 w km 21,250 linii kolejowej nr 64 Koztéw-Koniecpol na obszarze
dziatania zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych
w Kielcach,

e Raporcie Rocznym PKBWK za 2012 r.

Zgodnie z treScia zatacznika do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1158/2010 z dnia
9 grudnia 2010 r. w sprawie wspo6lnej metody oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do zgodnoSci
z wymogami dotyczacymi uzyskania kolejowych certyfikatéw bezpieczenstwa oraz rozporzadzenia
Komisji (UE) nr 1169/2010 z dnia 10 grudnia 2010 r. w sprawie wspolnej metody oceny
bezpieczenstwa w odniesieniu do zgodnos$ci z wymogami dotyczacymi uzyskania kolejowych
autoryzacji bezpieczenistwa, przewoznicy Kkolejowi 1 zarzadcy infrastruktury kolejowe;j,
funkcjonujgcy w oparciu o system zarzadzania bezpieczenstwem, zobowigzani sg do ustanowienia
procedur zapewniajgcych, aby zalecenia krajowego organu bezpieczenstwa ikrajowego organu
dochodzeniowego, byly ocenianie i w stosownych przypadkach wdrazane lub aby zalecano ich
wdrozenie (kryterium Q2).

Zgodnie z trescig art. 13 ust. 1a pkt 4 ustawy o transporcie kolejowym, Prezes Urzedu Transportu

Kolejowego realizujac swoje zadania prowadzi systematyczng kontrole spelniania warunkéw
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lub wymagan zawartych w certyfikatach bezpieczenstwa i autoryzacjach bezpieczenstwa, w tym
wymagan dotyczacych postepowania przez podmioty sektora kolejowego z zaleceniami
bezpieczenstwa wydanymi przez organ dochodzeniowy.

Majac na uwadze powyzsze informacje oraz obowiazki natozone na podmioty sektora kolejowego
w obszarze zwigzanym z zaleceniami bezpieczenstwa, podmioty kolejowe: zarzadcy infrastruktury
oraz przewoznicy kolejowi funkcjonujacy w roku 2013 w oparciu o wydany przez Prezesa UTK
certyfikat lub autoryzacje bezpieczenstwa, wezwani zostali do ztozenia informacji o stanie realizacji
zalecen powypadkowych wydanych przez Przewodniczacego PKBWK w 2013 r. Wezwanie
wystosowane zostato tacznie do 92 podmiotéw sektora kolejowego.

Nalezy przy tym zauwazy¢, ze zgodnie z przepisami prawa, podmioty te zobowigzane zostaty
do ztozenia informacji o stanie realizacji zalecen oraz o podjetych $rodkach zapobiegawczych
i dziataniach zmierzajacych do realizacji tych zalecen przed terminem wynikajacym art. 28I ust. 10
ustawy o transporcie kolejowym. W ocenie Prezesa UTK zasadne wydaje sie zatem wspélne
wystapienie przez Prezesa UTK i Przewodniczacego PKBWK do Ministerstwa Infrastruktury
i Rozwoju w sprawie konieczno$ci modyfikacji terminu sktadania przez podmioty sektora
kolejowego informacji o wykonaniu zalecen, tak, aby byta mozliwo$¢ jej wykorzystania w trakcie
opracowywania raportu PKBWK.

W ocenie Prezesa UTK niezbedne jest rowniez wspdlne przeanalizowanie przez obydwie instytucje
efektywnosci obecnego systemu oraz zaproponowanie rozwigzan bardziej powigzanych z systemem
zarzadzania bezpieczenstwem przewoznikéw i zarzadcow, a tym samym w wiekszym stopniu
przektadajgcych sie na podniesienie poziomu bezpieczenistwa sektora.

Zgodnie ze stanem na dzien 28 lutego 2014 r., 18% podmiotéw nie przekazato informacji na temat
stopnia wdrozenia zalecenn powypadkowych lub podjetych dziataniach zmierzajgcych do realizacji
zalecen. W stosunku do ww. grupy podmiotéw Prezes UTK podejmie dziatania weryfikujace
w konteks$cie efektywnos$ci procesow SMS przyjetych przez te podmioty w obszarze zwigzanym
z analiza i wdrozeniem zalecen. Niezaleznie od tego, w ocenie Prezesa UTK wymagane sg wspolne
inicjatywy i dziatania Prezesa UTK oraz Przewodniczacego PKBWK w obszarze budowania
SwiadomoSci sektora w zakresie realizacji zalecen.

Realizacja zalecenn powypadkowych wydanych w roku 2013 przez Przewodniczacego PKBWK przez
podmioty sektora kolejowego zostata przedstawiona w zataczniku. W przypadku procentowego
wskazania stopnia realizacji zalecenia, pod uwage wzieto zarzagdcow infrastruktury i przewoznikéw

kolejowych posiadajacych licencje na dzieni 31 grudnia 2013 r.
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Ponadto, z obowigzku wynikajgcego z art. 281 ust. 9 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym z tytutu nadzoru sprawowanego przez Prezesa UTK, dziatania podmiotéw rynku
kolejowego w zakresie wdrazania zalecen byly weryfikowane w trakcie czynnos$ci kontrolnych
planowych i doraznych prowadzonych przez Prezesa UTK w 2013 r. Kontrole w tym zakresie byty
prowadzone przez pracownikow UTK w czasie jazdy kontrolnej badZz czynno$ci sprawdzajgco-
monitorujacych zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu kolejowego u kontrolowanych zarzadcow
infrastruktury i przewoznikow kolejowych, jak réwniez uzytkownikéw bocznic. Z uwagi na fakt,
iz kontrola wszystkich zobowigzan jest procesem ciggtym i dtugofalowym, aspekt ten zostat
réwniez uwzgledniony w planie dziatan nadzorczych realizowanych przez Prezesa UTK w 2014

roku.
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REKOMENDACJE - ZALECENIA WYDANE W 2013 R:

Raport Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych nr PKBWK/1/2013 z dnia 15 lutego 2013 r. z badania
powaznego wypadku kat. A 01 zaistnialego w dniu 3 marca 2012 r. o godzinie 20:55 na szlaku Sprowa - Starzyny
w torze nr 1 w km 21,250 linii kolejowej nr 64 Kozléw-Koniecpol obszar zarzadcy infrastruktury PKP PolsKkie Linie
Kolejowe S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Kielcach:

Zrédto: Urzad Transportu Kolejowego

w szczegoblnosSci zasady podawania Sz
W  powigzaniu
z wySwietlaniem  wskaznika W24
iinnych majacych wplyw na sposdéb

i jazdy na Sz

Lp. TRESC ZALECENIA REALIZACJA
1. Poczawszy od najblizszych szkolen | Zalecenie zrealizowane:
druzyn pociagowych i dyzurnych
ruchu uwzgledni¢ w nich | Spotka PKP PLK S.A. wystapita do Prezesa UTK z wnioskiem o akceptacje zmian do instrukcji Ir-1

dotyczacych m.in. trybu postepowania dyzurnych ruchu podczas jazdy pociggdéw na sygnat Sz.

Urzad Transportu Kolejowego podjatl dziatania zwigzane z weryfikacja instrukcji. W wyniku analizy
przedtozonego materiatu, UTK wystosowat wezwanie do ztoZzenia wyjasnien w kwestii nieprawidtowosci

prowadzenia jazdy. Zasady zidentyfikowanych w przedtoZzonym projekcie instrukcji.
Efogizvcmr;y ziz uW;rngdm?lr;e lellieilc?i e Spotka PKP PLK S.A. przeprowadzita w 2012 i 2013 r. szkolenia okresowe i pouczenia dorazne,
YZOW zy weliz

przepisow wewnetrznych PKP PLK
S.A. W ramach szkolenn nalezy takze
zagadnienia  dotyczace
przyjmowania rozkazéw pisemnych

omawiacé

z wykorzystaniem radiotgczno$ci oraz
postepowania
po zmianie kanatu radiotacznosci.

druzyn trakcyjnych

ktérych tematyka obejmowata nastepujace zagadnienia:

1) zasady podawania sygnatéw zastepczych i zezwolen na jazde wydawanych za pomoca sygnatu Sz
w powigzaniu z wySwietleniem wskaznika W24 oraz inne zasady majace wpltyw na
bezpieczenstwo ruchu pociggéw;

2) zagadnienia dotyczgce przekazywania rozkazéw pisemnych przez dyzurnych ruchu oraz zasady
przyjmowania tre$ci rozkazow przez pracownikéw PKP PLK S.A. prowadzacych pojazdy
kolejowe eksploatowane w Spétce;

3) tryb postepowania personelu posterunkéw ruchu oraz personelu prowadzacego pojazdy
kolejowe po zmianie kanatu radiotacznoSci.
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Powyzsza tematyka jest realizowana w trybie ciggtym.

e Dodatkowo PKP PLK S.A. wdrozyta dziatania majace na celu wsparcie dyzurnych ruchu poprzez
rozwieszenie w nastawniach plakatéw instruktazowo - informacyjnych dotyczacych:

1) procedury udzielania zezwolenia na jazde pociaggu na sygnat Sz;
2) uzycia przycisku ,Radio-Stop” w sytuacji zagrozenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Ponadto na stronie tytutowej zeszytu WR], zostal umieszczony komunikat ostrzegawczy o tresci:
»Maszynisto! Podczas jazdy na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny obserwuj droge przebiegu i zachowaj
szczeg06lna ostroznosc¢.”.

Pozostate podmioty kolejowe:

Zarzadcy infrastruktury i przewoznicy kolejowi (ogétem 74% podmiotéow) deklaruja uwzglednienie w
programie pouczen okresowych zasad podawania Sz i jazdy na Sz oraz stosowania wskaznika W24.
Wskazane tematy byty realizowane podczas szkolen okresowych druzyn pociagowych i dyzurnych ruchu
w 2013 roku badz zaplanowane na rok 2014.

DZIALANIA NADZORCZE PREZESA UTK:

Wykonanie zalecenia weryfikowane byto w takcie czynnosci kontrolnych Prezesa UTK w 2013 r.:

1. PKP PLK S.A. ZLK w Biatymstoku - w trakcie realizowanych czynnosci kontrolnych nie
stwierdzono nieprawidtowosci:

— Protokét nr TO1-520-87/D]/13 z dnia 19 grudnia 2013 roku,

— Wystgpienie pokontrolne nr TO1-520-87a/D]/13 z dnia 27 grudnia 2013 roku.

Aspekt ten zostat uwzgledniony w trakcie dziatan nadzorczych realizowanych przez Prezesa UTK w roku
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2014 r.:

28 kontroli, ujetych w rocznym planie nadzoru Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego na rok 2014,

zostanie przeprowadzonych w zakresie przestrzegania czasu pracy i kwalifikacji pracownikéw

zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczeristwem ruchu
kolejowego, prowadzeniem okreslonych rodzajéw pojazddéw kolejowych oraz pojazdéw kolejowych metra
natomiast stanowiq kontrole zwigzane z zasadnosciq stosowania sygnatéw zastepczych.

W 2014 r. poddano kontroli:
1. Hagans Logistic sp. z o.0. - zalecenie niezrealizowane
— protokot kontroli nr TO5-524-3/A]/2014-92 z dnia 10 lutego 2014 roku

2. Transoda sp. z o.0. - zalecenie niezrealizowane

— protokdét kontroli nr TO5-524-51/A]/2014-165

W  szkoleniu dyzurnych ruchu
na symulatorach (w  przypadku
wyposazenia stanowisk pracy

w urzadzania komputerowe) nalezy
uwzgledni¢ zasady postepowania
w przypadku wystgpienia usterek
urzadzen srk. Szkolenia, w tym
szczegdblnie dotyczace usterek,
powinny by¢ powtarzane okresowo.

Zalecenie realizowane:

Spétka PKP PLK S.A. powotata zesp6t ds. koordynowania i monitorowania pracy instruktoréw.
W spotce trwajg prace przygotowawcze do zakupu symulatoréw przeznaczonych do prowadzenia
szkolen dla dyzurnych ruchu. Planowane zakoriczenie realizacji projektu - do konica 2015 roku.
Spéika dla podniesienia poziomu bezpieczenstwa ruchu rozpatruje mozliwo$¢ zakupu (ze sSrodkéw
unijnych kwalifikowanych, budzetowych oraz wiasnych), symulatoréw szkoleniowych dla
dyzurnych ruchu wraz z odpowiednim zapleczem technicznym, dydaktycznym i socjalnym
z zatozeniem zabudowy tych jako czesSci istniejgcych lub budowanych
i projektowanych Lokalnych Centréw Sterowania (zawierajacych symulacje odcinka sterowanego
z danego LCS), z perspektywa szkolenia pracownikéw danego LCS.

symulatoréow,

Pozostali zarzqdcy infrastruktury:

PKP LHS sp. z o.0. planuje wdrozy¢ zalecenie w pierwszej potowie 2015 r.;
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Jastrzebska Spétka Kolejowa sp. z 0.0. do potowy 2014 r. poczyni starania pozyskania programu
do szkolen na symulatorze;

Pozostali zarzadcy, ze wzgledu na brak urzadzen komputerowych, nie przeprowadzaja szkolen
na symulatorach.

DZIALANIA NADZORCZE PREZESA UTK:

Aspekt ten zostat uwzgledniony w trakcie dziatan nadzorczych realizowanych przez Prezesa UTK
wroku 2014 .

28 kontroli, ujetych w rocznym planie nadzoru Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego na rok 2014,
zostanie przeprowadzonych w zakresie przestrzegania czasu pracy i kwalifikacji pracownikéw
zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwiqzanych z prowadzeniem i bezpieczeristwem ruchu
kolejowego, prowadzeniem okreslonych rodzajéw pojazdéw kolejowych oraz pojazdéw kolejowych
metra natomiast 84 kontrole dotyczy¢ bedq nadzoru nad stanem infrastruktury oraz procesem
utrzymania.

PKP PLK S.A. powinny dokona¢
kontroli w zakresie prawidtowosci i
aktualno$ci przekazywanych
przewoznikom kolejowym danych
dotyczacych opisu infrastruktury oraz
ich uwzgledniania w zeszytach
Wewnetrznych Rozktadow Jazdy.

Zalecenie zrealizowane:

Spotka PKP PLK S.A w lipcu 2012 roku opracowata nowa ,Procedure wprowadzania i uzgadniania
zmian oznaczen i skrétéw uzywanych w Wewnetrznym Rozktadzie Jazdy pociagéw (WR])”. Caly
proces oparty jest na wykorzystaniu mozliwosci internetowej aplikacji e-POS, modut ,Oznaczenia
dla WRJ”, do ktérej maja dostep uprawnieni pracownicy. System e-POS, dotyczacy warunkéw
technicznych na liniach zarzadzanych przez Spétke, ktérego nastepstwem jest opracowany
i etapowo wdrazany nowy format zeszytu Wewnetrznego Rozkladu Jazdy, tworzony w systemie
SKR] tj.:

etapl - indywidualne rozktady jazdy - wdrozony 10 lutego 2013 roku;
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etap I - zastepcze rozktady jazdy - wdrozony 13 kwietnia 2013 roku;
etap Il - roczny rozktad jazdy - wdrozony 15 grudnia 2013 roku.

PKP PLK S.A. realizuje czynno$ci sprawdzajace licencjonowanego przewoznika kolejowego
w zakresie przestrzegania zasad bezpieczenstwa ruchu kolejowego zgodnie z rocznym planem
kontroli, zgodnie z § 34 ust. 3, pkt.1 i 13 Regulaminu przydzielania tras pociaggéw i korzystania
z przydzielonych tras pociaggéw przez licencjonowanych przewoZnikéw kolejowych oraz uméw
zawartych z przewoZnikami. Spétka polecita Zaktadom Linii Kolejowych opracowanie
i zrealizowanie harmonograméw kontroli w zakresie prawidtowosci, kompletno$ci oraz aktualnosci
oznaczen stosowanych w Wewnetrznym Rozktadzie Jazdy wynikajacych z e-POS i poréwnanie tych
danych ze stanem faktycznym na gruncie ze zwrdceniem szczegblnej uwagi na opis linii kolejowych
zmodernizowanych. Dodatkowo PKP PLK S.A w 2012 roku w aplikacji ,Zamawiaj i jedZ” udostepnita
przewoznikom kolejowym nastepujace dokumenty istotne dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego:

1) Dodatek do Wewnetrznego rozktadu jazdy - warunki techniczno-ruchowe linii;
2) Wyciagi z regulaminéw technicznych posterunkéw ruchu;

3) Miejscowe porozumienia.

Dodatkowo:

Jastrzebska Spoétka Kolejowa sp. z o0.0. informuje, Ze na biezaco przekazuje przewoznikom dane
dotyczace opisu infrastruktury;

Spétka Infra Silesia sp. z 0.0. dane o infrastrukturze zawiera w "Stuzbowym Rozktadzie Jazdy" oraz
dodatku "Wykaz Ostrzezen Statych" wydawanych w cyklach miesiecznych;

"Kopalnia Piasku Kotlarnia - Linie Kolejowe" sp. z 0.0. w 2014 roku deklaruje dokonanie kontroli w
zakresie prawidtowos$ci i aktualnoSci przekazywanych przewoznikom kolejowym danych
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dotyczacych opisu infrastruktury.

DZIALANIA NADZORCZE PREZESA UTK:

Wykonanie zalecenia weryfikowane byto w takcie czynnosci kontrolnych Prezesa UTK w 2013 r.:

1. PKP PLK S.A. ZLK w Biatymstoku - w trakcie realizowanych czynnosci kontrolnych nie
stwierdzono nieprawidtowosci:

— Protokoét nr TO1-520-87/D]/13 z dnia 19 grudnia 2013 roku,

— Wystgpienie pokontrolne nr TO1-520-87a/D]/13 z dnia 27 grudnia 2013 roku.

Aspekt ten zostat uwzgledniony w trakcie dziatan nadzorczych realizowanych przez Prezesa UTK w roku
2014r.

Przy projektach i wprowadzaniu
zmian konstrukcyjnych w rozjazdach
uwzgledni¢ ich skutki w wymiarach
obudéw  ostaniajacych  elementy
nastawcze i kontrolne, aby nie mogto
dochodzi¢ do przypadku zwierania
elektrycznych  obwodéw  kontroli
niezajetosci rozjazdéw na skutek
wprowadzonych Wymiary
obudéw nalezy skorygowa¢ réwniez
w rozjazdach
w przypadku gdy moze dochodzi¢
do takich zwar¢.

Zmian.

juz  zabudowanych,

Zalecenie realizowane:

Spotka PKP PLK S.A. dokonata analizy przypadkéw zaktécen eksploatacyjnych spowodowanych
powstalymi zajetoSciami rozjazdéw wywotanymi przez kontakt pokryw zamknieé¢ nastawczych
z innymi elementami rozjazdu. Stwierdzono 63 lokalizacje powstatych zajetosci. Spétka wystapita
do producentéw rozjazdéw o ustosunkowanie sie do kwestii poruszanych w raporcie PKBWK,
dotyczacych powstawania zwaré¢ tokéw szynowych, powodowanych przez obudowy ostaniajace
elementy nastawcze i kontrolne oraz o przeanalizowanie mozliwo$ci powstawania tych zjawisk w
produkowanych konstrukcjach ipodjecie dziatan majgcych na celu eliminacje podobnych
przypadkéw w przysztosci.

Dodatkowo Spoétka wystapita do jednego z producentéw rozjazdéw o dokonanie stosownych zmian
w dokumentacji technicznej oston oraz stalowej podrozjazdnicy zespolonej. W przypadku
potwierdzenia prawdopodobienstwa powodowania zwar¢ tokéw przez produkowane konstrukcje,
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Spétka ma rozwazy¢ wprowadzenie zmian w dokumentacji technicznej lub wnioskowaé¢ o ich
wprowadzenie przez producenta. Obecnie procedura zlecenia zadania majacego na celu okreslenie
czynnikéw bedacych przyczyna wystepowania zwaré tokdw szynowych poprzez pokrywy stalowych
podrozjazdnic zespolonych lub oston zamknie¢ nastawczych wraz z zaproponowaniem kierunkéw
dziatan uniemozliwiajacych wystepowanie tego zjawiska. Formalne zamoéwienie na wykonanie
pracy zostato podpisanie z Instytutem Kolejnictwa w dniu 10.12.2013 r. Zgodnie z kartg
programowg termin przekazania pracy — 10.04.2014 r. Biorac pod uwage czas niezbedny dla oceny
opracowania oraz wprowadzenia ewentualnych poprawek przez Biuro Drég Kolejowych Spéiki,
zaktada sie, Ze ostateczny termin realizacji zamo6wienia to 09.05.2014 roku.

Pozostali zarzqdcy infrastruktury:

W Spéice PMT Linie Kolejowe sp. z 0.0., nie wprowadzano zmian konstrukcyjnych. Sprawdzanie
wymiaréw obudéw ostaniajacych elementy nastawcze i kontrolne dokonywane jest podczas
przegladéw okresowych;

Spétka Kopalnia Piasku Kotlarnia - Linie Kolejowe sp. z 0.0. nie wprowadza zmian konstrukcyjnych
w rozjazdach, w 2014 roku Spétka dokona kontroli istniejgcych napedéw;

Spéika Infra Silesia sp. z 0.0. nie wprowadza zmian konstrukcyjnych;

Spétka PKP LHS sp. z o.0. przyjeta rozwigzania alternatywne tj. projektowanie i wprowadzanie
zmian konstrukcyjnych rozjazdéw zleca sie podmiotom zewnetrznym;

W Spétce PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie sp. z o0.0. ze wzgledu na rozwigzania
konstrukcyjne takie zagrozenie nie wystepuje.

DZIAEANIA NADZORCZE PREZESA UTK:

Nadzor Prezesa UTK sprawowany jest w ramach procesu dopuszczania do eksploatacji i zarzgdzaniem
zmianami konstrukcyjnymi.
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UTK przeanalizowad
dotychczas wydane zezwolenia na

powinien

montaz i eksploatacje sygnalizatoréw
z Sz na posterunkach odgateZnych bez

wyjazdowych pod
wzgledem zasadno$ci ich dalszego

wykorzystywania.

semaforow

Prezes UTK realizuje zalecenie w ramach podejscia systemowego.

Podczas planowych i doraznych kontroli u zarzadcéw infrastruktury w zakresie bezpieczenstwa
ruchu kolejowego sprawdzana jest poprawno$¢ funkcjonowania urzadzen srk, w tym ze
szczegblnym uwzglednieniem dziatania i konieczno$ci stosowania sygnatéw zastepczych.

Na dzien 10 paZdziernika 2013 r. zostato zlokalizowanych 114 miejsc, w ktérych ruch pociagéw
odbywatl sie na sygnal zastepczy (dotyczy to uzywania Sz z uwagi na awarie urzadzen oraz
o charakterze statym). Docelowym dziataniem Prezesa UTK jest zrealizowanie dziatan kontrolnych
we wszystkich lokalizacjach w ktérych ruch kolejowy odbywa sie na sygnat zastepczy powyzej
trzech dni, zeszczegélnym uwzglednieniem posterunkéw odgateznych bez
wyjazdowych. Analizowana jest zasadno$¢ dalszego wykorzystywania sygnalizatoréw sygnatu
zastepczego.

semaforow

W 2013 i 2014 r. przeprowadzono 43 dziatania kontrolne na liniach kolejowych zarzadcy PKP PLK
S.A.

Dzieki podjetym przez Prezesa UTK, dziataniom kontrolnym i administracyjnym, juz w kilkunastu
przypadkach zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. wyeliminowat lub podjat pilne dziatania
zmierzajagce do wyeliminowania przypadkéw nieuzasadnionego dlugotrwatego stosowania
sygnatéw zastepczych. Dotyczyto to lokalizacji:

— linii kolejowej nr 274, w tym stacji Watbrzych Miasto, Watbrzych Fabryczny,
Watbrzych Gtéwny, Boguszéw Gorce Wschod, Boguszéw Gorce, Boguszow Gorce
Zachod, Sedzistaw

— linii kolejowej nr 204 Malbork-Braniewo
— linii kolejowej nr 203 Tczew - Kostrzyn

— linii kolejowej nr 14 1.6dZ Kaliska - Tuplice
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linii kolejowej nr 68 Lublin - Przeworsk

— linii kolejowej nr 273 szlak Kostrzyn - Chyrzyno

— linii kolejowej nr 282 szlak Jankowa Zaganiska - Ruszow
— linii kolejowej nr 1 - stacji Radziwittéw Mazowiecki

— linii kolejowej nr 9 - stacji Susz

— linii kolejowej nr 101 - stacji Horyniec-Zdréj

stacja Kotobrzeg

Nalezy bezwzglednie przestrzegac
aktualizacji regulaminow
technicznych i innych dokumentéw
dotyczacych stanowisk pracy na
posterunkach ruchu po montazu lub
modernizacji nowych urzadzen srk.

Zalecenie zrealizowane:

Spétka PKP PLK S.A., w zwigzku ze stwierdzonymi brakami aktualizacji Regulaminéw Technicznych
Stacji (RTS), w dniu 21 czerwca 2012 roku, wydata polecenie aktualizacji RTS, w wyniku, ktérego na
dzien 27.03.2013 r. zostal potwierdzony 100-procentowy stan aktualnoSci RTS w Spotce.
Dodatkowo aktualnos$¢ RTS Spotka weryfikuje podczas przeprowadzanych czynnosci kontrolnych
na posterunkach ruchu przez kontroleréw Spéiki.

Pozostali zarzqdcy infrastruktury:

Pozostali zarzadcy (100%) deklarujg przeprowadzenie aktualizacji RTS. W przypadku modernizacji
urzadzen srk opracowywano nowe regulaminy i zaktualizowano zatgczniki.

Dodatkowo Spoétka PKP LHS sp. z o. o deklaruje weryfikowanie aktualno$ci RTS podczas
przeprowadzanych czynnosci kontrolnych na posterunkach ruchu przez kontroleréw Spéiki.
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DZIALANIA NADZORCZE PREZESA UTK:
Wykonanie zalecenia weryfikowane byto w takcie czynnosci kontrolnych Prezesa UTK w 2013 r.:

1. PKP PLK S.A. ZLK w Bialymstoku - w trakcie realizowanych czynnosci
kontrolnych nie stwierdzono nieprawidtowosci:

— Protokét nr TO1-520-87/D]/13 z dnia 19 grudnia 2013 roku,

— Woystgpienie pokontrolne nr TO1-520-87a/D]/13 z dnia 27 grudnia 2013 roku.

ZLK w Biatymstoku na biezgco utrzymuje w stanie aktualnym Regulaminy Techniczne Stacji (RTS). W
2013 roku na terenie Zaktadu zmodernizowano urzqdzenia srk na stacji Bialystok, ktére oddano
do eksploatacji w dniu 10 grudnia 2013 roku. Opracowano nowy RTS stacji Bialystok zatwierdzony w
dniu 27 listopada 2013 roku.

W 2014 r. poddano kontroli:

1. PKP SKM w Trdojmiescie sp. z o0.0. - w trakcie realizowanych czynnosci
kontrolnych nie stwierdzono nieprawidtowosci

— Protokét nr TO5-520-6.1/JW/14/79 z dnia 31 stycznia 2014 roku

— Woystgpienie pokontrolne nr T05-520-6.2/]JW/14/115 z dnia 12 lutego 2014 roku

PKP PLK S.A. powinny dokona¢
kontroli sposobu przeprowadzanych
autoryzacji i zapis6w w dokumentacji
oraz w  upowaznieniach do
wykonywania czynno$ci na danym
przypadku
rozbieznosci z zapisami Instrukcji la-

stanowisku. W

Zalecenie zrealizowane:

Centrala Spétki PKP PLK zobowigzata Zaktady Linii Kolejowych do przeprowadzenia kontroli
z terminem realizacji do 30 pazdziernika 2013 r., z zakresu sposobu przeprowadzanych autoryzacji
izapisow w dokumentacji oraz upowaznien do wykonywania czynno$ci na stanowiskach
bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego. W trakcie realizacji zalecenia Spétka

dokonata sprawdzenia przez wszystkie 23 Zaklady Linii Kolejowych, prawidtowosci
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5 nalezy przeprowadzi¢ ponownie
szkolenia i autoryzacje.

przeprowadzonego szkolenia przed dokonaniem autoryzacji jak réwniez prawidtowosci
dokonywania autoryzacji oraz aktualnosci i kompletnosci zapisow w tym zakresie tj. ,Rejestrze
egzaminéw pracownika” oraz ,Upowaznieniu” do wykonywania czynno$ci na stanowisku
bezposrednio zwigzanym z bezpieczenstwem i prowadzeniem ruchu kolejowego. Ponadto Spétka
dokonata weryfikacji (poréwnania) zapiséw pomiedzy ,Rejestrem egzaminéw pracownika”, a
LsUpowaznieniem”. Ogoétem sprawdzono zapisy w 17 216 ,Rejestrach egzaminéw pracownika”. Do
dnia 16 wrzesnia 2013 r. wszystkie nieprawidtowosci w ,Rejestrach egzaminéw pracownika” oraz
»,Upowaznieniach” Spé6tka usuneta.

Ponadto w Spélce trwaja prace nad aktualizacja Instrukcji o przygotowaniu zawodowym
pracownikéw PKP PLK S.A. Ia-5, ktora zostanie przekazana do Biura Zarzadu, celem zatwierdzenia
na posiedzeniu Zarzadu Spéiki - najpdzniej do konica lutego 2014 r. Do czasu wprowadzenia
i zaakceptowania przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego wymaganych zmian do Instrukcji
[a-5, pismem nr IMI1-071-25/13 z dnia 27 maja 2013 r. doprecyzowane zostaly zasady
przeprowadzania autoryzacji przy procesach inwestycyjnych, gdy zachodza istotne zmiany
w warunkach miejscowych, pojawiaja sie nowe urzadzenia lub zmienia sie sposdéb obstugi
dotychczas eksploatowanych. Dodatkowo opisano sposéb postepowania w przypadku utraty
wazno$ci autoryzacji przez pracownika i dokumentowania tego faktu w ,,Upowaznieniu”.

Dodatkowo:

Spétka PKP LHS sp. z o.0. dokonuje Kkontroli zapiséw o przeprowadzonej autoryzacji
w upowaznieniach do wykonywania czynno$ci na danym stanowisku (rozbieznos$ci nie
stwierdzono);

Jastrzebska Spotka Kolejowa sp. z 0.0. deklaruje przeprowadzanie kontroli na biezgco;

Kopalnia Piasku Kotlarnia - Linie Kolejowe sp. z 0.0. w I p6troczu 2014 dokona kontroli sposobu
przeprowadzania autoryzacji i zapis6w w dokumentacji.
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DZIALANIA NADZORCZE PREZESA UTK:
Wykonanie zalecenia weryfikowane byto w takcie czynnosci kontrolnych Prezesa UTK w 2013 r.:

w trakcie kontroli PKP PLK S.A. stwierdzono nieprawidtowosci w przedmiotowym zakresie, polegajqce
na:

1) niewpisywaniu wynikéw egzaminéw okresowych w upowaznieniach pracownikow,
2) niesumiennym prowadzeniu rejestrow egzaminow,
3) niewydawaniu stosownych upowaznien.

— Protokét nr DN-WPK-520-12.2/RW /13 z dnia 16 grudnia 2013 roku

— Wystgpienie pokontrolne nr DN-WPK-520-12.6/RW/13 z dnia 31 stycznia 2014 roku

W ramach dziatan nadzorczych, stwierdzong nieprawidtowos¢ Prezes UTK nakazat usunqgé
natychmiast z chwilq doreczenia wystgpienia pokontrolnego.

Nalezy wprowadzic¢ zasade
obowigzkowego przeprowadzania
autoryzacji na stanowiskach pracy w
przypadku dokonanej modernizacji
lub wymiany urzadzen srk.

Zalecenie zrealizowane:

Spotka PKP PLK S.A., zgodnie z procedura okre$long w § 24 Instrukcji la-5, bezwzglednie
przeprowadza autoryzacje w przypadkach zmian organizacyjnych i technicznych majacych wptyw
na sposob wykonywania czynnosci na stanowisku w danym miejscu pracy tj. po robotach
inwestycyjnych lub modernizacji urzadzen srk. Dodatkowo w przypadku potrzeby wykonania
autoryzacji dla nowych urzadzen srk i braku mozliwo$ci zapewnienia praktycznych szkolen
w obrebie posterunku ruchu, Spétka wprowadza czasowe ograniczenie predkosci dla wszystkich
przejezdzajacych pociagéw do 40 km/h. Ograniczenia te wprowadzane s3 na okres do 3 déb - dla
pierwszych 6 zmian roboczych. Ponadto Zarzad Spétki wyrazit zgode na odstepstwo od niektérych
przepisow Instrukcji o przygotowaniu zawodowym pracownikow PKP PLK S.A. Ia-5 i polecit
poddawaé pracownika autoryzacji, gdy przerwa na stanowisku w danym miejscu pracy na
posterunku technicznym (nastawni dysponujgcej) albo Lokalnym Centrum Sterowania Ruchem
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Kolejowym (LCS) lub na posterunkach obstugujacych system ETCS trwata dtuzej niz 3 miesigce. Czas
trwania szkolenia praktycznego dla ww. pracownikéw nie moze by¢ krétszy niz cztery zmiany
robocze wg ustalonego rozktadu czasu pracy. Dodatkowo w Spétce zobowigzano Dyrektoréw ZLK
do kazdorazowego ujmowania podczas prowadzonej autoryzacji na posterunkach ruchu tematyki:

1) znajomosSci dziatania i obstugi wurzadzen uktadowej kontroli niezajetosci
toréw i rozjazdow,

2) wykonania miejscowego zabezpieczenia rozjazdéow w przypadku jazdy na
przebiegi niezorganizowane,

3) sposobu przygotowania, sprawdzenia, zabezpieczenia drog przebiegu,
4) stosowania srodkéw pomocniczych,
5) znajomosSci miejsc sygnatowych i przebiegowych.

Ponadto Spétka prowadzi prace w zakresie aktualizacji Instrukcji 1a-5, wprowadzajacej obowiazek
przeprowadzania autoryzacji u pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio
zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenistwem ruchu kolejowego oraz prowadzacych okresSlone
pojazdy kolejowe w przypadku wprowadzenia zmian organizacyjnych i technicznych majacych
istotny wplyw na sposéb wykonywania czynnosci na stanowisku w danym miejscu pracy, np.
modernizacja urzadzen srk. Instrukcja Ia-5 zostanie przekazana do Biura Zarzadu, celem
zatwierdzenia na posiedzeniu Zarzadu Spotki - najpdzniej do konca lutego 2014 r. Dodatkowo
Zarzad PKP PLK S.A. pismem [BR1-734-93.13 z dnia 23.05.2013 r. dotyczacego prawidtowego
postepowania w zakresie przekazania infrastruktury do eksploatacji przekazat wszystkim
podlegtym jednostkom oraz komérkom organizacyjnym, jednolite procedury.

Pozostali zarzqdcy infrastruktury:

W Spoétkach: PKP LHS sp. z 0.0, Jastrzebska Spo6tka Kolejowa sp. z o0.0., Kopalnia Piasku Kotlarnia -
Linie Kolejowe Sp. z 0., Infra Silesia sp. z 0.0., obowigzuje zasada obowigzkowego przeprowadzania
autoryzacji na stanowiskach pracy w przypadku dokonanej modernizacji lub wymiany urzadzen srk;
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Spétka CTL Maczki Bér S.A. od lutego 2014 r. wprowadza obowigzek przeprowadzania autoryzacji
na stanowiskach pracy w przypadku modernizacji lub wymiany urzadzen srk;

Spotka PMT Linie Kolejowe sp. z 0.0. deklaruje zastosowanie rekomendacji w przypadku montazu
lub nowelizacji nowych urzadzen srk.

DZIALANIA NADZORCZE PREZESA UTK:

Wykonanie zalecenia weryfikowane byto w takcie czynnosci kontrolnych Prezesa UTK w 2013 r.:
w trakcie kontroli PKP PLK S.A. nie stwierdzono nieprawidtowosci w przedmiotowym zakresie:
— Protokét nr DN-WPK-520-12.2/RW /13 z dnia 16 grudnia 2013 roku

— Wystgpienie pokontrolne nr DN-WPK-520-12.6/RW/13 z dnia 31 stycznia 2014 roku

Zestaw  instrukcji e
0 og6lne zasady obstugi
komputerowych srk

uzupetnié¢
urzadzen

Zalecenie zrealizowane:

Spotka PKP PLK opracowata Instrukcje obstugi komputerowych urzadzen sterowania ruchem
kolejowym w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Ie-20, ktérg w dniu 6 lutego 2014 r. ztozyli do UTK
wraz z wnioskiem o akceptacje.

(instrukcja wptyneta do urzedu w dniu 06.02.2014 r.).

Dodatkowo:

Instrukcje zarzadcéw infrastruktury, Spotek: PMT Linie Kolejowe sp. z o0.0. i PKP Szybkiej Kolei
Miejskiej w Tréjmiescie sp. z 0.0. uwzgledniajg ogélne zasady obstugi komputerowych urzadzen srk.

Ponadto Spotki PKP LHS sp. z o.0. i Jastrzebska Spétka Kolejowa sp. z o.0. planujg uzupetnienie
instrukcji o zapisy dotyczace obstugi komputerowych urzadzen srk w terminie do konca drugiego
kwartatu 2014 r;
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Pozostali zarzadcy deklaruja, Ze nie posiadajg urzagdzen komputerowych na swojej infrastrukturze.

10. W  instrukcji le-104 i innych | Zalecenie zrealizowane:

wewnetrznych dokumentach, w tym

w  instrukcjach  obstugi  blokad | Spotka PKP PLK S.A. dokonata stosownych zmian w instrukcji le-104, ktére zostaty zatwierdzone

liniowych nalezy zmieni¢ opis ,pociag | Przez Zarzad PKP PLK S.A. Wszystkie Zaktady Linii Kolejowych Spotki zostaty zobowigzane do

na szlaku" przy zobrazowaniu | dokonania poprawek w instrukcjach obstugi zatgczonych do Regulaminéw Technicznych Stacji.

w postaci czerwonej strzatki i zastgpi¢ | Wszystkie IZ potwierdzity wykonanie przyjetych zobowigzan. Producenci stacyjnych systemow srk

go opisem ,wykorzystany ustawiony | oraz blokad liniowych zostali powiadomieni izobowiazani przez Spotke do dokonania korekt

kierunek blokady" z komentarzem, | W dokumentacjach technicznych swoich wyrobow.

ze wySwietlenie tego obrazu nie

oznacza rzeczywistej zajetoSci toru Dodatkowo:

szlakowego przez pociag. i o ) .
Spétka PKP LHS sp. z o.0. deklaruje, Ze w nowo wybudowanych urzadzeniach na swojej
infrastrukturze, opis juz zostat poprawiony przez producenta urzadzen, a w urzadzeniach starszych
Spotka planuje zmiane opisu po wprowadzeniu do instrukcji zapiséw o komputerowych
urzadzeniach srk, w terminie do korica drugiego kwartatu 2014 r.;
Spétka PKP Szybka Kolej Miejska w Troéjmiescie sp. z o0.0. dla istniejacego w Spéice systemu
prowadzenia ruchu sposéb informacji opisata w Regulaminie Odcinka Zdalnego Sterowania;
Jastrzebska Spotka Kolejowa sp. z 0.0. realizacje zalecenia przewiduje do 30.06.2014 r. ze wzgledu
na aktualnie trwajacg modernizacje urzadzen srk;
CTL Maczki Bor S.A. planuje zmiany w przepisach w roku 2014.
Pozostatych zarzadcéw zalecenie nie dotyczy ze wzgledu na brak blokad liniowych.

11. W postanowieniach rozporzadzenia z | Zmiana do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. ws. ogélnych warunkéw

dnia 18 lipca 2005 r. ws. ogdlnych
warunkow prowadzenia
kolejowego i sygnalizacji (Dz. U z
2005 r. Nr 172, poz. 1444 z pdzn.

ruchu

prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji wynikajgca z niniejszego zalecenia zostala odrzucona
na posiedzeniu Zespotu ds. Bezpieczenstwa w Transporcie Kolejowym.
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zmianami) oraz wynikajgcych z niego
przepisach instrukcji Ir-1 nalezy
doprecyzowac zapisy dotyczace trybu
postepowania i odpowiedzialnosci
kierownika pociggu w  zakresie
bezpieczenistwa ruchu kolejowego w
sytuacji gdy kierownik pociggu nie

znajduje sie w kabinie pojazdu
trakcyjnego.
12. W instrukcji o prowadzeniu ruchu | Zalecenie zrealizowane:
poc1qgov(\i/ .,Ir-z dwk § 63 ESt' k4 Spétka PKP PLK S.A. uwzglednita zapis w przygotowanym projekcie zmiany Instrukcji Ir-1 (R-1)
wprow‘:a zic dodat ovay po. punkt | ., postanowieniach nowego § 63 ust. 1a pkt 4 oraz w § 57 ust. 4 pkt 7a). Projekt zmiany przekazany
nakazujacy zatrzymanie pociagu, o .
o i ) do Urzedu Transportu Kolejowego.

tresci: ,pociag zostatl skierowany na
tor prawy, przy wyswietlonym | Urzqd Transportu Kolejowego podjqt dziatania zwiqzane z weryfikacjq instrukcji. W wyniku analizy
wskazniku W24 natomiast w § 57 ust. | przedfozonego materiatu, UTK wystosowat wezwanie do zlozenia wyjasnien w  kwestii
4 tej instrukcji wprowadzié¢ | nieprawidtowosci zidentyfikowanych w przedtozonym projekcie instrukcji.
dodatkowy punkt, np. 7a), o tresci:
zezwolenie na dalsza jazde Dodatkowo:
zatrzymanego pociggu skierowanego ) L o ) . )

. . Zarzadcy infrastruktury, Spétki: Kopalnia Piasku Kotlarnia - Linie Kolejowe Sp. z 0.0., Jastrzebska
na tor prawy, gdy jego czoto mineto i ) o ) ; X

- Spotka Kolejowa Sp. z 0.0. oraz CTL Maczki Bér S.A. deklarujq wskazane zalecenia doprecyzowaé w
semafor zZ wyswietlonym o i ] o ; : i
wskaznikiem W24. swoich instrukcjach o prowadzeniu ruchu pociggéw i przesta¢ do Prezesa UTK celem zatwierdzenia.
13. Nalezy dokona¢ weryfikacji iloSci | Zalecenie realizowane:

wewnetrznych kontroli z zakresu:

a) obowigzku
(w trybie
instrukcjami
odstuchiwania
przeprowadzanych

okresowego
uregulowanym
wewnetrznymi)
rozmow

Spétka PKP PLK S.A. dokonuje weryfikacji iloSci wewnetrznych kontroli z zakresu:

a) Odstuchiwania rozméw przeprowadzanych z wykorzystaniem tgcznosci i
radiotgcznosci pociggowej. Spétka podjeta dziatania w celu doprecyzowania
zasad odstuchiwania rozméw przeprowadzanych z wykorzystaniem 1gcznosci
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b)

z wykorzystaniem
i radiotgcznosci,

tgcznosci

prawidtowosci zapisow
w dokumentacji techniczno-
ruchowej  prowadzonej na
posterunkach ruchu, w tym
w dziennikach prowadzenia
ruchu, szczegOlnie pod
wzgledem aktualnosci
i czytelnosci,

rodzajéow 1  czestotliwosci
powtarzania sie usterek
urzadzen srk oraz czytelnosci.

b)

zapowiadawczej 1 radiotgcznosci. Spoétka realizuje plan wyposazenia
posterunkéw ruchu w nowoczesne cyfrowe rejestratory rozmoéw tgcznosci
straznicowej, zapowiadawczej, selektorowej i radiotgczno$ci pociagowe;j.
Planowane jest wyposazenie czynnych posterunkéw ruchu w rejestratory
rozmow (wykonane w technologii cyfrowej) do konca 2015 roku. Dziatanie
bedzie kontynuowane, azdo catkowitego zaspokojenia zidentyfikowanych
potrzeb Spétki w tym zakresie. Niezaleznie od ww. dziatan nowe urzadzenia
rejestrujgce rozmowy Spotka instaluje w LCS oraz na posterunkach w ramach
inwestycji infrastrukturalnych, obejmujacych modernizacje urzadzen systeméw
srk.

Prawidtowos$ci  zapisow w  dokumentacjach  techniczno-ruchowych,
prowadzonych na posterunkach ruchu, szczegdlnie pod wzgledem ich
aktualno$ci i czytelnosci -realizowane poprzez biezgcy monitoring.

rodzajow i czestotliwo$ci wystepowania i powtarzania sie usterek w
urzadzeniach srk - realizowane poprzez biezacy monitoring. Przyczyny
zaistnienia usterek srk, ich czestotliwo$¢ wystepowania i prawidtowos$¢ zapiséw
dokumentacji techniczno-ruchowej weryfikowana jest podczas
przeprowadzanych kontroli i audytow. Dodatkowo wprowadzono na rok 2013,
Aneks do Programu Poprawy Bezpieczenistwa Ruchu Kolejowego PKP PLK S.A. z
zapisem w Rozdziale Il w tabeli pkt 4 "Dziatania w zakresie nadzoru i kontroli
nowy ppkt 4.21" - obowigzek okresowego odstuchiwania rozméw
przeprowadzanych z wykorzystaniem t3acznosci i radiotgcznosci przez
pracownikéw nadzoru i kontroli Spétki. Podobnie zagadnienie to zostato
uregulowane w Programie Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego na rok
2014.

Pozostali zarzqdcy infrastruktury:

Zarzadcy dokonuja weryfikacji ilo$ci kontroli lub deklaruja weryfikacje w roku 2014 w zakresach
obejmujgcych pkt. a, b i ¢ zalecenia.
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DZIALANIA NADZORCZE PREZESA UTK:

Aspekt ten zostat uwzgledniony w trakcie dziatan nadzorczych realizowanych przez Prezesa UTK
wroku 2014 r.:

Podczas czynnosci kontrolnych, ktdre ujeto w rocznym planie nadzoru Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego na rok 2014, zweryfikowane zostanq poszczegélne zagadnienia.

14.

Zgodnie z wymaganiami § 19 ust. 7
instrukcji Ir-5, przepisy wewnetrzne

powinny  zostaé  doprecyzowane
odnosnie zasad biezacego
sprawdzania systemu ,Radio-stop"

przez personel obstugi, wymaganego
na podstawie ust. 4 tego paragrafu,
zgodnie

poszczegdlnych
radiotgcznosci.

z dokumentacjg
typéw  urzadzen

Zalecenie niezrealizowane:
Stanowisko Spétki PKP PLK S.A:

Spotka PKP PLK S.A., zgodnie z regulacjami wewnetrznymi dotyczacymi radiotacznosci w zakresie
sprawdzania dzialania (testowania) urzadzen ,Radio-Stop”, zadania te zleca do realizacji
wyspecjalizowanym podmiotom zewnetrznym. Na takie czynnos$ci poszczegélne Zaktady Linii
Kolejowych maja zawarte umowy lub wynika to z umowy centralnej. Zgodnie z Instrukcja le-13 (E-
25), czynno$ci sprawdzajace s3 wykonywane przez Spo6tke, co dwa miesigce, pomimo,
iz w przypadku nowoczesnych radiotelefonéw firm: Radionika i Pyrylandia producenci tych
urzadzen zalecaja przeglad okresowy urzadzen nie cze$ciej niz raz na dwa lata (zgodnie z DTR).
System ,Radio-Stop” jest integralng cze$cig urzadzenia i producenci zgodnie ze swojg wiedza,
zalecajg jego sprawdzanie jeden raz na dwa lata. PKP PLK S.A. czynno$ci te wykonuje
z czestotliwos$cig wielokrotnie wieksza (czasookresy zabiegdw obstugi technicznej urzadzen
telekomunikacji kolejowej - Zatgcznik nr 1 do Ie-13).

Wg. Spotki PKP PLK S.A. przywotany w zaleceniu § 19 ust. 4 Instrukcji o uzytkowaniu urzadzen
radiotgcznosci pociggowej Ir-5 (R-12) nie naktada wprost na personel obstugi, a nawet na zarzadce
infrastruktury obowigzku sprawdzania prawidltowosci systemu ,Radio-Stop”
w radiotelefonach stacjonarnych zainstalowanych na posterunkach ruchu przez
pracownikéw. Spo6tka nie posiada obecnie specjalistycznych zespotéw technicznych, dlatego od lat
zleca to podmiotom posiadajgcym odpowiedni sprzet i uprawnienia. Majac na uwadze techniczne

dziatania
swoich
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aspekty systemu ,Radio-Stop” PKP PLK S.A stoi na stanowisku, iZ powinna by¢ utrzymana
dotychczasowa zasada postepowania tj.:

1) Radiotelefon przewozny sprawdzany jest obligatoryjnie przy wyjezdzie oraz w
czasie jazdy pociagu, podczas zmiany kanatu radiotgcznosci,

2) Radiotelefon stacjonarny sprawdzany jest co dwa miesigce przez serwis
urzadzenia. Odbywa sie to z wykorzystaniem specjalizowanych testeréow.

Dodatkowo:

Trzech zarzadcédw infrastruktury, w tym dwdch bedacych réwniez przewoznikiem oraz 33 (ponad
38%) przewoznikéw deklaruje zrealizowanie zalecenia: zasady biezacego sprawdzania systemu
»Radio-Stop” sg ujete w instrukcjach wewnetrznych.

Jeden przewoznik przyjat rozwigzanie alternatywne: lokomotywy sa wyposazone w radiotelefony
typu Pyrlandia, ktére umozliwiaja sprawdzenie "Radio-Stop" bez urzadzen zewnetrznych.
Maszynisci sa szkoleni z obstugi i biezacego sprawdzania poprawnosci dziatania systemu ,Radio-
Stop”.

DZIALANIA NADZORCZE PREZESA UTK:

Wykonanie zalecenia weryfikowane byto w takcie czynnosci kontrolnych Prezesa UTK w 2014 r.:
1. Hagans Logistic sp. z o.0. - zalecenie niezrealizowane

— protokét kontroli nr TO5-524-3/A]/2014-92 z dnia 10 lutego 2014 roku
2. Transoda sp. z o.0. - zalecenie niezrealizowane

— protokét kontroli nr TO5-524-51/A]/2014-165
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15.

Dokonac

wewnetrznych
infrastruktury i
kolejowych w zakresie czestotliwosci

analizy przepisow
zarzgdcow

przewoznikow

iczasu trwania szkolen personelu
zatrudnionego na  stanowiskach
bezposrednio zwigzanych
z bezpieczenstwem ruchu kolejowego
oraz prowadzacych pojazdy kolejowe.
Minimalna czestotliwo$¢ szkolenn nie
powinna by¢ mniejsza niz trzy razy
wroku przy tacznej liczbie godzin
tych
Zajmowanego stanowiska.

szkolen zaleznej od

Zalecenie realizowane:

Zarzadcy infrastruktury i przewoZnicy kolejowi przeprowadzity analize przepiséw wewnetrznych
w zakresie czestotliwosci i czasu trwania szkolenn personelu zatrudnionego na stanowiskach
bezposrednio zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzacych pojazdy
kolejowe:

ok. 31% Spoétek deklaruje przeprowadzanie pouczen okresowych trzy razy w roku (odpowiednie
zapisy w instrukcjach badz Uchwaty Zarzadu),

ok. 32%
w instrukcjach w I kwartale 2014 r., badZ zaplanowato szkolenia w zalecanej ilo$ci na rok 2014,
(w tym dwie Spotki deklarujg wdrozenie zalecenia przed rozpoczeciem dziatalnosci);

Spétek deklaruje realizacje zalecenia poprzez dokonanie odpowiednich zmian

ok. 14% Spoétek w swoich instrukcjach posiada zapis o dwukrotnych szkoleniach roztoZzonych
wroku, w tym jeden podmiot po przeprowadzonej analizie zdarzen kolejowych podtrzymuje
dotychczasowq ustalong minimalnej liczbe szkolen (pouczen) okresowych w roku - minimum dwa
jako wystarczajaca;

ok. 5% Spébtek zalecenie nie dotyczy (nie posiadajg pracownikéw zwigzanych bezposrednio
z ruchem pociggéw badzZ maja zawieszona licencje).

DZIALANIA NADZORCZE PREZESA UTK:
Wykonanie zalecenia weryfikowane byto w takcie czynnosci kontrolnych Prezesa UTK w 2013 r.:
1. Arriva RP sp. z o.0. - zalecenie niezrealizowane

— protokét kontroli nr TO5-524-26/RB/13-837 z dnia 28 sierpnia 2013 roku
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2. PKP SKM w Tréjmiescie sp. z o0.0. - zalecenie niezrealizowane

— protokét kontroli nr TO5-520-71/]P/2013/1240 z dnia 16 grudnia 2013 roku

Aspekt ten zostat uwzgledniony w trakcie dziatan nadzorczych realizowanych przez Prezesa UTK
wroku 2014 r.:

28 kontroli, ujetych w rocznym planie nadzoru Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego na rok 2014,
zostanie przeprowadzonych w zakresie przestrzegania czasu pracy i kwalifikacji pracownikéw
zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczeristwem ruchu
kolejowego, prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazddw kolejowych oraz pojazdéw kolejowych.

W 2014 r. poddano kontroli:
1. Hagans Logistic sp. z o.0. - zalecenie niezrealizowane

— protokét kontroli nr TO5-524-3/A]/2014-92 z dnia 10 lutego 2014 roku
2. Transoda sp. z o.0. - zalecenie niezrealizowane

— protokét kontroli nr TO5-524-51/A]/2014-165

16.

W § 105 ust. 6 rozporzadzenia z dnia
18 lipca 2005 r. ws. og6lnych
warunkéw  prowadzen7ia  ruchu
kolejowego i sygnalizacji (Dz.U z 2005
r.nr 172, poz.1444 z pézn. zmianami)
oraz wynikajacych z niego przepisach
instrukc;ji zapis
dotyczacy osygnalizowania pociaggéw

le-1 wprowadzi¢

i pojazdéw kolejowych znajdujacych

Projekt zmian do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. ws. ogdélnych
warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji wynikajacych m.in. z niniejszego zalecenia
w dniu 17 kwietnia 2013 r. zostat przestany do Komisji Europejskiej w celu notyfikacji.

Przestany przez Polske projekt zmian byt analizowany przez Europejska Agencje Kolejowa (ERA)
a nastepnie omawiany w dniu 24 pazdziernika na Plenum ds. Interoperacyjnos$ci i Bezpieczenstwa
Kolei (RISC) w Brukseli, gdzie pewne obszary zmian wzbudzity watpliwosci.

Wobec powyzszego Komisja Europejska pismem z dnia 20 grudnia 2013 r. (wptyw do MI 15 stycznia
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sie na torze zamknietym: ,Na
pociggach lub innych pojazdach
kolejowych jadacych w kierunku

zasadniczym po torze zamknietym
linii kolejowej dwutorowej w porze
nocnej nalezy stosowac sygnat Pcl dla
oznaczenia czota pociggu i sygnat Pc2

dla jego konca, natomiast
w przypadku jazdy pociagu
w kierunku przeciwnym do

zasadniczego po torze zamknietym
linii dwutorowej na czole pociggu
stosowac sygnat Pc2 i sygnat Pcl na
jego koncu nie zmieniajac
o sygnalizowania w czasie
zatrzymania na szlaku.

2014 r.) zwrocita sie do Sekretarza Stanu Pana Adama Zdziebto o dodatkowe wyja$nienia dotyczace
zmian w krajowych przepisach bezpieczenstwa zgtoszonych przez Polske, Zadajac wszelkich
dodatkowych informacji uzasadniajgcych konieczno$¢ wprowadzenia zmian. OdpowiedZ w trakcie
opracowywania.

17. W postanowieniach rozporzadzenia | Zmiana do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. ws. ogélnych warunkéw
z dnia 18 lipca 2005r. ws. ogdlnych | prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji wynikajaca z niniejszego zalecenia nie podlega
warunkow prowadzenia ruchu | notyfikacji przez panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej oraz Komisje Europejska. Tre$¢ projektu
kolejowego i sygnalizacji (Dz. Uz 2005 | obejmujgca zalecenie po wszystkich uzgodnieniach w RCL przedtoZona zostata Ministrowi
r.nr 172, poz. 1444 z p6zn. zm.) oraz | wlasciwemu ds. transportu do podpisu.
wynikajacych z niego przepisach
instrukcji Ir-1 wprowadzi¢ znaczace
ograniczenie  liczbe  przypadkéow
stosowania Sz oraz zaostrzenie
procedur dotyczacych jego
kazdorazowego uzycia.

18. W postanowieniach rozporzadzenia | Zmiana do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. ws. ogélnych warunkéw

z dnia 18 lipca 2005 r. ws. ogélnych

warunkéw prowadzenia ruchu

prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji wynikajaca z niniejszego zalecenia nie podlega
legislacji. Na posiedzeniu Zespotu ds. Bezpieczenistwa w Transporcie Kolejowym uzgodniono,
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kolejowego i sygnalizacji (Dz. U.
z2005r. Nr 172, poz.1444 z poéin.
zm.) oraz wynikajgcych z niego
przepisach instrukcji Ie-1 wprowadzié¢
zapisy okre$lajgce wyraznie, ktére
wskazniki obowigzuja

podania sygnatu zastepczego.

pomimo

ze zarzadca infrastruktury dokona zapis6w w swojej instrukcji.

19.

W Wytycznych technicznych budowy

urzadzen srk (WTB-E10),
wprowadzi¢ szczegélowe zasady
zezwalania na stosowanie sygnatow
zastepczych na posterunkach
odgateznych bez semaforow
wyjazdowych i okres$li¢  czas

obowigzywania takich zezwolen, przy
czym takie
obowigzywa¢ wylacznie w sytuacji
czestych zamknieé toréw szlakowych,
np. w okresie intensywnych prac
budowlanych i remontowych.

zezwolenie powinno

Zalecenie niezrealizowane:
Stanowisko Spotki PKP PLK S.A:

Wytyczne techniczne budowy urzadzen sterowania ruchem kolejowym (WTB-E10) sg dokumentem
traktujacym o zasadach budowy urzadzen, a zasady zezwalania na stosowanie sygnatéw
zastepczych na posterunkach odgateznych bez semaforéw wjazdowych nie s3g cechami
konstrukcyjnymi systemu tylko zasadami i procedurami ruchowymi.

Biuro Automatyki i Telekomunikacji Spétki PKP PLK S.A. opracowato projekt nowego le-4 (WTB-
E10), w ktérych to Wytycznych w par.4 ust. 7 zawarto zapis, cyt. "w komore sygnatu zastepczego
moga by¢ wyposazone wszystkie semafory z wyjatkiem semaforéw odstepowych ...”, a wiec rowniez
na posterunkach odgateZznych. Projekt nowych wytycznych WTB-E10 pod nazwa ,Wytyczne
techniczne budowy urzadzen sterowania ruchem kolejowym le-4 (WTB-E10)”, zostat uzgodniony
przez merytoryczne Biura Centrali Spétki i w dniu 30.12.2013 r. zostat przekazany do Biura Zarzadu
w celu rozpatrzenia przez Zarzad Spéiki.

Dodatkowo:

Zarzadca infrastruktury, Spotka: Kopalnia Piasku Kotlarnia - Linie Kolejowe sp. z 0.0. mimo, Ze nie
przeprowadza budowy i modernizacji, w 2014 roku bedzie weryfikowat obecnie stosowane
Sz na posterunkach odgateznych.
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Zalecenia Przewodniczacego Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych wydane

w Raporcie Rocznym Komisji za 2012 r.:

-

rédlo: Urzad Transportu Kolejowego

Lp.

TRESC ZALECENIA

REALIZACJA

Zarzadca infrastruktury PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. zakonczy proces
wymiany bezpiecznikéw wtykowych
w obwodach $wiatet na bezpieczniki
spetniajgce wymogi  konstrukcyjne
i projektowe.

Zalecenie realizowane:

Spoétka PKP PLK S.A. skontrolowata wszystkie obwody Swiatet semaforéw w 2012 r., a stwierdzone
nieprawidtowosci usuneta. W 2013 r. Biuro Automatyki i Telekomunikacji Spétki podjeto dziatania
zmierzajgce do rozwigzania problemu zwigzanego z pozyskaniem producenta bezpiecznikow
wtykowych do urzadzen srk (w Polsce zaprzestano produkcji drutu oporowego spelniajacego
specyficzne wymagania wtasciwe dla tych bezpiecznikéw). W roku 2014 Spétka przewiduje wspotprace
z kilkoma firmami, ktére podejma sie takiej produkcji w oparciu o drut oporowy sprowadzany od
producenta niemieckiego. W pierwszej kolejnosci przewidywane rozpoczecie produkcji bezpiecznikéw
o nominale 0,7 A stosowanych w obwodach swiatet semaforow.

Dodatkowo:
Spotka PKP LHS Sp. z o.0. podjeta dziatania majace na celu wymiane bezpiecznikéw wtykowych;

Spotka CTL Maczki Bor S.A. deklaruje wymiane bezpiecznikoéw podczas modernizacji urzadzen -
planowane zakonczenie na rok 2015;

Kopalnia Piasku Kotlarnia - Linie Kolejowe Sp. z o. o dokona sprawdzenia wymienionych
bezpiecznikdow.

DZIAEANIA NADZORCZE PREZESA UTK:
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Wykonanie zalecenia weryfikowane byto w takcie czynnosci kontrolnych Prezesa UTK w 2013 i 2014 r.:

Podmioty skontrolowane w danym zakresie (zalecenie wdrozone):

1. PKPPLKS.A.:

Zaktad Linii Kolejowych w Bydgoszczy
— Protokét nr TO5-520/40/PK/13/748 z dnia 6 sierpnia 2013 roku

— Wystgpienie pokontrolne nr T05-520/40/2/PK/13/786 z dnia 19 sierpnia 2013 roku

Zaktad Linii Kolejowych w Olsztynie
— Protokét nr T05-52-68.1/TR/13/1214 z dnia 29 listopada 2013 roku

— Wystgpienie pokontrolne nr T05-520-68.2/TR/13/1255 z dnia 16 grudnia 2013 roku

Zaktad Linii Kolejowych w Gdyni
— Protokét nr TO5-520-77.1/JW./13/1320 z dnia 30 grudnia 2013 roku
— Wystgpienie pokontrolne nr TO5-520-77.2/]W./14/34 z dnia 20 stycznia 2014 roku

2. PKP SKM Tréjmiasto sp. z o.0.
— Protokét nr T05-520-6.1/]W/14/79 z dnia 31 stycznia 2014 roku
— Wystgpienie pokontrolne nr T05-520-6.2/]W/14/115 z dnia 12 lutego 2014 roku

Aspekt ten zostat uwzgledniony w trakcie dziatan nadzorczych realizowanych przez Prezesa UTK w roku
2014 r.

Zarzadca infrastruktury PKP Polskie
Linie kolejowe S.A. podejmie dziatania
w zakresie sukcesywnego poddania
przegladom gtéwnym napedy zwrotnic
typu EEA-4 pracujace dtuzej niz termin

Zalecenie realizowane:
Stanowisko Spotki PKP PLK S.A.:

Zapisy DTR nie naktadajg obligatoryjnego obowigzku poddawania napedéw EEA-4 przegladom
gtéwnym po okresie 10 lat uzytkowania. Zgodnie z postanowieniami zatgcznika nr 2 do DTR 89/EEA-
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wskazany przez producenta. 4/2 przegladowi gtéwnemu poddawane sg napedy zwrotnicowe, ktére nie przeszly pomyslnie
przegladu kwalifikacyjnego. W roku 2013 w okresie od stycznia do listopada poddano naprawom i
remontom 442 napedy zwrotnicowe, ponadto ze wzgledu na wysoki koszt regeneracji napedéw EEA4,
zakupiono 77 nowych napeddéw zwrotnicowych. Na rok 2014 planowane jest poddanie naprawom i
remontom 504 napedy zwrotnicowe. Jednoczesnie Biuro Automatyki i Telekomunikacji Spétki planuje
wdrozenie w roku 2014 programu wymiany napedéw zwrotnicowych starej generacji.

Dodatkowo:

Spotka PKP LHS Sp. z 0.0. w roku 2013 zgodnie z tre$cig rekomendacji, poddata przegladom gtéwnym
zabudowane napedy zwrotnic typu EEA-4 w miesigcu marcu 2013r,;

Spotka Jastrzebska Spoétka Kolejowa Sp. z 0.0. poddata przegladowi napedy zwrotnicowe typu EEA-4 -
nie stwierdzono przypadkdw przekroczenia terminu wskazanego przez producenta;

Pozostali zarzadcy nie posiadaja napedéw zwrotnicowych typu EEA-4.

DZIAtANIA NADZORCZE PREZESA UTK:
Wykonanie zalecenia weryfikowane byto w takcie czynnosci kontrolnych Prezesa UTK w 2013 i 2014 r.:
Zaktady Spétki PKP PLK skontrolowane w danym zakresie (zalecenie wdrozone):
1. Zaktad Linii Kolejowych w Gdyni
— Protokét nr TO5-520-77.1/JW./13/1320 z dnia 30 grudnia 2013 roku
— Wystgpienie pokontrolne nr TO5-520-77.2/JW./14/34 z dnia 20 stycznia 2014 roku
2. Zaktad Linii Kolejowych w Bydgoszczy

— Protokét nr TO5-520/40/PK/13/748 z dnia 6 sierpnia 2013 roku
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Wystqgpienie pokontrolne nr T05-520/40/2/PK/13/786 z dnia 19 sierpnia 2013 roku
3. Zaktad Linii Kolejowych w Olsztynie

— Protokét nr TO5-52-68.1/TR/13/1214 z dnia 29 listopada 2013 roku

— Wystgpienie pokontrolne nr TO5-520-68.2/TR/13/1255 z dnia 16 grudnia 2013 roku

4. Zaktad Linii Kolejowych Poznan

Protokot nr TO7-520-15-02/D]/13 z dnia 28 czerwca 2013 roku

Wystqgpienie pokontrolne nr TO7-520-15-03/D]/13 z dnia 14 sierpnia 2013 roku
5. Zaktad Linii Kolejowych Szczecin
— Protokét nr TO7-520-39-02/MA/13 z dnia 2 sierpnia 2013 roku

— Wystgpienie pokontrolne nr TO7-520-39-03/MA/13 z dnia 14 sierpnia 2013 roku

Ponadto:
1. Zaklad Linii Kolejowych w Rzeszowie - zalecenie nie wdrozone
— Protokét nr TO2- 602-02/LS/14 z dnia 30 stycznia 2014 roku

— Wystgpienie pokontrolne nr TO2-602-02/LS/14 z dnia 7 lutego 2014 roku

W trakcie realizowanych czynnosci kontrolnych stwierdzono nastepujqce nieprawidtowosci:

1) Nieprzeprowadzanie przeglgdow kwalifikacyjnych dla napedéw zwrotnicowych typu EEA-4,
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2) Brak dokumentacji dla ewidencjonowania okreslonych czynnosci utrzymaniowych, tj. ,Kart
elektrycznego napedu zwrotnicowego” dla napedéw typu EEA-4 zastosowanych do przestawiania
wykolejnic

3) Nieprecyzyjne i niejednoznaczne odpisy personelu obstugi technicznej w ksigzkach kontroli
urzqdzen sterowania ruchem kolejowym (E-1758), dotyczqce wykonywania zabiegéw
utrzymaniowych dla napedéw zwrotnicowych,

W ramach dziatan nadzorczych, stwierdzone nieprawidtowosci Prezes UTK nakazat usung¢ natychmiast z
chwilq doreczenia wystgpienia pokontrolnego.

Aspekt ten zostat uwzgledniony w trakcie dziatan nadzorczych realizowanych przez Prezesa UTK w roku
2014r.

Zarzadca infrastruktury PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. podejmie dziatania
w zakresie normowania stanowisk
pracy w celu zapewnienia niezbednej
iloSci pracownikéw do biezacego
utrzymania infrastruktury kolejowej
miedzy innymi w pionie nawierzchni
torowej, urzadzen srk, oraz do nadzoru
i kontroli. (art. 17 ust. 1 ustawy z dnia
23 marca 2003 r.
kolejowym).

o transporcie

Zalecenie realizowane:

Spétka PKP PLK S.A. utworzyta Zespot ds. weryfikacji jednostek technicznych w zakresie diagnostyki i
utrzymania drogi kolejowej, automatyki i telekomunikacji, diagnostyki energetyki oraz jednostek pracy
dla posterunkéw ruchu. Zespét wykonat zakres pracy obejmujacy:

1) zinwentaryzowanie
i utrzymaniowymi,

infrastruktury  kolejowej  objetej procesami  diagnostycznymi

2) sporzadzenie Kkatalogu
i utrzymaniowych,

czynno$ci wchodzacych w sklad proceséw diagnostycznych

3) okreSlenie w oparciu o obowigzujace przepisy czestotliwosci przegladéw diagnostycznych
i prac utrzymaniowych,

4) okreslenie niezbednego czasu pracy (pracochtonnosci) na wykonywanie czynnosci
diagnostycznych i utrzymaniowych oraz obstugi posterunkéw ruchu,

5) oszacowanie potrzeb zatrudnieniowych.
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Zespoét zrealizowal prace w zakresie znormowania zatrudnienia w dziatalnoSci podstawowej Spoétki
(diagnostyka i utrzymanie infrastruktury oraz prowadzenie ruchu). Spétka stworzyta nowe narzedzia
pozwalajace okresla¢ potrzeby zatrudnienia w poszczegélnych branzach w czasie rzeczywistym,
uwzgledniajgc aktualng wielko$¢ posiadanej infrastruktury. Otrzymane wyniki Sp6tka uznaje jednak za
wstepne i bedzie weryfikowac¢ i modyfikowa¢ w zakresie metodologii, narzedzi, zmian w przepisach

itp.
Dodatkowo:

Spotka Kopalnia Piasku Kotlarnia - Linie Kolejowe sp. z o.0. deklaruje podjecie dziatan w 2014 r. w
zakresie normowania stanowisk pracy dla okreslenia niezbednej ilosci pracownikéw do biezacego
utrzymania infrastruktury kolejowej (w pionie nawierzchni torowej, urzadzen srk, oraz do nadzoru
i kontroli);

Spotka Jastrzebska Spétka Kolejowa sp. z o.0. deklaruje, ze posiada odpowiednig ilos¢ pracownikow
do utrzymania infrastruktury.

DZIAEANIA NADZORCZE PREZESA UTK:
Wykonanie zalecenia weryfikowane byto w takcie czynnosci kontrolnych Prezesa UTK w 2013 i 2014 r.:

Podmioty skontrolowane w danym zakresie (zalecenie wdrozone):

1. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.:

Zaktad Linii Kolejowych w Gdyni
— Protokét nr TO5-520-77.1/JW./13/1320 z dnia 30 grudnia 2013 roku

— Wystgpienie pokontrolne nr TO5-520-77.2/JW./14/34 z dnia 20 stycznia 2014 roku

Zaktad Linii Kolejowych w Bydgoszczy
— Protokét nr TO5-520/40/PK/13/748 z dnia 6 sierpnia 2013 roku
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— Wystgpienie pokontrolne nr TO5-520/40/2/PK/13/786 z dnia 19 sierpnia 2013 roku

Zaktad Linii Kolejowych w Olsztynie
— Protokét nr TO5-52-68.1/TR/13/1214 z dnia 29 listopada 2013 roku

— Wystqgpienie pokontrolne nr TO5-520-68.2/TR/13/1255 z dnia 16 grudnia 2013 roku
2. PKP SKM Tréjmiasto sp. z o.o.
— Protokét nr T05-520-6.1/]W/14/79 z dnia 31 stycznia 2014 roku

— Wystqgpienie pokontrolne nr TO5-520-6.2/]JW/14/115 z dnia 12 lutego 2014 roku

Aspekt ten zostat uwzgledniony w trakcie dziatan nadzorczych realizowanych przez Prezesa UTK w roku
2014r.

Pracodawcy maszynistéw dokonajg
procesu
wymiany informacji na temat tresci
harmonograméw pracy
maszynistéw, Kktérzy =zatrudnieni s3
u wiecej jednego
w celu zapewnienia wtasciwego czasu
pracy i wypoczynku dla bezpiecznego
pojazdéw  kolejowych

opracowania i wdrozenia
planéw

niz przewoznika

prowadzenia
przez tych maszynistow.

Zalecenie realizowane:

W zwiazku z dodaniem art. 22ca do ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym Spétki
zbieraja o$wiadczenia maszynistow dot. zatrudnienia u wiecej niz jednego przewoznika, zarzadcy,
uzytkownika bocznicy kolejowe;j.

ok. 64% Spotek deklaruje wdrozenie zalecenia poprzez zebranie stosownych o$wiadczen, z ktérych w
wiekszosci wynika, ze s3a jedynymi pracodawcami. W przypadku stwierdzenia zatrudnienia u innego
pracodawcy, maszynisci winni sg przestawi¢ harmonogram pracy w celu zagwarantowania im
wymaganego wypoczynku i niedopuszczenia do przekroczenia norm czasu pracy. Cze$¢ Spétek
wprowadzito zakaz pracy u innych pracodawcéw: maszynisci chcac podja¢ §wiadczenie ustug w ramach
umowy zlecenia u innego przewoznika musza uzyska¢ pisemng zgode Zarzadu; jednocze$nie
zobligowani sg do przestrzegania wymaganych czaséw wypoczynku. Spétki prowadza dziatania
zmierzajgce do wymiany danych miedzy przewoznikami: opracowywane sa odpowiednie procedury

wymiany informacji oraz zbierane o§wiadczen od zatrudnionych maszynistow.
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Dodatkowo trzy Spo6tki deklarujg wdrozenie zalecenia po rozpoczeciu dziatalnosci.

ok. 5% Spétek nie zatrudnia maszynistéw, a jedna w ramach licencji wynajmuje druzyne pociggowa
wraz z lokomotywa od innego przewoznika.

Jedna ze Spotek opracowanie i wdrozenie procesu wymiany informacji skierowata do konsultacji z
kancelarig radcy prawnego.

DZIAtANIA NADZORCZE PREZESA UTK:
Wykonanie zalecenia weryfikowane byto w takcie czynnosci kontrolnych Prezesa UTK w 2013 i 2014 r.:

Podmioty skontrolowane w danym zakresie (zalecenie wdrozone):

1. PKP Intercity S.A.
— Protokét nr TO5-521-9/A]/13-266 z dnia 10 kwietnia 2013 roku

2. PKP SKM Tréjmiasto sp. z o.0.
— Protokét nr TO5-520-6.1/JW/14/79 z dnia 31 stycznia 2014 roku
— Wystgpienie pokontrolne nr TO5-520-6.2/JW/14/115 z dnia 12 lutego 2014 roku

3. Przewozy Regionalne sp. z o.0.
— Protokét nr TO5-521-7/KKrz/13-287 z dnia 15 kwietnia 2013 roku
— Wystgpienie pokontrolne TO5-521-7/KKrz/13-324 z dnia 23 kwietnia 2013 roku

4. ARRIVA RP sp. z o.o0.
— Protokét nr TO5-521-28/A]/13-1323 z dnia 31 grudnia 2013 roku
— Wystgpienie pokontrolne TO5-521-28.2/A]/13/14-67 z dnia 31 stycznia 2014 roku

5. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
— Protokét nr TO5-520/40/PK/13/748 z dnia 6 sierpnia 2013 roku,
— Wystqgpienie pokontrolne nr TO5-520/40/2/PK/13/786 z dnia 19 sierpnia 2013 roku

6. Transoda sp. z o.o.
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— Protokét nr TO5-524/07/WW/13/151 z dnia 4 marca 2013 roku
— Wystgpienie pokontrolne nr TO5-524/07/WW/13/197 z dnia 20 marca 2013 roku

7. Pomorskie Przedsiebiorstwo Mechaniczno-Torowe sp. z 0.0.
— Protokét nr TO5-524-16/A]/13-488 z dnia 10 czerwca 2013 roku
— Wystgpienie pokontrolne nr TO5-524-16/A]/13-556 z dnia 24 czerwca 2013 roku

8. PKP CARGO S.A.

— Protokét nr TO1-520-3/D]/14 z dnia 7 stycznia 2014 roku

— Wystgpienie pokontrolne nr TO1-520-3a/D]/14 z dnia 20 stycznia 2014 roku
— Protokét nr DN-WPK-520-061/RW /2013 z dnia 16 sierpnia 2013 roku

— Wystgpienie pokontrolne nr DN-WPK-520-06.3/RW/2013

9. Lotos Kolej sp. z o.0.
— Protokét TO5-521-16/A]/13-523 z dnia 17 czerwca 2013 roku
— Wystgpienie pokontrolne nr TO5-521-16/A]/13-539 z dnia 20 czerwca 2013 roku

10. Hagans Logistic sp. z o.0.
— Protokét nr TO5-524-3/A]/14-92 z dnia 10 lutego 2014 roku
— Wystgpienie pokontrolne nr TO5-524-3.1/A]/14-123 z dnia 18 lutego 2014 roku

11. Cargo Master sp. z o.0.
— Protokét nr TO5-520-72.1/KK/A]/13/1216 z dnia 3 grudnia 2013 roku
— Wystgpienie pokontrolne nr TO5-72.2/KK/AJ/13/1303 z dnia 23 grudnia 2013 roku

12. ,Koleje Mazowieckie - KM” sp. z o.0.
— Protokét nr TO1-520-2/D]/14 z dnia 7 stycznia 2014 roku

— Wystgpienie pokontrolne nr TO1-520-2a/D]/14 z dnia 20 stycznia 2014 roku

Aspekt ten zostat uwzgledniony w trakcie dziatan nadzorczych realizowanych przez Prezesa UTK w roku
2014r.

Pracodawcy =zatrudniajacy osoby na | Zalecenie realizowane:
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stanowiskach bezposrednio
zwigzanych Z bezpiecznym
prowadzeniem ruchu kolejowego

opracuja i wdrozg proces wymiany
informacji na temat tresci
harmonograméw planéw pracy tych
o0séb, ktére
sg u wiecej niz jednego pracodawcy
w celu zapewnienia wlasciwego czasu
pracy i wypoczynku m. in. DyZurni
ruchu, manewrowi, rewidenci).

zatrudnione

Zarzadcy infrastruktury i przewoznicy kolejowi:

ok. 38% Spotek deklaruje zrealizowanie zlecenia (w tym w ponad 27% Spoétek nie zatrudnia
pracownikéw na stanowiskach zwigzanych bezposrednio z bezpieczenistwem ruchu kolejowego, ktorzy
zatrudnieni s3 u wiecej niz jednego pracodawcy). Pracodawcy, ktérych pracownicy ztozyli
o$wiadczenia wskazujace na prace w innym przedsiebiorstwie uzgadniaja harmonogramy pracy, biorac

pod uwage prace w innej firmie, w celu zachowania norm czasu pracy (w tym norm odpoczynku).

ok. 21% Spétek deklaruje, ze jest w trakcie realizacji zalecenia, w tym trzy Spo6tki wdroza zalecenie
natychmiast po rozpoczeciu dziatalnosci;

ok. 10% Spétek nie posiada obecnie pracownikéw zatrudnionych bezposrednio zwigzanych z ruchem
kolejowym, w ramach licencji wynajmuja druzyne pociggowa wraz z lokomotywa od licencjonowanego
przewoznika, nie podjeta jeszcze dziatalnosci badz ma zawieszong licencje;

Ponad 8% Spétek zgtasza brak podstaw prawnych do wdrozenia zalecenia: koncepcja wdrozenia
systemu wymiany informacji miedzy pracodawcami jest trudna do zrealizowania bez wsparcia
legislacyjnego. Jedna ze Spétek opracowanie i wdrozenie procesu wymiany informacji skierowata do
konsultacji z kancelarig radcy prawnego.

DZIAEANIA NADZORCZE PREZESA UTK:
Wykonanie zalecenia weryfikowane byto w takcie czynnosci kontrolnych Prezesa UTK w 2013 i 2014 r.:

Podmioty skontrolowane w danym zakresie (zalecenie wdrozone):

1. ,Koleje Mazowieckie - KM” sp. z o.o.
— Protokét nr TO1-520-2/D]/14 z dnia 7 stycznia 2014 roku
— Wystgpienie pokontrolne nr TO1-520-2a/D]/14 z dnia 20 stycznia 2014 roku

2. PKP CARGO S.A. Centralny Zaktad Spotki w Lodzi
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— Protokét nr TO1-520-3/D]/14 z dnia 7 stycznia 2014 roku
— Wystgpienie pokontrolne nr TO1-520-3a/D]/14 z dnia 20 stycznia 2014 roku

3. PKP SKM Trojmiasto sp. z o.0.
— Protokét nr TO5-520-6.1/]W/14/79 z dnia 31 stycznia 2014 roku
— Wystgpienie pokontrolne nr TO5-520-6.2/JW/14/115 z dnia 12 lutego 2014 roku

4. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.:

Zaktad Linii Kolejowych w Gdyni
— Protokét nr T05-520-77.1/JW./13/1320 z dnia 30 grudnia 2013 roku
— Wystgpienie pokontrolne nr TO5-520-77.2/JW./14/34 z dnia 20 stycznia 2014 roku

Zaktad Linii Kolejowych w Bydgoszczy
— Protokét nr TO5-520/40/PK/13/748 z dnia 6 sierpnia 2013 roku
— Wystgpienie pokontrolne nr TO5-520/40/2/PK/13/786 z dnia 19 sierpnia 2013 roku

Zaktad Linii Kolejowych w Olsztynie
— Protokét TO5-52-68.1/TR/13/1214 z dnia 29 listopada 2013 roku,

— Wystgpienie pokontrolne nr TO5-520-68.2/TR/13/1255 z dnia 16 grudnia 2013roku

Aspekt ten zostat uwzgledniony w trakcie dziatan nadzorczych realizowanych przez Prezesa UTK w roku
2014 r.

PrzewoZnicy kolejowi podejma
dziatania zmierzajagce w Kkierunku
zatrudnienia maszynistéw wylacznie
na umowe o prace.

Zalecenie realizowane:
PrzewoZnicy kolejowi:
ok. 51% Spétek deklaruje, ze zatrudnia maszynistow wytacznie na umowe o prace,

ok. 19% Spotek dazy do zawierania z pracownikami uméw o prace, wykluczajac w ten sposob
zatrudnienia na umowy cywilnoprawne (w tym trzy Sp6iki, ktére nie prowadza przewozdéw, ale wdroza
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zalecenia przed ich rozpoczeciem)

ok. 9% Spoétek deklaruje, ze nie posiada obecnie pracownikéw zatrudnionych bezposrednio zwigzanych
z bezpieczenstwem ruchu kolejowego (w tym dwie Spo6tki wynajmujg druzyne pociggowa wraz
z lokomotywa od licencjonowanego przewoznika), nie prowadzi dziatalnoSci badz ma zawieszong
licencje.

DZIAtANIA NADZORCZE PREZESA UTK:

Wykonanie zalecenia weryfikowane byto w takcie czynnosci kontrolnych Prezesa UTK w 2013 i 2014 r.:

Podmioty skontrolowane w danym zakresie (zalecenie wdrozone):

1. PKP Intercity S.A.
— Protokét nr T05-521-9/A]/13-266 z dnia 10 kwietnia 2013 roku

2. PKP SKM Tréjmiasto sp. z o.o.
— Protokét nr TO5-520-6.1/JW/14/79 z dnia 31 stycznia 2014 roku
— Wystgpienie pokontrolne nr TO5-520-6.2/JW/14/115 z dnia 12 lutego 2014 roku

3. Przewozy Regionalne sp. z o.0.
— Protokét nr TO5-521-7/KKrz/13-287 z dnia 15 kwietnia 2013 roku
— Wystgpienie pokontrolne TO5-521-7/KKrz/13-324 z dnia 23 kwietnia 2013 roku

4. ARRIVA RP sp. z o.o0.
— Protokét nr TO5-521-28/A]/13-1323 z dnia 31 grudnia 2013 roku,
— Wystgpienie pokontrolne TO5-521-28.2/A]/13/14-67 z dnia 31 stycznia 2014 roku

5. Transoda sp. z o.o.
— Protokét nr TO5-524/07/WW/13/151 z dnia 4 marca 2013 roku
— Wystgpienie pokontrolne nr TO5-524/07/WW/13/197 z dnia 20 marca 2013 roku

6. Pomorskie Przedsiebiorstwo Mechaniczno-Torowe sp. z o.o.
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— Protokot nr TO5-524-16/A]/13-488 z dnia 10 czerwca 2013 roku
— Wystgpienie pokontrolne nr T05-524-16/A]/13-556 z dnia 24 czerwca 2013 roku

7. PKP CARGO S.A.

— Protokét nr TO1-520-3/D]/14 z dnia 7 stycznia 2014 roku

— Wystgpienie pokontrolne nr TO1-520-3a/D]/14 z dnia 20 stycznia 2014 roku
— Protokét nr DN-WPK-520-061/RW /2013 z dnia 16 sierpnia 2013 roku

— Wystgpienie pokontrolne nr DN-WPK-520-06.3/RW/2013

8. Lotos Kolej sp. z o.o.
— Protokét TO5-521-16/A]/13-523 z dnia 17 czerwca 2013 roku
— Wystgpienie pokontrolne nr T05-521-16/A]/13-539 z dnia 20 czerwca 2013 roku

9. Hagans Logistic sp. z o.0.
— Protokét nr TO5-524-3/A]/14-92 z dnia 10 lutego 2014 roku
— Wystgpienie pokontrolne nr TO5-524-3.1/A]/14-123 z dnia 18 lutego 2014 roku

10. Cargo Master sp. z o.o.
— Protokét nr TO5-520-72.1/KK/A]/13/1216 z dnia 3 grudnia 2013 roku
— Wystgpienie pokontrolne nr TO5-72.2/KK/A]/13/1303 z dnia 23 grudnia 2013 roku

11. , Koleje Mazowieckie - KM” sp. z o.0.
— Protokét nr TO1-520-2/D]/14 z dnia 7 stycznia 2014 roku

— Wystgpienie pokontrolne nr TO1-520-2a/DJ]/14 z dnia 20 stycznia 2014 roku

Aspekt ten zostat uwzgledniony w trakcie dziatan nadzorczych realizowanych przez Prezesa UTK w roku
2014r.
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Przewoznicy kolejowi i zarzadcy
infrastruktury podejma dziatania
zmierzajace do rozwigzania
technologicznego umozliwiajgcego
aktywno$¢ sygnatu Radio-Stop na
wszystkich kanatach radiotelefonéw
przewoznych na pojazdach kolejowych

System ,Radio-Stop” pracuje zgodnie z jego zatozeniami, tzn. na wszystkich kanalach sieci
radiotacznosci pociggowej selektywnie w zalezno$ci od potrzeb. Podjecie dziatan zmiany sposobu
dziatania Radio-Stopu wymagatoby opracowania nowych modeli radiotelefon6w i scentralizowanych
systemo6w radiotgcznos$ci, przeprowadzenia ich homologacji i certyfikacji zwiazanej z dopuszczeniem
do eksploatacji oraz wymiany wszystkich radiotelefonéw. Np. dla zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A.
oznacza to wymiane ok. 35 tys. sztuk radiotelefonéw.

W zwigzku z powyzszym, ok. 25 % Spoétek zgtosito zastrzezenia co do mozliwosci technicznej dziatania
funkcji ,Radio-Stop” na wszystkich kanatach bez ingerencji w oprogramowanie producenta
radiotelefonu, ktéry uzyskal dopuszczenie, z czego 13 podmiotéw wystapito do producenta
o przedstawienie technicznych mozliwosci spelnienia ww. zalecenia.

Zapisy zalecenia nalezatoby doprecyzowa¢, poniewaz ok. 21 % Spoétek deklaruje, ze radiotelefony

4

przewozne zainstalowane w eksploatowanych pojazdach umozliwiaja aktywno$¢ sygnatu ,Radio-stop’
na wszystkich kanatach tgcznosci pociggowych (np. po przetaczeniu),

ok. 21% Spotek jest w trakcie rozpoznawania mozliwo$ci rozwigzania technicznego umozliwiajacego

realizacje zalecenia.

ok. 12% Spétek nie posiada wtasnych pojazdéw, ma zawieszona licencje badzZ nie podjeta dziatalnosci.

DZIAEANIA NADZORCZE PREZESA UTK:
Wykonanie zalecenia weryfikowane byto w takcie czynnosci kontrolnych Prezesa UTK w 2013 i 2014 r.:

Podmioty skontrolowane w danym zakresie (zalecenie wdrozone):

1. PKP Intercity S.A.
— Protokét nr T05-521-9/A]/13-266 z dnia 10 kwietnia 2013 roku

2. PKP SKM Trdjmiasto sp. z o.0.
— Protokét nr TO5-520-6.1/]W/14/79 z dnia 31 stycznia 2014 roku
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— Wystgpienie pokontrolne nr TO5-520-6.2/]W/14/115 z dnia 12 lutego 2014 roku

3. Przewozy Regionalne sp. z o.0.
— Protokétnr TO5-521-7/KKrz/13-287 z dnia 15 kwietnia 2013 roku
— Wystgpienie pokontrolne TO5-521-7/KKrz/13-324 z dnia 23 kwietnia 2013 roku

4. ARRIVA RP sp. z o.0.
— Protokét nr T05-521-28/A]/13-1323 z dnia 31 grudnia 2013 roku
— Wystgpienie pokontrolne T05-521-28.2/A]/13/14-67 z dnia 31 stycznia 2014 roku

5. Transoda sp. z o.0.
— Protokét nr TO5-524/07/WW/13/151 z dnia 4 marca 2013 roku
— Wystgpienie pokontrolne nr TO5-524/07/WW/13/197 z dnia 20 marca 2013 roku

6. Pomorskie Przedsiebiorstwo Mechaniczno-Torowe sp. z o.0.
— Protokét nr TO5-524-16/A]/13-488 z dnia 10 czerwca 2013 roku,
— Wystgpienie pokontrolne nr TO5-524-16/A]/13-556 z dnia 24 czerwca 2013 roku

7. PKP CARGO S.A.
— Protokét nr DN-WPK-520-061/RW /2013 z dnia 16 sierpnia 2013 roku
— Wystgpienie pokontrolne nr DN-WPK-520-06.3/RW/2013

8. Lotos Kolej sp. z o.0.
— Protokét TO5-521-16/A]/13-523 z dnia 17 czerwca 2013 roku

Aspekt ten zostat uwzgledniony w trakcie dziatan nadzorczych realizowanych przez Prezesa UTK w roku
2014r.
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	Przy Ministrze właściwym do spraw transportu działa Państwowa Komisja Badania Wypadków Kolejowych („Komisja”) zgodnie z:
	 Ustawą z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz. U. Nr 16/2007 poz. 94 z późn. zmianami zwana dalej „Ustawą”),
	 Rozporządzeniem Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia 2007 r. (Dz. U. Nr 89 poz. 593)              w sprawie poważnych wypadków, wypadków i incydentów na liniach kolejowych („Rozporządzenie”),
	 Regulaminem działania Państwowej Komisji Badania Wypadków Kolejowych, który wszedł w życie z dniem 30.12.2008 r. na podstawie  Zarządzenia Ministra Infrastruktury                        z dnia 11 grudnia 2008 r. w sprawie regulaminu działania Państw...
	Komisja wykonuje zadania w imieniu Ministra właściwego do spraw transportu. Ustanowienie Komisji było wynikiem implementacji do prawa krajowego Dyrektywy Nr 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego („Dyrektywa”) i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie ...
	Komisja realizuje swoje zadania w imieniu Ministra właściwego do spraw transportu. Prowadzi ona postępowanie po każdym poważnym wypadku na sieci kolejowej mającym oczywisty negatywny wpływ na regulacje bezpieczeństwa kolei lub na zarządzanie bezpiecze...
	Przewodniczący Komisji prowadzi również nadzór nad pracami komisji kolejowych badających zaistniałe zdarzenia. Komisje kolejowe mają obowiązek zakończyć postępowanie w ciągu 30 dni roboczych od zaistnienia zdarzenia. Przewodniczący Komisji ma prawo do...
	Wg stanu na dzień 31.12.2013 r. w skład Komisji wchodziło 4 członków stałych oraz zatrudniony był 1 pracownik obsługi komisji prowadzący sprawy administracyjno-biurowe i sekretariat Przewodniczącego Komisji. Komisja  ma swoją siedzibę w Ministerstwie ...
	Zgodnie z Ustawą, obsługę kadrową, finansową, socjalną i administracyjną Komisji prowadzą właściwe komórki organizacyjne Ministerstwa.
	Stan na dzień 31.12.2013 r
	Na podstawie Zarządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 11 grudnia 2008 r. w sprawie regulaminu działania Państwowej Komisji Badania Wypadków Kolejowych ogłoszonego w Dzienniku Urzędowym Ministra Infrastruktury w dniu 30 grudnia 2008 (Nr 15 poz. 75), ...
	Przewodniczący Komisji kieruje jej pracami. W razie nieobecności Przewodniczącego Komisji jej pracami kieruje Zastępca Przewodniczącego. W razie nieobecności Zastępcy Przewodniczącego pracami Komisji kieruje wyznaczony przez Przewodniczącego Komisji c...
	Przewodniczący Komisji koordynuje realizację zadań Komisji, zapewnia właściwą organizację pracy, jej sprawne działanie oraz reprezentuje Komisję na zewnątrz.
	Decyzja o podjęciu (lub nie podjęciu) prowadzenia postępowania przez Komisję należy                               do przewodniczącego PKBWK. Przewodniczący Komisji, po uzyskaniu informacji o poważnym wypadku, wypadku lub incydencie na linii kolejowej ...
	Jeżeli Przewodniczący Komisji zdecyduje o podjęciu postępowania powołuje zespół powypadkowy, a w szczególności wyznacza kierującego zespołem powypadkowym spośród członków Komisji                    i w porozumieniu z nim ustala skład zespołu.
	W skład zespołu powypadkowego mogą wchodzić również wyznaczani z listy Ministra przez Przewodniczącego Komisji, w porozumieniu z kierującym zespołem powypadkowym, członkowie doraźni. Jeżeli jest to uzasadnione szczególnymi okolicznościami faktycznymi,...

	Andrzej Gniwek jako kierujący zespołem powypadkowym, Członek stały PKBWK,
	oraz jako członkowie zespołu powypadkowego:
	Rafał Leśniowski – Sekretarz, członek stały PKBWK,
	Henryk Skwarka  – Członek doraźny PKBWK
	Ustawa i Rozporządzenie wprowadziły podział na następujące rodzaje zdarzeń w transporcie kolejowym:
	1) poważny wypadek – wypadek spowodowany kolizją, wykolejeniem pociągu lub innym podobnym zdarzeniem z przynajmniej 1 ofiarą śmiertelną lub przynajmniej 5 ciężko rannymi (ciężko ranny – osoba przebywająca w szpitalu w wyniku wypadku dłużej niż 24h) lu...
	2) wypadek – niezamierzone, nagłe zdarzenie lub ciąg zdarzeń z udziałem pojazdu kolejowego powodujące negatywne konsekwencje dla zdrowia ludzkiego, mienia lub środowiska;                 do wypadków zalicza się w szczególności: kolizje, wykolejenia, z...
	3) incydent – każde zdarzenie inne niż wypadek i poważny wypadek związane z ruchem pociągów mające wpływ na jego bezpieczeństwo.
	W okresie od 1 stycznia do 31 grudnia 2013 r. zgłoszono do Komisji ogółem 891 zdarzeń kolejowych wg klasyfikacji wynikającej z Rozporządzenia, z czego: 1 poważny wypadek, 690 wypadków  i 200 incydentów.  Ilość i strukturę zdarzeń z podziałem na katego...
	Tabela 2a przedstawia liczbę poszkodowanych w zdarzeniach w 2013 r.
	Tabela nr 2  - Zdarzenia zgłoszone Komisji w 2013 r.  w stosunku do roku 2012.
	Tabela 2a – Poszkodowani w zdarzeniach w 2013 r. w stosunku do roku 2012.
	3.2 Zdarzenia w odniesieniu do których Komisja prowadziła bezpośrednio postępowanie. Poważny wypadek kat. A01 zaistniały w dniu 3 maraca 2012 r. na szlaku Sprowa - Satrzyny w linii nr 64 km. 21,250
	W roku 2013 Komisja kontynuowała pracę nad badaniem poważnego wypadku kat. A01 zaistniałego w dniu 3 maraca 2012 r. na szlaku Sprowa - Satrzyny w linii nr 64 km. 21,250.
	3.3. Zdarzenia zgłoszone przez Komisję do ERA za pośrednictwem systemu ERAIL/ERADIS
	W 2013 r. zgłoszone zostało do Europejskiej Agencji Kolejowej (ERA) na podstawie Dyrektywy Nr EC/49/2004 za pośrednictwem sytemu ERAIL/ERADIS:
	1) rozpoczęcie postępowania przez komisję kolejową pod przewodnictwem Jana Andrzeja Młynarczyka  – Zastępcę Przewodniczącego Komisji w związku z wypadkiem kat. B05 zaistniałym w dniu 01.08.2013 r. w km. 3,515 linii kolejowej nr 729 na szlaku Górki - M...
	2) rozpoczęcie postępowania przez komisję kolejową pod przewodnictwem Andrzeja Gniwka – Członka stałego Komisji w związku z wypadkiem kat. B22 zaistniałym w dniu 12.08.2013 r. w km. 102,404 linii kolejowej nr 030 na szlaku Lublin Północny – Bystrzyca ...
	3) rozpoczęcie postępowania przez zespół powypadkowy Komisji w sprawie poważnego wypadku kat. A18 zaistniałego w dniu 30.09.2013 r. w km. 32,955 linii kolejowej nr 001              na szlaku Sprowa - Starzyny na obszarze zarządcy infrastruktury PKP Po...
	Ogólna liczba zdarzeń na przejazdach kolejowo-drogowych spadła o 1,3%. Spadek dotyczył liczby wypadków na przejazdach kat. A,B i C. Liczba wypadków na przejazdach kat. D (bez zapór                               i urządzeń zabezpieczejących) wzrosła o ...
	7. Pozostałe aspekty związane z funkcjonowaniem Komisji w roku 2013
	W 2013 r. Komisja prowadziła statutową działalność realizując zaplanowane cele i wyzwania, przy znacznych oszczędnościach przyznanych środków finansowych w stosunku do założonego budżetu finansowego na rok 2012 przyznanego Komisji przez Ministerstwo T...
	W ramach swoich działań Komisja współpracowała z innymi komórkami Ministerstwa między innymi w zakresie opiniowania projektów aktów prawnych, programów branżowych, przygotowywania budżetu czy spraw organizacyjnych oraz spraw personalnych.
	Działalność Komisji również dotyczyła współpracy z komisjami kolejowymi, zewnętrznymi organizacjami i przedsiębiorstwami w kraju i za granicą w następujących obszarach:
	 Prokuraturą Generalną – w zakresie uzgadniania treści porozumienia o współpracy pomiędzt Komsją a Prokuraturą przy prowadzeniu postępowań,
	 komisjami kolejowymi prowadzącymi postępowania w sprawie zdarzeń,
	 Europejską Agencją Kolejową (ERA) w zakresie uczestnictwa w  posiedzeniach plenarnych            i konferencjach organizowanych przez Agencję, wymiany informacji oraz organizowanych badaniach ankietowych oraz udział w zespołach roboczych w ramach ERA,
	 udział w konferencjach i kurso-konferencjach organizowanych przez krajowych zarządców infrastruktury, przewoźników, urzędy państwowe oraz szkoły wyższe w zakresie prezentacji prac Komisji oraz sposobu prowadzenia dochodzeń związanych ze zdarzeniami ...
	Wnioski z audytu zawarto w Raporcie Komisji Europejskiej.
	8. Zadania na rok 2014 r.
	W ramach bieżącej działalności Komisji w 2014 r. niezbędna będzie realizacja m.in. następujących działań:
	 Dalsze prowadzenie i nadzorowanie dochodzeń;
	 Podpisanie listu intencyjnego pomiędzy Prokuratorem Generalnym a Przewodniczącym PKBWK o współpracy przy prowadzeniu postępowań,
	 Wdrażanie zaleceń wynikających z audytu PKBWK przez Europejską Agencję Kolejową,               w tym zaproponowanie koncepcji zmian w funkcjonowaniu Komisji,
	 Współpraca z innymi komórkami Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju w obszarze konsultowania przepisów.
	 Aktualizacja i prowadzenie bazy danych zdarzeń kolejowych
	 Współpraca z Urzędem Transportu Kolejowego w ramach zaleceń przekazywanych                      do realizacji zgodnie z kompetencjami Prezesa UTK i innych działań w zakresie poprawy bezpieczeństwa ruchu pociągów;
	 Opracowanie nowej strony internetowej Komisji;
	 Współpraca i udział w zespołach roboczych i szkoleniach organizowanych  przez Europejską Agencję Kolejową,
	 Udział w spotkaniach z przedstawicielami krajowych organów dochodzeniowych (NIB) innych krajów UE oraz Europejską Agencją Kolejową w ramach posiedzeń plenarnych                     i zespołów roboczych- wymiana doświadczeń i wiedzy,
	 Szkolenia członków stałych w zakresie niezbędnym do realizacji zadań Komisji;
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