Zatacznik 6 do Opisu Przedmiotu Zamoéwienia - Analiza obszaru dobrej widocznosci

1. Zatozenia ogélne

Analiza obszaru dobrej widocznosci musi by¢ wykonana w przypadku lokalizacji punktéw
pomiarowych do badan terenowych bez sygnalizacji $wietlne;.

Wyniki analizy przedstawionej w niniejszym zatgczniku nalezy dotgczyé do metryki kazdego punktu
pomiarowego w danej sesji, w przypadku badan terenowych na przejsciach dla pieszych.

Analize opisang w niniejszym zatgczniku nalezy przeprowadzi¢ kazdorazowo przed zakwalifikowaniem
danego punktu do badan. Do badan mogg zosta¢ zakwalifikowane wytgcznie punkty spetniajgce
wymogi dobrej widocznos$ci opisane w niniejszym zatgczniku.

Podstawowymi miarami do wyznaczania obszaru dobrej widocznosci sg: odlegtos¢ widocznosci na
zatrzymanie pojazdu i odlegto$¢ widocznosci niezbedna do przejscia przez jezdnie (przejscie dla

pieszych), przedstawione na rysunku ponizej.

Punktow pomiarowych nie mozna lokalizowaé na pochyleniach podtuznych drég i ulic
przekraczajgcych 4% oraz w obrebie tukdw pionowych wypuktych.

W wyznaczonych na rys. 1 polach widocznosci nie mogg wystepowac przeszkody ograniczajgce
widocznos$¢ — np. roslinnosé, stupy, zaparkowane pojazdy, inne elementy infrastruktury.

Rys. 1. Obszar dobrej widocznosci pieszego przez kierowce i pojazdu przez pieszego na przejsciu dla pieszych
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Lwz — odlegto$¢ na zatrzymanie, Lwz — odlegfo$¢ widocznoSci niezbedna dla przejscia przez jezdnie, Lbp —
odlegtos¢ pieszego od jezdni (nalezy przyjmowac 1 m), Lp — szeroko$c¢ przejscia

Odlegtos¢ widocznosci niezbedna do przejscia pieszego przez jezdnie Lwp oblicza sie ze wzoru (1):
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Lwp - odlegto$¢ dobrej widocznosci pojazdu dojezdzajgcego do krawedzi przejscia dla
pieszych (lub innego potencjalnego miejsca przejscia pieszego przez jezdnie) (m),

Vm — kwantyl 85% z rozktadu predkosci pojazdéw (nalezy przyja¢ wartosci wieksze od
predkosci dopuszczalnej o 10 km/h w przypadku duzych miast, o 15 km/h w przypadku
matych miejscowosci i 0 20 km/h w przypadku obszaréw niezabudowanych),

Vpp — predkos¢ pieszego na przejsciu (m/s). Zaleca sie przyjmowaé predkos¢ pieszych w
przypadku typowego przejscia dla pieszych - Ve = 1,2 m/s,

Lp — dtugos¢ przejscia dla pieszych (m),

Trp — czas reakcji (dojscia pieszego do kraweznika) i opuszczenia jezdni (s). Nalezy przyjgc
Tre = 2,5 S.

Odlegto$¢ widocznosci na zatrzymanie sie pojazdu oblicza sie ze wzoru (2):
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Lwz — odlegto$¢ widocznosci na zatrzymanie (m),

Vm — kwantyl 85% z rozkladu predkosci pojazdéw (nalezy przyjgé wartosci wieksze od
predkosci dopuszczalnej o 10 km/h w przypadku duzych miast, o 15 km/h w przypadku
matych miejscowosci i o 20 km/h w przypadku obszaréw niezabudowanych),

Trk — czas reakcji kierowcy jaki uptywa od momentu pojawienia sie bodzca w obszarze
widzenia drogi przez kierowce do momentu podjecia akcji, bedacej wtasciwg reakcjg na ten
bodziec (s) - Tre = 2,0 s,

g — przys$pieszenie ziemskie (m/s?),

u — wspotczynnik przyczepnosci, nalezy przyjmowac p = 1,0,

n — wspofczynnik uwzgledniajgcy rodzaj hamowania (nalezy przyjg¢ wartos¢ n - 0,6),

i — pochylenie podtuzne drogi na odcinku dojazdowym do przej$cia dla pieszych (%)

Na rysunku 2 przedstawiono przyktad obszaréw dobrej widocznosci wyznaczonych z punktu widzenia
pieszego i kierowcy pojazdu. Przyktad dotyczy drogi przechodzacej przez matg miejscowosc,
predkos¢ dopuszczalna Vaop = 50 km/h, kwantyl 85% - Vm=60 km/h, droga dwupasowa bez azylu dla
pieszych.

Rys. 2. Przyktad wyznaczania obszaru dobrej widocznosci na przej$ciu dla pieszych w planie sytuacyjnym
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Oznaczenia na rys.2:

J L« - wymagana diugo$¢ krawedzi jezdni wolna od przeszkod ograniczajgcych pieszemu
widocznos$¢ pojazdéw dojezdzajgcych do przejscia dla pieszych (m) (patrz rysunek 3.3),

#J L« - wymagana dlugos¢ krawedzi jezdni wolna od przeszkod ograniczajgcych kierowcy
widocznos$¢ pieszego oczekujgcego na przejscie przez jezdnie (m),

J Lesr — odleglos$¢ (bezpieczna) pieszego od krawedzi jezdni, oczekujgcego na przejscie przez
jezdnie (m),

& Lr—dlugosc¢ przejscia dla pieszych (m),

J B — szeroko$¢ pasa ruchu, na ktérym znajduje sie analizowany pojazd (m),

J Lok — odlegtosé potozenia gtowy (oczu) kierowcy od krawedzi jezdni (m).

W tak wyznaczonym obszarze dobrej widocznosci nie powinny znajdowac sie zadne obiekty,
parkujgce pojazdy, bariery, wygrodzenia, drzewa, roslinnosc itp. Jesli ten warunek nie jest spetniony,
to oceniana lokalizacja nie moze byé uwzgledniona w badaniach.



