Michréw, 03.03.2023 r.

Generalna Dyrekcja Drog Krajowyceh i

Autostrad
ﬂl “Eﬂ h“ m | N ul. Wronia 53
npu; 13755/522??3 00-874 Warszawa
Data:2023-04-03
PETYCJA

Dzialajac w interesie publicznym mieszt aficéw miejscowosci Natalin, Michréwek, Michréw,

Kocerany i pozostatych znajdujacych si¢ w obirgbie planowanej drogi A50 w gminie Pniewy oraz
w oparciu o0 Ustawe z dnia 11 lipca 2014 roki o petycjach (Dz.U. z 2014 r., poz. 1195), skladamy
petycje w sprawie odstgpienia od planowani przebiegu Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej
(,OAW”, droga A50) przez teren miejscownsci Natalin, Michréwek, Michrow: i Kocerany dla
wszystkich trzech zaproponowanych wariant6 ».

Domagamy sig:

1'

2.

Odstapienia od zaproponowanych w daiu 10.02.2023 r. trzech wariantéw przebiegu
OAW na odcinku od miejscowosci Natalin przez Michréwek, Michréw i Kocerany do
wezla w trasie S7.

Sporzgdzenie wariantu lub wariantév' przebiegu AOW wzdluz linii kolejowej nr 12

(LK12)
na podstawie zaproponowanych wariantéw jak na rysunku (wariant nr 4 i jego pochodne)
- zalgeznik or 1

Realizacji inwestycji OAW (AS0) wzdlu? linii kolejowe]j nr 12 lub w innej lokalizacji po za
gming Pniewy a nie przez tereny jak w skt. 1

Uza:adnienie

Powody i argumenty dla odstapienia od zaproponowanych wariantéw nr 1, 2.3

Brak spdjnosci przedstawionych zatoleh przebiegbw z dokumentami strategicznymi
wqewédztwa mazowieckiego, powiau grojeckiego oraz lokalnymi dokumentami

strategicznymi gminy Pniewy.

Dotychczasowe informacje, jednoznacznie wskazywaly na mozliwos¢ wykorzystania drogi
krajowej nr 50, lub trasy linii kolejowei LK 12, jako rozwigzan najmniej ingerujacych w
$rodowisko i spojnos¢ terytorialng gmin 1szgcych wzdiuz planowanej trasy.

Korytarz wzdhiz LK12 ma zarezerwow wne pasy wzdtuz siebie na lokalizacj¢ i rozbudowg
infrastruktury drogowe;j.
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Przy planowaniu i wyznaczaniu przebie;u wariantow OAW AS50 pominigto ogélng zasade
pewnosci prawa i przewidywalnosci dzialan organéw Paristwa, a ponadto zasade zaufania
obywateli do witadzy publicznej okreslong w art. 8 k.p.a. nakladajgcym na organy administracji
obowiazek prawidlowego rozwazenia star u faktycznego i prawnego rozpoznawanej sprawy.

Brak wskazania planowanych korytazy drogowych w podstawowych dokumentach
strategicznych szczebla regionalnego i lokalnego przyczynia si¢ do zwigkszonego oporu
spolecznego, bowiem zaréwno mieszkaicy, jak i samorzady nie zostali w nalezyty sposéb
poinformowani

z odpowiednim wyprzedzeniem przygotowani na realizacj¢ tak duzej i uciazliwej inwestycji.

Zgodnie z danymi Urzgdu Gminy Pniewy, ciagle rozwija si¢ korzystna sytuacja w zakresie
ruchu naturalnego ludnosci i ruchu migra :yjnego. Wskutek tego obserwowane dodatnie saldo
migracji ludno$ci wykazuje ciagla tenden :j¢ rosnaca. - co powoduje rozwéj gminy — budowa
AOW przyniesie katastrofalne skutki i od*vrécié ten proces.

Podczas projektowania nowych drég planisci powinni tak ustalaé ich przebieg aby byl on
optymalny 2z punktu widzenia obszaiow cennych przyrodniczo, aktywnych rolniczo
(bezpieczenstwo zywnoéciowe kraju), orz z ze szczegdlnym uwzglednieniem teren6éw prawnie
chronionych

i planowanych do obj¢cia takg ochrong.

Nalezy dazy¢ do technicznego ograniczenia oddziatywania budowy i funkcjonowania autostrad,
zwtaszcza w dziedzinie ochrony przed hat isem i zanieczyszczeniami a w szczegblnodci zmiang
stosunkéw wodnych, nie tylko w sgsiedziwie siedzib ludzkich ale takze w miejscach cennych

przyrodniczo.
Ograniczenie ingerencji w S$rodowisko naturalne nowych autostrad moina ograniczyé

wykorzystujg w miar¢ mozliwoéci ju: istniejgce korytarze inwestycji liniowych (np.
wspomniana powyzej linia kolejowa LK1:! i zabezpieczony od lat 60-tych ubieglego wieku pas

‘'wzdhuz niej).

Poszatkowanie wsi i gmin kolejnymi liniami tras autostrad i kolei zaburzy funkcjonowanie
gospodarki, rolnictwa i administracji istni::;jacego podziatu administracyjnego kraju.

Budowa trasy w proponowanej loka izacji zniszczy naturalnie wystepujace siedliska
i szlaki migracyjne zwierzat — w tym réwiiieZ tych chronionych gatunkéw.

Brak uwzglednienia planéw zagospidarowania przestrzennego szczebli gminnego,
powiatowego i wojewddzkiego powoduj: spoteczny brak wiary w rzetelnosé i sumienno$é
wykonanych analiz, na podstawie kt6<ych wybrano preferowane ,warianty” przebiegu
planowanej drogi AS50.

Brak uwzglednienia kluczowych dokumentéw  planistycznych gmin, powiatu
i wojewbédztwa uniemozliwia m.in. prawidlowe oszacowanie wartoéci budowy drogi
(odszkodowati za wywlaszczenia), czy zdiagnozowanie potencjalnych konfliktow spolecznych.

Zaburzenia stanu hydrologicznego i i ryzyl:o zanieczyszczef wod podziemnych. Polska nalezy
do grupy panstw zagrozonych deficytem wody. Przedstawiany wariant OAW AS50, stwarza
zagrozenie dla stosunkéw hydrologicznych na rozpatrywanym obszarze i jest sprzeczny z
celami i katalogiem rozwigzan sthuizacych ograniczeniu skutkéw suszy, zaprezentowanymi w

projekcie Ustawy o inwestycjach w zakr sie przeciwdzialania skutkom suszy oraz z Ustawg

Prawo wodne.
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Szkody hydrologiczne inwestycji o tak duzej skali bytyby dalekosigzne. Warianty przebiegu
OAW AS0 znajdujg sic w obrebie Glovnego Zbiornika Wéd Podziemnych GZWP 215A
(GZWP 2151) Subniecka warszawska - czgéé centralna - ze wzgledu na swojg geologie
wybitnie narazonego na zanieczyszczenia antropogeniczne.

Zasoby wod glebinowych i obszary ich zasilania podlegajg ochronie prawnej, ktéra ma na celu
zapobieganie i przeciwdziatanie powstawaniu zanjeczyszczen, mogacych wplyngé negatywnie
na jako$é i ilosé wody. Gléwne zbiomiki wdd podziemnych majg strategiczne znaczenie w
gospodarce wodnej kraju i podlegajg ochr jnie.

Nalezy zwrocié uwage, ze gospodarstwa i domy mieszkalne pozyskujg wodg pitng i uzytkowa
sg z whasnych studni glebinowych (brak wodociggu).

Liczne badania wplywu autostrad na $radowisko naturalne wykazaly, ze szerokos¢ strefy
skazenia bezposredniego wynosi 130-150 m po obu stronach drogi, a strefa ochronna powinna
obejmowaé pas o szerokosci 350 m po obu stronach drogi, ze wzgledu na skazenie wéd
toksynami (pytami, smarami, olejami) produkowanymi podczas eksploatacji autostrady.

Zwazywszy na szczegolng przepuszczaln )¢ gleb wystgpujacych na naszym obszarze — takie
zanieczyszczenie mialoby katastrofalne ek slogicznie skutki nie tylko dla waskiego pasa lokalnie
wokoét autosirady ale mogloby mie¢ wpt/w na jakosé wod w znacznej cz¢Sci wojewodztwa
mazowieckiego (ze wzglgdu na GZWP).

Planowane przebiegi miejscami przechod: § w odleglosci sporo ponizej 100 m od siedlisk, ktére
pozostang nie wykupione podczas inwestycji — to mniej niz wptyw skazenia bezposredniego tak
duzej inwestycji!!!

Na terenie gminy znajdujg si¢ zaktady produkcyjne pozyskujace wode ze studni lokalnych do
wytworzenia produktow spozywczych, nf.: PEPSI-COLA GENERAL BOTTLERS POLAND
SP. Z 0.0., ZRODLA PIASTPOL SKONECKI KLEJNOWSKI KOBIERACKI S.J.

Wybudowaniu autostrady w proponow:nych wariantach jest kompletnym zaprzeczeniem
DYREKTYWY UNIJNEJ 2000/60/WE :: dnia 23 paZdziernika 2000 r. ustanawiajgcej ramy
wspélnotowego dziatania w dziedzinie polityki wodnej, zwancj Ramowg Dyrektywa Wodng
(RDW). Zobowigzuje ona panstwa czlont owskie do racjonalnego wykorzystywania i ochrony
zasobéw wodnych w mysl zasady zrownowazonego rozwoju.

Zagrozenia dla fauny i flory. - proponowane przebiegi sg sprzeczne z dyrektywa 2009/147/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 30 listopada 2009 r., ktdra zawiera wspblne europejskie
podstawy prawne na rzecz ochrony przyrcdy.

Budowa AOW w planowanej lokalizacji stworzy kolejna bariere migracyjng dla zwierzat w
bliskiej odlegtosci (kolej LK 12, trasa S7, trasa S8, nowa trasa A50 i nowe trasy kolejowe KDT)
dostownie poszatkuja okolice wyjalawiajac 2 istniejgcej fauny i flory.

Planowana inwestycja przebiega w duzej imierze przez obszary aktywne rolniczo i sadowniczo.
Jest tu wiec duza ilo$¢ naturalnych zapylsczy (pszczoly trzmiele) — ktérych liczebnos$¢ juz jest
w stanach alarmowych — a bez nich zgin emy wszyscy. Budowa takich barier jak Autostrada
jest dla zapylaczy bariera nie do przebycia ograniczajgc ich obszary Zerowania — spowoduje ich
$mierc€.

W odleglosci ok. 2km od przedstawionych wariantéw 1,2,3 znajduje si¢ REZERWAT LEGACZ
gdzie mieszkancy zaobserwowali wystgpowanie ORLA BIELIKA, ktory jest pod Scisty ochrona
i jest umieszczony w Polskiej Czerwonej I<si¢dze Zwierzat i Zataczniku Dyrektywy Ptasie;.

3







27.

28.

29.

30.

31

32.

33.

Dodatkowo nalezy zauwazy¢, ze rolnicy korzystajgcy z dofinansowan zobowiazani sg do
prowadzenia cigglosci swojej dzialaliosci rolniczej w nie pomniejszonej wielkosci
gospodarstwa przez okres co najmniej 5 lat. Nie spelnienic tego warunku, powoduje
konsekwencje w postaci zwrotu otrzyma 1ej dotacji wraz z odsetkami, co w znaczny sposob
moze doprowadzic utracenia ptynnosci fir ansowej.

Zagrozenie pogorszeniem jakosci powietr: a i nadmierng emisjg - Rozpatrywany obszar znajduje
siec w rejonie umiarkowanego oddzi:lywania zanieczyszczeft pochodzacych z ruchu
samochodowego, pochodzacych z procesow spalania paliw w tym gazu, cz¢é¢ zabudowy
jednorodzinnej nadal jest opalana paliwar i statymi (drewnem i weglem) oraz zanieczyszczen
wtomych, pochodzacych z podrywania [rzez wiatr zanieczyszczen juz opadlych. Budowa i
poéniejsze uzytkowanie OAW zintensyfil uje emisj¢ zanieczyszczen co niekorzystnie wpltynie
na stan $rodowiska na terenie gminy. .

Budowa tak duzej inwestycji drogowej w 1erenie aktywnym rolniczo jest sprzeczna z szeregiem
dyrektyw Parlamentu Europejskiego i Rady UE w ramach pakiet ,Czyste Powietrze”
(Dyrektywa NEC ang. ,,National Emissio: Ceilings",SZRWRIR 2030, dyrektywa 2016/2284 z
dnia 14 grudnia 2016 r, dyrektywy 200:/35/WE), ktére Polska zobowigzata si¢ wdrozy¢ by
istotnie zmniejszyé zanieczyszczenia pow ietrza do 2030r.

W zwigzku z powyzszym budowa OAW na obszarze gminy Pniewy jest niedopuszczaina, z
uwagi na zakaz realizacji przedsigwzig¢ mogacych zawsze znaczgco oddziatywaé na
$rodowisko oraz sprzeczna z przepisami p>lskimi i europejskimi o ochronie wod. Za$§ znaczace
pogorszenie jakos¢ powietrza terenéw wi sjskich spowodowane budowa autostrady jest whrew
dyrektywie UE.

Zagrozenie nadmiemnym hatasem. - Eksj/loatacji autostrad towarzyszg najwyzsze wskazmiki
generowanego halasu i wibracji spo$roc wszystkich rodzajow drég. Szacuje si¢ ze strefa
oddziatywania halasu autostrady wynosi «d 200 m w ciggu dnia - do 5 km noc3!! Tymczasem
proponowane przebiegi przechodzg w odl sgtosciach ponizej 100 m od domostw — czgsto duzo
blizej. - co jest wbrew zapisom Ustawy z inia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony rodowiska,
a takze rozporzgdzenie Ministra Srodiwiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw halasu w $:odowisku. Poziom halasu przekracza czgstokro¢
normatywne warto$ci 60 dB(A) w porz¢ dziennej i 50 dB(A) nocg. W strefie przekroczen
przyjetych norm pod wzglgdem hatasi, znajduja si¢ budynki mieszkalne i ustugowe
zlokalizowane w bezposredniej bliskoSci jezdni.

Przedstawione warianty przebiegu trasy OAW - GDDKIiA zaprzecza wilasnym zalozeniom
projektowania drég. - Na stronach 3SDDKiA mozna przeczytal: ,,W nowoczesnym
budownictwie drogowym dgzy sig do unikania negatywnych oddziatywan akustycznych w
pierwszym rzedzie poprzez odpowiednie planowanie trasy, aby omijafa w jak najwigkszym
stopniu obszary zabudowane i wrazliwe iaz poprzez wlasciwe usytuowanie drogi w terenie
(okoliczne naturalne uksztaltowanie terenu nie pozwala na bezposrednig penetracje fal
akustycznych w glgb otaczajgcego obszar« albo droga jest oddzielona od zabudowari terenem
lesnym)". : :

Zagrozenia spoleczne - Budowa drogi pogorszy warunki codziennego Zycia mieszkacow,
przede wszystkim w zakresie zdrowotnyn, komunikacyjnym, kulturalnym i ekonomicznym.
Realizacja budowy autostrady podzieli¢ gming na czgéci co spowoduje zshamowanie rozwoju
spotecznege. Obecnie teren gminy to obszury atrakcyjne przyrodniczo, gdzie osiedlajg sig ludzie
szukajacy bliskosci przyrody, spokoju, ale przede wszystkich cheaey zyé i wychowywac dzieci
z dala od mocno zurbanizowanych terené v. Mieszkaticom zalezy na zachowaniu mieszkalno —
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sadowniczego charakteru gminy z utrzymaniem wiezi spolecznych i relacji sgsiedzkich z
kultywowaniem lokalnych tradycji, orgaaizacjg imprez kulturalnych, sportowych i spotkan
towarzyskich.

Zaproponowane trzy warianty przechodza przez tereny gospodarstw produkujgcych
ekologiczng Zywnosé — w tym dla mieszk:vicow Warszawy.

Budowa autostrady w tym miejscu zapr.zecza strategii zrownowazonego rolnictwa wydane;j
przez Ministerstwo Rolnictwa ktéra mowi ze:

szczegélnie wazne sg regiony aktywne rolniczo w sasiedztwie duzych miast

nalezy zwigkszy¢ sprzedaz bezposrednia I rolniczy handel detaliczny — szczeg6nie rolnikom
z mniejszych gospodarstwa (a takie wkisnie znajdujg si¢ na proponowanych trasach).

Zdrowa polska zywno$¢ - zwigkszeni: produkeji Zywnosci wysokiej jakosci, szczegdlnie
ekologicznej, tradycyjnej i regionaliej, ktéra ma stat si¢ rozpoznawalnym znakiem
polskiego rolnictwa, Wprowadzone zo: tanie oznakowanie produktéw wolnych od GMO.

Strategie UE (,,OD POLA DO STOLU” uraz ,,Strategi¢ na rzecz bioroznorodnosci”), ktére sg
czescig ,EUROPEJSKIEGO ZIELONEGO LADU” zakladaja wzrost udziahi rolnictwa
ekologicznego 0 25% do roku 2030. - nic: bedzie mozliwe jesli autostrady zniszczg rolnictwo
ekologiczne, ktore chronione jest zaréwnc prawem polskim jak i dyrektywami unijnymi.

Podziat gminy spowoduje destabilizacje skoncentrowanego ukladu funkcji, w szczegélnosci
poprzez zamkniecie wielu drég lokalnych, co znacznie skomplikuje korzystanie z istniejacej
infrastruktury.

Brak dojazdéw sadownikéw do uprawian:’ch terenéw.

Odcigcie p6l od system6éw nawadniania,

Utrudnienia w dostepnoéci do shuzby zdrowia, szkél, urzedéw dla mieszkaficow.

Podziclenie miejscowosci droga krajowa :macznie wydtuzy czas rcakeji i dojazdu Ochotniczej
Strazy Pozarnej do ewentualnego miejsca pozaru lub innego miejscowego zagrozenia.
Wazroénie takze zagrozenie bezpieczenstw a dzieci bawigcych sig na powietrzu i jezdzgeych na
rowerach po drogach lokalnych, przez co noze sig sta¢ niedostgpng formg spedzania czasu.

Brak mozliwosci swobodnego przemieszczania si¢ w obrgbie podzielonych czgéci gminy
utrudni utrzymanie bezpo$rednich wigzi z réwie$nikami i sgsiadami.

Niepewnoéé co do przyszlosci, wizja wysiedlen i obnizenie wartosci dzialek i nieruchomosci w
obrebie korytarzy i w bliskim ich sasiedztwie, §wiadomoéé zainwestowania w dzialki i domy
oszczednosci Zycia, czgsto obcigzone krec ytem.

Pozbawienie mozliwosci Zycia i wypoczynku na terenach dzi§ bedacych oazq przyrody,
czystego powietrza i spokoju.

Pogorszenie kondycji psychicznej mieszk:uicow.

Zaproponowane wszystkie wrzy warianty na wysokosci wsi Michréwek, Michréw i Kocerany
przecinaja tereny przeznaczone pod zabuilowe mieszkaniows jednorodzinng lub juz istniejgcy
zabudowe mieszkaniowg. Niesie to ze snbg konieczno$¢ wyburzenia doméw mieszkalnych,
badz skazuje na bezposrednie sasiedztwo z korytarzem trasy szybkiego ruchu.
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Wszystkie trzy warianty w znacznym stof niu pokrywajg si¢ lub sg w niewielkiej odleglosci od
siebie co nie spelnia kryteriéw réznosci wariantéw i mozliwosci wyboru!

Wszystkie propozycje trasy zlokalizowar o niemal w jednej linii, zblizajac si¢ do istniejacej
zabudowy.

Nie zaproponowano iadnego wariantu pov/yzej osi korytarzowej zaproponowanej w 2021 r. Nie
dano nam praktycznie zadnego wyboru (0-100 m migdzy koncepcjami to nie wybér).

Wyrok TSUE o respektowaniu opinii spolecznosci i organizacji. Poszanowanie praw w
Konstytucji RP,

Powody i argumenty dla sporzadzenia wariantu lub wariantéw wzdiuz LK 12 na podstawie

zaproponowanvch wariantu 4 i jego po< hodnych jak w cznikn nr | oraz decelowe
poprowadzenii: OAW wzdluz LK12

. Zaproponowany spoleczny wariant nr 4 i j :go pochodne (4A, ...) przebiega wzdhuz istniejacej

1LKI12 gdzie od momentu jej budowy (lata 60-te XX wieku) w pasie ok. 100 m odleglosci od
toréw nie budowano nowych budynkéw mieszkalnych i unikano nowych inwestycji przede
wszystkim z uwagi na hatas pochodzacy od ruchu pociagéw.

. Tereny wzdhuz LK12 s stabo zasiedlone. Sa to giéwnie pola, taki i nieuzytki oraz lasy

gospodarcze, z ktérych pozyskiwane jest drewno.

. Propozycja przeprowadzenia OAW wzdlui LK12 eliminuje problem podziatu nieruchomoéci i

gospodarstw (nie dzieli ich na dwie czesci). Ponadto wzdhuz LK 12 jest zaledwie kilka sadow
owocowych co zmniejszalo by tez kwoty oilszkodowania za wykup nieruchomosci.

YVnioski

. PowyZsze argumenty formalne, Srodow skowe, ekonomiczne i spoleczne jednoznacznie

wskazujg, ze powodowaé bedzie znaczne :rwigkszenie kosztéw inwestycji w zakresie wyplaty
odszkodowast i tym samym przyczyni si: do nieodpowiedzialnego wydatkowania §rodkéw
budzetowych w sytuacji gdy mozliwe jes: poprowadzenic OAW bez koniecznosci wyburzen
zabudowy.

. Realizacja inwestycji w przebiegu w zaproponowanych wariantach 1,2,3 z lutego 2023 r.

spowodowalaby zniszczenie obszarow chronionych prawem, cennych przyrodniczo a takze
spowodowalaby nicodwracalne i katastrofalne zmiany w zakresie hydrologii tego obszaru, jego
form geologicznych, laséw, flory i fauny oraz szlakéw migracyjnych, ponadto wywolataby
radykalne pogorszenia stanu w zakresie halasu i jakoici powietrza. Wplynetaby réwniez
niekorzystnie na klimat.

. Z pewnoscig nie moze by¢ tak, ze giganty«zne straty w Srodowisku naturalnym wycenia sie na

ZERO, tylko dlatego, ze lasy i tereny chron one stanowig wlasno$¢ panistwows i na tej podstawie

oglasza si¢ najbardziej szkc dliwy wariant inwestycji najtafiszym

i najkorzystniejszym. Takie podejscie ok-ada obywateli z ich wlasnoéci i praw, a ponadto -

uniemozliwia podjgcie racjonalnej i opartej na wlasciwych przestankach decyzji.
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4. Korzysci z poprowadzenia OAW wzdtuz LK12:

- Powierzchnia oddzialywania na srodowisko terendéw przy OAW i istniejgeej LK12 nalozy si¢ na
siebie co spowoduje ogdlne jej zmniejszenie ni2 poprowadzenie trzema zaproponowanymi
wariantami z lutego 2023 r.

- Z uwagi na znaczne zalesienie wadtuz LK 12 halas bedzie tumiony przez drzewa (bedg go
wygluszaé) oraz zminimalizuje zanieczyszczenie powietrza gdzie las bedzie je po czedci naturalnie
oczyszczal.

- Z uwagi na niewielka licze zabudowar oraz sasiedztwo linii kolejowej warto$¢ nieruchomosci do
wykupu bedzie ni2sza co przetozy si¢ na znaczne obni2enie kosztéw inwestycji.

- Mata liczba gospodarstw i doméw mieszkalnych w poblizu KL12 zminimalizuje spoleczne
konsekwencje budowy drogi — miejscowosci nie bedg dzielone na nowo.

- Dodatkowym atutem terenéw przy LK 12 jest mo2liwo$é poprowadzenia po stronie pdinocnej linii
nowej linii kolei duzych predkosci co w 2aden sposéb nie bedzie kolidowalo 2 OAW a lokalizacja
ta moze tylko zmniejszy¢ oddzialywanie na srodowisko do wspdlnych terenéw.

- llo$¢ wiaduktéw i przejéé dla zwierzgt do wybudowania moze by¢ zminimalizowana (zbudowana
wspélnie dla OAW i LK12) w poréwnaniu do budowy takich obiektdw gdzie OAW i LK 12 biegly
by w znacznej odleglosci od siebie co bedzie miato duzy wplyw na migracje zwierzgt. Idealnym
rozwigzaniem byloby jeszcze poprowadzenie razem linii kolei duzych predkosci.

Podsumowujgc nasuwa si¢ pytanie czy procedura ktdrg przeprowadzono (bgdZ nie) podczas
wykonywania studium korytarzowego wraz z analizq wielokryterialna oraz I etapu studium
techniczno-ekonomiczno-srodowiskowego zostala przeprowadzona prawidlowo zgodnie z
wytycznymi do tych studium?

Zasady i wymagania planistyczne muszg spetni¢ istotny warunek taki jak stosowanie zasady
zZréwnowa2onego rozwoju, co wymaga lepszego wykorzystania istnicjacych zasobéw, minimalizacji
negatywnego wplywu transportu na Srodowisko przyrodnicze i spoleczne oraz stosowania rachunku
kosztéw i korzysci spotecznych przy podejmowaniu decyzji dotyczgcych budowy drég (dotyczy
tak?e budowy OAW na odcinku od wezla z S8 do wezta z S7). Wszystko wskazuje na to, 2e
powy2sze zasady i wymagania nie byly brane pod uwagg lub popetniono razgee bledy prazy ich
stosowaniu.

Zal. nr | - Wariant 4 i jego pochodne

Zat, or 2 - Podpisy mieszkaficéw

Zat. or 2 - Klauzula RODO

Zal. nr 4 - Uchwata Rady Gminy nr LXVI1.428.23 z dnia 20 lutego 2023r.

Zgodnie z Ustawg o Petycjach art. 5 ust. 2 my ni2ej podpisani w zalgczniku nr 2 wyrazamy zgode na
zlozenie petycji w naszym interesie.






