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1. Wstep

1.1 Podstawy prawne funkcjonowania i zadania Komisji

Stata i niezalezna Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych, zwana dalej ,Komisjg” lub
+PKBWK?”, prowadzi badania powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw od dnia 17 kwietnia
2007 r.

Utworzenie Komisji byto wynikiem implementacji do prawa krajowego stanowiska ujetego w art. 21
dyrektywy 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei wspdlnotowych uchylonej Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/798 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie bezpieczenistwa kolei - Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 102
zwanej dalej ,,Dyrektywa”. Zgodnie z art. 20 i 22 obecnej Dyrektywy Rzeczpospolita Polska zapewnita
prowadzenie dochodzenia w sprawie powaznych wypadkéw i incydentéow przez staly podmiot
niezalezny funkcjonalnie, organizacyjnie i decyzyjnie od wtadzy bezpieczenstwa, regulatora rynku
kolejowego, przedsiebiorstw kolejowych, zarzagdcéw infrastruktury oraz wszelkich innych stron,
ktérych interesy mogtyby by¢ sprzeczne z funkcjonowaniem organu dochodzeniowego. Krajowym
Organem dochodzeniowym okreslonym Dyrektywa, zgodnie z prawem krajowym jest ,Komisja”.
Komisja jest w pelni niezalezna pod wzgledem organizacyjnym, prawnym od podmiotéw i Agencji
Kolejowej Unii Europejskiej, o ktérych mowa w art. 22 Dyrektywy. Artykul ten jednoczes$nie
upowaznia Krajowy Organ Dochodzeniowy do petnienia funkcji nadzorujgcej dochodzenie w razie
powaznego wypadku, wypadku lub incydentu.

Komisja dziala na podstawie postanowien rozdziatu 5a ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2025 poz. 1234 z p6zn. zm.), zwanej dalej ,,ustawg
o transporcie kolejowym” lub ,ustawa” oraz jest kierowana i reprezentowana na zewnatrz przez
Przewodniczacego Komisji, jak stanowi art. 28a ust. 6a ustawy.

0d dnia 1 listopada 2019 roku minister wtasciwy ds. wewnetrznych zapewnia budzet, a obstuge
Komisji stanowi urzad obstugujacy tego ministra (zgodnie z art. 4 ustawy z dnia 30 sierpnia 2019
roku o zmianie ustawy o transporcie kolejowym - Dz. U. poz. 1979).

Podstawowym zadaniem Komisji jest prowadzenie postepowania po kazdym powaznym wypadku
w transporcie kolejowym (zaistniatym na liniach kolejowych o szerokosci toréw nie mniejszej niz
300 mm, sieciach kolejowych funkcjonalnie wyodrebnionych z systemu kolejowego oraz bocznicach
kolejowych niebedacych prywatnymi), majacym oczywisty (negatywny) wplyw na regulacje

bezpieczenstwa kolei lub na zarzgdzanie tym bezpieczenstwem, jak stanowi art. 28e ust. 1 ustawy.

Komisja moze réwniez prowadzi¢ postepowanie w odniesieniu do wypadku lub incydentu, ktore
w nieznacznie zmienionych warunkach, bytyby powaznymi wypadkami powodujacymi zaprzestanie
funkcjonowania podsysteméw  strukturalnych lub sktadnikéw  interoperacyjnosci

transeuropejskiego systemu kolei, jak stanowi art. 28e ust. 2 ustawy. Decyzje o podjeciu
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postepowania, o ktérym mowa wyzej, podejmuje Przewodniczacy Komisji nie p6Zniej niz w ciagu

2 miesiecy od dnia otrzymania zgtoszenia, jak stanowi art. 28e ust. 3a ustawy.

Komisja moze prowadzi¢ postepowanie w odniesieniu do wypadku i incydentu innego niz powyzej
przedstawiony, o ile zaistniat on w okoliczno$ciach uzasadniajacych podjecie takiego badania, w tym
przypadku decyzje o podjeciu postepowania na podstawie art. 28e ust. 2a ustawy o transporcie

kolejowym, podejmuje Przewodniczacy Komisji, nie majac okreslonego terminu.

Inng przestanka do podjecia decyzji o prowadzeniu postepowan w sprawie wypadkéw
i incydentéw jest ich zaistnienie w powtarzalnych sytuacjach spowodowanych podobnymi
przyczynami. Kazda decyzja o podjeciu postepowania w sprawie wypadku lub incydentu jest

poprzedzona uwzglednieniem:

> wagi wypadku lub incydentu;
» czy wypadek lub incydent tworzy serie wypadkéw lub incydentéw odnoszacych sie do
systemu, jako catoSci;
» wplywu wypadku lub incydentu na bezpieczenistwo kolei na poziomie wspoélnotowym;
> wnioskdw zarzadcow, przewoznikéw Kolejowych, uzytkownikéw bocznic kolejowych,
ministra wlasciwego do spraw wewnetrznych oraz ministra wlasciwego do spraw
transportu, Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,Prezesem UTK” lub
panstw cztonkowskich Unii Europejskie;.
W terminie tygodnia od dnia podjecia decyzji o rozpoczeciu postepowania Komisja informuje
o tym Agencje Kolejowa Unii Europejskiej, podajgc date, czas i miejsce zdarzenia, jak rowniez jego
rodzaj i skutki obejmujgce ofiary $miertelne, osoby ranne i odniesione przez nie rany oraz poniesione

straty materialne.

W ramach swojej dziatalnosci Komisja prowadzi postepowania, ktérych celem jest ustalenie
okoliczno$ci zdarzen, czynnikdw przyczyniajacych sie do powstania zdarzenia, jak réwniez
okreslenie wnioskow zapobiegawczych, majacych na celu poprawe bezpieczenstwa w transporcie
kolejowym. Komisja sporzadza raport z postepowania zawierajacy zalecenia w zakresie poprawy
bezpieczenstwa oraz zapobiegania powaznym wypadkom, wypadkom lub incydentom, przyjmujac
uchwate w tym zakresie. Postepowania prowadzone przez Komisje nie rozstrzygaja o winie lub
odpowiedzialnos$ci. Cztonkowie Komisji sg uprawnieni do prowadzenia postepowan w sprawie

powaznych wypadkéw, wypadkow i incydentow jak stanowi art. 28a ust. 3a ustawy.

Czlonkowie Komisji posiadajg legitymacje uprawniajace do wykonywania czynnosci, o ktérych
mowa w art. 28h ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym. Wzor legitymacji okresla rozporzadzenie
Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 23 pazdziernika 2020 r. w sprawie wzoru

legitymacji cztonka Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (Dz. U. poz. 1894).
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Legitymacje cztonkowi Komisji wydaje minister wtasciwy do spraw wewnetrznych.

W przypadku podjecia przez Komisje postepowania w sprawie wypadku lub incydentu, komisja
kolejowa przekazuje Komisji prowadzenie postepowania. PKBWK sporzadza raport
z prowadzonego postepowania zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2020/572
z dnia 24 kwietnia 2020 r. dotyczgcym struktury sprawozdarn stosowanej na potrzeby sprawozdan
(raportéw - w okresleniu ustawodawstwa polskiego) z dochodzert w sprawie wypadkdw i incydentéw
kolejowych, zwane dalej ,,Rozporzgdzeniem Wykonawczym Komisji (UE)”, ktore ustanowito strukture
sprawozdan w odniesieniu do dochodzen w sprawie wypadkéw i incydentéw, o ktérych mowa

w art. 20 ust. 1 i 2 Dyrektywy (UE) 2016/798.

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2020/572 z dnia 24 kwietnia 2020 r. (Dziennik
Urzedowy Unii Europejskiej nr 132 z 27 kwietnia 2020 roku), weszto w Zycie dnia 14 maja 2020

roku, wiaze w catos$ci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich panstwach cztonkowskich.

W niniejszym Raporcie stosowane sg okre$lenia ,przejazd kolejowo-drogowy” lub ,przejazd
kolejowy”, ktore oznaczaja kazde skrzyzowanie w jednym poziomie drogi z linig kolejowa oraz
bocznica kolejowa, inne niz przejscie. OkreSlenie ,przejazd kolejowo-drogowy”, wynika
z rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 paZdziernika 2015 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. z 2015 r. poz. 1744 z p6zn. zm.) na podstawie
art. 7 ust. 2 pkt 2 i ust. 3 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r.- Prawo budowlane (Dz.U. z 2025 r. poz.
418 i 1080), natomiast okreslenie ,przejazd kolejowy” jest zdefiniowane i stosowane w ustawie
z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz.U. z 2024 poz. 1251 z p6zn.
zm.) i Rozporzadzeniu Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych (tekst jednolity Dz. U. 2019 poz. 2310

z pézn. zm.).

1.2 Struktura organizacyjna Komisji

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2025 r. w sklad Komisji wchodzilo 8 cztonkéw statych

w tym Przewodniczacy, jeden Zastepca Przewodniczacego oraz Sekretarz Komisji.

Na podstawie art. 28d ust. 4 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U.
z 2019 r. poz. 710, 730, 1214, 1979 i 2020), Minister Spraw Wewnetrznych i Administracji wydat
Zarzadzenie nr 3 Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 stycznia 2020 r. w sprawie
regulaminu dziatania Paristwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (zwany dalej Regulaminem
Komisji), opublikowane w Dzienniku Urzedowym Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji pod

poz. nr 2.
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W zataczniku nr 1 do Zarzadzenia nr 3 Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 stycznia 2020 r. (poz. 2) zawarty jest Regulamin dziatania Paristwowej Komisji Badania Wypadkéw
Kolejowych (dalej zwany , Regulaminem Komisji”), obowigzujacy od 31 stycznia 2020 r., okre$lajacy

kierunki dziatania Komisji, strukture organizacyjng i liczbe cztonkéw statych.

Zgodnie z postanowieniami § 5 ust. 1 Regulaminu Komisji, Przewodniczacy koordynuje realizacje
zadan Komisji, zapewnia wlasciwg organizacje pracy Komisji, jej sprawne dziatanie oraz

reprezentuje Komisje na zewnatrz.

Strukture organizacyjng PKBWK okresla Zatacznik Nr 2 do ww. Zarzadzenia:

1. Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych z siedzibg w Warszawie (5 etatéw —

cztonkowie stali):

a) Przewodniczacy,

b) Zastepca Przewodniczacego do spraw badawczych,
c) Zastepca Przewodniczacego do spraw technicznych,
d) Sekretarz Komisji,

e) cztonek staty.
2. 0ddziat Komisji z siedzibg w Katowicach (4 etaty):

a) czlonek staty koordynujacy prace oddziatu,
b) cztonkowie stali (3 etaty).

3. 0ddziat Komisji z siedzibg w Poznaniu (3 etaty):

a) czlonek staty koordynujacy prace oddziatu,
b) cztonkowie stali (2 etaty).

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych Strona 6



Raport Roczny za rok 2025

Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow

Kolejowych z siedziba
2 w Warszawie

0ddzial Komisji
z siedziba
w Poznaniu

' ; 0ddziat Komisji
é;?t" z siedziba
é w Katowicach

2. Czynnosci i formy prowadzenia dzialalno$ci przez Komisje i sprawowania nadzoru przez
Przewodniczacego w 2025 r.

W 2025 r. Komisja prowadzita dziatalno$¢ zwigzang z zaistniatymi zdarzeniami w transporcie

kolejowym, wykonujac m.in. nastepujace czynnosci:

1. Analize natychmiastowego zgtoszenia dotyczacego zaistniatego zdarzenia przekazanego przez
podmioty wskazane w art. 28g ustawy.
Celem analizy wstepnej byto ustalenie skutkéw zaistniatego zdarzenia (okolicznos$ci, przyczyny,
liczba poszkodowanych, oszacowanie strat oraz innych waznych danych majacych wptyw na
zaistnienie zdarzenia). Byt to zakres czynno$ci wykonywanych przez cztonkéw Komisji, pod
nadzorem Przewodniczacego Komisji.
Wstepne informacje dotyczace zaistniatego zdarzenia byly przekazywane Przewodniczacemu
Komisji.

2. Decyzje w sprawie wyjazdu czlonkéw Komisji na miejsce zaistnialego zdarzenia, celem
dokonania ogledzin, podejmowat Przewodniczacy Komisji lub wyznaczony Zastepca

Przewodniczacego.
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3. Bezposredni udziat cztonka/é6w Komisji w ogledzinach miejsca zdarzenia w obecnoSci
przewodniczacego komisji kolejowej - stosowany byt przede wszystkim w celu sprawdzenia, czy
do powstania zdarzenia przyczynit sie nieprawidlowo funkcjonujacy system zarzadzania
bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz czy zaistnialy inne przestanki wskazujace na
konieczno$¢ podjecia postepowania - zgodnie z art. 28e ust. 2a i 3 ustawy o transporcie
kolejowym. 7Z ogledzin miejsca zdarzenia czlonkowie sporzadzali notatki, przedktadajac
rekomendacje Przewodniczgcemu PKBWK, odno$nie mozliwego podjecia postepowania przez

PKBWK.

4. Zebrane i przekazane informacje wstepne, tj. rodzaj zdarzenia i skutki obejmujace ofiary
$Smiertelne, osoby ciezko ranne oraz straty materialne, umozliwialy Przewodniczagcemu Komisji

ocenié¢ konieczno$¢ wydania decyzji o podjeciu postepowania w sprawie zaistniatego zdarzenia.

5. Prowadzenie postepowania przez Zesp6t badawczy Komisji powotany decyzja przez
Przewodniczacego Komisji — nastepuje przez wyznaczenie kierujacego Zespotem badawczym,
a nastepnie w porozumieniu z nim ustalenie sktadu Zespotu badawczego sposréd cztonkow
statych i doraznych Komisji. Zesp6t badawczy Komisji przeprowadzat czynnosci majace na celu
ustalenie okolicznosci i czynniki przyczyniajace sie do zaistnienia zdarzenia, przygotowanie
dokumentacji opisujacej proces postepowania, niezbednej do podjecia przez Komisje uchwaty
zamykajacej postepowanie w sprawie powaznego wypadku, wypadku lub incydentu. Kierujacy
Zespotem badawczym wyznaczat i koordynowat czynno$ci wykonywane przez osoby wchodzace
w sktad tego zespotu oraz byt odpowiedzialny za prawidtowo$¢ przeprowadzonych czynnosci.
Zadania oraz zakres szczeg6towy czynnoSci okresla Regulamin Komisji. Powyzsze czynnosci

wykonywane byty pod nadzorem Przewodniczacego Komisji.

Przewodniczacy Komisji wydawat na mocy art. 28] ust la zalecenia w zakresie poprawy
bezpieczenstwa oraz zapobiegania powaznym wypadkom, wypadkom lub incydentom w trakcie
trwania postepowania.

Zakres planu prowadzonego postepowania przez Zesp6t badawczy, uzalezniony byt
kazdorazowo od wnioskéw, jakie zamierzata uzyska¢ Komisja w celu poprawy bezpieczenstwa.
W 2025 r. raporty byty sporzadzane przez Zespoty badawcze Komisji w oparciu o postanowienia
Rozporzqdzenia Wykonawczego Komisji (UE).

Ostateczna wersja projektu Raportu byta przyjmowana uchwatg Komisji, w wyniku analizy i po
przyjeciu lub odrzuceniu uwag podmiotéw wymienionych art. 28k ust. 2 ustawy.

W 2025 r. Przewodniczacy Komisji wydat decyzje o podjeciu postepowania przez Zespot
badawczy Komisji w sprawie nastepujacych zdarzen:

1) powaznego wypadku kolejowego zaistniatego dnia 5 maja 2025 r. o godz. 8:40 na stacji
Aleksandréw Kujawski, w torze 101 przejazd kolejowy kategorii A w km 90,472 linii
kolejowej nr 18 Kutno - Pita Gtéwna;
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2) incydentu kolejowego zaistniatego w dniu 13 sierpnia 2025 r. o godz. 03:43 na stacji Krakow
Gtowny KGB, tor 2, km -0,090 linii kolejowej nr 629 Krakow Gtéwny - Krakéw Biezanow;

3) wypadku kolejowego zaistniatego w dniu 15 sierpnia 2025 r. o godz. 13:52 na szlaku
Pierzchno - Gadki, w torze nr 1, przejazd kolejowy kategorii D w km 182,466 linii kolejowej
nr 272 Kluczbork - Poznan Gtéwny;

4) powaznego?’ wypadku kolejowego zaistnialego dnia 6 pazdziernika 2025 r o godz. 11:45 na
stacji Wroctaw Nadodrze, tor nr 209, rozjazd nr 205, km 161,089 linii kolejowej nr 143 Kalety
- Wroctaw Popowice WP2;

5) incydentéw kolejowych zaistniatych w dniu 16 listopada 2025 r. 0 godz. 20:15 wkm 112,800
wtorzenr 1i 2 oraz o godz. 23:53 w km 115,500 w torze nr 1, na szlaku Zarzeka - Putawy
Azoty linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa - Dorohusk;

6) incydentu kolejowego zaistnialego w dniu 16 listopada 2025 r. o godz. 6:40 w km 90,550
szlaku Sobolew - Zyczyn, linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa - Dorohusk;

7) powaznego™ wypadku kolejowego zaistniatego w dniu 21 grudnia 2025 r. o godz. 11:04 na
przejezdzie kategorii B, szlak Ziebice - Starczéw, w torze szlakowym nr 1 km 59,536 linii nr
276 Wroctaw Gtowny - Miedzylesie.
Stan realizacji postepowan prowadzonych przez Komisje na dzien 2025-12-31 przedstawia sie
nastepujgco:
— postepowanie w sprawie zdarzenia wymienionego w pozycji Lp. 1 zostalo zakorniczone
w dniu 16 grudnia 2025 .,
— postepowania w sprawie zdarzenn wymienionych w pozycjach od 2 + 7 zostaly rozpoczete
w 2025 r.iwdniu 2025-12-31 byly kontynuowane przez powotane Zespoty badawcze Komisji,
— szczeg6towe informacje dotyczace prowadzonych postepowan w sprawie tych zdarzen
zamieszczono w dalszej treSci raportu.
W 2025 r. Komisja zakonczyta postepowania: dwa podjete ze zdarzen zaistnialych w 2023 r.,
pie¢ podjetych w sprawie zdarzen zaistniatych w 2024 r. i jedno podjete ze zdarzenia zaistniatego
w 2025 r. oraz sporzadzita raporty, ktore zostaly opublikowane na stronie internetowej. W trakcie
prowadzonych postepowan Przewodniczacy PKBWK wydat 15 zalecenn podmiotom w celu poprawy

bezpieczenstwa w transporcie kolejowym i transporcie drogowym.

Opublikowane w 2025 r. raporty z przeprowadzonych postepowan oraz Raportu rocznego za rok
2024 r. zawierajg tacznie 42 zalecenia dotyczace bezpieczenstwa kierowane w 2025 roku do réznych
podmiotéw.  Sposroéd opublikowanych zalecen, 37 zostalo przekazanych Prezesowi UTK.

Cztery zalecenia wynikajagce z raportow opublikowanych w 2025 r., Komisja przekazala do

1% zdarzenie zakwalifikowane, jako powazny wypadek kolejowy w trakcie prowadzenia postepowania (zmiana w statystyce za rok 2025 z ,wypadku - kat. B19”
na ,powazny wypadek - kat. A19”
2*) zdarzenie zakwalifikowane, jako powazny wypadek kolejowy w trakcie prowadzenia postepowania (zmiana w statystyce za rok 2025 z ,wypadku - kat. B34”
na ,powazny wypadek - kat. A34”

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych Strona 9



Raport Roczny za rok 2025

zarzadcéw drog wojewddzkich i krajowych, a jedno zostato przekazane do organu centralnego

(Ministra Infrastruktury).

Ponadto w 2025 r. Komisja opracowata i opublikowata 1 raport tymczasowy:

10.

11.

RAPORT TYMCZASOWY Nr PKBWK 01/T1/2025 z postepowania w sprawie wypadku
kolejowego zaistniatego 1 maja 2024 r. o godz. 10:34 na stacji Rudna Gwizdanow,
w torze 1 na rozjezdzie nr 2, w km 38,973 linii kolejowej nr 289 Legnica - Rudna Gwizdandw

Komisja wspéipracowata z wtasciwymi podmiotami prowadzacymi postepowanie w sprawie
powaznych wypadkdéw, wypadkéw lub incydentéw w innych panstwach cztonkowskich Unii
Europejskiej, m.in. z krajowym organem dochodzeniowym w Czechach i na Litwie, jak stanowi

art. 28j ustawy.

Komisja na podstawie art. 28ja ustawy uczestniczyla w programie wzajemnych ocen
realizowanych w ramach wspotpracy miedzynarodowej krajowych organéw dochodzeniowych
Unii Europejskiej. Przedstawiciel PKBWK uczestniczyt w ocenie krajowego organu

dochodzeniowego Austrii i Bulgarii - jako cztonek zespotu oceniajacego.

Komisja monitorowata zglaszane zdarzenia kolejowe oraz prowadzita ,Ewidencje Zdarzen

Kolejowych (EwZd)".

W 2025 roku odbywaly sie ogledziny zaistniatych zdarzen kolejowych, wykonywane przez
cztonkéw Komisji z przedstawicielami komisji kolejowych m.in. w zakresie przeprowadzania
pomiardéw i badan, analizy dokumentacji. W trakcie badania przyczyny i okoliczno$ci zdarzenia,
cztonkowie Komisji uczestniczyli w posiedzeniach komisji kolejowych oraz w spotkaniach
z udziatem przedstawicieli UTK. Komisja udzielita wiele wskazéwek majacych na celu

doprecyzowanie ogledzin miejsca zdarzenia.

Zgodnie z art. 28g ust. 2 ustawy, Prezes Urzedu Transportu Kolejowego powiadamiat
Komisje o trudnosciach w ustalaniu przyczyn zaistnialych zdarzen przez komisje kolejowe,

informujac o spotkaniach organizowanych z przedstawicielami komisji kolejowych.
I[stotnymi czynnikami majgcymi wplyw na funkcjonowanie Komisji byty:

Wspoétpraca - miedzy organami dziatajagcymi réwnolegle i niezaleznie z wzajemnym
poszanowaniem kompetencji w zwigzku z zaistnieniem zdarzenia kolejowego, oparta na
»Porozumieniu z dnia 27 czerwca 2014 roku zawartym pomiedzy Panstwowg Komisja Badania
Wypadkéw Kolejowych i Prokuratorem Generalnym”. Porozumienie ma zastosowanie rowniez
do wspoéltpracy z Policja, ABW, Zandarmeria Wojskowa oraz Straza Graniczng (zgodnie
z definicjg organu prowadzacego postepowanie karne - w § 1 pkt 5 Porozumienia). Wszystkie
zapisy odnoszgce sie do praw PKBWK majg zastosowanie rowniez do komisji kolejowych.

W ramach porozumienia Komisja prowadzita szkolenie dla Policji i Prokuratury.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych Strona 10



Raport Roczny za rok 2025

— Porozumienie z dnia 16 grudnia 2014 roku pomiedzy Komendantem Gléwnym Policji oraz
Panstwowa Komisjga Badania Wypadkéw Kolejowych zawarte w celu okreSlenia zasad
wspotpracy w zakresie wzajemnego wspierania dziatan podejmowanych na ptaszczyznie

organizowanych i prowadzonych przez nie przedsiewzie¢ o charakterze szkoleniowym.

— Porozumienie zawarte w dniu 25 maja 2023 roku pomiedzy Prezesem Urzedu Transportu
Kolejowego a Przewodniczacym Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych w sprawie

wspolpracy w zakresie bezpieczenistwa w transporcie kolejowym.

— W ramach wymiany doswiadczen i podniesienia, jakoSci systemu badania zdarzen oraz stanu
bezpieczennistwa w transporcie kolejowym, Cztonkowie stali Komisji uczestnicza
w organizowanych przez inne podmioty szkoleniach, konferencjach, seminariach, naradach,
spotkaniach, posiedzeniach plenarnych, zespotach roboczych, warsztatach, spotkaniach
organizowanych przez Agencje Kolejowa Unii Europejskiej oraz podmioty prowadzace
postepowania w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw w innych panstwach

cztonkowskich Unii Europejskie;.
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3. Zdarzenia w sprawie, ktoérych prowadzone byly postepowania w okresie od 1 stycznia do
31 grudnia 2025 .

3.1 Zdarzenia zgloszone Komisji przez podmioty wskazane w art. 28g ustawy

Obowigzek natychmiastowego zgltaszania Komisji oraz Prezesowi UTK powaznych wypadkow,
wypadkoéw i incydentéw na liniach kolejowych przez zarzadcéw infrastruktury, przewoznikéw
kolejowych i uzytkownikéw bocznic kolejowych wynikat z art. 28g ust. 1 ustawy o transporcie
kolejowym. Natomiast obowigzek pisemnego zawiadomienia o zdarzeniu przez zarzadce
infrastruktury lub uzytkownika bocznicy kolejowej wiasciwego dla miejsca zdarzenia wynikat
z § 7 ust. 1-5 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r.
w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw w transporcie kolejowym
(Dz.U. poz. 369), zwanego dalej ,rozporzadzeniem”. Przepisy krajowe okreslaja podziat zdarzen
kolejowych w transporcie kolejowym na nastepujace ich rodzaje:

1) powazny wypadek - kazdy wypadek spowodowany kolizja, wykolejeniem lub innym
zdarzeniem majacym oczywisty wpltyw na regulacje bezpieczenstwa kolei lub na zarzadzanie
bezpieczenstwem: z przynajmniej jedna ofiarg $miertelng lub przynajmniej piecioma
ciezko rannymi osobami (ciezko ranny - osoba, ktéra w wyniku powaznego wypadku albo
wypadku doznata naruszenia czynno$ci ciata lub rozstroju zdrowia i w wyniku tego
przebywajaca w szpitalu dtuzej niz 24 h), lub powodujacy znaczne zniszczenie pojazdu
kolejowego, infrastruktury kolejowej lub S$rodowiska, ktére moga zosta¢ natychmiast
oszacowane przez komisje badajaca wypadek, na co najmniej 2 miliony euro;

2) wypadek - niezamierzone, nagte zdarzenie lub ciag zdarzen z udziatem pojazdu kolejowego
powodujgce negatywne konsekwencje dla zdrowia ludzkiego, mienia lub $rodowiska;
do wypadkéw zalicza sie w szczegdlnoSci:

— kolizje,
— wykolejenia,
— zdarzenia na przejazdach,
— zdarzenia z udzialem os6b spowodowane przez pojazd kolejowy bedacy w ruchu,
— pozar pojazdu kolejowego;
3) incydent - kazde zdarzenie inne niz wypadek lub powazny wypadek, majace wptyw na

bezpieczenstwo ruchu kolejowego.

Ww. okre$lenia rodzaju zdarzen (powaznego wypadku, wypadku i incydentu) zostaty zdefiniowane

wg zapisow ustawy o transporcie kolejowym.

W okresie od 01 stycznia do 31 grudnia 2025 r. zostato zgloszonych do Komisji

i zarejestrowanych w systemie Ewidencji Zdarzen Kolejowych (EwZd) ogétem 2710 zdarzen
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kolejowych wg kwalifikacji przyczyny bezposredniej wynikajacej z rozporzadzenia, z czego:
3 powazne wypadki, 633 wypadki i 2074 incydenty.

Liczbe i strukture zdarzen z podziatem na rodzaje przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 1. Zdarzenia zgtoszone Komisji w 2025 r. w stosunku do roku 2024

Rodzaj zdarzenia
(PW - powazny wypadek, 2024 2025 Zmiana
W - wypadek, 2025/2024
I - incydent)
PW (kat. A) 3 3 0%
W (kat. B) 634 633 -0,2%
I (kat. C) 1856 2074 +11,7%
taczna lic_zba zdarzen 2493 2710 +8,7%
kolejowych

Ponizszy wykres przedstawia zestawienie powaznych wypadkow, wypadkéw i incydentdw,
zaistniatych w latach 2023, 2024 i 2025.

Wykres 1. Statystyka zdarzen w latach w 2023 + 2025

2710
2700

B UIONI0

OO0

e e e e e b
=)
oggggcoooooccccoc S

B powazne wypadki
B wypadki
E incydenty

IO W

Erazem

ERRIRENS

Wtymw 2025 r.:

z bocznic kolejowych - tacznie do ewidencji (EwZd) prowadzonej w PKBWK, zostato
zgtoszonych 164 zdarzen kolejowych (w tym: 136 wypadkdéw i 28 incydentéw),

z linii kolejowych waskotorowych do ewidencji zostato zgtoszonych 17 zdarzen kolejowych
(w tym 14 wypadkéw i 3 incydenty).
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Tabela ponizej przedstawia liczbe poszkodowanych (zabitych, ciezko rannych i rannych)
w zdarzeniach zaistniatych w 2025 r. w stosunku do roku 2024 (opracowane na podstawie

dokumentow przekazanych przez obowigzane podmioty).

Tabela 2. Poszkodowani w zdarzeniach w 2025 r. w stosunku do roku 2024.

Zmiana
Poszkodowani*) 2024 2025
2025/2024
Zabici 167" 178" +6,4%
Ciezko ranni 51" 48™) -5,9%
Ranni 111" 119" +7,2%

) Poszkodowani: zabici, ciezko ranni i ranni (z uwzglednieniem bocznic kolejowych) wg informacji
przekazanych na dzien sporzadzenia Raportu (tj. do dnia 15 sierpnia 2026 r.), nie uwzgledniono
poszkodowanych zakwalifikowanych w decyzjach prokuratora, jako samobdjstwa lub préby samobbjcze.

*) Statystyka (dane liczbowe): zabitych, ciezko rannych i rannych wykazane na podstawie Raportéw Komisji
oraz Protokotow ustalen: koricowych opracowanych przez komisje kolejowe i przekazanych do PKBWK.

Ponizszy wykres przedstawia zestawienie liczby poszkodowanych: zabitych, ciezko rannych
i rannych, w zdarzeniach zaistnialych w latach 2023, 2024 i 2025, sporzadzony na podstawie

Raportéw Komisji oraz Protokotéw ustaleri koricowych opracowanych przez komisje kolejowe
i przekazanych do PKBWK.

Wykres 2. Liczba poszkodowanych w powaznych wypadkach
i wypadkach w latach 2023 + 2025
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3.2 Podzial zdarzen zgloszonych Komisji przez podmioty wskazane w art. 28g ustawy

Przypisanie zdarzen zaistniatych w 2025 r. do odpowiednich rodzajéw zdarzen, dokonane

przez PKBWK, przedstawiajg ponizsze wykresy:
a) powazne wypadkii wypadki - 636

A. Kolizje - 95

B. Wykolejenia - 148

C. Zdarzenia na przejazdach - 210

D. Zdarzenia z udziatem os6b spowodowane przez pojazd kolejowy bedacy w ruchu - 178

E. Pozar pojazdu kolejowego - 5.

Wykres 3. Wypadki w 2025

250
210
200 178
148
150
95
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5
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A. Kolizje B. Wykolejenia C. Zdarzenia na D. Zdarzenia z E. Pozar pojazdu
przejazdach udziatlem oséb kolejowego

spowodowane przez
pojazd kolejowy
bedacy w ruchu

b) wykres poréwnawczy powaznych wypadkow i wypadkéw zaistniatych w latach 2023 + 2025
Wykres 4. Powazne wypadki i wypadki zaistniale w latach 2023 + 2025
@2023 @2024 ®m2025
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pojazd kolejowy
bedacy w ruchu
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¢) incydenty - 2074

A. Zdarzenia (incydenty) zwigzane z eksploatacjq oraz obstuga pociagu i pojazdu kolejowego
(w tym: ¥ incydenty kategorii: C44 - 177; C45 - 7; C46 - 1; C47 - 7).
Liczba incydentéw ww. kategoriach: 192

B. Zdarzenia (incydenty) z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego, bez
poszkodowanych lub negatywnych konsekwencji dla mienia lub $srodowiska (tj. * incydenty
kategorii C65 - 93)

C. Zdarzenia (incydenty) na przejazdach kolejowych - niezatrzymanie sie pojazdu drogowego
przed zamknieta rogatka (po6trogatka) i uszkodzenie jej lub sygnalizatoréw drogowych
(ti. ® incydenty kategorii C66 - 84); zloSliwe, chuliganskie lub lekkomys$lne wystepki, bez
poszkodowanych lub negatywnych konsekwencji dla mienia lub Srodowiska, stanowigce
zagrozenie dla pasazerow lub pracownikéw pociagu (tj. * incydenty kategorii C64 - 738).
Liczba incydentéw ww. kategoriach: 822

D. Zdarzenia (incydenty) zwigzane z uszkodzeniem lub zlym stanem technicznym pojazdu
kolejowego oraz pozarem (w tym: * incydenty kategorii: C53 - 53; C54 - 157; C55 - 17).
Liczba incydentow ww. kategoriach: 227

E. Zdarzenia (incydenty) zwigzane ze zdarzeniami (zakléceniami) w infrastrukturze
(uszkodzenia, nieprawidlowe zadziatanie urzadzen, najechanie na przeszkode oraz pozar
w obiekcie lub w poblizu toruy, tj. ¥ incydenty kategorii: C51 - 105; C52 - 10; C57 - 3; C60 -159;
C64 - 20). Liczba incydentéw ww. kategoriach: 297

F. Zdarzenia (incydenty) spowodowane blednym przygotowaniem drogi przebiegu dla
pociagu (wyprawieniem, uruchomieniem, przyjeciem pociagu lub pojazdu kolejowego) oraz
przygotowaniem pociggu do jazd (tj. ¥ incydenty kategorii: C41 - 2; C42 - 5; C43 - 92; C50 - 27).
Liczba incydentow ww. kategoriach: 126

G. Pozostale zdarzenia:

Niekontrolowane uwolnienie sie towaru niebezpiecznego, kleski zywiotowe, zloSliwe,
chuliganskie lub lekkomyslne wystepki itp. obrzucenie pociggu, kradziez tadunku z pociagu itp.,
rozerwanie sie pociggu lub sktadu manewrowego, ktore nie spowodowato zbiegniecia
wagonow, oraz inne przyczyny lub natozenie sie kilku przyczyn jednocze$nie (tj. * incydenty
kategorii: C59 - 2; C61-1; C62 - 7; C64 -99; C68 - 132; C69 - 76).

Liczba incydentéw ww. kategoriach: 317.

*) incydenty kategorii (C) - oznaczenie zgodne z kwalifikacja przyczyny bezpos$redniej, zawartg w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Budownictwa

z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz.U. 2016 r. poz. 369)
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Wykres 5. Incydenty w 2025

900 822
800
700
200
200 227 297 317
300 192 126
i . : m L]

0 I ]

A.Zwiazane B. Z osobami - C. Na przejazdach D.Zwiazane E. Zwiazane ze F. Spowodowane G. Pozostale
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obstuga pociagu pojazdu kolejowego zlym stanem infrastrukturze przygotowaniem
i pojazdu kolejowego technicznym pojazdu drogi przebiegu dla
kolejowego pociagu

d) wykres poro6wnawczy incydentdw zaistniatych w latach 2023 + 2025

Wykres 6. Wykres poréwnawczy incydentéw zaistniatych w latach 2023 + 2025
02023 E2024 ®2025

900 822
800
700
600
500
349
400 — 297 337 317
200 ~ 93 129 104 111 126
100 i T
A.Zwiazane B. Z osobami - C. Na przejazdach D. Zwiazane E. Zwiazane ze F. Spowodowane G. Pozostale
z eksploatacja oraz zwiazane z ruchem kolejowych z uszkodzeniem lub zdarzeniami w btednym zdarzenia
obstuga pociagu pojazdu kolejowego zlym stanem infrastrukturze przygotowaniem
i pojazdu kolejowego technicznym pojazdu drogi przebiegu dla
kolejowego pociagu
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3.3 Zdarzenia w odniesieniu, do ktéorych Komisja rozpoczeta prowadzenie postepowan
w 2025
3.3.1 Powazny wypadek kolejowy zaistnialy dnia 5 maja 2025 r. o godz. 8:40 na stacji
Aleksandréw Kujawski, w torze 101 przejazd kolejowy kategorii A w km 90,472 linii
kolejowej nr 18 Kutno - Pita Gté6wna

Skutki zdarzenia:

e kierujacy samochodem dostawczym (marki
Mercedes Sprinter) poniost Smier¢ na
miejscu

e samochdd dostawczy ulegt catkowitemu
zniszczeniu  oraz  czeSciowo  zostat
zniszczony przewozony tadunek

o uszkodzeniu ulegly réwniez: pierwszy =

czton pojazdu kolejowego 22WEg-018 oraz Zdjqci 2 - Skutki darzeia - uszny samocho6d
. . ciezarowy z naczepg, rozrzucony tadunek (Zrédto:
infrastruktura kolejowa materiat wiasny PKBWK)

Zdjecie 1 - Widok na przejazd kolejowy i na samochody | Zpjicit 3 - Skutki zdarzenia - widok uszkodzen pojazdu
jadace z przeciwnych kierunkéw (Zrédto: dokumentacja | kolejowego 22WEg-018 (zrédto: dokumentacja
z POLREGIO S.A)) z POLREGIO S.A))

Zdarzenie na przejezdzie kolejowym kategorii A - powazny wypadek.

Zdarzenie na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii A zlokalizowanym w stacji Aleksandrow
Kujawski, polegajace na najechaniu pociggu osobowego ROJ 55575 relacji Wioctawek — Torun
Gloéwny przewoznika POLREGIO S.A na przejezdzajacy przez przejazd kolejowy samochdd
marki Mercedes Sprinter (samochéd dostawczy z naczepa). Przejazd kolejowy kat. A obstugiwany
na miejscu, ktory nie posiadat uzaleznienia sygnatoéw nadawanych na sygnalizatorach od potozenia
rogatek.

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych Pan Tadeusz Rys wydat
decyzje z dniem 7 maja 2025 r. o podjeciu postepowania w sprawie wyjasnienia okolicznosci oraz
ustalenia czynnikdéw przyczynowych, przyczyniajgcych sie i systemowych, a takze opracowania
zalecen poprawy bezpieczenistwa po zaistnieniu powaznego wypadku na przejezdzie kolejowo-

drogowym kategorii A, zlokalizowanym na stacji Aleksandréw Kujawski tor nr 101, km 90,472 linii
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kolejowej nr 18 Kutno - Pita Gléwna. Zdarzenie zostato zgloszone w wyznaczonym terminie do

Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i zarejestrowane w bazie danych pod numerem PL-10680.

W trakcie prowadzonego postepowania nie byly wydawane zalecenia w celu poprawy
bezpieczenstwa przez Przewodniczacego Komisji. Niemniej jednak zarzadca infrastruktury
kolejowe;j:
1. Wprowadzit ograniczenie predkosci pociggéw do 40 km/h na rozjezdzie nr 5 stacji
Aleksandréw Kujawski z powodu nieréwnosci poziome;j.
2. Dla wyeliminowania przypadkéw wtaczania sie do ruchu pojazdéw drogowych i ich wjazdu
na przejazd kolejowy, wjazd na droge dojazdowa zostat zagrodzony prowizorycznymi
barierami przez Sekcje Eksploatacji Torun Gtéwny.

Z tego postepowania Komisja sporzadzita raport nr PKBWK 08/2025 (dnia 16 grudnia 2025),
w ktérym wydatla nastepujace zalecenia:
Zalecenia i ich adresaci:

Zarzad Drég Wojewoddzkich w Bydgoszczy:

1. Odnowi oznakowanie poziome linii P-4 i P-14 drogi dojazdowej do przejazdu wraz
z uzupetnieniem linii P-4 na pomoscie przejazdu.

2. Istniejacy znak F-6a przy wyjezdzie z ulicy Halinowo uzupeini na odgatezieniu w prawo
o znak A-9 (zdjecie 19).

3. Ustali organizacje ruchu tak, aby zjazd z drogi dojazdowej w kierunku przejazdu
kolejowego byt niedozwolony.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.:

4. Do czasu modernizacji urzadzen srk w stacji Aleksandrow Kujawski zrealizuje powiazanie
potsamoczynnego systemu zabezpieczenia ruchu na przejezdzie z systemem stacyjnym
poprzez uzaleznienie wskazan sygnatéw nadawanych na semaforze od potozenia dragoéw
rogatkowych.

5. W trakcie kontroli przejazdéw kat. A. dokona sprawdzenia ergonomii stanowisk
pracownikéw obstugujacych przejazdy i w przypadku stwierdzenia braku prawidtowej
obserwacji pociggéw oraz jazd manewrowych, podejmie wlasciwe dziatania
minimalizujgce ryzyko zaistnienia zdarzen na przejazdach.
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3.3.2 Incydent kolejowy zaistnialy w dniu 13 sierpnia 2025 r. o godz. 03:43 na stacji
Krakéw Glowny KGB, tor 2, km -0,090 linii kolejowej nr 629 Krakow Gléwny -
Krakow Biezanow

Skutki zdarzenia:
e opoOZnienie 21 pociggdéw pasazerskich - tacznie 214 min
e wprowadzenie komunikacji zastepczej za pocigg RAJ 30753 w relacji Krzeszowice -
Krakéw

Szlak-1,2025/08/13 03:43:12
50.0672N,19.9481F +
EU160-076:Kabina;1 &

| —

Zdjecie 4 - Miejsce zdarzenia - widok z kabiny lokomotywy
EU160-076 w kierunku czota pojazdu kolejowego e.z.t.
EN57-2029 (zrédio: dokumentacja ,PKP Intercity” S.A.)

Zdjecie 5- Miejsce zdarzenia - widok z kabiny e.z.t .EN57-
2029 w kierunku czota lokomotywy EU160-076 (zrodto:
dokumentacja POLREGIO S.A))

U
o o!
S 83 1 i PWJ 336210
czoto pociggu MHE 53171 g czolopociagu
Er L E
f— T % N | | ——————
— DN : -
OFSERNT 2
—) gl 1 13 ke ——
2un3 E e TR
— i1’ 22'13224] 002 kierunek jazdy pociagu ¢
. - S}PZ . min. 15m PWJ 336210 1
b = AV QGT 404
—{j ] = L9 49 m 241 T
15pu3 007 U3 Q00089 oC1 Tm409
Peron 2 06 70 S0m g(]Tm407 o~
~—_—;:1,4.——— ] » vy
T g Lk == Beor RO 0 ool
. " \ D e AR ATm
e o I » : '— T 6% S :
U7,.N HWT’MO‘ Jt9b 15 ®R(1Tm405 | gl . 22 o | o093
odcinki odcinek
zwrotnicowe zwrotnicowy
iz 411/417 iz 41?
wykazujace wykazujacy
zajetosé zajetos¢

Rysunek nr 1 - Szkic miejsca zdarzenia (opracowanie PKBWK)

Zdarzenie zwigzane z przyjeciem pociaggu na stacji na tor zajety - kategoria incydent.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych Strona 20



Raport Roczny za rok 2025

W zwiagzku z trwajaca na stacji Krakéw Gléwny KGB awarig urzadzen srk (utrata kontroli niezajetoSci
izolacji zwrotnicowych 1z411/417, 1z419) zabudowanych w drodze przebiegu zblizajacego sie
pociagu PWJ 336210, dyzurny ruchu dysponujacy przystapit do uktadania drogi przebiegu na tor
2 (zamiast na tor 4) i poinformowat maszyniste za pomocg radiotelefonu, Ze wjazd pociggu bedzie

sie odbywat na podstawie sygnatu zastepczego ,Sz” na tor 2 stacyjny.

0 godz. 03:41 dyzurny ruchu nadat na semaforze Z42 sygnat zastepczy ,Sz” (na tor zajety) dla pociagu
PW] 336210 i maszynista uruchomit jazde, nie przekraczajac predkosci 32 km/h. Przejezdzajac przez
rozjazd nr 402, wjezdzajac w tuk toru 2, maszynista zauwazyt czoto lokomotywy EU160-076
oSwietlone sygnatem Pc1 stojgcej na torze 2 przy peronie 3 pociggu MHE 53171 i wdrozyt nagte
hamowanie. Czoto pociaggu PW] 336210 zatrzymato sie w km -0,090 w odlegtosci ok. 80 m od czota
pociggu MHE 53171. Elektryczny zespét trakcyjny (e.z.t.) EN57-2029 przewoZnika kolejowego
POLREGIO S.A,, jechat jako sktad pociggu PW] 336210 w relacji Krakéw Plaszow - Krzeszowice.
Pociag ten jechat torem szlakowym nr 2Z linii nr 629. Pociagg MHE 53171 ,Karpaty” relacji Gdynia

Gtéwna - Zakopane/Krynica Zdroj przewoznika kolejowego ,PKP Intercity” S.A.

UtoZenie drogi przebiegu przez dyzurnego ruchu dysponujacego stacji Krakow Gléwny z toru
szlakowego nr 2Z (lk 629) na tor 2 stacyjny i nadanie na semaforze wjazdowym Z42 sygnatu
zastepczego ,Sz” dla pociagu PW] 336210, pomimo Ze tor ten byt zajety przez stojacy przy peronie
3 pocigg MHE 53171, byto czynnikiem przyczynowym zaistnienia zdarzenia.

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych Pan Tadeusz Ry$ wydat
decyzje z dniem 20 sierpnia 2025 r. o podjeciu postepowania w sprawie wyjasnienia okolicznosci
oraz ustalenia czynnikéw przyczynowych, przyczyniajacych sie i systemowych, a takze
opracowania zalecen poprawy bezpieczenstwa po zaistnieniu incydentu w dniu 13 sierpnia
2025 r. o godz. 03:43 na stacji Krakow Gtéwny KGB, tor nr 2, km -0,90 na linii kolejowej nr 629.
Zdarzenie zostato zgtoszone do Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i zarejestrowane w bazie danych

pod numerem PL- 10712.

W trakcie prowadzonego postepowania nie zachodzita potrzeba wydawania zalecen w celu
poprawy bezpieczenstwa przez Przewodniczacego Komisji.

Z tego postepowania Komisja sporzadzila raport nr PKBWK 02/2026 (dnia 30 lipca
2026 r.), w ktorym wydata nastepujace zalecenia:

1. PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Krakowie powota zespét przy udziale przedstawiciela
zakladu, inspektora bhp i spotecznego inspektora pracy. Celem prac zespotu bedzie
przeprowadzenie pomiaru obcigzenia praca (chronometraz) stanowisk dyzurnego ruchu
dysponujacego i pomocniczego na nastawni ,KGB”, na podstawie ktorego Zaktad dostosuje

odpowiednio zatrudnienie i podziat obowigzkéw w zespole dyzurnych ruchu posterunku.
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Regio]et a.s. eksploatujgcy pojazdy kolejowe serii B2xx, Bc2xx, Bc1xx, Bc3xx, Bm1xx, podejmie
niezbedne Srodki naprawcze w celu wyeliminowania zaklécen w pracy licznikow osi
i zapewnienia petnej zgodnosci tych pojazdéw z zasadniczymi wymaganiami systemu kolei.

.PKP Intercity” S.A. eksploatujacy pojazdy kolejowe serii Apm61 (Panorama) oraz Bpmé6l,
podejmie niezbedne $rodki naprawcze w celu wyeliminowania zaktécen w pracy licznikow osi
i zapewnienia pelnej zgodnosci tych pojazdéw z zasadniczymi wymaganiami systemu kolei.

ALSTOM Polska S.A. dokona uzupelnienia zapiséw ,podrecznika obstugi Systemu kierowania
ruchem kolejowym EBI SCREEN 300” dla stacji Krakéw Gtowny (posterunki,KGB” oraz ,KGA”)
w zakresie uzycia polecenia SZ przy prawidtowo utozonej drodze przebiegu, w ktérej znajduja
sie odcinki kontroli niezajetosci, do ktérych wczesniej zostalo wystane polecenie zerowania
(odcinki oczekujg na pierwszy przejazd kontrolny taboru, a zwrotnice w drodze przebiegu
dziatajg prawidtowo) wraz z przyktadami wizualizacji zgodnie z postanowieniami Instrukc;ji
le-20 oraz le-20a. Powyzsze zmiany bedg podstawa dla zarzadcy infrastruktury do aktualizacji
zapiséw instrukcji obstugi miejscowego stanowiska EBI SCREEN 300 w stacji Krakow Gtowny.

PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Krakowie wspdlnie z producentem urzadzen srk
podejmie dziatania majace na celu sukcesywng wymiane czujnikow kota ELS-95 na czujniki
nowej generacji.

PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Krakowie wspoélnie z producentem urzadzen srk
podejmie dziatania dazace do ograniczenia zagrozenia bezpieczenistwa ruchu kolejowego,
wdrazajac zmiany w urzadzeniach srk w celu wyeliminowania na stacji Krakéw Giéwny
»bezwarunkowych sygnaléw zastepczych bez zaleznosci”.

Prezes UTK rozwazy mozliwo$¢ powotania zespotu ekspertéw, ktoérego celem bedzie
pozyskanie opinii i wiedzy umozliwiajacej wyeliminowanie przypadkéw zaktocen licznikdéw osi
typu ELS-95 przez tabor kolejowy.

3.3.3 Wypadek kolejowy zaistnialy w dniu 15 sierpnia 2025 r. 0 godz. 13:52 na szlaku
Pierzchno - Gadki, w torze nr 1, przejazd kolejowy kategorii D w km 182,466 linii
kolejowej nr 272 Kluczbork - Poznan Gléwny

Skutki zdarzenia:

w wyniku zdarzenia kierujacy pojazdem
drogowym oraz troje pasazerow
samochodu osobowego marki BMW X3
poniesli Smier¢ na miejscu

zniszczeniu ulegt samochéd osobowy BMW

X3 oraz uszkodzony zostat ezt EN57AL-
1222

Zdjecie 7 - Widok na przejazd kolejowy tuz przed
wypadkiem z kabiny maszynisty - kadr z zapisu
monitoringu na pojezdzie kolejowym (Zrédito: materiat
przekazany przez komisje kolejowa).
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py PS34

Zdjecie 6 - Widok miesca zdarzenia z kierunku jadgcego | Zdjecie 8‘ - Skutki zdarzenia - widok uszkodzonego
samochodu (Zrédto: materiat przekazany przez komisje | samochodu osobowego (Zrédlo: materiat przekazany
kolejowa) przez komisje kolejowg )

Zdarzenie na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D - kategoria wypadek.

Zdarzenie na przejezdzie kolejowo-drogowym Kkat. D, polegajace na najechaniu przez pociag
pasazerski MOJ 17505 (POLREGIO S.A.) relacji Lodz Kaliska - Poznan Gtowny, prowadzony ezt
EN57AL-1222 na pojazd drogowy (samoch6d osobowy marki BMW X3), ktéry wjechat na przejazd

kolejowy bezposrednio przed czoto tego pociggu.

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych Pan Tadeusz Ry$ wydat
decyzje z dniem 21 sierpnia 2025 r. o podjeciu postepowania w sprawie wyjasnienia okolicznos$ci
oraz ustalenia czynnikéw przyczynowych, przyczyniajgcych sie i systemowych oraz opracowania
zalecen poprawy bezpieczenistwa po zaistnieniu wypadku na przejeZzdzie kolejowym kategorii D
zlokalizowanym na szlaku Pierzchno - Gadki w km 182,466 linii kolejowej nr 272 Kluczbork -
Poznan Gtéwny. Zdarzenie zostato zgtoszone do Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i zostato

zarejestrowane w jej bazie danych pod numerem PL-10716.

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych nie wydal zalecen
wymagajacych natychmiastowego dziatania.

Z tego postepowania Komisja sporzadzila raport nr PKBWK 01/2026 (dnia 30 lipca
2026 r.), w ktorym wydatla nastepujace zalecenia:

1. Przewoznik kolejowy POLREGIO S.A. dokona nadzwyczajnego przegladu eksploatowanych
pojazdow kolejowych pod wzgledem prawidtowego zapisu parametréow jazdy przez
rejestratory poktadowe.

2. Przewoznik kolejowy POLREGIO S.A. wzmocni nadzér nad pracg maszynistow pojazdow
trakcyjnych w celu zapewnienia prawidlowego stosowania sie do mijanych sygnalizatoréw
i wskaznikdw, w tym wskaznikow W6b oraz przestrzeganiem zasad przewozenia osob
w czynnych kabinach pojazdéw trakcyjnych.

3. Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. w ramach doskonalenia zawodowego
pracownikdw przeprowadzi szkolenia pracownikéw posterunkéw ruchu w celu
zapewnienia nalezytego powiadamiania o zdarzeniach kolejowych stuzb ratunkowych, t;j.
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zgodnie z §4 Instrukcji o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkow, wypadkow
i incydentéw w transporcie kolejowym Ir-8.

Zarzadca drogi nr 332010P, tj. Burmistrz Miasta i Gminy Koérnik zapewni systematyczne
wykaszanie pasa drogi w celu zapewnienia widocznosci oznakowania przejazdow
kolejowych na terenie Miasta i Gminy Kornik.

Uzytkownicy pojazdéw kolejowych, tj.:

— certyfikowani przewoZnicy kolejowi,

— przewoZnicy kolejowi dziatajacy w oparciu o §wiadectwo bezpieczenstwa,

— autoryzowani zarzadcy infrastruktury,

— zarzadcy infrastruktury dziatajacy w oparciu o §wiadectwo bezpieczenstwa,

— uzytkownicy bocznic kolejowych
eksploatujacy pojazdy kolejowe wyposazone w elektroniczne systemy rejestracji
parametréw jazdy okresla w swoich regulacjach wewnetrznych zakres rejestrowanych
parametréw. Minimalny wykaz rejestrowanych parametrow w przypadku rejestratoréw
zgodnych znorma PN-EN 62625-1 , Elektroniczne wyposazenie kolejowe. Poktadowy system
rejestracji parametrow jazdy. Cze$¢ 1: Specyfikacja systemowa” powinien obejmowac
parametry wskazane w zalgczniku F przywotlanej normy. W przypadku rejestratoréw
niespelniajagcych wymagan w/w normy adresaci niniejszego zalecenia okreslg we wiasnych
przepisach wewnetrznych wykaz rejestrowanych parametréw pojazdéw. Adresaci
niniejszego zalecenia zapewnig system nadzoru wewnetrznego dla zagwarantowania
ciggtosci zapiséw wyselekcjonowanych parametréw, ktéry bedzie obejmowat
systematyczne kontrole poprawno$ci rejestracji parametréw jazdy oraz sprawdzanie
poprawnosci zapisOw co najmniej po wykonaniu czynnos$ci przegladowo - naprawczych
pojazdow kolejowych, po ktérych wymagane jest wykonanie jazdy probne;.

Certyfikowani przewoznicy kolejowi oraz przewoZnicy kolejowi zwolnieni z obowigzku
uzyskania certyfikatu, dziatajagcy w oparciu o $wiadectwo bezpieczenstwa, dokonaja
weryfikacji instrukcji wewnetrznych, a nastepnie wprowadza obowigzek, aby przed
rozpoczeciem jazdy instruktazowej lub kontrolnej maszynista instruktor weryfikowat
spos6b prowadzenia innych pociagéw przez maszyniste podlegajacego instruktazowi lub
kontroli. Weryfikacja ta powinna obejmowac analize zapiséw rejestrator6w parametrow
jazdy min. 3 losowych pociagdw obstugiwanych przez tego maszyniste w okresie
poprzedzajacym instruktaz lub kontrole.
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3.3.4 Powazny wypadek kolejowy zaistnialy dnia 6 paZdziernika 2025 r o godz. 11:45 na
stacji Wroctaw Nadodrze, tor nr 209, rozjazd nr 205, km 161,089 linii kolejowej nr
143 Kalety - Wroctaw Popowice WP2

Skutki zdarzenia:
e w wyniku zaistniatego zdarzenia $mier¢ na miejscu ponidst pracownik ochrony

Zdjecie 9 - Zestawienie sktadu manewrowego (zrédto: Zdjecie 11 - Kierunek marszu pracownika ochrony po

materiat przekazany przez komisje kolejowa) otwarciu bramy przy rozjezdzie nr 205. U dotu
nadjezdzajgcy sktad manewrowy z platforma zatadowang
kontenerem technicznym (Zrédto: materiat przekazany
przez komisje kolejowa)

Zdjecie 10 - Widok z kabiny pojazdu trakcyjnego ' Zdjecie 12 - Pracownicy znajdujacy sie-w drezynie

spychajacego sktad manewrowy w kierunku jazdy zmierzajg w kierunku poszkodowanego (zrédto: materiat
(zr6dto: materiat przekazany przez komisje kolejowa) przekazany przez komisje kolejowa)

Zdarzenie zaistniate podczas prac manewrowych na torach postojowych stacji Wroctaw Nadodrze

— kategoria powazny wypadek kolejowy.

Najechanie sktadu manewrowego zlozonego z drezyny DH350-11-15 pchajacej trzy wagony na
poruszajacego sie po torze pracownika ochrony ze skutkiem $miertelnym, podczas jazdy
manewrowej na baze Specjalnego Pociggu Ratownictwa Technicznego (SPRT) na stacji Wroctaw
Nadodrze. Jazda manewrowa sktadu odbywata sie w kierunku toru 209, a wypadek zaistniat na
rozjezdzie nr 205. Podczas wykonywanej jazdy manewrowej brak pracownika obserwujacego droge

przebiegu na pierwszym pchanym wagonie.

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych Pan Tadeusz Ry$ wydat
decyzje z dniem 8 pazdziernika 2025 r. w sprawie wyjasnienia okoliczno$ci oraz ustalenia czynnikéw

przyczynowych, przyczyniajacych sie i systemowych, a takze opracowania zalecen poprawy
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bezpieczenstwa po zaistnieniu powaznego wypadku na stacji Wroctaw Nadodrze, tor nr 209, rozjazd
nr 205 km 161,089 linii kolejowej nr 143 Kalety - Wroctaw Popowice WP2. Zdarzenie zostato
zgtoszone do Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i zostato zarejestrowane w jej bazie danych pod

numerem PL-10736.

W trakcie prowadzonego postepowania nie byly wydawane zalecenia w celu poprawy
bezpieczenstwa przez Przewodniczacego Komisji. Niemniej jednak zarzadca infrastruktury
kolejowej PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych we Wroctawiu po zaistnieniu powaznego wypadku
na bazie SPRT niezwlocznie przystapit do usuwania nieprawidtowosci, ktére zostaly
zidentyfikowane podczas kontroli Panistwowej Inspekcji Pracy (PIP), prowadzonej ré6wnolegle do
postepowania Zespotu badawczego Komisji.
CzynnoS$ciami objete byty m. in.:

— aktualizacja RTS Wroctaw Nadodrze;

— aktualizacja Regulaminu Organizacyjno - Technicznego SPRT, w tym naniesienie brakujacej

grupy toréw na schemat bazy;
— wytyczenie bezpiecznych drég dojscia do bram wjazdowych dla taboru kolejowego;
— usuniecie usterek systemu przekazywania informacji o pociggach stacji Wroctaw Popowice.

Projekt raportu w sprawie zaistnienia ww. powaznego wypadku kolejowego zostat sporzadzony
przez Zesp6t badawczy Komisji (wg stanu na sierpient 2026 r.) i przekazany na podstawie art. 28k
ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym zainteresowanym podmiotom celem zapoznania

i wniesienia do niego ewentualnych uwag.

3.3.5 Incydenty kolejowe zaistniate w dniu 16 listopada 2025 r. o godz. 20:15 w km 112,800

w torze nr 1i 2 oraz o godz. 23:53 w km 115,500 w torze nr 1, na szlaku Zarzeka -
Pulawy Azoty linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa - Dorohusk

Skutki zdarzenia:

e zerwana sie¢ trakcyjna i zniszczone elementy sieci w torze nr 1 od lokaty 112-31 do lokaty
113-5 (na dtugosci 244 m)

e uszkodzeniu ulegl takze pantograf na lokomotywie EU160-016 (drugi w kierunku jazdy
pociagu) oraz zostaly wybite trzy szyby zewnetrzne w trzecim wagonie za lokomotywag
Z prawej strony pociggu

e w wyniku zdarzenia zostato opdZnionych 29 pociggéw pasazerskich tacznie na 438 minut oraz
11 pociggdéw towarowych na 1261 min

e 0s0b poszkodowanych nie byto
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Zdjecie 13 - Widok uszkodzenia sieci trakcyjnej: zerwane
wieszaki podwieszenia przewodu jezdnego; uszkodzony
wspornik ramion - brak ramion odciggowych (Zrédto:
materiat przekazany przez komisje kolejowa)

Zdjecie 15 - Widok uszkodzonego pantografu na
lokomotywie EU160-016 (Zrédto: materiat przekazany
przez komisje kolejowa)

Zdjecie 14. Miejsce kradziezy tor nr 1 i tor nr 2 oraz km
112,887 poczatek zrywania uszkodzonej sieci (zdjecie
pogladowe - materiat PKBWK)

Zdjecie 16 - Pozostawiony smartfon przy SHP w torze nr 1
(zrédto: materiat przekazany przez komisje kolejowa)

Krzyowym km 112,300

Micjsce wjazdu w uszkodzong sieé na slupie ‘

Wiyciety odeinek 60m w torze ar 1

B B

S

‘ Kierunek jazdy pociagn nr 83100/1

2

‘ Kierunek stacja Pulawy Azoty

na shupie kotwowym
ika na shupic krzyzowym

Kierunck stacja Zarzeka

Rysunek nr 2 - Schemat uktadu stup6éw przy torze nr 1 z punktami charakterystycznymi (opracowanie : PKBWK)

Zdarzenia dewastacji i kradziezy elementéw sieci trakcyjnej -

incydenty.

Incydent wywotany zostat kradzieza sieci trakcyjnej typu YC150-2CS150 poprzez wyciecie jednego

drutu jezdnego na odciggach naprezajacych w torach nr 1 i 2 szlaku Zarzeka - Putawy Azoty linii
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kolejowej nr 7. Zdarzenie polegato na wjechaniu lokomotywy elektrycznej ze sktadem wagonéw
osobowych w odcinek sieci trakcyjnej z wycietym drutem jezdnym w torze nr 1. W zdarzeniu brat
udziat pociagg MPE 83100/1 relacji Swinoujécie - Rzeszéw Gléwny przewoznika ,PKP Intercity” S.A.
prowadzony lokomotywa EU160-016.

Drugi incydent polegat na umieszczeniu przez osoby trzecie blachy natozonej na prawy tok toru
nr 1 i skreconej Srubg od dotu szyny pod jej stopka. Ponadto przy lewym toku szynowym w km

115,534 zostat ujawniony smartfon z powerbankiem oparty o odbojnice SHP.

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych Pan Tadeusz Ry$ wydat
decyzje z dniem 21 listopada 2025 r. o podjeciu postepowania w sprawie wyjasnienia okolicznosci
oraz ustalenia czynnikdw przyczynowych, przyczyniajacych sie i systemowych, a takze opracowania
zalecenn poprawy bezpieczefistwa po zaistnieniu incydentéw w dniu 16 listopada 2025 r. na linii
kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia - Dorohusk, szlak Zarzeka - Putawy Azoty o godz. 20:15 w km
112,800 oraz o godz. 23:53 w km 115,500. Zdarzenie zostalo zgtoszone do Agencji Kolejowej Unii

Europejskiej i zarejestrowane w bazie danych pod nr PL-10760.

Zespo6t badawczy w trakcie prowadzonego postepowania zidentyfikowat zewnetrzny czynnik
zwigzany z zaistnieniem incydentéw. Zasadniczym czynnikiem byla ingerencja oséb trzecich.
Polegata ona na wycieciu i probie kradziezy drutu jezdnego sieci trakcyjnej na odciagach pomiedzy
stupami kotwowymi a stupami krzyzowymi. Przewodniczacy Komisji nie wydawat zalecert w celu

poprawy bezpieczenistwa w czasie prowadzonego tego postepowania.

Projekt raportu w sprawie zaistniatych zdarzen zostat sporzadzony przez Zesp6t badawczy Komisji
(wg stanu na sierpien 2026 r.) i przekazany na podstawie art. 28k ust. 2 ustawy o transporcie
kolejowym zainteresowanym podmiotom celem zapoznania i wniesienia do niego ewentualnych
uwag.

3.3.6 Incydent kolejowy zaistnialy w dniu 16 listopada 2025 r. o godz. 6:40 w km 90,550 na
szlaku Sobolew - Zyczyn, linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa - Dorohusk

Skutki zdarzenia:
e w wyniku zaistniatego wybuchu stwierdzono brak szyny prawego toku w torze nr 1 na szlaku
Sobolew - Zyczyn w km 90,550 linii kolejowej nr 7 - dtugo$ci 116 cm

e uszkodzony wagon platforma
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Rysunek 3 - Szkic sytuacyjny w dniu 16.11.2025 r. god
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Zdjecie 17 - Skutki zdarzenia - wykruszona szyna
w miejscowosci Mika pod pojazdem trakcyjnym (Zrédto:
materiaty przekazany przez komisje kolejow3a)

szlak Sobolew- Zyczyn km 90.550 tor Nr 1 (Zrédto: materiat komisji kolejowej)

Zdjecie 19 - Skutkl zdarzema— wykruszona szyna
w miejscowosci Mika stwierdzona w dniu 16-11-2025

Zdjecie 18 - Skutki zdarzenia - élad wybuchub na
podwoziu wagonu platformy (Zrédto: materiaty
przekazane przez komisje kolejowa)

(zrédto: materiaty przekazane przez komisje kolejowa)

Zdjecie 20 - Skatkl zdarzenia —s’lady wybuchu na

podwoziu wagonu platformy
przekazane przez komisje kolejowa)

(zrédto:  materiaty

Zdarzenie na linii nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa - Dorohusk, km 90,550, szlak Sobolew -

Zyczyn, tor nr 1 - zakwalifikowane do kategorii incydent - zamach zbrodniczy.
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Podczas jazdy pociggu nr 13109 relacji Warszawa Zachodnia - Rzeszéw Gtowny (przewoZnik PKP
INTERCITY S.A.) maszynista zglosit nieré6wno$¢ w torze do dyzurnego ruchu LCS Deblin
stanowisko 1. Dyzurny ruchu LCS 1 polecit maszynisScie pociggu nr 12713 (przewoZnik Koleje
Mazowieckie Spotka z 0.0.) sprawdzenie toru. Maszynista po zatrzymaniu pociggu stwierdzit

wykruszong szyne na dtugosci ok. 1,16 m pod sktadem pociaggu.

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych Pan Tadeusz Ry$S wydat
decyzje z dniem 21 listopada 2025 r. o podjeciu postepowania w sprawie wyjasnienia okolicznosci
oraz ustalenia czynnikéw przyczynowych, przyczyniajacych sie i systemowych, a takze opracowania
zalecen poprawy bezpieczenstwa po zaistnieniu incydentu w dniu 16 listopada 2025 r. na linii
kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia - Dorohusk, szlak Zarzeka - Putawy Azoty. Zdarzenie zostato
zgloszone do Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i zarejestrowane w bazie danych pod nr PL-10759.
Przewodniczacy Komisji nie wydawat zalecen w celu poprawy bezpieczefistwa w czasie
prowadzonego tego postepowania.

Prognozowany termin zakonczenia postepowania i opracowania Raportu - czwarty kwartat 2026 .

3.3.7 Powazny wypadek kolejowy zaistnialy w dniu 21 grudnia 2025 r. o godz. 11:04 na
przejezdzie kolejowym Kkategorii B, szlak Ziebice - Starczéw, w torze szlakowym nr 1
km 59,536 linii nr 276 Wroctaw Gléwny - Miedzylesie

Skutki zdarzenia:

e w wyniku zaistniatego zdarzenia kierujacy samochodem osobowym i pasazer poniesli Smier¢
na miejscu
catkowitemu zniszczeniu ulegt samoch6d osobowy marki KIA Sportage

e uszkodzeniu ulegta lokomotywa elektryczna X4EA-490 Vectron, ktorej stan techniczny nie
pozwalat na dalsze prowadzenie pociagu

e uszkodzona infrastruktura: zerwane przewody taczeniowe do puszki wytaczajacej czujniki
torowe CTI-3

: s ST & SRR
Zdjecie 21 - Przejazd Kkategorii B na ktérym zaistniato | Zdjgcie 23 - Skutki zdarzenia - najechanie lokomotywy
zdarzenie (Zrédto: materiat komisji kolejowej) prowadzacej pocigg X4EA-490 na samochdd osobowy
wypadku (Zrédio: materiat komisji kolejowej)
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S ™
najechanie lokomotywy
(zrédio: materiaty przekazane przez komisje kolejowa) prowadzacej pociag X4EA-490 na samochéd osobowy
wypadku (Zrédto: materiat komisji kolejowej)

-~

Zdjecie 22 - Skutki zdarzenia na przeje Zdjecie 2 Skutki zdarzenia -

Zdarzenie na przejezdzie kolejowym kategorii B - powazny wypadek.

Zdarzenie na przejezdzie kolejowym kat. B, polegajace na wjechaniu samochodu osobowego marki
KIA Sportage na pomost przejazdu, przy podniesionych pionowo dragach rogatkowych i wytgczone;j
sygnalizacji $wietlnej, wprost przed czoto nadjezdzajacego pociagu pasazerskiego ECE PWE 65004.
Pociag relacji Lichkov - Gdynia Gtéwna prowadzony lokomotywag X4EA-490 Vectron, przewoznika
»PKP Intercity” S.A. Czoto lokomotywy uderzyto w bok samochodu od strony kierowcy z predkoscia 118,5

km/h i pojazd zostat pchany po torowisku ok. 446 m, az do chwili zatrzymania pociggu w km 59,090.

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych Pan Rafat Lesniowski wydat
decyzje z dniem 22 grudnia 2025 r. o podjeciu postepowania w sprawie wyjasnienia okolicznos$ci
oraz ustalenia czynnikow przyczynowych, przyczyniajacych sie i systemowych, a takze opracowania
zalecen poprawy bezpieczenstwa po zaistnieniu powaznego wypadku w dniu 21 grudnia 2025 r.
0 godz. 11:04 na przejezdzie kolejowo - drogowym kat. B w km 59,536 szlaku Ziebice - Starczow
linia nr 276 Wroctaw Gtéwny - Miedzylesie. ”. Zdarzenie zostato zgtoszone do Agencji Kolejowej

Unii Europejskiej i zarejestrowane w bazie danych pod numerem PL-10767.

Projekt raportu jest w trakcie opracowania przez Zesp6t badawczy Komisji. W trakcie
prowadzonego postepowania wykonano m.in.:

1) Badania czujnikéw samoczynnej sygnalizacji przejazdowej (SSP) podczas jazd testowych
zrealizowanych na polecenie PKBWK. W czasie stwierdzonych préb (podczas wizji lokalnej)
stwierdzono nieprawidtowosci w pracy dwéch czujnikéw zlokalizowanych w km 58,500 (od
strony Starczowa).

2) Po probach czujniki uruchamiajgce SSP (2 sztuki), ktore zlokalizowane byty od strony
Starczowa, zostaty zdemontowane i zabezpieczone przez PKBWK do dalszych badan.

3) PKP PLK S.A. przekazata do badan czujniki wykazujace nieprawidtowosci w pracy urzadzen
samoczynnej sygnalizacji przejazdowej do jednostki badawczej celem wykonania badan
szczegOtowych.

Planowany termin opracowania projektu raportu - czwarty kwartat 2026 r.
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4. Analiza zdarzen zgloszonych do PKBWK w 2025 r.

Wzrost ogélnej liczby zdarzen

W roku 2025 ogoélna liczba zdarzen zgloszonych Komisji przez zarzadcoéw infrastruktury
i uzytkownikéw bocznic kolejowych wtasciwych dla miejsca zdarzenia zwiekszyla sie o 8,7 %
w stosunku do roku 2024, z czego:

— odnotowano trzy powazne wypadki w odniesieniu, do ktérych Komisja prowadzita

postepowania (w 2024 roku, odnotowano réwniez trzy powazne wypadki kolejowe),

— nastgpil spadek liczby wypadkéw o 0,2% (z 634 zaistniatych w 2024 r. do 633 w 2025 1.),

— liczba incydentéw wzrosta 0 11,7% (z 1856 zaistniatych - w 2024 r. do 2074 w 2025 1.).
Bocznice kolejowe
Z analizy zdarzen zgtoszonych do PKBWK w 2025 r. wynika, Ze nastapit spadek o 3 % ogdlnej liczby
zaistniatych zdarzen kolejowych na bocznicach kolejowych w poréwnaniu do roku 2024 r.
W 2025 roku na bocznicach kolejowych zaistnialo 164 zdarzen: w tym 136 zakwalifikowanych
zostato do kategorii wypadki kolejowe i 28 do kategorii incydenty kolejowe, aw 2024 r. odpowiednio
ogotem zaistniato 169 zdarzen kolejowych: w tym 131 zakwalifikowanych do kategorii wypadki
kolejowe oraz 38 do kategorii incydenty kolejowe.

Koleje waskotorowe

Zarzadcy infrastruktury kolei waskotorowych w 2025 r. zglosili 17 zdarzen kolejowych:
14 wypadkow (kategorii B) i 3 incydenty (kategorii C). W 2024 roku odpowiednio zgtoszono
14 wypadkéw (kategorii B) i jeden incydent.

Struktura zdarzen w 2025 r. w stosunku do 2024 r. z podziatem na kategorie (z uwzglednieniem
kwalifikacji przyczyny bezposredniej) zawarta jest w Zataczniku ,C” do niniejszego raportu

na str. 110.

WypadKi

Spadek liczby wypadkéw w stosunku do roku poprzedniego nastgpit w 12 kategoriach® (z 40
wszystkich zdarzen kategorii B), tj.: B02 - 0; BO3 - 32; B04 - 31; B08 - 14; B10 - 3; B11 - 5; B13 -
48; B16 - 1; B30 - 3; B32 - 8; B33 - 11; B34 - 164.

Niewielki wzrost liczby wypadkéw nastagpit w 12 kategoriach™), tj.: BOO — 22; BO7 - 2; B09 - 42;
B17 - 14; B19 - 12; B20 - 39; B21 - 124; B23 -8; B31 - 9; B35 - 12; B39 - 1 oraz jeden w kategorii
nieustalone;j.

Najwiekszy wzrost wypadkéw nastapit w kategoriach:

*) kategoria zdarzenia (A, B, C) - oznaczenie zgodne z kwalifikacjg przyczyny bezposredniej, zawartg w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca

2016 r. sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz.U. z 2016 r. poz. 369)
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B09 - wzrost o 10 - zdarzen spowodowanych uszkodzeniem lub ztym utrzymaniem budowli, np.
nawierzchni, mostu lub wiaduktu, w tym réwniez niewtasciwego wykonywania robot,
na torze lub w skrajni pojazdu kolejowego lub najechanie pojazdu kolejowego na
elementy budowli - w 2024 r. zaistnialy 32 zdarzenia, a w 2025 r. - 42 zdarzenia;

B21 - wzrost o 8 - zdarzen najechania pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne
drogowa, maszyne rolniczag) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym
niewyposazonym w system przejazdowy (kat. D) - w 2024 r. zaistniato 116 zdarzen,
aw 2025 r.- 124 zdarzenia;

B20 - wzrost o 7 - zdarzen najechania pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie na
przejezdzie kolejowo-drogowym wyposazonym w samoczynny system przejazdowy
z sygnalizacjg Swietlng i bez rogatek (kat. C) - w 2024 r. zaistnialo 32 zdarzenia,
aw 2025 r. -39 zdarzen;

B31 - wzrost o 7 - zdarzen najechania pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez
tory na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu strzezonym - w 2024 r.
zaistnialo 2 zdarzenia, aw 2025 r. - 9 zdarzen.

B19 - wzrost o 6 - zdarzen spowodowanych najechaniem pojazdu kolejowego na pojazd drogowy
lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym wyposazonym w samoczynny
system przejazdowy z sygnalizacja Swietlng i rogatkami (kat. B) — w 2024 r. zaistniato

6,aw 2025 r. - 12 zdarzen;

Najwiekszy spadek liczby wypadkéw nastgpit w kategoriach:

B34 - spadek o 11 - zdarzenn spowodowanych najechaniem pojazdu kolejowego na osoby podczas
przechodzenia przez tory poza przejazdami kolejowo-drogowymi lub przej$ciami na
stacjach i szlakach, zakwalifikowanych do tej kategorii - w 2024 r. zostato 175 zdarzen,
aw 2025 r. - 164 zdarzen;

B04 - spadek o 8 - zdarzen niezatrzymania sie pojazdu kolejowego przed sygnatem ,St6j” lub
w miejscu, w ktdrym powinien sie zatrzymaé, albo uruchomienie pojazdu kolejowego
bez wymaganego zezwolenia - w 2024 r. zaistniato - 39, a w 2025 r. - 31 zdarzen;

B03 - spadek o 7 - zdarzen wyprawienia, przyjecia lub jazdy pojazdu kolejowego po niewlasciwie
utozonej niezabezpieczonej drodze przebiegu albo niewtasciwej obstudze urzadzen
sterowania ruchem kolejowym - w 2024 r. zaistniato 39 zdarzen, a w 2025 r. - 32
zdarzenia;

B08 - spadek o 5 - zdarzen zbiegniecia pojazdu kolejowego - w 2024 r. zaistniato 19, a w 2025 . -

14 zdarzen;
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Incydenty

W stosunku do roku poprzedniego, w 2025 r. nastgpit wzrost liczby zgtoszonych incydentow

011,7 % - tj. 0 218 (w 2024r. zaistniato 1856 incydentéw, a w 2025 r. zaistnialy 2074 incydenty).

Wzrost liczby incydentéw nastapit w 12 kategoriach™ (z 27 wszystkich zdarzen kategorii C), tj.:

C43-92;C44-177;C50-27; C51 - 105; C52 - 10; C53 - 53; C60 - 159; C61-1; C64 - 857; C65 -

93; C66- 84; C69 - 76).

Nieznaczny spadek liczby incydentéw nastgpit w 12 kategoriach®), tj.: C41 - 2; C42 - 5; C45 - 7;

C47 -7;C54-157;C55-17; C57 - 3; C59 - 2; C62 - 7; C68 - 132 oraz nie zgloszono zdarzen

(catkowity spadek) w kategoriach: C48 - 0; C67 - 0.

Najwiekszy wzrost liczby incydentéw nastgpit w kategoriach:

— €64 - z zaistniatych 743 w 2024 r. wzrost do 857 w roku 2025 (+114) - w kategorii: ztosliwe,
chuliganskie lub lekkomys$lne wystepki (np. obrzucenie pociaggu kamieniami, kradziez tadunku
z pociggu lub sktadu manewrowego bedacego w ruchu, utozenie przeszkody na torze, dewastacja
urzadzen energetycznych, tgcznosci, sterowania ruchem kolejowym lub nawierzchni oraz
ingerencja w te urzadzenia), bez poszkodowanych lub negatywnych konsekwencji dla mienia lub
Srodowiska, stanowigce zagrozenie dla pasazer6w lub pracownikéw pociagu;

— €60 - z zaistniatych 102 w 2024 r. wzrost do 159 w roku 2025 (+57) - najechanie pojazdu
kolejowego na przeszkode (np. ptoze hamulcowa, wozek bagazowy, pocztowy itp.) bez
wykolejenia lub poszkodowanych;

— €66 - z zaistnialych 53 w 2024 r. wzrost do 84 w roku 2025 (+31) - niezatrzymanie sie pojazdu
drogowego przed zamknieta rogatka (poétrogatkg) i uszkodzenie jej lub sygnalizatoréw
drogowych, na ktorych zataczone byty sygnaty ostrzegajgce o nadjezdzajacym pociggu, bez kolizji
z pojazdem kolejowym;

— €65 - z zaistniatych 63 w 2024 r. wzrost do 93 w roku 2025 (+30) zdarzen z osobami zwigzane
z ruchem pojazdu kolejowego, bez poszkodowanych lub negatywnych konsekwencji dla mienia
lub $Srodowiska;

— €69 - z zaistniatych 50 w 2024 r. wzrost do 76 w roku 2025 (+26) - w kategorii inne przyczyny

— (€43 - z zaistniatych 71 w 2024 r. wzrost do 92 w roku 2025 (+21) zdarzen: wyprawienia,
przyjecia lub jazdy pojazdu kolejowego po niewlasciwie utozonej, niezabezpieczonej drodze
przebiegu albo niewtasciwa obstuga lub brak obstugi urzadzen sterowania ruchem kolejowym;

— C44 - z zaistniatych 157 w 2024 r. wzrost do 177 w roku 2025 (+20) zdarzen:

Z analizy wypadkéw i powaznych wypadkéw (wg podziatu na rodzaj zdarzenia) wynika, Ze
w 2024 r. zaistniato 637 zdarzen w kategorii (A i B), a w 2025 r. zaistnialo 636 zdarzen (dotyczy to
tacznej liczby wypadkéw na liniach kolejowych, bocznicach kolejowych oraz liniach kolejowych

waskotorowych).
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Z analizy poszczegélnych rodzajow zdarzen, w PKBWK wynika, Ze:
» Kolizji - z zaistniatych 85 w 2024 r. wzrost do 95 zaistniatych w roku 2025;
kolizje stanowig - 15 % ogdlnej liczby wszystkich wypadkéw (tj. 636);
» wykolejenia - z zaistniatych 171 w 2024 r. spadek do 148 zaistniatych w roku 2025;
- wykolejenia stanowia 23,2 % ogolnej liczby wszystkich wypadkdéw (tj. 636);
» zdarzenia na przejazdach - z zaistnialtych 187 w 2024 r. wzrost do 210 zaistniatych
w roku 2025 (tj. z uwzglednieniem kategorii A18+B18, A19+B19, B20, B21, B22, B31, B32,
B33); - zdarzenia na przejazdach stanowia 33 % ogo6lnej liczby wszystkich wypadkow (t;.
636);
» zdarzenia z udzialem os6b spowodowane przez pojazd kolejowy bedacy w ruchu -
z zaistniatych 188 w 2024 r. spadek do 178 zaistnialych w roku 2025 (tj. kategorie B34
i B35); - zdarzenia te stanowia 28 % ogo6lnej liczby wszystkich wypadkéw (tj. 636).
Ponadto w ewidencji w rodzaju zdarzenia pozary - zanotowano 6 w 2024 r. (5 w kategorii B24
i jeden zakwalifikowany do kategorii B30), a w 2025 roku - 5 pozaréw (wg kategorii B24).
Stanowia one ok. 0,8 % ogdlnej liczby wszystkich wypadkéw (tj. 636). zdarzen zakwalifikowanych

do rodzaju zdarzenia pozary.

WypadKi na przejazdach kolejowo-drogowych

W 2025 r. w poréwnaniu do roku 2024 nastapit wzrost o 20 zdarzen z og6lnej liczby powaznych
wypadkow i wypadkéw na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A, B, C, D, tj. 0 10,2%
(w 2024 r. - zaistniato 159 wypadkéw, aw 2025 .- 179) w tym:

— na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A zanotowano wzrost o 1 wypadek,

— na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B wzrost o 5 wypadkow,

na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii C wzrost o 7 wypadkow,

na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii D nastgpit wzrost o 7 wypadkéow.

Powyzsze statystyki uwzgledniajg réwniez wypadki zaistniate na przejazdach kolejowo-drogowych
kategorii D: uzytkownikéw bocznic kolejowych - 8 wypadké4w oraz na liniach kolejowych
waskotorowych - 10 wypadkéw.

Zestawienie poréwnawcze powaznych wypadkéw i wypadkéw na przejazdach kolejowo-drogowych
poszczegblnych kategorii z udziatem pojazdéw drogowych i kolejowych w latach 2023 + 2025

przedstawiono na wykresie ponize;j.
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Wykres 7. Powazne wypadki i wypadki na przejazdach kolejowo-
drogowych poszczegodlnych kategorii z udzialem pojazdow
drogowych i kolejowych w latach 2023 + 2025

140

120

100
80 W kategoria A
60 W kategoria B
40 O kategoria C
20 B kategoria D

Podstawowymi przyczynami zdarzen przy przekraczaniu przejazdéow kolejowych s3 nadal

w szczeg6lnosci:

niezastosowanie sie do zakazu wjazdu na przejazd poza sygnalizator drogowy nadajacy
sygnat zakaz wjazdu poprzez dwa sygnaty czerwone na przemian migajgce,

niezatrzymanie sie w wyniku ustawionego znaku ,Stop” i niezachowanie nalezytej
ostrozno$ci przez kierujacych pojazdami drogowymi,

przejezdzanie pod zamykajgcymi sie rogatkami,

omijanie péirogatek,

brak wymaganego tréjkata widocznosci,

niezachowanie szczegélnych $rodkéw ostroznosci przed przejazdem Kkolejowym przy
zamknietych rogatkach i prawidlowo dziatajacej sygnalizacji $wietlnej oraz brak reakc;ji
kierowcy pojazdu drogowego na sygnat dzwiekowy ,Baczno$¢” podawany przez maszyniste
pociagu,

blokowanie przejazdu przez wjezdzajace na tory pojazdy drogowe bez mozliwosci zjazdu,

niedostosowanie predkosci do panujgcych warunkéw drogowych, powodujgc wjazd w bok

pociagu na przejazdach kat. D lub na urzadzenia rogatkowe na przejazdach kat. B,
nieprzestrzeganie znakow i innych sygnatéw drogowych,

niewta$ciwe zachowanie, gdy pojazd drogowy zostanie unieruchomiony na torach,
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— brak reakcji kierujacego pojazdem drogowym, na podawane przez maszyniste pociggu
sygnaty ,Baczno$¢”, przy przekraczaniu przejazdu kolejowego oraz w konsekwencji
wijechanie na przejazd bezposrednio pod nadjezdzajacy pociag,

— niezatrzymanie sie pojazdu drogowego przed sygnalizatorem drogowym z wil3aczona
sygnalizacja Swietlng zabraniajacg wjazdu pojazdéw na przejazd oraz dzwiekowa i wjazd
bezposrednio przed nadjezdzajagcym pociggiem na prawidtowo zabezpieczonym
i osygnalizowanym przejeZdzie kategorii C,

— wijechanie pojazdem drogowym na przejazd kolejowy, pomimo zatgczonego ostrzegania na
sygnalizatorach drogowych - niezachowanie ostroznos$ci przez kierowce na przejezdzie
kategorii B i zatrzymanie pojazdu drogowego w strefie przejazdu przed rogatka zamykajaca
zjazd,

— niezatrzymanie sie pojazdu drogowego przed sygnalizatorami drogowymi, pomimo braku
mozliwos$ci kontynuowania jazdy ze wzgledu na korek uliczny i utkniecie na przejezdzie

kolejowym po zamknieciu rogatek.

Z prowadzonej ewidencji w PKBWK wynika, ze zaistniato 44 zdarzen kolejowych, polegajacych na
wjechaniu pojazdu drogowego na przejezdzie w bok pojazdu kolejowego znajdujacego sie
w sktadzie pociggu, a bedgcego na tym przejezdzie. Nastgpit wzrost o 5 tych zdarzen w roku 2025 -

w roku 2024 zaistniato 39 takich zdarzen.
Gtéwne przyczyny wypadkow i incydentéw na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A to:

— wijazd samochodu dostawczego na przejazd kolejowy kat. A, przy zalaczonej sygnalizacji

Swietlnej zabraniajacej wjazdu za sygnalizator drogowy S2,

— niezachowanie nalezytej ostrozno$ci przez Kkierujacego samochodem osobowym podczas
zblizania sie do przejazdu kolejowo-drogowego oraz nie zatrzymanie sie przed zamknietymi
rogatkami przejazdowymi z prawidtowo dziatajaca sygnalizacjg Swietlna,

— podniesienie dragéw rogatkowych przez pracownika, ktéry je obstugiwat, w czasie gdy do stacji
odbywat sie wjazd pociagu pasazerskiego,

— niezamkniecie rogatek przejazdowych przez dyzurng ruchu przed podaniem sygnatu

zezwalajgcego na semaforze wjazdowo-wyjazdowym dla przejazdu pociagu.

Na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B obserwuje sie nadal masowe zjawisko wjazdu na
te przejazdy pojazdéw drogowych (w momencie uruchomienia sygnalizatoréw drogowych i/lub
zamykania sie rogatek) i zamykania ich miedzy rogatkami. Z analizy Protokotéw ustalen koricowych
(PUK) przekazanych przez komisje kolejowe (Wykres 5 i 6) wynika, ze w 2025 r. zarejestrowano
ponad 822 zdarzen (incydentéw) na przejazdach kolejowo-drogowych, tj. niezatrzymanie sie
pojazdu drogowego przed zamknieta rogatka (potrogatka) i uszkodzenie jej lub sygnalizatoréw

drogowych (tj. incydenty kategorii C66 - 84) oraz ztosliwe, chuliganskie lub lekkomyslne wystepki,
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bez poszkodowanych lub negatywnych konsekwencji dla mienia lub Srodowiska, stanowigce
zagrozenie dla pasazeréw lub pracownikdw pociggu - zamkniecie pojazdéw drogowych miedzy
rogatkami (tj. incydenty z kategorii C64 - 738).

W 2025 r. nastgpil wzrost incydentéw kategorii C64 (z 743 w 2024 r. do 857 w 2025 r.),
a w kategorii C66 zanotowano réwniez znaczny wzrost (z zaistniatych 53 zdarzen w 2024 r. do 84
w 2025 r.). Nalezy nadmienié, Ze w zaistniatych incydentach nie doszto do kolizji pojazdow
drogowych z pojazdami kolejowymi.

Bardzo duza liczba tego rodzaju incydentéw (kategorii C64 i C66) Swiadczy o lekkomyS$lnym
postepowaniu kierujgcych pojazdami drogowymi lub braku zachowania ostroznos$ci podczas
zblizania sie i przekraczania przejazdéw kolejowo-drogowych, jak réwniez braku znajomosci
postanowien art. 28 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 - Prawo o ruchu drogowym (t.j: Dz.U. z 2024

poz. 1251 z p6zn. zm.).

Niepokojgco duzy wzrost incydentow kategorii C66 i C64 $wiadczy o braku podejmowania

skutecznych dziatan, w celu ograniczenia ich wielkosci.

OkolicznoSci i przyczyny zaistnialych incydentéow powinny by¢ wnikliwie analizowane przez
komisje kolejowe i zarzadcow infrastruktury kolejowej oraz powinny by¢ podejmowane
odpowiednie (bardziej skuteczne) Srodki zapobiegajace zdarzeniom w przyszlosci.
Negatywnym zjawiskiem jest wzrost liczby wypadkéw na przejazdach kategorii B (w 2024 r.
zaistniato 8, a w 2025 r. - 13 wypadkoéw). Utrzymujaca sie od trzech lat duza liczba incydentéw
w kategorii C64 (Wykres 6), jest r6wniez zjawiskiem negatywnym.

W 2025 roku, na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii C zaistniato 39 wypadkéw, natomiast
w 2024 r. zaistniaty 32 wypadki, co stanowi wzrost 0 21,9 % (+7).

W 2025 r. na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii D, nastgpit wzrost o 6,0% (+7) liczby
wypadkow kolejowych (tj. z zaistniatych 117 w 2024 r. - wzrost do 124 w 2025 r.), co nalezy oceni¢,

jako zjawisko negatywne.

Kierowcy prowadzacy pojazdy drogowe, majg znaczgcy wptyw na liczbe i powstawanie zdarzen na
przejazdach kolejowo-drogowych kategorii. W 2025 r. na wszystkich kategoriach przejazdow (A, B,
C, D) nastgpit wzrost liczby wypadkéw. Szczegbtowo liczbe wypadkéw na przejazdach kolejowo-
drogowych przedstawiono na wykresie Nr 7. L.acznie na przejazdach kolejowo-drogowych (kategorii
A, B, Ci D) w 2025 roku, zaistniato ogétem 179 wypadkoéw kolejowych, - co stanowi 28,1% og6lnej
liczby wypadkéw zaistniatych w 2025 r. (636), natomiast w 2024 r. zaistniato 159 wypadkéw, - co
stanowi 25,0% ogolnej liczby wypadkow zaistniatych w 2024 .

W wypadkach na przejazdach kolejowo-drogowych w 2025 r. zgineto 28 oséb i 19 zostato ciezko

rannych, a w 2024 r. zgineto 27 i 11 zostato ciezko rannych. Natomiast na przejazdach kolejowo-
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drogowych i przejsciach z udziatem os6b w 2025 r., tj. ogétem w kategoriach B18, B19, B20, B21, B22
oraz B31, B32 i B33 zanotowano: 52 osoby zabite i 20 ciezko rannych, a w 2024 r. zanotowano:

45 osoby zabite i 17 ciezko rannych.

W 2025 r. nastapit znaczacy wzrost liczby wypadkéw w kategoriach A18 +B18, B19, B20, B21, B22,
B31, B32, B33 (z zaistniatych 187 w 2024 r. wzrost do 210 w 2025 r.). Pomimo znaczgcego wzrostu
liczby (+20) wypadkéw na przejazdach kolejowo-drogowych w (kategoriach A, B, C i D), liczba
zabitych wzrosta w 2025 r. o 3,7% (+1), natomiast ciezko rannych znaczaco sie zwiekszyta sie

w 2025 1.0 72,7% (+8) w odniesieniu do roku 2024.

Poprawie bezpieczenstwa stuzy wdrozenie i doskonalenie dodatkowego oznakowania
zastosowanego przez zarzadce PKP PLK S.A. przejazdu kolejowo-drogowego / przejScia
w poziomie szyn, naklejkami z indywidualnym numerem identyfikacyjnym i numerem
telefonu alarmowego wdroZonym przez zarzadcow infrastruktury kolejowej - projekt tzw.
,Z6tta Naklejka”. Dodatkowe oznakowanie umozliwia szybki kontakt uzytkownika drogi, bedacego
uczestnikiem lub $wiadkiem awarii czy zdarzenia ze stluzbami ratowniczymi. Baza danych
z indywidualnymi numerami identyfikacyjnymi zostala zintegrowana z systemem informatycznym
wykorzystywanym przez operatoré6w numeru alarmowego 112.

W przypadku awarii lub zdarzenia na przejezdzie, po polaczeniu z numerem 112 (w razie wypadku
lub zagrozenia wypadkiem) lub numerem awaryjnym (w razie awarii), zglaszajacy podaje
indywidualny numer identyfikacyjny przejazdu z zéttej naklejki.

Dzieki przekazanej informacji operator numeru 112 lub pracownik kolejowy moze precyzyjnie
okresli¢ lokalizacje przejazdu, co skraca czas reakcji dziatania stuzb w przypadku wystapienia
zagrozenia. Skuteczno$¢ wdrozenia tego projektu jest uzalezniona od przekazania informacji
o ,Zobttej naklejce”, jak najwiekszej liczbie uzytkownikéw przejazdéw kolejowo-drogowych
i przejsc dla pieszych. Aby wdrozony program byt bardziej skuteczny w poprawie bezpieczenstwa,
wymaga nadal duzego zaangazowania i systematycznego  zapoznawania spoteczenstwa,
w szczeg0lnosci 0séb korzystajgcych z przejazddw i przejsé kolejowych.

Ponadto PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. bierze udziat w projekcie probnie zainstalowanego
monitoringu na przejazdach kolejowo-drogowych (a nie bedacego w systemie PLK S.A.), odno$nie
wykazania nieprawidlowego zachowania kierowcéw. W ramach projektu wdrazany jest system
automatycznego monitorowania i rejestracji wykroczen na przejazdach kolejowo-drogowych. Jego
gtéwnym celem jest zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu kolejowego i drogowego.

System obejmuje instalacje urzadzen rejestrujacych przejazdy pojazdow przez przejazdy kolejowe
w momencie nadawania czerwonego sygnatu Swietlnego.

Spétka prowadzi dziatania ukierunkowane na poprawe bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-

drogowych poprzez testowanie i wdrazanie nowoczesnych rozwigzan monitorujacych oraz
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wspomagajacych egzekwowanie przepiséw ruchu drogowego. Obejmujg one zaré6wno funkcjonujace
juz systemy RedLight (realizowane we wspétpracy z: GITD - Gtéwnym Inspektorem Transportu
Drogowego, CANARD - Centrum Automatycznego Nadzoru nad Ruchem Drogowym, zastosowane
obecnie na 10 przejazdach kolejowo-drogowych), jak réwniez pilotaze innowacyjnych urzadzen,

takich jak:

— aktywny znaku B-20 ,STOP”- do pilotazu wyznaczono 85 przejazdéw kolejowo-drogowych
kategorii ,D”;

— system AMSTA-D - do testowego pilotazu wyznaczono cztery przejazdy kolejowo-drogowe
kategorii ,D”;

— system detekcji przeszkéd Kyosan 2D - pilotazowo zostanie wdrozony na przejezdzie kolejowo-
drogowym kategorii ,B” w miejscowosci Ottarzew, w km 17,211 linii kolejowej nr 3 Warszawa

Zachodnia - Kunowice.

Celem prowadzonych dziatan jest zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-
drogowych, ograniczenie liczby wykroczen popetianych przez kierujacych pojazdami, poprawa
przestrzegania obowigzujgcych przepiséw oraz skuteczniejsze zapobieganie zdarzeniom moggcym
zagrozi¢ bezpieczenstwu ruchu kolejowego i drogowego.Na podstawie informacji przekazanych
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.:

Od 1 czerwca 2018 r. do 31 grudnia 2025r. operatorzy numeru alarmowego 112 odebrali
51660 zgloszen dotyczacych potencjalnych zagrozen na przejazdach kolejowo-drogowych

i terenach kolejowych.

W roku 2025 odnotowano lacznie 9 603 przypadkéw potencjalnych zagrozen. Dzieki

potaczeniu alarmowemu z numerem 112 podjeto nastepujace dziatania:

e w 820 przypadkach wprowadzono ograniczenie predkosci jazdy pociggéw w celu zapewnienia
bezpieczenstwa pasazerdw i oséb korzystajacych z przejazdéw kolejowo-drogowych,

e w 280 przypadkach wstrzymano ruch pociggéw na linii kolejowej i wezwano pomoc.

Z uwagi na skutki wypadkéw i incydentéw na przejazdach kolejowych, nalezy przyspieszy¢ realizacje
projektow dotyczacych systeméw monitoringu i analizy zdarzen pozwalajacych na podniesienie
bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych, w tym takze identyfikujgcych przestrzeganie
obowiazujacych przepiséw ruchu drogowego.

Ponadto w celu unikniecia zdarzen kolejowych w 2025 roku odnotowano uzycie sygnatu ,Alarm”
nadanego droga radiowa w systemie Radio-stop.

Lacznie w 2025 roku w PKP PLK S.A. odnotowano 1006 przypadkéw uzycia sygnatu ,,Alarm”, z czego:

» 740 to przypadki nadane spoza systemu kolei, niezasadne;

» 266 to przypadki nadane w systemie kolejowym, w tym:
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— 80 to przypadki zasadne - zapobiegajgce zdarzeniom kolejowym,
— 186 to przypadki niezasadne - nadane przez maszyniste, dyzurnego ruchu, dréznika
przejazdowego lub innego pracownika.

W odniesieniu do roku 2024 liczba przypadkéw uzycia sygnatu ,Alarm” w 2025 r. spadta o 2,6%
(z 1033 do 1006 przypadkéw), a liczba uzasadnionych przypadkow uzycia w systemie kolejowym
(zapobiegajacych zdarzeniom kolejowym) wzrosta o 27,0% (wzrost z 63 w 2024 r. do 80
przypadkéow w 2025 r.). Liczba przypadkoéw niezasadnego nadania sygnatu ,Alarm” w systemie
kolejowym wzrosta ze 164 odnotowanych w 2024 r. do 186 w 2025 r. (tj. wzrost o 13,4 %).
Na og6lna liczbe 1006 przypadkdéw uzycia sygnatu ,Alarm”, niezasadne uzycie spoza systemu kolei

stanowito 73,6% (tj. 740 przypadkow).

Poszkodowani w zdarzeniach

W 2025 r. w poréwnaniu do roku 2024 liczba zabitych w zdarzeniach kolejowych wzrosta o 6,4 %,
natomiast liczba ciezko rannych spadta o 5,9% (Tabela 2). W grupie poszkodowanych (zabitych
i ciezko rannych) przewazajaca wiekszo$¢ stanowig: osoby przechodzace przez tory w miejscach
niedozwolonych lub na przejSciach w poziomie szyn, potracone przez pojazdy kolejowe, osoby
wskakujace i wyskakujace z pojazddw kolejowych w ruchu oraz uzytkownicy przejazdéw kolejowo-

drogowych. Liczba rannych wzrosta ze 111 w 2024 r. do 119 w 2025 r. tj. 0 7, 2%.

Tabela 3. Poszkodowani w zdarzeniach zaistniatych w 2025 r.

Kategoria poszkodowanych . .. : .
Zab Ciezk: R
w zdarzeniach zaistniatych w 2025 r. apiat A anni
a) pasazerowie 2 2 19
b) pracownicy tacznie z pracownikami 3 4 12
podwykonawcow
c) uzytkownicy prze]az'(,iu. kolejowo- 51 20 55
drogowego lub przejscia
d) o.soby nleuprawnlon.e do przebywa- 121 21 29
nia na obszarze kolejowym
e) inni 1 1 4
Ogotem 178 48 119
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5. Zalecenia w sprawie poprawy bezpieczenstwa wydane przez Komisje w raporcie rocznym
na podstawie art. 28l ust. 6 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

5.1 Zalecenia wydane w 2025 r. i opublikowane we wrze$niu 2025 r. w Raporcie Rocznym
zarok 2024

Na podstawie art. 281 ust. 6 ustawy o transporcie kolejowym Komisja wydata w 2025 r. nw. zalecenia
W sprawie poprawy bezpieczenstwa.

Z ,Informacji o realizacji zaleceni Paristwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych wydanych
w 2025 roku” przekazanej Komisji wynika, Ze Prezes UTK pismem UTK o syg.: DPN-
WPO0A.464.9.2025.2.MF z dnia 21 paZdziernika 2025 r. — na podstawie art. 28] ust. 8b ustawy z dnia
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym - przekazat je do realizacji podmiotom, ktérych
dziatalno$¢ ma wplyw na bezpieczenstwo ruchu kolejowego i bezpieczenstwo eksploatacji kolei.
Ponadto Prezes UTK, sprawujacy nadzor nad realizacja zalecen, dokonat analizy planowanego
sposobu postepowania i udzielonych informacji przez te podmioty, m.in.: o etapie i sposobie
realizacji tych zalecen.

Zalecenia Komisji przekazane podmiotom rynku kolejowego przez Prezesa UTK zawiera ponizsze
zestawienie w tabeli pt. ,Zalecenia wydane w 2025 r. przez PKBWK w Raporcie Rocznym za rok

2024”.
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Zalecenia wydane w 2025 r. przez PKBWK w Raporcie Rocznym za rok 2024

Zalecenia wydane przez PKBWK w Raporcie Rocznym za rok 2024
izgodnie z art. 28] ust. 8 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym skierowane do Prezesa UTK

Zalecenia przekazane do realizacji podmiotom rynku kolejowego przez
Prezesa UTK, pismem o sygn.: DPN-WP0OA.464.9.2025.2.MF z dnia
21 pazdziernika 2025 r.

Certyfikowani przewoznicy kolejowi i zarzadcy infrastruktury eksploatujacy
pojazdy kolejowe z napedem oraz podmioty prowadzace proces szkolenia
kandydatéw na maszynistow podejma stosowne dziatania celem
zmniejszenia liczby wypadkéw kategorii B04 i incydentow kategorii C44, tj.
zdarzen ,Niezatrzymania sie pojazdu kolejowego przed sygnatem ,Stoj” lub
w miejscu, w ktérym powinien sie zatrzymad, albo uruchomienie pojazdu
kolejowego bez wymaganego zezwolenia”.

Raport roczny za 2024_1 Certyfikowani przewoznicy kolejowi i zarzadcy
infrastruktury eksploatujacy pojazdy kolejowe z napedem oraz podmioty
prowadzace proces szkolenia kandydatéw na maszynistéw podejmg stosowne
dziatania celem zmniejszenia liczby wypadkéw kategorii B04 i incydentow
kategorii C44, tj. zdarzen ,Niezatrzymania sie pojazdu kolejowego przed
sygnatem ,St6j” lub w miejscu, w ktérym powinien sie zatrzymaé, albo
uruchomienie pojazdu kolejowego bez wymaganego zezwolenia”.

Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie (ECM) oraz certyfikowane
podmioty w funkcji utrzymania (dostawcy ustug utrzymaniowych) -
w ramach Systeméw Zarzadzania Utrzymaniem - wdroza rekomendacje
Prezesa UTK z 29 grudnia 2024 r. w zakresie badan nieniszczacych - NDT
(non-destructive testing) osi zestawow kotowych w wagonach towarowych,
w tym dla osi zestawdw kotowych w wieku powyzej 40 lat.

Raport roczny za 2024_2 Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie (ECM) oraz
certyfikowane podmioty w  funkcji utrzymania (dostawcy ustug
utrzymaniowych) - w ramach Systeméw Zarzadzania Utrzymaniem - wdroza
rekomendacje Prezesa UTK z 29 grudnia 2024 r. w zakresie badan nieniszczacych
- NDT (non-destructive testing) osi zestawéw kotowych w wagonach
towarowych, w tym dla osi zestawéw kotowych w wieku powyzej 40 lat.

Autoryzowani zarzadcy infrastruktury dla poprawy bezpieczenistwa ruchu
drogowego i kolejowego przyspiesza wdrazanie, na przejazdach kolejowo-
drogowych kategorii D, systeméw monitorowania stref niebezpiecznych na
przejazdach kolejowych i analizy zdarzen (wykrywanie zblizajacego sie
pojazdu drogowego, ostrzeganie kierowcoéw o zblizaniu sie do przejazdu
kolejowo-drogowego, rejestrowanie zachowania pojazdu drogowego na
przejezdzie), a takze identyfikujacych przestrzeganie obowiazujacych
przepiséw ruchu drogowego.

Raport roczny za 2024_3 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury dla poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego i kolejowego przyspiesza wdrazanie, na
przejazdach kolejowo-drogowych kategorii D, system6w monitorowania stref
niebezpiecznych na przejazdach kolejowo-drogowych i analizy zdarzen
(wykrywanie zblizajacego sie pojazdu drogowego, ostrzeganie kierowcow
o zblizaniu sie do przejazdu kolejowo-drogowego, rejestrowanie zachowania
pojazdu drogowego na przejezdzie), a takze identyfikujacych przestrzeganie
obowigzujacych przepiséw ruchu drogowego.

Autoryzowani zarzadcy infrastruktury w ramach zaplanowanych kontroli
stanowisk pracy na posterunkach ruchu oraz dréznikéw przejazdowych,

Raport roczny za 2024_4 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury w ramach
zaplanowanych kontroli stanowisk pracy na posterunkach ruchu oraz dréznikéw
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dokonaja sprawdzenia pod katem dostepnosci prawidtowej ciagtlej
obserwacji pojazdéw kolejowych i szlakéw tak, aby pozostawato to
w zakresie okreSlonym przepisami oraz zgodnie z regulaminem technicznym
posterunku. W przypadku nieprawidtowosci podejma stosowne dziatania.

przejazdowych, dokonajg sprawdzenia pod katem dostepnosci prawidtowej
ciagtej obserwacji pojazdéw kolejowych i szlakéw tak, aby pozostawato to
w zakresie okreslonym przepisami oraz zgodnie z regulaminem technicznym
posterunku. W przypadku nieprawidtowosci podejma stosowne dziatania.

Certyfikowani przewoznicy kolejowi w ramach posiadanych systemoéow
zarzgdzania podejma dziatania majgce na celu wyeliminowanie zdarzen
spowodowanych najechaniem pojazdu kolejowego na pojazd kolejowy lub
inng przeszkode (np. ptoze hamulcows, wdzek bagazowy, pocztowy itp.), tj.
kolizji i wykolejenia kat. B13 oraz incydentéw kat. C60 spowodowanych
najechaniem pojazdu kolejowego na przeszkode (np. ptoze hamulcowa,
wdzek bagazowy, pocztowy itp) bez wykolejenia lub poszkodowanych.

Raport roczny za 2024_5 Certyfikowani przewoznicy kolejowi w ramach
posiadanych systeméw zarzadzania podejma dziatania majace na celu
wyeliminowanie zdarzen spowodowanych najechaniem pojazdu kolejowego na
pojazd kolejowy lub inng przeszkode (np. ptoze hamulcows, wozek bagazowy,
pocztowy itp.), tj. kolizji i wykolejenia kat. B13 oraz incydentéw kat. C60
spowodowanych najechaniem pojazdu kolejowego na przeszkode (np. ptoze
hamulcowa, woézek bagazowy, pocztowy, itp.) bez wykolejenia lub
poszkodowanych.

Zarzadcy infrastruktury kolejowej podejmg udokumentowane dziatania
zapobiegawcze i prewencyjne zwigzane z ksztaltowaniem proaktywnych
postaw pracownikéw (na wszystkich etapach od rozpoczecia do zakorniczenia
rob6t inwestycyjnych i modernizacyjnych), ukierunkowanych na
przeciwdziatanie zagrozeniom bezpieczenstwa ruchu kolejowego z udziatem
(uwzglednieniem) i zaangazowaniem Kkierownictwa przedsiebiorstw
(z uwzglednieniem wykonawcéw i podwykonawcoéw) zgodnie z zasadami
Kultury  Bezpieczenstwa na  wszystkich szczeblach zarzadzania
infrastrukturg kolejowa. W szczegélnosci zarzadcy infrastruktury
w podejmowanych dziataniach uwzglednia: wszystkie etapy robdt
inwestycyjnych i modernizacyjnych, odbioréw wstepnych i wewnetrznych,
odbioréw technicznych, odbioréw koncowych, przekazania do eksploatacji
a takze wylaczenia z eksploatacji (szlakéw i odcinkéw linii kolejowych,
innych urzadzen i infrastruktury kolejowej itp.), przerw w trakcie
prowadzonych robét 1 zabezpieczenia infrastruktury wylaczonej
z eksploatacji.

Raport roczny za 2024_6 Zarzadcy infrastruktury kolejowej podejma
udokumentowane dziatania zapobiegawcze 1 prewencyjne zwigzane
z ksztattowaniem proaktywnych postaw pracownikéw (na wszystkich etapach
od rozpoczecia do zakonczenia robét inwestycyjnych i modernizacyjnych),
ukierunkowanych na przeciwdzialanie zagrozeniom bezpieczenstwa ruchu
kolejowego z udziatem (uwzglednieniem) i zaangazowaniem kierownictwa
przedsiebiorstw (z uwzglednieniem wykonawcéw i podwykonawcéw) zgodnie
z zasadami kultury bezpieczenistwa na wszystkich szczeblach zarzadzania
infrastrukturg  kolejowa. W  szczegdlnosci zarzadcy infrastruktury
w  podejmowanych dzialaniach uwzglednia: wszystkie etapy robot
inwestycyjnych i modernizacyjnych, odbioréw wstepnych i wewnetrznych,
odbioréw technicznych, odbioréw koncowych, przekazania do eksploatacji
a takze wytaczenia z eksploatacji (szlakéw i odcinkéw linii kolejowych, innych
urzadzen i infrastruktury kolejowej itp.), przerw w trakcie prowadzonych robét
i zabezpieczenia infrastruktury wytaczonej z eksploatacji.
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5.2 Zalecenia wydane w 2026 r. przez Komisje w Raporcie Rocznym za rok 2025

Na podstawie art. 28] ust. 6 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym Komisja

wydaje nastepujace zalecenia w sprawie poprawy bezpieczenstwa:

1.

W zwigzku ze wzrostem liczby zdarzen kat. C44 polegajacych w szczegélnoSci na niezatrzymaniu
pojazdu kolejowego przed sygnatem ,Stdj” lub w miejscu, w ktérym powinien sie zatrzymag, albo
na uruchomieniu pojazdu kolejowego bez wymaganego zezwolenia, Panstwowa Komisja Badania
Wypadkéw Kolejowych zaleca przewoznikom kolejowym, zarzadcom infrastruktury oraz innym
podmiotom odpowiedzialnym za prowadzenie i organizacje ruchu kolejowego podjecie dzialan
majacych na celu ograniczenie ryzyka wystepowania zdarzen typu SPAD (Signal Passed at Danger
- miniecie sygnatu informujqgcego o niebezpieczenistwie). W szczegblno$ci zaleca sie, aby w ramach

systemu zarzgdzania bezpieczenstwem lub przepiséw wewnetrznych:

a) dokonywac przegladu i oceny ryzyka wystepowania zdarzen typu SPAD, z uwzglednieniem

czynnikéw organizacyjnych, technicznych i ludzkich;

b) zapewni¢ systematyczne monitorowanie i analizowanie okolicznos$ci oraz przyczyn tych

zdarzen, w tym identyfikowanie zdarzen powtarzalnych i obszaréw zwiekszonego ryzyka;

c) wykorzystywa¢ wyniki analiz do podejmowania skutecznych dziatan korygujacych

i zapobiegawczych oraz oceny ich skutecznosci;

d) uwzglednia¢ w procesie zarzgdzania kompetencjami i szkolenia personelu wnioski

wynikajgce z analiz zdarzen typu SPAD.

Celem zalecenia jest ograniczenie ryzyka wystepowania zdarzen typu SPAD (Signal Passed at Danger)

sygnatu informujgcego o niebezpieczeristwie) oraz zapewnienie ciggtego doskonalenia systemu

zarzqdzania bezpieczeristwem ruchu kolejowego.

2.

W zwiagzku ze wzrostem liczby zdarzen kat. B09 polegajacych w szczego6lno$ci na uszkodzeniu
lub zlym stanie infrastruktury kolejowej Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych

zaleca zarzadcom infrastruktury:

a) zwiekszenie nadzoru nad infrastrukturg, w tym wzmocnienie nadzoru nad stanem toréw

i budowli oraz niezwtoczne usuwanie uszkodzen zagrazajacych ruchowi kolejowemu;

b) zwiekszenie nadzoru nad roztadunkiem i skladowaniem materialtéw oraz nie

pozostawianiem materiatéw w torze ani w skrajni;

c) zwiekszenie nadzoru nad odbiorem toru i pozostatych budowli po pracach, w tym przed

dopuszczeniem toru do ruchu - potwierdzeniem braku przeszkéd oraz zachowanie skrajni;
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d)

w ramach SMS lub przepis6w wewnetrznych wdrozenie lub doskonalenie:

i. proces6w monitorowania i analizy zagrozen zwigzanych ze ztym stanem
infrastruktury, przeszkodami w torze i naruszeniem skrajni oraz podejmowania

dziatan korygujacych i zapobiegawczych,

ii. wykorzystywania wynikéw analiz i kontroli do doskonalenia procedur

i instrukcji zwigzanych z wykonywaniem robét i procesem inwestycyjnym,

Celem zalecenia jest ograniczenie liczby zdarzen zwiqzanych z przeszkodami w torze, stanem budowli

oraz organizacjq prac, a takze poprawa bezpieczeristwa ruchu kolejowego.

3. W zwiagzku ze wzrostem liczby zdarzen (kat. B19, B20, B21, C64, C66) na przejazdach kolejowo-

drogowych kategorii B, C i D, Painstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych, zaleca

zarzadcom infrastruktury kolejowej podjecie, w ramach systemu zarzadzania bezpieczenistwem

lub przepiséw wewnetrznych, dziatan ukierunkowanych na ograniczenie ryzyka wystgpienia

zdarzen z udziatem uzytkownikoéw przejazdow.

W szczegdlnosci zaleca sie doskonalenie lub kontynuowanie:

a)

b)

d)

analizy miejsc, okolicznosci i przyczyn wypadkéw oraz identyfikacji przejazdéw
0 podwyzszonym poziomie ryzyka, z uwzglednieniem m.in. natezenia ruchu, warunkow
widocznosci, sposobu oznakowania, stanu technicznego urzadzen oraz powtarzalnosci

niebezpiecznych zachowan uzytkownikéw draég,

komunikacji z zarzadcami drég informujacej o zagrozeniach lub nieprawidtowosciach na

przejazdach kolejowych lub drogach dojazdowych do przejazddow,

wykorzystywania wynikéw analiz i ustalen postepowan prowadzonych w zwigzku ze
zdarzeniami do podejmowania adekwatnych dzialan korygujacych i zapobiegawczych,
w szczegblnosci w zakresie poprawy stanu technicznego i widocznos$ci na przejazdach,
zapewnienia wtasciwego funkcjonowania urzadzen zabezpieczenia ruchu oraz,
w uzasadnionych przypadkach, wdrazania dodatkowych srodkéw technicznych lub
organizacyjnych, w tym systemow detekcji przeszkdd na przejezdzie, systemow

wzmacniajgcych uwage kierujgcych i informujacych o zblizaniu sie do przejazdéw,

kampanii spotecznych majgcych na celu zapobieganie zdarzeniom na przejazdach,
w tym w szczeg6lno$ci uswiadamiajace uzytkownikom przejazdéow o mozliwosci
wytamania draggéw rogatkowych w sytuacji niebezpiecznej w celu uniknieciu wystapienia
zdarzenia oraz wykorzystywania powiadamiania za pomoca tzw. ,zo6ttej naklejki” w celu

zatrzymania ruchu kolejowego przez przejazd.
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Celem zalecenia jest ograniczenie liczby zdarzen na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B, Ci D
poprzez systematyczne zarzqdzanie ryzykiem oraz podejmowanie dziatari adekwatnych do

zidentyfikowanych zagrozen.

4. Autoryzowani zarzadcy infrastruktury przyspiesza realizacje wdrazania, na przejazdach
kolejowych Kkategorii D, systeméw monitorowania stref niebezpiecznych na przejazdach
kolejowych i analizy zdarzen (wykrywanie zblizajacego sie pojazdu drogowego, ostrzeganie
kierowcow o zblizaniu sie do przejazdu kolejowego, rejestrowanie zachowania pojazdu
drogowego na przejezdzie), a takze identyfikujacych przestrzeganie obowigzujacych przepiséw

ruchu drogowego.

Powyzsze Zalecenie jest powtdrzeniem tresci Zalecenia nr 3 wydanego w 2025 r. przez PKBWK w Raporcie
Rocznym za rok 2024. z uwagi na potrzebe zwiekszenia zaangazowania i przyspieszenia realizacji tej

tematyki.

5. Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przygotuje harmonogram wdrazania na
przejazdach kolejowo-drogowych innowacyjnych systeméw zabezpieczenia umozliwiajgcych:
a) ostrzeganie kierowcéw o zblizaniu sie do przejazdu;
b) monitorowanie przestrzegania przez kierowcéw obowigzujacych przepisow ruchu
drogowego.
Harmonogram powinien obejmowa¢ wytypowanie przejazdéw przewidzianych do zabudowy

systeméw oraz okreSlenie etapdw i terminéw ich wdrazania.

Wypadki na przejazdach kolejowo-drogowych nalezq do najczesciej wystepujqcych zdarzen w systemie
kolejowym. W 2025 roku na wszystkich kategoriach (A, B, C, D) przejazdéw kolejowo-drogowych
nastgpit wzrost (Wykres 7) wypadkéw do 179 w poréwnaniu do roku 2024 (159). Utrzymujqca sie skala
zdarzen wskazuje na potrzebe dalszego wzmacniania technicznych srodkéw ograniczajqcych ryzyko.
Przygotowanie harmonogramu przez zarzqdce infrastruktury pozwoli na okreslenie kolejnosci
i termindw wdrazania tych rozwiqzan, z uwzglednieniem przejazdéw kolejowo-drogowych

0 najwyzszym poziomie ryzyka.

6. W zwigzku z zaistnialymi wypadkami oraz znacznym ryzykiem zaistnienia kolejnych zdarzen na
przejazdach kolejowo - drogowych, zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. wspolnie z zarzagdcami
drég dojazdowych do przejazdéw kolejowych bedg kontynuowac dziatania w zakresie realizacji
jednego z ponizszych dzialan w celu poprawy bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-

drogowych kategorii D:
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1) zmiany konfiguracji odcinka drogi dojazdowej do linii kolejowej, aby kat
skrzyzowania z linig kolejowa byt zblizony do 90° przy zachowaniu obecnej kategorii
przejazdu lub

2) zmiany kategorii przejazdu na wyzsza lub

3) likwidacji przejazdu.

Celem zalecenia jest poprawa bezpieczeristwa ruchu kolejowego na przejazdach kolejowo-drogowych
kategorii D. Wroku 2025 na przejazdach kategorii D nastqpit wzrost liczby wypadkéw na przejazdach
kategorii D. (ze 117 zaistniatych w 2024, do 124 - w 2025 r.).

Zalecenie to jest rozszerzeniem zalecenia z Raportu Nr PKBWK 01/2025 skierowanego tylko do jednej
lokalizacji zarzqdcy infrastruktury PKP PLK S.A. i jednego zarzqdcy drogi dojazdowej (wskazanego
przejazdu kolejowo-drogowego). Szczegdlnie wypadki zaistniate na przejazdach kolejowych kategorii
D stwarzajq zagrozenie dla pasazeréw, oséb postronnych i pracownikéw oraz powodujq duze straty

materialne.

7. Minister Infrastruktury rozwazy podjecie dziatan zmierzajagcych do podniesienia
znaczenia/rangi stosowanych na przejazdach kolejowych ,Zéttych Naklejek” - zawierajacych
Indywidualny Numer Identyfikacyjny i numer telefonu alarmowego, poprzez uzupetnienie tego

oznakowania w ustawie - Prawo o ruchu drogowym.

Zdaniem PKBWK, znaczenie tej naklejki jest bardzo duze, moze ratowac¢ zycie, a wiedza o niej trafia do
spoteczeristwa — kierowcéw, jedynie przez kampanie spoteczne. Zmiany do przepiséw ustawy - Prawo
o ruchu drogowym spowodujq obowiqzek znajomosci ich przez wszystkich uzytkownikow drog.
Zarzqdcy infrastruktury kolejowej aktywnie wiqczyli sie do wdrozenia tego zadania, lecz
z doswiadczenia PKBWK wynika, ze w tej sprawie niezbedne jest wsparcie narodowego zarzgdcy
infrastruktury kolejowej, gdyz straty powstajqgce z tytutu np. niezastosowania tego rozwiqgzania

z powodu braku wiedzy przez uzytkownikow przejazdéw kolejowych, mogq by¢ znaczne.

Przyktadem ewidentnym zasadnosci wsparcia, jest np. brak wdrozenia tego rozwiqzania po zaistnieniu
zdarzenia w dniu 2026-01-25 na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii B zlokalizowanym w km
27,556 linii nr 3 szlaku Btonie - Ozaréw Mazowiecki. Podczas zaistnienia tego zdarzenia nastqpito
najechanie pociqgu nr 8334 (prowadzonego lokomotywq EU160-090) na samochéd osobowy (ulegt
nagtej awarii na przejezdzie) znajdujqcy sie na miedzytorzu toru 1 i 2, przy prawidtowo dziatajqcej
sygnalizacji swietlnej, dZzwiekowej i zamknietych rogatkach, a nastepnie najechanie przez pociqg nr
17008/9 prowadzonego przez PKP Intercity S.A. na odrzucony na tor nr 1 wrak tego samochodu co

spowodowato zapalenie auta i lokomotywy EU44-09.

8. Kolejowa Medycyna Pracy (KMP) przeprowadzi analize wptywu czynnikéw medycznych

i psychofizycznych na wystepowanie zdarzen kolejowych zwigzanych z czynnikiem ludzkim, ze
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szczegblnym uwzglednieniem zdarzen typu SPAD. W ramach prowadzonej analizy KMP oceni
zasadno$¢ wprowadzenia zmian w obowigzujacych przepisach dotyczacych badan maszynistéw
oraz pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego.
Zdarzenia typu SPAD, polegajqce na niezatrzymaniu pojazdu kolejowego przed sygnatem ,Stoj”,
pozostajq jednym z istotnych wyzwan dla bezpieczeristwa transportu kolejowego. W 2025 r.
odnotowano 208 takich zdarzen, tj. o 6,1% wiecej niz rok wczesniej (w 2024 r.- zanotowano
196_zdarzen typu SPAD).
Zdarzenia te majq ztoZzone uwarunkowania, obejmujqce m.in. czynniki ludzkie, organizacyjne,
szkoleniowe i techniczne. Najczesciej wskazywanq przyczynq zdarzen jest niedostateczna obserwacja
przedpola jazdy. Jednym z obszaréw wymagajqgcych pogtebionej analizy jest zatem wptyw kondycji
psychofizycznej maszynistow na ryzyko ich wystgpienia, w szczegdélnosci w odniesieniu do pracownikéw
o krétkim stazu pracy. Kolejowa Medycyna Pracy dysponuje danymi i wiedzq eksperckq pozwalajgcymi
na przeprowadzenie analizy czynnikéw medycznych i psychofizycznych. Jej wyniki powinny pozwoli¢ na
ocene znaczenia tych czynnikéw dla bezpieczeristwa oraz sformutowanie wnioskéw dotyczqcych
ewentualnej potrzeby podjecia dalszych dziatan, w tym w obszarze badari lekarskich i psychologicznych
pracownikéw kolejowych. Przeprowadzenie takiej analizy pozwoli na ocene znaczenia czynnikéw
medycznych i psychofizycznych w powstawaniu zdarzer oraz sformutowanie na tej podstawie
wnioskéw dotyczqcych ewentualnej potrzeby podjecia dalszych dziatan, w tym zmian

w obowiqzujqgcych rozwigzaniach prawnych.

9. Minister wtasciwy do spraw transportu rozwazy zasadnos$¢ podjecia inicjatywy legislacyjnej
majacej na celu wprowadzenie rozwigzan umozliwiajgcych stosowanie na przejazdach kolejowo-
drogowych innowacyjnych systemdéw zabezpieczenia, w szczegdlnoSci systemdéw
umozliwiajacych:

a) ostrzeganie kierowcow o zblizaniu sie do przejazdu Kkolejowo-drogowego oraz
o zagrozeniach zwigzanych z ruchem kolejowym;

b) monitorowanie przestrzegania przez kierowcéw obowigzujgcych przepiséw ruchu
drogowego w obrebie przejazdéw kolejowo- drogowych.

Przygotowane rozwigzania powinny okre$la¢ w szczeg6lnosci warunki stosowania tych

systemow, zasady wykorzystywania i przetwarzania danych przez nie rejestrowanych oraz

zakres wspotpracy wlasciwych podmiotéw przy ich wdrazaniu i eksploatacji.

Utrzymujqca sie skala zdarzen na przejazdach kolejowych wskazuje na potrzebe wzmacniania
technicznych srodkéw ograniczajqcych ryzyko zaistnienia zdarzen. W celu usprawnienia realizacji tych
zadan potrzebne jest stworzenie jednoznacznych ram prawnych dla upowszechniania nowoczesnych

rozwiqzan zwiekszajgcych bezpieczeristwo na przejazdach kolejowo-drogowych. Wprowadzenie
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odpowiednich regulacji umozliwi spdjne wdrazanie systemoéw ostrzegajqcych kierowcéw oraz
systemow wspierajgcych identyfikowanie przypadkéw naruszania przepiséw ruchu drogowego,
z uwzglednieniem wymagari dotyczqcych ochrony danych osobowych. Dotyczy to w szczegdlnosci

monitoringu oraz wykazania nieprawidtowego zachowania kierowcéw w obrebie przejazdéw

kolejowo-drogowych, ktéry nie jest w systemie PLK S.A.

10. Minister wtasciwy do spraw transportu przeanalizuje mozliwo$¢ wprowadzenia do ustawy
o transporcie kolejowym rozwigzan umozliwiajagcych wymiane pomiedzy podmiotami
zatrudniajgcymi maszynistéw lub korzystajacymi z ich ustug informacji o czasie wykonywania
przez maszynistdw czynnosci na rzecz innych podmiotéw, w zakresie niezbednym do
zapewnienia tym podmiotom mozliwos$ci skutecznego zarzadzania ryzykiem zmeczenia,

z uwzglednieniem wymagan dotyczacych ochrony danych osobowych.

W 2025 r. Prezes UTK przeprowadzit dwie tury tzw. kontroli krzyZowych, polegajgcych na réwnolegtym
prowadzeniu kontroli u podmiotéw zatrudniajqcych tych samych maszynistow. Skontrolowano 35
przewoznikéw kolejowych i zweryfikowano 210 maszynistow. tqgcznie w obszarach objetych
kontrolami stwierdzono 503 nieprawidtowosci. Skala i charakter stwierdzonych naruszen skutkowaty
wydaniem 8 decyzji administracyjnych o cofnieciu certyfikatu bezpieczeristwa.

Problem wielokrotnego zatrudnienia byt juz przedmiotem zalecenn Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Kolejowych. Niemniej jednak stanowisko Prezesa Urzedu Ochrony Danych Osobowych
wskazuje na potrzebe stworzenia jednoznacznej podstawy prawnej do systemowej wymiany
niezbednych informacji pomiedzy podmiotami, przy zachowaniu zasady ograniczenia zakresu

przetwarzanych danych do informacji niezbednych do zarzgdzania ryzykiem zmeczenia.

Docelowym rozwiqgzaniem powinno by¢ stworzenie ustawowego mechanizmu wymiany niezbednych
informacji pomiedzy podmiotami. Do czasu jego wprowadzenia przedsiebiorstwa kolejowe powinny
zarzqdzac tym ryzykiem w ramach systemow zarzqdzania bezpieczenistwem, w szczegdélnosci poprzez
pozyskiwanie niezbednych informacji bezposrednio od maszynistow i uwzglednianie ich przy

planowaniu pracy.

6. Realizacja zalecen wydanych w 2025 r. przez PKBWK (wedlug informacji Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego)

Komisja otrzymata w dniu 30 kwietnia 2026 r. od Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, zwanym

dalej ,UTK”, informacje o realizacji zalecen wydanych przez Komisje w 2025 r.

W 2025 roku, PKBWK przekazata Prezesowi UTK, 8 raportéw z zakonczonych postepowan

w 2025 r. w sprawie zaistniatych zdarzen kolejowych w latach 2023 - 2025 roku oraz Raport Roczny

za rok 2024 z dziatalno$ci Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych wraz z zaleceniami:
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1) Raport Nr PKBWK 01/2025 z postepowania w sprawie powaznego wypadku kolejowego
zaistniatego 10 stycznia 2024 r. o godz. 07:58 na szlaku RogoZno Wielkopolskie - Budzyn,
w torze nr 1, km 56,055 linii kolejowej nr 354 Poznan Gtéwny POD - Pita Gléwna, przejazd
kolejowo-drogowy kategorii D;

2) Raport Nr PKBWK 02/2025 z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego
5.10.2023 r. o0 godz. 07:00 na stacji Gdynia Gtéwna, tor 5 rozjazd 45, km 21,522 linii kolejowe;j
nr 202 Gdansk Gtéwny - Stargard;

3) Raport Nr PKBWK 03/2025 z postepowania w sprawie powaznego wypadku kolejowego
zaistniatego 3.12.2023 r. o godz. 10:06 na stacji Jaszczoéw na rozjezdzie nr 1 zabudowanym
w torze 1, w km 201,000 linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa - Dorohusk;

4) Raport Nr PKBWK 04/2025 z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego
1 maja 2024 r. o godz. 10:34 na stacji Rudna Gwizdan6éw, w torze 1 na rozjezdzie nr 2, w km
38,973 linii kolejowej nr 289 Legnica - Rudna Gwizdanéw;

5) Raport Nr PKBWK 05/2025 z postepowania w sprawie powaznego wypadku kolejowego
zaistniatego 1 lipca 2024 r. o godz. 09:19 na szlaku Ozaréw Mazowiecki - Blonie, w torze nr 2,
przejazd kolejowy kategorii Bw km 17,211 linii kolejowej nr 3 Warszawa Zachodnia - Kunowice;

6) Raport Nr PKBWK 06/2025 z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego
3 listopada 2024 r. o godz. 16:30 na szlaku Spychowo - Pisz, w torze nr 1, przejazd kolejowy
kategorii D w km 76,274 linii kolejowej nr 219 Olsztyn Gtéwny - Etk;

7) Raport Nr PKBWK 07/2025 z postepowania w sprawie powaznego wypadku kolejowego
zaistniatego 26 listopada 2024 r. o godz. 12:30 na szlaku Sochaczew - Bednary, w torze
nr 1, km 61,941 linii kolejowej nr 3 Warszawa Zachodnia - Kunowice;

8) Raport Nr PKBWK 08/2025 z postepowania w sprawie powaznego wypadku kolejowego
zaistniatego 5 maja 2025 r. o godz. 08:40 w stacji Aleksandréw Kujawski, w torze 101, przejazd
kolejowy kategorii A w km 90,472 linii kolejowej nr 18 Kutno - Pita Gtéwna;

9) Raport Roczny za Rok 2024 z dziatalnosci Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych.

W ramach nadzoru nad realizacjg zalecen PKBWK przez podmioty rynku kolejowego, Prezes UTK
dokonat analizy skierowanych do niego zaleceni i po wprowadzeniu zmian do ich tre$ci przekazat je
do realizacji zarzagdcom infrastruktury, przewoznikom kolejowym, podmiotom odpowiedzialnym za
utrzymanie pojazdow kolejowych oraz podmiotom eksploatujacym pojazdy specjalne.

Adresaci zalecen, ktorzy nie posiadajg wdrozonego systemu zarzadzania bezpieczenstwem/
utrzymaniem powinni wdraza¢ zalecenia w oparciu o funkcjonujgce w tych podmiotach regulacje
wewnetrzne.

Zalecenia wynikajace z powyzszych raportéow zostaty przekazane przez Prezesa UTK podmiotom
wraz z kartami bezpieczenstwa, ktére w sposdb syntetyczny przedstawiaja przebieg zdarzenia, opis
czynnikéw przyczynowych oraz adresatéw i tre$¢ zalecen w zakresie bezpieczenstwa.

Zalecenia wydane przez PKBWK w 2025 r., Prezes UTK przekazywat do realizacji podmiotom
sukcesywnie. Kazdorazowo, wszelkie materiaty i informacje dotyczace przekazywanych zalecen

z danego raportu umieszczane byty na stronie internetowej UTK.
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UTK opracowat ankiete i na jej podstawie podmioty przekazywaty informacje o etapach realizacji

zalecen otrzymanych od Prezesa UTK.

6.1 Analiza informacji dotyczacych realizacji zalecen

Prezes UTK dokonat analizy skierowanych do niego zalecenn uwzgledniajgc konieczno$¢ zapewnienia
systemowego podejsScia do zarzadzania bezpieczenstwem i minimalizacji ryzyka w transporcie
kolejowym.

Prezes UTK moze uwzgledni¢ zalecenia i przyjac je do realizacji lub przekaza¢ je w catosci albo
w czeSci do realizacji zarzadcom, przewoZnikom kolejowym lub innym podmiotom, ktérych
dziatalno$¢ ma wplyw na bezpieczenstwo ruchu kolejowego i bezpieczenstwo eksploatacji kolei,
podlegajacym regulacji na podstawie przepiséw ustawy o transporcie kolejowym.

W 2025 roku Komisja opublikowata 42 zalecenia - w 8 ww. raportach oraz w Raporcie Rocznym za
Rok 2024. Komisja skierowata 42 zalecenia do Prezesa UTK, z ktorych 37 dotyczyto podmiotow
rynku kolejowego nad ktérymi ustawowy nadzor sprawuje Prezes UTK oraz cztery do zarzadcow
drég wojewddzkich w sprawie drég dojazdowych do przejazdéw kolejowych, a jedno do organu

centralnego (Ministra Infrastruktury).

Po naniesieniu zmian Prezes UTK, skierowat 37 zaleceni do realizacji, tj. autoryzowanym zarzadcom
infrastruktury, certyfikowanym przewoznikom kolejowym, uzytkownikom bocznic kolejowych,
zarzadcom kolei waskotorowych, zarzagdcom sieci kolejowych, ktore sa funkcjonalnie wyodrebnione
z systemu kolei Unii i przeznaczone do prowadzenia przewozéw wojewddzkich lub lokalnych
(prowadzacym dziatalno$¢ na podstawie §wiadectw bezpieczenstwa) oraz dysponentom pojazdow
specjalnych. Pozostate cztery zalecenia zostaly skierowane bezposrednio przez Komisje do

wtasciwych zarzadcéw drog wojewddzkich, a jedno zalecenie skierowane do Ministra Infrastruktury.

W oparciu o przekazane informacje podmiotéw rynku, UTK dokonat analizy i oceny sposobu
postepowania wobec wydanych zalecen PKBWK.

W 2025 roku zalecenia PKBWK zostaly przekazane tacznie 3510 adresatom. Przez adresata
rozumiany jest kazdy podmiot, ktéremu przekazano zalecenia z danego raportu. Adresaci stanowig
sumaryczng liczbe podmiotéw, ktérym przekazano zalecenia ze wszystkich 9 raportéw wydanych w
2025 roku. Odpowiedzi dotyczace realizacji zalecen przekazalo 2997 adresatéw, co stanowi
85,4%, 12,9% nie udzielilo odpowiedzi, zas 59 adresatow (1,7%) zaprzestato dziatalnosci

w okresie sprawozdawczym.

Ponizej przedstawiono analize danych dotyczacych sposobu realizacji zalecen PKBWK przez

podmioty, do ktérych zostaty skierowane oraz ocene Prezesa UTK otrzymanych odpowiedzi.

»,0cena pozytywna” wskazuje, ze przyjeto zaproponowany sposob wdrazania zalecen, uznajac, ze

zadeklarowane dziatania zmierzaja w kierunku prawidtowej realizacji rekomendacji PKBWK.
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Pozytywnie oceniono 67% wszystkich udzielonych odpowiedzi. W przypadkach okreslonych, jako
»~odpowiedZ niekompletna” stwierdzono, ze przekazane informacje s niepelne badZ nie
przedstawiono uzasadnienia. Natomiast wobec podmiotéw, ktére nie przekazaly informacji
o realizacji zalecen (,,brak odpowiedzi”) podejmowane sg czynno$ci administracyjne m.in. wezwania
do udzielenia informacji, pisemne ostrzezenia, a w przypadkach razacych zaniedban moga zosta¢
wszczete postepowania w sprawie cofniecia dokumentéw uprawniajacych do prowadzenia

dziatalno$ci.

Ponadto przedstawiony us$redniony etap realizacji zalecen (w ponizszej analizie, jako $redni
procent realizacji) zostal wyznaczony w oparciu o przekazane dane, ktére wptynety do Prezesa
UTK w okresie sprawozdawczym. W przypadkach, gdy przedstawiony przez podmiot harmonogram
realizacji dziatan nie budzit watpliwosci, brak 100% realizacji zalecenia nie wplywat negatywnie na

ocene przedstawionych dziatan.

Stan analizy informacji o realizacji zalecenn wedtug informacji przekazanych przez Prezesa UTK

przedstawia sie nastepujaco:
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Ad.1)

RAPORT Nr PKBWK 01/2025 z postepowania w sprawie powaznego wypadku kolejowego zaistnialego
10 stycznia 2024 r. o godz. 07:58 na szlaku Rogozno Wielkopolskie - Budzyn,
w torze nr 1, w km 56,055 linii kolejowej nr 354 Poznan Gtléwny POD - Pila Gléwna, przejazd kolejowo-drogowy kategorii D

Zalecenia Panstwowej Komisji Badan Wypadkéow Kolejowych przekazane
w raporcie

Zalecenia przekazane do realizacji podmiotom rynku kolejowego przez
Prezesa UTK, pismem o sygn.: DPN-WDZK.464.1.2025.2.KG z dnia 19 lutego
2025r.

1. W zwiazku z zaistnialymi wypadkami oraz znacznym ryzykiem zaistnienia
kolejnych zdarzen na przejezdzie, zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A.
wspdlnie z zarzadca drogi Wéjtem Gminy Budzyn uzgodnia realizacje
jednego z ponizszych dziatan w celu poprawy bezpieczenstwa na
przejezdzie:

1) zmiane konfiguracji odcinka drogi dojazdowej do linii kolejowej, aby kat
skrzyzowania z liniag kolejowa byt zblizony do 90° przy zachowaniu
obecnej kategorii przejazdu lub

2) zmiane kategorii przejazdu na wyzsza lub

3) likwidacje przejazdu.

PKBWK 01/2025_1 W zwiazku z zaistnialymi wypadkami oraz znacznym
ryzykiem zaistnienia kolejnych zdarzen na przejezdzie, zarzadca infrastruktury
PKP PLK S.A. wspdlnie z zarzadca drogi Wéjtem Gminy Budzyn uzgodnig
realizacje jednego z ponizszych dzialan w celu poprawy bezpieczenstwa na
przejezdzie:

1) zmiane konfiguracji odcinka drogi dojazdowej do linii kolejowej, aby kat
skrzyzowania z linig kolejowa byt zblizony do 90° przy zachowaniu obecnej
kategorii przejazdu lub

2) zmiane kategorii przejazdu na wyzsza lub

3) likwidacje przejazdu.

2. Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. do czasu realizacji jednego
z dziatan okres$lonych w zaleceniu 1 z uwagi na zagrozenie bezpieczenstwa
na przejezdzie, wprowadzi state ograniczenia predkosci dla czota pociggu do
20 km/h na szerokosci przejazdu kolejowego kategorii D w kilometrze
56,055 linii kolejowej 354 Poznan Gtéwny POD - Pita Glowna w obu
kierunkach.

PKBWK 01/2025_2 Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. do czasu
realizacji jednego z dziatan okre$lonych w zaleceniu 1 z uwagi na zagrozenie
bezpieczenstwa na przejezdzie, wprowadzi state ograniczenia predkosci dla
czota pociggu do 20 km/h na szerokosci przejazdu kolejowego kategorii D w
kilometrze 56,055 linii kolejowej 354 Poznan Gtéwny POD - Pita Glowna w obu
kierunkach.

3. Minister Infrastruktury przeanalizuje tre$¢ rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 roku w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. 2015
poz.1744 z pézn. zm.) w zakresie dotyczacym uzupetnienia szczeg6étowych
warunkéw  sprawdzania  widoczno$ci  czota pociaggu z  drogi
z uwzglednieniem warunkéw zblizonych do tych, w jakich znajduja sie
uzytkownicy drogi (m.in. kierujacy réznymi pojazdami drogowymi.
Uzasadnienie w rozdziale IV punkcie 3.4 niniejszego Raportu).

Zalecenie nie dotyczy Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, ktory
sprawuje ustawowy nadzér nad zarzadcami infrastruktury i przewoznikami
kolejowymi.
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4. Przewoznicy kolejowi eksploatujgcy pojazdy kolejowe z napedem dokonaja
sprawdzenia zabudowanych systemow rejestracji obrazu przedpola jazdy
pod katem prawidtowosci i ciggtoSci rejestracji obrazu. W przypadku
systemoéw z op6znionym zapisem obrazu dokonajg modyfikacji w uktadach
zasilania tak, aby zapewnic¢ jego ciagto$¢ nawet w przypadku utraty zasilania
zewnetrznego.

PKBWK 01/2025_3 Certyfikowani przewoznicy kolejowi eksploatujacy pojazdy
kolejowe z napedem dokonajg sprawdzenia zabudowanych systeméw rejestracji
obrazu przedpola jazdy pod katem prawidtowosci i ciagtosci rejestracji obrazu.
W przypadku systeméw z opdznionym zapisem obrazu dokonajg modyfikacji
w uktadach zasilania tak, aby zapewnic¢ jego ciggto$¢ nawet w przypadku utraty
zasilania zewnetrznego.

5. Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. dokona na zarzadzanej sieci kolejowej,
sprawdzenia obecnosci ,Wskaznikéw kanatu radiowego” W 28 w miejscach
zmiany obowigzujacego kanatu radiotgcznos$ci pociggowe;j.

PKBWK 01/2025_4 Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. dokona na
zarzadzanej sieci Kolejowej, sprawdzenia obecnosci ,Wskaznikéw kanatu
radiowego” W 28 w miejscach zmiany obowigzujgcego kanatu radiotgcznosci
pociggowe;j.

Zalecenia nr 1 i 2 oraz 4 i 5 przyjete uchwalag PKBWK, zostaty zamieszczone
w raporcie na stronie internetowej oraz zgodnie z art. 28] ust. 8 ustawy z dnia 28
marca 2003 r. o transporcie kolejowym skierowane do Prezesa UTK.

Zalecenie nr 3 przyjete uchwata PKBWK, zostalo zamieszczone w raporcie na
stronie internetowej oraz zgodnie z art. 28] ust. 8 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym skierowane do Ministra Infrastruktury.
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Tabela 4. Analiza informacji o realizacji zalecen z Raportu Nr PKBWK 01/2025 przekazanych
przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji od Prezesa UTK)

Analiza statystyczna informacji o realizacji zalecen z Raportu PKBWK 01/2025
Liczba adresatéw zalecen 152 bra}( ) zaprzestanie prowadzenia
Odp‘;‘;‘“edm dziatalnosci
Odpowiedzi udzielone w terminie 125 & A 2%
Brak odpowiedzi w terminie 24 odpowiedzi
po wezwaniu
Liczba wezwan skierowanych do podmiotow 23 10%
Liczba odpowiedzi udzielonych po wezwaniu 15 udzielono
odpowiedzi
Brak odpowiedzi na wezwanie 9 82%
Liczba podmiotéw, ktdre zaprzestaty 3
dziatalnos$ci w okresie sprawozdawczym

Tabela 5. Ocena udzielonych informacji na temat realizacji zalecen z Raportu Nr PKBWK
01/2025 przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji od
Prezesa UTK)

Ocena udzielonych informacji o realizacji zalecen z Raportu PKBWK 02/2025
i i i i
(=3 ] S N o m o
T M 1 T i <]"|

Zalecenia =3 =38 =g = Q

mQ mn q 2l Mo
XN XS XN XN
(=9 (=™ (=™ (=P

Ocena 1 1 105 1

pozytywna

O.dpowiedz 0 0 34 0

niekompletna

Sredni procent realizacji 20 100 79 100

zalecenia

Wykres 8. Sredni procent realizacji poszczegélnych zalecen przekazanych przez Prezesa UTK
-z Raportu Nr PKBWK 01/2025 (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji zalecen z Raportu PKBWK
01/2025
100 100
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Wykres 9. Sredni procent realizacji zalecen przekazanych przez Prezesa UTK -
z Raportu Nr PKBWK 01/2025 (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji zalecen zostat okre$lony przez UTK w oparciu o deklaracje adresatow

danego zalecenia. Brak zalecenia z poziomem realizacji 100% wynika z przyjetego przez podmiot

harmonogramu dziatan zmierzajacych do pelnego wdrozenia rekomendacji PKBWK.

Tabela 6. Realizacja zalecen przez podmioty wymienione przez Komisje w Raporcie nr
PKBWK 01/2025 - na podstawie informacji przekazanych do PKBWK w marcu 2026 r.

Zalecenia )
wynikajace Podmiot bedacy o Sredni procent (%) zrealizowanego
Data realizacji . . L
z Raportu nr adresatem salecenia zalecenia przez podmioty wymienione
PKBWK 01/2025 zalecenia w kolumnie 2 /(etap realizacji)
(wyd. w 2025 r.)
1 2 3 4
Zalecenie 1 1) PKP PLK S.A. 2026-12-31 20 (I:/LOKS w trakcie realizacji przez - PKP
Zalecenie 2 PKP PLK 2025-12-31 100 (% - zrealizowane przez - PKP PLK)
s W sprawie realizacji - stanowisko zawarte w
Zalecenie 3 pbiEis 3) piémie DTK-4.42.46.2026.AG.1 z dnia 10
Infrastruktury lipca 2026 r
Zalecenie 4 2)PK 2025-12-31 79 (% - w trakcie realizacji przez - PK)*)
Zalecenie 5 PKP PLK 2025-08-29 (100 (% - zrealizowane przez - PKP PLK)

") wg Informacji o realizacji zalecei Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych wydanych w 2025 r. -
przekazanych z UTK pismem - DPN-WPOA.464.5.2026.1.JK z dnia 30 kwietnia 2026 r. - (dotyczy realizacji zalecen
przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego)

1) PKP PLK S.A. - oznacza: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — zwana dalej ,PKP PLK”

2) PK - oznacza: certyfikowanych przewoznikéw kolejowych

3) Pismem PKBWK.590.1.26.2025 z dnia 13 stycznia 2025 roku Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych
przekazata Raport PKBWK 01/2025 do Ministra Infrastruktury wraz z informacja o wyzej wymienionym Zaleceniu Nr 3
zawartym w raporcie. Zalecenie to wynikajace z przeprowadzonego postepowania jest w kompetencji ministra wtasciwego
ds. transportu i wymaga zajecia stanowiska w zakresie jego realizacji, na podstawie art. 28] ust. 10 ustawy o transporcie

kolejowym
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Ad.2)

RAPORT Nr PKBWK 02/2025 z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistnialego
w dniu 5.10.2023 r. 0 godz. 07:00 na stacji Gdynia Gléwna,
tor 5 rozjazd 45, km 21,522 linii kolejowej nr 202 Gdansk Gléwny - Stargard

Zalecenia Panstwowej Komisji Badan Wypadkéw Kolejowych przekazane
w raporcie

Zalecenia przekazane do realizacji podmiotom rynku kolejowego przez
Prezesa UTK, pismem o sygn.: DPN-WDZK.464.2.2025.2.KG z dnia 1 kwietnia
2025r.

1. Autoryzowani zarzadcy infrastruktury, uzytkownicy bocznic oraz pozostate
podmioty zwolnione z obowigzku posiadania autoryzacji bezpieczenstwa,
posiadajace komputerowe urzadzenia sterowania ruchem kolejowym oraz
Systemy Zdalnego Sterowania Radiotacznoscia, podejma dziatania majace na
celu zapewnienie mozliwosci natychmiastowego zainicjowania funkcji
RADIO-STOP przez dyzurnych ruchu, w przypadku zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu Kkolejowego za pomoca dedykowanego i tatwo
dostepnego dla obstugi przycisku dla kazdej stacji bazowe;j.

PKBWK 02/2025_1 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury, uzytkownicy
bocznic oraz pozostate podmioty zwolnione z obowigzku posiadania autoryzacji
bezpieczenstwa, posiadajace komputerowe urzadzenia sterowania ruchem
kolejowym oraz systemy zdalnego sterowania radiolagczno$cia, podejma
dziatania majgce na celu zapewnienie mozliwo$ci natychmiastowego
zainicjowania funkcji RADIO STOP przez dyzurnych ruchu, w przypadku
zagrozenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego za pomocg dedykowanego i tatwo
dostepnego dla obstugi przycisku dla kazdej stacji bazowe;.

2. Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dokona zmiany
organizacji ruchu kolejowego w obrebie stacji Gdynia Gtéwna polegajacej na:
1. wykluczeniu mozliwosci nadawania sygnatu zezwalajacego Ms2 ,jazda
manewrowa dozwolona” dla realizacji przebiegdw manewrowych od
tarczy manewrowej Tm37 do Tm30 na czas realizacji przebiegéw
pociagowych z toréw stacyjnych 1, 2, 3, 4, 5 w kierunku toréw szlakowych
nr: 1Ch, 2Ch, 301 i 302. W czasie realizacji ww. przebiegéw pociggowych
odcinki torowe i zwrotnicowe Jt15a, iz80, iz73, iz70 powinny by¢ wolne
od taboru;

lub

2. wprowadzeniu zapisow w Regulaminie Technicznym Stacji Gdynia
Gtowna stanowiacych, ze przed realizacja przebiegu pociggowego
dyzurny ruchu dysponujacy ma obowigzek: przerwaé manewry
stwarzajace ryzyko wjazdu w droge przebiegu pociaggowego oraz upewnic
sie o skuteczno$ci przerwania i potwierdzenia tego faktu przez maszyniste
realizujacego jazde manewrowa (Instrukcja Ir-1 §12 ust.2).

PKBWK 02/2025_2 Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
dokona zmiany organizacji ruchu kolejowego w obrebie stacji Gdynia Gtéwna
polegajacej na:

1. wykluczeniu mozliwosci nadawania sygnatu zezwalajacego Ms2 ,Jazda
manewrowa dozwolona” dla realizacji przebiegéw manewrowych od tarczy
manewrowej Tm37 do Tm30 na czas realizacji przebiegéw pociggowych
z toréw stacyjnych 1, 2, 3, 4, 5 w kierunku toréw szlakowych nr: 1Ch, 2Ch, 301
i 302. W czasie realizacji ww. przebiegdw pociggowych odcinki torowe
i zwrotnicowe Jt15a, iz80, iz73, iz70 powinny by¢ wolne od taboru;

lub

2. wprowadzeniu zapisOw w Regulaminie Technicznym Stacji Gdynia Gtéwna
stanowigcych, ze przed realizacjg przebiegu pociagowego dyzurny ruchu
dysponujacy ma obowiazek: przerwac¢ manewry stwarzajjce ryzyko wjazdu
w droge przebiegu pociggowego oraz upewnic¢ sie o skuteczno$ci przerwania
i potwierdzenia tego faktu przez maszyniste realizujacego jazde manewrowa
(Instrukcja Ir-1 § 12 ust. 2).
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3. Przewoznik POLREGIO S.A. zapewni prawidlowa rejestracje parametrow
jazdy pojazddédw kolejowych z napedem, zgodng ze stanem rzeczywistym.

PKBWK 02/2025_3 Przewoznik POLREGIO S.A. zapewni prawidtowa rejestracje
parametréw jazdy pojazdéw kolejowych z napedem, zgodna ze stanem
rzeczywistym.

4. Przewoznicy kolejowi ujma w przepisach wewnetrznych konieczno$¢
przeprowadzania okresowych przegladéw rejestratorow poktadowych
pojazdow kolejowych, w zakresie i terminach zalecanych przez producentéw
rejestrator6w obejmujacych w szczeg6lno$ci poprawno$¢ rejestracji
parametréw stanu rzeczywistego eksploatacji pojazdu. Przeglady powinny
by¢ realizowane przez producentéw rejestratoréw lub upowaznione przez
producentéw podmioty.

PKBWK 02/2025_4 Certyfikowani przewoznicy kolejowi ujma w przepisach
wewnetrznych konieczno$¢ przeprowadzania okresowych przegladéw
rejestratorow pokltadowych pojazdéw Kkolejowych, w zakresie i terminach
zalecanych przez producentéw rejestratoréw obejmujacych w szczegd6lnosci
poprawnos¢ rejestracji parametréw stanu rzeczywistego eksploatacji pojazdu.
Przeglady powinny by¢ realizowane przez producentéw rejestratoréw lub
upowaznione przez producentéw podmioty.

5. Przewoznik POLREGIO S.A oraz zarzadca infrastruktury kolejowej PKP PLK
S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Gdyni zapewnig realizacje postanowien
ujetych w uwagach (kolumna 20) w planie obiegéw sktadéw pociggéw PR
Gdynia zwigzanych ze zjazdem po paliwo. Nieplanowe tankowania pojazdéw
kolejowych z napedem, moga sie odbywac tylko w uzasadnionych sytuacjach
awaryjnych.

PKBWK 02/2025_5 Przewoznik POLREGIO S.A oraz zarzadca infrastruktury
kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Gdyni
zapewnig realizacje postanowien ujetych w uwagach (kolumna 20) w planie
obiegéw sktadéw pociggdw PR Gdynia zwigzanych ze zjazdem po paliwo.
Nieplanowe tankowania pojazdéw kolejowych z napedem, moga sie odbywac¢
tylko w uzasadnionych sytuacjach awaryjnych.

6. Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. podejmie dziatania
majace na celu wyeliminowanie nieprawidtowos$ci stwierdzonych przez
Zesp6t badawczy w trakcie prowadzonego postepowania, a ujetych w pkt.
V.3. ppkt. 6+10.

Powyzsze zalecenia przyjete uchwatlg PKBWK, zostaly zamieszczone
w raporcie na stronie internetowej oraz zgodnie z art. 281 ust. 8 ustawy z dnia 28
marca 2003 r. o transporcie kolejowym skierowane do Prezesa UTK.

PKBWK 02/2025_6 Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
podejmie dziatania majgce na celu wyeliminowanie nieprawidtowosci
stwierdzonych przez Zespét badawczy w trakcie prowadzonego postepowania,
a ujetych w pkt. V.3. ppkt. 6+10 Raportu nr PKBWK/02/2025:

6) Dziatka 28 Regulaminu Technicznego Stacji Gdynia Gtéwna nie zawiera jazd
pociagowych na semafor wyjazdowy K4 dla przebiegéw P21 i P22.

7) Naktadanie sie rozmoéw radiotelefonicznych na kanale pociggowym nr 4 ze
stacji Gdynia Gtéwna i Gdynia Port powodujace zaktécenia w nadawaniu
i odbieraniu komunikatéw na stanowisku LCS GO.

8) Ograniczona mozliwos$¢ rozpoznania sygnatéw nadawanych w porze dziennej
przez tarcze manewrowa karzetkowa Tm30 przy pogodzie stoneczne;j.

9) Brak oznakowania myszek komputerowych dla obstugi systemu
radiotacznosci.

10)Niewtasciwe nadawanie komunikatéw przy pomocy radiotgcznosci
pociggowej przez dyzurnego ruchu LCS GO niezgodne ze wzorami
radiogramow.
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Tabela 7. Analiza informacji o realizacji zalecen z Raportu Nr PKBWK 02 /2025 przekazanych
przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji od Prezesa UTK)

Analiza statystyczna informacji o realizacji zalecen z Raportu PKBWK 02/2025
Liczba adresatdw zalecen 700 brak zaprzestanie prowadzenia
C o dziatalnosci
. . . L. odpowiedzi 204
Odpowiedzi udzielone w terminie 504 119% 4 0
Brak odpowiedzi w terminie 184
Liczba wezwan skierowanych do podmiotéw 184 | ,qpowiedzi _
po wezwaniu udzielono
Liczba odpowiedzi udzielonych po wezwaniu 106 15% dp;;/\g}edzl
0
Brak odpowiedzi na wezwanie 78
Liczba podmiotéw, ktére zaprzestaty 12
dziatalnos$ci w okresie sprawozdawczym

Tabela 8. Ocena udzielonych informacji na temat realizacji zalecen z Raportu Nr PKBWK
02/2025 przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji od
Prezesa UTK)

Ocena udzielonych informacji o realizacji zalecen z Raportu PKBWK 02/2025
N N N N (9N} o
OHI ONI [«>2Nep] Oﬁ“l OL()I O\OI
o | 24| Em | 2% | 2m | 2m
Zalecenia o =) = o S =
S | 8| €9 | €9 £ 8¢
o o o o o o
Ocena 433 1 1 126 1 1
pozytywna
Odpowiedz 81 0 0 12 1 0
niekompletna
Sredni procent realizacji 82 100 100 79 100 100
zalecenia

Wykres 10. Sredni procent realizacji poszczegélnych zalecen przekazanych przez Prezesa UTK
-z Raportu Nr PKBWK 02 /2025 (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji zalecen z Raportu PKBWK 02/2025

100 100 100 100

100
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Wykres 11. Sredni procent realizacji zalecen przekazanych przez Prezesa UTK
- z Raportu Nr PKBWK 02 /2025 (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji zalecen zostat okreélony przez UTK w oparciu o deklaracje adresatéw
danego zalecenia. Brak zalecenia z poziomem realizacji 100% wynika z przyjetego przez podmiot
harmonogramu dziatan zmierzajacych do pelnego wdrozenia rekomendacji PKBWK.

Tabela 9. Realizacja zalecen przez podmioty wymienione przez Komisje w Raporcie nr
PKBWK 02/2025 - na podstawie informacji przekazanych do PKBWK w marcu 2026 r.

Zalecenia
wynikajace st ke Dt reslfizact Sredni procent (%) z‘realizowgne'go
z Raportu nr adresatem zalecenia salecenia zalecenia przez podmioty wymienione
PKBWK 02/2025 w kolumnie 2/(etap realizacji)
(wyd.w 2025 1.)
1 2 3 4

82 (% - w trakcie realizacji przez - Y ZI +

Zalecenie 1 971 + 9 UZb + 6) ZI$b 2025-12-31 5) Uzb + ) ZI¢b) )
S

Zalecenie 2 PKP PLK 2025-08-25  |100 (% - zrealizowane przez - PKP PLK)
Zalecenie 3 7JPOLREGIO S.A. 2025-12-31 {100 (% - zrealizowane przez - POLREGIO)
Zalecenie 4 2)PK 2025-12-31 79 (% - zrealizowane przez - 2) PK) *)

100 (% - zrealizowane przez - POLREGIO

Zalecenie 5 POLREGIO + PKP PLK 2025-12-31 ) B
i PKP PLK) ®

Zalecenie 6 PKP PLK 2025-04-30 100 (% - zrealizowane przez - PKP PLK)

") wg Informacji o realizacji zalecei Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych wydanych w 2025 r. -
przekazanych z UTK pismem - DPN-WDZK.464.5.2026.1.JK z dnia 30 kwietnia 2026 r. - (dotyczy realizacji zalecen
przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego)

4) 71 - oznacza: autoryzowanego zarzadce infrastruktury kolejowe;j

5) UZb - oznacza: uzytkownika bocznicy kolejowej

6) ZI$b - oznacza: zarzadce infrastruktury zwolnionego z obowigzku uzyskania autoryzacji bezpieczenstwa,
uprawnionego do prowadzenia dziatalno$ci na podstawie $wiadectwa bezpieczenstwa

7) POLREGIO S.A. - oznacza: przewoznika kolejowego - zwanego dalej: ,POLREGIO”
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Ad.3)

RAPORT Nr PKBWK 03/2025 z postepowania w sprawie powaznego wypadku kolejowego zaistnialego
dnia 03.12.2023 r. o godz. 10:06 na stacji Jaszczow na rozjezdzie nr 1 zabudowanym
w torze 1, w km 201,000 linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa - Dorohusk

Zalecenia Panstwowej Komisji Badan Wypadkéw Kolejowych
przekazane w raporcie

Zalecenia przekazane do realizacji podmiotom rynku kolejowego przez
Prezesa UTK, pismem o sygn.: DPN-WDZK.464.6.2025.2.KG z 22 maja
2025r.

1. PKP PLK S.A. przeprowadzi ocene ryzyka w zakresie uzywania dmuchaw
plecakowych do prac od$nieznych.

PKBWK 03/2025_1 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przeprowadzi ocene
ryzyka w zakresie uzywania dmuchaw plecakowych do prac od$nieznych.

2. PKP PLK S.A. bezzwlocznie opracuje i przekaze podleglym jednostkom
organizacyjnym, wykorzystujacym dmuchawy plecakowe przy robotach
w torach kolejowych lub w ich poblizu, wymagania dotyczace warunkéw
bezpieczenstwa pracy przy uzyciu tego sprzetu oraz wzmocni nadzor
w zakresie ich przestrzegania.

PKBWK 03/2025_2 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. bezzwlocznie opracuje
i przekaze podlegtym jednostkom organizacyjnym, wykorzystujacym
dmuchawy plecakowe przy robotach w torach kolejowych lub w ich poblizu,
wymagania dotyczace warunkéw bezpieczennstwa pracy przy uzyciu tego
sprzetu oraz wzmocni nadzdr w zakresie ich przestrzegania.

3. PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Lublinie dokona przestawienia
kamery Skp (stwierdzania konca pociggu) tak, aby obejmowata miejsce
sygnatowe i jednoczesnie rozjazdy nr 11 2 w stacji Jaszczow.

PKBWK 03/2025_3 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych
w Lublinie dokona przestawienia kamery Skp (stwierdzania konca pociagu)
tak, aby obejmowata miejsce sygnatowe i jednocze$nie rozjazdy nr 1 i 2
w stacji Jaszczow.

4. Podmioty eksploatujace pojazdy kolejowe z napedem dokonaja
wewnetrznej kontroli poprawnos$ci rejestracji parametréw jazdy
w elektronicznych rejestratorach zainstalowanych w uzytkowanych
pojazdach kolejowych.

PKBWK 03/2025_4 Podmioty eksploatujace pojazdy kolejowe z napedem
dokonaja wewnetrznej kontroli poprawnos$ci rejestracji parametréw jazdy
w elektronicznych rejestratorach zainstalowanych w uzytkowanych pojazdach
kolejowych.

ui

POLREGIO S.A. dokona przegladu zainstalowanych kamer rejestrujacych
obraz przedpola jazdy w uzytkowanych pojazdach kolejowych pod katem
czytelnos$ci obrazu i synchronizacji czasu.

PKBWK 03/2025_5 POLREGIO S.A. dokona przegladu zainstalowanych kamer
rejestrujacych obraz przedpola jazdy w uzytkowanych pojazdach kolejowych
pod katem czytelnoSci obrazu i synchronizacji czasu.

Powyzsze zalecenia nr 1+5 przyjete uchwata PKBWK, zostaly zamieszczone
w raporcie na stronie internetowej oraz zgodnie z art. 28l ust. 8 ustawy z dnia
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym skierowane do Prezesa UTK.
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Tabela 10. Analiza informacji o realizacji zalecen z Raportu Nr PKBWK 03/2025 przekazanych
przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji od Prezesa UTK)

Analiza statystyczna informacji o realizacji zalecen z Raportu PKBWK 03 /2025

Liczba adresatow zalecen 745 brak zaprzestanie prowadzenia
odpowiedzi dziatalnosci
Odpowiedzi udzielone w terminie 453 14% 3%
Brak odpowiedzi w terminie 271
Liczba wezwan skierowanych do podmiotéw 271 o
odpowiedzi
. . . . . po wezwaniu
Liczba odpowiedzi udzielonych po wezwaniu 169 22%
Brak odpowiedzi na wezwanie 102

udzielono
odpowiedzi

Liczba podmiotéw, ktére zaprzestaty 21 1%

dziatalnos$ci w okresie sprawozdawczym

Tabela 11. Ocena udzielonych informacji na temat realizacji zalecen z Raportu Nr PKBWK
03/2025 przekazanych przez Prezesa UTK (wg informacji od Prezesa UTK)

Ocena udzielonych informacji o realizacji zalecen z Raportu PKBWK 03/2025
(92! (2] (52] (92 (92
(=3 S N [e>2e's) O < S wn
= 29 | Eg < 34
Zalecenia =) =) o o o
£ SN < < 2
= = o (=Ei A~
Ocena 1 1 1 546 1
pozytywna
Odpowiedz
0 0 0 0
niekompletna 69
Sredni procent 100 100 100 80 100
realizacji zalecenia

Wykres 12. Sredni procent realizacji poszczegélnych zalecen przekazanych przez Prezesa UTK
Raportu Nr PKBWK 03 /2025 (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji zalecen z Raportu PKBWK 03/2025

100 100 100 100
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Wykres 13. Sredni procent realizacji zalecen przekazanych przez Prezesa UTK -

z Raportu Nr PKBWK 03/2025 (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji zalecen zostat okre$lony przez UTK w oparciu o deklaracje adresatéw

danego zalecenia. Brak zalecenia z poziomem realizacji 100% wynika z przyjetego przez podmiot

harmonogramu dziatan zmierzajacych do pelnego wdrozenia rekomendacji PKBWK.

Tabela 12. Realizacja zalecen przez podmioty wymienione przez Komisje w Raporcie nr
PKBWK 03/2025 - na podstawie informacji przekazanych do PKBWK w marcu 2026 r.

Zalecenia
. . A = 0 .
wynikajace Pt ey Dt el Srednl. procent (%) .zreahzovx./an.ego
z Raportu nr adresatem zalecenia salecenia zalecenia przez podmioty wymienione
PKBWK 03/2025 w kolumnie 2 /(etap realizacji)
(wyd. w 2025 r.)
1 2 3 4
Zalecenie 1 PKP PLK 2025-05-07 100 (% - zrealizowane przez - PKP PLK)
Zalecenie 2 PKP PLK 2025-08-28 100 (% - zrealizowane przez - PKP PLK)
Zalecenie 3 PKP PLK 2026-31-01 100 (% - zrealizowane przez - PKP PLK)
Zalecenie 4 8) PKnap 2025-12-31 80 (% - zrealizowane przez - PKnap) *)
Zalecenie 5 POLREGIO 2025-12-31 100 (% - zrealizowane przez - POLREGIO)

") wg Informacji o realizacji zalecei Painstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych wydanych w 2025 r. -
przekazanych z UTK pismem - DPN-WDZK.464.5.2025.1.JK z dnia 30 kwietnia 2026 r. - (dotyczy realizacji zalecen
przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego)

8) PKnap - oznacza: podmioty eksploatujgce pojazdy kolejowe z napedem
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Ad. 4)

RAPORT Nr PKBWK 04/2025 z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistnialego
1 maja 2024 r. o godz. 10:34 na stacji Rudna Gwizdanéw,
w torze 1 na rozjezdzie nr 2, w km 38,973 linii kolejowej nr 289 Legnica - Rudna Gwizdanow

Zalecenia Panstwowej Komisji Badan Wypadkéw Kolejowych przekazane
w raporcie

Zalecenia przekazane do realizacji podmiotom rynku kolejowego przez
Prezesa UTK, pismem o sygn.: DPN-WP0OA.464.1.2025.2.MF z 9 lipca
2025r.

1. Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie wagondéw towarowych (ECM)
dokonajg aktualizacji dokumentacji systemu utrzymania (DSU) w zakresie
wzoru dokumentu (protokotu) z badania nieniszczacego dla umozliwienia
identyfikacji obszaru objetego badaniem osi, zgodnie z Zatgcznikiem nr 1 do
Rekomendacji Prezesa UTK w sprawie badan NDT osi zestawdéw kotowych
w wagonach towarowych z 29 grudnia 2024 r.

PKBWK 04/2025_1 Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie wagonow
towarowych (ECM) dokonajg aktualizacji dokumentacji systemu utrzymania
(DSU) w zakresie wzoru dokumentu (protokotu) z badania nieniszczacego dla
umozliwienia identyfikacji obszaru objetego badaniem osi, zgodnie
z Zatgcznikiem nr 1 do Rekomendacji Prezesa UTK w sprawie badan NDT osi
zestawow kotowych w wagonach towarowych z 29 grudnia 2024 r.

2. Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie wagondéw towarowych (ECM)
wprowadza od natychmiast obowigzek przeprowadzania
dokumentowanych szczegétowychl) badan nieniszczacych osi zestawow
kotowych przed ich ponownym wprowadzeniem do eksploatacji zgodnie z
Zaleceniem
nr 6 zawartym w Raporcie PKBWK 02/2024.

PKBWK 04/2025_2 Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie wagonéw
towarowych (ECM) wprowadza od natychmiast obowigzek przeprowadzania
dokumentowanych szczegétowych badan nieniszczacych osi zestawow
kotowych przed ich ponownym wprowadzeniem do eksploatacji zgodnie
z Zaleceniem nr 6 zawartym w Raporcie PKBWK 02/2024.

3. Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie wagonéw towarowych (ECM)
dokonajgq identyfikacji, a nastepnie przeprowadza udokumentowane
szczegétowe badania nieniszczace wszystkich staro-uzytecznych osi
zestawow kotowych wprowadzonych do obrotu i/lub eksploatacji w ciggu
ostatnich pieciu lat, dla ktérych brak jest udokumentowanej historii
eksploatacji i utrzymania.

1) W zakres szczegétowego badania nieniszczqcego osi zastawu kotowego wagonu
towarowego, uzytego w tresci Raportu wchodzi m.in.: ogledziny zgodnie z katalogiem EVIC,
demontaz zestawow kotowych spod wagonu towarowego, demontaz tozysk i odstoniecie
czesci srodkowej osi. Badanie nalezy przeprowadzi¢ metodq ultra dzwiekowq (UT) i
magnetyczno-proszkowq (MT) po zdjeciu warstwy zabezpieczajqcej z powierzchni bocznej
czopdow oraz czesci Srodkowej osi.

PKBWK 04/2025_3 Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie wagonow
towarowych (ECM) dokonaja identyfikacji, nastepnie przeprowadza
udokumentowane szczegb6towe badania nieniszczace a wszystkich staro-
uzytecznych osi zestawéw kotowych wprowadzonych do obrotu i/lub
eksploatacji w ciggu ostatnich pieciu lat, dla ktérych brak jest udokumentowanej
historii eksploatacji i utrzymania.

Powyzsze zalecenia przyjete uchwalg PKBWK, zostaly zamieszczone
w raporcie na stronie internetowej oraz zgodnie z art. 28l ust. 8 ustawy z dnia 28
marca 2003 r. o transporcie kolejowym skierowane do Prezesa UTK.
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Tabela 13. Analiza informacji o realizacji zalecen z Raportu Nr PKBWK 04 /2025 przekazanych
przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji od Prezesa UTK)

Analiza statystyczna informacji o realizacji zalecen z Raportu PKBWK 04/2025

Liczba adresatoéw zalecen 90 brak zaprzestanie prowadzenia
odpowiedzi dziatalnosci
Odpowiedzi udzielone w terminie 74 4% p 3%
Brak odpowiedzi w terminie 13 | odpowiedzi
po wezwaniu
. 7 . . 7 Y
Liczba wezwan skierowanych do podmiotéw 13 1%
Liczba odpowiedzi udzielonych po wezwaniu 10 udzielono
. . . odpowiedzi
Brak odpowiedzi na wezwanie 3 82%

Liczba podmiotéw, ktdre zaprzestaty
dziatalnosci w okresie sprawozdawczym

Tabela 14. Ocena udzielonych informacji na temat realizacji zalecen z Raportu Nr PKBWK
04/2025 przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji od
Prezesa UTK)

Ocena udzielonych informacji o realizacji zalecen z Raportu PKBWK 04/2025
< < <
o o N o o
¢ | £g | £g
Zalecenia o o o
2 2 2
& =9 =
Ocena 70 70 70
pozytywna
O'dpow1edz 14 14 0
niekompletna
Sredni procent .
L . 69 85 71
realizacji zalecenia

Wykres 14. Sredni procent realizacji poszczegélnych zalecen przekazanych przez Prezesa UTK
- z Raportu Nr PKBWK 04/2025 (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji zalecen z Raportu PKBWK
04/2025
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Wykres 15. Sredni procent realizacji zalecen przekazanych przez Prezesa UTK
- z Raportu Nr PKBWK 04/2025 (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji zalecen zostat okre$lony przez UTK w oparciu o deklaracje adresatéw
danego zalecenia. Brak zalecenia z poziomem realizacji 100% wynika z przyjetego przez podmiot

harmonogramu dziatan zmierzajacych do pelnego wdrozenia rekomendacji PKBWK.

Tabela 15. Realizacja zalecen przez podmioty wymienione przez Komisje w Raporcie nr
PKBWK 04/2025 - na podstawie informacji przekazanych do PKBWK w marcu 2026 r.

Zalecenia
. . 4 - 0 .
wynikajace Ealartot btk - Srednl. procent (%) z‘reahzowgne.go
z Raportu nr adresatem zalecenia Data realizacji zalecenia przez podmioty wymienione
PKBWK 04/2025 zalecenia w kolumnie 2 /(etap realizacji)
(wyd. w 2025 1.)
1 2 3 4
Zalecenie 1 IYECM 2025-12-31 69 (% - w trakcie realizacji przez - ECM) )
Zalecenie 2 ECM 2025-12-31 85 (% - w trakcie realizacji przez - ECM) *)
Zalecenie 3 ECM 2025-12-31 71 (% - w trakcie realizacji przez - ECM) )

") wg Informacji o realizacji zalecei Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych wydanych w 2025 r. -
przekazanych z UTK pismem - DPN-WDZK.464.5.2026.1.JK z dnia 30 kwietnia 2026 r. - (dotyczy realizacji zalecen
przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego)

9)ECM - oznacza: podmioty odpowiedzialne za utrzymanie wagonéw towarowych
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Ad.5)

RAPORT Nr PKBWK 05/2025 z postepowania w sprawie powaznego wypadku kolejowego zaistniatego
1 lipca 2024 r. 0 godz. 09:19 na szlaku OZzaréw MazowiecKi - Blonie,
w torze nr 2, przejazd kolejowy kategorii Bw km 17,211 linii kolejowej nr 3 Warszawa Zachodnia - Kunowice,

Zalecenia Panstwowej Komisji Badan Wypadkéw Kolejowych przekazane
w raporgcie

Zalecenia przekazane do realizacji podmiotom rynku kolejowego przez
Prezesa UTK, pismem o sygn.: DPN-WDZK.464.3.2025.2.KG z 1 sierpnia
2025r.

1. Podmioty odpowiedzialne za =zarzadzanie infrastrukturg Kkolejowa na
podstawie zgloszen od przewoznikéw kolejowych, uzytkownikéw
przejazdow i innych zgloszen dotyczacych organizacji ruchu drogowego -
zatoréw na przejazdach kolejowych, przeprowadza wspoélnie z zarzadcami
dréog nadzwyczajne kontrole tych przejazdow kolejowych i podejma
natychmiastowe dziatania majgce na celu podniesienie bezpieczenstwa ruchu
kolejowego i drogowego na tych przejazdach.

PKBWK 05/2025_1  Autoryzowani zarzadcy infrastruktury Kkolejowej,
uzytkownicy bocznic kolejowych, operatorzy kolei waskotorowych oraz
zarzadcy infrastruktury zwolnieni z obowigzku uzyskania autoryzacji
bezpieczenstwa uprawnieni do prowadzenia dziatalnoSci na podstawie
Swiadectwa bezpieczenstwa, na podstawie zgloszen od przewoznikdéw
kolejowych, uzytkownikow przejazdéw i innych zgloszen dotyczacych
organizacji ruchu drogowego - zatoréw na przejazdach kolejowych,
przeprowadza wspdlnie z zarzadcami drég nadzwyczajne Kkontrole tych
przejazdow kolejowych i podejma natychmiastowe dzialania majace na celu
podniesienie bezpieczenstwa ruchu Kkolejowego i drogowego na tych
przejazdach.

2. Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad
Linii Kolejowych w Warszawie ujmie w Regulaminie Technicznym
Posterunku Ruchu wyposazonego w urzadzenie zdalnej kontroli (UZK) dla
przejazdu kolejowego w km 17,211 linii kolejowej nr 3, obowiazek uzycia
przez dyzurnego ruchu sygnatu ,Alarm” za pomocg systemu RADIOSTOP
w przypadku wystgpienia usterki samoczynnego systemu przejazdowego
(SSP) kat. I w trakcie zblizania sie pociggu do tego przejazdu. Powyzsze
obowiazuje do czasu realizacji jednego z rozwiazan ujetych w zaleceniu nr 7
niniejszego raportu.

PKBWK 05/2025_2 Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Warszawie ujmie w Regulaminie
Technicznym Posterunku Ruchu wyposazonego w urzagdzenie UZK dla przejazdu
kolejowego w km 17,211 linii kolejowej nr 3, obowigzek uzycia przez dyzurnego
ruchu sygnatu ,Alarm” za pomocg systemu RADIOSTOP w przypadku
wystapienia usterki SSP kat. | w trakcie zblizania sie pociagu do tego przejazdu.
Powyzsze obowigzuje do czasu realizacji jednego z rozwigzan:

a) przebudowy skrzyzowan drogi wojewddzkiej z drogami réwnolegtymi do
linii kolejowej, tak aby zapewni¢ ciggto$¢ drogi dojazdowej i aby na dtugosci
30 m od urzadzen rogatkowych nie byto skrzyzowan tych drég z droga
wojew0dzka z obu stron przejazdu i z kazdej strony drogi wojewdédzkiej

lub

b) zastosowania rozwigzania projektowego, o ktérym mowa w § 21 ust. 2
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 20 pazdziernika 2015 r.
w  sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
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skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich
usytuowanie (rozwigzan projektowych w obrebie przejazdu zapewniajacych
sprawny wyjazd pojazdéw drogowych z przejazdu (Dz.U. poz.1744 z pdzn.
zm.), stanowigcym: ,Rozwigzania projektowe stosowane w obrebie przejazdu
kolejowo-drogowego powinny zapewniaé sprawny wyjazd pojazdow
drogowych z przejazdu kolejowo-drogowego i wiaczanie sie ich do ruchu
w cigg komunikacyjny znajdujacy sie w sasiedztwie przejazdu kolejowo-
drogowego, w szczeg6lno$ci przez uzaleznienie (powigzanie) dziatania
systemow przejazdowych z systemami kierowania ruchem drogowym”.

3. Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. podejmie
dziatania majace na celu wdrozenie systeméw wykrywajacych obecno$¢
pojazdéw drogowych na przejazdach pomiedzy zamknietymi rogatkami,
ktére beda informowac prowadzacych pojazdy kolejowe i dyzurnych ruchu
o0 zagrozeniu, w tym na przejezdzie w km 17,211 linii kolejowej nr 3.

PKBWK 05/2025_3 Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. podejmie dzialania majace na celu wdrozenie systemow
wykrywajacych obecno$¢ pojazdéw drogowych na przejazdach pomiedzy
zamknietymi rogatkami, ktére beda informowac¢ prowadzacych pojazdy
kolejowe i dyzurnych ruchu o zagrozeniu, w tym na przejezdzie w km 17,211 linii
kolejowej nr 3.

4. Zarzadca drogi wojewddzkiej Mazowiecki Zarzad Drog Wojewddzkich
w Warszawie we wspoétpracy z zarzadcy infrastruktury kolejowej spotka PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz Urzedem Miasta i Gminy Ozaréw Mazowiecki
beda kontynuowa¢ dziatania majace na celu zrealizowanie postanowien
Porozumienia nr 25/MZDW /2018 zawartego w dniu 22.05.2018 r, w tym
doprowadza do wybudowania wiaduktu nad linig kolejowa nr 3, ktéry
docelowo zastapitby przejazd w km 17,211 tej linii.

PKBWK 05/2025_4 Zarzadca drogi wojewodzkiej Mazowiecki Zarzad Drog
Wojewddzkich w Warszawie we wspotpracy z zarzadca infrastruktury kolejowej
sp6tka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz Urzedem Miasta i Gminy Ozaréw
Mazowiecki beda kontynuowaé dziatania majace na celu zrealizowanie
postanowien Porozumienia nr 25/MZDW /2018 zawartego w dniu 22.05.2018 .,
w tym doprowadza do wybudowania wiaduktu nad linig kolejowa nr 3, ktéry
docelowo zastapitby przejazd w km 17,211 tej linii.

5. Podmioty eksploatujace pojazdy kolejowe z napedem, a posiadajgce
monitoring przedpola jazdy przed pojazdem zapewnig, ze urzadzenia te bedg
zapewnialy ciagto$¢ zapisu obrazu i dZwieku, w szczeg6lnosci w sytuacjach
zaistnienia zdarzen kolejowych. Nalezy rozwazy¢ przeniesienie rejestratora
zapisOw monitoringu w bezpieczne miejsce w pojazdach kolejowych,
zapewniajgce ciggto$¢ zapisu w przypadku wystapienia zdarzen kolejowych.

PKBWK 05/2025_5 Podmioty eksploatujgce pojazdy kolejowe z napedem,
a posiadajace monitoring przedpola jazdy przed pojazdem zapewnia, Ze
urzadzenia te beda zapewniaty ciagto$¢ zapisu obrazu i dZwieku, w szczegdélnosci
w sytuacjach zaistnienia zdarzen kolejowych. Nalezy rozwazy¢ przeniesienie
rejestratora zapisé6w monitoringu w bezpieczne miejsce w pojazdach
kolejowych, zapewniajace ciagto$¢ zapisu w przypadku wystapienia zdarzen
kolejowych.

6. Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A
doprecyzuje w przepisach wewnetrznych sposéb postepowania dyzurnego
ruchu w przypadku sygnalizowania usterki SSP kat. I przez urzadzenia UZK w

PKBWK 05/2025_6 Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A doprecyzuje w przepisach wewnetrznych sposéb postepowania
dyzurnego ruchu w przypadku sygnalizowania usterki SSP kat. I przez
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przypadku zblizania sie pociggu do przejazdu z sygnalizowang usterka
(w szczegdlnosci le-119 § 18 oraz Ir-7 § 25 ust. 6, pkt 1).

urzadzenia UZK w przypadku zbliZzania sie pociagu do przejazdu z sygnalizowang
usterka (w szczegélnosci le-119 § 18 oraz Ir-7 § 25 ust. 6, pkt 1).

Do czasu zrealizowania zalecenia nr 4 niniejszego Raportu, Zarzadca drogi
wojewodzkiej Mazowiecki Zarzad Drég Wojewddzkich w Warszawie we
wspélpracy z zarzadca drég dojazdowych Urzedem Miasta i Gminy Ozaréw
Mazowiecki (na podstawie Porozumienia z PKP S.A.) w celu poprawy
bezpieczenstwa na przejezdzie rozwaza zastosowanie jednego
z nastepujacych rozwigzan:

a) przebudowe skrzyzowan drogi wojewddzkiej z drogami rownolegltymi do
linii kolejowej, tak aby zapewni¢ ciaggto$¢ drogi dojazdowej i aby na
dtugosci 30 m od urzadzen rogatkowych nie byto skrzyzowan tych drég z
droga wojewddzka z obu stron przejazdu i z kazdej strony drogi
wojewddzkiej

lub

b) zastosowanie rozwigzania projektowego, o ktorym mowa w § 21 ust. 2
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 20 pazdziernika 2015 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich
usytuowanie (rozwigzan projektowych w obrebie przejazdu
zapewniajacych sprawny wyjazd pojazdéw drogowych z przejazdu (Dz.U.
poz.1744 z p6Zn. zm.), stanowigcym: ,Rozwigzania projektowe stosowane
w obrebie przejazdu kolejowo-drogowego powinny zapewniaé sprawny
wyjazd pojazdéw drogowych z przejazdu kolejowo-drogowego i wiqczanie
sie ich do ruchu w cigg komunikacyjny znajdujqcy sie w sqsiedztwie
przejazdu kolejowo-drogowego, w szczegdlnosci przez uzaleznienie
(powiqzanie) dziatania systeméw przejazdowych z systemami kierowania
ruchem drogowym”.

Zalecenie nie dotyczy Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

. Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej, uzytkownicy bocznic
kolejowych, operatorzy kolei waskotorowych oraz zarzadcy infrastruktury
zwolnieni z obowigzku uzyskania autoryzacji bezpieczenstwa uprawnieni do
prowadzenia dzialalnos$ci na podstawie §wiadectwa bezpieczenistwa (dalej
»zarzadcy kolei”), w przypadku otrzymania od zarzadcy drogi powiadomienia
0 zamiarze przeprowadzenia pomiaréw natezenia ruchu drogowego na
przejezdzie kolejowo- drogowym, zwrdca sie do zarzadcy drogi o przekazanie
informacji zwrotnej dotyczacej charakterystyki ruchu drogowego w obrebie

PKBWK 05/2025_8 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury Kkolejowej,
uzytkownicy bocznic kolejowych, operatorzy kolei waskotorowych oraz
zarzadcy infrastruktury zwolnieni z obowigzku uzyskania autoryzacji
bezpieczenstwa uprawnieni do prowadzenia dziatalno$ci na podstawie
$Swiadectwa bezpieczenstwa (dalej ,zarzadcy kolei”), w przypadku otrzymania od
zarzadcy drogi powiadomienia o zamiarze przeprowadzenia pomiaréw
natezenia ruchu drogowego na przejezdzie kolejowo-drogowym, zwrdcg sie do
zarzadcy drogi o przekazanie informacji zwrotnej dotyczacej charakterystyki
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przejazdu ze szczegdlnym uwzglednieniem prawdopodobienstwa powstawania
zatorow pojazdoéw drogowych. W przypadkach zidentyfikowania tworzenia si¢
zatorOw w obrebie przejazdu kolejowo-drogowego, zarzadcy kolei dokonaja
analizy wynikajagcych z nich =zagrozen oraz wdroza wilasciwe §$rodki
bezpieczenstwa.

ruchu drogowego w obrebie przejazdu ze szczegdlnym uwzglednieniem
prawdopodobieistwa  powstawania  zatoré6w  pojazdéw  drogowych.
W przypadkach zidentyfikowania tworzenia sie zatoré6w w obrebie przejazdu
kolejowo-drogowego, zarzadcy kolei dokonaja analizy wynikajgcych z nich
zagrozen oraz wdroza wtasciwe $rodki bezpieczenstwa.

Zalecenia nr 1+6 oraz 8 przyjete uchwalg PKBWK, zostaly zamieszczone
w raporcie na stronie internetowej oraz zgodnie z art. 28l ust. 8 ustawy
z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym skierowane do Prezesa UTK.

Zalecenia nr 7 przyjete uchwatag PKBWK, zostato zamieszczone w raporcie na
stronie internetowej oraz zgodnie z art. 28] ust. 8 ustawy z dnia 28 marca 2003
r. o transporcie kolejowym skierowane (7 oraz 4) do Mazowieckiego Zarzadu
Drég Wojewddzkich w Warszawie (adresatem zalecenia nr 4 s3: zarzadca drogi
a takze zarzadca infrastruktury - PKP PLK S.A. Zakladu Linii Kolejowych
w Warszawie).
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Tabela 16. Analiza informacji o realizacji zalecen z Raportu Nr PKBWK 05/2025 przekazanych
przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji od Prezesa UTK)

Analiza statystyczna informacji o realizacji zalecen z Raportu PKBWK 05/2025
Liczba adresatow zalecen 759 brak zaprzestanie prowadzenia
odpowiedzi dziatalnosci
Odpowiedzi udzielone w terminie 514 14% 2%
Brak odpowiedzi w terminie 231
Liczba wezwan skierowanych do podmiotow 231
odpowiedzi )
Liczba odpowiedzi udzielonych po wezwaniu 126 | powezwaniu udzielono
16% odpowiedzi
0,
Brak odpowiedzi na wezwanie 105 68%
Liczba podmiotéw, ktdre zaprzestaty 14
dziatalnos$ci w okresie sprawozdawczym

Tabela 17. Ocena udzielonych informacji na temat realizacji zalecen z Raportu Nr PKBWK
05/2025 przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji od
Prezesa UTK)

N |¥p} LN n n mn mn
o S N o M o T o wn o O o
Zalecenia =) o =) =) =) o =)
S8 | 28| B8 | 28 | B8] BY| &8
(=9 (=9 (=9 (=9 (=9 (a9 (a9
Ve 266 1 1 1 140 1 247
pozytywna
Odpowiedz 278 0 0 0 150 0 277
niekompletna
SEIOEHE 85 100 40 50 85 45 76
realizacji zalecenia

Wykres 16. Sredni procent realizacji poszczegélnych zalecen przekazanych przez Prezesa UTK
- z Raportu Nr PKBWK 05/2025 (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji zalecen z Raportu PKBWK 05/2025
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Wykres 17. Sredni procent realizacji zalecen przekazanych przez Prezesa UTK -
z Raportu Nr PKBWK 05/2025 (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji zalecen zostat okreélony przez UTK w oparciu o deklaracje adresatéw

danego zalecenia. Brak zalecenia z poziomem realizacji 100% wynika z przyjetego przez podmiot
harmonogramu dziatan zmierzajacych do pelnego wdrozenia rekomendacji PKBWK.

Tabela 18. Realizacja zalecen przez podmioty wymienione przez Komisje w Raporcie nr
PKBWK 05/2025 - na podstawie informacji przekazanych do PKBWK w marcu 2026 r.

Zalecenia )
wynikajace Podmiot bedac Data realizacii Sredni procent (%) zrealizowanego
z Raportu nr adresatem zaneecle}rllia salecenia ) zalecenia przez podmioty wymienione
PKBWK 05/2025 w kolumnie 2/(etap realizacji)
(wyd. w 2025 1.)
1 2 3 4
7alecenie 1 71 + 71¢b + UZb 2025-12-31 85 (‘;/;)Z—b ;/v*;crakcie realizacji przez: ZI + ZI$b +
Zalecenie 2 11 PKP PLK (ZLK 2025-07-14 100 (% - zrealizowane przez PKP PLK (ZLK
Warszawa) Warszawa))

Zalecenie 3 PKP PLK 2025-12-05 4.0 (% - w trakcie realizacji przez PKP PLK)

. 12) ZIdrogi woj. + 50 (% - w trakcie realizacji przez - ZIdrogi woj,
Zalecenie 4 -12-

PKP PLK L + PKP PLK) )

Zalecenie 5 8) PKnap 2025-12-31 85 (% - w trakcie realizacji przez - PKnap)®)

. 2025-12-31 45 (% - w trakcie realizacji przez - PKP PLK)
Zalecenie 6 PKP PLK 2026-12-31 (szacunkowy termin realizacji 2026-12-31)

12 i i
Zalecenie 7 )le;iél(;g;[“’l\’(ol- * 2025-12-31 W trakcie realizacji przez ZIdrogi woj. + PKP PLK
Zalecenie 8 ZI + UZb + 13) OKW 2025-12-31 76 (% - w trakcie realizacji przez - ZI + UZb +
+ ZIsb OKW + ZI$b) *)

") wg Informacji o realizacji zalecei Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych wydanych w 2025 r. -
przekazanych z UTK pismem - DPN-WDZK.464.5.2026.1.JK z dnia 30 kwietnia 2026 r. - (dotyczy realizacji zalecen
przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego)

10) 7I$b - oznacza: zarzadce infrastruktury zwolnionego z obowigzku uzyskania autoryzacji bezpieczefistwa,
uprawnionego do prowadzenia dziatalno$ci na podstawie §wiadectwa bezpieczenistwa (posiadajace komputerowe
urzadzenia sterowania ruchem kolejowym oraz systemy zdalnego sterowania radiotacznoscia)

11) pKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Warszawie - oznacza: zaktad autoryzowanego zarzadcy infrastruktury
kolejowej - zwanego dalej ,PKP PLK (ZLK Warszawa)”

12) 71 - drogi wojewédzkiej ” - oznacza: Mazowiecki Zarzad Drég Wojewédzkich w Warszawie oraz Urzad Miasta i Gminy

Ozaréw Mazowiecki - zwane dalej: ,ZIdrogi woj.”

13) OKW - oznacza: operatora kolei waskotorowej — zwanego dalej ,0KW”
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Ad. 6)

RAPORT Nr PKBWK 06/2025 z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistnialego
3 listopada 2024 r. o godz. 16:30 na szlaku Spychowo - Pisz, w torze nr 1,
przejazd kolejowy kategorii D w km 76,274 linii kolejowej nr 219 Olsztyn Gléwny - Etk

Zalecenia Panstwowej Komisji Badan Wypadkéw Kolejowych przekazane
w raporcie

Zalecenia przekazane do realizacji podmiotom rynku kolejowego przez
Prezesa UTK, pismem o sygn.: DPN-WDZK.464.12.2025.2.MF z 28 listopada
2025r.

1. Przewoznik PKP Intercity S.A. dokona sprawdzenia systemdéw zapisu obrazu
przedpola jazdy zabudowanych na eksploatowanych pojazdach kolejowych z
napedem pod katem prawidtowosci i cigglo$ci zapisu obrazu. Ponadto
zapewni, aby pole widzenia kamery nie byto w zadnym zakresie przystoniete
przez elementy konstrukcyjne pojazdu, a jej pole widzenia obejmuje petne
przedpole jazdy. W przypadku stwierdzenia przystoniecia lub znieksztalcen
obrazu, dokona korekty potozenia kamery lub zmian w sposobie montazu.

PKBWK 06/2025_1 Przewoznik PKP Intercity S.A. dokona sprawdzenia
systemo6w zapisu obrazu przedpola jazdy zabudowanych na eksploatowanych
pojazdach kolejowych z napedem pod katem prawidlowosci i ciggtosci zapisu
obrazu. Ponadto zapewni, aby pole widzenia kamery nie byto w zadnym zakresie
przystoniete przez elementy konstrukcyjne pojazdu, a jej pole widzenia obejmuje
pelne przedpole jazdy. W przypadku stwierdzenia przystoniecia Ilub
znieksztatcen obrazu, dokona korekty potozenia kamery lub zmian w sposobie
montazu.

Zalecenie przyjete uchwatg PKBWK, zostato zamieszczone w raporcie na stronie
internetowej oraz zgodnie z art. 28l ust. 4 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym skierowane do Prezesa UTK.
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Tabela 19. Analiza informacji o realizacji zalecen z Raportu Nr PKBWK 06/2025 przekazanych
przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji od Prezesa UTK)

Analiza statystyczna informacji o realizacji zalecen z Raportu PKBWK 06/2025
Liczba adresatdw zalecen 1
iel
Odpowiedzi udzielone w terminie 1 udzie one.
odpowiedzi
100 %
Brak odpowiedzi w terminie 0

Ocena udzielonych informacji na temat realizacji zalecenia z Raportu Nr PKBWK 06/2025
przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji od Prezesa
UTK)

Odpowiedzi na temat realizacji zalecen wydanych w Raporcie Nr PKBWK 06/2025 zostaty
w cato$ci ocenione pozytywnie.

Wykres 18. Procent realizacji poszczegdlnych zalecenia przekazanych przez Prezesa UTK - z
Raportu Nr PKBWK 06/2025 (wg informacji od Prezesa UTK)

Procent realizacji zalecenia zostat okre$lony przez UTK w oparciu o deklaracje adresata danego
zalecenia. Brak zalecenia z poziomem realizacji 100%, wynika z przyjetego przez podmiot
harmonogramu dziatan zmierzajacych do peinego wdrozenia rekomendacji PKBWK.

Tabela 20 Realizacja zalecen przez podmioty wymienione przez Komisje w Raporcie nr
PKBWK 06/2025 - na podstawie informacji przekazanych do PKBWK w marcu 2026 r.

Zalecenia
. . F4 - o .
wynikajgce Plosliai btk Diefie el Srednll procent (%) .zreallzom./an.ego
z Raportu nr adresatem zalecenia salecenia zalecenia przez podmioty wymienione
PKBWK 06/2025 w kolumnie 2 /(etap realizacji)
(wyd. w 2025 1.)
1 2 3 4
Zalecenie 1 14) PKP Intercity” S.A. 2025-12-31 92 (% - w trakcie realizacji przez - PKP
” Intercity)

14) PKP Intercity” S.A. - oznacza przewoznika kolejowego - zwany dalej ,PKP Intercity”
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Ad.7)

RAPORT Nr PKBWK 07/2025 z postepowania w sprawie powaznego wypadku kolejowego zaistnialego
26 listopada 2024 r. o0 godz. 12:30 na szlaku Sochaczew - Bednary, w torze nr 1,
km 61,941 linii kolejowej nr 3 Warszawa Zachodnia - Kunowice, przejazd kolejowo-drogowy kategorii B

Zalecenia Panstwowej Komisji Badan Wypadkéw Kolejowych przekazane
w raporcie

Zalecenia przekazane do realizacji podmiotom rynku kolejowego przez

Prezesa UTK, pismem o sygn.: DPN-WP0OA.464.15.2025.2.MF z 22 stycznia

2026r.

1. Zarzadcy infrastruktury, ktérzy nie zrealizowali w 100% ,Zalecenia nr 2 z
Raportu Rocznego PKBWK za rok 2018” przyspiesza jego realizacje oraz
przedstawig Prezesowi Urzedu Transportu Kolejowego harmonogram
dziatan zmierzajacych do likwidacji pétrogatek zjazdowych na przejazdach
kolejowo-drogowych kat B.

PKBWK 07/2025_1 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury, ktérzy nie
zrealizowali w 100% ,Zalecenia nr 2 z Raportu Rocznego PKBWK za rok
2018” przyspiesza jego realizacje oraz przedstawia Prezesowi Urzedu
Transportu Kolejowego harmonogram dziatan zmierzajacych do likwidacji
potrogatek zjazdowych na przejazdach kolejowo-drogowych kat B.

2. Przewoznicy kolejowi eksploatujacy pojazdy kolejowe z napedem dokonaja
przegladu kabin maszynistow w aspekcie bezpieczenstwa, w szczegdlnosci,
czy nie jest utrudniona ewakuacja maszynistéw w nagtych przypadkach, gdy
w kabinie znajdujg sie dwa fotele. W przypadku stwierdzenia utrudnien
podejma stosowne dziatania w celu ich eliminacji.

PKBWK 07/2025_2 Certyfikowani przewoznicy kolejowi oraz przewoznicy
kolejowi dzialajacy na podstawie $wiadectwa bezpieczenstwa eksploatujacy
pojazdy kolejowe z napedem dokonaja przegladu kabin maszynistow
w aspekcie bezpieczenistwa, w szczego6lnoSci, czy nie jest utrudniona
ewakuacja maszynistow w naglych przypadkach, gdy w kabinie znajduja sie
dwa fotele. W przypadku stwierdzenia utrudnien podejma stosowne
dziatania w celu ich eliminacji.

3. Zarzadcy infrastruktury podejma dziatania zmierzajagce do doposazenia
przejazdow kolejowych w system detekcji przeszkdéd w strefie przejazdu.

PKBWK 07/2025_3 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury oraz zarzadcy
infrastruktury dziatajacy na podstawie $§wiadectwa bezpieczenstwa (oprécz
uzytkownikéw bocznic kolejowych oraz zarzadcéw kolei waskotorowych)
podejma dziatania zmierzajagce do doposazenia przejazdéw kolejowych
w system detekcji przeszkdd w strefie przejazdu.

Zalecenie przyjete uchwatg PKBWK, zostato zamieszczone w raporcie na stronie
internetowej oraz zgodnie z art. 28] ust. 4 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym skierowane do Prezesa UTK.
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Tabela 21. Analiza informacji o realizacji zalecen z Raportu Nr PKBWK 07/2025 przekazanych
przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji od Prezesa UTK)

Analiza statystyczna informacji o realizacji zalecen z Raportu PKBWK 07 /2025

Liczba adresatdw zalecen

225 brak

odpowiedzi
23%
Odpowiedzi udzielone w terminie 173
udzielono
odpowiedzi
77%

Brak odpowiedzi w terminie 52

Tabela 22. Ocena udzielonych informacji na temat realizacji zalecen z Raportu Nr PKBWK
07/2025 przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji od
Prezesa UTK)

Ocena udzielonych informacji o realizacji zalecen z Raportu PKBWK 07/2025
[ [ [
o o N o mMm
Zalecenia o o o
2 2 2
= A~ =
Ocena 4 107 10
pozytywna
Ot e 11 46 12
niekompletna
Sredni procent
L . 90 77 75
realizacji zalecenia

Wykres 18. Sredni procent realizacji poszczegélnych zalecen przekazanych przez Prezesa UTK
- z Raportu Nr PKBWK 07/2025 (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji zalecen z Raportu PKBWK
07/2025
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Wykres 19. Sredni procent realizacji zalecen przekazanych przez Prezesa UTK -
z Raportu Nr PKBWK 07 /2025 (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji zalecen zostat okre$lony przez UTK w oparciu o deklaracje adresatéw
danego zalecenia. Brak zalecenia z poziomem realizacji 100% wynika z przyjetego przez podmiot
harmonogramu dziatan zmierzajacych do pelnego wdrozenia rekomendacji PKBWK.

Tabela 23. Realizacja zalecen przez podmioty wymienione przez Komisje w Raporcie nr
PKBWK 07/2025 - na podstawie informacji przekazanych do PKBWK w marcu 2026 r.

Zalecenia
. . A = 0 .
wynikajace Fotaian odaes Tision iz Srednl. procent (%) .zreahzom./an.ego
z Raportu nr adresatem zalecenia salecenia zalecenia przez podmioty wymienione
PKBWK 07/2025 w kolumnie 2/(etap realizacji)
(wyd. w 2025 1.)
1 2 3 4
Zalecenie 1 yA| 2025-12-31 90 (% - w trakcie realizacji przez - ZI) ¥
Zalecenie 2 PK + 15) PK$b 2025-12-31 77 (% - w trakcie realizacji przez: PK + PK$b) *)
. ZI + ZI$b - 16) (UZb 75 (% - w trakcie realizacji przez: ZI + ZIb -
Zalecenie 3 -12- .
+ OKW) 2025-12-31 (UZb + OKW) )

") wg Informacji o realizacji zalecei Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych wydanych w 2025 r. -
przekazanych z UTK pismem - DPN-WDZK.464.5.2026.1.JK z dnia 30 kwietnia 2026 r. - (dotyczy realizacji zalecen
przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego)

15) PK$b - oznacza: przewoznika kolejowego dziatajacego na podstawie $wiadectwa bezpieczenstwa

16) 71$b - (UZb + OKW) - oznacza: autoryzowanych zarzadcéw infrastruktury oraz zarzadcéw infrastruktury dziatajacych
na podstawie Swiadectwa bezpieczenstwa (oprocz uzytkownikéw bocznic kolejowych oraz zarzadcéow Kkolei

waskotorowych)

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych
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Ad. 8)

RAPORT Nr PKBWK 08/2025 z postepowania w sprawie powaznego wypadku kolejowego zaistnialego
5 maja 2025 r. o godz. 08:40 w stacji Aleksandrow Kujawski, w torze 101,
przejazd kolejowy kategorii A w km 90,472 linii kolejowej nr 18 Kutno - Pita Gléwna

Zalecenia Panstwowej Komisji Badan Wypadkéw Kolejowych przekazane
w raporcie

Zalecenia przekazane do realizacji podmiotom rynku kolejowego przez
Prezesa UTK, pismem o sygn.: DPN-WP0OA.464.16.2025.2.MF z 22 stycznia
2025r.

Zarzad Drég Wojewoddzkich w Bydgoszczy:
1. Odnowi oznakowanie poziome linii P-4 i P-14 drogi dojazdowej do przejazdu
wraz z uzupeinieniem linii P-4 na pomoscie przejazdu.

Zalecenie nie dotyczy Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego

2. Istniejacy znak F-6a przy wyjezdzie z ulicy Halinowo uzupeini na
odgatezieniu w prawo o znak A-9 (zdjecie 19).

Zalecenie nie dotyczy Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego

3. Ustali organizacje ruchu tak, aby zjazd z drogi dojazdowej w kierunku
przejazdu kolejowego byt niedozwolony.

Zalecenie nie dotyczy Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.:

4. Do czasu modernizacji urzadzen srk w stacji Aleksandrow Kujawski
zrealizuje powigzanie p6tsamoczynnego systemu zabezpieczenia ruchu na
przejezdzie z systemem stacyjnym poprzez uzaleznienie wskazan sygnatéw
nadawanych na semaforze od potozenia dragéw rogatkowych.

PKBWK 08/2025_1 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. do czasu modernizacji
urzadzen srk w stacji Aleksandrow Kujawski zrealizuje powigzanie
potsamoczynnego systemu zabezpieczenia ruchu na przejezdzie z systemem
stacyjnym poprzez uzaleznienie wskazan sygnaléw nadawanych na semaforze
od potozenia dragéw rogatkowych.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A:

5. W trakcie kontroli przejazdéw kat. A. dokona sprawdzenia ergonomii
stanowisk pracownikéw obstugujacych przejazdy i w przypadku
stwierdzenia braku prawidtowej obserwacji pociggdw oraz jazd
manewrowych, podejmie wtasciwe dziatania minimalizujace ryzyko
zaistnienia zdarzen na przejazdach.

PKBWK 08/2025_2 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w trakcie kontroli
przejazdow kat. A. dokona sprawdzenia ergonomii stanowisk pracownikéw
obstugujacych przejazdy, a w przypadku stwierdzenia braku prawidtowej
obserwacji pociagéw oraz jazd manewrowych, podejmie wtasciwe dziatania
minimalizujace ryzyko zaistnienia zdarzen na przejazdach.

Zalecenia 1+3 przyjete uchwala PKBWK, zostaly zamieszczone w raporcie na
stronie internetowej oraz zgodnie z art. 28] ust. 4 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym skierowane do Zarzadu Drdég Wojewddzkich
w Bydgoszczy.

Zalecenie 4 i 5 przyjete uchwatg PKBWK, zostato zamieszczone w raporcie na
stronie internetowej oraz zgodnie z art. 28] ust. 4 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym skierowane do Prezesa UTK.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
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Tabela 24. Analiza informacji o realizacji zalecen z Raportu Nr PKBWK 08/2025 przekazanych
przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji od Prezesa UTK)

Analiza statystyczna informacji o realizacji zalecen z Raportu PKBWK 08/2025
Liczba adresatdw zalecen 1
Odpowiedzi udzielone w terminie 1
udzielono
. . L. odpowiedzi
Brak odpowiedzi w terminie 0 100%

Tabela 25. Ocena udzielonych informacji na temat realizacji zalecen z Raportu Rocznego
zarok 2025 przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego
(wg informacji od Prezesa UTK)

@ S}
S SEN
=8 | =8
Zalecenia ) =)
29 2
= s
Ocena 1 1
pozytywna
Odpowiedz 0 0
niekompletna
Sred'nl pfocent . 100 10
realizacji zalecenia

Wykres 20. Sredni procent realizacji poszczegélnych zalecen przekazanych przez Prezesa UTK
-z Raportu Nr PKBWK 08/2025 (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji zalecen z Raportu PKBWK
08/2025
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Wykres 21. Sredni procent realizacji zalecen przekazanych przez Prezesa UTK -
z Raportu Nr PKBWK 08/2025 (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji zalecen zostat okreslony przez UTK w oparciu o deklaracje adresatéw
danego zalecenia. Brak zalecenia z poziomem realizacji 100% wynika z przyjetego przez podmiot
harmonogramu dziatan zmierzajacych do pelnego wdrozenia rekomendacji PKBWK.

Tabela 26. Realizacja zalecen przez podmioty wymienione przez Komisje w Raporcie nr
PKBWK 08/2025 - na podstawie informacji przekazanych do PKBWK w marcu 2026 r.

Zalecenia
. . A = 0 .
wynikajace Presbtat sy Dt el Srednl. procent (%) .zreahzom./an.ego
z Raportu nr adresatem zalecenia salecenia zalecenia przez podmioty wymienione
PKBWK 08/2025 w kolumnie 2/(etap realizacji)
(wyd. w 2025 1.)
1 2 3 4
17) Zarzad Drég
Aellzmaiis L Wojewédzkich e (w trakcie realizacji przez Zldrogi woj.-B)
w Bydgoszczy
Zalecenie 2 »Zldrogi woj.-B” 2025-12-31 (w trakcie realizacji przez ZIdrogi woj.-B)
Zalecenie 3 »Zldrogi woj.-B” 2025-12-31 (w trakcie realizacji przez ZIdrogi woj.-B)
Zalecenie 4 PKP PLK 2025-20-01 100 (% - zrealizowane przez - PKP PLK)
: 2025-12-31 — 10 (% - w trakcie realizacji przez - PKP PLK)
Zal 5 0 jip
alecenie PKP PLK 2026-07-31 — (2026-07-31 deklarowany termin realizacji)

") wg Informacji o realizacji zaleceni Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych wydanych w 2025 r. -
przekazanych z UTK pismem - DPN-WDZK.464.5.2026.1.JK z dnia 30 kwietnia 2026 - (dotyczy realizacji zalecen
przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego)

17) 71 - drogi wojewédzkiej ” - oznacza: Zarzad Drég Wojewédzkich w Bydgoszczy; zwany dalej: ,,ZIdrogi woj.-B”
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Tabela 27. Analiza informacji o realizacji zalecen z Raportu Rocznego za rok 2024
z dzialalnosci PKBWK przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego
(wg informacji od Prezesa UTK)

Analiza statystyczna informacji o realizacji zalecen z Raportu Rocznego za rok 2024

Liczba adresatéw zalecen 837 brak zaprzestanie prowadzenia
odpowiedzi dziatalnosci
Odpowiedzi udzielone w terminie 571 13% 1%
Brak odpowiedzi w terminie 260
Liczba wezwan skierowanych do podmiotéw 260
odpowiedzi
Liczba odpowiedzi udzielonych po wezwaniu 155 | powezwaniu udzielono
18% odpowiedzi

Brak odpowiedzi na wezwanie 105 68%
Liczba podmiotéw, ktdre zaprzestaty 6
dziatalnos$ci w okresie sprawozdawczym

Tabela 28 Ocena udzielonych informacji na temat realizacji zalecen z Raportu Rocznego
za rok 2024 przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego
(wg informacji od Prezesa UTK)

Ocena udzielonych informacji o realizacji zalecen z Raportu Rocznego za rok 2024
. > ) > ) > ) 5 >l S 5 > )
Zalecenia SN SN SN N 28N AN
rxéﬁ mé% mé% méﬁ méﬁ mé%
Ocena 381 88 12 10 104 275
pozytywna
Odpowiedz 279 47 2 4 29 291
niekompletna
Sredni procent 83 86 88 79 84 86
realizacji zalecenia

Wykres 22. Sredni procent realizacji zalecen przekazanych przez Prezesa UTK z Raportu
Rocznego za rok 2024 z dziatalno$ci PKBWK (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji poszczegélnych zalecen
z Raportu Rocznego za rok 2024 z dziatalno$ci PKBWK
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Wykres 23. Sredni procent realizacji zalecen przekazanych przez Prezesa UTK
z Raportu Rocznego za rok 2024 z dziatalno$ci PKBWK (na podstawie informacji z UTK)

Sredni procent realizacji zalecen zostat okre$lony przez UTK w oparciu o deklaracje adresatow
danego zalecenia. Brak zalecenia z poziomem realizacji 100%, wynika z przyjetego przez podmiot
harmonogramu dziatan zmierzajacych do pelnego wdrozenia rekomendacji PKBWK.

Tabela 29. Stan realizacji zalecen PKBWK wydanych w 2025 r., a opublikowanych
w Raporcie Rocznym za rok 2024 na podstawie informacji przekazanych do PKBWK
w marcu 2026 r. (oraz na podstawie informacji z UTK)

Ze) e Sredni procent (%) zrealizowanego
z Raportu Rocznego Podmiot bedacy Data realizacji P - yaneg
. . zalecenia przez podmioty wymienione
za rok 2024 (wyd. adresatem zalecenia zalecenia . o
w 2025 1) w kolumnie 2 /(etap realizacji)
1 2 3 4
_ ZI + PK + UZb + 17 0S 83 (% - w trakcie realizacji przez: ZI +
20) Zalecenie 1 + PKéb 2025-12-31 PK + UZb + OS + PK$b)
86 (% - w trakcie realizacji przez: ECM
20) Zalecenie 3 Z1 2025-12-31 88 (% - w trakcie realizacji przez - ZI)
20) Zalecenie 4 71 2025-12-31 84 (% - w trakcie realizacji przez - ZI)
20) Zalecenie 5 PK 2025-12-31 84 (% - w trakcie realizacji przez - PK)
. 86 (% - w trakcie realizacji przez ZI +
120 Zalecenie 6 Z1 + UZb 2025-12-31 {Iz"b) i

") wg Informacji o realizacji zalecenn Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych wydanych w 2024 r. -
przekazanych z UTK pismem - DPN-WP0A.464.5.2026.1.JK z dnia 30 kwietnia 2026 r. - (dotyczy realizacji zalecen
przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego)

18) OS - oznacza: Oérodek Szkolenia - zwany dalej - ,0S”
19) UU - oznacza dostawcédw ushug utrzymaniowych - zwany dalej -, UU”
20) zalecenia przekazane do realizacji przez Prezesa UTK - ujete zostaly w zestawieniu w punkcie 5.1 niniejszego raportu

Informacje o Srednim procencie realizacji poszczegdélnych zalecen skierowanych do realizacji
przez Prezesa UTK zawarte sg w Zatgczniku A do niniejszego Raportu Rocznego. Natomiast
informacje na temat realizacji zalecen PKBWK wydanych w 2025 r. skierowanych do innych
zainteresowanych podmiotéw (zgodnie z art. 281 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym) zawarte s3
w Zataczniku B.
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Wykres 24. Sredni procent realizacji zalecen PKBWK wydanych w 2025 rok (wg Zatacznika A)

PKBWK 01/2025_1
PKBWK 01/2025_2
PKBWK 01/2025_3
PKBWK 01/2025_4
PKBWK 02,/2025_1
PKBWK 02,2025 _2
PKBWK 02/2025_3
PKBWK 02/2025_4
PKBWK 02/2025_5
PKBWK 02,/2025_6
PKBWK 03,/2025_1
PKBWK 03/2025_2
PKBWK 03/2025_3
PKBWK 03/2025_4
PKBWK 03/2025_5
PKBWK 04/2025_1
PKBWK 04/2025_2
PKBWK 04/2025_3
PKBWK 05/2025_1
PKBWK 05/2025_2
PKBWK 05,/2025_3
PKBWK 05,2025 _4
PKBWK 05/2025_5
PKBWK 05/2025_6
PKBWK 05/2025_8
PKBWK 06/2025_1
PKBWK 07/2025_1
PKBWK 07/2025_2
PKBWK 07/2025_3
PKBWK 08/2025_1
PKBWK 08/2025_2

Nuner zalecenia

Raport Roczny za 2024 _1

Raport Roczny za 2024_2

Raport Roczny za 2024 _3

Raport Roczny za 2024 4

Raport Roczny za 2024 5

Raport Roczny za 2024 _6
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6.2 Podsumowanie z realizacji zalecenn Komisji (wedlug informacji Prezesa UTK)

W 2025 r. Komisja opublikowata 8 raportéw z badanych zdarzen oraz raport roczny za 2024 r.
W opublikowanych raportach Komisja wydata 42 zalecenia.

Komisja skierowata 42 zalecenia do Prezesa UTK, z ktérych 37 dotyczylo podmiotéw rynku
kolejowego nad ktérymi ustawowy nadzor sprawuje Prezes UTK oraz cztery do zarzadcow drég
wojewddzkich w sprawie drég dojazdowych do przejazdéw kolejowych, a jedno zostato opracowane

do organu centralnego (Ministra Infrastruktury).

Prezes UTK skierowat do podmiotéw rynku kolejowego: certyfikowanych przewoZnikow
kolejowych, autoryzowanych zarzadcéw infrastruktury, uzytkownikéw bocznic kolejowych,
operatoréw kolei waskotorowych oraz zarzadcow istniejacych sieci kolejowych, ktére sa
funkcjonalnie wyodrebnione z systemu kolei Unii i przeznaczonych tylko do prowadzenia
przewozow wojewddzkich lub lokalnych (prowadzgcym dziatalno$¢ na podstawie $wiadectw

bezpieczenstwa), 37 zalecenr wynikajacych z raportow PKBWK.

Wskazane podmioty zostaty zobligowane do poinformowania Prezesa UTK w okreslonym terminie
0 sposobie postepowania z zaleceniami PKBWK.

W 2025 roku zalecenia PKBWK zostaly przekazane tgcznie 3510 adresatom. Przez adresata
rozumiany jest kazdy podmiot, ktéremu przekazano zalecenia z danego raportu. Adresaci stanowia
zatem sumaryczng liczbe podmiotéw, ktéorym przekazano zalecenia ze wszystkich 9 raportéw
wydanych w 2025 roku. Odpowiedzi dotyczace realizacji zalecen przekazato 2997 adresatéw, co
stanowi 85,4%, 12,9% nie udzielito odpowiedzi, mimo wystanych wezwan, za$ 59 adresatow (1,7%)
zaprzestato dziatalno$ci w okresie sprawozdawczym i w zwigzku z tym nie przekazato informacji
o realizacji zalecen.

W UTK przeprowadzono analize uzyskanych odpowiedzi podmiotow rynku kolejowego w zakresie
deklarowanych i zrealizowanych dziatan zmierzajacych do wdrozenia zalecen oraz dokonano ich
oceny realizacji.

Analiza zawiera w gtdwnej mierze sporzadzona ocene Prezesa UTK, sposobu realizacji zalecen przez
podmioty funkcjonujgce w oparciu o system zarzadzania bezpieczenstwem lub system zarzadzania
utrzymaniem.

»,0cena pozytywna” wskazuje, Ze przyjeto zaproponowany sposéb wdrazania zalecen, uznajac, ze
zadeklarowane dziatania zmierzajg w kierunku ich prawidtowej realizacji badz przyjeto wyjasnienia
wskazujgce na to, ze wydane zalecenie nie dotyczy podmiotu. W przypadkach, gdy przedstawiony
przez podmiot harmonogram realizacji dzialan nie budzil watpliwosci, brak 100% realizacji
zalecenia nie wptywatl negatywnie na ocene przedstawionych dziatan. Pozytywnie oceniono 67 %
wszystkich udzielonych odpowiedzi.

W przypadkach okreslonych jako ,,odpowiedz niekompletna” stwierdzono, ze przekazane informacje sg
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niepelne badz nie przedstawiono uzasadnienia stwierdzenia, ze zalecenie nie dotyczy podmiotu lub
uzasadnienie to nie zostalo przyjete. Zdarzaly si¢ rowniez przypadki, ze podmioty udzielity odpowiedzi

w sprawie niewtasciwego zalecenia. Sumarycznie 33% odpowiedzi otrzymato status niekompletne;.

Byty przypadki, w ktérych stwierdzono braki wymaganych informacji badZ nie podano uzasadnienia
stwierdzenia, Ze rekomendacja nie dotyczy podmiotu. Kwestie te beda monitorowane podczas
realizowanych dziatan nadzorczych Prezesa UTK z uwzglednieniem potencjalnego zagrozenia dla
bezpieczenstwa oraz wagi niezgodnosci.

Brak przekazania wielu informacji na temat postepowania z zaleceniem moze by¢
odzwierciedleniem braku efektywnego zarzadzania wdrozeniem rekomendacji PKBWK. Kwestie te

beda monitorowane m.in. podczas realizowanych dziatan nadzorczych.

Natomiast wobec podmiotéw, ktére nie przekazaty informacji o realizacji zalecen podejmowane sa
czynno$ci administracyjne m.in. stosowane sa wezwania i ostrzezenia, nakladane sa kary
administracyjne, a w przypadkach razgcych zaniedban mogg zosta¢ wszczete postepowania

w sprawie cofniecia dokumentow uprawniajacych do prowadzenia dziatalnosci.

Prezes UTK w ramach sprawowanego nadzoru (zgodnie z art. 28] ust. 9 ustawy) skontrolowat
realizacje wybranych zalecenn wynikajacych z raportéw PKBWK wydanych w 2025 r. W okresie
sprawozdawczym przeprowadzono Kkontrole/audyty w 42 podmiotach, w tym 13 kontroli
podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie, 11 kontroli certyfikowanych przewoznikéw
kolejowych oraz 1 kontrola przewoznika kolejowego dziatajacego w oparciu o Swiadectwo .

W ramach dziatan nadzorczych weryfikacji poddano 17 réznych zalecen. Podczas realizacji dziatan
nadzorczych ujawniono nieprawidlowos$ci zwigzane z realizacjg pieciu réznych zalecen.
Kontrolowane podmioty nie przedstawity dowod6w na podjecie dziatan majgcych na celu wdrozenie
rekomendacji.

Dziatalno$¢ nadzorcza Prezesa UTK obejmuje nie tylko zalecenia wydane przez Komisje w danym
okresie sprawozdawczym, ale rowniez zalecenia, wydane w latach ubiegtych, ktére majg kluczowe

znaczenie dla bezpieczenstwa transportu kolejowego, a nie byty zrealizowane w 100%.

7. Pozostate aspekty zwigzane z funkcjonowaniem Komisji w 2025 r.

W 2025 r. Komisja prowadzita dziatalnos¢ realizujgc zaplanowane cele i wyzwania, na podstawie
przyznanych $rodkéw finansowych na ten rok. W ramach przydzielonych $rodkéw finansowych
zatrudnionych na dzient 31.12.2025 r. - byto 8 cztonkéw statych Komisji. W dniu 20 grudnia 2025 .
decyzja Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji na stanowisko Przewodniczacego Komisji
zostat powotany Pan Rafat Lesniowski dotychczasowy Zastepca Przewodniczacego.

W ramach swoich dziatain Komisja wspéipracowata z innymi komoérkami organizacyjnymi

Ministerstwa Spraw Wewnetrznych i Administracji miedzy innymi w zakresie analizy projektow
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aktow prawnych, programéw branzowych, przygotowywania budzetu czy spraw organizacyjnych

i personalnych.

Dziatania Komisji dotyczyty m.in.:

wspotpracy z Urzedem Transportu Kolejowego (UTK),

wspoétpracy z komisjami kolejowymi prowadzacymi postepowania w sprawie ustalenia

przyczyn i okoliczno$ci zaistniatych zdarzen,

wyjazdow cztonkéw stalych Komisji na miejsce zaistniatych zdarzen na polecenie
Przewodniczacego Komisji,

podjecie postepowania w sprawie powaznego wypadku, wypadku lub incydentu o ile
zaistniat on w okoliczno$ciach uzasadniajacych podjecie takiego badania (7 decyzji
Przewodniczacego Komisji),

wydania zalecen podmiotom w celu poprawy bezpieczenstwa, w trakcie prowadzonych
postepowan (15 zalecen),

wspétpracy z prokuraturg i policja, na miejscu zdarzenia i w poZniejszych etapach
postepowania zgodnie z zawartym porozumieniem i obowigzujacymi przepisami,
wspotpracy z organizatorami szkolen i konferencji w zakresie prezentacji prac Komisji oraz
sposobu prowadzenia postepowan w sprawie zdarzen kolejowych (powaznych wypadkéw,
wypadkow i incydentéw), przez komisje kolejowe oraz udzialu w spotkaniach i naradach
w przedsiebiorstwach kolejowych, dotyczacych oceny stanu bezpieczenstwa w transporcie
kolejowym,

udzial przedstawiciela Komisji w programie wzajemnych ocen (Peer review) w Butlgarii
i Austrii.

udziatlu cztonkéw Komisji w seminariach i konferencjach dotyczacych bezpieczenstwa
w transporcie kolejowym,

wspétpracy z zarzadcami drég publicznych réznego szczebla (wojewddzkie, powiatowe,
gminne), po zaistniatych zdarzeniach kolejowych na przejazdach kolejowo-drogowych,
wspétpracy z krajowymi organami dochodzeniowymi innych krajéw UE,

udzialu w posiedzeniach i zespotach roboczych oraz wspétpracy z Agencja Kolejowg Unii
Europejskiej (ERA),

wspotpracy z komérkami Ministerstwa Spraw Wewnetrznych i Administracji w obszarze
projektowania zmian przepiséw krajowych,

wspétpracy z urzedem obstugujacym Ministra Administracji i Spraw Wewnetrznych, jak
stanowi art. 28d ustawy,

wspotpracy z Ministerstwem Infrastruktury,
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e wspdlpracy z Gtdwnym Inspektoratem Transportu Drogowego (GITD) - w sprawie urzadzen

monitorujacych wykroczenia kierowcéw w rejonie przejazdéw kolejowo-drogowych.

8. Podsumowanie

W roku 2025 r. og6lna liczba zdarzen zgtoszonych Komisji wzrosta o 8,7% w stosunku do roku
poprzedniego. W roku 2025 odnotowano 2710 zgtoszonych do Ewidencji Zdarzen Kolejowych
(EwZd) prowadzonej przez Komisje, a w roku 2024 — 2493 (tj. wzrost o 217 zdarzenia) (Wykres 1).
W 2025 r. w ewidencji (EwZd) zanotowano 3 powazne wypadki kolejowe (jeden na przejezdzie
kolejowo-drogowych kategorii B i jeden na przejezdzie kat. D, oraz najechanie sktadu manewrowego
na poruszajacego sie po torze pracownika ze skutkiem $miertelnym), natomiast w 2024 r.
zanotowano réwniez 3 powazne wypadki kolejowe (dwa na przejazdach kolejowo-drogowych
kategorii B i jeden na przejezdzie kat. D).

W ewidencji wypadkéw zanotowano spadek ogolnej liczby wypadkéw o 0,2% (jeden wypadek),
a incydentow wzrost o 11,7 % w stosunku do 2024 .

Negatywnym zjawiskiem byt wzrost liczby wypadkéw zaistnialych na przejazdach kolejowo-
drogowych kategorii A, B, C oraz D.

Na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A zaistniaty w 2025 r. - 3 wypadki, o jeden wiecej iej
niz w roku poprzednim (w 2024 r. zaistniato 2 wypadki).

Na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B w 2024 r. zaistniato 8 wypadkéw (w tym dwa
powazne wypadki), a w roku 2025 - 13 wypadkéw (w tym jeden powazny wypadek). Na przejazdach
kolejowo-drogowych kategorii C w 2025 roku - zaistnialo 39 wypadkéw (wzrost o 7), natomiast
w 2024 r. - 32 wypadkow.

Negatywnym zjawiskiem byl wzrost liczby wypadkéw zaistniatych na przejazdach kolejowych
kategorii D. W 2025 roku zwiekszyta sie liczba zaistniatych zdarzen o 6 % - w 2024 roku zaistniato
117, a w 2025 -124 wypadkow na przejazdach kolejowych kategorii D (w tym =zaistniato
7 wypadkéw na bocznicach kolejowych i 10 na liniach kolei waskotorowych).

W 2025 r. zaistnialo 44 zdarzen polegajacych na wjechaniu pojazdu drogowego i uderzeniu
w bok pojazdu kolejowego znajdujgcego sie w pociggu podczas przekraczania przejazdéw kolejowo-
drogowych kategorii D, C a takze B.

Nadal wnikliwej analizie i eliminacji zagrozen (nieprawidtowosci) powinny by¢ poddawane
zdarzenia, zaistniale podczas prowadzenia robo6t inwestycyjnych i modernizacyjnych. Zdarzenia
zwigzane z inwestycjami najczesciej sa kwalifikowane do kategorii B09 i C51. Kategorie zdarzen B09
i C51 zwigzane z uszkodzeniem lub ztym utrzymaniem budowli obejmujg réwniez niewtasciwe
wykonywanie robdt inwestycyjnych i modernizacyjnych (np. najechanie pojazdu kolejowego na
pozostawione sprzety (materialy) na torze lub w skrajni toru). Ponadto oprécz powyzszych

kategorii, zdarzenia zaistniate w zwigzku nieprawidtowosciami podczas wykonywania napraw
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infrastruktury, robé6t inwestycyjnych i modernizacyjnych byty kwalifikowane przez komisje
kolejowe do innych kategorii. Nastapit wzrost liczby zdarzen w kategorii B09, tj. - w 2025 r.
zaistniato 42, a w 2024 r. - 32 zdarzenia - spowodowane uszkodzeniem lub zlym utrzymaniem
budowli, np. nawierzchni, mostu lub wiaduktu, w tym réwniez niewtasciwe wykonywanie robét oraz
wzrost incydentéw kategorii C51, tj. w 2025 - zaistniato 105, a w 2024 r. 92 zdarzenia.

Wzrost liczby tych incydentéw jest niepokojacy i powinien podlega¢ wnikliwej uwadze przez

sprawujacych nadzor i organizujacych te prace (z uwagi na znaczacy wptyw czynnika ludzkiego).

W ostatnich trzech latach utrzymuje sie tendencja wzrostowa zdarzen polegajacych na najechaniu
pojazdu kolejowego na przeszkode (np. ptoze hamulcowq) bez wykolejenia lub poszkodowanych.

- kategorii C60, tj. - w 2025 r. zaistniato 159, a w 2024 r. - 102 incydenty oraz utrzymujaca sie duza
liczba wypadkoéw kategorii B13, tj. — w 2025 r. zaistniato 48, a w 2024 r. - 51 wypadkow.

W 2025 r. odnotowano w ewidencji wzrost zdarzen typu SPAD (Signal Passed at Danger - pominiecie
sygnatu ,St6j”) - incydentéw kategorii C44 (w 2024 r. zaistniato - 157,aw 2025 r. .- 177 incydentow)
oraz spadek wypadkéw kategorii BO4 (w 2024 r. zaistniato - 39, a w 2025 r. -- 31 wypadkow).
Pozytywnym zjawiskiem jest spadek liczby zdarzen niezatrzymania sie pojazdu kolejowego przed
sygnatem ,St6j” lub w miejscu, w ktéorym powinien sie zatrzyma¢, albo uruchomienie pojazdu
kolejowego bez wymaganego zezwolenia, tj. wypadkéw kategorii B04 (w 2024 r. zaistniato - 39,
a w 2025 r. -- 31 wypadkéw). Jednak taczna liczba zaistnialych zdarzen spowodowanych
niezatrzymaniem sie pojazdu kolejowego przed sygnatem ,St6j” lub w miejscu, w ktérym powinien
sie zatrzymac, albo uruchomienie pojazdu kolejowego bez wymaganego zezwolenia (wypadki kat.
B04 i incydenty kat. C44), w ostatnich trzech latach wykazujg rowniez tendencje wzrostowa.
Niezbedne jest wiec podjecie skoordynowanych dziatan prowadzacych do ograniczenia ich liczby
(niedopuszczenie do eskalacji zjawiska) i negatywnego wplywu na funkcjonowanie systemu kolei.
W zakres podejmowanych zadan moga wchodzi¢ m.in.: wzmocnienie nadzoru instruktorskiego,
praktyczne ¢wiczenia sytuacji zwigzanych z zatrzymaniem pociggu w miejscu wskazanym
wskaznikiem W4 lub przed sygnatem S1, dodatkowe elementy szkolenia i oceny kandydatéw na
maszynistow oraz maszynistow w zakresie prawidtowej obserwacji wskaznikéw oraz nadawanych
sygnatow, okresowe analizy zdarzen podczas szkolen praktycznych i teoretycznych, wtasciwy dobér
maszynistéw do prowadzenia praktycznej nauki zawodu itd.

W systemie Ewidencji Zdarzen Kolejowych (EwZd), prowadzonym przez Komisje, odnotowano
wzrost liczby zdarzen kategorii B31, tj. spowodowanych najechaniem pojazdu kolejowego na osoby
podczas przechodzenia przez tory na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu strzezonym
(w 2025 r. zaistniato - 9, a w 2024 r. - 2 wypadki) oraz spowodowanych zdarzeniami oso6b
zwigzanych z ruchem pojazdu kolejowego (m.in.: przechodzenie przez tory na przejazdach

kolejowo-drogowych i przej$ciach lub poza nimi), tj. w kategorii C65 (w 2025 r. zaistniato - 93,
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aw 2024 r. - 63 incydenty). Powyzsze $wiadczy o koniecznosci zwrdcenia uwagi na czynniki, ktére
przyczyniaja sie do wzrostu tych zdarzen.

Z analizy liczby zaistniatych zdarzen wynika, Ze wystapit réwniez wzrost (o 114 incydenty) zdarzen
kwalifikowanych do kategorii C64 (w roku 2025 zanotowano 857 incydentéw, a w roku 2024 - 743),
tj. ztosliwe, chuliganiskie lub lekkomysine wystepki (np. obrzucenie pociggu kamieniami, kradziez
tadunku z pociqgu lub sktadu manewrowego bedqcego w ruchu, utoZenie przeszkody na torze,
dewastacja urzqdzen energetycznych, tqcznosci, sterowania ruchem kolejowym lub nawierzchni oraz
ingerencja w te urzqdzenia), bez poszkodowanych lub negatywnych konsekwencji dla mienia lub
Srodowiska, stanowiqce zagrozenie dla pasazeréw lub pracownikdéw pociggu).

W 2025 r. zaistniato 857 zdarzen kategorii C64 w tym: 738 na przejazdach kolejowo-drogowych oraz
99 obrzucen pociaggéw i 20 pozostatych incydentéow (kradzieze, utozenie przeszkody i inne czyny
chuliganskie). Natomiast w 2024 r. zaistniato 743 zdarzen kategorii C64 w tym: 645 na przejazdach
kolejowo-drogowych oraz 70 obrzucen pociggéw i 28 pozostatych incydentéw.

Lacznie w ewidencji w 2024 r. zanotowano 822 incydenty na przejazdach kolejowo-drogowych
- polegajacych na niezatrzymaniu sie pojazdu drogowego przed zamykajaca sie lub zamknieta
rogatka (po6trogatka zamykajaca wjazd na przejazd) i uszkodzenie jej lub sygnalizatoréw drogowych
(tj. incydenty kategorii C66 — 84) oraz ztosliwe, chuliganskie lub lekkomyslne wystepki, stanowigce
zagrozenie dla pasazeréw lub pracownikéw pociggu, w tym zamkniecia pojazdéw drogowych na
przejazdach, uszkodzenia rogatek (tj. incydenty kategorii C64 - 738).

Nalezy nadmieni¢, ze przedstawione dane liczbowe dotyczgce incydentéw na przejazdach
kolejowych, w tym zamknie¢ pojazdéw drogowych w strefie niebezpiecznej na przejazdach
kolejowo-drogowych kategorii B, oparte sa tylko na informacjach przekazanych przez komisje
kolejowe w Protokotach ustalert koricowych. Natomiast nadal w praktyce istnieje duzo wieksza liczba
tego typu zdarzen - cze$¢ tych incydentow jest rowniez kwalifikowana do kategorii C66. Nalezy
podkresli¢, Zze nie wszystkie zdarzenia sa zglaszane, gdyz po bezkolizyjnym zjezdzie pociggu
z przejazdu kolejowo-drogowego kierujgcemu pojazdem drogowym, rogatki podnoszg sie
samoczynnie umozliwiajagc, mimo nieprzestrzegania przepiséw o ruchu drogowym przy
przekraczaniu tych przejazdow, odjecha¢ bezkarnie.

Zarzadcy infrastruktury powinni podejmowaé dziatania, aby incydenty pozostawanie pojazdow
drogowych pomiedzy zamknietymi rogatkami bez kontaktu z pojazdami kolejowymi byly
kwalifikowane do odpowiedniej kategorii. Do kategorii C64 w 2025 r. komisje kolejowe -
kwalifikowaty incydenty, polegajace na wjezdzie i pozostawaniu pojazdéw drogowych w strefie
niebezpiecznej przejazdu, pomiedzy zamknietymi poétrogatkami (rogatkami). Zagadnienie to
reguluje rozporzqdzenie  Ministra Infrastruktury z dnia 20 stycznia 2026 r. zmieniajqce
rozporzqdzenie w sprawie powaznych wypadkéw i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz. U. poz.

74). Przewoznicy winni w ramach kultury bezpieczenstwa podejmowac dziatania, majace na celu
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spowodowanie, aby maszynisci i prowadzacy pojazdy kolejowe kazdorazowo zglaszali pracownikom
zarzadcy infrastruktury fakt pozostawania pojazdéw drogowych pomiedzy zamknietymi rogatkami.

Odnotowano wieksza liczbe poszkodowanych (zabitych) w ewidencji wszystkich wypadkow
kolejowych, tj. o 6,4 %, oraz wzrost liczby zdarzen (wypadkéw) w 2025 r. zaistnialych na
przejazdach kolejowo-drogowych (Wykres 2).

Nalezy zwrdci¢ uwage na kategorie B34, ktéra zostata uaktualniona na dzien 15 sierpnia 2026 r.
Liczba zdarzen w statystyce w tej kategorii jest znacznie mniejsza, nizZ zanotowana na dzien
31 grudnia 2025 r. z uwagi na zakoniczone postepowania prokuratury i zmiane kwalifikacji czeSci
zdarzen kategorii B34, jako samobéjstwa lub proby samobojcze.

Nadal wnikliwej analizie i eliminacji zagrozen (nieprawidtowosci) powinny by¢ poddawane
zdarzenia kategorii C53, tj. wykrywane uszkodzenia lub stany awaryjne pojazdéw kolejowych
z napedem przez urzadzenia detekcji, potwierdzone w warunkach warsztatowych (gorace maznice,
goracy hamulec skutkujgcy przesunieta obrecza), a takze inne usterki w pojazdach kolejowych
bedacych w ruchu zauwazone przez personel obstugi. Jest kolejnym rokiem wzrostu tych zdarzen
zZ 45 zaistniatych w 2024 r. do 53 - w 2025 roku. Powyzsze wymaga zwiekszenia nadzoru
i zaangazowania przewoznikéw kolejowych.

Pozytywnym zjawiskiem jest duzy spadek liczby incydentéw kategorii C68 - rozerwanie sie
pociagu lub sktadu manewrowego, ktore nie spowodowato zbiegniecia pojazdu kolejowego (w 2025
roku zaistniato 132, a w 2024 - zaistnialo 186 incydentéw). Niemniej jednak nadal wystepuje duza
liczba tych zdarzen, co powinno mobilizowa¢ komisje kolejowe do bardziej wnikliwych analiz
przyczyn i wyjasnienia okolicznoSci ich powstawania, w celu minimalizowania zagrozen.

W ewidencji w 2025 r., zanotowano wzrost liczby zgtoszonych incydentéw o 11,7% w stosunku
do roku poprzedniego (Wykres 1). W odniesieniu do wypadkdw zaistniate incydenty generuja
mniejsze straty materialne i mniejszg liczbe os6b poszkodowanych. Niemniej jednak systematycznie
wzrastajgca ich liczba, stanowi istotng informacje o istniejgcych zagrozeniach, ktére podmioty rynku
kolejowego powinny podda¢ monitorowaniu w ramach posiadanych systeméw zarzadzania
bezpieczenstwem i systemdw zarzadzania utrzymaniem. Incydenty kategorii C54 (157), C64 (857),
C68 (132) stanowig tacznie ponad 55,3 % wszystkich incydentéw zaistniatych w 2025 r.

Z analizy liczby zaistniatych zdarzen na bocznicach kolejowych wynika, ze w 2025 r. nastgpit ich
nieznaczny spadek (tj. w 2025 r. - zaistniatlo 164 zdarzen, w tym 136 wypadkéw oraz 28
incydentéw), natomiast w 2024 r. zaistniato tgcznie 169 (w tym 131 zakwalifikowanych do kategorii

wypadki kolejowe oraz 28 do kategorii incydenty kolejowe).

Zdarzenia na bocznicach kolejowych w 2025 r. stanowia 6,1 % ogdlnej liczby (2710 zdarzen
zgloszonych do PKBWK, wypadki (136) stanowig 21,6% ogolnej liczby (636) zaistnialych
powaznych wypadkéw i wypadkéw kolejowych zgtoszonych do PKBWK, a incydenty (28) stanowig
1,4% ogolnej liczby incydentéw kolejowych (2074).
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Komisja w niniejszym raporcie wydata zalecenia stuzace poprawie bezpieczefistwa w transporcie
kolejowym.

Komisja w 2025 r. realizowata swoje ustawowe obowigzki, przy wspotpracy z wieloma podmiotami,
przede wszystkim z: komisjami kolejowymi, krajowymi organami dochodzeniowymi innych krajow
UE, zarzadcami infrastruktury i przewoznikami kolejowymi, UTK oraz Agencjg Kolejowa Unii

Europejskie;j.
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9. Dane kontaktowe i teleadresowe PKBWK wg stanu na dzien 1 sierpnia 2026 r.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
ul. Domaniewska 36/38
02-672 Warszawa

CZEONKOWIE STALI:
Rafal Le$sniowski Grzegorz Skarwecki
Przewodniczacy Komisji
telefon 47 72 17 793

Zastepca Przewodniczacego Komisji

(ul. Rolna 43, 40-555 Katowice; tel.: +48 32 60 72 464)
Arkadiusz Kowalski

Zastepca Przewodniczacego Komisji Cztonek staty Komisji

(wakat) telefon 47 72 17 794
Henryk Zgrzebnicki Barbara Pi6ro
Sekretarz Komisji Pracownik obstugi Komisji
telefon 47 72 17 792 tel: +48 47 72 17 791, fax +48 47 72 87 715
e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl
Oddzial w Katowicach 0Oddzial w Poznaniu
ul. Rolna 43 ul. Sktadowa 4
40-555 Katowice 61-897 Poznan
Tomasz Resiak Dionizy Jedrych
Czlonek staly Komisji - koordynujacy prace Oddziatu Cztonek staty Komisji - koordynujacy pracg Oddziatu
w Katowicach w Poznaniu
tel.: +48 32 607-24-64 tel: +48 61 221-64-03
Marek Rézyc Tomasz Aleksandrowicz
Cztonek staly Komisji Czlonek staly Komisji
tel.: +48 32 607-24-65 tel.: +48 61 221-64-05
Redzik Dorota Rafat Jelen
Cztonek staly Komisji Czlonek staly Komisji
tel: +48 32 607-24-65 tel: +48 61 221-64-05

Czlonek staty Komisji - Oddzial w Katowicach
(wakat)

Telefon dyzurny 510 126 711
telefon alarmowy 24h przeznaczony wytacznie do natychmiastowego zgtaszania zdarzen kolejowych

Strona internetowa PKBWK

Strona Komisji dostepna jest pod adresem:

https://www.gov.pl/web/mswia

zaktadka: Co robimy — Panistwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
W ramach strony Komisji dostepne informacje i dokumenty sg pogrupowane na nastepujgce dziaty:
natychmiastowe zgtaszanie zdarzen (art. 28g),

e pisemne zawiadamianie o zdarzeniach kolejowych (§ 7),

e skltad Komisji,

e akty prawne i dokumenty,

e raporty,

e ochrona danych osobowych (zgodnie z RODO).
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ZALACZINIK ,A”
Informacje na temat realizacji zalecen PKBWK wydanych w 2025 r.
(wg informacji Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego)

W ramach nadzoru nad realizacja zalecen PKBWK przez podmioty rynku kolejowego, Prezes UTK

dokonat analizy skierowanych do niego zalecen z nw. raportéw i po wprowadzeniu zmian do ich

tresci przekazat je do realizacji zarzadcom, przewoznikom kolejowym, podmiotom
odpowiedzialnym za utrzymanie pojazdéw kolejowych oraz podmiotom eksploatujacym pojazdy
specjalne.

1. Raport Nr PKBWK 01/2025 z postepowania w sprawie powaznego wypadku kolejowego
zaistniatego 10 stycznia 2024 r. o godz. 07:58 na szlaku Rogozno Wielkopolskie - Budzyn,
w torze nr 1, km 56,055 linii kolejowej nr 354 Poznan Gtéwny POD - Pita Gtéwna, przejazd
kolejowo-drogowy kategorii D;

2. Raport Nr PKBWK 02/2025 z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego
5.10.2023 r. 0 godz. 07:00 na stacji Gdynia Gtdwna, tor 5 rozjazd 45, km 21,522 linii kolejowej nr
202 Gdansk Gtéwny - Stargard;

3. Raport Nr PKBWK 03/2025 z postepowania w sprawie powaznego wypadku kolejowego
zaistniatego 3.12.2023 r. o godz. 10:06 na stacji Jaszczéw na rozjezdzie nr 1 zabudowanym
w torze 1, w km 201,000 linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa - Dorohusk;

4. Raport Nr PKBWK 04/2025 z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego
1 maja 2024 r. o0 godz. 10:34 na stacji Rudna Gwizdanéw, w torze 1 narozjezdzie nr 2, w km 38,973
linii kolejowej nr 289 Legnica - Rudna Gwizdanéw;

5. Raport Nr PKBWK 05/2025 z postepowania w sprawie powaznego wypadku kolejowego
zaistniatego 1 lipca 2024 r. o godz. 09:19 na szlaku Ozaré6w Mazowiecki - Btonie, w torze nr 2,
przejazd kolejowy kategorii Bw km 17,211 linii kolejowej nr 3 Warszawa Zachodnia - Kunowice;

6. Raport Nr PKBWK 06/2025 z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistnialego
3 listopada 2024 r. o godz. 16:30 na szlaku Spychowo - Pisz, w torze nr 1, przejazd kolejowy
kategorii D w km 76,274 linii kolejowej nr 219 Olsztyn Gtéwny - Etk;

7. Raport Nr PKBWK 07/2025 z postepowania w sprawie powaznego wypadku kolejowego
zaistniatego 26 listopada 2024 r. o godz. 12:30 na szlaku Sochaczew - Bednary, w torze nr 1,
km 61,941 linii kolejowej nr 3 Warszawa Zachodnia - Kunowice;

8. Raport Nr PKBWK 08/2025 z postepowania w sprawie powaznego wypadku kolejowego
zaistniatego 5 maja 2025 r. o godz. 08:40 na stacji Aleksandréw Kujawski, w torze 101, przejazd
kolejowy kategorii A w km 90,472 linii kolejowej nr 18 Kutno - Pita Gtéwna;

9. Raport Roczny za Rok 2024 z dziatalnosci Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych.
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Analiza informacji o realizacji poszczego6lnych zalecen - z odpowiedzi
zadeklarowanych przez podmioty rynku kolejowego

Pod kazdym zaleceniem wskazano $redni procent realizacji danego zalecenia.

Sredni procent realizacji zalecen zostat okreslony przez UTK w oparciu o informacje przekazane

przez adresatow danego zalecenia.

II. Zalecenia przekazane przez Prezesa UTK po analizie Raportu Nr PKBWK 01/2025
z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego powaznego wypadku kolejowego
zaistniatego 10 stycznia 2024 r. o godz. 07:58 na szlaku Rogozno Wielkopolskie - Budzyn,
w torze nr 1, km 56,055 linii kolejowej nr 354 Poznan Gtéwny POD - Pita Gléwna, przejazd
kolejowo-drogowy kategorii D

PKBWK 01/2025_1 W zwiazku z zaistniatymi wypadkami oraz znacznym ryzykiem zaistnienia kolejnych

zdarzen na przejezdzie, zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. wspdlnie z zarzadca drogi

Woéjtem Gminy Budzyn uzgodnia realizacje jednego z ponizszych dziatan w celu poprawy bezpieczenstwa

na przejezdzie:

1) zmiane konfiguracji odcinka drogi dojazdowej do linii kolejowej, aby kat skrzyzowania z linig kolejowa
byt zblizony do 90° przy zachowaniu obecnej kategorii przejazdu lub

2) zmiane kategorii przejazdu na wyzsza lub

3) likwidacje przejazdu.

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
PROCENT REALIZAC]I: 20%

Podjete dziatania:

e Zorganizowano spotkanie przedstawicieli Urzedu Miasta i Gminy Budzyn oraz przedstawicieli Zaktadu
Linii Kolejowych w Poznaniu w sprawie ustalenia mozliwosci realizacji zalecen bezpieczenstwa zawartych
w Raporcie nr PKBWK 01/2025.

e Strony uzgodnity zmiane kategorii przejazdu z kat. D do kat. C.

PKBWK 01/2025_2 Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. do czasu realizacji
jednego z dziatan okreslonych w zaleceniu 1 z uwagi na zagrozenie bezpieczenstwa na przejezdzie,
wprowadzi state ograniczenia predkosci dla czota pociggu do 20 km/h na szerokos$ci przejazdu kolejowego
kategorii D w kilometrze 56,055 linii kolejowej 354 Poznan Gtéwny POD - Pita Gtowna w obu kierunkach.

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
PROCENT REALIZAC]I: 100%

Podjete dziatania m. in.:

e PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w celu realizacji zalecenia wdrozyt szereg dziatan alternatywnych. Na
drodze tuz przed przejazdem kolejowo-drogowym w km 56,055 linii kolejowej 354 zabudowane zostaty
pasy akustyczno-wibracyjne.

e Ponadto w ramach poprawy bezpieczefistwa na wskazanym przejezdzie, W sierpniu 2024 roku
wprowadzono nowg organizacje ruchu na przejezdzie kolejowym obrebie skrzyzowania drogi gminne;j
201517P z linig kolejowa 354, ograniczajac predkos¢ do 50 km/h za pomoca znaku D-42 - ,Obszar
zabudowany".

e 0Od dnia 01.02.2025r wprowadzono regute komisyjnego sprawdzania przez zawiadowce ds. drogowych
jeden raz w miesigcu trojkatéw widocznosci na w/w przejezdzie.

PKBWK 01/2025_3 Certyfikowani przewoZnicy kolejowi eksploatujacy pojazdy kolejowe z napedem
dokonaja sprawdzenia zabudowanych systemdéw rejestracji obrazu przedpola jazdy pod katem
prawidtowosci i cigglosci rejestracji obrazu. W przypadku systeméw z opdznionym zapisem obrazu
dokonaja modyfikacji w uktadach zasilania tak, aby zapewni¢ jego ciggltos¢ nawet w przypadku utraty
zasilania zewnetrznego.

ADRESACI ZALECENIA: Certyfikowani przewoznicy kolejowi
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SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 79%

Najczesciej podejmowane dzialania:

e Sprawdzane w ramach przegladéw technicznych, kontroli wewnetrznych, audytéw lub nadzoru
realizowanego przez ECM.

e Dodatkowe przeglady systemoéw rejestracji obrazu przedpola jazdy, obejmujgce m.in.
sprawdzenie jakosSci nagran, stanu kamer, dyskow, przetwornikéw oraz poprawnosci zapisu.

e ZapowiedZ modernizacji lub doposazenia pojazdéw w realizacje zapisu obrazu réwniez po utracie
zasilania zewnetrznego.

PKBWK 01/2025_4 PKP PLK S.A. zweryfikuje wyniki przeprowadzonych ocen ryzyka zaistnienia zdarzen
na przejazdach kolejowych kat. D, dla ktorych kat skrzyzowania jest mniejszy niz 60°, (wykonanych zgodnie
z pkt 4.2, zalecenie nr 7 w Raporcie Rocznym za rok 2020 z dziatalno$ci PKBWK) i podejmie stosowne
dziatania.

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
PROCENT REALIZAC]I: 100%

Podjete dzialania:

e PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. opracowaty Biuletyn informacyjny nr 2 z 2025 r.. na podstawie ktérego
jednostki organizacyjne Spotki przeprowadzity weryfikacje ocen ryzyka w zakresie objetym zaleceniem,
oceny ryzyka dla przejazdéw kolejowo-drogowych, na ktérych kat skrzyzowania linii kolejowej z drogg nie
spetnia wymagan okreslonych w przepisach, ze szczegélnym uwzglednieniem przejazdéw kategorii D
o kacie mniejszym niz 60°.

e Zweryfikowano dane zawarte w sprawozdaniach, w tym warunki techniczne i eksploatacyjne oraz
zdarzenia wystepujace w analizowanych lokalizacjach, a tam, gdzie byto to potrzebne, przeprowadzono
ponowng ocene ryzyka i okreslono odpowiednie $rodki kontroli.

e Kontynuacja kampanii ,Bezpieczny przejazd - Szlaban na ryzyko”, kontrole przejazddw i weryfikacja ich
zabezpieczenia, sprawdzanie aktualno$ci metryk przejazdéw, usuwanie roslinno$ci ograniczajacej
widoczno$¢ oraz przekazywanie Policji i Strazy Miejskiej nagran z kamer po zdarzeniach lub
w przypadkach naruszen przepiséw ruchu drogowego.

Ill.Zalecenia przekazane przez Prezesa UTK po analizie Raportu Nr PKBWK 02/2025
z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego 5.10.2023 r. o godz. 07:00 na stacji
Gdynia Gtéwna, tor 5 rozjazd 45, km 21,522 linii kolejowej nr 202 Gdansk Gtéwny - Stargard;

PKBWK 01/2025_2 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury, uzytkownicy bocznic oraz pozostate podmioty
zwolnione z obowigzku posiadania autoryzacji bezpieczenstwa, posiadajace komputerowe urzadzenia
sterowania ruchem kolejowym oraz systemy zdalnego sterowania radiotaczno$cig, podejma dziatania
majace na celu zapewnienie mozliwo$ci natychmiastowego zainicjowania funkcji RADIO STOP przez
dyzurnych ruchu, w przypadku zagrozenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego za pomoca dedykowanego
i fatwo dostepnego dla obstugi przycisku dla kazdej stacji bazowe;.

ARESACI ZALECENIA: Autoryzowani zarzadcy infrastruktury zarzadcy infrastruktury, uzytkownicy
bocznic oraz pozostate podmioty zwolnione z obowigzku posiadania autoryzacji bezpieczenstwa,
posiadajgce komputerowe urzadzenia sterowania ruchem kolejowym oraz systemy zdalnego
sterowania radiotacznos$cia

SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 82%

Podjete dzialania m. in.:

e W PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przeanalizowana zostata mozliwo$¢ wprowadzenia zmiany, zgodnej
z trescia zalecenia. Radiotelefon bazowy jest urzadzeniem nadawczo-odbiorczym pracujgcym na jednym
z kanatéw radiowych sieci radiotelefonicznej objetych systemem zdalnego sterowania. Wyprowadzenie
dedykowanego i tatwo dostepnego dla obstugi przycisku dla kazdej stacji bazowej wymaga ingerencji
w strukture radiotelefonu.

e Przeprowadzono konsultacje techniczne z producentami systeméw taczno$ci radiowej. Uzyskano
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potwierdzenie mozliwosci wprowadzenia zmian programowych umozliwiajacych natychmiastowe
nadanie sygnatu Alarm w systemie RADIO-STOP.
e Szacunkowy termin realizacji tego zalecenia w PKP PLK S.A. okreslono na 2025-012-31.

PKBWK 02/2025_2 Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dokona zmiany organizacji
ruchu kolejowego w obrebie stacji Gdynia Gtéwna polegajacej na:

@) wykluczeniu mozliwosci nadawania sygnatu zezwalajagcego Ms2 ,Jazda manewrowa dozwolona” dla
realizacji przebiegéw manewrowych od tarczy manewrowej Tm37 do Tm30 na czas realizacji przebiegéw
pociagowych z toréw stacyjnych 1, 2, 3, 4, 5 w kierunku toréw szlakowych nr: 1Ch, 2Ch, 301 i 302. W czasie
realizacji ww. przebiegoéw pociggowych odcinki torowe i zwrotnicowe Jt15a, iz80, iz73, iz70 powinny by¢
wolne od taboru; lub

b) wprowadzeniu zapiséw w Regulaminie Technicznym Stacji Gdynia Gtéwna stanowigcych, ze przed
realizacjg przebiegu pociggowego dyzurny ruchu dysponujagcy ma obowigzek: przerwa¢ manewry
stwarzajace ryzyko wjazdu w droge przebiegu pociaggowego oraz upewnic sie o skutecznosci przerwania
i potwierdzenia tego faktu przez maszyniste realizujagcego jazde manewrowa (Instrukcja Ir-1 § 12 ust. 2).

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
PROCENT REALIZAC]I: 100%

Podjete dzialania m. in.:

e Przeanalizowano mozliwo$¢ realizacji obu wariantéw wskazanych w zaleceniu,

e Rozpoczeto procedowanie zmian do regulaminu technicznego posterunku ruchu Gdynia Gtéwna w celu
wdrozenia rozwigzania wskazanego w pkt 2b,

e Przeprowadzono analize uwarunkowan ruchowych i technicznych zwigzanych z potozeniem iz80 na
drodze przebiegu do Tm37,

e Wystgpiono do firmy ALSTOM Polska S.A. o wycene zmian w systemie sterowania ruchem kolejowym na
stacji Gdynia Gléwna zgodnie z wariantem wskazanym w pkt 2a.

PKBWK 02/2025_3 Przewoznik POLREGIO S.A. zapewni prawidtowa rejestracje parametrow jazdy
pojazd6w kolejowych z napedem, zgodng ze stanem rzeczywistym.

ADRESACI ZALECENIA: POLREGIO S.A.
PROCENT REALIZAC]I: 100%

PKBWK 02/2025_4 Certyfikowani przewoZnicy kolejowi ujma w przepisach wewnetrznych konieczno$¢
przeprowadzania okresowych przegladéw rejestratorow poktadowych pojazdéw kolejowych, w zakresie
i terminach zalecanych przez producentéw rejestratoré6w obejmujacych w szczegélnosci poprawnosé
rejestracji parametrow stanu rzeczywistego eksploatacji pojazdu. Przeglady powinny by¢ realizowane przez
producentéw rejestratoréw lub upowaznione przez producentéw podmioty.

ADRESACI ZALECENIA: Certyfikowani przewoznicy kolejowi
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 79%

Podjete dziatania m.in.:

e Zaktualizowano instrukcje, DSU i regulacje wewnetrzne, wprowadzajac obowiazek okresowych
przegladéw rejestratoréw poktadowych oraz zasady dokumentowania tych czynnosci.

e Doprecyzowano nadzdr nad rejestratorami poprzez kontrole zapiséw, weryfikacje poprawnosci rejestracji
parametréw jazdy, prowadzenie ewidencji i monitorowanie terminéw przegladow.

e Przeglady ilegalizacje rejestratoré6w powierzono producentom, autoryzowanym podmiotom albo ECM.

PKBWK 02/2025_5 Przewoznik POLREGIO S.A oraz zarzadca infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Gdyni zapewnia realizacje postanowien ujetych w uwagach
(kolumna 20) w planie obiegéw sktadéw pociggéw PR Gdynia zwigzanych ze zjazdem po paliwo.
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Nieplanowe tankowania pojazdow kolejowych z napedem, moga sie odbywa¢ tylko w uzasadnionych
sytuacjach awaryjnych.

ADRESACI ZALECENIA: POLREGIO S.A., PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
PROCENT REALIZAC]I: 100%

PKBWK 02/2025_6 - Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. podejmie dziatania majace
na celu wyeliminowanie nieprawidtowo$ci stwierdzonych przez Zesp6t badawczy w trakcie prowadzonego
postepowania, a ujetych w pkt. V.3. ppkt. 6-10 Raportu nr PKBWK/02/2025:

6) Dziatka 28 Regulaminu Technicznego Stacji Gdynia Gtéwna nie zawiera jazd pociggowych na semafor
wyjazdowy K4 dla przebiegow P21 i P22.

7) Naktadanie sie rozmoéw radiotelefonicznych na kanale pociggowym nr 4 ze stacji Gdynia Gléwna
i Gdynia Port powodujace zakt6cenia w nadawaniu i odbieraniu komunikatéw na stanowisku LCS GO.

8) Ograniczona mozliwo$¢ rozpoznania sygnatéw nadawanych w porze dziennej przez tarcze manewrowa
karzetkowa Tm30 przy pogodzie stoneczne;j.

9) Brak oznakowania myszek komputerowych dla obstugi systemu radiotacznosci.

10) Niewtasciwe nadawanie komunikatéw przy pomocy radiotgcznosci pociggowej przez dyzurnego
ruchu LCS GO niezgodne ze wzorami radiograméw.

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
PROCENT REALIZAC]I: 100%

Podjete dzialania m.in.:
e Doprecyzowano zapisy regulaminu technicznego posterunku ruchu Gdynia Gtéwna Cisowa.

IV. Zalecenia przekazane przez Prezesa UTK po analizie Raportu Nr PKBWK 03/2025
Z postepowania w sprawie powaznego wypadku kolejowego zaistniatego 3.12.2023 r. o godz.
10:06 na stacji Jaszczéw na rozjezdzie nr 1 zabudowanym w torze 1, w km 201,000 linii
kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa - Dorohusk;

PKBWK 03/2025_1 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przeprowadzi ocene ryzyka w zakresie uzywania
dmuchaw plecakowych do prac od$nieznych.

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
PROCENT REALIZAC]I: 100%

Podjete dzialania: przeprowadzono ocene ryzyka zwigzanego z wykorzystaniem dmuchaw
plecakowych do prac prowadzonych w czynnych torach kolejowych, w tym prac od$nieznych.

PKBWK 03/2025_2 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. bezzwtocznie opracuje i przekaze podleglym
jednostkom organizacyjnym, wykorzystujagcym dmuchawy plecakowe przy robotach w torach kolejowych
lub w ich poblizu, wymagania dotyczace warunkoéw bezpieczenstwa pracy przy uzyciu tego sprzetu oraz
wzmocni nadzér w zakresie ich przestrzegania.

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
PROCENT REALIZAC]I: 100%

Podjete dzialania: sprawdzenie oraz weryfikacja instrukcji BHP przy obstudze maszyn i urzadzen
technicznych, oraz zalecenie dotyczace sposobu postepowania pracownikéw obstugi urzadzen podczas
obstugi urzadzeni sprzetu.

PKBWK 03/2025_3 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Lublinie dokona
przestawienia kamery Skp (stwierdzania konca pociggu) tak, aby obejmowata miejsce sygnatowe
i jednoczesnie rozjazdy nr 1 i 2 w stacji Jaszczow.

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
PROCENT REALIZAC]I: 100%
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Podjete dzialania: poprawa urzadzen TVU obserwacji Skp stacji Jaszczoéw - przestawienie kamery Skp tak,
aby obejmowata jednocze$nie miejsce sygnatowe i rozjazdy nr 1 i 2 stacji Jaszczow.

PKBWK 03/2025_4 Podmioty eksploatujace pojazdy kolejowe z napedem dokonajg wewnetrznej kontroli
poprawnosSci rejestracji parametréow jazdy w elektronicznych rejestratorach zainstalowanych
w uzytkowanych pojazdach kolejowych.

ADRESACI ZALECENIA: Podmioty eksploatujace pojazdy kolejowe z napgdem
SREDNI PROCENT REALIZAC]JI: 80%

Podjete dziatania m.in.:

e  Aktualizacja instrukcji DSU, plany kontroli i regulacje wewnetrzne.

e  Wdrozono biezacy nadzoér eksploatacyjny.

e  Zlecono wykonanie przegladéw i weryfikacji pojazdow.

e Przeprowadzono szkolenia i dziatania informacyjne dla maszynistéw oraz pracownikéw
odpowiedzialnych za nadzér.

PKBWK 03/2025_5 Podmioty eksploatujace pojazdy kolejowe z napedem dokonaja wewnetrznej kontroli
poprawnos$ci rejestracji parametréw jazdy w elektronicznych rejestratorach zainstalowanych
w uzytkowanych pojazdach kolejowych.

ADRESACI ZALECENIA: POLREGIO S.A.
PROCENT REALIZAC]I: 100%

Podjete dzialania: Weryfikacja pojazdéw kolejowych w zakresie rejestrowania przedpola jazdy. Dziatania

majace na celu przywrocenie funkcjonalno$ci niedziatajacych rejestratorow.

V. Zalecenia przekazane przez Prezesa UTK po analizie Raportu Nr PKBWK 04/2025
z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego 1 maja 2024 r. o godz. 10:34 na
stacji Rudna Gwizdanéw, w torze 1 na rozjezdzie nr 2, w km 38,973 linii kolejowej nr 289
Legnica - Rudna Gwizdanow

PKBWK 04/2025_1 Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie wagonéw towarowych (ECM) dokonaja
aktualizacji dokumentacji systemu utrzymania (DSU) w zakresie wzoru dokumentu (protokotu)
z badania nieniszczacego dla umozliwienia identyfikacji obszaru objetego badaniem osi, zgodnie
z Zalacznikiem nr 1 do Rekomendacji Prezesa UTK w sprawie badan NDT osi zestawéw kotowych
w wagonach towarowych z 29 grudnia 2024 r.

ADRESACI ZALECENIA: Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie wagonoéw towarowych
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 69%

Podjete dzialania m.in.: aktualizacja Dokumentacji Systemu Utrzymania (DSU) oraz instrukcji wewnetrznych
w zakresie badan NDT osi zestaw6éw kotowych, wprowadzenie lub ujednolicenie wzoréw protokotéw badan
UT i MT zgodnie z rekomendacjami Prezesa UTK.

PKBWK 04/2025_2 Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie wagonéw towarowych (ECM) wprowadza od
natychmiast obowigzek przeprowadzania dokumentowanych szczeg6étowych badan nieniszczacych osi
zestawéw kotowych przed ich ponownym wprowadzeniem do eksploatacji zgodnie z Zaleceniem
nr 6 zawartym w Raporcie PKBWK 02/2024.

ADRESACI ZALECENIA: Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie wagonéw towarowych
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 85%

Podjete dzialania m.in.:

e aktualizacja DSU, instrukcji wewnetrznych i procedur odbioru technicznego w zakresie badann NDT osi
zestawdw kotowych,

e wprowadzenie obowigzku wykonywania oraz dokumentowania szczegétowych badan UT
i MT przed ponownym dopuszczeniem zestawow kotowych do eksploatacji,
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e rozszerzenie zakresu badan na poziomach utrzymania P4 i P5, w tym o badania MT cze$ci $srodkowej osi
i czopow.

KBWK 04/2025_3 Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie wagonéw towarowych (ECM) dokonaj3
identyfikacji, a nastepnie przeprowadza udokumentowane szczegétowe badania nieniszczace wszystkich
staro-uzytecznych osi zestawow kotowych wprowadzonych do obrotu i/lub eksploatacji
w ciggu ostatnich pieciu lat, dla ktorych brak jest udokumentowanej historii eksploatacji i utrzymania.

ADRESACI ZALECENIA: Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie wagonéw towarowych
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 71%

NajczesSciej podejmowane dziatania, m.in.:

e przeprowadzono lub zaplanowano identyfikacje staro-uzytecznych osi i zestawéw kotowych
wprowadzonych do eksploatacji w ostatnich 5 latach,

e zweryfikowano dokumentacje historii eksploatacji i utrzymania oraz dokumentacje badan NDT dla osi
i zestawow kotowych,

e wprowadzono lub zaplanowano obowigzek wykonywania udokumentowanych badan nieniszczacych UT
i MT przed ponownym dopuszczeniem do eksploatacji,

e uzupekiono lub zaktualizowano DSU, procedury, instrukcje i regulacje wewnetrzne w zakresie badan oraz
nadzoru nad zestawami kotowymi,

e utworzono rejestry, ewidencje i narzedzia do monitorowania historii osi oraz zestawéw kotowych.

VI.Zalecenia przekazane przez Prezesa UTK po analizie Raportu Nr PKBWK 05/2025
Z postepowania w sprawie powaznego wypadku kolejowego zaistniatego 1 lipca 2024 r.
0 godz. 09:19 na szlaku Ozaréw Mazowiecki - Btonie, w torze nr 2, przejazd kolejowy kategorii B
w km 17,211 linii kolejowej nr 3 Warszawa Zachodnia - Kunowice;

PKBWK 05/2025_1 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej, uzytkownicy bocznic kolejowych,
operatorzy kolei waskotorowych oraz zarzadcy infrastruktury zwolnieni z obowigzku uzyskania autoryzacji
bezpieczenstwa uprawnieni do prowadzenia dziatalnosci na podstawie Swiadectwa bezpieczenistwa, na
podstawie zgloszen od przewoznikéw kolejowych, uzytkownikéw przejazdow i innych zgtoszen
dotyczacych organizacji ruchu drogowego - zatoréw na przejazdach kolejowych, przeprowadzg wspdlnie
z zarzadcami drég nadzwyczajne kontrole tych przejazdéw kolejowych i podejma natychmiastowe dziatania
majace na celu podniesienie bezpieczenstwa ruchu kolejowego i drogowego na tych przejazdach.

ADRESACI ZALECENIA: ZI, BK oraz pozostale podmioty zwolnione z obowigzku posiadania
autoryzacji bezpieczenstwa, posiadajace komputerowe urzadzenia sterowania ruchem kolejowym
oraz systemy zdalnego sterowania radiotgcznoscia

SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 85%

Podjete dzialania:

e kontrole i przeglady przejazdow oraz analizy zgtoszen, natezenia ruchu i dokumentacji
w celu oceny ryzyka powstawania zatoréw,

e wspdtpraca i wymiana informacji z zarzagdcami drég oraz przewoznikami, w tym uzgadniano dziatania
i procedury postepowania,

e wdrozono lub utrzymano S$rodki poprawiajace bezpieczenstwo, m.in. w zakresie oznakowania,
widoczno$ci i organizacji ruchu.

PKBWK 05/2024_2 Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii
Kolejowych w Warszawie ujmie w Regulaminie Technicznym Posterunku Ruchu wyposazonego
w urzadzenie UZK dla przejazdu kolejowego w km 17,211 linii kolejowej nr 3, obowigzek uzycia przez
dyzurnego ruchu sygnatu ,Alarm” za pomoca systemu RADIO STOP w przypadku wystapienia usterki SSP
kat. I w trakcie zblizania sie pociggu do tego przejazdu.

Powyzsze obowigzuje do czasu realizacji jednego z rozwigzan:
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a) przebudowy skrzyzowan drogi wojewddzkiej z drogami réwnolegltymi do linii kolejowej, tak aby
zapewni¢ ciggto$¢ drogi dojazdowej i aby na diugosci 30 m od urzadzen rogatkowych nie byto
skrzyzowan tych drég z droga wojewo6dzka z obu stron przejazdu i z kazdej strony drogi wojewddzkiej
lub

b) zastosowania rozwigzania projektowego, o ktéorym mowa w § 21 ust. 2 Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie
(rozwiazan projektowych w obrebie przejazdu zapewniajacych sprawny wyjazd pojazdéw drogowych
z przejazdu (Dz.U. poz.1744 z p6zn. zm.), stanowigcym: ,Rozwigzania projektowe stosowane w obrebie
przejazdu kolejowo-drogowego powinny zapewnia¢ sprawny wyjazd pojazdéw drogowych z przejazdu
kolejowo-drogowego i wigczanie sie ich do ruchu w cigg komunikacyjny znajdujacy sie w sasiedztwie
przejazdu kolejowo-drogowego, w szczegdlnosci przez uzaleznienie (powigzanie) dziatania systemow
przejazdowych z systemami kierowania ruchem drogowym”.

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Warszawie
PROCENT REALIZAC]I: 100%

Podjete dzialania: Zaktualizowano zapis informacyjny Dziatki nr 7 Regulaminu Technicznego Ozaréw
Mazowiecki. Wprowadzono nastepujace brzmienie: ,W przypadku wystgpienia usterki kat. I (pierwszej)
w trakcie zblizania sie pociggu do przejazdu, dyzurny ruchu ma obowigzek uzycia sygnatu ,Alarm” za pomoca
systemu Radio-stop”. Zmiana obowiazuje od dnia 14.07.2025 r.

PKBWK 05/2025_3 Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. podejmie dziatania
majace na celu wdrozenie systeméw wykrywajacych obecno$¢ pojazdéw drogowych na przejazdach
pomiedzy zamknietymi rogatkami, ktére bedg informowac prowadzacych pojazdy kolejowe i dyzurnych
ruchu o zagrozeniu, w tym na przejezdzie w km 17,211 linii kolejowej nr 3.

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 40%

Podjete dziatania:

e przyjeto systemowe i dtugofalowe podejscie do poprawy bezpieczenistwa na przejazdach kolejowo-
drogowych, oparte na wdrazaniu innowacyjnych rozwigzan oraz wspétpracy z podmiotami zewnetrznymi,

e projekty pilotazowe i testowano nowe technologie, w tym systemy ostrzegania kierowcéw oraz detekcji
przeszkdd na przejazdach,

e dziatania ukierunkowane na rozwdéj nowoczesnych zabezpieczen oraz ograniczanie ryzyka zdarzen
wynikajgcych z niewtasciwych zachowan uczestnikéw ruchu drogowego,

e dziatania majg charakter ciggly i beda kontynuowane w kolejnych latach w ramach wdrozonego podejscia
systemowego.

PKBWK 05/2025_4 Zarzadca drogi wojewddzkiej Mazowiecki Zarzad Drég Wojewoddzkich
w Warszawie we wspoétpracy z zarzadca infrastruktury kolejowej spotka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
oraz Urzedem Miasta i Gminy Ozaréw Mazowiecki beda kontynuowa¢ dziatania majace na celu
zrealizowanie postanowien Porozumienia nr 25/MZDW/2018 zawartego w dniu 22.05.2018 r., w tym
doprowadza do wybudowania wiaduktu nad linig kolejowa nr 3, ktéry docelowo zastapitby przejazd w km
17,211 tej linii.

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (wg UTK)
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 50%

Podjete dziatania:

e Prowadzone s3 ustalenia i analiza mozliwo$ci wybudowania wiaduktu w rejonie wskazanego przejazdu
kolejowo-drogowego,

e Wystgpienie do Mazowieckiego Zarzadu Drég Wojewddzkich w Warszawie o wskazanie na jakim etapie
znajduje sie obecnie realizacja przedmiotowego zadania. Na chwile obecna nie jest mozliwe wskazanie
daty realizacji, tj. wybudowania wiaduktu z uwagi na bardzo zlozony proces realizacji takiej inwestycji
budowlane;j.
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PKBWK 05/2025_5 .Podmioty eksploatujace pojazdy kolejowe z napedem, a posiadajgce monitoring
przedpola jazdy przed pojazdem zapewnia, ze urzadzenia te beda zapewnialy ciggltos¢ zapisu obrazu
i dzwieku, w szczegdlnosci w sytuacjach zaistnienia zdarzen Kkolejowych. Nalezy rozwazy¢ przeniesienie
rejestratora zapisOw monitoringu w bezpieczne miejsce w pojazdach kolejowych, zapewniajace ciggtosc
zapisu w przypadku wystapienia zdarzen kolejowych.

ADRESACI ZALECENIA: Podmioty eksploatujace pojazdy kolejowe z napedem, a posiadajace
monitoring przedpola jazdy przed pojazdem
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 85%

Podjete dzialania:
e Wprowadzono lub doprecyzowano procedury nadzoru nad rejestratorami,

e Przeprowadzono analizy ryzyka, przeglady rejestréw zagrozen i oceny FMEA,
e Realizowano dziatania techniczne i utrzymaniowe,
e W czesci podmiotéw wdrozono dziatania organizacyjne.

PKBWK 05/2025_6 .Podmioty eksploatujace pojazdy kolejowe z napedem, a posiadajagce monitoring
przedpola jazdy przed pojazdem zapewnia, Ze urzadzenia te bedg zapewniaty ciggto$¢ zapisu obrazu
i dzwieku, w szczegdlnosci w sytuacjach zaistnienia zdarzen kolejowych. Nalezy rozwazy¢ przeniesienie
rejestratora zapis6w monitoringu w bezpieczne miejsce w pojazdach kolejowych, zapewniajace ciggtosc¢
zapisu w przypadku wystapienia zdarzen kolejowych.

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
SREDNI PROCENT REALIZACJI: 45%

Podjete dzialania:

e Przeprowadzono kontrole i przeglady przejazdéw oraz analizy zgloszen, natezenia ruchu
i dokumentacji w celu oceny ryzyka powstawania zatoréw,

e Wspodtpraca i wymiana informacji z zarzadcami drég oraz przewoznikami, w tym uzgadniano dziatania
i procedury postepowania,

e Wdrozono lub utrzymano S$rodki poprawiajace bezpieczenstwo, m.in. w zakresie oznakowania,
widoczno$ci i organizacji ruchu.

PKBWK 05/2025_8 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej, uzytkownicy bocznic kolejowych,
operatorzy kolei waskotorowych oraz zarzadcy infrastruktury zwolnieni z obowigzku uzyskania autoryzacji
bezpieczenstwa uprawnieni do prowadzenia dziatalno$ci na podstawie Sswiadectwa bezpieczenistwa (dalej
»zarzadcy kolei”), w przypadku otrzymania od zarzadcy drogi powiadomienia o zamiarze przeprowadzenia
pomiaréw natezenia ruchu drogowego na przejezdzie kolejowo-drogowym, zwrécg sie do zarzadcy drogi
o przekazanie informacji zwrotnej dotyczacej charakterystyki ruchu drogowego w obrebie przejazdu ze
szczegblnym uwzglednieniem prawdopodobienistwa powstawania zatoréw pojazdéw drogowych.
W przypadkach zidentyfikowania tworzenia sie zatorow w obrebie przejazdu kolejowo-drogowego,
zarzadcy kolei dokonajg analizy wynikajacych z nich zagrozen oraz wdroza wiasciwe S$rodki
bezpieczenstwa.

ADRESACI ZALECENIA: Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej, uzytkownicy bocznic
kolejowych, operatorzy kolei waskotorowych oraz zarzadcy infrastruktury zwolnieni z obowigzku
uzyskania autoryzacji bezpieczenstwa uprawnieni do prowadzenia dziatalno$ci na podstawie
Swiadectwa bezpieczenstwa.

SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 76%

Podjete dziatania:

e Przeprowadzono kontrole i przeglady przejazdéw oraz analizy zgtoszen, natezenia ruchu i dokumentacji
w celu oceny ryzyka powstawania zatoréw,

e Prowadzono wspétprace i wymiane informacji z zarzagdcami drég oraz przewoznikami, w tym uzgadniano
dziatania i procedury postepowania,
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e Wdrozono lub utrzymano S$rodki poprawiajgce bezpieczenstwo, m.in. w zakresie oznakowania,
widocznosci i organizacji ruchu.

VII. Zalecenia przekazane przez Prezesa UTK po analizie Raportu Nr PKBWK 06/2025
Z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego 3 listopada 2024 r. o godz. 16:30
na szlaku Spychowo - Pisz, w torze nr 1, przejazd kolejowy kategorii D w km 76,274 linii
kolejowej nr 219 Olsztyn Gtéwny - Etk

PKBWK 06/2025 Przewoznik PKP Intercity S.A. dokona sprawdzenia systeméw zapisu obrazu przedpola
jazdy zabudowanych na eksploatowanych pojazdach kolejowych z napedem pod katem prawidtowosci
i ciggtosci zapisu obrazu. Ponadto zapewni, aby pole widzenia kamery nie bylo w zadnym zakresie
przystoniete przez elementy konstrukcyjne pojazdu, a jej pole widzenia obejmuje petne przedpole jazdy.
W przypadku stwierdzenia przystoniecia lub znieksztatcen obrazu, dokona korekty potozenia kamery lub
Zmian w sposobie montazu.

ADRESACI ZALECENIA: ,PKP Intercity” S.A.
PROCENT REALIZAC]I: 92%

Podjete dziatania: ,PKP Intercity" S.A. stale prowadzi czynno$ci zwigzane z wymiang urzgdzen rejestracji
obrazu szlaku kolejowego na pojazdach trakcyjnych.

VIIl.Zalecenia przekazane przez Prezesa UTK po analizie Raportu Nr PKBWK 07/2025
Z postepowania w sprawie powaznego wypadku kolejowego zaistniatego 26 listopada 2024 r.
0 godz. 12:30 na szlaku Sochaczew - Bednary, w torze nr 1, km 61,941 linii kolejowej
nr 3 Warszawa Zachodnia - Kunowice;

PKBWK 07/2025_1 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury, ktérzy nie zrealizowali w 100% ,Zalecenia nr
2 z Raportu Rocznego PKBWK za rok 2018” przyspiesza jego realizacje oraz przedstawia Prezesowi Urzedu
Transportu Kolejowego harmonogram dziatan zmierzajacych do likwidacji poétrogatek zjazdowych na
przejazdach kolejowo-drogowych kat B.

ADRESACI ZALECENIA: Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej
SREDNI PROCENT REALIZAC]JI: 90%

Podjete dzialania: -

Dokonano identyfikacji przejazdéw kat. B wyposazonych w péirogatki zjazdowe,

Opracowano projekt koniecznych zmian, ktéry uzgodniono z zarzadca drogi,

Przebudowa urzadzen ssp i dostosowane do zalecenia PKBWK,

Jednostki organizacyjne ktére bezposrednio nadzorujg zagadnienia zwigzane z zapewnieniem
bezpieczenstwa i wtasciwych warunkéw technicznych na przejazdach kolejowo-drogowych, a takze znaja
ich warunki lokalne, ponowne dokonaja przegladu przejazdéw kolejowo-drogowych kat. B.
Zidentyfikowane zostang przejazdy zabezpieczone urzadzeniami z rogatkami zjazdowymi oraz dokonana
zostanie analiza mozliwo$ci ich wyeliminowania w oparciu o obowigzujace wymogi prawne.

PKBWK 07/2025_2 Certyfikowani przewoznicy kolejowi oraz przewoznicy Kkolejowi dziatajacy na
podstawie Swiadectwa bezpieczenstwa eksploatujacy pojazdy kolejowe z napedem dokonaja przegladu
kabin maszynistow w aspekcie bezpieczenistwa, w szczegdlnosSci, czy nie jest utrudniona ewakuacja
maszynistow w naglych przypadkach, gdy w kabinie znajdujg sie dwa fotele. W przypadku stwierdzenia
utrudnien podejma stosowne dziatania w celu ich eliminacji.

ADRESACI ZALECENIA: Certyfikowani przewoznicy kolejowi oraz przewoznicy kolejowi
dziatajacy na podstawie $wiadectwa bezpieczenstwa
SREDNI PROCENT REALIZAC]JI: 77%

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych Strona 103



Raport Roczny za rok 2025

PKBWK 07/2025_3 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury oraz zarzadcy infrastruktury dziatajacy na
podstawie Swiadectwa bezpieczenstwa (oprocz uzytkownikéw bocznic kolejowych oraz zarzadcéw kolei
waskotorowych) podejma dziatania zmierzajace do doposazenia przejazdéw kolejowych w system detekcji
przeszkod w strefie przejazdu.

ADRESACI ZALECENIA: Autoryzowani zarzadcy infrastruktury oraz zarzadcy infrastruktury
dziatajacy na podstawie S$wiadectwa bezpieczenstwa (oprécz uzytkownikéw bocznic
kolejowych oraz zarzadcow kolei waskotorowych)

PROCENT REALIZAC]I: 75%

IX. Zalecenia przekazane przez Prezesa UTK po analizie Raportu Nr PKBWK 08/2025
Z postepowania w sprawie powaznego wypadku kolejowego zaistniatego 5 maja 2025 r. o godz.
08:40 na stacji Aleksandrow Kujawski, w torze 101, przejazd kolejowy kategorii A w km 90,472
linii kolejowej nr 18 Kutno - Pita Gtéwna

PKBWK 08/2025_1 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. do czasu modernizacji urzadzen srk w stacji
Aleksandréow Kujawski zrealizuje powigzanie poétsamoczynnego systemu zabezpieczenia ruchu na
przejezdzie z systemem stacyjnym poprzez uzaleznienie wskazan sygnatéw nadawanych na semaforze od
potozenia dragéw rogatkowych.

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
PROCENT REALIZAC]I: 100%

Podjete dzialania:

Realizacja niniejszego zalecenia zostata przeprowadzona w oparciu o umowe zawartg z wykonawca Zaktadem
Automatyki i Telekomunikacji sp. z 0.0. Wykonane zostato zadanie pn. "Likwidacja posterunkéw stwierdzenia
korica pociggu (SKP) na sieci kolejowej na terenie IZ Bydgoszcz - stacje Nieszawa Waganiec i Aleksandréw
Kujawski".

PKBWK 08/2025_2 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w trakcie kontroli przejazdéw kat. A. dokona
sprawdzenia ergonomii stanowisk pracownikéw obstugujacych przejazdy, a w przypadku
stwierdzenia braku prawidtowej obserwacji pociggéw oraz jazd manewrowych, podejmie
wlasciwe dziatania minimalizujace ryzyko zaistnienia zdarzen na przejazdach.

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
PROCENT REALIZAC]I: 10%

Podjete dziatania:

W PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. opracowany zostat Biuletyn informacyjny nr 1 z 2026 r., ktéry zostat
wilgczony do teczek zarzadzen antyawaryjnych w poszczegélnych jednostkach organizacyjnych Spotki.
W biuletynie tym okreslono sposdb realizacji zalecenia. - program zadania IBR1.0820.10.2025.1. Program
Poprawy Bezpieczenistwa Ruchu Kolejowego na rok 2026.

X. Zalecenia przekazane przez Prezesa UTK po analizie Raportu Rocznego za Rok 2024
z dziatalnosci Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych.

Raport roczny za 2024_1 Certyfikowani przewoznicy kolejowi i zarzadcy infrastruktury eksploatujacy
pojazdy kolejowe z napedem oraz podmioty prowadzace proces szkolenia kandydatéw na maszynistéw
podejma stosowne dziatania celem zmniejszenia liczby wypadkéw kategorii B04 i incydentéw kategorii C44,
tj. zdarzen ,Niezatrzymania sie pojazdu kolejowego przed sygnatem ,St6j” lub w miejscu, w ktéorym
powinien sie zatrzymag, albo uruchomienie pojazdu kolejowego bez wymaganego zezwolenia”.

ADRESACI ZALECENIA: Autoryzowani zarzadcy infrastruktury, certyfikowani przewoznicy kolejowi,
uzytkownicy bocznic kolejowych, osrodki szkolenia, przewoZnicy kolejowi dziatajacy na podstawie
$wiadectwa bezpieczenstwa.

SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 83%
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Najczesciej podejmowane dziatania:

e Dla maszynistéw o stazu pracy ponizej 5 lat wdrozono jazdy instruktazowe raz w miesigcu w wymiarze
4 godzin pracy na symulatorze dodatkowo w pouczeniach okresowych bierze udziat psycholog,

e Dodatkowe szkolenie dla prowadzacych pojazdy kolejowe oraz ujecie zagadnienia w trakcie
przygotowan do egzaminu autoryzacyjnego na stanowiskach kolejowych, w ramach pouczen
okresowych pracownicy zostang pouczeni o przyczynach wypadkéw kategorii B04 oraz
incydentéw kategorii C44,

e Objecie w przedmiocie kazdej kontroli i kazdego audytu wewnetrznego oraz kazdej jazdy instruktazowych,
zagadnien zwigzanych z technikg prowadzenia pojazdu i pociagu uwzgledniajaca prawidtowg obstuge
hamulcéw, sposobem obserwacji przedpola jazdy przez maszyniste i sposobem reakcji na podawane w
jego kierunku sygnaty oraz na wskazniki znajdujace sie na szlakach w obszarze prowadzenia pojazdu
i pociagu.

Raport roczny za 2024_2 Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie (ECM) oraz certyfikowane podmioty
w funkcji utrzymania (dostawcy ustug utrzymaniowych) - w ramach Systemoéw Zarzadzania Utrzymaniem -
wdroza rekomendacje Prezesa UTK z 29 grudnia 2024 r. w zakresie badan nieniszczacych - NDT (non-
destructive testing) osi zestawow kotowych w wagonach towarowych, w tym dla osi zestawéw kotowych
w wieku powyzej 40 lat.

ADRESACI ZALECENIA: ECM, dostawcy ustug utrzymaniowych
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 86%

Najczesciej podejmowane dziatania:

« Zmiana dokumentacji DSU dla wagonéw towarowych,

«  Przeszkolenie personelu w zakresie wykonywania EVIC,

« Opracowanie instrukcji badan nieniszczacych (EVIC, MT, UT i VT),

Raport roczny za 2024_3 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury dla poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego i kolejowego przyspiesza wdrazanie, na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii D,
systemow monitorowania stref niebezpiecznych na przejazdach kolejowo-drogowych i analizy zdarzen
(wykrywanie zblizajacego sie pojazdu drogowego, ostrzeganie kierowcoéw o zblizaniu sie do przejazdu
kolejowo-drogowego, rejestrowanie zachowania pojazdu drogowego na przejezdzie), a takze
identyfikujacych przestrzeganie obowiazujacych przepiséw ruchu drogowego.

ADRESACI ZALECENIA: Autoryzowani Zarzadcy Infrastruktury
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 88%

Podejmowane dzialania:

« Zabudowa dodatkowej sygnalizacji ostrzegajacej kierowcéw o zblizaniu sie do przejazdu kolejowo-
drogowego,

.  Wprowadzenie ograniczen predkosci pojazdéw kolejowych przejazdach kolejowo-drogowych,

« Przekwalifikowane przejazdéw kolejowo-drogowych kategorii D na wyzsza kategorie. Wyposazanie
w monitoring oraz w TV przemystow3 i obstugiwanie z podgladem wizyjnym,

« Systematyczne wyposazanie przejazdéw kat. D w urzadzenia wykrywajace wykroczenia zgodnie
z harmonogramem prowadzenia rewitalizacji,

« Monitorowanie prawidtowego oznakowania przejazdu kolejowo-drogowego od strony drogi przez
obchodowych,

« Wdrozenie automatycznych urzadzen rejestrujacych wykroczenia popetniane przez uzytkownikéw na
przejazdach kategorii B,

« Implementacja zaawansowanych systeméw monitorowania stref niebezpiecznych i analizy zdarzen, ktére
beda wykrywaé zblizajacy sie pojazd drogowy.

Raport roczny za 2024_4 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury w ramach zaplanowanych kontroli
stanowisk pracy na posterunkach ruchu oraz dréznikéw przejazdowych, dokonaja sprawdzenia pod katem
dostepno$ci prawidtowej ciagtej obserwacji pojazdéw kolejowych i szlakéw tak, aby pozostawato to
w zakresie okre§lonym przepisami oraz zgodnie z regulaminem technicznym posterunku.

W przypadku nieprawidtowos$ci podejma stosowne dziatania.
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ADRESACI ZALECENIA: Autoryzowani Zarzadcy Infrastruktury
PROCENT REALIZAC]I: 84%

Najczesciej podejmowane dzialania:

W trakcie biezgcych kontroli weryfikuje sie zapewnienie prawidlowej obserwacji szlaku w rejonie stacji
i posterunkow ruchu,
Wniosek o wdrozenie dziatan korygujacych/zapobiegawczych, zgodnie z ktdrym w Ramowym rocznym
planie kontroli na rok 2026 ujeto zakres kontroli wskazany w zaleceniu,

Na nastawniach kolejowych dokonano sprawdzenia pod katem dostepnosci prawidlowej ciggtej
obserwacji pojazdéw kolejowych i szlakéw, zgodnie z regulaminami technicznymi stacji,

Jazdy kontrolne wykonywane przez maszynistow instruktorow w zakresie sprawdzenia widocznosci
sygnatu D8 stwierdzajacego obecno$¢ droznika na przejezdzie.

Raport roczny za 2024_5 Certyfikowani przewoznicy kolejowi w ramach posiadanych systeméw
zarzadzania podejmg dziatania majgce na celu wyeliminowanie zdarzen spowodowanych najechaniem
pojazdu kolejowego na pojazd kolejowy lub inng przeszkode (np. ptoze hamulcowa, wdzek bagazowy,
pocztowy itp.), tj. kolizji i wykolejenia kat. B13 oraz incydentéw kat. C60 spowodowanych najechaniem
pojazdu kolejowego na przeszkode (np. ptoze hamulcowa, wézek bagazowy, pocztowy, itp.) bez wykolejenia
lub poszkodowanych.

ADRESACI ZALECENIA: Certyfikowani przewoZnicy kolejowi
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 84%

Najczesciej podejmowane dziatania:

Wdrozenie odblaskowych tabliczek ostrzegawczych "Pamietaj o ptozach hamulcowych",

Whioskowanie do zarzadcéw infrastruktury o odnowienie powtok malarskich na ptozach hamulcowych,
Sprawdzenie kwalifikacji i uprawnien do wykonywania prac manewrowych przez pracownikéw spétek
korzystajacych z bocznic,

Biezaca wymiana informacji z pracownikiem zarzadcy infrastruktury, narady antyawaryjne, spotkania
w sprawie ryzyka wspélnego

Raport roczny za 2024_6 Zarzadcy infrastruktury kolejowej podejma udokumentowane dziatania
zapobiegawcze i prewencyjne zwigzane z ksztattowaniem proaktywnych postaw pracownikéw (na
wszystkich etapach od rozpoczecia do zakonczenia robdt inwestycyjnych i modernizacyjnych),
ukierunkowanych na przeciwdziatanie zagrozeniom bezpieczenistwa ruchu kolejowego z udziatem
(uwzglednieniem) i zaangazowaniem kierownictwa przedsiebiorstw (z uwzglednieniem wykonawcéw
i podwykonawcéw) zgodnie z zasadami kultury bezpieczenstwa na wszystkich szczeblach zarzadzania
infrastrukturg kolejowa.

W szczegoélnosci zarzadcy infrastruktury w podejmowanych dziataniach uwzglednia: wszystkie etapy robot
inwestycyjnych i modernizacyjnych, odbioréw wstepnych i wewnetrznych, odbioréw technicznych,
odbioréw koncowych, przekazania do eksploatacji a takze wytaczenia z eksploatacji (szlakéw i odcinkéw
linii kolejowych, innych urzadzen i infrastruktury kolejowej itp.), przerw w trakcie prowadzonych robot
i zabezpieczenia infrastruktury wytaczonej z eksploatacji.

ADRESACI ZALECENIA: Autoryzowani zarzadcy infrastruktury, bocznice kolejowe
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 86%

Najczesciej podejmowane dziatania:

Zmiany do przepis6w wewnetrznych wprowadzajac obowigzek dowodnego szkolenia pracownikéw przed
przystapieniem do robét, opracowania regulaminu tymczasowego prowadzenia robdt oraz sprawowania
nadzoru na wszystkich etapach prowadzonych rob6t inwestycyjnych i modernizacyjnych,

Opracowano wzor , Tymczasowego regulaminu prowadzenia ruchu kolejowego na bocznicy”, ktéry bedzie
realizowany w momencie remontu bocznicy,

Przed rozpoczeciem robdot wprowadzenie dodatkowego szkolenia dla wykonawcéw robét
modernizacyjnych,

Inwestycje i modernizacje poprzedzone podjeciem decyzji wyboru podmiotéw upowaznionych
i posiadajacych wymagane pozwolenia na dokonywanie dziatan zgodnych z potrzebami wtasciciela
bocznicy,

Kontrole bezpieczenstwa podczas wykonywania robdét.
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ZALACINIK ,B”

Informacje na temat realizacji zalecen PKBWK wydanych w 2025 r. skierowanych do innych

zainteresowanych podmiotéw (art. 28l ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym)

Zalecenia Nr 3 z RAPORTU Nr PKBWK 01/2025 z postepowania w sprawie powaznego wypadku
kolejowego zaistniatego 10 stycznia 2024 r. o godz. 07:58 na szlaku RogoZzno Wielkopolskie - Budzyn,
w torze nr 1, w km 56,055 linii kolejowej nr 354 Poznan Gtéwny POD - Pita Gléwna, przejazd
kolejowo-drogowy kategorii D

PKBWK 01/2025_zalecenie_3 Minister Infrastruktury przeanalizuje tre$¢ rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 roku w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie
(Dz.U. 2015 poz.1744 z pdézn. zm.) w zakresie dotyczacym uzupetnienia szczegétowych warunkéw
sprawdzania widoczno$ci czota pociagu z drogi z uwzglednieniem warunkéw zblizonych do tych, w jakich
znajduja sie uzytkownicy drogi (m.in. kierujacy r6znymi pojazdami drogowymi. Uzasadnienie w rozdziale [V
punkcie 3.4 niniejszego Raportu).

ADRESAT ZALECENIA: Minister Infrastruktury

Pismem PKBWK.590.1.26.2025 z dnia 13 stycznia 2025 roku Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Kolejowych przekazata Raport PKBWK 01/2025 do Ministra Infrastruktury wraz z informacja o wyzej
wymienionym Zaleceniu Nr 3 zawartym w raporcie. Zalecenie to wynikajgce z przeprowadzonego
postepowania jest w kompetencji ministra wtasciwego ds. transportu i wymaga zajecia stanowiska
w zakresie jego realizacji, na podstawie art. 28] ust. 10 ustawy o transporcie kolejowym.

W piSmie DTK-4.42.46.2026.AG.1 z dnia 10 lipca 2026 r. Departament Kolejnictwa Ministerstwa
Infrastruktury przedstawil do Pana Rafala Le$niowskiego Przewodniczacego PKBWK stanowisko
w sprawie procedur dotyczacych homologacji wynikajgcych z Zatgcznika II do rozporzadzenia (UE)
2018/858, w powigzaniu z przepisami rozporzadzenia (UE) 2019/2144. Kwestia pola widzenia
z przodu pojazdu podlega weryfikacji zgodnie z przepisami ww. regulaminéw ONZ. Zatem pole
widocznos$ci z boku kierowcy, w systemie homologacji nie zawiera obowigzku weryfikacji tej cechy
pojazdu. Nie istniejg rowniez dedykowane przepisy wprost narzucajgce metodyke badan oraz wartosci
kryterialne w tym zakresie.

Zalecenia Nr 4 i 7 z RAPORTU Nr PKBWK 05/2025 z postepowania w sprawie powaznego
wypadku kolejowego zaistniatego 1 lipca 2024 r. o godz. 09:19 na szlaku Ozaréw Mazowiecki -
Btonie, w torze nr 2, przejazd kolejowy kategorii B w km 17,211 linii kolejowej nr 3 Warszawa
Zachodnia - Kunowice

PKBWK 05/2025_zalecenie_4 Zarzadca drogi wojewddzkiej Mazowiecki Zarzad Drég Wojewddzkich
w Warszawie we wspotpracy z zarzadca infrastruktury kolejowej spétka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
oraz Urzedem Miasta i Gminy Ozaréw Mazowiecki beda kontynuowa¢ dziatania majace na celu
zrealizowanie postanowien Porozumienia nr 25/MZDW /2018 zawartego w dniu 22.05.2018 r., w tym

doprowadza do wybudowania wiaduktu nad linig kolejowa nr 3, ktéry docelowo zastgpitby przejazd w km
17,211 tej linii.

ADRESAT ZALECENIA: Zarzadca drogi wojewddzkiej Mazowiecki Zarzad Drog Wojewddzkich

w Warszawie , PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

STAN REALIZAC]I - w trakcie realizacji

Podjete dzialania:

Zadanie obejmujace rozbudowe drogi wojewddzkiej nr 718 na odcinku od km 5+709 do km 6+480
w gminie Ozaréw Mazowiecki jest realizowane w oparciu o zapisy porozumienia nr 25/MZDW /2018 z dnia
22.05.2018 r. w sprawie budowy bezkolizyjnych skrzyzowan linii kolejowej nr 3 Warszawa Zachodnia -
Kunowice z drogami wojew6dzkimi nr 718 i nr 701 na terenie Gminy Ozaréw Mazowiecki. Porozumienie
zostato zawarte pomiedzy Wojewddztwem Mazowieckim, PKP PLK S.A. oraz Gming Ozaréw Mazowiecki,
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a dokumentacja projektowa jest realizowana na zlecenie Urzedu Miejskiego w Ozarowie Mazowieckim, co
jest podyktowane zapisami w/w porozumienia.

o Aktualnie proces projektowy znajduje sie w fazie finalizacji opracowywania projektu budowlanego oraz
uzyskiwania niezbednej decyzji o pozwoleniu wodnoprawnym. Zaktadamy, iz najdalej w 11l kwartale
2026 r. zostanie ztozony wniosek do Wojewody Mazowieckiego o uzyskanie decyzji o zezwoleniu na
realizacje inwestycji drogowej. Uzyskanie w/w decyzji w I potowie 2027 r. powinno pozwoli¢ na
rozpoczecie realizacji inwestycji w Il potowie 2027 r.

PKBWK 05/2025_zalecenie_7 Do czasu zrealizowania zalecenia nr 4 niniejszego Raportu, Zarzadca drogi
wojewoOdzkiej Mazowiecki Zarzad Drog Wojewoddzkich w Warszawie we wspélpracy z zarzadca drog
dojazdowych Urzedem Miasta i Gminy Ozaréw Mazowiecki (na podstawie Porozumienia z PKP S.A.) w celu
poprawy bezpieczenstwa na przejezdzie rozwaza zastosowanie jednego z nastepujacych rozwiazan:

a)przebudowe skrzyzowan drogi wojewd6dzkiej z drogami réwnolegtymi do linii kolejowej, tak aby
zapewni¢ cigglo$¢ drogi dojazdowej i aby na ditugosci 30 m od urzadzen rogatkowych nie byto
skrzyzowan tych drég z droga wojewddzka z obu stron przejazdu i z kazdej strony drogi wojewodzkiej
lub

b) zastosowanie rozwigzania projektowego, o ktérym mowa w § 21 ust. 2 Rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie
(rozwigzan projektowych w obrebie przejazdu zapewniajacych sprawny wyjazd pojazdoéw drogowych
z przejazdu (Dz.U. poz.1744 z p6zn. zm.), stanowiacym: ,Rozwigzania projektowe stosowane w obrebie
przejazdu kolejowo-drogowego powinny zapewniac sprawny wyjazd pojazddéw drogowych z przejazdu
kolejowo-drogowego i wiqczanie sie ich do ruchu w ciqg komunikacyjny znajdujqcy sie w sgsiedztwie
przejazdu kolejowo-drogowego, w szczegdlnosci przez uzaleznienie (powiqzanie) dziatania systeméw
przejazdowych z systemami kierowania ruchem drogowym”.

ADRESAT ZALECENIA: Zarzadca drogi wojewodzkiej Mazowiecki Zarzad Drog Wojewddzkich
w Warszawie, zarzadca drég dojazdowych Urzad Miasta i Gminy Ozaréw Mazowiecki
STAN REALIZAC]I - w trakcie realizacji

Podjete dzialania

e 7 uwagi na zaawansowanie prac zwigzanych z rozbudowa drogi wojewédzkiej nr 718, MZDW
w Warszawie nie podejmowat kwestii przebudowy skrzyzowania drég wewnetrznych do drogi
wojewodzkiej nr 718 w obrebie przejazdu kolejowo - drogowego. Realizacja odrebnego procesu
projektowo - budowlanego na obszarze objetym pierwotna inwestycja, wptynetaby niekorzystnie na
opracowanag juz dokumentacje, a takze mogta doprowadzi¢ do znacznych op6znien w realizacji gtbwnego
zadania, jakim jest budowa bezkolizyjnego skrzyzowania z linig kolejowa. Ponadto, brak mozliwo$ci
zapewnienia realizacji doraznej inwestycji przed rozpoczeciem rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 718
niesie ryzyko naruszenia przepiséw dotyczacych wydatkowania $rodkéw z zachowaniem dyscypliny
finanséw publicznych.

e Zdaniem MZDW w Warszawie, w czasie prac Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych,
wprowadzano S$rodki zapobiegawcze na przedmiotowym przejeZdzie kolejowo-drogowym takie jak
zmiana organizacji ruchu w zakresie oznakowania pionowego, wprowadzenie separatoréow
uniemozliwiajgcych zjazd w lewo z drogi wojewddzkiej w droge wewnetrzng biegnaca wzdtuz linii
kolejowej, czy tez wymalowanie czerwonego pola, wskazujacego kierowcom obszar, na ktérym nie
mozna sie zatrzymywac przy przekraczaniu przejazdu kolejowo - drogowego.

Zalecenie Nr 8 z RAPORTU Nr PKBWK 08/2025 z postepowania w sprawie powaznego wypadku
kolejowego zaistniatego 5 maja 2025 r. o godz. 08:40 w stacji Aleksandréw Kujawski, w torze 101,
przejazd kolejowy kategorii A w km 90,472 linii kolejowej nr 18 Kutno - Pita Gtéwna

PKBWK 08/2025_zalecenie_1 Odnowi oznakowanie poziome linii P-4 i P-14 drogi dojazdowej do
przejazdu wraz z uzupelnieniem linii P-4 na pomoscie przejazdu.

PKBWK 08/2025_zalecenie_2 Istniejacy znak F-6a przy wyjezdzie z ulicy Halinowo uzupeini na
odgatezieniu w prawo o znak A-9 (zdjecie 19).
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PKBWK 08/2025_zalecenie_3 Ustali organizacje ruchu tak, aby zjazd z drogi dojazdowej w kierunku
przejazdu kolejowego byt niedozwolony.

ADRESAT ZALECENIA: Zarzad Dr6g Wojewddzkich w Bydgoszczy
STAN REALIZAC]I - w trakcie realizacji

Podjete dzialania:

e Rejon Dréog Wojewoddzkich we Wtoctawku wykonat projekt statej organizacji ruchu, ktéry zostat
zatwierdzony pismem ID-1.8022.1.2.2026DM z dnia 23.03.2026. wydanym przez Marszatka
Wojewoddztwa Kujawsko-Pomorskiego , a nastepnie wprowadzit w terenie stosowne oznakowanie.

e Termin wprowadzenia zatwierdzonej statej organizacji ruchu obowigzuje od dnia zatwierdzenia do 31
grudnia 2028 roku - bez dalszego przedtuzenia.
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ZALACZINIK ,C”
struktura zdarzen w 2025 r. w stosunku do 2024 r. z podzialem na kategorie

tegoria .
zdarzenia Opis kategorii zdarzenia Kategoria | p.sem | Razem
(oznaczenie Kwalifikacja przyczyny bezposredniej (‘::zy';:;:;:’)'e 2024 | 2025
literowe)
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowa, maszyne rolniczg) lub odwrotnie na 18 ) 1

przejezdzie kolejowo-drogowym z rogatkami (kat. A wg metryki przejazdowe;j)

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inna maszyne drogowa, maszyne rolnicza) lub odwrotnie na
A przejezdzie kolejowo-drogowym wyposazonym w samoczynny system przejazdowy z sygnalizacja $wietlng 19 2 119
i rogatkami (kat. B)

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowa, maszyne rolnicza) lub odwrotnie na

przejezdzie kolejowo-drogowym niewyposazonym w system przejazdowy (kat. D) 2 a )
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory poza przejazdami kolejowo-drogowymi 34 ) 129
lub przej$ciami na stacjach i szlakach
POWAZNE WYPADKI, SUMA 3 3
Inne niz ponizej wymienione przyczyny lub natozenie sie kilku przyczyn jednoczesnie, tworzac rOwnowazne przyczyny 00 19 22
Wyprawienie pojazdu kolejowego na tor zajety, zamkniety albo przeciwny do zasadniczego lub w kierunku o1 0 0
niewtasciwym
Przyjecie pojazdu kolejowego na stacje na tor zamkniety lub zajety 02 1 0
Wyprawienie, przyjecie lub jazda pojazdu kolejowego po niewtasciwie utozonej niezabezpieczonej drodze przebiegu 03 39 32
B albo niewtasciwa obstuga urzadzen sterowania ruchem kolejowym

Niezatrzymanie sie pojazdu kolejowego przed sygnatem ,St6j” lub w miejscu, w ktérym powinien sie zatrzymac, albo 04 39 31
uruchomienie pojazdu kolejowego bez wymaganego zezwolenia
Nie zachowanie ostroznosci po minieciu przez pojazd kolejowy samoczynnego semafora odstepowego wskazujacego 05 0 0
sygnat ,St6j” lub sygnat watpliwy po uprzednim zatrzymaniu sie
Przekroczenie najwiekszej dozwolonej predkosci jazdy 06 1 1
Wykonanie manewru stwarzajgcego zagrozenie bezpieczenstwa ruchu pociggéw 07 0 2
Zbiegniecie pojazdu kolejowego 08 19 14
Uszkodzenie lub zte utrzymanie budowli, np. nawierzchni, mostu lub wiaduktu, w tym réwniez niewtasciwe
wykonywanie robdt, np. nieprawidtowy roztadunek materialdw, nawierzchni, pozostawienie materiatéw i sprzetu
(w tym maszyn drogowych) na torze lub w skrajni pojazdu kolejowego lub najechanie pojazdu kolejowego na elementy 09 SZ 2
budowli
Uszkodzenie lub zly stan techniczny pojazdu kolejowego z napedem, pojazdu kolejowego specjalnego przeznaczenia (w
tym réwniez najechanie na przedmiot stanowiacy cze$¢ konstrukcyjna pojazdu kolejowego z napedem, pojazdu 10 6 3
kolejowego specjalnego przeznaczenia) oraz uszkodzenie lub nieprawidtowe dziatanie czesci poktadowej urzadzen
umozliwiajgcych kontrole prowadzenia pojazdu kolejowego (ERTMS)
Uszkodzenie lub zty stan techniczny wagonu (w tym takze najechanie na cze$¢ konstrukcyjng wagonu) 11 10 5
Uszkodzenie lub nieprawidtowe zadziatanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym 12 2 2
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd kolejowy lub inng przeszkode (np. ptoze hamulcowg, wézek bagazowy, 13 51 48
pocztowy)
Zamach zbrodniczy 14 0 0
Przedwczesne rozwiazanie drogi przebiegu lub uchylenie zamkniecia i przetozenie zwrotnicy pod pojazdem 15 12 12
kolejowym
Niewta$ciwe zestawienie pociggu lub sktadu manewrowego 16 3 1
Niewtasciwe zatadowanie, roztadowanie, nieprawidtowosci w zabezpieczeniu tadunku lub inne nieprawidtowosci

o ) - L . 17 12 14
w czynno$ciach tadunkowych albo niewtasciwe zestawienie pociggu lub sktadu manewrowego
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inna maszyne drogowa, maszyne rolnicza) lub odwrotnie na 18 2 2

przejezdzie kolejowo-drogowym z rogatkami (kat. A wg metryki przejazdowej)

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowa, maszyne rolnicza) lub odwrotnie na
przejezdzie kolejowo-drogowym wyposazonym w samoczynny system przejazdowy z sygnalizacja $wietlng 19 6 1219
i rogatkami (kat. B)

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowa, maszyne rolnicza) lub odwrotnie na
przejezdzie kolejowo-drogowym wyposazonym w samoczynny system przejazdowy z sygnalizacja $wietlng 20 32 39
i bez rogatek (kat. C)

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowa, maszyne rolnicza) lub odwrotnie na

przejezdzie kolejowo-drogowym niewyposazonym w system przejazdowy (kat. D) 21 e a2
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inna maszyne drogowa, maszyne rolnicza) lub odwrotnie na 22 3 3
przejezdzie kolejowo-drogowym uzytku prywatnego (kat. F)

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inna maszyne drogowa, maszyne rolniczg) lub odwrotnie poza 23 7 8
przejazdami kolejowo-drogowymi na stacjach i szlakach lub na torze komunikacyjno-dojazdowym do bocznicy

PoZar w pociagu, sktadzie manewrowym lub w pojeZdzie kolejowym 24 5 5
Pozar w obiekcie budowlanym itp. w granicach obszaru kolejowego, pozar lasu w granicach do koiica pasa 26 0 0
przeciwpozarowego, pozar zbdz, traw i torowisk powstaty w granicach obszaru kolejowego

Eksplozja w pociggu, sktadzie manewrowym lub pojezdzie kolejowym 27 0 0
Kleski zywiotowe (np. powdd7, zaspy $niezne, zatory lodowe, huragany, osuniecia sie ziemi) 28 0 0
Katastrofy budowlane w bezpo$rednim sasiedztwie toréw kolejowych, po ktérych odbywa sie normalny ruch pociggéw 29 0 0
Ztosliwe, chuliganskie lub lekkomyslne wystepki (np. obrzucenie pociagu kamieniami, kradziez fadunku

z pociagu lub sktadu manewrowego bedacego w ruchu, utozenie przeszkody na torze, dewastacja urzadzen 30 6 3
energetycznych, facznosci, sterowania ruchem kolejowym lub nawierzchni oraz ingerencja w te urzadzenia)

Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na przejezdzie kolejowo-drogowym lub 31 2 9
przejsciu strzezonym

Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na przejezdzie kolejowo-drogowym 32 9 8
z samoczynnym systemem przejazdowym (kat. B, C)

Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na pozostatych przejazdach kolejowo- 33 14 1
drogowych i przej$ciach

Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory poza przejazdami kolejowo-drogowymi 34 175 1642%

lub przej$ciami na stacjach i szlakach
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Zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego (wskakiwanie, wypadniecie z pociagu, pojazdu

kolejowego, silny dojazd lub gwattowne hamowanie pojazdu kolejowego) 35 i 1z

Zignorowanie przez prowadzacego pojazd drogowy sygnatéw zabraniajacych wjazdu na przejazd kolejowo-drogowy i

uszkodzenie rogatki lub sygnalizatoréw drogowych 36 C c

Rozerwanie sie pociggu lub sktadu manewrowego, ktére spowodowato zbiegniecia wagonéw 37 0 0

Nieprawidlowe zadziatanie budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego lub pojazdéw

kolejowych spowodowane kradziezg 38 © c
Wjazd pojazdu kolejowego korzystajacego z zasilania w energie trakcyjna z sieci trakcyjnej na niezajety tor 39 0 1
niezelektryfikowany
Niekontrolowane uwolnienie sie towaru niebezpiecznego z wagonu lub opakowania wymagajace interwencji wtadz lub 40 0 0
zastosowania $Srodkéw do likwidacji zagrozenia pozarowego, chemicznego, biologicznego na stacji lub na szlaku
Nieustalona kategoria - 1 2
WYPADK]I, SUMA 634 633

Wyprawienie pojazdu kolejowego na tor zajety, zamkniety albo przeciwny do zasadniczego lub w kierunku 41 4 2
niewta$ciwym
Przyjecie pojazdu kolejowego na stacje na tor zamkniety lub zajety 42 6 5
Wyprawienie, przyjecie lub jazda pojazdu kolejowego po niewtasciwie utozonej, niezabezpieczonej drodze przebiegu

. o . 2 - . 43 71 92

C albo niewtadciwa obstuga lub brak obstugi urzadzen sterowania ruchem kolejowym

Niezatrzymanie sie pojazdu kolejowego przed sygnatem ,St6j” lub w miejscu, w ktérym powinien sie zatrzymac, albo 44 157 177
uruchomienie pojazdu kolejowego bez wymaganego zezwolenia
Przekroczenie najwiekszej dozwolonej predkosci jazdy 45 8 7
Wykonanie manewru stwarzajgcego zagrozenie bezpieczenstwa ruchu pociggéw 46 1 1
Zbiegniecie pojazdu kolejowego 47 8 7
Przedwczesne rozwiazanie drogi przebiegu lub uchylenie zamkniecia i przetozenie zwrotnicy pod pojazdem 48 5 0
kolejowym
Niewta$ciwe zestawienie pociggu 49 0 0
Niewtasciwe zatadowanie, roztadowanie, nieprawidtowosci w zabezpieczeniu tadunku lub inne nieprawidtowosci 50 25 27

w czynno$ciach tadunkowych

Uszkodzenie nawierzchni, mostu lub wiaduktu, sieci trakcyjnej, rowniez niewtasciwe wykonywanie robét, np.
nieprawidtowy roztadunek materiatéw, pozostawienie materiatéw i sprzetu (w tym maszyn drogowych) na torze lub 51 92 105
w skrajni pojazdu kolejowego

Nieprawidtowe zadziatanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym powodujace: - nieostoniecie sygnatem ,St6j”
odstepu blokady liniowej, zajetego przez pojazd kolejowy, - nastawienie sygnatu zezwalajacego na semaforze przy
nieprawidtowo utozonej drodze przebiegu, nieprawidtowej pracy urzadzen niezajetosci toréw lub rozjazddéw,
niewtasciwym dziataniu urzadzen blokady stacyjnej lub liniowej, - nieostrzeganie i niezabezpieczenie uzytkownikéw
drogi przed pociagiem zblizajacym sie do przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia wyposazonego w system
przejazdowy

52 7 10

Uszkodzenie lub zly stan techniczny pojazdu kolejowego z napedem, pojazdu kolejowego specjalnego przeznaczenia
powodujace koniecznos$¢ jego wytaczenia z ruchu na skutek wskazan przez urzadzenia detekcji stanu awaryjnego
taboru, potwierdzonych w warunkach warsztatowych (gorace maznice, goracy hamulec skutkujacy przesuniety 53 45 53
obrecza), a takze innych usterek w pojazdach kolejowych bedacych w ruchu zauwazonych przez personel obstugi
(np. pekniety resor)

Uszkodzenie lub zty stan techniczny wagonu powodujace koniecznos$¢ jego wytaczenia z ruchu na skutek wskazan
przez urzadzenia detekcji stanu awaryjnego taboru, potwierdzonych w warunkach warsztatowych (gorace maznice,

goracy hamulec skutkujacy przesunietg obrecza), a takze innych usterek w pojazdach kolejowych bedacych w ruchu 54 e 4
zauwazonych przez personel obstugi
Pozar w pociagu lub w pojezdzie kolejowym niepowodujacy negatywnych skutkéw dla mienia lub $rodowiska, bez 55 29 17
poszkodowanych
Pozar obiektu budowlanego i roslinno$ci w bezposrednim sasiedztwie toréw kolejowych, po ktérych odbywa sie 57 4 3
normalny ruch kolejowy
Niekontrolowane uwolnienie si¢ towaru niebezpiecznego z wagonu lub opakowania wymagajace interwencji wtadz lub 59 3 2
zastosowania $rodkéw do likwidacji zagrozenia pozarowego, chemicznego, biologicznego na stacji lub na szlaku
Najechanie pojazdu kolejowego na przeszkode (np. ptoze hamulcowa, wézek bagazowy, pocztowy itp.) bez wykolejenia

60 102 159
lub poszkodowanych
Zamach zbrodniczy 61 0 1
Kleski zywiotowe (np. powdd7, zaspy $niezne, zatory lodowe, huragany, osuniecia sie ziemi) 62 20 7
Katastrofy budowlane w bezpo$rednim sgsiedztwie toréw kolejowych, po ktérych odbywa sie normalny ruch pociggéw 63 0 0

Ztosliwe, chuliganskie lub lekkomyslne wystepki (np. obrzucenie pociagu kamieniami, kradziez tadunku

z pociagu lub sktadu manewrowego bedacego w ruchu, utozenie przeszkody na torze, dewastacja urzadzen
energetycznych, facznosci, sterowania ruchem kolejowym lub nawierzchni oraz ingerencja w te urzadzenia), bez 64 743 857
poszkodowanych lub negatywnych konsekwencji dla mienia lub §rodowiska, stanowiace zagrozenie dla pasazeréw lub
pracownikéw pociggu

Zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego (przechodzenie przez tory na przejazdach kolejowo-
drogowych i przejsciach lub poza nimi, wskakiwanie, wypadniecie z pociagu lub pojazdu kolejowego, potracenie przez

. . . . h 65 63 93
tabor w ruchu, silny dojazd lub gwattowne hamowanie pojazdu kolejowego), bez poszkodowanych lub negatywnych
konsekwencji dla mienia lub Srodowiska

Niezatrzymanie sie pojazdu drogowego przed zamknieta rogatka (péirogatka) i uszkodzenie jej lub sygnalizatoréw

drogowych, na ktérych zataczone byty sygnaty ostrzegajace o nadjezdzajacym pociagu, bez kolizji z pojazdem 66 53 84
kolejowym
Nieprawidtowe dziatanie urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego lub pojazdéw kolejowych 67 1 0
spowodowane kradzieza
Rozerwanie sie pociggu lub sktadu manewrowego, ktére nie spowodowato zbiegniecia wagonéw 68 186 132
Inne niz powyzej wymienione przyczyny lub natozenie si¢ kilku przyczyn jednoczes$nie, tworzac réwnowazne 69 50 76
przyczyny

INCYDENTY, SUMA 1856 | 2074

EACZNIE ZDARZENIA 2493 | 2710

1) zdarzenie zakwalifikowane, jako powazny wypadek kolejowy w trakcie prowadzenia postepowania (zmiana w statystyce za rok 2025 z ,wypadku - kat. B19” na

,powazny wypadek - kat. A19”

2*) zdarzenie zakwalifikowane, jako powazny wypadek kolejowy w trakcie prowadzenia postepowania (zmiana w statystyce za rok 2025 z ,wypadku - kat. B34” na
,powazny wypadek - kat. A34”
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