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PETYCJA

w sprawie likwidacji barier architektonicznych oraz poprawy bezpieczenstwa na stacji kolejowej
w Gnieznie

Dziatajgc na podstawie art. 63 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej, art. 2 ustawy z dnia
11 lipca 2014 r. o petycjach, ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, ustawy z dnia
19 lipca 2019 r. o zapewnianiu dostepnosci osobom ze szczegllnymi potrzebami oraz majac na
uwadze wymagania wynikajagce z rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1300/2014 dotyczacego
technicznych specyfikacji interoperacyjnosci odnoszgcych sie do dostepnosci systemu kolei Unii dla
0s6b z niepetnosprawnosciami i 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sie (TSI PRM), nizej
podpisani mieszkancy Gniezna oraz osoby korzystajagce z ustug kolejowych na stacji Gniezno
zwracajg sie o podjecie pilnych i konkretnych dziatari zmierzajgcych do zapewnienia peinej
dostepnosci stacji kolejowej w Gnieznie.

Wnosimy o:

1. Budowe wind, platform pionowych Ilub innych urzadzen dZwigowych umozliwiajgcych
bezpieczne i mozliwie samodzielne przemieszczanie sie 0sOb o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie pomiedzy poziomami stacji i perondw.

2. Zapewnienie bezbarierowej trasy dojscia do wszystkich uzytkowanych perondéw, zgodnej
z wymaganiami dotyczacymi dostepnosci infrastruktury kolejowej.
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3. Do czasu realizacji docelowej infrastruktury bezbarierowej - przeanalizowanie mozliwosci
wyznaczenia |1 udostepnienia bezpiecznego, legalnego przejScia w poziomie tordw,
dostosowanego do potrzeb oséb starszych, osob z niepetnosprawnosciami i 0s6b o ograniczonej
mozliwos$ci poruszania sig, o ile rozwigzanie takie jest dopuszczalne z punktu widzenia przepisow
i zasad bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

4. Kompleksowg przebudowe i dostosowanie peronéw stacji Gniezno do potrzeb o0séb
Z niepetnosprawnosciami i 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sie, w szczegolnosci
poprzez analize i odpowiednie dostosowanie wysokosci krawedzi peronowych.

5. Zapewnienie odpowiednich miejsc zatrzymywania pociggéw oraz organizacji peronéw w sposéb
umozliwiajgcy skuteczne wykorzystanie ramp i innych urzadzen wspomagajacych wsiadanie
i wysiadanie.

6. Przeprowadzenie kompleksowego audytu dostepnosci stacji kolejowej w Gnieznie,
obejmujacego w szczegélnosci: dojscie z budynku dworca do perondw, réznice poziomoéw
i istniejgce bariery architektoniczne, dostepnos$¢ wszystkich uzytkowanych peronéw, wysoko$¢
krawedzi peronowych, réznice wysokos$ci pomiedzy peronami a drzwiami obstugujacego taboru,
mozliwos$¢ wykorzystania ramp do wsiadania i wysiadania, lokalizacje miejsc zatrzymywania sie
taboru, mozliwo$¢ samodzielnego korzystania ze stacji przez osoby poruszajgce sie na wozkach,
dostepnos¢ dla os6b starszych i 0s6b o ograniczonej sprawnosci ruchowej oraz dostepnosé dla
rodzicow z wézkami dzieciecymi.

7. Przedstawienie konkretnego harmonogramu dziatann zmierzajacych do zapewnienia petnej
dostepnosci stacji Gniezno, ze wskazaniem planowanych inwestycji, odpowiedzialnego
podmiotu, przewidywanych terminéw realizacji, etapu przygotowania inwestycji oraz
przewidywanego Zrodfa finansowania.

8. Ministerstwo Infrastruktury prosimy w szczegdlnosci o przedstawienie informacji, czy stacja
kolejowa w GnieZnie jest objeta lub moze zosta¢ objeta planami, programami albo inwestycjami
panstwowymi dotyczacymi modernizacji infrastruktury kolejowej i poprawy jej dostepnosci oraz
czy w ramach takich dziatan przewidziano kompleksowe usuniecie barier architektonicznych.

9. Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego prosimy o zajecie stanowiska w zakresie zgodnosci
istniejacych rozwigzan na stacji Gniezno z wymaganiami dotyczacymi bezpieczenstwa,
interoperacyjnosci oraz dostepnosci infrastruktury kolejowej dla 0séb z niepetnosprawnosciami
i 0s6b 0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie.

Whnosimy o przeprowadzenie analizy, czy obecna wysoko$¢ peronéw oraz réznica pozioméw
pomiedzy krawedzig peronu a podiogg taboru obstugujgcego stacje umozliwiajg bezpieczne
i skuteczne korzystanie z ramp oraz innych urzadzeh wspomagajgcych wsiadanie i wysiadanie.
W przypadku stwierdzenia, ze obecne parametry peronéw utrudniajg lub uniemozliwiajg
prawidtowe wykorzystanie ramp przez osoby poruszajace sie na wozkach lub osoby o ograniczonej
mobilnosci, wnosimy o przebudowe peronéw, w tym - jezeli bedzie to uzasadnione analizg
techniczng i wymaganiami TSI - odpowiednie obnizenie poziomu krawedzi peronowych.
Dostosowanie powinno uwzgledniaé parametry taboru obstugujgcego stacje Gniezno oraz
umozliwia¢ wykorzystanie ramp do wsiadania i wysiadania w sposob zapewniajagcy mozliwie matg
réznice poziomow i bezpieczne pokonanie przestrzeni pomiedzy peronem a pojazdem.
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Uzasadnienie

Obecny stan infrastruktury na stacji w Gnieznie wyklucza i dyskryminuje duzg grupe
pasazerow. Brak wind, platform oraz alternatywnego przejScia w poziomie szyn sprawia,
ze pokonanie schodow prowadzgcych na perony staje sie dla osob starszych, poruszajgcych sie
0 kulach, chorych oraz niepetnosprawnych barierg nie do przejScia. Codziennie dochodzi do sytuacji,
w ktérych podrézni zmuszeni sg prosi¢ osoby trzecie o pomoc w wniesieniu ciezkich bagazy,
wbzkow, a nawet w wejsciu po schodach, co bezposrednio zagraza ich zdrowiu i bezpieczenstwu.
Dostepnos¢ stacji nie moze by¢ jednak rozumiana wytgcznie jako mozliwo$¢é dotarcia na peron
za pomocg windy. Petna dostepno$¢ musi obejmowaé réwniez mozliwo$¢ bezpiecznego wejscia
do pociggu i opuszczenia go. Z tego wzgledu niezbedne jest przeanalizowanie wysokos$ci peronow
oraz réznicy pozioméw pomiedzy powierzchnig peronu a wejsciem do taboru.

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1300/2014 (TSI PRM) okre$la wymagania dotyczace
dostepnosci systemu kolei dla 0séb z niepetnosprawnosciami i os6b o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie. Przepisy te reguluja m.in. wymagania dotyczgce perondw, stopni oraz urzadzen
wspomagajacych wsiadanie i wysiadanie. TSI PRM definiuje réwniez rampe do wsiadania jako
urzgdzenie ustawiane pomiedzy progiem drzwi pojazdu a peronem. Oznacza to, ze modernizacja
stacji powinna by¢ projektowana jako spojny system dostepnosci, a nie jako pojedyncza inwestycja
polegajgca wytgcznie na montazu windy. Istotnym elementem takiego systemu powinno by¢
odpowiednie uksztattowanie wysokosci peronéw. W przypadku gdy istniejace parametry peronéw
nie pozwalajg na bezpieczne i skuteczne wykorzystanie ramp, nalezy przeanalizowa¢ mozliwosé ich
przebudowy i dostosowania, w tym odpowiedniego obnizenia krawedzi peronowych,
z uwzglednieniem parametrow taboru i wymagan technicznych. Takie rozwigzanie pozwolitoby
ograniczy¢ roznice poziomow pomiedzy peronem a wejSciem do pociggu i zwiekszy¢ mozliwos¢
samodzielnego korzystania z transportu kolejowego przez osoby poruszajgce sie na wdzkach oraz
inne osoby o ograniczonej mobilnosci.

Na szczegblng uwage zastugujag rowniez przepisy ustawy z dnia 19 lipca 2019 r. o zapewnianiu
dostepnosci osobom ze szczeg6lnymi potrzebami. Ustawa wskazuje jako zasade stosowanie
uniwersalnego projektowania lub racjonalnych usprawnief oraz podejmowanie dziatan majgcych
na celu uwzglednianie potrzeb os6b ze szczegdlnymi potrzebami, usuwanie barier i zapobieganie ich
powstawaniu. Ustawa wskazuje roéwniez minimalne wymagania w zakresie dostepnosci
architektonicznej, w tym rozwigzania stuzgce eliminowaniu barier w komunikacji. W ocenie
wnioskodawcéw rozwigzania te powinny by¢ uwzgledniane jako istotny standard przy planowaniu
modernizacji infrastruktury publicznej i transportowe;j.

Zgodnie z art. 5 ust. 1 pkt 2, 4 i 5 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
do zadan zarzadcy infrastruktury nalezy m.in. utrzymanie infrastruktury kolejowej w stanie
1 zdolno$ci do bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego, udziat w rozwoju infrastruktury
kolejowej oraz jej odnowienie. Z kolei Prezes Urzedu Transportu Kolejowego jest centralnym
organem administracji rzadowej bedacym krajowg wiadzg bezpieczenstwa i krajowym regulatorem
transportu kolejowego, wiasciwym m.in. w sprawach nadzoru technicznego nad eksploatacja
i utrzymaniem infrastruktury kolejowej, bezpieczenstwa ruchu kolejowego oraz interoperacyjnosci.

Gniezno to miasto o wielkim znaczeniu historycznym i turystycznym, a tamtejsza stacja
obstuguje codziennie tysigce pasazeréw. Pozostawienie jej w obecnym stanie jest niedopuszczalne
i stanowi ujme dla miasta, ktére coraz mocniej rozwija sie turystycznie. Umozliwienie przejscia przez
tory w wyznaczonym miejscu lub montaz urzadzen dziwigowych w trybie pilnym przywréci
mieszkancom Gniezna oraz przyjezdnym gosciom godno$¢ i poczucie bezpieczenstwa.
Pozostawienie stacji w stanie, w ktérym osoba poruszajgca sie na wozku, osoba starsza lub osoba
majaca istotne ograniczenia ruchowe nie moze samodzielnie dotrze¢ na peron albo bezpiecznie
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wsig$¢ do pociggu, stanowi istotng bariere w korzystaniu z transportu publicznego. Dlatego wnosimy
0 potraktowanie sprawy jako pilnej oraz o podjecie dziatarn prowadzacych do kompleksowej
likwidacji barier architektonicznych na stacji kolejowej w Gnieznie, obejmujacej zaréwno dostep
do peronow, jak i mozliwo$é bezpiecznego wsiadania do pociggdéw i wysiadania z nich.

1. jakie dziatania zostang podjete w sprawie stacji kolejowej w Gnieznie;

2. ktéry podmiot bedzie odpowiedzialny za ich realizacje;

3. czy planowana jest budowa wind lub platform;

4. czy planowana jest przebudowa perondw;

5. czy zostanie przeanalizowana wysoko$é krawedzi peronowych pod katem mozliwosci
bezpiecznego korzystania z ramp;

6. czy mozliwe jest stworzenie bezbarierowej trasy dojscia do wszystkich peronéw;

7. czy analizowane jest rozwigzanie w postaci legalnego przejscia w poziomie torow;

8. czy stacja Gniezno jest ujeta w istniejgcych lub planowanych programach modernizacji
infrastruktury kolejowej;

9. jakie sg przewidywane terminy realizacji poszczeg6lnych dziatan;

10. jakie sg przewidywane Zrodta finansowania.

Odpowiedzi prosimy udzieli¢ zgodnie z terminem okreslonym w art. 10 ustawy o petycjach.

Zatgcznik: lista z podpisami popierajgcymi petycje (na kolejnych stronach).

Do wiadomosci:

PKP S.A. — Centrala, al. Jerozolimskie 142A, 02-305 Warszawa

Urzad Miejski w Gnieznie, ul. Lecha 6, 62-200 Gniezno

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Wielkopolskiego w Poznaniu (Departament Transportu),
al. Niepodlegtos$ci 34, 61-714 Poznan



