Bydgoszcz, dnia 16 stycznia 2024 r.

REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA

W BYDGOSZCZY

W00.420.26.2021.ADS.39

DECYZJA nr 1/2024

Na podstawie art. 104 1 108 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2023 r., poz. 775 ze zm.), zwane] dalej ustawa Kpa,
art. 71 ust. 112 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. t), 75 ust. la1 75 ust. 5 oraz art. 82 1 art. 85 ust. 1
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o wudostgpnianiu informacji o $rodowisku
1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania
na $rodowisko (Dz. U. z 2023 r., poz. 1094 ze zm.), zwanej dalej w skrocie uouios,
a takze § 3 ust. 2 pkt 1, w zwigzku z § 2 ust. 1 pkt 29 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia
10 wrze$nia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko
(Dz. U. 22019 r., poz. 1839 ze zm.), po rozpatrzeniu wniosku z dnia 30 grudnia 2021 r., znak:
IRETS2.452.42.2021.MZ.7 ISW-02150-I, PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. z siedzibg
w Warszawie, reprezentowanych przez Pana Andrzeja Osipow Dyrektora Regionu
Poénocnego, z siedzibg w Gdansku oraz przeprowadzeniu postgpowania w sprawie oceny

oddziatywania na $§rodowisko,
orzekam:

L. ustalam $rodowiskowe uwarunkowania dla przedsigwzigcia pn.: ,,Prace w ciggu C-E 65
na odcinku Zdunska Wola — Inowroctaw — Tczew. LCS Inowroctaw — wezet
Inowroctaw”, realizowanego w obszarze 1 zakresie okreslonym w zalgczniku

graficznym dotagczonym do niniejszej decyzji, a takze w raporcie o oddzialywaniu



na srodowisko, sporzadzonym przez zespdt autoréw pod kierownictwem Pana Jacka

Kurzawa, z firmy BBF Sp. z o0.0. z siedzibg w Poznaniu (datowanym na sierpien

2022

r.) wraz z uzupehlieniami ztozonymi z pismami z dnia: 14 lutego 2023 r., znak:

IRETS2.452.42.2021.MR.5 ISW-02150-1 oraz 23 maja 2023 r., znak:
IRETS2.452.42.2021.MZ.16 ISW-02150-1, dla wariantu W yyprancgo-

II.  Niniejszej decyzji nadaj¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.

III.  Okreslam nastepujgce warunki realizacji przedsiewzigcia:

1. Rodzaj i miejsce realizacji przedsiewzigcia:

Zadanie realizowane bedzie w caloSci na terenie wojewddztwa kujawsko-

pomorskiego, w powiecie inowroctawskim.

Inwestycja swoim zakresem obejmuje infrastrukture tgcznie okoto 47,482 km linii

kolejowych nr: 131, 206, 231, 353, 741, 742, 845 oraz nowe linie kolejowe, o nazwach
roboczych 1N, 2N, 3N, 4N, 5N, 6N, 8N, na nastepujacych odcinkach:

a)

b)

c)

d)

g)

h)

linia kolejowa nr 131 Chorzow Batory — Tczew od km 316+000 do km 326+100
—tacznie 10,1 km,

linia kolejowa nr 206 Inowroctaw Rabinek — Znin od km 0+577 do km 4+962 —
tacznie 4,385 km,

linia kolejowa nr 231 Inowroctaw Rabinek — Kruszwica od km -0+060
do km 14332 — tacznie 1,392 km,

linia kolejowa nr 353 Poznan Wschéd — Skandawa od km 95+250
do km 101+750 — tacznie 6,5 km,

linia kolejowa nr 741 Mimowola — Jaksice od km -0+010 do km 4+900 — tacznie
4,91 km,

linia kolejowa nr 742 Inowroctaw — Inowroctaw Rabinek od km -0+401
do km 4+807 — tacznie 5,208 km,

bocznica kolejowa Inowroctaw Chemia (byla linia 845) od km 0+280
do km 1+000 — tacznie 0,72 km,

linia kolejowa o nazwie roboczej 1N od km 0+000 do km 0+781 — tacznie 0,781
km,

linia kolejowa o nazwie roboczej 2N od km 318+527 do km 321+789 — tacznie
3,262 km,



j) linia kolejowa o nazwie roboczej 3N od km 0+577 do km 3+756 — lacznie
3,188 km,

k) linia kolejowa o nazwie roboczej 4N od km 0+000 do km 1+111 — tacznie
1,111 km,

1) linia kolejowa o nazwie roboczej SN od km 0+000 do km 2+026 — lacznie
2,026 km,

m) linia kolejowa o nazwie roboczej 6N od km 0+000 do km 2+431 — tacznie
2,431 km,

n) linia kolejowa o nazwie roboczej 8N od km 0+000 do km 1+468 — lacznie
1,468 km,

wraz z lezacymi na nich posterunkami: Inowroctaw Rabinek, Mimowola, Dziarnowo,

Inowroctaw, Jaksice. Stacja Inowroctaw Rabinek bedzie przebudowywana

wraz z wlaczeniami linii 206, 231, 742 1 845, za$ stacja Inowroctaw bedzie

przebudowywana wraz z wlaczeniami linii 353 1 742.

2. Istotne warunki korzystania ze $rodowiska w fazie realizacji 1 eksploatacji

lub uzytkowania przedsigwzigcia, ze szczegdlnym uwzglednieniem konieczno$ci ochrony

cennych warto$ci przyrodniczych, zasobéw naturalnych i1 zabytkéw oraz ograniczenia

ucigzliwosci dla terenow sgsiednich:

2.1

. Zaplecza budowy (baza sprzetowo - materiatlowa, miejsca magazynowania odpadow)
nie organizowa¢ w bezposrednim sasiedztwie ciekéw oraz terenéw chronionych

akustycznie.

2.2. Wode na cele budowlane wykorzystywac z istniejacych wodociggdw badz dostarczaé

2.3.

beczkowozami.
Miejsca postojowe maszyn, sprzetu budowlanego oraz place magazynowe uszczelnic¢

w taki sposob, aby wykluczy¢ mozliwo$¢ wycieku smardéw lub paliwa.

2.4. Zapewni¢ dostepno$¢ sorbentow, wlasciwych w zakresie ilosci 1 rodzaju

do potencjalnego zagrozenia, mogacego wystapi¢ w nastepstwie sytuacji awaryjnych,
a zuzyty sorbent, badZ zanieczyszczony grunt, przekaza¢ uprawionemu odbiorcy

odpadow.

2.5. Stosowa¢ materialy sypkie o odpowiedniej wilgotnosci. W przypadku, jezeli materiaty

sypkie beda charakteryzowaty si¢ niskg wilgotnos$cia, zrasza¢ je podczas przesypu.



2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.
2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

Podczas prac powodujacych wzmozone zapylenie, stosowaé rozwigzania majace
na celu ograniczenie emisji pytu, tj. zraszanie drog dojazdowych i terenu budowy,
transport materiatow sypkich pod przykryciem.

Zrasza¢ teren budowy, w szczegodlnosci drogi technologiczne 1 dojazdowe, woda,
w celu ograniczenia wtornego pylenia w okresie niekorzystnych warunkéw
meteorologicznych (dtugotrwaty brak opadow i wiatr).

W przypadku konieczno$ci prowadzenia prac w glebokich wykopach zastosowac
Scianki szczelne, odwodnienie podtorza realizowa¢ za pomoca drenazu.

W celu minimalizacji 1 ograniczenia oddzialywan zwigzanych z emisjg hatasu,
wibracji 1 zanieczyszczen do powietrza, ucigzliwe prace budowlane (przede
wszystkim prace hatasliwe oraz zwigzane z wykorzystywaniem cig¢zkiego
sprzetu/transportu) w  sgsiedztwie terenow objetych ochrong przed hatasem,
prowadzi¢ wylacznie w porze dziennej, tj.: w godz. 6:00 — 22:00, z wyjatkiem prac
wymagajacych ciaggtosci technologicznej (typu betonowanie).

Prace roztadunkowe prowadzi¢ na placu przetadunkowym wylacznie w porze
dzienne;j.

Ograniczy¢ jednoczesng prace kilku maszyn budowlanych.

Przed rozpoczeciem robot budowlanych (prac ziemnych) i po ich zakonczeniu
przeprowadzi¢ inwentaryzacje istniejacego stanu budynkoéw i innych obiektow
budowlanych sasiadujacych z planowang inwestycja, w celu udokumentowania
ewentualnego wplywu zaplanowanych prac na ich stan techniczny.

Zapewni¢ prawidlowa eksploatacje 1 konserwacje maszyn oraz sprzetu
specjalistycznego, w celu zapobiezenia zanieczyszczeniu gleby 1 wod gruntowych.

Na etapie funkcjonowania zapewni¢ minimum 5-centrymetrowg szczeling pomiedzy
podstawa szyny a podsypka, celem zapewnienia mozliwo$ci migracji malych zwierzat
na wszystkich odcinkach linii kolejowych obj¢tych zamierzeniem.

Na etapie realizacji zabezpieczy¢ przed naruszeniem, badz zniszczeniem,
ptat siedliska przyrodniczego 6510, zlokalizowany w km 4+000 linii kolejowe;j
nr 741, w tym poprzez tymczasowe wygrodzenie od strony linii kolejowej,

z wykorzystaniem ta§my ostrzegawczej wraz z informacja o zakazie wstgpu.



2.16.Zbiorniki wodne:
2.16.1. przy miejscowosci Mimowola: potozony w klinie linii kolejowej nr 741,
w odleglosci okoto 107 m, na odcinku w km 0+600-0+750 (strona prawa)
1 nowych linii kolejowych nr 2 i 3, w odleglosci okolo 23 m na odcinku
w km 320+900-321+020 linii kolejowej nr 2 oraz w km 0+600-0,700 linii
kolejowej nr 3N,
2.16.2. przy miejscowosci Stawecinek: polozony przy linii kolejowych nr 741,
w odleglosci okoto 18 m na wschod, na odcinku w km 4+480-4+520 (strona
prawa),
2.16.3. przy linii kolejowej nr 353: w miejscowosci Mimowola, potozony
w km 98+800-98+840, w odlegtosci okolo 8 m na poludnie od skrajnego toru
linii kolejowej nr 353,
zachowa¢, a prace w ich sasiedztwie (tj. strefie minimum 50 m od zbiornikow),
wylaczy¢ z miejsc wyznaczania zaplecza budowy, magazynowania materiatow
1 odpaddw oraz parkingu, czy postoju maszyn, a takze prowadzi¢ pod bezposrednim
nadzorem przyrodniczym.

Zbiorniki na ww. odcinkach, wygrodzi¢ od strony inwestycji na czas
prowadzenia robot, z zastosowaniem tymczasowych wygrodzen herpetologicznych.

Wymiary minimalne wygrodzenia: wysoko$¢ czesci nadziemnej — minimum
40 cm (zalecana 50 cm), glebokos$¢ zakopania w gruncie — minimum 10 cm (zalecana
15 cm); odgiecie gornej krawedzi na zewnatrz drogi (w kierunku otaczajacego terenu)
pod katem 45-90°, tworzace daszek (przewieszke) o szeroko$ci minimum 5 cm
(zalecana szeroko$¢ > 10 cm); ogrodzenie musi by¢ wykonane w taki sposob,
aby uniemozliwi¢ ptazom przekraczanie go dolem (pod dolng krawedzig),
jak réwniez wspinanie si¢ i przechodzenie goéra. Material, z ktorego wykonane
zostanie ogrodzenie, musi umozliwia¢ odpowiedni 1 trwaty nacigg, aby nie dopuscié¢
do faldowania, ktore obniza trwalo$¢ i efektywnos$¢ ogrodzenia (np. gruba folia,
geotkanina lub geowldknina). Wolne konce wygrodzen zakonczy¢ w formie

C- lub U-ksztattnych zawrotek.



2.17.Wycinke¢ drzew i krzewow kolidujacych z realizacja planowanego przedsigwzigcia,
prowadzi¢ poza okresem lggowym ptakdéw, przypadajacym od 1 marca
do 31 sierpnia. W sytuacji konieczno$ci prowadzenia wycinki rowniez w okresie
legowym dopuszcza si¢ takg mozliwos¢, ale na maksymalnie 2 dni przed planowang
wycinka drzew 1 krzewdéw ornitolog pelniagcy nadzér przyrodniczy powinien
przeprowadzi¢ kontrole terenu, pod katem obecnosci stanowisk legowych ptakow.
W przypadku stwierdzenia legdw, prace zwigzane z wycinka wstrzymac¢ do czasu
wyprowadzenia miodych. Mozliwo$¢ ponownego podjecia ww. prac ustali¢
z ornitologiem.

2.18.Z uwagi na konieczng wycinke zadrzewien zapewni¢ wykonanie nasadzen
zastepczych w ilosci minimum 1:1, tj. okoto 1300 drzew. Nasadzenia wprowadzi¢
po prawej stronie uktadu linii kolejowych, na odcinku od km 322,200 do km 323,000
linii kolejowej nr 131. W ramach nasadzen stosowa¢ wylacznie rodzime gatunki
(nie stosowac¢ gatunkéw obcych geograficznie).

2.19.Prowadzi¢ monitoring udatnosci wprowadzonych nasadzen roslinnosci (drzew
1 krzewow), przez okres co najmniej 3 lat oraz w razie potrzeby dokonywac¢ nasadzen
uzupehiajacych, w miejscach obumartych sadzonek, zapewniajac trwatos¢
wykonanych nasadzen.

2.20.Drzewa 1 krzewy niepodlegajace wycince, a pozostajagce W zasiggu prac,
zabezpieczy¢ na etapie realizacji przed uszkodzeniem 1 zniszczeniem,
w szczegblnosci poprzez przyjecie ponizszych rozwigzan:

2.20.1. wygradzanie systemu korzeniowego drzewa (co najmniej strefy rzutu korony
drzew, a optymalnie: rzut korony plus 1 m) oraz czytelne oznaczenie tej strefy
tabliczka informacyjng. Ogrodzenie ochronne systemu korzeniowego wykonaé
jako widoczne, wysokie (nie nizsze niz 2 m) i trwate,

2.20.2. ewentualne cigcia korzeni wykona¢ ostrym narzedziem. Nie zabezpieczal
(np. mascig ogrodniczg) ran po cigciach. Przy duzych ubytkach korzeni, nadzor
przyrodniczy moze zdecydowac o rekompensacyjnym cigciu koron,

2.20.3. w celu zabezpieczenia koron dopuszcza si¢ uprzedzenie nieuniknionych
uszkodzen drzew wykonaniem prac ograniczajacych rozmiar uszkodzen, np. cigé
technicznych. Ich rozmiar wynosi maksymalnie 20% masy asymilacyjnej drzewa

w jednym nawrocie,



2.20.4. w obrebie bryly korzeniowej drzewa prowadzi¢ prace re¢cznie, o ile pozwala
na to technologia robot, w odpowiednim terminie, np. w czasie spoczynku
fizjologicznego roslin,

2.20.5. przewidzie¢ potrzebe podlewania drzew i krzewow w okresie dlugotrwatej suszy,
badz w zwigzku z technologia prac budowlanych, np. w przypadku prowadzenia
glebokich wykopéw powodujacych tzw. lej depresyjny.

2.21.Zaplecze budowy, w tym miejsca skladowania materiatdw, postoju maszyn
oraz drogi dojazdowe, zlokalizowa¢ poza cennymi siedliskami przyrodniczymi
oraz siedliskami gatunkoéw chronionych (szczegdétowa ich lokalizacj¢ uzgodnié¢
z nadzorem przyrodniczym), a takze poza bezposrednim sgsiedztwem ciekow.

2.22.Miejsca postojowe maszyn, sprzetu budowlanego oraz place magazynowe uszczelnic¢
w taki sposob, aby wykluczy¢ mozliwos¢ wycieku smarow lub paliwa.

2.23. Wyposazy¢ zaplecze i baz¢ materialowa w $rodki neutralizujace ewentualne awaryjne
wycieki substancji ropopochodnych w materiaty filtracyjne (sorbenty).

2.24.Drogi techniczne wyznacza¢ w miar¢ mozliwosci, w $ladzie istniejgcych drog.
W  przypadku  konieczno$ci zastosowania ~ tymczasowych  umocnien
(np. z wykorzystaniem ptyt), po zakonczeniu robdt teren przywréci¢ do stanu
poprzedniego.

2.25.Zdjeta warstwe humusu i1 darni, w tym pochodzacej z wykopow, zabezpieczy¢
(w uzgodnieniu z nadzorem przyrodniczym) oraz wykorzysta¢ do rekultywacji terenu
po zakonczonych pracach budowlanych.

2.26. Wody opadowe i roztopowe spltywajace z torowiska odprowadza¢ przy zastosowaniu
odwodnienia wglebnego, a z peronéw za pomocg odwodnienia liniowego, wody
opadowe z wiat siedziskowych odprowadza¢ do projektowanych kolektorow.

2.27.Wody drenazowe i pochodzace z odwodnienia peronu oraz podtorza odprowadzac
do istniejacych lub projektowanych rowdéw otwartych oraz projektowanych
studzienek chlonnych lub zbiornikow retencyjnych.

2.28.W przypadku konieczno$ci prowadzenia prac w glebokich wykopach zastosowac

Scianki szczelne, odwodnienie podtorza realizowaé za pomoca drenazu.



3. Wymagania dotyczace ochrony $rodowiska, konieczne do uwzglednienia w dokumentacji
wymaganej do wydania decyzji pozwolenia na budowe. Nalezy uwzgledni¢ nastepujace
rozwigzania chronigce srodowisko:

3.1. Uwzgledni¢ rozwigzania majagce na celu ograniczenie emisji substancji
oraz ograniczenie emisji halasu i drgan do srodowiska, zwlaszcza:
3.1.1. zastosowa¢ podktady strunobetonowe na podiozu z kruszywa wraz z szynami
bezstykowymi,
3.1.2. zastosowa¢ odpowiednie wzmocnienia podtorza, w tym zabudowe warstwy
ochronnej, w celu thumienia drgan wywotanych przez pojazdy szynowe.
3.2. W celu ograniczenia negatywnego oddziatywania inwestycji na klimat akustyczny

zastosowa¢ ekrany akustyczne, w lokalizacji 1 o parametrach, zgodnych z ponizsza

tabela:
L.P. Nr ek Km od Km do Strona Wysokosé Dlugoseé  Typ ekranu
s
1 EK-1 LK231: 0+335 LK231: 0+460 prawa 3.5 125m pochianiajacy
Klasa A3
o
2 EK-2 LK131: 3164660 LK131: 3164710 | prawa 2 som | Pochtaniajacy
Klasa A3
hlaniaj
3 EK-3 LK206: 1+300 LK206: 1+345 lewa 2 asm | PoCTAMRRY
Klasa A3
hianiaj
4 EK-4 LK206: 1+380 LK206: 14445 lewa 2 esm | POChianiajacy
Klasa A3
hlaniaj
5 EK-5 LK131: 3194290 LK131: 319+390 | prawa 2 100m | POCMenAALY
Klasa A3
hianiaj
[ EK-6 LK742: 44265 LK742: 44320 prawa 2 5gm | PocManiajacy
Klasa A3
P
7 EK-7 LK353: 95+565 LK353: 954640 | prawa 2 75m | PoCTenAlacy
Klasa A3
ochianiajgc
8 EK-8 | LK131:3214220 | LK131:321+320 | prawa 2 100m; | POCTnARSy
Klasa A3
e
9 EK-9 | tacznica nr 4: 04375 | tacznica nr 4: 04420 | prawa 2 asm DZI:ZI,:?W
hlaniaj
10 EK-10 LK131: 3234710 LK131: 323+950 lewa 3,5 240m | POCManalacy
Klasa A3
a7
(ekran zatamany, o wysokosci
" ” w pionie 4m + zalamanie 1m pochianiajgcy
11 EK-11 LK353: 99+870 LK353: 99+980 prawa pod katem 45 w stosunku do 110m Klasa A3
ekranu, co daje tacing
wysokosé liczong od poziomu
gruntu do najwyiszego punktu
ekranu 4,7 m w pionie)
hianiaj
12 EK-12 LK353: 99+980 1K353; 100+215 | prawa 3 ggg; | PAERET AN
Klasa A3
ochtaniajgc
13 EK-13 | LK353: 1004890 1K353: 1014070 | prawa 2 180m | masa.aj: &

3.3. Przewidzie¢ rezerwy terenu pod ewentualne zabezpieczenia akustyczne:

l.p. Strona Km poczatku Km korica

1 prawa LK131:318,000 LK131: 318,200
2 lewa LK131: 322,500 LK131: 322,800
3 prawa LK131:323,700 LK131: 323,820




3.4. Obiekty inzynieryjne - wiadukty wykona¢ w sposob umozliwiajacy migracje matych

1 $rednich zwierzat, zapewniajac:

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.44.

3.4.5.

w okoto km 320+778 linii kolejowej nr 131: obiekt zespolony z torami i droga
gruntowg. Szeroko$¢ dostgpna dla zwierzat: okoto 5 m szeroko$¢ drogi
gruntowej, okoto 2 m szeroko$§¢ pasow przy przyczotkach poza skrajnig
kolejowa. Wysokos¢ ($§wiatto) obiektu na ww. odcinkach powinna wynosié¢
minimum 4,5 m,

w okoto km 321+728 linii kolejowej nr 131: obiekt zespolony z torami i dwoma
drogami gruntowymi. Szeroko$¢ dostepna dla zwierzat: obustronne drogi
gruntowe o szerokosci okoto 5,5 m. Wysokos¢ (Swiatto) obiektu
na ww. odcinkach powinna wynosi¢ minimum 4,5 m,

w okoto km 321+728 linii kolejowej nr 131: obiekt zespolony z torami i dwoma
drogami gruntowymi. Szeroko$¢ dostepna dla zwierzat: obustronne drogi
gruntowe o szerokosci okoto 5,5 m. Wysokos¢ (Swiatto) obiektu
na ww. odcinkach powinna wynosi¢ minimum 4,5 m,

w okoto km 97+700 linii kolejowej nr 353: obiekt zespolony z torami i dwoma
drogami gruntowymi. Szeroko$¢ dostepna dla zwierzat: obustronne drogi
gruntowe o szerokosci okoto 6,3 m. Wysoko$¢ ($wiatto) obiektu
na ww. odcinkach powinna wynosi¢ minimum 4,5 m,

w okolo km 3+552 linii kolejowej nr 206: obiekt zespolony z droga gruntowa.
Szeroko$¢ dostepna dla zwierzat: droga gruntowa o szerokosci okoto 6,5 m.

Wysoko$¢ (Swiatlo) obiektu na ww. odcinku powinna wynosi¢ minimum 6 m.

3.5. Przepusty wykona¢ w sposob umozliwiajagcy migracje matych zwierzat,

w tym plazow:

3.5.1.

3.5.2.

3.5.3.

w okoto km 318+762 linii kolejowej nr 131, przepust posiadajacy $wiatto
pionowe (dostepne dla zwierzat), okoto 2 m oraz $wiatlo poziomie (dostepne
dla zwierzat) okoto 3 m,

w okoto km 319+412 linii kolejowej nr 131, przepust posiadajacy $wiatlo
pionowe (dostepne dla zwierzat) okoto 1,5 m oraz §wiatlo poziomie (dostepne
dla zwierzat) okoto 1,5 m,

w okoto km 320+029 linii kolejowej nr 131, przepust posiadajacy Swiatlo
pionowe (dostepne dla zwierzat) okoto 1,5 m oraz $wiatlo poziomie (dostgpne

dla zwierzat) okoto 1,5 m,



3.5.4. w okoto km 2+424 linii kolejowej nr 206, przepust posiadajacy $wiatto pionowe
(dostgpne dla zwierzat) okolo 1,5 m oraz $wiatlo poziomie (dostgpne
dla zwierzat) okoto 1,5 m,

3.5.5. w okolo km 321+168 linii kolejowej nr 131, przepust posiadajacy $wiatto
pionowe (dostgpne dla zwierzat) okoto 2 m oraz §wiatlo poziomie (dostepne
dla zwierzat) okoto 2 m,

3.5.6. w okoto km 322+525 linii kolejowej nr 131, przepust posiadajacy Swiatlo
pionowe (dostepne dla zwierzat) okolo 2 m oraz $wiatto poziomie (dostepne
dla zwierzat) okoto 2 m,

3.5.7. w okoto km 4+061 linii kolejowej nr 741, przepust dwutorowy. Jeden otwor
zostanie przeznaczony dla przemieszczania si¢ zwierzat. Otwor ten bedzie
posiadat $wiatto pionowe okoto 1 m oraz $wiatto poziome okoto 1,5 m.
Dno przepustu — naturalne,

3.5.8. w okoto km 4+638 linii kolejowej nr 742, przepust posiadajacy $wiatto pionowe
(dostepne dla zwierzat) okoto 1 m oraz §wiatlo poziomie (dostepne dla zwierzat)

okoto 1 m.

4. Przedsiewzigcie polegajace na przebudowie linii kolejowych nie spelnia warunkow,
o ktorych mowa w rozporzadzeniu Ministra Rozwoju z dnia 29 stycznia 2016 r.
w sprawie rodzajow 1 ilosci znajdujgcych si¢ w zakladzie substancji niebezpiecznych,
decydujacych o zaliczeniu zakltadu do zakladu o zwigkszonym lub duzym ryzyku
wystapienia powaznej awarii przemystowej (Dz. U. z 2016 r., poz. 138 j.t.), zatem

nie okreslam wymogdéw w zakresie przeciwdzialania skutkom awarii przemystowych.

5. Wymogi w zakresie ograniczenia transgranicznego oddziatywania na $rodowisko:
Planowana inwestycja ma charakter lokalny i1 nie bg¢dzie oddziatywaé na $rodowisko

w zakresie transgranicznym, zgodnie z art. 113 — 117 uouios.
6. Gotowo$¢ instalacji do wychwytywania dwutlenku wegla w przypadku instalacji

do spalania paliw w celu wytwarzania energii elektrycznej, o elektrycznej mocy

znamionowej nie mniejszej niz 300 MW — nie dotyczy.
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IV.

Stwierdzam konieczno$¢ wykonania kompensacji przyrodnicze;j:

Zapewni¢ montaz skrzynek dla ptakow: 4 skrzynek typu B, 3 skrzynek typu E

3 skrzynek pototwartych (P) oraz skrzynek dla nietoperzy: 5 skrzynek typu angielskiego

oraz 5 skrzynek typu Stratmann, zgodnie z ponizszymi warunkami:

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

optymalne wymiary skrzynki legowej typu B przyja¢ jako: wysoko$¢ przedniej
scianki — 38 cm, wysoko$¢ tylnej Scianki - 40 cm, wewnetrzny wymiar dna
- 15 x 15 cm; otwér wlotowy powinien by¢ umieszczony na wysokosci 24-26 cm
od dna skrzynki i mie¢ $rednic¢ 4,7 cm,

optymalne wymiary skrzynki legowej typu E przyjaé¢ jako: wewnetrzny wymiar dna -
25 x 25 cm, glebokos¢ od wlotu do dna od wewnatrz - 50 cm, $rednica otworu
wlotowego - 15 cm,

optymalne wymiary skrzynki legowej typu P przyjac jako: 16 cm wysokosci tylnej
scianki, 10 cm  wysoko$ci przedniej Scianki, 16 cm  glebokosci,
16 cm szerokosci; wysokos¢ otworu wlotowego 4,5-5 cm,

optymalne wymiary skrzynek dla nietoperzy typu angielskiego przyja¢ jako:
21 cm wysokosci, 19 cm szerokosci, 15 cm dtugosci. Szczelina wlotowa powinna by¢
umieszczona w dolnej czesci schronu oraz mie¢ wymiary 15 cm szeroko$ci 1 2 cm
dhugosci,

optymalne wymiary skrzynek dla nietoperzy typu Stratmann przyja¢ jako:
19 cm wysokosci, 43 cm szerokos$ci, 3,5 cm dtugosci. Szczelina wlotowa powinna
by¢ umieszczona przy dolnej krawedzi schronu oraz mie¢ wymiary
40 cm szerokosci i 1,5 cm dhugoscei,

skrzynki legowe musza mie¢ otwierang przednig $cianke, aby umozliwi¢ czyszczenie
ich wnetrza,

skrzynki legowe wykona¢ solidnie i szczelnie z trocinobetonu lub desek drewnianych
grubosci  2-4 cm, zabezpieczonych przed deprecjacja drewna impregnatem
nieszkodliwym dla ptakow, a zadaszenie skrzynek drewnianych pokry¢ blachg
lub papa,

montaz skrzynek realizowa¢ w miejscach, gdzie nie beda one narazone na silne
nagrzewanie przez stonce,

drewniane skrzynki legowe, wieszane na drzewach, wyposazy¢ w listwy tylne,

o grubos$ci co najmniej 2,5 cm, z nawierconymi otworami pod gwozdzie,
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4.10.drewniane skrzynki legowe mocowac¢ do drzew za pomoca gwozdzi lub wkretow

zabezpieczonych przed rdza,

4.11.skrzynki dla ptakow 1 nietoperzy wykonaé solidnie, szczelnie, z trocinobetonu

lub desek drewnianych, o grubosci 2-4 cm, zabezpieczonych przed deprecjacja
drewna impregnatem nieszkodliwym dla nietoperzy, a zadaszenie skrzynek

drewnianych pokry¢ blachg lub papa,

4.12.szczegotowy lokalizacje ww. skrzynek dla ptakow 1 nietoperzy ustali¢

5.1.

5.2.

z nadzorem przyrodniczym oraz wilasciwym miejscowo nadle$nictwem,
uwzgledniajac ekologi¢ gatunkow ptakow 1 nietoperzy. Skrzynki dla ptakow
1 schrony dla nietoperzy wykona¢ solidnie, szczelnie oraz, w przypadku skrzynek
drewnianych, zabezpieczy¢ je przed warunkami atmosferycznymi impregnatem
drewnochronnym, a zadaszenie pokry¢ blachg lub papa.
Zapewni¢ skuteczno$¢ 1 trwato$§¢ kompensacji przez okres co najmniej 15 lat
od zamontowania skrzynek, w szczegolnosci poprzez:
a) utrzymywanie we wlasciwym stanie technicznym, zapewniajagcym mozliwosé
zasiedlenia skrzynek przez ptaki i nietoperze,
b) czyszczenie zamontowanych skrzynek - nie rzadziej niz co 2 lata czysci¢
zamontowane skrzynki legowe dla ptakéw (w okresie pomiedzy 15 pazdziernika
a 28 lutego) oraz dla nietoperzy (po wczesniejszym potwierdzeniu braku

aktualnego zasiedlenia skrzynki przez nietoperze).

Nakladam  obowigzek  unikania, zapobiegania, ograniczania  oddzialywania
przedsiewzigcia na $rodowisko, czy tez monitorowania oddzialywania przedsiewzigcia
na §rodowisko:
W toku realizacji przedsigwzigcia zapewni¢ nadzor przyrodniczy, do zadan ktérego beda
nalezaty w szczeg6lnosci:
przeprowadzenie przed rozpoczgciem robot aktualnego rozpoznania wystepowania
siedlisk przyrodniczych oraz siedlisk gatunkow chronionych na obszarze
oddzialywania inwestycji,
ustalenie lokalizacji zaplecza budowy oraz tymczasowych drég dojazdowych
na terenach wrazliwych przyrodniczo, w szczegolnosci w zasiggu oraz w sasiedztwie
stwierdzonych chronionych siedlisk przyrodniczych oraz siedlisk gatunkow

chronionych,
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5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

VL

VIL

VIIIL.

biezaca kontrola terenu robdt pod katem wystgpowania gatunkow chronionych
i podejmowanie koniecznych dziatan minimalizujacych, w tym odlawianie
1 przenoszenie osobnikdw poza zasigg robot.

Teren budowy musi by¢ poddawany przez nadzér przyrodniczy (specjalista
herpetolog) regularnym kontrolom w trakcie catego okresu aktywnos$ci gatunkow
ptazéw (tj. w okresie od 15 Iutego do 15 listopada). W okresie wiosennych
1 jesiennych migracji, tj. od 1 marca do 15 maja oraz od 15 sierpnia
do 15 pazdziernika miejsca mogace stanowi¢ pulapki dla ptazéw (w tym wykopy,
zastoiska wodne, koleiny) musza by¢ kontrolowane dwa razy dziennie (rano
1 wieczorem), w pozostalym okresie (tj. od 15 lutego do 1 marca, od 15 maja
do 15 sierpnia oraz od 15 pazdziernika do 15 listopada) raz dziennie. W przypadku
stwierdzenia obecnos$ci ptazéw, osobniki przenies¢ pod nadzorem przyrodniczym
do odpowiedniego dla danego gatunku siedliska zlokalizowanego poza zasiggiem
oddziatywania inwestycji,
kontrola wykopéw pod katem obecno$ci malych zwierzat — bezposrednio
przed zasypaniem wykopow,
kontrola obiektow budowlanych i inzynieryjnych przeznaczonych do przebudowy
lub rozbiodrki pod katem zasiedlenia przez gatunki chronione, w tym ptaki i nietoperze,
kontrola zasiedlenia zadrzewien przewidzianych do wycinki pod katem zasiedlenia
przez gatunki chronione, w tym ptaki i nietoperze,
nadzor sposobu 1 zakresu podejmowanych prac w zasiggu cennych siedlisk
przyrodniczych oraz zabezpieczenia ptatow ww. siedlisk 1 stanowisk chronionych
gatunkow roslin 1 grzybow,
ustalenie szczegdtowej lokalizacji skrzynek legowych dla ptakow oraz skrzynek

(schronow) dla nietoperzy.

Nie stwierdzam koniecznosci utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

Nie stwierdzam koniecznos$ci przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko,

przed rozpoczegciem realizacji przedsigwzigcia.

Naktadam obowigzek sporzadzenia analizy porealizacyjnej, po uptywie 1 roku
od rozpoczecia eksploatacji, w zakresie badan rozprzestrzeniania si¢ hatasu
w $rodowisku. Pomiary warto$ci poziomoéw hatasu wykona¢ w celu zbadania

dotrzymania poziomow dopuszczalnych na catym terenie objetym ochrong. Punkty
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pomiarowe zlokalizowa¢ przed elewacja budynkéw mieszkalnych i1 budynkow
o innej funkcji chronionej oraz na granicy terenu chronionego. Pomiary przeprowadzi¢
przede wszystkim na terenach chronionych zlokalizowanych co najmniej w obrebie

punktow obliczeniowych oznaczonych w analizie akustycznej stanowiacej zatgcznik

nr 6 do raportu w nastgpujacy sposob:

Punkt Numer Odlegtosé od
Numaer linii Kilometrag LK Strona LK Nr dziatki Obreb
pomiarowy receptora
M. M.
PDH-1 P2 131 316+290 145 m lewa 25
Inowroctaw Inowractaw
Gm. Gm.
PDH-2 P16 206 14390 109 m lewa 211/2 m m
Inowroctaw Inowroctaw
PDH-3 P26 353 95+625 67 m prawa 32/11 Pakosc Gm. Pakosé
M. M.
PDH-4 P50 353 99+820 66 m prawa 130/3
Inowroctaw Inowractaw
M. M.
PDH-5 P73 353 100+900 50m prawa 13/7
Inowroctaw | Inowroctaw

Przed wykonaniem badan, dokona¢ ponownej identyfikacji terenéw chronionych
przed hatasem, w celu ustalenia aktualnego stanu zagospodarowania terenu
w sgsiedztwie przedmiotowej inwestycji oraz ewentualnej weryfikacji punktow
pomiarowych. Badania nalezy dokona¢ wedlug metodyk i wymagan okreslonych
w przepisach wydanych na podstawie ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
srodowiska (Dz. U. z 2022 r., poz. 2556 ze zm.). Z uwagi na fakt, iz w rejonie
narazonym na negatywne oddzialywanie hatasu, budynki mieszkalne potozone
s na terenach zamknigtych oraz na przyleglych pasach gruntu, wykona¢ badania
sprawdzajace dotrzymanie wilasciwych warunkéw akustycznych wewnatrz tych
budynkow. Uzyskane wyniki przedstawi¢ w terminie 18 miesigcy od dnia oddania
obiektu do Ochrony  Srodowiska

uzytkowania, Regionalnemu Dyrektorowi

w  Bydgoszczy oraz Wojewodzkiemu Inspektorowi Ochrony  Srodowiska
w Bydgoszczy, celem weryfikacji przyjetej w raporcie koncepcji technologicznej

1 ostatecznego okreslenia poziomu hatasu w rejonie inwestycji.

UZASADNIENIE

Whioskiem z dnia 31 grudnia 2021 r., znak: IRETS2.452.42.2021.MZ.7 ISW-02150-I,
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. reprezentowane przez Pana Andrzeja Osipoéw Dyrektora

Regionu Pétocnego, z siedzibg w Gdansku, wystapila do Regionalnego Dyrektora Ochrony
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Srodowiska w Bydgoszczy, w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
dla planowanego przedsigwzigcia pn.: ,,Prace w ciggu C-E 65 na odcinku Zdunska Wola —
Inowroctaw — Tczew. LCS Inowroctaw — wezet Inowroctaw”, realizowanego, w obszarze
1 zakresie okreslonym w zalacznikach graficznych dotaczonych do niniejszej decyzji.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w trakcie postgpowania wskazata Pelnomocnika
w sprawie, tj. Pana Andrzeja Osipow — petnomocnictwo z dnia 31 stycznia 2018 r.,
znak: IOR-028-166/18, przekazane w dniu 31 grudnia 2021 r., wraz z pismem znak:
IRETS2.452.42.2021.MZ.7 ISW-02150-1.

Podstawg prawng do wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach
jest art. 71 ust. 2 pkt 2 uouio$, w mysl ktorego realizacja planowanego przedsigwzigcia
mogacego potencjalnie znaczaco oddzialywaé na srodowisko jest dopuszczalna wytacznie
po uzyskaniu niniejszej decyzji.

Omawiane zadanie zostalo zakwalifikowane zgodnie z rozporzadzeniem Rady
Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywa¢ na S$rodowisko, do § 3 ust. 2 pkt 1, jako: ,przedsiewzigcia polegajace
na rozbudowie, przebudowie lub montazu realizowanego lub zrealizowanego przedsiewzigcia
wymienionego w § 2 ust. 1 1 niespetniajace kryteridw, o ktorych mowa w § 2 ust. 2 pkt 17,
w zwigzku z § 2 ust. 1 pkt 29, tj.: ,,linie kolejowe wchodzace w skiad infrastruktury transportu
kolejowego transeuropejskiej sieci transportowej, o ktérej mowa w rozporzadzeniu
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie
unijnych  wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowe]
1 uchylajacym decyzje nr 661/2010/UE”.

Zatem zadanie to zaliczono do przedsigwzi¢¢ okreslonych w art. 59 ust. 1 pkt 2,
a takze poddane =zostalo procedurze postepowania w sprawie oceny oddziatywania
na $rodowisko.

Odstgpiono od oceny zgodnosci przedmiotowego zamierzenia z ustaleniami
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, poniewaz analizowana inwestycja
dotyczy linii kolejowej, ktora w mysl art. 80 ust. 2 ww. uouio$, nie wymaga stwierdzenia
zgodnosci lokalizacji przedsiewziecia z ustaleniami ww. planu, jezeli zostal
on uchwalony.

Dane o wniosku oraz karta informacyjna przedsiewzigcia, zostaly umieszczone
w publicznie dostepnym wykazie danych o dokumentach, prowadzonym przez Regionalnego

Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy (karta nr 1668/2021).
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Po weryfikacji wniosku, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy,
w dniu 1 lutego 2022 r. wszczat postgpowanie administracyjne.

Rownoczesnie, stosownie do art. 77 ust. 1 pkt 2 1 4uouio$, tut. Organ wystapit
do Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Inowroctawiu oraz Dyrektora
Zarzadu Zlewni w Inowroclawiu Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie,
z pros$ba o wydanie opinii w sprawie koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania
na srodowisko (pisma znaki kolejno: W00.420.26.2021.ADS.3 1 WOO0.420.26.2021.ADS.4).

Ze wzgledu na liczbe stron w postepowaniu przekraczajaca 10, zastosowano przepis
art. 74 wust. 3 uouio$, dopuszczajacy stosowanie art. 49 ustawy Kpa, polegajacy
na powiadamianiu stron o prowadzonych w toku postgpowania czynnosciach poprzez
obwieszczenia.

Obwieszczenie 0 wszczeciu postepowania 1 wystgpieniu do ww. Organdéw, znak:
W00.420.26.2021.ADS.1, z dnia 1 lutego 2022 r., zamieszczono zatem na stronie
internetowej i na tablicy ogloszen Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy,
a takze na tablicy ogloszen: Urzedu Gminy Inowroctaw, Urzedu Miasta Inowroctaw 1 Urzedu
Miejskiego w Pakosci, tj. w miejscach realizacji inwestycji.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Inowroctawiu, pismem z dnia 15 lutego
2022 r., znak: NNZ.9022.2.12.1.2022, wydal opini¢ o koniecznos$ci przeprowadzenia oceny
oddziatywania na $rodowisko, ustalajac zakres raportu.

Natomiast, opinia Dyrektora Zarzadu Zlewni w Inowroctawiu Panstwowego
Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie, z dnia 9 marca 2022 r., znak: BD.RZS.435.22.SG,
dotyczyta braku konieczno$ci przeprowadzenia oceny oddziatywania na §rodowisko i ustalata
srodowiskowe uwarunkowania, tj.:

1. Zaplecza budowy (baza sprzetowo - materiatowa, miejsca magazynowania odpadow)
nie organizowa¢ w bezposrednim sasiedztwie ciekow.
2. Miejsca postojowe maszyn, sprzetu budowlanego oraz place magazynowe uszczelnié

w taki sposob, aby wykluczy¢ mozliwo$¢ wycieku smardéw lub paliwa.

3. Wodg na cele budowlane wykorzystywac z istniejagcych wodociggéw badz dostarczac
beczkowozami.

4. Wody opadowe i roztopowe splywajace z torowiska odprowadzaé przy zastosowaniu
odwodnienia wglgbnego, a z perondw za pomoca odwodnienia liniowego, wody

opadowe z wiat siedziskowych odprowadza¢ do projektowanych kolektorow.
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5. W trakcie realizacji zaplecze budowy wyposazyé w przenosne toalety, posiadajace
szczelne zbiorniki na S$cieki socjalno-bytowe, a wytworzone S$cieki wywozié
do oczyszczalni $ciekow.

6. Zapewni¢ dostepno$¢ sorbentow, wilasciwych w zakresie iloSci 1 rodzaju
do potencjalnego zagrozenia, mogacego wystapi¢ w nastgpstwie sytuacji awaryjnych,
a zuzyty sorbent, badz zanieczyszczony grunt przekaza¢ uprawionemu odbiorcy
odpadow.

7. W przypadku koniecznosci prowadzenia prac w glebokich wykopach zastosowac
Scianki szczelne, odwodnienie podtorza realizowac za pomocg drenazu.

8. Wody drenazowe i pochodzace z odwodnienia peronu oraz podtorza odprowadzac
do istniejgcych lub projektowanych rowdéw otwartych oraz projektowanych studzienek
chtonnych lub zbiornikow retencyjnych.

9. Odpady wytwarzane w czasie realizacji inwestycji gromadzi¢ selektywnie w miejscu
do tego wyznaczonym, w sposob zabezpieczajacy przed niekontrolowanym
uwalnianiem do srodowiska gruntowo - wodnego.

W zwiazku z powyzszym, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy,
po analizie karty informacyjnej przedsigwzigcia, zwanej dalej KIP 1 ww. opinii,
postanowieniem z dnia 31 marca 2022 r., znak: WO0O0.420.26.2021.ADS.5, natozyt
obowigzek przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko dla przedsigwzigcia
1 okreslit zakres raportu.

Strony postgpowania, zostaly powiadomione o ww. czynno$ci procesowej poprzez
obwieszczenie z tego samego dnia, znak: W00.420.26.2021.ADS.6, ktére zamieszczono
na stronie internetowej i na tablicy ogloszen Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska
w Bydgoszczy, a takze na tablicy ogloszen: Urzedu Gminy Inowroctaw, Urzedu Miasta
Inowroctaw 1 Urzgdu Miejskiego w Pakosci, tj. w miejscach realizacji inwestycji.

Przedmiotowe postanowienie stalo si¢ ostateczne, dlatego zgodnie z art. 63 ust. 5
uouio$, w dniu 26 maja 2020 r., organ postanowil zawiesi¢ postepowanie w sprawie wydania
decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach (pismo znak: W00.420.26.2021.ADS.11),
do czasu przedtozenia przez Wnioskodawce raportu o oddziatywaniu na srodowisko.

Obwieszczenie informujace strony postegpowania o zawieszeniu procedury do czasu
przedtozenia przez Inwestora raportu o oddziatywaniu na $rodowisko, z tego samego dnia,
znak: W00.420.26.2021.ADS.12, zamieszczono zatem na stronie internetowej i na tablicy

ogloszen Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, a takze na tablicy

17



ogtoszen: Urzedu Gminy Inowroctaw, Urzedu Miasta Inowroctaw i Urzedu Miejskiego
w Pakosci, tj. w miejscach realizacji inwestycji.

W dniu 1 wrze$nia 2022 r., Inwestor wraz z pismem znak: IRETS2.452.42.2021.MR.11
ISW-02150-I, ztozyt do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy raport
o oddziatywaniu na $rodowisko wraz z zalgcznikami. Rownoczesnie Wnioskodawca,
ze wzgledu na konieczno$¢ uwzglednienia w przedsiewzigciu rezerwy terenu pod lokalizacje
ewentualnych dodatkowych zabezpieczen akustycznych, rozszerzyt zakres przedsigwzigcia
o dziatki, ktére nie byly wczesniej rozpatrywane jak obszar realizacji. Wobec powyzszego,
przedtozona zostala nowa mapa z zakresem obszaru realizacji inwestycji i1 obszaru
oddziatywania, ktéra zastagpita dokument przedtozony wraz z wnioskiem o wydanie decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, postanowieniem z dnia
7 wrze$nia 2022 r., znak: W0O0.420.26.2021.ADS.14, podjat zawieszone postgpowanie
1 rownocze$nie wystagpit do Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego
w Inowroctawiu o uzgodnienie S$rodowiskowych —uwarunkowan (pismo znak:
W00.420.26.2021.ADS.17), o czym powiadomit strony poprzez obwieszczenie z tego
samego dnia, znak: W00.420.26.2021.ADS.15. Obwieszczenie informowato réwniez strony
o zmianie zakresu projektu j.w. i ztozeniu skorygowanych map.

Przedmiotowe obwieszczenie zamieszczono na stronie internetowej i na tablicy
ogloszen Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, a takze na tablicy
ogloszen: Urzedu Gminy Inowroctaw, Urzgedu Miasta Inowroctaw i1 Urzedu Miejskiego
w Pakosci, tj. w miejscach realizacji inwestycji.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Inowroctawiu, w dniu 3 pazdziernika
2022 r., przekazal opini¢ z dnia 29 wrzesnia 2022 r., znak: NNZ.9022.2.71.1.2022,
uzgadniajaca Srodowiskowe uwarunkowania i okreslajacg warunki realizacji, tj.:

1. W projekcie budowlanym:
1.1. Uwzgledni¢ rozwigzania majace na celu ograniczenie emisji substancji
oraz ograniczenie emisji hatasu 1 drgan do srodowiska, w tym zaprojektowac:

1.1.1. Zastosowanie podkladow strunobetonowych na podtozu z kruszywa

wraz z szynami bezstykowymi.

1.1.2. Zastosowanie odpowiednich wzmocnien podtorza, w tym zabudowy warstwy

ochronnej, w celu ttumienia drgan wywotanych przez pojazdy szynowe.
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1.1.3. Budowe ekrandéw akustycznych o odpowiedniej efektywno$ci ekranowania
(wskazanej w raporcie o oddziatywaniu na $rodowisko), chronigce tereny
podlegajace ochronie akustyczne;.

1.1.4. Zabezpieczenia podloza gruntowego przed zanieczyszczeniami powstajgcymi
w wyniku funkcjonowania przedsigwzigcia.

1.2. Na etapie realizacji przedsiewziecia:
1.2.1. Prace organizowa¢ w taki sposob, aby powodowac jak najmniejsza ucigzliwos$¢
akustyczng 1 emisje zanieczyszczen srodowiska, w tym:

1.2.1.1.0graniczy¢ w obszarze zabudowanym czas pracy najgtosniejszych
urzadzen i1 maszyn do pory dziennej, od godz. 6.00 do godz. 22.00,
z wylaczeniem prac wymagajacych zachowania cigglosci robot.

1.2.1.2.0graniczy¢ do minimum prace silnikow spalinowych maszyn
1 samochodéw budowy.

1.2.1.3.0graniczy¢ jednoczesng prace kilku maszyn budowlanych.

1.2.1.4.Podczas prac powodujacych wzmozone zapylenie, stosowa¢ rozwigzania
majgce na celu ograniczenie emisji pytu, tj. zraszanie drog dojazdowych
1 terenu budowy, transport materialow sypkich pod przykryciem.

1.2.2. Zapewni¢ prawidlowa eksploatacje 1 konserwacje maszyn 1 sprzetu
specjalistycznego, w celu zapobiezenia zanieczyszczeniu gleby 1 wod
gruntowych.

1.2.3. Materiaty/surowce oraz powstajace w wyniku realizacji przedsigwzigcia odpady,
magazynowa¢ w sposob wykluczajacy zanieczyszczenie srodowiska.

1.2.4. Wyposazy¢ zaplecze i baze materialowg w $rodki neutralizujace ewentualne
awaryjne wycieki substancji ropopochodnych w materiaty filtracyjne (sorbenty).

1.2.5. Uzywac¢ maszyny budowlane w dobrym stanie technicznym.

1.2.6. Zapewni¢ bezpieczne i higieniczne warunki pracy.

1.3. Na etapie eksploatacji przedsigwzigcia:

1.3.1. Po realizacji przedsigwzi¢cia, wykona¢ pomiary halasu na najblizszych terenach
podlegajacych ochronie akustycznej, w celu sprawdzenia dotrzymania
standardéw akustycznych w §rodowisku. W przypadku stwierdzenia przekroczen
wartos$ci dopuszczalnego poziomu halasu na terenach chronionych akustycznie,
wykona¢ dodatkowe adaptacje ograniczajagce emisj¢ hatasu do otoczenia

1 obnizajace poziom hatasu do obowigzujacych w tym zakresie norm.
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Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, po analizie raportu,
stwierdzil, ze zakres informacji dotyczacy gospodarki odpadami, oddzialywania na hatas
1 powietrze, a takze ochrong¢ przyrody, jest niewystarczajacy i wymaga uzupeinienia,
w zwigzku z czym, pismem z dnia 16 stycznia 2023 r., znak: W00.420.26.2021.ADS.20,
zobowigzat Inwestora do ztoZenia wyjasnien.

W dniu 15 lutego 2023 r., pismem znak: IRETS2.452.42.2021.MR.15 ISW-02150-1,
Inwestor przekazal wyjasnienia do raportu o oddziatywaniu na S$rodowisko, na pytania
zawarte w wezwaniu Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy.

Nie czynity one zado$¢ wezwaniu, zatem tut. Organ ponownie zwrocil si¢
do Inwestora, o wyjasnienie w kwestiach zwigzanych z gospodarka odpadami, hatasem,
powietrzem 1 ochrong przyrody (pismo z dnia 25 kwietnia 2023 r., =znak:
W00.420.26.2021.ADS.25).

Dodatkowo, w pisSmie tym, Organ prowadzacy postgpowanie zwrdcit uwage
Inwestora, iz w toku prowadzonego postepowania nastgpita aktualizacja Planow
gospodarowania wodami na obszarach dorzeczy.

W dniu 16 lutego 2023 r. ogtoszono rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia
4 listopada 2022 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty
(Dz. U. z 2023 r., poz. 300 t.j.). Rozporzadzenie to weszto w zycie z dniem nastepujacym
po dniu ogloszenia, tj. w dniu 17 lutego 2023 r. (§ 2 ww. aktu prawnego).

Pozostale rozporzadzenia, dotyczace innych obszarow dorzeczy, weszly w zZycie
z dniem 23 lutego 2023 r.

W celu ulatwienia przygotowania dokumentacji i wyszukiwania niezbgdnych
informacji PGW Wody Polskie udostgpnito nastepujace materialy pomocnicze:

— narzedzie do przegladania i pobierania kart charakterystyk JCWP 1 JCWPd;
— dane przestrzenne.

Wobec powyzszego, majac na wzgledzie zapisy art. 81 ust. 3 uouios: ,,Jezeli z oceny
oddzialywania przedsiewzigcia na Srodowisko wynika, Ze przedsiewzigecie to wpltywa
negatywnie na mozliwo$¢ osiggniecia celow srodowiskowych, o ktorych mowa w art. 56,
art. 57, art. 59 oraz art. 61 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. — Prawo wodne, organ wlasciwy
do wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach odmawia zgody na realizacj¢ tego
przedsigwziecia, o ile nie zostang spetnione warunki, o ktérych mowa w art. 68 pkt 1, 31 4
tej ustawy”, celem dokonania analizy ryzyka nicosiggni¢cia celéw Srodowiskowych
dla przedmiotowej linii kolejowej LCS Inowroctaw — wezet Inowroctaw, nalezato

dokumentacje uzupekni¢ o nowa analize, dokonang na podstawie obowigzujacych przepisow,
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tj. aktualnego ww. rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 4 listopada 2022 r.
w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly.

Uzupehienie zagadnien zostato zlozone przez Inwestora w dniu 25 maja 2023 r.
wraz z pismem z dnia 23 maja 2023 r., znak: IRETS2.452.42.2021.MZ.16 ISW-02150-I,
jednakze w zakresie ochrony przyrody, nadal nie przedstawiono typow 1 parametrow
skrzynek. Wobec powyzszego nalezato ponownie wezwac Inwestora do uzupeknienia brakoéw
w raporcie — pismo z dnia 18 lipca 2023 r., znak: W00.420.26.2021.ADS.28.

Stosowna odpowiedz zostata ztozona do tut. Organu w dniu 11 sierpnia 2023 r.
wraz z pismem z dnia 7 sierpnia 2023 r., znak: IRETS2.452.42.2021.MZ.17 ISW-02150-1.

Calo$¢ materialéw (raport wraz z uzupelieniami), zostala umieszczona na stronie
internetowej Ekoportal, pod nr karty 752/2023.

Wobec przedstawienia kompletnych materiatbw w sprawie, Organ prowadzacy
postepowanie po raz kolejny zwrocit si¢ do Panstwowego Powiatowego Inspektora
Sanitarnego w  Inowroctawiu  (pismo z dnia 23 sierpnia 2023 r., znak:
W00.420.26.2021.ADS.20), o uzgodnienie srodowiskowych uwarunkowan.

O ponownym wystgpieniu do ww. Organu, strony postepowania zostaly
powiadomione poprzez obwieszczenie z tego samego dnia, znak: W00.420.26.2021.ADS.21.
Przedmiotowe obwieszczenie zamieszczono na stronie internetowej i na tablicy ogloszen
Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, a takze na tablicy ogloszen:
Urzedu Gminy Inowroctaw, Urzedu Miasta Inowroctaw 1 Urzedu Miejskiego w Pakosci,
tj. w miejscach realizacji inwestycji.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Inowroctawiu, opinia z dnia
23 wrzesnia 2023 r., znak: NNZ.9022.2.59.1.2023, nadestang w dniu 28 wrze$nia 2023 r.,
uzgodnit srodowiskowe uwarunkowania, przy zastosowaniu nastepujacych warunkoéw:

1. W projekcie budowlanym:
1.1. Uwzgledni¢ rozwigzania majace na celu ograniczenie emisji substancji
oraz ograniczenie emisji hatasu i drgan do srodowiska, w tym zaprojektowac:
1.1.1. Zastosowanie podktadéw strunobetonowych na podlozu =z kruszywa
wraz z szynami bezstykowymi.
1.1.2. Zastosowanie odpowiednich wzmocnien podtorza, w tym zabudowy warstwy
ochronnej, w celu tltumienia drgan wywotanych przez pojazdy szynowe.
1.1.3. Budowe ekrandéw akustycznych o odpowiedniej efektywnosci ekranowania
(wskazanej w raporcie o oddziatywaniu na S$rodowisko), chronigce tereny

podlegajace ochronie akustycznej.
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1.1.4. Zabezpieczenia podtoza gruntowego przed zanieczyszczeniami powstajacymi

w wyniku funkcjonowania przedsiewzigcia.
1.2. Na etapie realizacji przedsiewzi¢cia:
1.2.1. Prace organizowa¢ w taki sposob, aby powodowac jak najmniejsza ucigzliwos$¢
akustyczng i emisje zanieczyszczen srodowiska, w tym:

1.2.1.1.0graniczy¢ w obszarze zabudowanym czas pracy najgtosniejszych
urzadzen 1 maszyn do pory dziennej, od godz. 6.00 do godz. 22.00,
z wylaczeniem prac wymagajacych zachowania cigglosci robot.

1.2.1.2.Prace roztadunkowe prowadzi¢ na placu przetadunkowym wylacznie
w porze dziennej.

1.2.1.3.0graniczy¢ do minimum prace silnikow spalinowych maszyn
1 samochodéw budowy.

1.2.1.4.0graniczy¢ jednoczesng prace¢ kilku maszyn budowlanych.

1.2.1.5.Podczas prac powodujacych wzmozone zapylenie, stosowaé rozwigzania
majace na celu ograniczenie emisji pytu, tj. zraszanie drog dojazdowych
1 terenu budowy, transport materiatow sypkich pod przykryciem.

1.2.2. Zapewni¢ prawidlowa eksploatacje 1 konserwacje maszyn 1 sprzetu
specjalistycznego, w celu zapobiezenia zanieczyszczeniu gleby 1 wod
gruntowych.

1.2.3. Materiaty/surowce oraz powstajagce w wyniku realizacji przedsiewzigcia odpady,
magazynowa¢ w sposob wykluczajacy zanieczyszczenie srodowiska.

1.2.4. Wyposazy¢ zaplecze i baze materiatowa w $rodki neutralizujace ewentualne
awaryjne wycieki substancji ropopochodnych w materiaty filtracyjne (sorbenty).

1.2.5. Uzywa¢ maszyny budowlane w dobrym stanie technicznym.

1.2.6. Zapewni¢ bezpieczne i higieniczne warunki pracy.

1.3. Na etapie eksploatacji przedsigwzigcia:

1.3.1. Po realizacji przedsiewzigcia, wykona¢ pomiary hatasu na najblizszych terenach
podlegajacych ochronie akustycznej, w celu sprawdzenia dotrzymania
standardow akustycznych w srodowisku. W przypadku stwierdzenia przekroczen
warto$ci dopuszczalnego poziomu hatasu na terenach chronionych akustycznie,
wykona¢ dodatkowe adaptacje ograniczajace emisje hatasu do otoczenia
1 obnizajace poziom hatasu do obowigzujacych w tym zakresie norm.

1.3.2. Odpady powstajace na etapie eksploatacji gromadzi¢ selektywnie

1 magazynowa¢ w szczelnych kontenerach, pojemnikach, w pryzmach
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lub na placach magazynowych oraz niezwlocznie przekazywaé specjalistycznym
firmom posiadajagcym  stosowne uprawnienia w  zakresie dalszego
ich zagospodarowania.

Ostateczne warunki PPIS w Inowroctawiu oraz warunki Dyrektora Zarzadu Zlewni

w Inowroctawiu Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie, zostaly

przeanalizowane 1 ujete w sentencji niniejszej decyzji. Czg$¢ z nich ulegla jednak

przeredagowaniu oraz rozszerzeniu, aby nie budzily watpliwosci, ktorych etapow,
czy zakresu dotycza. Rozstrzygnigcie decyzji powinno by¢ bowiem tak sformulowane,
aby wynikalo z niego w sposob nie budzacy watpliwosci, jakie obowigzki zostaty na strong
natozone. Formulujac tre§¢ decyzji administracyjnej kazdorazowo nalezy pamietaé,
ze ma ona charakter wladczy, ktory ksztaltuje prawa 1 obowigzki Wnioskodawcy, w zwigzku

z tym warunki muszg by¢ w swej tresci jak najbardziej jasne 1 precyzyjne.

Dziatania takie podjeto wiec wzgledem wszystkich opinii i uzgodnien dokonanych
przez Organy wspotuczestniczace w przedmiotowej procedurze.
Wobec kompletu zebranych materiatéw, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska

w Bydgoszczy, dziatajac na podstawie art. 33 ust. 1, w zwigzku z art. 79 ust. 1 uouios,

w drodze obwieszczenia znak: W00.420.26.2021.ADS.31, z dnia 29 wrze$nia 2023 r.,

poinformowat o rozpoczeciu procedury z udzialem spoteczenstwa, w dniach

od 4 pazdziernika do 3 listopada 2023 r. wilacznie, ktoére zamieszczono na tablicy ogloszen:

a) Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, w dniach od 4 pazdziernika
do 3 listopada 2023 r. (rdwniez na stronie internetowej, w biuletynie informacji
publicznej),

b) Urzedu Miejskiego w Pakos$ci, w dniach od 4 pazdziernika do 11 listopada 2023 r.,

¢) Urzedu Miasta Inowroctaw, w dniach od 4 pazdziernika do 6 listopada 2023 r.,

d) Urzedu Gminy Inowroctaw, w dniach od 4 pazdziernika do 6 listopada 2023 r.

W trakcie udziatu spoteczenstwa nie wptynely uwagi i wnioski od zainteresowanego
spoteczenstwa.
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, w dniu 29 listopada

2023 r., zawiadomit strony o zakonczeniu zbierania materiatow i dowodoéw oraz o mozliwosci

zapoznania si¢ z aktami sprawy, a takze wypowiedzenia si¢ co do ich treSci, w ramach

prowadzonego postgpowania administracyjnego.
Obwieszczenie znak: WO00.420.26.2021.ADS.35, zamieszczono w biuletynie
informacji publicznej, na stronie internetowej i na tablicy ogloszen Regionalnej Dyrekcji

Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, a takze na tablicy ogtoszen: Urzedu Gminy Inowroctaw,
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Urzedu Miasta Inowroctaw i Urzedu Miejskiego w Pakosci, tj. w miejscach realizacji
inwestycji.

Organ rozpatrzyt sprawe w oparciu o zatagczone materiaty.

Przedsiewzigcie polega na wykonaniu prac modernizacyjnych w ciggu C-E 65,
na odcinku Zdunska Wola — Inowroctaw — Tczew. LCS Inowroctaw — wezet Inowroctaw.

W ramach przedsiewzigcia wykonane zostang prace pozwalajace skroci¢ czas
przejazdu, poprawi¢ przepustowos$¢ linii oraz przywrdci¢é odpowiedni stan obiektow
inzynieryjnych. Obejmowac¢ one bgda w zaleznosci od lokalizacji m.in. przebudowe uktadu
torowego, naprawe¢ nawierzchni torowej, prace zwigzane z zapewnieniem odwodnienia,
remont/przebudowe/rozbidrke i budowe nowych obiektow inzynieryjnych, przebudowe sieci
trakcyjnej, modernizacj¢ zasilania, przebudowe/budowe perondow, wymiang sygnalizacji.

Obecnie linia nr 131 na analizowanym odcinku ma znaczenie panstwowe, jest siecig
magistralng, dwutorowa, zelektryfikowang. Nalezy jednoczes$nie do transeuropejskiej sieci
transportowej (TEN-T), objetej umowa AGTC. Na linii prowadzony jest ruch pasazerski
oraz towarowy.

Linie kolejowe nr 741 i 742 znajduja si¢ w Inowroctawskim Wezle Kolejowym. Linia
nr 741 taczy posterunek odgateZzny Mimowola i stacj¢ Jaksice. Pozwala ona na ominigcie
stacji Inowroclaw przez pociagi towarowe oraz pasazerskie, w tym pospieszne i ekspresowe.
Linia kolejowa nr 742 faczy stacje Inowroclaw oraz Inowroctaw Rabinek. Na linii
tej sporadycznie kursujg pociagi towarowe oraz jest wykorzystywana na wypadek objazdow.

Linia kolejowa nr 741 jest linig pierwszorzgdna dwutorowa, zelektryfikowana, nalezy
do transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T) i nie jest objeta umowag AGTC, na ktorej
prowadzony jest ruch gldwnie towarowy.

Linia kolejowa 742 jest linia jednotorowa, zelektryfikowang, nalezy
do transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T) 1 nie jest objeta umowa AGTC, na ktorej
prowadzony jest ruch pasazerski oraz towarowy.

Linia kolejowa nr 353 Poznan Wschdéd — Skandawa jest linia o znaczeniu
panstwowym, magistralng, dwutorowa 1 zelektryfikowang, nalezy do transeuropejskiej sieci
transportowe] (TEN-T) i1 nie jest objeta umowa AGTC, na ktérej prowadzony jest ruch
pasazerski oraz towarowy.

Linia kolejowa nr 206 Inowroctaw Rabinek — Znin (nieudostgpniona od km 21,350)
faczy od poéinocnego zachodu lini¢ 131 z linig 353 w posterunku odgat¢znym Dziarnowo,

gdzie przecina linie 353 i kieruje si¢ w strong Koécielca, a dalej do Znina.
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Obecnie linia czynna jest jedynie do stacji Wapienno. Jest to linia jednotorowa,
drugorzedna zelektryfikowana jedynie z Inowroctawia Rabinka do Dziarnowa, ruch gléwnie
towarowy.

Linia kolejowa nr 231 Inowroctaw Rabinek — Kruszwica jest linig jednotorowa,
znaczenia miejscowego, niezelektryfikowang. Ze stacji Inowroctaw Matwy odgatgzia sie
bocznica kolejowa CIECH SODA POLSKA S.A. Na linii prowadzony jest gldwnie ruch
towarowy.

Bocznica kolejowa Inowroctaw Chemia firmy Transoda Sp. z o.0., niegdy$ linia
kolejowa nr 845 Inowroctaw Rabinek — Inowroctaw Chemia, ktora zostala wykreslona
z ewidencji.

Infrastruktura kolejowa na odcinku linii objetym przedsigwzigciem jest w stanie
niedostatecznym 1 uniemozliwia obecnie prowadzenie pociggow z predkoscia konstrukcyjng.
Miejscami wystepuja ograniczenia predkosci pociaggow ze wzgledu na zly stan nawierzchni.

Analizowane odcinki linii kolejowych zlokalizowane s3 na terenie wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego (powiat inowroctawski).

Szacowana powierzchnia obszaru zajmowanego przez inwestycje bedzie wynosic¢
okoto 306 ha. Powierzchnia istniejagcego obszaru, na ktorym usytuowane sg linie kolejowe
nr 131, 206, 231, 353, 741, 742 wynosi okoto 90 ha. Powierzchnia dodatkowo zajgta
w wyniku realizacji przedsiewzigcia wyniesie okoto 216 ha.

Analizowane odcinki linii kolejowych przebiegaja przez pola uprawne i1 tereny
zurbanizowane. Ze wzgledu na przeksztalcenie badanego terenu przez czltowieka, obszar
ten nie jest szczegdlnie roznorodny pod wzgledem wystepowania siedlisk 1 gatunkow
chronionych.

Linie kolejowe z zakresu przedsiewzigcia na odcinku Zdunska Wola — Inowroctaw —
Tczew przecinajag w dwoch miejscach Stony Row (km 318,762 1 w km 322,525) oraz 3 rowy.
W zasiggu 150 m od osi linii kolejowych z zakresu przedsigwzigcia na analizowanych
odcinkach stwierdzono tacznie 5 zbiornikow wodnych. W rejonie linii kolejowych nr 231,
353, 845 oraz 1IN, 4N, nie zidentyfikowano zbiornikdéw wodnych w odleglo$ci mniejszej
lub réwnej 150 m.

Linie kolejowe nr 131, 206, 231, 353, 741, 742, 845 oraz 1IN, 2N, 3N, 4N, 5N, 6N, 8N
objete zakresem znajdujg si¢ poza zasiggiem obszarow szczegdlnego zagrozenia powodzia,
nie przecinajg rowniez obszarow podtopien.

Przedmiotowe przedsiewzigcie zlokalizowane jest w obrgbie Glownego Zbiornika

Wéd Podziemnych nr 143 - Subzbiornik Inowroctaw — Gniezno.
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W zasiggu oddziatywania nie znajduja si¢ obszary wodno-btotne. Inwentaryzacja
przyrodnicza przeprowadzona w sezonie 2019/2020/2021 nie odnotowata siedlisk
o charakterze obszarow podmoktych (mokradet) takich jak: torfowiska, bory i lasy bagienne.

W odlegtosci do 150 metrow od linii nr: 206, 231, 353, 741,742 1 845 oraz 1N, 2N,
3N, 4N, 5N, 6N, 8N nie zidentyfikowano uje¢ wod.

Zgodnie z art. 66 ust. 1 pkt 5 uouio$, raport powinien zawiera¢ opis wariantow,
uwzgledniajacy szczegodlne cechy przedsiewzigcia lub jego oddziatywania.

Warianty realizacji przedsiewzigcia, jako jeden z najwazniejszych instrumentow
oceny oddziatywania na $rodowisko, by moc uzna¢ je za racjonalne, musza by¢ mozliwe
do realizacji 1 umotywowane w realiach sprawy. Muszg by¢ konkretne, zawiera¢ elementy
pozwalajace na ich identyfikacje, wyrdznienie cech charakteryzujacych je 1 w efekcie
pozwalajacych na porownanie z wariantem proponowanym przez Inwestora.

Celem przedstawionego w raporcie wariantowania jest niedopuszczenie do podjecia
dziatalno$ci mogacej negatywnie oddzialywa¢ na $rodowisko. Skuteczno$¢ dziatan
prewencyjnych w indywidualnej ocenie konkretnego przedsigwzigcia wynika w duzej mierze
z jakosci opracowywanych wariantéw. Zasada prewencji w ocenie oddziatywania
na S$rodowisko  wymaga  stosowania  odpowiednich  rozwigzan  technicznych
1 technologicznych, ktdre powinny si¢ znalez¢ w opisie wariantow.

Tak tez jest w niniejszej sprawie, w ktorej wariantowanie polega na zastosowaniu
roznych rozwigzan technologicznych. Dotyczy¢ bedzie ono samego przedsiewzigcia,
jako zamierzenia inwestycyjnego i celu jaki chce osiagna¢ Inwestor.

Z przedstawionych wariantow wynika, iz ich rolg jest wskazanie alternatywnych
rozwigzan pozwalajacych to srodowisko chroni¢ w jak najpetniejszym wymiarze, przy czym
raport obejmuje analiz¢ oddzialywania na $rodowisko nie tylko wariantu proponowanego
przez Wnioskodawce, ale 1 wariantow alternatywnych. Warianty alternatywne w niniejszej
sprawie nie maja charakteru pozornego.

W przypadku niepodejmowania przedsigwzigcia, przedmiotowe linie kolejowe bgda
ulega¢ degradacji.

Skutki dla srodowiska w przypadku niepodejmowania przedsiewziecia:

a) brak powszechnego dostgpu do niskoemisyjnego transportu kolejowego, czego efektem
bedzie dalszy wzrost transportu drogowego (wysokoemisyjnego),

b) degradacja infrastruktury kolejowej,

c) zastoiska wod w rejonie niedroznych przepustow (potencjalne siedliska bytowania

zwierzat),
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d) zagrozenie zawalenia si¢ mostow kolejowych do wod ptynacych.

Na etapie sporzadzania dokumentacji, Inwestor przeanalizowal mozliwo$¢

zastosowania nastepujacych wariantow:

L.

Wariant wybrany przez Inwestora (Wyybany) - ze wzgledu na znaczenie linii

dla systemu transportowego Polski i Europy, konieczne jest zapewnienie pelnej

przejezdnosci ciggu linii C-E 65. Jak wynika z analizy stanu istniejacego
infrastruktury kolejowej nawierzchnia torowa 1 perony s3 wyeksploatowane

1 dla osiggni¢cia parametréw ruchu wilasciwych dla linii magistralnej wymagaja

modernizacji. Bioragc pod uwage aktualny stan techniczny analizowanego odcinka,

remontu, przebudowy lub budowy wymagaja elementy infrastruktury kolejowej,
takie jak: nawierzchnia, podtorze i odwodnienie, wigkszos¢ obiektow inzynieryjnych,
obiekty kubaturowe, systemy telekomunikacyjne, system sterowania ruchem
kolejowym, energetyka nietrakcyjna oraz elektroenergetyka. Ponadto, w ramach
przedsiewziecia planuje si¢ przebudowe istniejacej sieci trakcyjnej. W zwigzku
z realizacjg przedsigwzigcia usunigcia beda wymagaé istniejace  kolizje
z infrastrukturg.
Ogolne zalozenia dla wariantu wybranego przez Inwestora:

1. nawierzchnia torowa klasy technicznej 1 dla toréw szlakowych i gléwnych
zasadniczych, klasy 1 dla torow gtéwnych dodatkowych i klasy 2 dla pozostatych
toréw,

2. wzmocnienie podtorza w miejscach, ktore beda wynika¢ z przeprowadzonych
badan geotechnicznych,

3. budowa, przebudowa, remont, oczyszczenie oraz udroznienie systemu odwodnienia
na stacjach i szlakach,

4. w obrgbie wezla 1 stacji kompleksowa przebudowa uktadu torowego,
z dostosowaniem do wymaganej predkosci,

5. przebudowa peronéw,

6. budowa nowego przystanku osobowego o roboczej nazwie Inowroctaw
Uzdrowisko,

7. regulacja toru w planie i profilu,

8. minimalny rozstaw toréw - przyjeto 4 m,

9. projektowane rozjazdy na podrozjazdnicach strunobetonowych,

10. w zakresie przejazdow przewiduje si¢ podniesienie kategorii przejazdowej

w wypadku nie speilienia warunkéw technicznych odpowiadajacych obecnej
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.
18.

19.

20.

21.
22.

23.

kategorii przejazdu oraz przeprowadzenie koniecznych prac naprawczych i prac
zwigkszajacych bezpieczenstwo na przejazdach kolejowych z likwidacja czesci
przejazdow lub ich zastgpieniem obiektami inzynieryjnymi,

przewiduje si¢ budowe dojs¢ do peronow oraz drég dojazdowych,

w zakresie ramp 1 placow fadunkowych przewiduje si¢ ich przebudowe,

w zakresie obiektow inzynieryjnych: przewiduje si¢ — w zalezno$ci od sytuacji -
brak robot, remont, rozbiorke 1 budowe nowych obiektow,

w zakresie obiektow kubaturowych: przewiduje si¢ utrate funkcji, przebudowe,
rozbiorke obiektow,

w zakresie SRK - zabudowe¢ nowych urzadzen zewngtrznych oraz wewngtrznych
sterowania ruchem kolejowym. Urzadzenia stacyjne zostang wyposazone
w komputerowe urzadzenia,

w zakresie sieci trakcyjnej - calkowitej wymiany istniejacej sieci trakcyjnej
na nowg wraz z konstrukcjami wsporczymi, ochrong przeciwporazeniowg
oraz sterowaniem lacznikami,

modernizacj¢ podstacji trakcyjnej Inowroctaw,

w zakresie LPN przewiduje si¢, budowg¢ nowych stacji transformatorowych
oraz zwigkszenie mocy istniejacych w miejscach wynikajacych z przebudowy
uktadu torowego oraz zmian w ukladzie zasilania elektroenergetyki nietrakcyjne;.
Przewiduje si¢ usunigcie kolizji LPN z nowym uktadem torowym,

w zakresie elektroenergetyki — przebudowg 1 budowe urzadzen o$wietlenia terenow
zewnetrznych (w tym przejazdow, rozjazdow, peronéw, placow tadunkowych, drog
itp), przebudowe i1 budowe urzadzen -elektrycznego ogrzewania rozjazdow,
przebudowe 1 budowe zasilania oraz usuni¢cie wszystkich kolizji, w tym kabli
zasilaczy trakcyjnych 1 kabli powrotnych,

w zakresie systemu komunikacji radiowej — budowa systemu GSM-R (objete
osobnym kontraktem),

system monitoringu wizyjnego na wszystkich peronach na stacjach kolejowych,

w zakresie systemOw dynamicznej informacji podroznych - wyposazenie
wszystkich stacji w urzadzenia zegarowe, nagtasniajace i informacji wizualnej,
system TVu zostanie zaprojektowany na przejazdach drogowo-kolejowych
kategorii A 1 B oraz na przejazdach innej kategorii, ale wyposazonych w urzadzenia

sterowania i bezpieczenstwa kat. A i B,
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24. w zakresie linii 131 od km 316,000 do km 326,100 zaktada si¢ osiagniecie
nastepujacych predkosci:
a) Stacja Inowroctaw Rabinek:
— dla pociggdéw pasazerskich — 140 km/h,
— dla pociaggdéw towarowych — 120 km/h,
b) Szlak Inowroctaw Rabinek — Inowroctaw:
— dla pociagdéw pasazerskich — 80/120 km/h,
— dla pociaggdéw towarowych — 80/120 km/h,
c) Stacja Inowroctaw:
— dla pociaggéw pasazerskich — 100/160 km/h,
— dla pociggdéw towarowych — 100/120 km/h,
25.w zakresie linii 353 od km 95,250 do km 101,750 zaktada si¢ osiagnigcie
nastepujacych predkosci:
a) wjazd na Stacj¢ Inowroctaw:
— dla pociggéw pasazerskich — 160 km/h,
— dla pociggdéw towarowych — 120 km/h,
b) Stacja Inowroctaw:
— dla pociggéw pasazerskich — 130/100 km/h,
— dla pociggdéw towarowych — 130/100 km/h,
¢) wyjazd ze Stacji Inowroctaw:
— dla pociggdéw pasazerskich — 120 km/h,
— dla pociggdéw towarowych — 100 km/h,

26. w ramach linii 741 (do km 4,900), 742 przewiduje si¢ prace modernizacyjne dazace
do zwigkszenia obowigzujacych predkosci wraz z wymiang istniejacej nawierzchni
kolejowej 1 wzmocnieniem podtorza oraz wymiang pozostalego wyposazenia linii
kolejowe;j:

a) dla linii 741 — 120 km/h dla pociagdéw pasazerskich, 120 km/h dla pociagoéw
towarowych,

b) dla linii 742 — 120 km/h dla pociaggéw pasazerskich, 120 km/h dla pociagow
towarowych,

27. w zakresie linii 206 1 845 zaktada si¢ osiggnigcie nastepujacych predkosci:

a) dla pociggdéw pasazerskich — 80 km/h,
b) dla pociagdw towarowych — 80 km/h,
28. w zakresie linii 231 zaktada si¢ osiagniecie nastgpujacych predkosci:

29



II.

a) dla pociaggdéw pasazerskich — 80/120 km/h,
b) dla pociagdéw towarowych — 80/120 km/h.

Wariant alternatywny (W,) — rozni si¢ od Wariantu wybranego przez Inwestora

rozwigzaniem skrzyzowania linii 206 z linig 353 w rejonie posterunku Dziarnowo.

W  miejsce rozwigzania bezkolizyjnego zaprojektowano polaczenie kolizyjne

rozbudowujac glowice rozjazdowa posterunku i przebieg linii 206.

Ogolne zatozenia:

1.

10.

11

13.
14.

nawierzchnia torowa klasy 1 dla toréw szlakowych i gtownych zasadniczych,
klasy 1 dla torow gtéwnych dodatkowych i klasy 2 dla toréw pozostatych,
wzmocnienie, podtorza w miejscach, ktére beda wynikaé¢ z przeprowadzonych

badan geotechnicznych,

. budowa, przebudowa, remont, oczyszczenie oraz udroznienie systemu

odwodnienia na stacjach i szlakach

w obrgbie stacji  zoptymalizowana przebudowa ukladu torowego,
z dostosowaniem do wymaganej predkosci,

przebudowa peronow,

budowa nowego przystanku osobowego o roboczej nazwie Inowroctaw
Uzdrowisko,

regulacja toru w planie i profilu,

minimalny rozstaw toréw - przyjeto 4 m,

projektowane rozjazdy na podrozjazdnicach strunobetonowych,

w zakresie przejazdow przewiduje si¢ podniesienie kategorii przejazdowej
w wypadku nie spelnienia warunkéw technicznych odpowiadajacych obecnej
kategorii przejazdu oraz przeprowadzenie koniecznych prac naprawczych 1 prac

zwigkszajacych bezpieczenstwo na przejazdach kolejowych,

. w zakresie ramp i placow tadunkowych przewiduje si¢ ich przebudowe,
12.

w zakresie obiektow inzynieryjnych przewiduje si¢ — w zaleznosci od sytuacji -
brak robot, remont, rozbidrke 1 budowe nowych obiektow,

w zakresie obiektow kubaturowych przewiduje si¢ brak prac, rozbiorke obiektow,
w zakresie SRK - zabudowe nowych urzadzen zewnetrznych oraz wewnetrznych
sterowania ruchem kolejowym. Urzadzenia stacyjne zostang wyposazone

w komputerowe urzadzenia,
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15.

16.
17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

w zakresie sieci trakcyjnej - catkowitej wymiany istniejgcej sieci trakcyjnej
na nowg wraz z konstrukcjami wsporczymi, ochrong przeciwporazeniowg
oraz sterowaniem lgcznikami,
modernizacje podstacji trakcyjnej Inowroctaw,
w zakresie LPN przewiduje si¢, budowg¢ nowych stacji transformatorowych
oraz zwigkszenie mocy istniejacych w miejscach wynikajacych z przebudowy
uktadu torowego oraz zmian w uktadzie zasilania elektroenergetyki nietrakcyjne;.
Przewiduje si¢ usuniecie kolizji LPN z nowym uktadem torowym,
w zakresie elektroenergetyki — przebudoweg i1 budowe urzadzen oswietlenia
terendw zewnetrznych (w tym przejazdow, rozjazdow, peronow, placow
fadunkowych, drog itp), przebudowe 1 budowe urzadzen elektrycznego
ogrzewania rozjazdoéw, przebudowe i budowe zasilania oraz usuni¢cie wszystkich
kolizji, w tym kabli zasilaczy trakcyjnych i kabli powrotnych,
w zakresie systemu komunikacji radiowej — budowa systemu GSM-R (objete
osobnym kontraktem),
system monitoringu wizyjnego na wszystkich peronach na stacjach kolejowych,
w zakresie systemOw dynamicznej informacji podrdéznych - wyposazenie
wszystkich stacji w urzadzenia zegarowe, naglasniajace i informacji wizualne;j,
system TVu zostanie zaprojektowany na przejazdach drogowo-kolejowych
kategorii A 1 B oraz na przejazdach innej kategorii, ale wyposazonych
w urzadzenia sterowania 1 bezpieczenstwa kat. A 1 B.
w zakresie linii 131 od km 316,000 do km 326,100 zaktada si¢ osiagniecie
nastgpujacych predkosci:
a) Stacja Inowroctaw Rabinek:

— dla pociagdéw pasazerskich — 140 km/h,

— dla pociggdéw towarowych — 120 km/h,
b) Szlak Inowroctaw Rabinek — Inowroctaw:

— dla pociggdéw pasazerskich — 80/120 km/h,

— dla pociggdéw towarowych — 80/120 km/h,
c¢) Stacja Inowroctaw:

— dla pociggdéw pasazerskich — 100/160 km/h,

— dla pociggdéw towarowych — 100/120 km/h,
w zakresie linii 353 od km 95,250 do km 101,750 zaklada si¢ osiggnigcie
nastepujacych predkosci:
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a) wjazd na Stacj¢ Inowroctaw:
— dla pociagéw pasazerskich — 160 km/h,
— dla pociggdéw towarowych — 120 km/h,
b) Stacja Inowroctaw:
— dla pociggdéw pasazerskich — 130/100 km/h,
— dla pociggdéw towarowych — 130/100 km/h,
¢) wyjazd ze stacji Inowroctaw:
— dla pociggoéw pasazerskich — 120 km/h,
— dla pociggdéw towarowych — 100 km/h,

25.w ramach linii 741 (do km 4,900), 742 przewiduje si¢ prace modernizacyjne
dazace do zwigkszenia obowigzujacych predkosci wraz z wymiang istniejacej
nawierzchni kolejowej 1 wzmocnieniem podtorza oraz wymiang pozostalego
wyposazenia linii kolejowej:

a) dla linii 741 — 120 km/h dla pociggéw pasazerskich, 120 km/h dla pociggdéw
towarowych,

b) dla linii 742 — 120 km/h dla pociaggéw pasazerskich, 120 km/h dla pociagow
towarowych,

26. w zakresie linii 206 1 845 zaktada si¢ osiggnigcie nastepujacych predkosci:

a) dla pociggow pasazerskich — 80 km/h,
b) dla pociagdéw towarowych — 80 km/h,
27. w zakresie linii 231 zakltada si¢ osiggniecie nastepujacych predkosci:
a) dla pociggdéw pasazerskich — 80/120 km/h,
b) dla pociagdéw towarowych — 80/120 km/h.
Do realizacji zostal wybrany wariant proponowany przez Inwestora (Wyybrany)-

Linie kolejowe objete zakresem przedsigwzigcia przebiegaja w sasiedztwie terenow

mato zréznicowanych pod wzgledem form pokrycia terenu. Dominujagcym typem terenu

pod wzgledem uzytkowania sg tereny uzytkowane rolniczo przecinajace niemal caly obszar

przedsigwzigcia. Na drugim miejscu pod wzgledem zajetosci terenu w krajobrazie lokalnym

mozna wyrdzni¢ tereny zurbanizowane (miasto Inowroctaw), a najmniejsza cze$¢ pokrycia

terenu stanowig przecinane cieki.

Teren przebiegu linii kolejowych charakteryzuje nieurozmaicona rzezba terenu,

a przewazajg tereny plaskie.

Ze wzgledu na zakres i1 charakter projektu, nie planuje si¢ zmiany dotychczasowego

sposobu uzytkowania terenu w obrgbie linii kolejowych obejmujacych wezet Inowroctaw.
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Nowe odcinki linii kolejowych zlokalizowane sa w sasiedztwie istniejacych linii 1 stanowig
uzupehienie wezla komunikacyjnego. Szacowana powierzchnia obszaru zajmowanego
przez inwestycje bedzie wynosi¢ okoto 306 ha.

Planowane przedsiewzigcie nie znajduje si¢ w granicach obszaré6w ochrony
uzdrowiskowej, ani obszar6w uzdrowiskowych. Nie jest polozone w granicach terenow oraz
obszar6w gorniczych, jednakze zgodnie z danymi zawartymi w serwisie MIDAS
Panstwowego Instytutu Geologicznego, w odlegtosci do 1 km od analizowanych linii
kolejowych znajduja si¢ tereny i obszary gornicze Inowroctaw II — w odlegtosci okoto 480 m
od zamierzenia, jak rowniez jedno zrédlo solankowe Inowroctaw II (obszar zasobowy ujecia
IL-1 - Zrodlo Solankowe); rodzaj kopaliny — wody lecznicze, w odleglosci 510 m od linii
kolejowe;.

Przedsiewziecie zlokalizowane jest w obszarze dorzecza Odry, zgodnie
z rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 16 listopada 2023 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry (Dz. U. z 2023 r., poz. 335 t.j.).

Zamierzenie znajduje si¢ w obszarze jednolitej czesci wod podziemnych oznaczonej
europejskim kodem PLGW600043 charakteryzuje si¢ stabym stanem chemicznym oraz
siatbym stanem iloSciowym. JCWPd jest zagrozona ryzykiem nieosiggni¢cia celow
srodowiskowych, okreslonych jako osiagniecie dobrego stanu chemicznego (cel mniej
rygorystyczny dla parametru Cl- ochrona stanu przed dalszym pogorszeniem) i dobrego stanu
ilosciowego wod tej JCWPd (cel mniej rygorystyczny - ochrona stanu ilosciowego przed
dalszym pogorszeniem); JCWPd jest monitorowana. PrzedluZzono termin osiggniecia dobrego
stanu do 2021 r., z uwagi na brak mozliwosci technicznych, ze wzgledu na wystgpowanie
obnizen zwierciadla pozioméw wodonosnych zwigzanych z odwodnieniami odkrywek
gbrniczych (wegiel brunatny, surowce skalne), dziatalnoscig kopalni soli; ingresja zasolonych
wod, ascenzji wod stonych. Staby stan jako$ciowy na terenie JCWPd w zasiggu regionalnych
lejow depresji wywotanych odwodnieniem gorniczym zwigzany jest z ascenzja wod o stabym
stanie jakosciowym z podtoza, na terenach rolniczych z podwyzszonymi stezeniami
zwigzkow azotu. Ascenzja wod stonawych i1 stonych w zasiegu lejow depresji bedzie trwac
tak dlugo, dopdki beda prowadzone odwodnienia, do czasu wyeksploatowania ztoza.
Specyfika odwodnieni gorniczych nie pozwala na splycenie leja depresji, nie ma wiec
mozliwos$ci ograniczenia presji do czasu zakonczenia eksploatacji.

Ponadto, znajduje si¢ w obszarze nastepujacych jednolitych czesci wod

powierzchniowych oznaczonych europejskimi kodami:
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a)

b)

PLRW6000111881999, Note¢ od Kanatu Warta-Gopto do Noteci Zachodniej —
umiarkowany stan ekologiczny, cel $rodowiskowy: dobry potencjat ekologiczny;
zapewnienie droznos$ci cieku dla migracji ichtiofauny o ile jest monitorowany wskaznik
diadromiczny D.

PLRW6000171883149, Kanal Smyrnia - staby stan ekologiczny, cel srodowiskowy:
umiarkowany stan ekologiczny.

Oceng wplywu przedsiewziecia na JCWP opracowano uwzgledniajac etap budowy,

eksploatacji i likwidacji zamierzenia.

Scharakteryzowano zakres planowanych robdt budowlanych i prac towarzyszacych

robotom prowadzonym na obiektach oraz w korytach, ktére w ramach planowanego

przedsigwziecia mogg ingerowa¢ w §rodowisko wodne oraz moga wplyna¢ na osiagnigcie

celow srodowiskowych wyznaczonych dla jednolitych czgsci wod powierzchniowych.

Ocena sktadata si¢ z etapu:

— kwalifikacji obiektow pod wzglgdem zakresu i charakter planowanych robot,

— oceny wplywu na osiggnigcie celow Srodowiskowych w zwigzku z zakresem

1 charakterem planowanych robdt na cele srodowiskowe JCWP.

Zakres prac zwigzanych ze S$rodowiskiem wodnym w wariancie wybranym

przez Inwestora, dotyczy:

udroznienia i odmulenia na wlocie oraz wylocie obiektu inzynieryjnego,

wycinki roslinnosci,

regulacji 1 umocnienia skarp,

umocnienia stozkow nasypowych i dna cieku,

miejscowego oczyszczenia z rdzy, zabezpieczenia antykorozyjnego, malowania
obiektow inzynieryjnych,

wymiany konstrukcji przeset lub elementow konstrukcji przgsel (z wykorzystaniem
podpdr istniejacych),

wbudowania w S$wiatto istniejgcego obiektu, nowego obiektu (tzw. Relining),
bez rozbiorki obiektu istniejacego,

wykonania/udroznienia odwodnienia liniowego na stacjach,

oczyszczenia oraz udroznienia rowow na szlaku.

Przewiduje si¢, ze oddziatywanie na Srodowisko bedzie wystepowac podczas prac

budowlanych, gtéwnie w wyniku prac rozbiérkowych, prac ziemnych w rejonie ciekow

oraz w wyniku prac umocnieniowych brzegoéw i dna ciekow.

34



Dla obiektow mostowych przewiduje si¢ zakres prac na dtugosci do okoto 5 m z kazde;j
strony obiektu wzdtuz cieku/rzeki, na ktorej jest usytuowany, czyli facznie 10 m dla obiektu.
Dla przepustow przyjeto zakres prac na dlugosci do okoto 2 m z kazdej strony obiektu wzdhuz
cieku, na ktorym jest usytuowany, czyli tacznie 4 m dla obiektu.

Do obiektow polozonych bezposrednio na rzece/cieku stanowigcym JCWP naleza:

1. przepust w km 318,762 (JCWP RW6000171881969 Stony Row),

2. przepust w km 322,525 (JCWP RW6000171881969 Stony Row).

W odniesieniu do czynnikow hydromorfologicznych przewidziano tymczasowg zmiang
w przeptywie wody (skala uzalezniona od pory roku i stanu poziomu wody w cieku),
ktéra po zakonczeniu budowy zniknie. Wzmocnienie wlotu i wylotu oraz skarp i dna
przepustu bedzie skutkowato trwatg zmiang warunkéw hydromorfologicznych.

Mimo zmian, jakie nastgpig w wyniku prac w obrebie przepustow, stosunek ingerencji
w brzeg i dno, poprzez budowe¢ umocnien w stosunku do catej dlugosci JCWP wyniesie
okoto 10,74 %.

Niewielkie trwale zmiany w czynnikach hydromorfologicznych wystapia w wyniku
umocnien rzeki 1 wybranych ciekow. Wzmocnienie brzegéw i dna na odcinku przebudowy
obiektéw ma znaczenie dla bezpieczenstwa konstrukcji, zatem prace te s3 uzasadnione
z punktu widzenia technicznego. W wyniku budowy nastapia jednak niewielkie (w stosunku
do calych JCWP) zmiany w strukturze brzegowej omawianych rzeki i ciekéw. W kazdym
przypadku sg to zmiany nieprzekraczajace 11%.

Scieki socjalno-bytowe generowane na etapie realizacji, odprowadzane beda zgodnie
z mozliwosciami technologicznymi do systemu kanalizacji lub do zbiornikow
bezodptywowych. Zagrozenie przedostania si¢ zanieczyszczen do $rodowiska gruntowo-
wodnego wystapi¢ moze jedynie w przypadku sytuacji awaryjnych.

W ramach realizacji zadania nie przewiduje si¢ koniecznosci poboru wod z uje¢ wod
podziemnych. Na etapie budowy przewiduje si¢ mozliwo$¢ wystagpienia presji na stan
chemiczny, jednakze presje te nie begda istotnie wpltywaly na mozliwo$¢ nieosiagnigcia
wyznaczonych celow srodowiskowych. Wptyw oddziatywania bedzie chwilowy.

Na etapie realizacji inwestycji zaklada si¢ racjonalne gospodarowanie przestrzenia
w zakresie lokalizowania baz materialowych, zapleczy budowy, czy placéw manewrowych
przy wykorzystaniu terendw juz przeksztalconych w rejonie stacji w granicach realizacji
inwestycji. Wykluczone z lokalizacji zapleczy 1 miejsc magazynowania materiatoéw, kruszyw,
sprzetu 1 magazynowania odpadow, beda obszary chronione oraz sgsiedztwo dolin rzecznych.

Bazy materialowe oraz parkingi sprzetu i maszyn beda lokalizowane poza bliskim
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sasiedztwem koryt rzek i ciekow (tj. w odlegtosci nie mniejszej niz 50 m). Nie beda réwniez
organizowane na terenach szczegdlnego zagrozenia powodzig oraz terenach o plytkim
zaleganiu wod podziemnych. Po zakonczeniu robot budowlanych plac, zaplecza budowy,
place manewrowe, bazy materialowe zostang rozebrane, a teren uporzadkowany
1 przywrdcony do stanu sprzed rozpoczgcia robot budowanych.

W przypadku konieczno$ci serwisowania maszyn 1 sprzg¢tu specjalistycznego, w celu
minimalizacji negatywnego oddzialywania na srodowisko gruntowo-wodne, prace naprawcze
beda wykonywane na uszczelnionym placu.

Na etapie budowy nie przewiduje si¢ wystagpienia zagrozenia dla wod
powierzchniowych i podziemnych. Potencjalnym zagrozeniem dla woéd powierzchniowych
1 podziemnych jest niekontrolowany wyciek substancji ropopochodnych z pojazdéow 1 maszyn
pracujacych na placu budowy. Takie sytuacje mogg si¢ zdarzy¢ jedynie w trybie awaryjnym.

W niniejszej decyzji natozono warunki dotyczace wyposazenia zaplecza 1 bazy
materialowych w sorbenty, a takze konieczno$¢ uszczelniania miejsc wykonywania
ewentualnych napraw maszyn 1 urzadzen na wypadek sytuacji awaryjnej, wycieku olejow
lub innych weglowodorow ropopochodnych. Wskazano rowniez, aby drewniane podkiady
kolejowe, a takze tluczen torowy (kruszywo) zawierajacy substancje niebezpieczne
magazynowa¢ na placach sktadowych, zabezpieczonych (uszczelnionych) tak, aby odcieki
nie przedostawatly si¢ do gruntu i wod podziemnych.

Zuzyty sorbent, badz zanieczyszczony grunt, beda przekazywane uprawionemu
odbiorcy odpadow.

Woda na cele zwigzane z budowa, utrzymaniem placu budowy, czy na jakikolwiek inny
cel technologiczny, bedzie wykorzystywana z istniejacych wodociggdw, badz dostarczana
beczkowozami (woda do beczkowozow réwniez pobierana bedzie z wodociaggdéw). Zaplecze
budowy bedzie wyposazone w szczelne sanitariaty, ktorych zawarto$¢ zostanie
systematycznie usunigta przez uprawnione podmioty. Scieki sanitarne beda odwozone
do najblizszej potozonych punktow zlewnych, badz do oczyszczalni $ciekow. Na etapie
realizacji przedsigwzi¢cia nie przewiduje si¢ wytwarzania $ciekéw przemystowych.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowe;
z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegélnie szkodliwych dla $rodowiska
wodnego oraz warunkéw, jakie nalezy spelni¢ przy wprowadzaniu do wod lub do ziemi
scieckow, a takie przy odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do wod
lub do urzadzen wodnych (Dz. U. z 2019 r., poz. 1311 j.t.), wody opadowe lub roztopowe

pochodzace z obszaru budowli kolejowych moga by¢ wprowadzane do wod lub ziemi
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bez oczyszczania. Bioragc powyzsze pod uwage, wody pochodzace z odwodnienia linii
kolejowych nie sg traktowane jako zrodto zanieczyszczen wod opadowych i roztopowych.

W przeditozonej dokumentacji przedstawiono wyniki badania jakosci wod opadowych
1 roztopowych odprowadzanych z terenu linii kolejowych. Na podstawie uzyskanych
wynikow, stwierdzono, ze stezenie weglowodorow ropopochodnych jest pomijalnie niskie,
ponizej granicy oznaczalnosci metody referencyjnej. W przypadku zawiesiny ogolnej
stwierdzono, ze najwyzsze stezenia zawiesiny ogolnej notowane bylty wzdluz szlaku,
na stacjach, w rowach i w okolicach osadnikéw, czyli miejscach zbierajacych wody z duzego
obszaru, w tym nie tylko kolejowego. Najnizsze wartosci zawiesiny notowane byly
na odcinkach linii o najmniejszym nat¢zeniu ruchu i wykonywanej na niej pracy
eksploatacyjnej. Nie zaobserwowano liniowej zaleznoSci wzrostu ilosci zawiesiny ogolnej
od liczby przejezdzajacych na danej linii kolejowej pociggéw 1 wykonywanej pracy
eksploatacyjne;.

Analizowany projekt obejmuje przebudowe i uporzadkowanie istniejacego systemu
odwodnienia, gldéwnie poprzez oczyszczenie, udroznienie, odtworzenie istniejgcego systemu
odwodnienia oraz ewentualne wykonanie nowego. Odwodnienie podtorza realizowane bedzie
za pomoca drenazu. Odbiornikami wod drenazowych 1 wod pochodzacych z odwodnienia
peronu oraz podtorza beda istniejace lub projektowane rowy otwarte oraz projektowane
studzienki chlonne lub zbiorniki retencyjne.

Na etapie eksploatacji przedmiotowej inwestycji wody opadowe 1 roztopowe
splywajace z torowiska, przy zastosowaniu odwodnienia wglebnego oraz z perondéw
za pomocg odwodnienia liniowego, nie beda stanowi¢ zagrozenia dla jednolitych czesci wod
powierzchniowych. Nie przewiduje si¢ budowy urzadzen podczyszczajacych.

Majac na wzgledzie charakter i1 skale oddziatywania, zastosowane rozwigzania
i technologie, przy zalozeniu realizacji okreSlonych w sentencji warunkéw majacych
ograniczy¢ negatywne oddziatywanie przedsigwzigcia podczas jego realizacji i eksploatacji,
na etapie obecnie prowadzonego postepowania oraz przy uwzglednieniu koniecznosci
ponownego przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewzigcia na srodowisko, stwierdza
si¢ brak mozliwosci znaczacego oddzialywania na pozostajace w zasiggu oddzialywania
jednolite cze$ci wod 1 nie stwierdza si¢ negatywnego odziatywania przedmiotowego
przedsigwzigcia, stwarzajacego zagrozenie dla realizacji celow $rodowiskowych, o ktérych
mowa w art. 56, art. 57, art. 59 1 art. 61 ustawy Prawo wodne, a okreslonych dla tych czesci
wod w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 16 listopada 2022 r. w sprawie Planu

gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry (Dz. U. z 2023 r., poz. 335 j.t.).
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Podczas realizacji przedsiewziecia powstawaé beda odpady zwigzane z robotami
ziemnymi, rozbiorka 1 demontazem istniejagcych elementéw torowiska, pracami
rozbiorkowymi istniejagcych obiektow budowlanych (elementy obiektow inzynieryjnych,
budynkow, peronow). W trakcie prowadzenia prac powstang rowniez odpady zwigzane
z funkcjonowaniem zaplecza na placu budowy oraz odpady zwigzane z serwisowaniem
maszyn i urzadzen. Szacuje si¢, ze na etapie budowy najwicksza grupe odpadow stanowic
beda odpady budowlane z gr. 17, znikomy udziat beda mialy réwniez odpady z grupy:
15 (opakowania materiatbw budowlanych, np. folia z opakowan zbiorczych, palety
drewniane, papier), 16 (w zwigzku z funkcjonowaniem maszyn budowlanych) i 20 (odpady
komunalne powstate w wyniku funkcjonowania zaplecza).

Na etapie eksploatacji moga powstawaé¢ odpady komunalne oraz odpady zwigzane
z utrzymaniem i konserwacjg uktadu torowego oraz infrastruktury kolejowej. Wsrdéd nich
znajdowac si¢ beda odpady zwigzane z:

— biezagcymi remontami, utrzymaniem i konserwacjg linii kolejowych (m.in. gruz,
thuczen torowy);

— konserwacja rowow;

— funkcjonowaniem obiektow socjalnych;

— kolizjami i wypadkami, wsrod ktorych znajdujg sie takze odpady niebezpieczne.

W pierwszych latach eksploatacji nie przewiduje si¢ wytworzenia odpadow
budowlanych (zwigzanych z ewentualnymi remontami), ale jedynie odpady komunalne
oraz odpady zwigzanie z konserwacjg urzadzen.

Zarzadca instalacji w postaci linii kolejowej na terenie wojewodztwa kujawsko-
pomorskiego  uzyskal decyzje Regionalnego Dyrektora Ochrony  Srodowiska
W00.4700.11.2014. MW.3 z dnia 1 grudnia 2014 r. na wytwarzanie odpadoéw, w zwiazku
z eksploatacja linii kolejowej, ale takze realizacje zadan inwestycyjnych, zmienione decyzja
Marszatka Wojewodztwa z dnia 12.04.2014 r. o sygnaturze SG.1.7245.13.1.2016, w ktorej
uznano odpad drewniane podktady kolejowe jako odpad inny niz niebezpieczny oznaczony
kodem 17 02 01 Drewno.

Odpady powstale na etapie budowy beda wstepnie magazynowane na zapleczu
budowy w lub wydzielonym/wyznaczonych miejscach, do ktorych wykonawca posiada tytut
prawny. Odpady beda magazynowane zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Klimatu z dnia

11 wrzesnia 2020 r. w sprawie szczegdlowych wymagan dla magazynowania odpadoéw

(Dz. U. 22020 r., poz. 1742).
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Wytwarzane odpady beda selektywnie gromadzone i magazynowane w miejscach
wskazanych w decyzji zezwalajacej na wytwarzanie odpadow, ktérg uzyskat Zaktad Linii
Kolejowych w Bydgoszczy, w sposdb zapobiegajacy rozprzestrzenianiu si¢ odpadow
w Srodowisku.

Gromadzenie odpadow bedzie odbywalo si¢ w pojemnikach, kontenerach
na placu w pryzmach, w miejscu ich wytworzenia lub na placach magazynowych.

Magazyn odpadow w uzytkowaniu Sekcji Eksploatacji Inowroctaw to:

— magazyn nr | — budynek  wolnostojacy murowany  zlokalizowany
przy ul. Magazynowej posiadajacy posadzke betonowa i wentylacje grawitacyjng.
Odpady magazynowane s3 w sposob selektywny w oddzielnych pojemnikach
przeznaczonych do przechowywania poszczegdlnych rodzajow  odpadow.
Do pomieszczen magazynowych dostep posiadaja tylko upowaznione osoby,

— magazyn nr 2 — budynek wolnostojacy murowany  zlokalizowany
przy ul. Magazynowej na terenie kolejowym wyposazony w posadzke betonowa
1 wentylacje grawitacyjng. Odpady magazynowane s3 w sposob selektywny
w oddzielnych szczelnych beczkach przeznaczonych do przechowywania
poszczegolnych rodzajow odpadow. Do pomieszczen magazynowych dostep
posiadaja tylko upowaznione osoby,

— plac skltadowy nr 1 — nieutwardzony, ogrodzony plac sktadowy z ograniczonym
dostgpem 0s0b postronnych. Odpady magazynowane sg w sposob selektywny
na regalach metalowych. Plac znajduje si¢ w Inowroctawiu przy ul. Magazynowe;j
na terenie kolejowym,

— plac skltadowy nr 2 — nieutwardzony, ogrodzony plac sktadowy z ograniczonym
dostepem 0s06b postronnych. Odpady magazynowane sa w sposob selektywny
na placu. Plac znajduje si¢ w Mogilnie na terenie stacji kolejowe;.

Magazyny odpadow w uzytkowaniu Sekcji Eksploatacji Inowroctaw Rabinek to:

— magazyn nr 1 — budynki wolnostojace w zabudowanie szeregowej z blachy, posadzka
betonowa, wentylacja grawitacyjna. Odpady magazynowane sg w sposob selektywny
w oddzielnych pojemnikach przeznaczonych do przechowywania poszczegolnych
rodzajow odpadéw. Do pomieszczeh magazynowych dostgp posiadajg tylko
upowaznione osoby. Budynek zlokalizowany jest przy ul. Budowlanej 56,

— magazyn nr 2 — budynki wolnostojace murowane, posadzka betonowa, wentylacja
wymuszona poprzez wentylator elektryczny. Odpady magazynowane sa w sposob

selektywny w oddzielnych szczelnych beczkach przeznaczonych do przechowywania
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poszczegoOlnych rodzajow odpadow. Do pomieszczen magazynowych dostep

posiadaja tylko upowaznione osoby. Budynek zlokalizowany jest przy ulicy

Budowlanej 56,

— plac sktadowy nr 1 — nieutwardzony ogrodzony plac sktadowy z ograniczonym
dostgpem 0s0b postronnych. Odpady magazynowane sg w sposob selektywny
na placu. Plac znajduje si¢ przy ul. Budowlanej 56 na terenie kolejowym
w Inowroctawiu Rabinku,

— plac sktadowy nr 2, 3, 4 1 5 — nieutwardzony plac sktadowy z ograniczonym dostgpem
0sOb postronnych. Odpady magazynowane sa w sposob selektywny na placu
przy ul. Budowlanej 56 na terenie kolejowym w Inowroctawiu Rabinku,

— plac skladowy nr 6 i 7 — nieutwardzony, plac skladowy z ograniczonym dostepem
0sOb  postronnych. Odpady magazynowane s3 w sposob  selektywny
na placu, na stacji kolejowej w Piotrkowie Kujawskim.

Cze$¢ z wytworzonych odpadéw, zgodnie z rozporzadzeniem z dnia 11 maja 2015 r.
w sprawie odzysku odpaddéw poza instalacjami i urzadzeniami (Dz. U. z 2015 r., poz. 796),
moze by¢ odzyskiwany poza instalacjami 1 urzadzeniami lub moze zosta¢ przekazana osobom
fizycznym, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2015 r.
w sprawie listy rodzajow odpadow, ktore osoby fizyczne lub jednostki organizacyjne
niebedace przedsiecbiorcami moga poddawa¢ odzyskowi na potrzeby wilasne,
oraz dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz. U. 2016 r., poz. 93).

Pozostate odpady odebrane zostang przez podmioty posiadajace zezwolenia.

Na etapie budowy przedsigwzigcia emisja zanieczyszczen do powietrza bedzie
nastgpstwem pracy ciezkiego sprzetu, $rodkow transportujacych materialy budowlane
oraz prace ziemne, ktore beda zrodlem pylenia. Oddziatywanie to bedzie krétkotrwate,
odwracalne 1 lokalne, bedzie réwniez zmienne w zaleznosci od miejsca 1 fazy budowy,
natomiast po zakonczeniu prac budowlanych w peni ustapi.

Zrédtami emisji w wyniku realizacji zadania na etapie budowy beda maszyny
budowlane, sprzet do robot torowych (m.in.: ukladnice rozjazdow, zgrzewarki do szyn,
podbijarki szlakowe, podbijarki rozjazdow), sprzet budowlano—drogowy (m.in.: zaggszczarki
gruntu, zacieraczki do betonu, agregaty pradotworcze), sprzet do robdt ziemnych (m.in.:
koparki, spycharki, tadowarki, rowniarki), sprzet technologiczny (m.in.: samochody -
wywrotki, samochody dostawcze) oraz inne zrodla emisji (pojazdy osobowe inspektorow

nadzoru, pracownikow wykonujacych inwestycje).
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Wymienione ucigzliwosci beda mialy charakter przejSciowy, wystapia jedynie
w okresie prowadzenia prac realizacyjnych i ustang z chwilg zakonczenia realizacji
inwestycji. Przewidziano zastosowanie rozwigzan organizacyjnych 1 technicznych
pozwalajacych na ograniczenie oddzialywania na powietrze atmosferyczne, m.in.: zraszanie
podczas przesypywania materiatbw o niskiej wilgotnosci oraz drég dojazdowych
i technologicznych w okresie suszy. Ponadto, podczas przerw w pracy silniki samochodowe
oraz maszyn roboczych beda wytaczane.

Na 1aczng emisje zanieczyszczen na etapie budowy, sklada¢ si¢ bedzie
w szczegllnosci: emisja zanieczyszczen w wyniku spalania paliw w maszynach pracujacych
przy realizacji inwestycji, emisja zanieczyszczen z pojazdow poruszajacych sie po placu
budowy 1 drogach dojazdowych, w tym transportujacych materialty sypkie, emisja
zanieczyszczen zwigzana z roztadunkiem i zatadunkiem pojazdow. Przewiduje si¢ emisje

nastgpujacych zanieczyszczen:

tlenkow azotu,

dwutlenku siarki,

pytu zawieszonego PM 101 PM 2,5,

metali ciezkich w pyle.

Wielko$¢ emisji oraz czas ich wystgpowania bedzie si¢ zmienia¢ w zaleznoSci
od zaawansowania robot, czasu pracy oraz ilosci maszyn i urzadzen. Oddziatywania te bedg
odwracalne 1 ustapia po zakonczeniu prac budowlanych.

Na etapie realizacji moga wystapi¢ okresowo oddziatywania akustyczne zwigzane
z wykorzystaniem maszyn i srodkéw transportu podczas prowadzonych prac. Sytuacja taka
bedzie miata charakter lokalny, tymczasowy i ustanie wraz z zakonczeniem robot.

Podczas realizacji przedsigwzigcia moga wystapi¢ okresowo oddzialywania
akustyczne zwigzane z wykorzystaniem maszyn (m.in. walec wibracyjny, koparki, dzwigi
budowlane, spycharki, reczne kruszarki do betonu i1 mtoty, maszyny do zaggszczenia)
1 srodkow transportu podczas prowadzonych prac.

Na etapie prac realizacyjnych, w celu ograniczenia oddziatywan zwigzanych z emisja
hatasu ucigzliwe prace budowlane (przede wszystkim prace hatasliwe oraz zwigzane
z wykorzystywaniem ci¢zkiego sprzetu/transportu) zlokalizowane w sasiedztwie terenow
objetych ochrong przed halasem, beda prowadzone wyltacznie w porze dzienne;,
tj. w godz. 6:00 — 22:00. Wyjatek stanowi¢ beda prace, ktorych technologia wymaga

zachowania cigglos$ci procesu (np. betonowanie). Ponadto, zaplecze budowy nie zostanie

41



zlokalizowane w sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej. Oddziatywania zwigzane z faza
budowy beda krotkotrwale i przemijajace.

Na etapie budowy emisja drgan wynikaé bedzie gldéwnie z pracy niektorych urzadzen
1 technologii budowlanych (praca walcow wibracyjnych, wibracyjne lub udarowe wbijanie
w grunt $cianek szczelnych lub pali fundamentowych, prace wyburzeniowe itd.), ktére moga
by¢ zrodiem szkodliwych oddziatywan na konstrukcje sasiednich budynkéw. W trakcie
realizacji prac budowlanych ucigzliwe zaréwno dla ludzi, jak 1 niebezpieczne dla budynkow
zlokalizowanych w poblizu budowy, moga by¢ drgania wzbudzane wskutek pracy cigzkich
maszyn drogowych (np. walcéw, samochodow transportujacych). Na wielko$¢ ucigzliwosci
bedzie mial wplyw czas i organizacja realizacji procesu inwestycyjnego, praca wielu maszyn
1 urzadzen prowadzona jednoczes$nie. Z tego wzgledu zastosowane zostang rozwigzania,
ktore wyeliminuja lub ogranicza do minimum wptyw drgan na otoczenie.

Z przeprowadzonych dotychczas badah wynika, Zze podstawowym 1 najbardziej
skutecznym sposobem redukcji wpltywu drgan generowanych przejazdami pociagow
jest ograniczenie emisji u zrodla drgan przede wszystkim poprzez utrzymanie wilasciwego
stanu technicznego nawierzchni torowej, jak rowniez zastosowane bezstykowe polaczenia
szyn.

Nie przewiduje si¢ wystgpowania drgan o amplitudach przekraczajacych wartosci
dopuszczalne dla pory dnia i nocy oraz mogacych niekorzystnie wplywac na stan techniczny
budynkow oraz ludzi przebywajacych w budynkach.

Na etapie realizacji przedsigwzigcia Wykonawca robdt zweryfikuje stan budynkow
przed rozpoczeciem robot oraz opracuje audyt stanu technicznego budynkow o ile ich
wiasciciele wyraza zgodg. Audyt ten bedzie podstawa roszczen wtasciciela lub wladajacego
nieruchomosciag do Inwestora w zakresie potencjalnych szkoéd jakie doznal w efekcie
realizowanych robot.

Wigkszo$¢ analizowanych linii kolejowych jest zelektryfikowanych. Przewiduje si¢
marginalny udziat pociggéw spalinowych, jako taboru technicznego. Beda to jednak sytuacje
sporadyczne.

Na etapie eksploatacji Zrédlem emisji na zmodernizowanych liniach kolejowych moze
by¢ pyt powstaly w wyniku $cierania si¢ wstawek hamulcowych i1 oktadek hamulcow
tarczcowych oraz $cierania si¢ powierzchni tocznych szyn, jak réwniez emisja spalin
z pojazdow pracownikow obstugi linii kolejowych. Jednak ich wplyw na jako$¢ powietrza

atmosferycznego uznaje si¢ za marginalny i nieistotny.
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Nalezy zalozy¢, ze eksploatacja linii kolejowych moze powodowaé wystapienie
sladowych ilo$ci zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego zwigzane z emisjg tlenkow
azotu, tlenkow wegla, weglowodorow oraz pytow zawieszonych PM 10 i PM 2.5,
jednak standardy jakosci powietrza nie bgdg przekroczone, a emisja z tych zrodet bedzie
tak niska, ze nie wplynie negatywnie na stan powietrza.

Docelowo udogodnienia w komunikacji dla miejscowej ludnosci oraz poprawa
bezpieczenstwa ruchu kolejowego spowoduja wzrost konkurencyjnosci kolei jako
przyjaznego srodowisku srodka transportu publicznego.

Przewiduje si¢, ze zwigkszenie udzialu transportu kolejowego kosztem transportu
samochodowego, przyczyni si¢ do zmniejszenia emisji zanieczyszczen do powietrza
atmosferycznego.

W przedstawionej dokumentacji, stwierdzono, ze na etapie eksploatacji przedmiotowe
zamierzenie nie bedzie stanowilo zZrodta ponadnormatywnej emisji zanieczyszczen
do powietrza atmosferycznego i nie spowoduje przekroczen standardow jakosci srodowiska.

W dniu 26 czerwca 2023 r. Sejmik Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego przyjat
uchwate Nr LIX/804/23 w sprawie okreslenia programu ochrony powietrza w zakresie pytu
zawieszonego PM10, PM2,5 oraz benzo(a)pirenu dla strefy kujawsko-pomorskiej -
aktualizacja.

Program ochrony powietrza w zakresie pylu zawieszonego PM10, PM2,5
oraz benzo(a)pirenu dla strefy kujawsko-pomorskiej — aktualizacja (dalej POP lub Program)
stanowi aktualizacje¢ obowigzujacego dotychczas ,,Programu ochrony powietrza w zakresie
pylu zawieszonego PM10 oraz benzo(a)pirenu dla strefy kujawsko-pomorskiej” okreslonego
uchwata Nr XXI11/340/20 Sejmiku Wojewoddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 22 czerwca
2020 r., w zakresie pylu zawieszonego PM10 oraz benzo(a)pirenu, a takze uwzglednia pyt
zawieszony PM2,5. Zostat opracowany w zwigzku z odnotowaniem w 2021 r. przekroczenia
standardow jako$ci powietrza — S$redniodobowego poziomu dopuszczalnego pytu
zawieszonego PM10 oraz $redniorocznego poziomu dopuszczalnego pylu zawieszonego
PM2,5 (nowego =zanieczyszczenia, ktorego przekroczenie poziomu dopuszczalnego
nie wystapito w 2018 r.), a takze $redniorocznego poziomu docelowego benzo(a)pirenu
na terenie strefy.

Hatas emitowany przez przedmiotowy odcinek linii kolejowej generowany jest
gltoéwnie w miejscu styku stalowego kota sktadu z glowka szyny. Poziom wyemitowanej
energii akustycznej zalezny jest od rodzaju skladu, jego predkosci oraz natg¢zenia ruchu.

Znaczacy wpltyw ma takze rodzaj torow po jakich poruszaja si¢ dane sklady.
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W ramach analizy akustycznej zweryfikowano teren objety i nieobjety ustaleniami
miejscowych planow  zagospodarowania przestrzennego pod katem faktycznego
zagospodarowania 1 wykorzystania terenu.

Zgodnie z przedstawiong kwalifikacjg akustyczng w rejonie zamierzenia znajduja si¢
nastgpujace tereny wymagajace ochrony akustycznej:

1. Tereny zabudowy wielorodzinnej, mieszkaniowo-ustugowej i zagrodowej, dla ktérych

warto$ci dopuszczalne poziomow hatasu wynosza:

— LAeqg= 65 dB(A) w godz. 6.00 - 22.00 (pora dzienna);

— LAeq=56 dB(A) w godz. 22.00 - 6.00 (pora nocna).

2. Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, zabudowy zwigzanej ze statym
lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy, tereny szpitali dla ktorych wartosci
dopuszczalne poziomoéw halasu wynosza:

— LAeg=61 dB(A) w godz. 6.00 - 22.00 (pora dzienna);

— LAeg=56 dB(A) w godz. 22.00 - 6.00 (pora nocna).

Obliczenia rozktadu pola akustycznego pochodzacego od Zrddet komunikacyjnych
zostaly wykonane z zastosowaniem programu komputerowego SoundPlan 8.1. Program ten
realizuje obliczenia rozktadu poziomu halasu w $rodowisku, pochodzacego od ruchu
kolejowego, zgodnie z metodami powolanymi w Dyrektywie 2002/49/WE Parlamentu
Europejskiego 1 Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszaca si¢ do oceny i zarzadzania
poziomem hatasu w $rodowisku, tj. w przedmiotowym przypadku, zgodnie z metoda
RMR2002.

Zgodnie z przedstawionymi wyjasnieniami, na potrzeby planowanego przedsigwzigcia
zastosowano Pasazerski Model Transportowy (PMT) opracowany przez Centralny Port
Komunikacyjny Sp. z 0. 0., na bazie modelu opracowanego wczesniej przez PKP PLK S.A.
1 ujetego w opracowaniu: Rezultaty Studium Wykonalnos$ci dla projektu pn.: ,,Prace w ciagu
C-E 65 na odcinku Zdunska Wola-Inowroctaw-Tczew”. Sporzadzony model ruchu
w ogoblnosci dotyczy catej krajowej sieci transportowej, a w ramach przygotowania
do sporzadzania prognoz byl uszczegdétawiany danymi dotyczacymi obszaru
oraz kalibrowany i weryfikowany. W ramach prac nad modelem bazowano na dokumentacji
technicznej stosowanego modelu.

W analizie oddziatywan skumulowanych uwzgledniono wszystkie drogi,
ktorych oddzialywanie moze si¢ kumulowa¢ z oddzialywaniem linii kolejowej. Lacznie
to 42 odcinki drog, dla ktorych okreslono nat¢zenie ruchu na podstawie:

— pomiaru GPR2020/21 — dla drog krajowych 1 wojewodzkich,
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— metryk przejazdow oraz danych pozyskanych od zarzadcow tych drog — dla drég
powiatowych, gminnych oraz wewngtrznych.

Do obliczen halasu kolejowego przyjeto nastgpujace kategorie pociaggow

wynikajacych ze zroznicowania stosowanych napedéw silnikowych oraz urzadzen

1 systemow hamulcowych:

kategoria 3 — pociagi pasazerskie z hamulcami tarczowymi,

kategoria 4 — pociagi towarowe z hamulcami typu klockowego,

kategoria 6 — pociagi z lokomotywa spalinowa z hamulcami tarczowymi,

kategoria 8 — pociagi InterCity oraz pociagi osobowe z hamulcami tarczowymi.

W ramach przedsigwzigcia obecnie funkcjonuje jeden plac przetadunkowy,
tylko 1 wylacznie w porze dziennej. Na placu nie sg prowadzone prace rozladunkowe w porze
nocnej. W ramach realizacji zadania nie przewiduje si¢ zwigkszenia wykorzystania placu
przetadunkowego ponad dotychczasowe wykorzystanie.

Dla wskazanego placu przetadunkowego wykonano osobna, indywidualng, analiz¢
oddziatywania akustycznego, ktora to analiza pozwolila na wyciagni¢ecie wnioskow o braku
ucigzliwosci ze strony wykorzystania placu przeladunkowego na najblizsze budynki
mieszkalne.

Jak wynika z przeprowadzonych obliczen, plac przetadunkowy nie bedzie
powodowal ucigzliwosci akustycznej. Gtowng przyczyng jest nikly stopien wykorzystania
placu przetadunkowego, ograniczony wyltacznie do pory dziennej. Brak jest zatem potrzeby
podejmowania dodatkowych dzialan, ograniczajacych oddziatywanie akustyczne placu
przetadunkowego.

W  przedstawionym raporcie obliczenia wykonano w punktach obserwacji
odpowiadajacych lokalizacji najblizszych terenow chronionych akustycznie. Punkty
obserwacji przyjeto przy elewacji budynkéw mieszkalnych oraz na granicach terenow
chronionych akustycznie.

Do obliczen rozprzestrzeniania si¢ hatasu przyjeto natezenia ruchu w dwoch
horyzontach czasowych: 2026 oraz 2036 rok.

Z analizy wynika, ze przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku
beda wystgpowac w porze dziennej i nocne;.

W celu ograniczenia ucigzliwo$ci akustycznej zaproponowano zastosowanie

ekranow akustycznych, ktorych lokalizacje 1 parametry, przedstawia ponizsza tabela:
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L.P. Nr ek Km od Km do Strona Wysokosé Diugosé¢  Typ ekranu
hianiai
1 EK-1 LK231: 0+335 LK231: 0+460 prawa 3,5 125m | PocmamialRcy
Klasa A3
Tara
2 EK-2 LK131: 316+660 LK131: 316+710 prawa 2 50m ROc o acy
Klasa A3
rra—
3 EK-3 LK206: 1+300 LK206: 1+345 lewa 2 45m pochianiaiacy
Klasa A3
htaniaj
4 EK-4 LK206: 1+380 LK206: 1+445 lewa 2 65m ROCIeNEIRCY
Klasa A3
i
5 EK-5 LK131: 3194290 LK131: 319+390 prawa 2 100m | PPEMANRACY
Klasa A3
P
6 EK-6 LK742: 4+265 LK742: 44320 prawa 2 g5 | PUEiRniElRey
Klasa A3
7 EK-7 LK353: 954565 LK353: 954640 prawa 2 75m | POcaniajacy
Klasa A3
iarial
8 EK-8 LK131:3214220 | LK131:321+320 | prawa 2 100m | PoCTAmAALY
Klasa A3
Harial
9 EK-9 tgcznica nr 4: 04375 | tgcznica nr 4: 0+420 | prawa 2 45m pecvanislssy
Klasa A3
htaniaj
10 EK-10 | LK131:323+710 LK131: 3234950 lewa 35 7Tl bl 24
Klasa A3
4,7
(ekran zatamany, 0 wysokosci
w pionie 4m + zatamanie 1m pochtaniajgcy
11 EK-11 LK353: 994870 LK353: 99+980 110
Erees pod katermn 45 w stosunku do " Klasa A3
ekranu, co daje taczng
wysokoié liczong od poziomu
gruntu do najwyzszego punktu
ekranu 4,7 m w pionie)
12 EK-12 LK353: 99+980 LK353: 100+215 prawa 3 235m pochfaniajacy
Klasa A3
ochtaniajac
13 EK-13 | LK353:100+890 | LK353:101+070 | prawa 2 80m. | P S

Lacznie, projektuje si¢ budowe ekrandéw akustycznych o dlugosci ok. 1425 m. Ekran

Ek11 projektuje si¢ jako ekran zatamany, o wysokosci podstawowej 4 m oraz dodatkowym

zalamaniu o szerokosci 1 m, usytuowanej wzgledem powierzchni podstawowej pod katem

45°. Nie projektuje si¢ ekrandw z przewieszka. Pozostale ekrany zostang zastosowane

jako ekrany proste.

Dla zapewnienia wymaganej skutecznosci ekranowania powinny by¢ spelnione

odpowiednie warunki izolacyjnosci i pochtaniania dzwigku materialow, z ktérych wykonane

zostang ekrany akustyczne.

Aktualne normy dotyczace drogowych urzadzen przeciwhatasowych nie okreslaja

minimalnych wymagan w zakresie izolacyjnosci 1 pochtaniania. W normach obecnie

obowigzujacych, tj.:

— PN-EN 1793-1:2017 Drogowe urzadzenia przeciwhatasowe - Metoda oznaczania

wlasciwosci akustycznych - Cze$¢ 1: Podstawowe wlasciwosci pochtaniania dzwigku

w warunkach rozproszonego pola akustycznego,

— PN-EN 1793-2:2018 Drogowe urzadzenia przeciwhatasowe - Metoda oznaczania

wlasciwosci akustycznych - Czes$¢ 2: Podstawowe wilasciwosci izolacji od dzwigkow

powietrznych w warunkach dZzwigku rozproszonego,

usuni¢to zatacznik informacyjny klasyfikacji ekranow akustycznych dotyczacy klas A

(pochfanianie) 1 B (izolacyjnos¢).

46



Nie mniej jednak, do wypeklienia ekranéw jako barier zabezpieczajacych
przed hatasem nalezy zastosowaé akustyczne panele o nastgpujacych wiasciwosciach
lub wyzszych: ekrany typ pochlaniajace - wskaznik oceny pochfaniania dZzwigku - klasa
wlasciwosci pochtaniajacych DL = 8-11 dB (klasa A3).

W wyniku zastosowania dzialan ograniczajacych oddziatywanie akustyczne dojdzie
do =znaczacej poprawy stanu klimatu akustycznego w rejonie linii kolejowe;j.
Po zastosowaniu zabezpieczen akustycznych nie przewiduje si¢ przekroczen wartosci
dopuszczalnych na terenach podlegajacych ochronie.

Ponadto, w zwigzku z projektowanymi na linii kolejowej nr 131 pracami, planuje si¢
zastosowanie podktadow strunobetonowych na podilozu z kruszywa na catej dlugosci linii
wraz z szynami bezstykowymi. Dzialania te, same w sobie, prowadza do ograniczenia emisji
hatasu w stosunku do stanu obecnego.

W obliczeniach nie uwzgledniano poprawki na poprawe stanu technicznego taboru
kolejowego.

Odrebng analiza objeto zabudowe chroniong, zlokalizowang na terenach
zamknietych (art. 114 ust. 3 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska)
oraz na przyleglych pasach gruntu (art. 114 ust. 4 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo
ochrony §rodowiska).

W przypadku przedmiotowego odcinka linii kolejowej, na terenach zamknigtych
z nig zwigzanych, znajduje si¢ 5 budynkéw mieszkalnych.

Zestawienie budynkow, w przypadku ktérych zastosowano art. 114 ust. 3 ustawy
z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (zrodto: analiza akustyczna

stanowigca zatacznik nr 6 do raportu):

Lp. | Km i nr linii kolejowe]j ST:‘:;;& Odleglos¢ od os[in:;alb"zszegn toru Rodzaj zabudowy
1 LK131: 316+765 Prawa LK131: 16m Zabudowa jednorodzinna
2 LK131: 316+900 Prawa LK131: 15m Zabudowa wielorodzinna
3 LK131: 316+830 Prawa LK131: 15m Zabudowa wielorodzinna
4 LK131: 316+960 Prawa LK131: 15m Zabudowa wielorodzinna
5 LK353; 95+660 Lewa LK353: 10m Zabudowa jednorodzinna

W przypadku przedmiotowego odcinka linii kolejowej zlokalizowane sg 4 budynki
mieszkalne, gdzie elewacja budynku stanowi jednocze$nie granic¢ przylegtego pasa gruntu.

Zestawienie budynkéw, w przypadku ktorych zastosowano art. 114 ust. 4 ustawy
z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony S$rodowiska (zrédlo: analiza akustyczna

stanowigca zatgcznik nr 6 do raportu):
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Lp. | Km i nr linii kolejowe] sﬁ:i'i"" Odlegiosc od °5E'm"]""b"zsz°9° toru Rodzaj zabudowy
1 LK131: 317+025 Lewa LK131: 25 m Zabudowa jednorodzinna
2 LK742: 3+205 Prawa LKT742: 23m Zabudowa jednorodzinna
3 LK741: 1+110 Lewa 18m Zahudowa wielorodzinna
4 LK742: 0+125 Lewa LK742: 80m Zabudowa wielorodzinna

Zgodnie z przedstawionymi w raporcie analizami, dla wszystkich budynkow
na terenach zamknigtych oraz w przyleglym pasie gruntu zostang zachowane poziomy
dopuszczalne wewnatrz budynkow.

Proponuje si¢ pozostawienie rezerw terenu pod ewentualne zabezpieczenia w postaci
np.: ekranéw akustycznych, watow ziemnych, ktérych potrzeba posadowienia bedzie

zweryfikowana po przeprowadzeniu analizy porealizacyjnej, w nastepujacych lokalizacjach:

l.p. Strona Km poczatku Km korica
1 prawa LK131: 318,000 LK131: 318,200
2 lewa LK131: 322,500 LK131: 322,800
3 prawa LK131: 323,700 LK131: 323,820

Przedmiotowa analiza akustyczna wykonana zostala o teoretyczny model
obliczeniowy oraz uwzgledniala prognostyczne dane ruchowe, ktore obarczone sg pewnym
zakresem niepewnosci (btedu). Proponuje si¢ zatem, przeprowadzenie analizy rzeczywistych
danych na podstawie badan empirycznych w celu okreslenia dotrzymania standardéw jakos$ci
srodowiska w zakresie klimatu akustycznego. Odpowiednim etapem do tych rozwazan bedzie
analiza porealizacyjna.

W celu poréwnania ustalen i wnioskéw zawartych w raporcie o oddziatywaniu
przedsiewziecia na srodowisko z rzeczywistym oddziatywaniem na $rodowisko, po uptywie
1 roku od rozpoczecia eksploatacji, nalezy wykona¢ badania rozprzestrzeniania si¢ hatasu
w Srodowisku w porze dnia 1 nocy, na terenach chronionych przed hatasem. Pomiary wartosci
poziomow hatasu nalezy wykona¢ w celu zbadania dotrzymania poziomow dopuszczalnych
na calym terenie obj¢tym ochrong. Punkty pomiarowe nalezy zlokalizowaé przed elewacja
budynkow mieszkalnych i budynkéw o innej funkcji chronionej oraz na granicy terenu
chronionego. Pomiary nalezy przeprowadzi¢ przede wszystkim na terenach chronionych
zlokalizowanych co najmniej w obrebie punktow obliczeniowych oznaczonych

w ujednoliconym raporcie w nastepujacy sposob:
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Punkt Numer

legtosé
Numer linii Kilometrai Odiegtoét od Strona LK Nr dziatki Gmina
pomiarowy receptora K«
M. M.
PDH-1 P2 131 316+290 145 m lewa 25
Inowroctaw | Inowroctaw
Gm. Gm.
PDH-2 P16 206 14390 109 m lewa 211/2 m m
Inowroctaw | Inowroctaw
PDH-3 P26 353 95+625 67 m prawa 32/11 Pakosc Gm. Pakosc
M. M.
PDH-4 P50 353 99+820 66 m prawa 130/3
Inowroctaw | Inowroctaw
M. M.
PDH-5 P73 353 100+900 50m prawa 13/7
Inowroctaw | Inowroctaw

Przed wykonaniem badan, nalezy dokona¢ ponownej identyfikacji terendw
chronionych przed hatasem, w celu ustalenia aktualnego stanu zagospodarowania terenu
w sgsiedztwie przedmiotowej inwestycji oraz ewentualnej weryfikacji punktow
pomiarowych. Badania nalezy dokona¢ wedlug metodyk 1 wymagan okreslonych
w przepisach wydanych na podstawie ww. ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
srodowiska. Z uwagi na fakt, iz w rejonie narazonym na negatywne oddziatywanie hatasu,
budynki mieszkalne potozone sa na terenach zamknigtych oraz na przyleglych pasach gruntu,
wykona¢ badania sprawdzajace dotrzymanie wtasciwych warunkéw akustycznych wewnatrz
tych budynkéw. Uzyskane wyniki nalezy przedstawi¢ w terminie 18 miesigcy od dnia
oddania obiektu do uzytkowania, Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska
w Bydgoszczy oraz Wojewoddzkiemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy,
celem weryfikacji przyjetej w raporcie koncepcji technologiczne;.

Analiz¢ nalezy wykona¢ w celu ostatecznego okreslenia poziomu hatasu w rejonie
inwestycji.

Na przedmiotowych odcinkach linii kolejowych zastosowane beda wzmocnienia
podtorza, w tym zabudowa warstwy ochronnej podtorza, ktérej zadaniem jest m.in.
zapewnienie jednorodno$ci podparcia toru i1 rozlozenie naciskoOw przekazywanych przez
podsypke na wigksza powierzchni¢ torowiska. Oczekiwanym efektem przebudowy podtorza
bedzie m.in. thumienie drgan wzbudzanych przez pojazdy szynowe.

Zadanie realizowane bedzie poza granicami obszaréw chronionych. W odlegtosci
do 5 km od ww. przedsigwzigcia nie wyznaczono obszaréw Natura 2000.

Zgodnie z przedtozonym raportem w zasiggu planowanych prac nie stwierdzono
wystgpowania chronionych gatunkéw roslin 1 grzyboéw. Sposrdéd zidentyfikowanych

chronionych siedlisk przyrodniczych obecne sg siedliska 6510 (jeden z ptatow siedliska,
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znajdujacy si¢ w zasiggu prac, zostanie zabezpieczony przed zniszczeniem na czas realizacji
zamierzenia) oraz 91F0 (siedlisko nie zostanie naruszone).

Stwierdzone siedliska chronionych gatunkow bezkregowcéw, plazow, gadow
nie ulegng zniszczeniu w zwigzku z realizacja inwestycji. Jednocze$nie, w przypadku
wykazanych siedlisk ptazoéw, zwigzanych ze zbiornikami w sasiedztwie linii kolejowych,
przewidziano podjecie dzialan zabezpieczajacych (w tym tymczasowych wygrodzen
herpetologicznych), majacych na celu wykluczenie ryzyka $miertelno$ci ptazow.

Jako narazone na zniszczenie uzna¢ nalezy siedliska ptakow (w tym siedliska legowe),
zlokalizowane w zasiegu oraz w bezposrednim sgsiedztwie prac, ktorych utrata wynika¢ moze
z zajecia terenu, wycinki zadrzewien, czy porzucenia siedlisk na skutek zmiany warunkow.
Oddziatywanie to dotyczy w szczegolnosci siedlisk gatunkow stwierdzonych w bezposrednim
otoczeniu linii kolejowych, w tym gatunkow:

— lownych: bazant, grzywacz,

— chronionych: biatorzytka, cierniowka, gajowka, gasiorek, kapturka, klaskawka,
kopciuszek, kos, kukutka, modraszka, piegza, potrzeszcz, skowronek, stowik rdzawy,
szczygiel, $piewak, trznadel, zaganiacz, zigba.

Gatunki te naleza do szeroko rozpowszechnionych w kraju 1 wojewddztwie,
a mozliwe zniszczenie dotyczy nielicznych par legowych. Jednoczesnie, przyjete dziatania
minimalizujace, w tym dostosowanie terminu wycinki do okresu legowego ptakow (majace
na celu wykluczenie ryzyka zniszczenia legéw), wykonanie nasadzen zastepczych
(pozwalajacych na odtworzenie potencjalu siedliskowego dla gatunkéw zwigzanych
z zadrzewieniami) oraz wykonanie siedlisk zastepczych w postaci skrzynek legowych,
przy jednoczesnym uwzglednieniu obecnoSci potencjalnych 1 dostepnych siedlisk
ww. gatunkdw w otoczeniu inwestycji, pozwalaja na wykluczenie znaczaco negatywnego
wplywu na zachowanie ich populacji.

Nadmieni¢ nalezy, ze w przypadku gatunkéw podlegajacych ochronie na podstawie
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie ochrony
gatunkowej zwierzat (Dz. U. z 2016 r., poz. 2183 ze zm.), zastosowanie znajdujg
uwarunkowania wynikajace z art. 56 ustawy o ochronie przyrody. W odniesieniu
do grzywacza (gatunku lownego), w przedmiotowej sprawie istnieje mozliwos¢ zastosowania
art. 125 ustawy o ochronie przyrody.

Planowana inwestycja nie powoduje ingerencji w siedliska rozrodu ssakow,
jak réwniez siedliska rozrodu i zimowania nietoperzy. Zgodnie z raportem, przedsigwzigcie

polozone jest poza korytarzami ekologicznymi o znaczeniu krajowym. Nie stwierdzono tutaj
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réwniez korytarzy ekologicznych o znaczeniu regionalnym i lokalnym. Jednoczes$nie
zachowaniu mozliwoséci swobodnego przemieszczania si¢ zwierzat (w tym ptazéw, matych
1 srednich ssakow — ktorych wystepowanie stwierdzono w zasiegu inwestycji), sprzyja¢ beda
przyjete rozwigzania minimalizujgce, w tym zachowanie wolnej przestrzeni - szczelin
pomiedzy stopa szyny a gorng krawedzig warstwy thucznia (co umozliwia przemieszczanie si¢
matych zwierzat, w tym drobnych ssakow oraz herpetofauny), a takze wykonanie przepustow
1 wiaduktow, ktore pozostang dostgpne dla zwierzat. Ww. obiekty (przepusty, wiadukty)
umozliwia¢ bedg migracje — przemieszczania si¢ zwierzat, przede wszystkim ze wzgledu
na zachowanie dogodnych parametrow ($wiatta). Jednoczesnie nie przewiduje si¢
dodatkowych dzialan, w tym w zakresie wygrodzenia linii kolejowej (mozliwe bedzie
przejscie zwierzat bezposrednio przez linie kolejowe, przy czym drobna fauna moze
dodatkowo wykorzystywaé ww. 5S-centrymetrowg przestrzen pod stopg szyny), nasadzen
czy unaturalnienia w rejonie wiaduktow (wiadukty sa obiektami zespolonymi z torami
i drogami, zatem np. dodatkowe nasadzenia moglyby wplywa¢ na $miertelno$¢ zwierzat
na skutek kolizji), jak rowniez monitoringu porealizacyjnego.

Zgodnie z raportem na etapie sporzadzania w obrebie planowanego przedsigwzigcia
zinwentaryzowano okoto 1528 drzew i 5,5 ha krzewdw, z czego na etapie budowy
zabezpieczone zostanie okolo 200 drzew. Dlatego tez w zwigzku z lokalizacja elementow
inwestycji oraz w celu zachowania wymogow bezpieczenstwa ruchu kolejowego, usunietych
zostanie okoto 1300 drzew. Planuje si¢ kompensacje usuwanych drzew w skali 1:1. Raport
przewiduje mozliwo$¢ wykonania nasadzen od km 322,200 do km 323,000 linii kolejowej
nr 131, po prawej stronie uktadu linii kolejowych, przy zachowaniu wymogow
bezpieczenstwa ruchu kolejowego. Na powierzchni okoto 3000 m? przewiduje si¢ wykonanie
nasadzen 1300 drzew. Sktad gatunkowy bedzie nawigzywal do roslinnosci parkowej Nowego
Parku Solankowego, do ktérego beda przylega¢. Jednoczesnie wskazano na wymog
zastosowania do nasadzen wylacznie gatunkéw rodzimych.

Ponadto, drzewa 1 krzewy niekolidujace z inwestycja zostang zachowane
oraz zabezpieczone przed uszkodzeniem na etapie realizacji.

W ramach zadania nie przewiduje si¢ wykonania ekranéw o powierzchniach
przezroczystych 1 przeziernych, ktére moglyby generowa¢ ryzyko kolizji 1 $miertelno$ci
ptakow.

Z uwagi na charakter zadania, a takze stwierdzone wystgpowanie cennych siedlisk
przyrodniczych oraz siedlisk gatunkéw chronionych, wskazano na konieczno$¢ zapewnienia

biezacego nadzoru przyrodniczego w trakcie realizacji inwestycji, wskazujac jednoczes$nie
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kluczowe obowigzki i zadania ww. nadzoru. Nalezy uwzgledni¢, ze faktyczny zakres
dzialania nadzoru przyrodniczego kazdorazowo winien by¢ dostosowany do warunkow
lokalnych, majac na uwadze w szczegolnosci potrzebe ochrony elementéw Srodowiska
przyrodniczego.

Jednoczesnie, na podstawie analizy przedtozonej dokumentacji nie stwierdza si¢
negatywnego wplywu w zakresie zachowania r6znorodnos$ci biologiczne;.

W zwigzku z powyzszym nie stwierdza si¢ znaczaco negatywnego oddzialywania
na obszary chronione, w tym obszary Natura 2000.

Jednoczesnie informuje, ze w przypadku jesli skutkiem robot budowlanych,
badz innych prac zwigzanych z realizacja zamierzenia bgdzie podjgcie czynnosci objetych
zakazami wzgledem gatunkéw chronionych zwierzat, roslin oraz grzybow, wynikajacymi
z art. 51 i art. 52 ustawy o ochronie przyrody, np.:

— w odniesieniu do zwierzat objetych ochrong gatunkowa — niszczenie ich siedlisk
lub ostoi, bedacych obszarem rozrodu, wychowu miodych, odpoczynku, migracji
lub Zerowania, jak rdwniez niszczenie, usuwanie lub uszkadzanie gniazd, mrowisk,
nor, legowisk, zeremi, tam, tarlisk, zimowisk lub innych schronien,

— w odniesieniu do grzybow i roslin — umys$lne niszczenie osobnikOw oraz niszczenie
siedlisk lub ostoi roslin i grzybow,

Inwestor lub Wykonawca sg zobowigzani do uzyskania zgody na wykonania czynnosci
podlegajacych zakazom na zasadach okreslonych w art. 56 ustawy o ochronie przyrody.

Na podstawie informacji zawartych w przedlozonej przez Inwestora dokumentacji,
przeanalizowano wptyw przedsigwzigcia w kontekscie adaptacji do skutkow zmian klimatu
(efekt cieplarniany).

Na podstawie analizy czynnikow klimatycznych wptywajacych na funkcjonowanie
operacji transportowych oraz formy zaburzen przez nie wywotanych, wytypowano
te czynniki, ktore maja istotny wplyw na funkcjonowanie sektora transportu. Ich wybor
poprzedzono analizg zjawisk klimatycznych i ich sktadowych.

W  przypadku transportu drogowego do potencjalnych zagrozen kryzysowych
czynnikami klimatycznymi, naleza:

1. pow6dz - zniszczenia lub wylaczenie z funkcjonowania odcinkéw linii

kolejowych,

2. nagle ataki mrozu potaczone z obfitymi opadami $niegu — powazne utrudnienia

w ruchu transportowym,

3. huragany - powazne utrudnienia w ruchu transportowym,
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4. upaly - deformacja toréw.

We wszystkich przypadkach powstajace zniszczenia w obszarze infrastruktury
1 srodkow transportu przektadajg si¢ na zaburzenia w funkcjonowaniu kolei, tj. na opdznienia
lub przerwy w ruchu.

W odniesieniu do transportu kolejowego, wrazliwo$§¢ na warunki klimatyczne
rozpatrzono z punktu widzenia trzech podstawowych elementéw, tj.:

— infrastruktura,
— $rodki transportu,
— komfort socjalny.

Z drugiej strony, transport kolejowy jest ze wzgledu na przestrzenny charakter
szczegblnie wrazliwy na zmieniajace si¢ zjawiska klimatyczne. Silne wiatry powodujace
m.in. tarasowanie sieci 1 zniszczenia infrastruktury oraz taboru kolejowego,
moga w przyszilych latach si¢ nasila¢. Analogicznie zmiany bg¢dzie mozna zaobserwowac
w przypadku gwaltownych opadéw zarowno deszczu, jak i $niegu, ktorych wystepowanie
zaburza pltynno$¢ transportu. Problemy zwigzane z nasilajagcym si¢ wystepowaniem wysokich
temperatur roéwniez oddziatuja negatywnie zard6wno na pociagi, jak 1 na elementy
infrastruktury kolejowej. Szczegolnie ucigzliwe sa dla nich dlugotrwate upaly. W zwigzku
z czgstym wystgpowaniem temperatur bliskich zeru w porze zimowej nasila¢ si¢ bedzie
wystepowanie mgly, ktéra poprzez ograniczenie widocznosci wplynie negatywnie
na transport drogowy, a wielokrotne przechodzenie poprzez punkt 0°C przy braku pokrywy
$nieznej powoduje szybka degradacje stanu nawierzchni.

Dla przedmiotowej inwestycji praktycznie nie wystgpuje zagrozenie w stosunku
do czynnikow wplywajacych na zmiane¢ klimatu. Zagrozenie S$rednie moze wystapié
w przypadku wystepowania intensywnych ekstremalnych czynnikéw klimatycznych,
tj. ekstremalnych burz, opadéw $niegu, promieniowania stonecznego. Potencjalne utrudnienie
w funkcjonowaniu przedsiewzigcia bedzie chwilowe 1 ustapi w sytuacji poprawy warunkow
atmosferycznych.

W zwiazku z realizacja zamierzenia, szczegOlowo przeanalizowano wszystkie
ewentualne oddziatywania generowane przez przedmiotowe przedsiewzigcie, mogace
podlega¢ kumulacji, w potaczeniu z oddzialywaniami tego samego typu, pochodzacymi
od sasiadujacych z nim przedsigwzig¢ (rowniez planowanych), bioragc pod uwage zaro6wno
faze realizacji, jak i eksploatacji.

Na etapie prac budowlanych nalezy liczy¢ si¢ wystgpieniem krotkotrwatych

ucigzliwo$ci zwigzanych z bezposrednig emisja gazéw cieplarnianych, w szczegdlnosci
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dwutlenku wegla. Bedzie ona wynika¢ z procesu spalania paliw w silnikach pojazdow
1 maszyn wykorzystywanych na etapie budowy, glownie cigzkiego sprze¢tu budowlanego
(spycharki, tadowarki, transport ci¢zarowy itp.). Emisja tych zanieczyszczen bedzie
koncentrowa¢ si¢ w obrebie prowadzonych prac. Wykorzystane dobudowy pojazdy beda
posiada¢ aktualne przeglady techniczne, a maszyny 1 urzadzenia budowlane bgeda wyposazone
w silniki spalinowe spelniajgce  wymogi w zakresie parametrow emisyjnych.
Na etapie budowy wystepowac bedzie rowniez emisja posrednia gazow cieplarnianych
z elektrowni, wynikajaca ze zuzycia pradu podczas prac. Jednak nalezy podkresli¢, ze bedzie
to emisja niewielka.

W zwigzku z realizacja przedsigwzigcia nastapi usunigcie drzew 1 krzewow,
co skutkowa¢ moze utratg roslinnos$ci wysokiej zapewniajacg sekwestracje dwutlenku wegla.
Skutkiem tego bedzie obnizenie lokalnego potencjatu roslinnosci w zakresie mozliwosci
asymilacji dwutlenku wegla, jednak w ogdlnym bilansie emisji nie bedzie to miato
znaczacego wptywu.

Podsumowujac, wplyw inwestycji na klimat 1 jego zmiany na tym etapie bedzie mato
istotny. Emisja zanieczyszczen do powietrza bedzie koncentrowaé si¢ w obrebie
prowadzonych prac i ustagpi po zakonczeniu budowy.

Na oddziatywanie liniowe sktadaja si¢ wszelkie drogi o wzmozonym ruchu ulicznym
oraz inne linie kolejowe, ktore wptywaja na kumulacje hatasu oraz na jego ucigzliwos¢.

Przedsiewzigcie polega na modernizacji istniejacych linii, dlatego mozna stwierdzi¢,
ze potencjalny wplyw istniejacych obiektow liniowych w potaczeniu z wptywem planowanej
inwestycji nie jest znaczacy.

Zamierzenie nie stworzy zagrozenia wystgpienia powaznej awarii W rozumieniu
przepisu art. 248 ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony s$rodowiska.
Ustalono, ze na etapie realizacji 1 eksploatacji nie beda stosowane substancje
oraz technologie, ktore w mysl cyt. rozporzadzenia Ministra Rozwoju w sprawie rodzajow
i ilosci znajdujacych si¢ w zaktadzie substancji niebezpiecznych, decydujacych o zaliczeniu
zaktadu do zakladu o zwigkszonym lub duzym ryzyku wystapienia powaznej awarii
przemystowej, stwarzatyby ww. ryzyko.

Ze wzgledu na znaczne oddalenie zamierzenia od granic panstwa nie przewiduje si¢
wystgpienia transgranicznych oddzialywan na §rodowisko.

W dniu 8 grudnia 2023 r., do tut. Organu wptynat wniosek Inwestora z dnia 5 grudnia
2023 r., znak: IRRK2/9/4.2233.0.2.13.2023.ISW-02150-1, stosownie do art. 108 § 1 Kpa,
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o nadanie niniejszej decyzji rygoru natychmiastowej wykonalnosci, ze wzgledu na wyjatkowo
wazny interes strony oraz na interes spoleczny.

Nadrzgdnym celem projektu jest zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu kolejowego,
podroznych, przewozonych tadunkéw oraz ruchu drogowego w obrebie przejazdow
kolejowych.

Realizacja projektu przyczyni si¢ do powstania trwalej infrastruktury kolejowej,
charakteryzujacej si¢ wysokim standardem 1 jakoscig. Dzigki realizacji zadania wzro$nie
bezpieczenstwo na linii oraz zmniejszony zostanie negatywny wptyw transportu kolejowego
1 kotowego na srodowisko.

Majac na uwadze powyzsze, prace na liniach kolejowych nr 131, 206, 231, 353, 741,
742, 845 oraz budowa nowych linii kolejowych o nazwach roboczych 1N, 2N, 3N, 4N, 5N,
6N, 8N, sluzg realizacji dzialan podejmowanych w interesie spotecznym, przedkiadanym
nad interes indywidualny pojedynczych stron postgpowania. Zgodnie z art. 6 pkt la ustawy
z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami (Dz. U. z 2023 r., poz. 344 ze zm.),
wydzielenie gruntow pod linie kolejowe oraz ich budowa i utrzymanie stanowig cel
publiczny. Tym samym, przedmiotowe zamierzenie inwestycyjne stanowi inwestycje celu
publicznego, a to $wiadczy o jego szczegdlnym charakterze z punktu widzenia ogoétu
okreslonego w art. 108 § 1 kpa mianem interesu spolecznego (por. orzeczenie
Wojewodzkiego Sadu Administracyjnego w Krakowie z dnia 20 grudnia 2012 r., sygn. akt:
IT SA/Kr 1535/12).

Projekt stuzy realizacji celow 1 zasad polityki transportowej Unii Europejskiej,
ktoérej priorytetem jest stworzenie jednolitej europejskiej sieci transportowej,
poprzez odcigzenie najpopularniejszego, a zarazem najbardziej niszczacego Srodowisko
transportu drogowego na rzecz kolei, wpisujagc si¢ tym samym w polityke réwnowagi
ekologiczne;.

Wykonanie planowanych prac bedzie miato wptyw na ochron¢ zdrowia i zycia ludzi
m.in. poprzez modernizacj¢ obiektow inzynieryjnych. Cze$¢ obiektdw inzynieryjnych
zlokalizowanych na przedmiotowym odcinku pobudowano ponad 90 lat temu (wraz z budowa
linii kolejowej nr 131), a ich stan techniczny jest niedostateczny. Stanowi to zagrozenie
bezpieczenstwa w ruchu drogowym 1 kolejowym. Powyzsze dotyczy przede wszystkim
wiaduktow drogowych, wybudowanych w latach 30 ubiegtego wieku. Obiekty te nie speiniaja
obowigzujacych wymagan standardéw technicznych ze wzgledu na brak zachowanej skrajni
pionowej pod obiektami i obnizenie sieci trakcyjnej ponizej wysokosci normatywnej. Wynika

to z faktu, iz projektowane i budowane byly w czasach, w ktérych do obstugi pociagoéw
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na linii kolejowej nr 131 stosowano lokomotywy parowe i nie przewidywano trakcji
elektrycznej.

W okresie powojennym, w ramach elektryfikacji linii, przelozylo si¢ to na liczne
trudnosci z dostosowaniem torow do sieci trakcyjnej bez naruszania rzeczonych obiektow.
Wywotato to m.in. konieczno$¢ radykalnego obnizania przewodu jezdnego do warto$ci
granicznych wraz ze szkodliwym dla trwalo$ci sieci profilowaniem odcinkéw przylegtych
oraz stosowaniem specjalnych akcesoriow takich jak odbojnice dystansujace przewody
od konstrukcji. W zwigzku z problemami utrzymania mocno zanizonej sieci trakcyjnej
w rejonie tych wiaduktow, obnizano tez niwelete torow z uzyciem oczyszczarek thucznia.
Dzigki temu uzyskiwano pewna poprawe wysokosci zawieszenia przewodu jezdnego, jednak
prace te wykonywano kosztem zmniejszenia lub wrecz likwidowania warstw ochronnych
podtorza. Konsekwencja takich praktyk juz po kilku latach byto znaczne ostabienie nosnosci
podtorza, a nawet powstawanie jego uplastycznien w postaci tzw. wychlapow,
co powodowato dewastacj¢ podtorza.

W zwigzku z powyzszym przedmiotowe obiekty zostaly zakwalifikowane na etapie
przygotowania inwestycji, jako wymagajace przebudowy/rozbiorki w celu zrealizowania
celow modernizacji, w sposob zapewniajacy efektywna eksploatacj¢ mig¢dzynarodowej
magistrali C-E 65 w nowych warunkach. Przedmiotowe obiekty posiadaja liczne usterki,
tj. m.in. ubytki betonu z odstonigciem zbrojenia, ubytki betonu na krawedziach 1 powierzchni
konstrukcji, korozje zbrojenia, zanieczyszczenia podpor, ubytki nawierzchni drogowe;,
ostony przeciwporazeniowe niespelniajace warunkow bezpieczenstwa, zacieki 1 wykwity,
osunigcia

Wyjatkowo wazny interes strony wynika m.in. z tego, ze przedsiewziecie pn.: ,,Prace
w ciggu C-E 65 na odcinku Zdunska Wola — Inowroctaw — Tczew. LCS Inowroctaw — wezet
Inowroctaw”, przyczyni si¢ do poprawy bezpieczenstwa mieszkancow, bedacych na co dzien
uczestnikami ruchu drogowego, zardwno jako zmotoryzowani i piesi. Nadanie decyzji
o s$rodowiskowych uwarunkowaniach rygoru natychmiastowej wykonalno$ci umozliwi
szybsze podjecie dzialan w celu pozyskania wymaganych w procesie inwestycyjnym decyzji
administracyjnych, co jest konieczne dla podjecia robot budowlanych przedmiotowego
zadania.

Przedmiotowe przedsigwzigcie ma ogromne znaczenie dla panstwa, regionu i ogéhu
spoleczenstwa. Wpisuje si¢ w istotne cele polityki transportowej Unii Europejskie;j,
ktoérej priorytetem jest stworzenie jednolitej europejskiej sieci transportowej, gdzie transport

kolejowy stanowi wazny czynnik.
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Rozpatrywane przedsigwzigcie nalezy ocenia¢ w kategorii dziatan na rzecz istotnego
interesu spotecznego i jednocze$nie waznego interesu strony, zwigzanego z poprawag
bezpieczenstwa mieszkancow bedacych na co dzien uczestnikami ruchu drogowego, zaréwno
jako zmotoryzowani i piesi.

Decyzja administracyjna, jako akt stosowania prawa, co do zasady wydawana
jest z zamiarem wywotania skonkretyzowanych skutkow prawnych, tj. do spowodowania
stanu rzeczywistosci zgodnego z uprawnieniem lub obowigzkiem podmiotu, ktéorego dane
rozstrzygniecie dotyczy.

Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach, wydawana na podstawie uouios,
ma na celu okreslenie $rodowiskowych uwarunkowan dla realizacji przedsiewzigcia,
w tym identyfikacj¢ zagrozen, jakie mogg wystapi¢ w zwigzku z jego realizacja, oraz sposoby
przeciwdziatania tym zagrozeniom. Decyzja ta ustala, czy planowane przedsiewzigcie
jest zgodne z przepisami prawa w zakresie ochrony $rodowiska, nie powoduje jednak
zadnych skutkéw prawno - rzeczowych, w postaci np. utraty praw wilasnos$ci, nie upowaznia
rowniez do rozpoczgcia robot budowlanych. Postepowanie administracyjne zmierzajgce
do wydania omawianej decyzji, jak 1 sama decyzja, maja charakter przygotowawczy,
a jednoczes$nie obligatoryjny do wydania decyzji inwestycyjnych, o ktéorych mowa
w art. 72 ust. 1 ustawy oo$. Innymi stowy, decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach
co do zasady ma charakter rozstrzygnigcia wstgpnego wobec przysziego zezwolenia
na realizacj¢ konkretnego przedsigwziecia i pelni wobec niego funkcje prejudycjalng.

Zgodnie z art. 108 kpa, decyzji, od ktorej stuzy odwotanie, moze zosta¢ nadany rygor
natychmiastowe] wykonalno$ci. Istotg instytucji, o ktérej mowa powyzej, jest to, ze decyzja
staje si¢ wykonalna i stanowi tytul egzekucyjny, mimo, ze nie jest ona ostateczna. Rygor
natychmiastowej wykonalnosci jest nadawany, jezeli natychmiastowe wykonanie decyzji jest
niezbedne ze wzgledu na ochron¢ zdrowia lub zycia ludzkiego lub dla zabezpieczenia
gospodarstwa narodowego przed cigzkimi stratami, badz tez ze wzgledu na inny interes
spoteczny lub wyjatkowo wazny interes strony. Przestanka wspo6lng dla wszystkich
przypadkéw  nadania rygoru natychmiastowej wykonalno$ci jest niezbednosé
natychmiastowego wdrozenia decyzji w zycie.

W przypadku przedmiotowego przedsigwzigcia w gre wchodzi konflikt pomigdzy
warto$ciami konkurujacymi ze soba, przy czym jedng z tych wartosci jest modernizacja linii
kolejowej o istotnym znaczeniu nie tylko dla lokalnej, ale rowniez krajowej sieci, a z drugie;j
strony podnosi si¢ bezpieczenstwo mieszkancow, w tym ochrong¢ przed hatasem

1 zanieczyszczeniem oraz ochrong¢ srodowiska.
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Konflikt pomiedzy tymi warto$ciami moze by¢ rozstrzygany tylko w konteks$cie
zrbwnowazonego rozwoju. Jak shlusznie zauwazyl Wojewodzki Sad Administracyjny
w Gorzowie Wielkopolskim, w wyroku z dnia 25 marca 2009 r. II SA/Go 825/08 ,,Zasada
zrobwnowazonego rozwoju petni przede wszystkim role dyrektywy wykladni. A to wtedy,
gdy pojawiaja si¢ watpliwosci co do zakresu obowiazkéw, rodzaju obowigzkéw 1 sposobu
ich realizacji nalezy positkowac si¢ zasada zrownowazonego rozwoju. Pelni ona zatem role
podobng do zasad wspotzycia spotecznego, czy spoteczno - gospodarczego przeznaczenia
w prawie cywilnym. W pierwsze] kolejnosci do uwzgledniania zasady zréwnowazonego
rozwoju obowigzany jest ustawodawca w procesie stanowienia prawa, ale z drugiej strony
zasadg¢ t¢ powinny mie¢ na uwadze organy stosujace prawo. Niekiedy bowiem stan faktyczny
wymaga rozwazenia 1 wywazenia rozwigzan Kkorzystniejszych stosujgc  zasadg
zrownowazonego rozwoju” (LEX nr 526352).

Przytoczy¢ tez nalezy fragment uzasadnienia wyroku Trybunatu Konstytucyjnego
z dnia 6 czerwca 2006 r., K 23/05 (OTK-A 2006/6/62) ,,Wtadze publiczne sg bowiem przede
wszystkim zobowigzane do prowadzenia polityki zapewniajacej bezpieczenstwo ekologiczne
wspotczesnemu 1 przyszlym pokoleniom”. Sformutowanie to ma charakter typowy
dla okreslenia zadan (zasad polityki) panstwa, nie rodzi natomiast bezposrednio
jakichkolwiek praw podmiotowych po stronie jednostki. Pojecie ,,bezpieczenstwo
ekologiczne” nalezy rozumie¢ jako uzyskanie takiego stanu $rodowiska, ktéry pozwala
na bezpieczne przebywanie w tym Srodowisku i umozliwia korzystanie z tego srodowiska
w sposob zapewniajacy rozwdj czlowieka. Ochrona Srodowiska jest jednym z elementow
,bezpieczenstwa ekologicznego”, ale zadania wladz publicznych sa szersze — obejmuja
tez dziatania poprawiajace aktualny stan $rodowiska i programujace jego dalszy rozwdj.
Podstawowa metoda uzyskania tego celu jest — nakazane przez art. 5 Konstytucji —
kierowanie si¢ zasadg zrOwnowazonego rozwoju, co nawigzuje do ustalen
mie¢dzynarodowych, w szczegdlnosci konferencji w Rio de Janeiro w 1992 r. (por. J. Bo¢,
[w:] Konstytucje Rzeczypospolitej oraz komentarze do Konstytucji RP z 1997 r.,
pod red. J. Bocia, Wroctaw 1998, s. 24 1 nast.). W ramach zasad zrownowazonego rozwoju
miesci si¢ nie tylko ochrona przyrody, czy ksztalttowanie tadu przestrzennego,
ale takze nalezyta troska o rozwdj spoteczny i cywilizacyjny, zwigzany z konieczno$cia
budowania stosownej infrastruktury, niezbednej dla — uwzgledniajacego cywilizacyjne
potrzeby — zycia czlowieka i poszczegdlnych wspolnot. Idea zrownowazonego rozwoju
zawiera wigc W sobie potrzeb¢e uwzglednienia rdéznych wartosci konstytucyjnych

1 stosownego ich wywazenia”.
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Z zaprezentowanego orzecznictwa wynika, ze dopuszczalne jest rozstrzyganie
konfliktéw w duchu zrownowazonego rozwoju w kierunku budowy i modernizacji linii
kolejowych, jako elementu istotnego z punktu widzenia rozwoju cywilizacyjnego.

Przechodzac do kwestii weryfikacji zasadnosci nadania wskazanej decyzji rygoru
natychmiastowej wykonalnos$ci, nalezy jednoznacznie wskaza¢, ze budowa wezta Inowroctaw
stanowi zamierzenie inwestycyjne, ktorego przedmiot i znaczenie nalezy oceniaé
w szczegolnosci w kategoriach wlasciwych - w kontek$cie postanowien art. 108 § 1 k.p.a. -
zarowno dla ,,innego interesu spotecznego”, jak i dla ,,waznego interesu strony”. W istocie
trudno w tym przypadku uciec od takiej konstatacji, zwazywszy takze na to, Ze inwestorem
sa PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., zamierzajace w ten sposob realizowaé zadanie nalezace
do sfery zadan wlasnych zarzadcy infrastruktury kolejowej, stanowigcych zarazem inwestycje
celu publicznego. Tej konstatacji szczegolnie sprzyjaja wlasciwosci konstrukcyjne jednostki
PKP PLK S.A., bedacej klasycznym wrecz przykltadem korporacji prawa publicznego.
Nie dos¢ zatem, ze taki podmiot tworzy - w ptaszczyznie osobowej - odpowiednia wspdlnota,
to jeszcze realizowane w takich warunkach ustrojowych zadania publiczne stuza, przede
wszystkim zaspokajaniu potrzeb tej wspdlnoty.

Opisane uwarunkowania podmiotowo-strukturalne sprawiaja, ze dochodzi w takim
przypadku do swego rodzaju zespolenia interesu spotecznego z interesem strony. Inwestor,
stanowigcy element typowej jednostki zarzadzajacej, nie tylko stanowi bowiem podmiot
prawa nastawiony na realizacj¢ interesu spotecznego, ale jednoczesnie stron¢ prowadzonego
postepowania administracyjnego. Bezspornie za§ Inwestor o takich prawnych wtasciwos$ciach
1 podobnie kwalifikowanym przeznaczeniu, nie moze unikna¢ kojarzenia z przedsigwzigciami
nastawionymi na realizacj¢ interesu spotecznego (sankcjonowanego rozstrzygnigciami
wiladzy danej jednostki samorzadu terytorialnego), ktore ex definitione stuzag waznemu
interesowi strony, tj. wspdlnoty samorzadowej, ktérej potrzeby maja by¢ zaspokojone
poprzez realizacj¢ tego rodzaju inwestycji.

Majac na wzgledzie powyzsze okoliczno$ci, nalezy uzna¢, ze w tym przypadku
decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach dotyczy zamierzenia inwestycyjnego, ktorego
przedmiot 1 znaczenie uzasadniaja nadanie jej rygoru natychmiastowej wykonalno$ci. Tym
bardziej, ze w warunkach lokalizacyjnych Inowroctawia za fakt notoryjny nalezy uznaé
niezbednos$¢ szybkiego zmierzania do realizacji inwestycji kolejowych, szczeg6lnie o takim
znaczeniu jak niniejsza. Z ww. przyczyn mamy wi¢c do czynienia ze ,stanem naglej
koniecznos$ci administracyjnej” (zob. np. J. Borkowski, komentarz do art. 108 K.p.a., (w:)

Kodeks postepowania administracyjnego. Komentarz, B. Adamiak, J. Borkowski, Warszawa
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2004, s. 513), bezspornie o znamionach interesu spolecznego i na pewno ,,wyjatkowo”
waznego interesu strony. Nie ulega przy tym watpliwosci, ze zwloka w zmierzaniu
do wykonania tego zadania realnie zagraza ww. interesom.

W zwiagzku za§ z tym, ze do zastosowania przepisow art. 108 § 1 1 2 kpa,
nie jest konieczne wykazanie zagrozenia wszystkich wskazywanych tam dobr chronionych,
zbednym juz jest podejmowanie zamiaru wykazania, Zze oznaczona na wstepie decyzja
o $rodowiskowych uwarunkowaniach dotyczy zamierzenia inwestycyjnego, za ktorego
niezwloczng realizacjg przemawiajg takze wzgledy ochrony zdrowia lub zycia ludzkiego.

Z uwagi na przytoczone argumenty, wniosek o nadanie sprawie rygoru
natychmiastowej wykonalnosci, uznano w pelni za uzasadniony, zatem w sentencji niniejszej
decyzji Organ wprowadzit rygor natychmiastowej wykonalnosci.

Decyzja podlega natychmiastowemu wykonaniu.

Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach wigze organy wydajace decyzje
okreslajace warunki korzystania ze $rodowiska w zakresie, w jakim ma by¢ uwzgledniona
przy wydawaniu tych decyzji, a takze wydajace decyzje¢, o ktérej mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1
1 10 uouios, czyli decyzji o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowe;.

Bioragc pod uwage powyzsze oraz majac na wzgledzie spelnienie wymogow

w zakresie ochrony srodowiska, orzeczono jak w sentencji.

POUCZENIE

Zgodnie z art. 72 ust. 3 uouios, decyzj¢ o srodowiskowych uwarunkowaniach dotacza
si¢ do wniosku o wydanie decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1 uouios. Wniosek ten
powinien by¢ ztozony nie pdzniej niz przed uptywem szesciu lat od dnia, w ktéorym decyzja
o srodowiskowych uwarunkowaniach stata si¢ ostateczna.

Od niniejszej decyzji shluzy odwotanie do Generalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Warszawie, za posrednictwem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Bydgoszczy, w terminie 14 dni od dnia dorgczenia decyz;ji.

Zgodnie z art. 7 ust. 2 ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o optacie skarbowej
(Dz. U. 22022 1., poz. 2142 ze zm.), jednostki budzetowe sa zwolnione z optaty skarbowe;.

Wykonanie warunkow decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, ktore nie zostaly
uwzglednione w decyzjach, o ktorych mowa w art. 86 uouio$§, podlega egzekucji

administracyjnej w trybie przepisow o postgpowaniu egzekucyjnym w administracji,
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o ile przedsigwzigcie jest realizowane. W mys$l art. 136a uouios, jezeli warunki, wymogi
oraz obowigzki okre$lone w decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach nie zostaty
uwzglednione w decyzjach, o ktérych mowa w art. 86 uouio$, podmiot realizujacy,
eksploatujacy lub likwidujacy przedsiewziecie, podlega karze pieni¢znej w wysokosci
od 500 zt do 1 000 000 zt.

Z up. Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy

Sebastian Dgbrowski
p.o. Regionalny Konserwator Przyrody
w Bydgoszczy
/~-podpisano elektronicznie/

Zataczniki:
1. Charakterystyka planowanego przedsigwzi¢cia zgodnie z art. 82 ust. 3 uouios.

2. Zalacznik graficzny.

Otrzymuja:
1. Pan Andrzej Osipoéw, Dyrektor Regionu Potnocnego PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrum Realizacji Inwestycji Region
Pétnocny, ul. Dyrekcyjna 2-4, 80-852 Gdansk
2. Strony postgpowania zawiadomienie w trybie art. 49 Kodeksu postgpowania administracyjnego
Do wiadomosci:
1. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Inowroctawiu
2. Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Bydgoszczy
Sprawg prowadzi: Anna Deczynska - Sadowska, tel.: 52 50-65-666, wew. 6044, e-mail: anna.deczynska@bydgoszcz.rdos.gov.pl

61



		2024-01-16T13:29:20+0000
	Sebastian Bronisław Dąbrowski




