SYSTEM AUTOMATYCZNEGO NADZORU NAD RUCHEM

DROGOWYM W POLSCE

Dziatania ksztattujgce bezpieczne zachowania uczestnikéw ruchu drogowego sg kluczowe dla zmniej-
szenia liczby Smiertelnych ofiar wypadkdw oraz liczby oséb ciezko rannych. Prowadzenie automatycz-
nego nadzoru nad ruchem drogowym przez powotane do tego stuzby i nieuchronnosc rejestracji wy-
kroczen, dzieki kontroli prowadzonej przez catg dobe, ugruntowujg w kierowcy przekonanie, ze ztama-
nie przepiséw zawsze zostanie wykryte. Obawa przed konsekwencjami nieprzestrzegania przepisow
jest silng motywacja do jazdy zgodnie z obowigzujagcym prawem.

Zwiekszenie bezpieczenstwa na polskich drogach mozliwe jest m.in. dzieki prowadzeniu — w ramach
ogolnopolskiego systemu — nadzoru nad ruchem drogowym i wykrywaniu naruszen przepiséw z nim
zwigzanych, w szczegdlnosci dotyczacych przekroczen dozwolonej predkosci przez kierowcédw. Ten typ
wykroczen moze zostaé zarejestrowany przez urzgdzenia objete systemem automatycznego nadzoru
nad ruchem drogowym:

e fotoradary, czyli stacjonarne urzgdzenia rejestrujgce predkosé w sposéb punktowy;

e mobilne urzagdzenia rejestrujgce predkosé instalowane w pojazdach;

e urzadzenia do odcinkowego pomiaru predkosci, rejestrujgce pojazdy iich predkosé srednig,
obliczong na podstawie czasu przejazdu nadzorowanego odcinka drogi.
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Dane zgromadzone dzieki dziataniu urzadzen rejestrujgcych wykroczenia drogowe, funkcjonujgcych

Schemat dziatania systemu.

w ramach centralnego systemu automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym, sg szczegétowo we-
ryfikowane. Nastepnie pracownicy CANARD?! prowadzg czynnosci wyjasniajgce w sprawie naruszenia
przepiséw ruchu drogowego. W efekcie do wtasciciela pojazdu, ustalonego dzieki automatycznej wy-
mianie informacji z Centralng Ewidencjg Pojazddw, kierowane jest wezwanie do wskazania kierujgcego

1 CANARD — Centrum Automatycznego Nadzoru nad Ruchem Drogowym.



pojazdem. Wtasciciel pojazdu, w przypadku otrzymania tego rodzaju pisma, zobowigzany jest do udzie-
lenia informacji, wypetniajac jedno z trzech o$wiadczen:

e oswiadczenie nr 1: wypetnia osoba, ktdra kierowata pojazdem w chwili wykroczenia;

e oswiadczenie nr 2: wypetnia wtasciciel/posiadacz pojazdu, ktory wskazuje, komu powierzyt po-
jazd do kierowania lub uzywania w oznaczonym czasie;

e oswiadczenie nr 3: wypetnia wiasciciel/posiadacz pojazdu, ktéry nie wskazuje lub odmawia
wskazania, komu powierzyt pojazd do kierowania lub uzywania w oznaczonym czasie.

Nastepnie, zgodnie z trescig otrzymanego oswiadczenia, CANARD podejmuje kolejne kroki, polegajgce
na nafozeniu oraz przestaniu mandatu, skierowaniu sprawy do sadu lub wystaniu o$wiadczenia do
osoby wskazanej przez wtasciciela pojazdu.
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Stacjonarne urzadzenia rejestrujace, tzw. fotoradary, stanowig zasadniczg czes$¢ systemu automatycz-
nego nadzoru nad ruchem drogowym w Polsce.

W systemie automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym, zgodnie ze stanem na dzierr 1 maja 2021
r., znajduja sie 434 urzadzenia stacjonarne dokonujgce pomiaru predkosci w sposéb punktowy. .

Dzieki ciggtej rejestracji wykroczen do Centralnego Systemu Przetwarzania trafiajg informacje zawie-
rajgce m.in.: czas i miejsce naruszenia, zdjecie pojazdu wraz z widocznym numerem rejestracyjnym,
predkos¢ zarejestrowang przez urzadzenie oraz predkosé dopuszczalng na danym odcinku drogi.

Wszystkie stacjonarne urzadzenia rejestrujgce predkosc pojazddéw, zgodnie z rozporzqdzeniem Mini-
stra Gospodarki z dnia 17 lutego 2014 r. w sprawie wymagarn, ktorym powinny odpowiadac przyrzqdy



do pomiaru predkosci pojazdéw w ruchu drogowym, oraz szczegdétowego zakresu badan i sprawdzen
wykonywanych podczas prawnej kontroli metrologicznej tych przyrzgdéw pomiarowych?, muszg
przejs¢ procedure weryfikujgcg poprawnosc ich dziatania, a co za tym idzie — posiadaé decyzje zatwier-
dzenia typu oraz aktualne swiadectwo legalizacji.

Obudowy wszystkich sprawnych urzadzen rejestrujgcych posiadajg jednolity, z6tty kolor oraz sg po-
przedzone znakiem D-51. Dzieki takim oznaczeniom kierowcy zblizajgcy sie do masztéw fotoradaro-
wych bedg zawsze wiedzieé, ze muszg zachowac szczegdlng ostroznosc¢, gdyz kazda instalacja zostata
postawiona w miejscu zasadnym z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego, a niedostoso-
wanie predkosci jazdy do przepisdw ruchu drogowego moze skutkowaé powaznymi konsekwencjami.

Zasada pomiaru predkosci pojazdu, ktérg wykorzystuje sie w fotoradarach, oparta jest na efekcie Dop-
plera. Urzadzenie rejestrujgce wysyta wigzke promieniowania mikrofalowego w kierunku poruszajg-
cego sie pojazdu, ktéra nastepnie — po odbiciu sie od przejezdzajgcego pojazdu — jest odbierana przez
przyrzad. Réznica czestotliwosci wigzki wysytanej i odbitej jest wprost proporcjonalna do predkosci
pojazdu, a jej znak (+ lub —) okresla kierunek zblizania lub oddalania sie jadgcego pojazdu. Nastepnie
odebrany sygnat podlega obrébce analogowej i cyfrowej, ktérych zadaniem jest eliminacja btedéw
i zaktécen oraz wypracowanie jednoznacznego wyniku pomiaru. W procesie ustalania koncowego wy-
niku pomiaru dokonywanych jest kilkanascie pomiaréw czgstkowych i odpowiednia obrébka uzyska-
nych danych. Dzieki przyjetemu algorytmowi pomiarowemu uzyskiwany jest doktadny i jednoznaczny
wynik pomiaru.

ODCINKOWY POMIAR PREDKOSCI

2Dz U.z2019r. poz. 1081



W sktad centralnego systemu automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym wchodzg réwniez urzga-
dzenia rejestrujace, stuzgce do odcinkowego pomiaru predkosci (OPP). Urzadzenia monitorujg $srednig
predko$é pojazddw na kontrolowanym odcinku drogi. System wylicza srednig predkos¢, bazujgc na po-
miarze czasu przejazdu pomiedzy poczatkiem i koicem monitorowanej trasy.

Komero zomontowana no bromce wyjozdowej
rejestruje czos wyjozdu z odcinka i na jego podsto-
wie obliczona jest Srednig predkosc pojozdu.

Kamera zomontowono no bramee
esese Wiozdowej rejestruje daone pojozdu
(nr rejestracyjny, typ, maorke) oraz
czas wjozdu na cdcinek pomiorowy.

Kluczowag zaletg OPP jest mozliwo$é naktonienia kierowcédw do ograniczenia predkosci na catej dtugosci
monitorowanego odcinka, co istotnie wptywa na poprawe poziomu bezpieczeristwa wszystkich uczest-
nikdw ruchu. Zgodnie ze stanem na 1 maja 2021 roku odcinkowym pomiarem predkosci w Polsce ob-
jeto 30 lokalizacji. Ponadto w 2021 roku Gtéwny Inspektorat Transportu Drogowego zainstaluje dodat-
kowo 2 nowe systemy odcinkowego pomiaru predkosci.

URZADZENIA DO REJESTROWANIA PRZEJAZDU NA CZERWONYM SWIETLE

Ponadto, w ramach systemu automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym, sprawowana jest kon-
trola nad przestrzeganiem przepiséw ruchu drogowego, dotyczaca stosowania sie do sygnalizacji
Swietlnej. Zadaniem rejestratordéw przejazdu na czerwonym Swietle jest m.in. zapewnienie bezpieczen-
stwa niechronionym uczestnikom ruchu drogowego, ktérzy wcigz stanowig bardzo liczng grupe po-
szkodowanych w wypadkach na polskich drogach®.

Celem dziatania monitoringu jest poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na skrzyzowaniach droég
krajowych, na ktérych kierowcy nie stosujg sie do przepisow dotyczgcych sygnalizacji Swietlnej. tacznie
na te rozlegtag sie¢ multiwizyjng sktada sie ponad 200 kamer wysokiej rozdzielczosci (zamontowanych
w 20 lokalizacjach), ktére w sposdb ciggty monitorujg niebezpieczne skrzyzowania.

Rejestratory przejazdu na czerwonym $wietle sktadajg sie z kamer pogladowych monitorujgcych wjazd
na skrzyzowanie oraz kamer ANPR?, ktére prowadzg identyfikacje typdw pojazdéw oraz ich numerdw
rejestracyjnych. Dodatkowym elementem jest komponent sterujgcy, ktéry odpowiada za przekazywa-
nie zgromadzonych danych do Centrum Automatycznego Nadzoru nad Ruchem Drogowym. Sekwencje
zdjec¢ pozyskane z urzadzen rejestrujgcych sg podstawg do prowadzenia czynnosci wyjasniajgcych
w przypadku kierowcdw, ktdrzy nie zastosowali sie do przepisdow, powodujgc tym samym duze zagro-
zenie dla zdrowia i zycia swojego oraz innych uczestnikdéw ruchu, obecnych na skrzyzowaniu.

3 Komenda Gtéwna Policji ,, Wypadki drogowe w Polsce w 2017 roku”, Warszawa 2018.
4 ANPR — (and. Automatic Number Plate Recognition) — automatyczna identyfikacja numerdw rejestracyjnych pojazdu.



Kamera poglgdowa
rejestruje fakt zapalenia
sie czerwonego swiatta,
oznaczajgcego zakaz
wjazdu na skrzyzowanie.

Kamera pomiarowa
dokonuje detekcji pojazdu
na linii zatrzymania oraz
jego identyfikacji, w tym
typu pojazdu i jego nume-
row rejestracyjnych
(ANPR).

Kamera poglgdowa
rejestruje cate zdarzenie,
sledzqc pojazd

w kadrze (car tracking).

Urzgdzenia rejestrujgce przejazd na czerwonym sSwietle znajdujg sie na 20 skrzyZzowaniach drég
krajowych.

URZADZENIA MOBILNE

Przez GITD zakupionych zostato réwniez 29 mobilnych urzadzen rejestrujacych predkosé pojazdow. Sg
one zainstalowane w specjalnie do tego przeznaczonych pojazdach patrolowych oraz w niektérych sa-
mochodach technicznych. Pojazdy techniczne sg wiec wykorzystywane nie tylko przy wykonywaniu
przegladdw stacjonarnych urzadzen rejestrujgcych i ich serwisowaniu, lecz rowniez stuzg do czynnosci
kontrolnych. Mobilne urzadzenia rejestrujace sg przystosowane przede wszystkim do rejestrowania



wykroczen, polegajgcych na przekraczaniu dozwolonej predkosci, zaréwno w ruchu, jak i podczas po-

stoju pojazdu. Miejsce rejestracji wykroczen przez mobilne urzgdzenia rejestrujgce nie musza by¢ ozna-

kowane znakiem D-51.

Dzieki tym witasciwosciom urzadzenia mogg by¢ wykorzystywane m.in. w miejscach wskazanych przez

obywateli jako szczegdlnie niebezpieczne, jak réwniez tam, gdzie z przyczyn technicznych nie ma moz-

liwosci instalacji stacjonarnego fotoradaru.

Urzadzenia mobilne mogg dokonywac¢ pomiaréw predkosci
zarbwno w kierunku zgodnym z kierunkiem jazdy pojazdu
patrolowego, jak i w kierunku przeciwnym.

Wszystkie urzadzenia wchodzace w sktad centralnego systemu
automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym zostaty
zintegrowane z Centralnym Systemem Przetwarzania (CSP),
zapewniajgcym maksymalne zautomatyzowanie $ciezki obiegu
danych zwigzanych z wykroczeniami drogowymi.

LICZBA URZADZEN STACJONARNYCH W PODZIALE NA WOJEWODZTWA

Liczba fotoradardw w podziale na wojewddztwa
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Liczba urzgdzen RedLight w podziale na wojewddztwa
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