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1. WSTEP

1.1 Podstawa opracowania

Opracowanie wykonano na zlecenie:

o Transprojekt Gdanski Sp. z 0.0. 80-254 Gdansk ul. Partyzantéw 72a,
e Autostrada |l Sp. z 0. 0. 40-467 Katowice, ul. 73 Putku Piechoty 1,

o Mosty Gdansk Sp. z 0.0, 80-177 Gdansk , ul. jasminowy Stok 12A,
o Voessing Polska Sp. z 0.0., 61-859 Poznan, ul. Grobla 17/5.

1.2 Cel i zakres pracy

Celem pracy jest opracowanie szczegdétowych analiz i prognoz ruchu w zatozonych
horyzontach czasowych (1j. w latach 2020 — 2050) dla docelowego przebiegu drogi krajowe;j
nr 5 na odcinku Nowe Marzy — Bydgoszcz — Gniezno (tj. od km 00+000 do km 139+458).
Analizy i prognozy ruchu sg uzupetnieniem wczesniejszych analiz ruchu wykonanych przez
GDDKIA. Szczegotowa prognoza ruchu dla docelowego przebiegu drogi krajowej nr 5 zostata
przeprowadzona z uwzglednieniem nowego harmonogramu rozwoju sieci drég krajowych
i autostrad (marzec 2016).

W niniejszym opracowaniu uwzgledniono spodziewane usprawnienia na DK 15 jako trasie
alternatywnej do planowanej S5. Ruch bedzie przenosit sie pomiedzy tymi drogami w
zaleznosci od ich atrakcyjnoéci (predkos¢ podrézy, poziom swobody ruchu). W prognozie
uwzgledniono budowe obwodnicy Inowroctawia (2020 r), obwodnicy Strzelna (2030 r.) oraz

poprawe warunkow na catego dtugosci odcinka Torun — Gniezno (2035 r.).
1.3 Materiaty wyjs$ciowe

Materiaty wyjsciowe stanowity:

e Mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:50000, 1:10000, 1:1000,

e Badania natezenia ruchu wtasne Trafik luty - marzec 2016 .,

¢ Pomiary generalne ruchu na sieci drég krajowych i wojewodzkich z roku 2010, 2015,

e Prognozy wskaznika wzrostu PKB na okres 2008 - 2040 do celdéw planistyczno
projektowych dla drég krajowych. GDDKIA, 2011,

e Zatozenia do prognoz ruchu otrzymane z GDDKIA, Departament Przygotowania
Inwestycji, pismo znak, O.BY.I-4.5-5.1.4170.W.036.2015.03.zs Bydgoszcz Xll 2015,

¢ Bank danych lokalnych Gtownego Urzedu Statystycznego,

e Prognozy ludnosci w powiatach do 2050 roku Gtéwnego Urzedu Statystycznego,

e Harmonogram rozwoju sieci drogowej, GDDKIA, marzec 20186,



Rozporzgdzenia Rady Ministrow w sprawie wykazu drog krajowych lub ich odcinkow, na
ktérych pobiera sie optate elektroniczng oraz wysokosci stawek optaty elektroniczne

z dnia 22 marca 2011 r.,
Inzynieria ruchu drogowego, S. Gaca, W. Suchorzewski, M. Tracz, Warszawa 2008,

Highway Capacity Manual, Transportation Research Board, USA, 2000,

Instrukcja programu PTV Visum.
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2. CHARAKTERYSTYKA ANALIZOWANEGO OBSZARU

Analizowany obszar zlokalizowany jest w ciggu drogi krajowej DK5, na odcinku pomiedzy
miejscowosciami Nowe Marzy (wezet A1/DK91) — Gniezno (wezet DK5 Gniezno Potudnie).
Lokalizacje analizowanego obszaru przedstawiono na rysunku 2.1.

Craglinek

AUzt

Rys. 2.1 Lokalizacja analizowanego obszaru
2.1. Charakterystyka sieci

Istniejgcg sie¢ drogowg w obszarze analizy tworzy droga krajowa DK5 o przekroju 1x2,
miejscami 2x2 (w obrebie m. Bydgoszcz, m. Gniezno oraz weztéw Obwodnicy Swiecia, Biate
Bloto). Stanowi ona gtéwne potaczenie ruchu osobowo-towarowego pomiedzy Autostradg A1
a aglomeracjg bydgoskag, poznanskg, wroctawskg i watbrzyskg. Analizowany odcinek pokrywa
sie z trasg europejskg E261.

W otoczeniu analizowanego obszaru znajduja sie:

e autostrada (A1), drogi: ekspresowe (S10), krajowe (nr 5, 10, 15, 16, 25, 55, 56, 62, 80, 91,
95, 96), wojewddzkie (nr: 190, 191, 193, 194, 196, 197, 200, 204, 207, 214, 217, 223, 237,
238, 239, 240, 241, 243, 244, 245, 246, 247, 248, 249, 250, 251, 252, 253, 254, 255, 256,
257, 258, 260, 262, 272, 273, 274, 275, 284, 299, 377, 391, 394, 397, 398, 400, 402, 412,
434, 499, 514, 533, 534, 535, 538, 543, 546, 548, 550, 551, 552, 553, 569, 572, 576, 578,
582, 585, 589, 597, 599, 646, 649, 654, 657), powiatowe i gminne,

Gdarisk, maj 2016
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e obszary zabudowane, typy zabudowy: miejska, przemystowa, wiejska, luzna,
e obszary niezabudowane, typy terenu: rolniczy bez drzew, przydrozne drzewa, obszary

lesne, obwodnice.

2.2. Dane ogdine

Analizowany obszar lezy w wojewodztwie kujawsko-pomorskim oraz w czesci wojewodztwa

wielkopolskiego i obejmuje 15 powiatdw (rys 2.2):

e wojewodztwo kujawsko-pomorskie: Swiecki, grudzigdzki, m. Grudzigdz, bydgoski,
m. Bydgoszcz, chetminski, wabrzeski, torunski, m. Torun, nakielski, zninski, inowroctawski,
mogilenski,

e wojewodztwo wielkopolskie: wagrowiecki, gnieznienski.

Lokalizacja analizowanego obszaru
Droga krajowa nr 5 o
Nowe Marzy - Gniezno ... ~ %

Legenda:
—Droga krapwR fr §
— Drg braumee

Powaty

0 28 50 100
T — T

Rys. 2.2. Lokalizacja analizowanego obszaru




Obszar powiatéw obejmuje 90 gmin: 9 miejskich, 26 miejsko-wiejskie oraz 55 wiejskich. Liczba

ludnosci wynosi 1,7 min, powierzchnia 12,5 tys. km2 Srednia gesto$é zaludnienia wynosi

134 0séb na km? (od 55 os6éb na km? w powiecie grudzigdzkim do 2032 o0séb na km?

w powiecie m. Bydgoszcz). Dane nt. liczby ludnosci, powierzchni i gestosci zaludnienia

w powiatach i gminach lezgcych w ich obszarze zestawiono w tablicy 2.1.

Tablica 2.1
Gminy lezace w analizowanym obszarze'
) Gminia Powic::rz- L!czba Gestoscé
L.p | Kod teryt Gmina rodzaj chnia mieszk. zaludn.
[km?] [os6éb] [os6b/km?]
WOJEWODZTWO KUJAWSKO-POMORSKIE
Powiat Swiecki
1 0414012 | Bukowiec w 111 5201 47
2 |0414022 |Dragacz w 112 7202 64
3 |0414032 |Drzycim w 108 5015 46
4 |0414042 |Jezewo w 156 8072 52
5 |0414052 Lniano w 88 4258 48
6 |0414063 |[Nowe m-w 107 10589 99
7 0414072 Osie w 210 5477 26
8 (0414082 Pruszcz w 142 9627 68
9 0414093 |Swiecie m-w 175 34328 196
10 |0414102 | Swiekatowo w 64 3535 55
11 {0414112 | Warlubie w 201 6548 33
Razem 1474 99852 68
Powiat grudzigdzki
12 | 0406033 |tasin m-w 137 8179 60
13 |0406043 |Radzyn Chetminski m-w 91 4826 53
14 10406012 Grudzigdz w 165 12148 74
15 [0406022 |Gruta w 124 6568 53
16 | 0406052 |Rogdzno w 116 4178 36
17 | 0406062 |Swiecie nad Osa w 95 4308 45
Razem 728 40207 55
Powiat m. Grudziadz
18 | 0462011 |Grudziadz m 58 97176 1675
Razem 58 97176 1675

! Bank danych lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego www.bdl.stat.gov.pl/BDL/start




) i Powigrz- Li_czba Gestosé
L.p | Kod teryt Gmina rodzaj chnia mieszk. zaludn.
[km?] [oséb] [os6b/km?]
Powiat bydgoski
19 |0403012 |Biate Blota W 123 19608 160
20 |0403022 |Dgbrowa Chetmiriska w 125 8033 64
21 |0403032 |[Dobrcz w 130 11010 85
22 | 0403043 Koronowo m-w 412 24179 59
23 | 0403052 Nowa Wies Wielka w 148 9778 66
24 | 0403062 |Osielsko w 102 12569 124
25 |0403072 [Sicienko w 180 9798 54
26 | 0403083 |Solec Kujawski m-w 175 16759 96
Razem 1395 111734 80
Powiat m. Bydgoszcz
27 3213011 Bydgoszcz m 176 357652 2032
Razem 176 357652 2032
Powiat torunski
28 | 0415011 Chetmza m 7 14905 2129
29 |0415022 |Chelmza w 180 9795 54
30 [0415032 |Czernikowo w 170 8984 53
31 |0415042 |Lubicz w 106 19150 181
32 |0415052 |tubianka w 84 6690 80
33 | 0415062 t ysomice w 127 9521 75
34 (0415072 |Obrowo w 162 14858 92
35 |0415082 |Wielka Nieszawka w 216 4954 23
36 (0415092 | Ztawies Wielka w 178 13310 75
Razem 1230 102167 83
Powiat m. Torun
37 | 0463011 Torun m 116 203158 1751
Razem 116 203158 1751
Powiat chelmiriski
38 [ 0404011 Cheimno m 14 20434 1460
39 0404022 Chelmno W 13 5760 51
40 | 0404032 |Kijewo Krolewskie w 72 4458 62
41 |0404042 Lisewo W 86 5320 62
42 |0404052 |Papowo Biskupie w 70 4365 62
43 | 0404062 |Stolno w 99 5203 53
44 10404072 Unistaw w 73 7019 96




: Gmina Powigrz- L?czba Gestosc
L.p | Kod teryt Gmina rodzaj chnia mieszk. zaludn.
[km?] [oséb] [osob/km?]
Razem 527 52559 100
Powiat wabrzeski
45 | 0417011 Wabrzezno m 9 13925 1547
46 |0417022 |Debowataka w 86 3164 37
47 |0417032 |Ksigzki w 86 4239 49
48 [0417042 |[Piuznica w 120 4902 41
49 0417052 |Wabrzezno w 201 8627 43
Razem 502 34857 69
Powiat nakielski
50 |0410013 |Kcynia m-w 297 13548 46
51 |0410023 Mrocza m-w 150 9317 62
52 |0410033 | Naklo nad Notecig m-w 187 32440 173
53 |0410053 |Szubin m-w 332 24311 73
54 10410042 |Sadki w 154 7320 48
Razem 1120 86936 78
Powiat zniniski
55 0419013 |Barcin m-w 121 14920 123
56 [0419033 Janowiec Wielkopolski m-w 131 9185 70
57 | 0419043 |tabiszyn m-w 167 9909 59
58 |0419063 |Znin m-w 251 24478 98
59 |0419022 |Gasawa w 136 5289 39
60 |0419052 |Rogowo W 179 6915 39
Razem 985 70696 72
Powiat inowroctawski _
61 | 0407011 Inowroctaw m 30 74564 2485
62 |0407033 |Gniewkowo m-w 180 14786 82
63 | 0407053 [Janikowo m-w 92 13498 147
64 | 0407063 Kruszwica m-w 262 19718 75
65 |0407073 |Pakosé m-w 86 9869 115
66 |0407022 Dabrowa Biskupia w 147 5181 35
67 |0407042 |Inowroctaw w 172 11595 67
68 |0407082 |Rojewo w 120 4770 40
69 |0407092 |Ziotniki Kujawskie w 136 9186 68
Razem 1225 163167 133

Powiat mogileriski




_ Gmina Powig rz- Li_czba Gestosc
L.p | Kod teryt Gmina rodzaj chnia mieszk. zaludn.
[km?] [os6b] [os6b/km?]
70 | 0409033 |Mogilno m-w 256 24871 97
71 | 0409043 |Strzelno m-w 185 11854 64
72 | 0409012 |Dabrowa w 110 4697 43
73 |0409022 |Jeziora Wielkie w 124 4986 40
Razem 675 46408 69
WOJEWODZTWO WIELKOPOLSKIE
Powiat gnieZnieriski
74 3003011 Gniezno m 41 69686 1700
75 |3003023 |Czerniejewo m-w 112 7315 65
76 |3003053 |Kiecko m-w 132 7613 58
77 13003093 |Trzemeszno m-w 175 14406 82
78 13003103 | Witkowo m-w 185 13707 74
79 13003032 |[Gniezno w 177 10846 61
80 |3003042 |Kiszkowo w 114 5436 48
81 |3003062 |tubowo w 114 6280 55
82 |3003072 |Mieleszyn w 99 4050 41
83 |3003082 [Niechanowo w 106 5736 54
Razem 1255 145075 116
Powiat wagrowiecki
84 |3028011 Wagrowiec m 18 25266 1404
85 |3028033 |Gofancz m-w 192 8519 44
86 |3028053 |Skoki m-w 198 9341 47
87 (3028022 Damastawek w 105 5566 53
88 |3028042 |Miescisko w 135 6097 45
89 |3028062 |Wapno w 44 3050 69
90 |3028072 |Wagrowiec w 348 12048 35
Razem 1040 69887 67

Oznaczenia: w - gmina wiejska, m — gmina miejska, m-w — gmina miejsko-wiejska

2.3. Motoryzacja

W analizowanym obszarze wskaznik motoryzacji wynosi tj. od 387 samochodéw osobowych

na 1000 mieszkancoéw w powiecie m. Grudzigdz do 604 samochodéw osobowych na 1000

mieszkaficéw w powiecie wagrowieckim. Sredni wskaznik dla wojewodztwa kujawsko-

pomorskiego wynosi 510 samochodéw osobowych na 1000 mieszkancow, dla wojewodziwa

wielkopolskiego 581 samochodéw osobowych na 1000 mieszkancow (Tablica 2.2).




Statystyka motoryzacji (stan na rok 2014)?

Tablica 2.2

Liczba zarej.

Hotba el | Samochoaaw| Wekaint, | Waksink
G e osobowych
tys. sztuk tys. sztuk [F;gfé’;g? 0 Sﬁ?iélggg
KUJAWSKO-POMORSKIE 1424,8 1066,5 681,7 510,3
Powiat bydgoski 82,8 61,4 7406 5492
Powiat torurski 72,1 52,7 7056 5154
Powiat m. Bydgoszcz 2281 182,6 637,8 510,7
Powiat m. Torun 117.,3 92,0 577.3 4527
Powiat chetmirski 31,3 23,7 596,5 4518
Powiat grudzigdzki 31,8 235 7911 584.4
Powiat wabrzeski 27,0 19,0 7754 544 9
Powiat m. Grudziadz 472 37,6 4857 386,5
Powiat inowroctawski 105,0 78,6 643,5 4819
Powiat mogileriski 37,2 26,3 801,6 567,7
Powiat nakielski 60,2 441 6921 507,3
Powiat zniriski 53,6 394 758,8 557.5
Powiat swiecki 70,2 52,9 703,4 529,6
WIELKOPOLSKIE 2689.,4 2016,9 774,5 580,8
gnieznieriski 103,5 774 7135 5333
wagrowiecki 56,9 422 813,7 603,6

2.3. Sie¢ drogowo - uliczna

Obecnie, uktad drég krajowych i wojewddzkich a analizowanym obszarze tworzg drogi:

o Droga krajowa nr 5: Nowe Marzy — Swiecie - Bydgoszcz - Szubin — Znin - Gniezno - Poznan

— Steszew - Koscian — Smigiel - Leszno — Rydzyna — Bojanowo - Rawicz — Zmigréd —

Trzebnica - Wroctaw — Bielany Wroctawskie — Katy Wroctawskie — Strzegom — Bolkéw —

Kamienna Goéra - Lubawka,

2 Bank danych lokalnych Giéwnego Urzedu Statystycznego www.bdl.stat.gov.pl/BDL/start



Droga krajowa nr 10: Lubieszyn — Szczecin — Stargard — Suchan — Recz - Kalisz Pomorski
— Mirostawiec - Watcz — Pita — Wyrzysk — Nakto nad Notecig - Bydgoszcz — Biate Blota —
Solec Kujawski - Torun — Lubicz Dolny — Lipno - Skepe — Sierpc — Drobin - Ptonsk,

Droga krajowa nr 15: Trzebnica — Milicz — Zduny — Krotoszyn — Kozmin Wikp. — Jarocin —
Mitostaw — Wrzesnia — Gniezno — Trzemeszno — Strzelno — Inowroctaw — Gniewkowo —
Torun — Kowalewo Pomorskie — Brodnica — Nowe Miasto Lubawskie — Lubawa — Ostroda,

Droga krajowa nr 16: Dolna Grupa — Grudzigdz - tasin — Kisielice — Itawa — Ostréda —
Olsztyn — Barczewo — Biskupiec — Mraggowo — Nikutowo — Mikotajki — Orzysz — Etk —
Augustéw — Ogrodniki,

Droga krajowa nr 25: Bobolice - Biaty Bér - Cztuchéw — Kamieh Krajenski — Sepdino
Krajenskie - Koronowo - Bydgoszcz - Inowroctaw - Strzelno - Slesin - Konin - Rychwat -
Stawiszyn - Kalisz - Nowe Skalmierzyce - Ostréw Wielkopolski — Miedzyborz,

Droga krajowa nr 55: Nowy Dwoér Gdanski — Malbork — Sztum — Brachlewo — Kwidzyn —
Gardeja — Grudzigdz — Stolno,

Droga krajowa nr 56. Koronowo — Kotomierz - Trzeciewiec,

Droga krajowa nr 62: Strzelno — Kruszwica — Radziejéw — Brzes¢ Kujawski — Wioctawek —
Ptock — Wyszogrod — Czerwinsk nad Wistg — Zakroczym — Nowy Dwor Mazowiecki — Debe
— Serock — Wyszkoéw — Lochow — Wegrow — Sokotdéw Podlaski — Drohiczyn — Siemiatycze,

Droga krajowa nr 80: Pawtdwek — Bydgoszcz — Strzyzawa — Ztawies Wielka — Gorsk 0
Torun - Lubicz,

Droga krajowa nr 91: Gdansk — Pruszcz Gdanski — Tczew — Czarlin — Gniew — Jelen — Mata
Karczma — Nowe — Warlubie — Dolna Grupa — Nowe Marzy — Swiecie — Chetmno — Stolno
— kysomice — Torun — Nowy Ciechocinek — Whoctawek — Kowal — Krosniewice — Topola
Krolewska —t.eczyca — Ozorkow — Zgierz — Emilia — £.édz — Piotrkéw Trybunalski — Rozprza
— Kamiensk — Gomunice — Radomsko — Klomnice - Rudniki - Redziny — Czestochowa,

Droga krajowa nr 95: wezet A1 Grudzigdz — DKS5,

Droga krajowa nr 96: wezet A1 Turzno — DK15,

Drogi wojewddzkie nr: 190, 191, 193, 194, 196, 197, 200, 204, 207, 214, 217, 223, 237,
238, 239, 240, 241, 243, 244, 245, 246, 247, 248, 249, 250, 251, 252, 253, 254, 255, 256,
257, 258, 260, 262, 272, 273, 274, 275, 284, 299, 377, 391, 394, 397, 398, 400, 402, 412,
434, 499, 514, 533, 534, 535, 538, 543, 546, 548, 550, 551, 552, 553, 569, 572, 576, 578,
582, 585, 589, 597, 599, 646, 649, 654, 657.

N



3. BADANIA RUCHU

3.1 Srednioroczne dobowe natezenie ruchu w przekrojach GPR 2015

Do wykonano prognozy ruchu wykorzystano Srednioroczne dobowe natezenie ruchu pojazdow
oszacowane na podstawie wynikéw z 9 dni pomiarowych Generalnego Pomiaru Ruchu

zrealizowanego w 2015 roku.

3.2 Pomiary uzupetniajace natezenia ruchu drogowego na skrzyzowaniach

i w przekrojach - ll/lll 2016
3.2.1. Wykaz punktéw pomiarowych

Pomiary odbywaly sie w obszarze analizy, w wybranych lokalizacjach, na odcinku drogi
krajowej nr 5 pomiedzy weztem Nowe Marzy (A1) a weztem Gniezno Potudnie (DK5) w lutym
i marcu 2016 roku. Wykaz punktdw pomiarowych lezgcych w obszarze analizy przedstawiono

w tablicy 3.1. Na rysunku 3.1 przedstawiono lokalizacje punktéw pomiarowych.

Tablica 3.1
Wykaz punktéw lezacych w obrebie analizy

Numer Nazwa
1A A1 — fgcznice DK5/91
1B tacznice DK5/91 — DK5/91
2 zjazd Sartowice
3 zjazd Wiag
4 Morsk: wschodni wezet Swiecie
5 Dworzysko: zachodni wezet Swiecie
6 Zbrachlin, wlot pétnocny
7 iZbrachlin, DW248, wlot poludniowy
8 zjazd Wiéki, DW256
9 Lisi Ogon, ul. Bydgoska, wlot wschodni
10 Lisi Ogon, ul. Potulicka, wlot zachodni
11 Rynarzewo
12 tachowo, DW246
13 Szubin potudnie
14 Kowalewo, wilot wschodni
15 Kowalewo, wlot zachodni
16 Bozejewice, wlot wschodni
17 Bozejewice, wlot zachodni




AKTUALIZACJA PROGNCZ RUCHU DLA CDCINKA DROGI: 55
NOWE MARZY- BYDGOSZCZ -~ GNIEZNC POLUDNIE

Biuro Konsuitacyjnio-Projeldowe Inzynierii Drogowsj | Trafik’

18 Rogowo, wlot wschodni
19 Rogowo, wlot zachodni
20 zjazd Zalesie

21 zjazd Lubcz

22 zjazd Mielno

B  Zbrachling =
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Rys. 3.1 Lokalizacja punktéw pomiarowych
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3.2.2. Metoda badan

W analizowanym obszarze przeprowadzone zostato badanie natezenia ruchu drogowego
w lutym i marcu 2016 roku. Pomiary odbywaly sie w typowym dniu tygodnia, w godzinach
od 0:00 do 24:.00 (z wylgczeniem punktu nr 1 ,Nowe Marzy’ — pomiar metodg reczna,
w godzinach 10:00 — 17:00). Pomiary wykonane zostaly metodg pneumatyczng przy pomocy
urzgdzenia ROADSIDE 5600 PLUS.

3.2.3. Natezenie ruchu drogowego w przekrojach — 1l 2016

Dla potrzeb opracowania wykonano pomiary ruchu w przekrojach (rys 3.2). Badania natezenia
ruchu kotowego oraz predkosci przejazdu zostaty przeprowadzone w lutym 2016 roku.
Analizujgc otrzymane wyniki stwierdzono, ze Sredniodobowe natezenie ruchu w typowym dniu
tygodnia wynosito 343 — 10.472 P/dobe. W tablicy 3.2 przedstawiono zestawienie natezenia
ruchu drogowego w poszczegdlnych punktach. Szczegdtowe wyniki badan przedstawiono

w zatgczniku A.

Tablica 3.2
Zestawienie natezenia ruchu drogowego w przekrojach drogi krajowej nr 5 — luty 2016

Natezenie ruchu drogowego w przekroju - struktura pojazdow

NAZWA PUNKTU
5 z | w w | = w |z |w =, =
= Z = 3 -t b - n - - - =
ki 5 2| e oc|l2 |2 212 ]¢ 2 9|z 5|8
¥ = s |2|elE8|E|s|Fi=|2|2
£ o - |laleg x | B [3 | B | |3]|E = 2 21y
® £ % = ] o ] F - = | = - 5 g % H e % & - E i 3
I T - T |5 i E | 2 51§ £ - | € ] 2] 8 g|lg | @
& s |la|gle|s s | E E|2|8|s|2|S|c|2|z|5|3|%2 5|3
El s = 515 d|8|s5|s|s|2 & 2118|388~
W & I E‘ ad 3 < @ 2 @ 81
z 5| @ BlE|z|& g
= A 0 414 n Qo g | B ¥ |
< pa x| 2| 8!8
N [Pi24n] | 7203 | 6260 | 535 | 468 | 5328 | 4420 | 1787 | 503 | 1493 | 9898 | 10472 2485 | 7330 | 4395 | 957 | 343 | 696 | 455 | 1774 [ 1518 | w50 | m29
No [Pr24h] | 4787 | 4115 | 467 | 879 | 4409 | 3507 | 1458 | 494 | 1196 | 8568 | 9350 | 1971 | 5837 | 2855 | @15 | 312 | se3 | 35 | 1271 | 1248 | 70 | &77
ND [P/24h} 682 795 34 46 553 384 176 5% 168 803 785 372 B840 548 100 21 55 45 274 141 a7 79
Ne Piaany | 178 | 259 | 22 | 18 | 198 | 175 | 8o | 20 | 85 | se2 | 23 [ 111 | 40| @ | 2 | 3 [ @ | a7 || | 2|
Nep Pi2any | 1558 | 1120 | o | 22 | es | 357 | 53 | 7 | 38 | 64 | 38 [ 13 | 246 | 584 | 7 1 6 | 10 f 7 | 18| 11| s
Ny Pizan] | © t 13 ) 2 | e | w| 2| 12| 5 |2]86 w6 ||| s 3 8 | 24 | 17| o | 17
N - Suma wszystich pojazdew, No - Suma samachoddw oscbowych, N - Suma sarr 6 , Ng - Suma hodéw cigzerowych i  Nep - Suma samochodéw ciezarowych 2

przyczepa, Ny - Suma pojazdéw jednosladowych (motocyklistow)
. pomiar w godzinach 10:00 - 17:00, podzial na relacje

3.2.4. Natezenie ruchu drogowego na skrzyzowaniach - Il 2016

Pomiary ruchu wykonano na 2 skrzyzowanych w godzinach 10:00-17:00. W tablicy 3.3
zestawiono zbiorcze dane o natezeniu ruchu na skrzy'zowahiach:

e 01— Autostrada A1 — tgcznice A1/DK91,

e 02 — Droga krajowa nr 91 —tagcznice A1/DK91.
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Lokalizacje skrzyzowan przedstawiono na rys. 3.2. Szczegotowe wyniki pomiarow zestawiono

w zatgczniku A.

Rys. 3.2 Lokalizacja analizowanych skrzyzowan i przekrojow®

Tablica

3.3

Zestawienie wynikdéw pomiaréw natezenia ruchu na analizowanych skrzyzowaniach — marzec

2016
Godzin

. v Razem | UC
Sk. Ulice 10-11 | 11-12 [ 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16 -17

_ P/h P/h P/h Pih P/h Ph P/h P/7h %
1 | Al-facznice | go0 | 938 | 961 | 989 | 1132 | 1116 | 1167 | 7203 | 24,1

A1/DK1

DK91 -
2 tacznice 804 897 887 883 928 943 948 6290 21,9

A1/DK91

3.3 Srednioroczne dobowe natezenie ruchu w przekrojach w 2015

Srednioroczne dobowe natezenie ruchu przyjeto na podstawie GPR 2015. Zestawienie

natezen na dla drogi krajowej nr 5 przedstawiono w tablicy 3.4.

3 maps.google.pl
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Tablica

3.4

Zestawienie Sredniorocznego dobowego natezen ruchu na analizowanym odcinku drogi

krajowej nr 5 w roku 2015

Odcinek G[':,'fzigf
Wezet Nowe Marzy-Wezet Morsk 14.470
Wezet Morsk-Wezet Terespol 11.570
Wezet Terespol-Wezet Dworzysko 10.747
Wezet Dworzysko-Trzeciewiec 14.904
Trzeciewiec-Boréwno 16.717
Boréwno-Osielsko 18.226
Osielsko-Bydgoszcz 25.455
Bydgoszcz - Wezet Bydgoszcz Potudnie 24.967
Wezet Bydgoszcz Potudnie - Wezet Bydgoszcz Btonie 13.862
Wezet Bydgoszcz Btonie - Wezet Szubin 14677
Wezet Szubin — Szubin /Obwodnica/ 8.763
Szubin /Obwodnica/ - Wasosz 9.422
Wasosz - Znin 10.204
Znin /Przejscie/ 11.943
Znin - Modliszewko 10.608
Modliszewko - Gniezno 11.736
Gniezno /Obwodnica/ 28.296
Gniezno - Gniezno Potudnie \Wezel/ 20.262




4. ZALOZENIA DO PROGNOZY
4.1. Demografia

Demografia. Dla ruchu wewnetrznego w modelu regionalnym przyjeto odpowiednie zatozenia
prognozy demograficznej. Prognozowang liczbe ludnosci w powiatach przyjeto na podstawie
GUS* - prognozy dla powiatéw i miast na prawie powiatu oraz podregiondw na lata 2014-2050.

Wozrosty liczby ludnosci w powiatach zestawiono w tablicy 4.1.

Tablica 4.1

Zestawienie wzrostdw liczby ludnosci w powiatach

Powiaty Prognozowane zmiany w liczbie ludnosci w stosunku do 2016 r. [%]
2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050

Wojewodztwo kujawsko-pomorskie
Swiecki -0,09 -0,51 -1,42 -2,82 -4,66 -6,79 -9,06
bydgoski 4,56 9,77 14,30 18,17 21,61 24,77 27,65
m. Bydgoszcz -2,58 -5,99 -9,72 -13,73 | -17,82 | -21,82 | -2565
grudzigdzki -0,62 -1,62 -2,98 -4,76 -6,93 -9,39 -12,09
m. Grudzigdz -2,20 -5,26 -8,65 -12,37 | -16,35 | -20,49 | -24,67
torunski 4,46 9,59 14,08 17,95 21,35 24,45 27,31
m. Torun -1,81 -4,32 -7,28 -1067 | -1426 | -17,85 | -21,36
chetminski -0,91 -2,28 -4,05 -6,27 -8,89 -11,77 -14,80
wabrzeski -1,39 -3,32 -5,58 -8,25 -11,29 | -14,59 | -18,06
nakielski -0,18 -0,76 -1,85 -3,48 -5,54 -7,85 -10,33
zninski -0,83 -2,16 -3,96 6,23 8,84 | -11,61 | -14,40
inowroctawski -1,72 -4.19 7,12 -10,54 | -14,35 | -18,37 | -22,47
mogilenski -1,49 -3,59 -6,11 -9,13 -12,56 | -16,25 | -20,03
Wojewodziwo wielkopolskie
wagrowiecki 0,41 0,53 0,09 -0,84 -2,13 -3,68 -5,41
gnieznienski 0,41 0,49 -0,02 -0,99 -2,23 -3,57 -4,97

+ wzrost ludnosci, - spadek liczby ludnosci

* Glowny Urzad Statystyczny: Prognoza dla powiatéw 1 miast na prawie powiatu oraz podregionow na lata 2014-
2050 (opracowana w 2014 r.); www.stat.gov.pl



4.2. Ruch zewnetrzny

Ruch zewnetrzny. Natezenie ruchu na kordonie analizowanego obszaru zostato przyjete
zgodnie z wytycznymi GDDKIA dotyczgcymi prognozowania ruchu dla sieci drég krajowych z
marca 2007° Do przeprowadzenie analiz ruch zostat wykorzystany model krajowy®. W tablicy
4.2 zestawiono skumulowane wartosci wzrostu liczby pojazdéw w latach 2006 -2045 drég
krajowych. Do obliczen przyjeto Srednie wskazniki wzrostu PKB (Prognozy wskaznika wzrostu
PKB na okres 2008 — 2040 do celdw planistyczno projektowych dla drég krajowych)

Przyjete wskazniki wzrostu PKB obrazujg regionalne réznice w rozwoju gospodarczym
uwzgledniajg wptyw dodatkowych funduszy unijnych dia regionéw stabo rozwinigtych
gospodarczo. Do okreslenia wskaznikéw wzrostu dla poszczegodlnych kategorii pojazdow

uzyskano z GDDKIA takie wskazniki przeliczeniowe wzrostu PKB na wzrost ruchu.”.

5 Prognozy wskaZnika wzrostu PKB na okres 2008 — 2040 do celdw planistyczno projektowych dia drég
krajowych. GDDKIA, 2011

8 Studium uktadu drég szybkiego ruchu w Polsce, Politechnika Warszawska

7 Prognozy ruchu przy zmienionych zatozeniach sieciowych dla systemu petnej ptatnosci”, Scott Wilson,
Warszawa 1X2007,



Tablica 4.2

Skumulowany wskaznik wzrostu ruchu dla podregionéw w rozbiciu na kategorie pojazdow.
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Tablica

43

Wspdtczynnik elastycznosci uzalezniajgcy wskaznik wzrostu ruchu od wskaznika wzrostu PKB

w poszczegolnych okresach

We ( wskaznik elastycznosci ) w latach
H hatSgenapojsedow 2008-2015 2016-2040
1 Samochody osobowe 0,90 0,80
2 Samochody dostawcze 0,33 033
3 | Samochody ciezarowe bez przyczep i 0,35 0,35
naczep
4 | Samochody ciezarowe z przyczepami i 1,07 1,00
naczepami

4.3. Rozwéj uktadu drogowego na obszarze kraju

Do dalszych analiz przyjeto rozwoj

ukfadu drogowego na obszarze kraju zgodnie

z otrzymanymi zatozeniami z Departamentu Przygotowania Inwestycji GDDKIA (tablica 4.4).

Tablica 4.4
Rozwdj uktadu drogowego drog szybkiego ruchu na obszarze kraju do 2023 roku
Horyzont | Droga Nazwa inwestycji Przekrdj s
techniczna
A1 Strykow - Tuszyn 2x2/2x3 A
Ad Rzeszéw — Jarostaw (dokorczenie ciggu) 2x2 A
4 Gorzow Wikp. — Sulechéw (dobudowa 2 2x2 S
jezdni obw. Gorzowa WIlkp. i Miedzyrzecza
2016- . Krakow—Rybitwy — Krakow-Igotornska 2x2 S
2017 wraz z przeprawa mostowg
S8 Wisniewo - Mezenin 2x2 S
w. Dgbrowica — w. Konopnica, Sokotdéw 2x2 S
S19 Matopolski — Stobierna, Swilcza — Rzeszéw-
Potudnie
A1 Tuszyn — Czestochowa - Pyrzowice 2x2/2x3 A
- Wezet Lubelska — obwodnica Minska 2x2 A
Do 2023 Mazowieckiego _‘
Kosztowy — Bielsko-Biata oraz Pyrzowice — 2x2 S
= Powarpie — Dgbrowa Gornicza

b/ Bk,



- Potudniowa Obwodnica Warszawy (w. 2x3/2x4 S
Putawska — w. Lubelska)
S3 Sulechéw — Legnica - Bolkéw 2x2 S
or Nowe Marzy — Bydgoszcz — Poznan - 2x2 S
Wroctaw
S6 Golenidw — Stupsk - Gdansk 2x2 S
S7 Gdansk — Warszawa (dopetnienie ciggu) 2x2/2x3 S
e Warszawa — Krakéw (dopetnienie ciggu) 2x2/2x3 S
+ Lubien - Rabka
S8 Radziejowice (Mszczondw) - Paszkow 2x2/2x3 S
Marki — Radzymin, Wyszkdw — granica woj. 2x2/2x3 S
S8 maz. — Zambréwi Mezenin — Jezewo
{dopetnienie)
_— Marki (Drewnica) — Zakret — Lubelska 2x3 S
(Wschodnia Obwodnica Warszawy)
17 Warszawa (Lubelska) — Garwolin — Kuréw 2x2 S
wraz z dojazdem do mostu w Putawach
S19 Lublin - Rzeszéw 2x2 S
S8 Olsztyn-Wschéd - Olsztynek 2x2 S
S61 Ostrow Maz. — tomza — Elk - Budzisko 2x2 S
S69 Obw. Wegierskiej Gérki 1x2 S
Do 2030 | S10 Odcinek Bydgoszcz — Torun 2x2 S
Do 2035 | S10 Odcinek Szczecin — Plonsk 2x2 S
Do 2040 | Wybudowanie pozostatych odcinkéw drog ekspresowych zgodnie
z Rozporzgdzeniem Rady Ministrow z dn. 20.10.2009 r.

Zgodnie z zaleceniami GDDKIA do analiz ruchu wprowadzono optaty drogowe:

e do31.12.2015 - na drogach ekspresowych dla pojazddw o dopuszczalnej masie catkowitej
powyzej 3,5 tony w wysokosci 46 gr./km dla autostrad i drég ekspresowych (A i S, 3,5T)
oraz dla drog GP i G, na ktdrych obowigzujg optaty, w wysokosci 37 gr./km dla pojazdéw
powyzej 3,5 tony (GP, 3,5T)

e 01.01.2016-31.12.2019r. - odpowiednio A i S, 3,5T - 37 gr./km, GP 3,5T - 29 gr./km,

e 0d01.01.2020 - odpowiednio Ai S, 3,5T - 27 gr./km, GP 3,5T — 21 gr./km.




Dodatkowo uwzgledniono poprawe warunkéw ruchu na trasie alternatywnej do S5 tj. DK 15.
Przyjeto ze:

e do roku 2020 zostanie zakonczona obwodnica Inowroctawia (budowa tgcznika pomiedzy
DK15 i DK25,

o w2030 zostanie oddana do uzytku obwodnica Strzelna,

e w roku 2035 nastgpi poprawa warunkéw i przepustowosci na catej diugosci DK15 na

odcinku Torun — Gniezno.

k. maj 2018 L)/\%W” A



5. PROGNOZY RUCHU

5.1. Model ruchu

W celu opracowania prognoz ruchu transportu samochodowego dla ukiadu drogowego

analizowanego obszaru utworzono model sieci ulicznej oraz model ruchu w obszarze objetym

analizami. Model uktadu ulicznego utworzono w kilku etapach (Rys. 5.1 - 5.2):

W pierwszym etapie z modelu krajowego wycieto (funkcja subnetwork generator) sieé oraz
macierze z modelu krajowego. W modelu krajowym, jako miejsce poczatku oraz konca
podrozy zostaty przyjete powiaty oraz przej$cia graniczne. W analizowanym obszarze
nalezato podzieli€¢ powiat na mniejsze jednostki urbanistyczne (generatory ruchu).
W modelu krajowym wykorzystywanych jest 14 macierzy: sam os Turystyka, sam os Dom
Praca, sam os Inne, zagr. sam os Biznes, zagr. sam os Dom Praca, zagr sam os Inne,
sam cigzar bez przyczepy, zagr sam ciezar bez przyczepy, sam dostawczy, zagr sam
dostawczy, sam ciezar z przyczepa, zagr sam ciezar z przyczepg. Obszar analizy
obejmowat 40 powiatow: aleksandrowski, brodnicki, bydgoski, chetminski, chodzieski,
gnieznienski, golubsko-dobrzynski, grudzigdzki, itawski, inowroctawski, koninski,
kwidzynski, lipnowski, m. Bydgoszcz, m. Grudzigdz, m. Konin, m. Poznan, m. Torun, m.
Wioctawek, mogilenski, nakielski, nowomiejski, obornicki, pilski, poznanski, radziejowski,
sepolenski, stupecki, starcgardzki, Swiecki, tczewski, torunski, tucholski, wabrzeski,
wagrowiecki, wioctawski, wioctawski, wtoctawski, wrzesinski, zninski, ,

W drugim etapie z obszaru obejmujgcego 40 powiatow wydzielono obszar na ktérym
prowadzono szczegbtowe analizy. W obszarze tym uzupetniono sie¢ drogowa o drogi
powiatowe | wazniejsze drogi gminne i miejskie. Obszar ten obejmuje 15 powiatow:
bydgoski, chetminski, gnieznienski, grudziadzki, inowroctawski, m. Bydgoszcz,
m. Grudzigdz, m. Toruh, mogilenski, nakielski, Swiecki, torunski, wabrzeski, wagrowiecki,
zninski. W tym etapie przeprowadzono dysagregacje macierzy z modelu krajowego
z powiatéw do gmin (tablica 2.1) i dzielnic w miescie Bydgoszcz i Torun. W obliczeniach
wykorzystano 14 macierzy podrozy z roku 2015 oraz macierz ruchu wewnetrznego dla
gmin potozonych w tym obszarze.

W trzecim etapie uzupetniono przygotowany model o macierze ruchu wewnetrznego dia
miasta Bydgoszczy i Torunia

W czwartym etapie utworzono szczegdtowy model ruchu na sieci ulic. Wykorzystujac
macierze jazd poddano model kalibracji, okreslono kaftogramy natezen ruchu dia roku
bazowego (2015). Skalibrowany model z macierzami z roku 2015 byt modelem

wyjsciowym do dalszych prac dla rozwinigcia macierzy na kolejne lata prognozy.
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Rys. 5.1. Schemat prac dla modelowania ruchu.
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5.1.1. Model sieci dla kraju

W celu przeprowadzenia analiz ruchu przyjeto szczegdtowy model sieci drég. Model sieci
krajowe] obejmuje (Rok 2010):

¢ 10000 potgczen miedzy weztami,

e 3200 weztdw (skrzyzowan),

e 462 rejondw,

e modelem objeto ponad 47.000 km drég i ulic.

W tablicy 5.1 zestawiono typy odcinkow dla stanu przyjete w modelu krajowym istniejgcego

oraz dla stanu ,przysztego” (rozwoju sieci drogowe;j).

Tablica 51
Przyjete charakterystyki odcinkéw

B R e P i P e e
1 |Am 2x3 78000 100 61 |W9-12 19800 81
2 | Am2x2 54000 98 62 [W759 17400 75
3 [Az2x3 72000 121 63 |W6-75 16000 72
4 |Azpt2x3 72000 121 64 |W 56 13000 62
5 |Az2x2 50000 121 65 |W<5 9000 50
6 |Azpt2x2 50000 121 66 | W GPb2x3 72000 78
7 | A2x2 Legnica Wroctaw 50000 121 67 | W GPb2x2 44800 75
8 | A2 Konin-Tomysl 50000 130 68 |W GP2x3 49500 65
10 |Em 2x3 72000 98 69 |W GP2x2 35100 63
11 |Em 2x2 54000 95 70 |W G2x2 30600 55
12 |Em 1x2 21600 85 71 |W G1x4 28300 53
13 |Ez2x3 74000 113 72 |WZ2x2 27000 53
14 |Ez 2x2 50000 108 73 |WGP1x2 12600 55
15 |Ez 1x2 20400 90 74 |WG1x2 10500 44
20 |K2x2 44400 101 75 |WZ1x2 9600 44
21 |W2x2 45600 96 76 |WZ1x4 10500 50
gy | ROk DERZANE- 44400 101 | 80 |KGPb2x3 72000 | 78
23 | 2x2 Poznan-Wrzesnia 44000 101 81 |KGPb2x2 44800 75
24 |K2+1 20000 90 82 |KGP2x3 49500 65
25 |W2+1 20000 90 83 |KGP2x2 35100 63
30 |K=12 19800 86 84 |KG2x2 30600 55
31 |K9-12 19300 85 85 |KGix4 28300 53




32 |droga_Nr50 19300 85 86 |KZ2x2 27000 53
33 | Pniewy-Poznan 19300 85 87 | MostyGrotaLaz 72000 78
34 | Sochaczew- Blonie 19300 85 90 |KGP1x2 12600 55
35 |K7-9 16800 81 91 [KG1x2 10500 44
36 | Ostrow-Bialystok 19300 85 92 |KZ1x2 9600 44
40 |K6-7 16300 74 93 |KZ1x4 9600 42
41 | Wrzeénia-Konin 16300 74 94 | Grajewo 12600 55
50 |K<6 13300 66 96 | Powiatowe/gminne 8000 40
60 |W=>12 20400 83 97 | Gminne miejskie 2000 40

Przepustowo$é podano w przekroju, predkosé Vp jest predkoscig swobodng dla pojazdéw
osobowych.

5.1.2. Model ruchu w obszarze analizy

Dla uchwycenia rzeczywistych wptywdw projektowanej trasy (uszczegoétowionej) modelem
objeto podstawowy uktad istniejgcy ulic w roku 2010 w analizowanym obszarze. Model sieci
obejmuje (wariant 0):

= 5728 potgczen miedzy weztami,

o 2144 weztdw (skrzyzowan),

e 201 rejondw,

e modelem objeto ponad 1950 km drég i ulic.

W modelu sieci ulicznej uwzgledniono liczbeg paséw ruchu oraz predkosé w ruchu swobodnym
na odcinkach migdzyweztowych, natezenie nasycenia poszczegdéinych paséw ruchu itp.) .
Uwzgledniono zatem zjawisko zattoczenia w sieci ulicznej. W celu prawidiowego rozkiadu
natezenia na poszczegdine odcinki zastosowano funkcje oporu dla poszczegélnych odcinkéw
drég. Wybdr drogi przez kierujgcego pojazdem uzalezniono od przewidywanego czasu
podrozy, dtugosci drogi, przepustowosci drogi. Czas podrézy dla ruchu samochodowego
zostaty obliczone na podstawie nasycenia odcinkéw i skrzyzowan wynikajacego z
przepustowosci tych elementdw sieci. Czas podrozy migdzy dwoma odcinkami obejmuje czas
podrozy na odcinkach oraz czas podrdzy na relacjach skretnych. Dla swobodnego potoku
ruchu pojazdow czas t, podrézy zostat okreslony na podstawie dtugosci odcinka i przyjetej
predkosci swobodnej Vo dla danego typu odcinka. Dla relacji skretnych na skrzyzowaniu czas
podrozy ty jest okreslony bezposrednio. W sieci obcigzonej czas podrézy na odcinku i skretu
sg okreslane przez tzw. funkcje ograniczonej przepustowosci (funkcja —CR). Funkcja ta
opisuje korelacje pomiedzy aktualnym natezeniem ruchu q a przepustowoscig gmax. Wynikiem



dziatania funkgcji CR jest czas podrézy t w sieci obcigzonej. Do celéw niniejszego opracowania

uzyto funkcje HCM (Highway Capacity Manual) ®
t=to * {1+(q/qmex)}
5.1.3. Model ruchu pojazdéw

Macierz podrézy miedzy rejonami utworzono na podstawie dostepnych badan, dotyczacych
podrézy miedzy rejonami: badain kordonowych i modeli grawitacyjnych, modelu krajowego
Otrzymang macierz skalibrowano wynikami pomiaréw ruchu drogowego. Utworzona w ten
sposob macierz postuzyta, jako macierz wyjsciowa do szacowania macierzy prognozowanych.
Macierze dla poszczegodlnych lat analizy ofrzymano na bazie prognoz demograficznych oraz
spodziewanych zmian w zagospodarowaniu przestrzennym dla ruchu wewnatrz
analizowanego obszaru oraz dla ruchu z obcigzania modelu krajowego macierzami dla catego
kraju. Dia kazdego roku prognoz wyjSciowg macierzg (macierzami dla poszczegdinych
motywacji oraz rodzajami pojazdéw) byta macierz z modelu krajowego (rozktad macierzy w
modelu krajowym) oraz obliczona macierz wewnetrzna. Wyciete macierze stuzyly, jako

macierze wejsciowe do analiz ruchu w obszarze poddanym szczegétowym analizom.

Macierze te roztozono na sieC uzyskujgc rozktad pojazddw na sieci ulic (kartogramy ruchu).
Rozktadu ruchu w sieci ulicznej dokonano stosujgc deterministyczng metode obcigzenia
zrownowazonego z uwzglednieniem przepustowosci poszczegélnych elementéw uktadu. W
wyniku przeprowadzonych obliczen otrzymano wartosci natezen ruchu na odcinkach
migdzyweztowych oraz wartosci natezen ruchu dla skrzyzowan na poszczegolnych relacjach.

Analizy zostaly przeprowadzone dla ruchu dobowego.
5.1.4. Kalibracja modelu w roku 2015

Uzyskane kartogramy ruchu poddano kalibracji przy wykorzystaniu wynikéw pomiaréw ruchu
istniejgcego na sieci drog. Danymi do kalibracji modelu byly wyniki generalnego pomiaru ruchu
z roku 2015 (po 9 dniu pomiarowym) na wszystkich odcinkach drég krajowych i wojewédzkich.
Przyjeto zatozenie ze wyniki kalibracji sg zgodne w przypadku kiedy na 80% odcinkéw biad
nie przekroczy +20% w stosunku do pomiaru generalnego.

W wyniku kalibracji modelu uzyskano skorygowang macierz jazd ruchu wewnetrznego
pomiedzy poszczegoinymi rejonami, ktdérg ponownie obcigzono model sieci ulicznej. Ponizej
przedstawiono statystyczne poréwnanie wartosci natezen pomierzonych (wprowadzonych

8 Instrukcja programu PTV Visum



jako dane do modelu) oraz otrzymanych w wyniku rozktadu ruchu w sieci (wynikowych) dla
catego obszaru. Poréwnania natezen pomierzonych i wynikowych metodg regresji liniowej

dokonano wg wzoru (rys. 5.3, tablica 5.2):

Y=A*X+B

gdzie:

Y - natezenia wynikowe, X
AB

liniowe] wg. réwnania jak wyzej.

=

Model attribule (VolvehPr

Assigniment analysis, Network: 220-Model_kre]_SDNR2015_W0

- natezenia pomierzone.

---- Regression
— Target value

NumQbs 1582
AvgObs 3176
FHRMSE 30
R2087

Slope 0 89

¥t 103.60
WeanReErors 15

1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 BOOD 83000 10000 11000 12000 13000 14000

Observed siiribute (GPR2015)

Rys. 5.3. Poréwnanie natezen rzeczywistych i obliczonych z modelu

Poréwnanie wartosci otrzymanych z modelu i GPR 2015

Tablica

- wspdiczynniki: A = 0,89, B = - 103,6. Wspotczynnik regresji R? = 0,87 dla regresji

5.2

Wszystkie drogi Drogi krajowe
L Dlugosé % diugosci Dlugosé % dtugosci
0,
ROy odcinkéw odcinkow odcinkéw odcinkéw
[km] [%] [km] [%]
5 800,5 42,8 439 2 52.0
10 360,7 19,3 186,7 221
15 2286 12,2 87,2 10,3
20 120,6 65 455 54
25 98,2 53 33,4 40
Pow. 25 2611 14,0 52.0 6,2
Razem 1869,7 100,0 844,1 100,0




5.1.5 Natezenie ruchu w roku 2015

Szczegbtowe zestawienie Sredniorocznych dobowych natezen ruchu na odcinkach
analizowanego uktadu drog przedstawiono w tablicy 5.3. Na rysunku 5.4 przedstawiono

kartogramy natezen ruchu Sredniorocznego dobowego w roku 2015.

Tablica 5.3
Zestawienie $redniorocznych dobowych natezen ruchu na analizowanym uktadzie drég w roku
2015

L.p Odcinek 2015
1 Nowe Marzy - Sartowice 13.980
2 Sartowice - Morsk 14.000
3 Morsk - Przechowo 12.890
4 Przechowo - Dworzysko 14.750
5 Dworzysko - Gruczno 14.870
6 Gruczno - Pruszcz 14.870
7 Pruszcz - Koronowo 15.000
8 Koronowo - Bydgoszcz 16.270
12 | Pawlowek - Lisi Ogon 15.940
13 | Lisi Ogon - Biate Blota 18.410
14 | Biate Blota - Rynarzewo 13.200
15 | Rynarzewo - Szubin Péinoc 13.100
16 | Szubin Pdinoc - Szubin Potudnie 8.440
17 | Szubin Potudnie - Kowalewo 9.490
18 | Kowalewo - Znin 9.340
19 | Znin - Biskupin 10.760
20 | Biskupin - Rogowo 11.010
21 Rogowo - Lubcz 11.120
22 |Lubcz - Mieleszyn 11.050
23 | Gniezno Potudnie - Lubowo 15.530
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5.1.6. Model ruchu prognozowanego

Macierz podrozy obliczono przyjmujac zatozenia przedstawione w pkt. 5.4. Rozktadu ruchu
w sieci ulicznej dokonano stosujgc deterministyczng metode obcigzenia zréwnowazonego
(learning method) z uwzglednieniem przepustowosci poszczegoélnych elementdw uktadu oraz
zmiennosci popytu wg procedury rozktadu elastycznego (funkcja potegowa). W wyniku
obliczen wartosci natezen ruchu na odcinkach

przeprowadzonych otrzymano

miedzyweztowych dla ruchu $redniorocznego dobowego oraz wartosci natezen dla

skrzyzowan na poszczegolnych relacjach.
§.2. Wariant rozwoju ukladu drogowego przyjety do analizy

Do dalszych analiz przyjeto jeden wariant rozwoju uktadu drogowego w roku 2020 (rys. 5.5)
w analizowanym obszarze oraz jeden wariant bezinwestycyjny. Zatozono budowe drogi
ekspresowej] S5 2x2. W pozostalym obszarze kraju rozwoéj sieci zostat przyjety tak jak

przedstawiono w punkcie 4.4.

Wariant 1 — Dtugosc¢ projektowanej drogi wynosi 128 km. Zestawienie nazw weztow

przedstawiono w tablicy 5.4.

Tablica 54
Zestawienie weztow na trasie S5
Nazwa Nazwa
L LEECE alternatywna i azna alternatywna
1 | Nowe Marzy 13 |Lisi Ogon
2 | Sartowice 14 | Biate Blota
3 | Morsk 15 | Rynarzewo
4 | Przechowo 16 | Szubin Szubin Pdinoc
5 | Dworzysko 17 |Nowy Swiat | Szubin Potudnie
6 |Gruczno 18 | Kowalewo Patuki
7 | Zbrachlin Pruszcz 19 |Jaroszewo Znin Péinoc
8 | Wioki Koronowo 20 |Znin
Bydgoszcz
9 | Aleksandrowo Péinoc 21 | Biskupin
10 [ Maksymilianowo 22 |Rogowo
Bydgoszcz
11 | Tryszczyn Optawiec 23 |Lubcz
12 | Pawtdwek 24 | Mieleszyn




AKTUALIZACJA PROGNOZ RUCHU DLA ODCINKA DROGI. $5
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Rys. 5.5a Droga ekspresowa S5 - Schemat | Rys. 5.5b Droga ekspresowa S5 - Schemat
sieci przyjetej do prognoz ruchu — odcinek | sieci przyjetej do analiz i prognoz ruchu —
Nowe Marzy — Pawtéwek odcinek Pawtdowek - Mieleszyn
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5.3. Prognozy ruchu w latach 2020 — 2050 — Wariant 0

Szczegdtowe zestawienie Sredniorocznych dobowych natezen

ruchu na odcinkach

analizowanego ukfadu drog przedstawiono w tablicy 5.5. Na rysunkach 5.6 przedstawiono

kartogram natezen ruchu $redniorocznego dobowego w latach w roku 20015 w wariancie 0.

Kartogramy ruchu drogowego dla Wariantu 0 oraz Wariantu 1 w okresach co 5 lat

przedstawiono w zatgczniku B.

Tablica

h.5

Zestawienie Sredniorocznych dobowych natezen ruchu na analizowanym uktadzie drog

prognozowanych na lata 2020 — 2050 w wariancie 0

LP | Cdcinek 2020 | 2025 | 2030 | 2035 | 2040 | 2045 | 2050
1 | Nowe Marzy - Sartowice 19.400|21.400|20.700|23.100|23.800 | 24.300 | 25.000
2 |Sartowice - Morsk 19.200(21.200]20.500|23.200|23.900 | 24.500 | 25.300
3 |Morsk - Przechowo 18.400[20.100{19.200|21.900 | 23.000 | 23.400 | 24.100
4 | Przechowo - Dworzysko 19.300(21.300{20.300|22.700|23.800|24.700| 25.500
5 |Dworzysko - Gruczno 19.600(21.600{20.600|23.100|24.200|25.200| 26.000
6 |Gruczno - Pruszcz 19.600[21.600(20.600|23.100|24.200|25.200 25.000
7 | Pruszcz - Koronowo 19.500[21.700|20.500|22.400 | 24.400| 25.400 | 24.700
8 | Koronowo - Bydgoszcz 19.800{20.600(19.200|19.900|192.800]19.700| 19.400
12 | Pawldwek - Lisi Ogon 21.200/21.700(25.100|39.600 | 43.400]47.300| 50.800
13 | Lisi Ogon - Biate Blota 25.300{26.100|30.100 | 44.600 | 48.500 | 52.800 | 56.500
14 | Biate Btota - Rynarzewo 15.80016.600|18.800|18.700[19.300| 19.900|20.100
15 | Rynarzewo - Szubin Pétnoc 15.500({16.400(18.500{18.300(19.000{ 19.500| 19.800
16 | Szubin Pdéinoc - Szubin Potudnie |11.000{11.600|11.900| 99.00 |10.800|11.700|12.700
17 | Szubin Potudnie - Kowalewo 11.80012.400(12.500|10.200(11.300|12.300 | 13.300
18 | Kowalewo - Znin 12.100|12.100|12.000| 99.00 [11.000|12.000 | 13.000
19 | Znin - Biskupin 15.900 | 17.000(18.000(15.800|16.100 | 15.900 | 15.800
20 | Biskupin - Rogowo 16.300|17.500[18.500{16.300 | 16.700|16.500 | 16.700
21 | Rogowo - Lubcz 17.100]17.700/19.100|16.900|17.800| 18.800| 18.200
22 | Lubcz - Mieleszyn 17.400]18.400]20.900|17.800|20.300|22.000|20.800
23 | Mieleszyn - Gniezno Pétnoc 17.500|18.700|22.500|19.900|23.300|25.800 | 25.600
24 | Gniezno Pdinoc - Klecko 18.100 | 18.600]22.800(19.200|23.000 | 25.500 | 24.300
25 | Ktecko - Gniezno Potudnie 17.900|18.800]24.100(19.400|23.400|25.900|25.700
26 | Gniezno Potudnie - tubowo 22.900(23.200/27.200|24.000 | 27.000|28.800| 32.200
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Rys. 5.6a. Droga krajowa 5 - 2015 - Kartogram Sredniorocznych dobowych natezen ruchu
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5.4. Prognozy ruchu w latach 2020 — 2050 — Wariant |

Szczegétowe zestawienie Sredniorocznych dobowych natezen ruchu na odcinkach
analizowanego uktadu drég dla drogi ekspresowe] S5 przedstawiono w tablicy 5.6. Na
rysunkach 5.7 - 5.9 przedstawiono kartogramy prognozowanych natezen ruchu
sredniorocznego dobowego w latach 2020, 2035, 2045 w wariancie 1. Kartogramy na weztach
na rysunkach 5.10 — 5.33.

Kartogramy ruchu drogowego dla Wariantu 0 oraz Wariantu 1 w okresach co 5 lat

przedstawiono w zatgczniku B natomiast rozploty na weztach dla roku 2045 w zatgczniku D.



Tablica 5.6
Zestawienie Sredniorocznych dobowych natezen ruchu na drodze ekspresowej ?6

prognozowanych na lata 2020 — 2050 w wariancie 1

LP | Odcinek 2020 | 2025 | 2030 | 2035 | 2040 | 2045 | 2050

1 {Nowe Marzy - Sartowice 23.300/26.500|29.000 | 34.000 | 36.600 | 39.600 | 43.600

2 | Sartowice - Morsk 23.100(26.200|28.700 | 33.700 | 36.300 | 39.200 | 43.200

3 |Morsk - Przechowo 22.300|25.400 | 27.900 | 32.900| 35.400 38.300 | 42.400

4 |Przechowo - Dworzysko 22.100{25.700(27.100(32.100|34.70038.100 | 43.000

5 | Dworzysko - Gruczno 21.800|25.400|26.800|31.700|34.300|37.700 | 42.700

6 |Gruczno - Pruszcz 22.400|26.000|27.400|32.400 | 35.000 | 38.400 | 43.600

7 | Pruszcz - Koronowo 22.300{25.900|27.300 | 32.400| 35.000 | 38.200 | 43.300
Koronowo - Bydgoszcz

8 |Poinoc 24.700|28.200|30.800 | 37.300 | 40.300 | 43.800 | 48.900
Bydgoszcz Pétnoc -

9 | Maksymilianowo 21.600|24.600|26.600 |32.800|35.100{37.900|41.700
Maksymilianowo - Bydgoszcz

10 | Optawiec 24.700(28.000 | 30.300 | 37.000|39.700|43.100 | 47.600
Bydgoszcz Optawiec -

11 | Pawtdwek 23.600|26.900|29.900 | 36.700 | 39.500| 41.700 | 44.300

12 | Pawtéwek - Lisi Ogon 35.400|39.100 | 45.700 | 54.000 | 58.800 | 62.500 | 64.700

13 | Lisi Ogon - Biate Btota 37.000]40.900|47.900 | 55.900|60.900|64.800 | 67.100

14 | Biate Btota - Rynarzewo 26.200]29.100|37.000(37.20040.300|43.000 | 46.400

15 | Rynarzewo - Szubin Pétnoc | 26.000|28.800 | 36.700 | 36.800 | 39.800 | 42.600 | 45.900
Szubin Pétnoc - Szubin

16 | Potudnie 23.200)25.700|33.300 | 33.800)36.900 | 38.800 | 41.900
17 | Szubin Potudnie - Patuki 23.700|26.300 [33.700 | 34.500 | 37.500 | 39.000 | 41.500
18 | Patuki - Znin Pétnoc 23.400(25.800 | 33.200 | 34.000|37.100[39.100 | 41.800
19 | Znin Péinoc - Znin 22.900|25.300 | 32.400 | 33.100| 36.200 | 38.100 | 40.800
20 | Znin - Biskupin 21.500]23.800(30.700{30.900|33.400 [ 35.400| 36.800
20 | Biskupin - Rogowo 20.400(22.700(29.300{29.400|31.900 | 34.000 | 35.600
21 | Rogowo - Lubcz 25.600|28.400|35.400|36.000]39.000[41.200]42.400
22 | Lubcz - Mieleszyn 25.600|28.400|35.300 { 35.900|39.100 | 41.700 | 44.000
23 | Mieleszyn - Gniezno Pétnoc | 25.100(27.900|34.600 | 35.300|38.50040.900|43.100
24 | Gniezno Pdinoc - Klecko 18.500]20.900 | 27.600{30.400|34.000 | 37.400 | 39.300

25 | Ktecko - Gniezno Potudnie 17.70019.900|26.400 | 28.900|32.300|35.200| 37.100
26 | Gniezno Potudnie - Lubowo 23.300|23.800|28.700 | 31.400|34.000|37.600|41.900
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Rys. 5.7a. Droga krajowa 5 — 2020 - Kartogram Sredniorocznych dobowych natezen ruchu
[P/dobe] - Wariant 1
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ARKTUALIZACJA PROGNGOZ RUCHLU DILA OOCINKA DROG!H 35

NOWE MARZY- BYDGQOSZCZ — GNIEZNOG POLUDNIE

Biuro Konsultacyjno-Projeltowe inzyniern Drogowey | Trafil”

S5 Wezet Nowe Marzy - 2045 . - SDR - [P/24h] - Wariant 1
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dr hab. inz. Kazimierz Jamroz prof. PG, mgr inz. Wojciech Kustra, mgr inz. Tomasz Mackun

Rys. 5.10. Wezet Nowe Marzy — Kartogram SDNR — 2045 [P/dobe] — Wariant 1
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AKTUALIZACJA PROGNOZ RUCHU DLA ODCINKA DROG!: S5
SZCZ - GNIEZNO POLUDNIE

NOWE MARZY- BYDGOSZC,
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S5 Wezel Sartowice - 2045 r. - SDR - [P/24h] - Wariant 1
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£
L]

Gdarnsk, maj 2016



S5 Wezel Morsk - 2045 r. - SDR - [P/24h] - Wariant 1
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AKTUALIZACJA PROGNOZ RUCHU BLA ODCINKA DROGI: 85
NOWE MARZY- BYDGOSZCZ — GNIEZNC PCLUDNIE

Biuro Konsultacyino-Frojekiowe Inzynierii Drogowsj , Trahik”

S5 Wezet Dworzysko - 2045 r. - SDR - [P/24h] - Wariant 1
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AKTUALIZACJA PEOGNOZ RUCHU DLA ODCINKA DROGI: 85
NOWE MARZY- BYDGOSZCZ - GNIEZNO POLUDNIE
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ARKTUALIZACJA PROGNOZ RUCHU DLA ©
NOWE MARZY- BYDGOSZCZ - GNIEZN

Biuro Konsulfacyno-Frojeltowe InZynierii Drogowej , Trafik
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Rys. 5.21. Wezet Pawtdwek — Kartogram SDNR — 2045 [P/dobe] — Wariant 1
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5.5. Struktura rodzajowa pojazdéw

Prognoze struktury rodzajowej ruchu niezbednych do analiz ekonomicznych oraz obliczenia
konstrukcji nawierzchni wykonano na bazie symulacji ruchu w sieci ulic wedtug nastepujgcej
procedury:
e Analizy prowadzono dla ruchu $redniorocznego dobowego.
¢ Analizy szczegGtowe prowadzono drogi ekspresowej S5
e Obliczenia struktury rodzajowej oraz przeliczenie na pojazdy wykonano dla kazdego
odcinka analizowanych drég.
e Zestawienie Sredniej struktury dla S5 przedstawiono w tablicach 5.7 i 5.9. Przeliczenie
natezenia wykonano dla sredniego natezenia ruchu przedstawiono w tablicy 5.8 5.10.

Strukturg rodzajowg pojazdow przedstawiono w zatgczniku D a zestawienie

Sredniogodzinowego natezenia w dzien | w nocy przedstawiono w zatgczniku E.




Tablica

Zestawienie struktury rodzajowej pojazddéw na S5- Wariant 1 - Nowe Marzy — tubowo - 2045

5.7

= 2|, |E|+=|E|E

~ @ N © > 2

LP 3 T | B |8 |8|Bg|5|¢
£ o 8 5 @ g9 = 3

3 N g |8z & |2~ | 5 | B

(o] 44 o] o=| © O a << o

1 | Nowe Marzy - Sartowice 39.580 75,3 58 | 28 15,4 0,1 0,5

2 | Sartowice - Morsk 39.250 751 58 2,9 155 01 0,5

3 [Morsk - Przechowo 38.340 75,4 60 | 28 15,4 0,1 0,4

4 |Przechowo - Dworzysko 38.070 747 66 | 29 15,4 0,1 0,4

5 | Dworzysko - Gruczno 37.660 74,4 6,7 29 155 0,1 0,4

6 | Gruczno - Pruszcz 38.440 749 66 | 29 15 0,1 0,4

7 | Pruszcz - Koronowo 38.230 747 | 66 | 2.9 15,2 02 | 05

8 | Koronowo - Bydgoszcz Péinoc 43.800 787 | 51 | 25 132 | 02 | 0,3

9 | Bydgoszcz Péinoc - Maksymilianowo 37.940 78,0 55 | 22 13,6 0,2 0,5

10 | Maksymilianowo - Bydgoszcz Optawiec 43.050 80,5 49 | 2,0 12,0 0,2 0,5
11 | Bydgoszcz Optawiec - Pawtéwek 41.680 76,9 6,1 2,5 13,8 02 | 05
12 | Pawidwek - Lisi Ogon 62.530 76,7 53 | 2,8 14.8 00 | 04
13 | Lisi Ogon - Biale Blota 64.780 77 .4 5.1 2.7 14 .4 00 | 04
14 | Biate Blota - Rynarzewo 43.020 75,8 42 | 25 16,9 0,2 | 04
15 [Rynarzewo - Szubin Péinoc 42 .550 75,6 43 | 25 17 1 0,2 0.4
16 | Szubin Péoc - Szubin Poludnie 38.760 731 52 | 26 18,6 0,1 0,3
17 | Szubin Potudnie - Pafuki 39.030 733 5.1 26 18,4 02 | 04
18 | Paluki - Znin Pétnoc 39.140 739 | 51| 23| 180 | 02 | 06
19 | Znin Péinoc - Znin 38.100 73,6 5.1 2.3 18,2 0,1 0,6
20 | Znin - Biskupin 35.430 72,2 5.1 25 19,6 0,2 0.4
21 | Biskupin - Rogowo 34.020 712 5,1 2,6 20,4 0,1 0,6
22 | Rogowo - Lubcz 41.200 758 | 42 | 22 17,0 | 01 0,6
23 | Lubcz - Mieleszyn 41.660 76,0 42 | 22 16,9 0.1 06
24 | Mieleszyn - Gniezno Péinoc 40.870 76,1 43 | 23 16,8 0.1 0,5
25 | Gniezno Péinoc - Klecko 37.430 74 4 56 | 17 17,8 0,1 0,5
26 | Klecko - Gniezno Poludnie 35.230 74,7 40 | 1.8 18,9 0,1 0,5
27 | Gniezno Poludnie - Lubowo 37.620 75,6 3,0 1,8 19,0 0.1 0,5




Zestawienie liczby pojazdéw na S5— Wariant 1 - Nowe Marzy — tubowo — 2045 r.

Tablica 58

3 £ s |2 |8 |8 |48
LP & 8 2 |8¢ 8o E + 18184

o 8 2 |87 |2 |2°(5|8

o = 6 |o o [T) <o
1 | Nowe Marzy - Sartowice 39.580129.820|2.290|1.120|6.100 | 50 | 200
2 | Sartowice - Morsk 39.250]29.500(2.2901.120 {6.100 50 | 200
3 [Morsk - Przechowo 38.340|28.890|2.290 | 1.080 | 5.890 | 40 | 140
4 | Przechowo - Dworzysko 38.070(28.440|2.510{1.100|5.850 | 40 | 140
5 | Dworzysko - Gruczno 37.660]28.000({2.510(1.110|5.850 |40 {140
6 |Gruczno - Pruszcz 38.440(28.790]2.530(1.110|5.820 | 40 | 150
7 | Pruszcz - Koronowo 38.230(28.550(2.510(1.120|5.800{ 80| 180
8 |Koronowo - Bydgoszcz Poinoc 43.800{34.480|2.250|1.100[5.760 |70 | 150
9 | Bydgoszcz Ponoc - Maksymilianowo 37.940,29.610|2.080| 840 |5.150|80)190
10 | Maksymilianowo - Bydgoszcz Optawiec 43.050|34.670(2.100| 850 |5.150|80|220
11 | Bydgoszcz Optawiec - Pawtowek 41.680|32.080|2.540|1.040|5.750| 80 | 200
12 | Pawtdwek - Lisi Ogon 62.530|47.970|3.320 | 1.740 [9.270[ 10 | 220
13 | Lisi Ogon - Biate Blota 64.780]50.120]3.310]1.760 | 9.350 | 10 | 230
14 | Biate Blota - Rynarzewo 43.02032.630/1.810[1.0607.280|70 170
15 | Rynarzewo - Szubin Pétnoc 42.550)132.170{1.8201.060|7.270|70 | 160
16 | Szubin Pétnoc - Szubin Potudnie 38.760128.330(2.010[1.020|7.220 40| 130
17 | Szubin Potudnie - Patuki 39.030)|28.610/2.000(1.010]7.180 |60 | 160
18 | Patuki - Znin Péinoc 39.140128.910(2.000| 9.10 |7.030 |60 | 220
19 | Znin Péinoc - Znin 38.100|28.050(1.960 | 8.90 |6.940|40 (210
20 | Znin - Biskupin 35.430|25.600|1.800| 8.90 |6.940|60 150
21 | Biskupin - Rogowo 34.020|24.230|1.730| 9.00 |6.950 /40190
22 Rogowo'—Lubcz 41.200]31.240(1.740| 9.20 |7.010] 40| 240
23 | Lubcz - Mieleszyn 41.660)31.650(1.770| 9.30 |7.030 |40} 240
24 | Mieleszyn - Gniezno Pdinoc 40.87031.090|1.760| 9.20 |6.860 50190
25 | Gniezno Péinoc - Klecko 37.430|27.840(2.080| 640 |6.660}50|170
26 | Ktecko - Gniezno Potudnie 35.230({26.300(1.410| 640 |6.670|50|160
27 | Gniezno Potudnie - tubowo 37.620(28.450(1.120| 690 {7.140|50|170
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Tablica

5.9

Zestawienie struktury rodzajowej pojazdéw na S5— Wariant 1 - Nowe Marzy — tubowo - 2050

= ey = TS

2 | S le el S|

5 g T | 5 |E|E|BE| 2|8
£ S a2 & 8 g0 = 8

3 5 2 I8zl 2| 2F| B | &

O 14 (o] (= {5 (&) O a < o

1 | Nowe Marzy - Sartowice 43.570 76,3 6,0 | 23 14,8 0,1 0,5
2 | Sartowice - Morsk 43210 76,1 6,0 | 2,3 149 0,1 0,5
3 |Morsk - Przechowo 42 410 76,4 6,1 2,3 147 0,1 0.4
4 |Przechowo - Dworzysko 43.020 76,2 66 | 23 14 4 0,1 0.4
5 | Dworzysko - Gruczno 42 650 76,0 6,7 | 2,3 14 5 0,1 0,4
6 | Gruczno - Pruszcz 43.570 76,5 6,6 2,3 14 1 0.1 0,4
7 | Pruszcz - Koronowo 43.290 76,3 66 | 23 14,2 0,2 0,5
8 | Koronowo - Bydgoszcz Péinoc 48.900 80,4 48 | 2.0 12,3 0.1 0,3
9 |Bydgoszcz Péinoc - Maksymilianowo 41.710 794 | 52 | 1,7 13,0 | 02 | 05
10 | Maksymilianowo - Bydgoszcz Optawiec 47.580 81,8 4.6 1,5 11,4 02 | 05
11 | Bydgoszcz Optawiec - Pawtdwek 44 .260 77,6 59 | 2,0 13,8 0,2 0,5
12 | Pawtdéwek - Lisi Ogon 64.710 77,7 47 | 2,3 14 9 0,0 0,4
13 |Lisi Ogon - Biate Blota 67.130 78,3 46 | 2,2 14,5 00 | 04
14 | Biate Biota - Rynarzewo 46.360 752 44 | 2.1 17.8 0,2 0,4
15 | Rynarzewo - Szubin Péinoc 45 870 75,0 45 | 2.1 17,9 0,2 0,4
16 | Szubin Péinoc - Szubin Potudnie 41.930 T2 5 54 22 19,5 0.1 0,3
17 | Szubin Potudnie - Patuki 41.480 72,2 54 | 2,2 19,6 0,1 04
18 | Patuki - Znin Péinoc 41.770 73,7 54 | 20 18,3 0,1 0,6
19 | Znin Pétnoc - Znin 40.770 734 | 54 | 20 | 186 | 01 | 0,6
20 | Znin - Biskupin 36.840 1.4 56 | 22 20,5 02 | 04
21 | Biskupin - Rogowo 35.590 70,2 56 | 22 21,3 0,1 05
22 |Rogowo - Lubcz 42 360 74 .6 47 1,9 18,1 0,1 0,6
23 |Lubcz - Mieleszyn 44 020 752 4,8 1,9 17,4 0,1 0,6
24 | Mieleszyn - Gniezno Péinoc 43.150 749 4.9 1,9 17,7 0.1 0.5
25 | Gniezno Poinoc - Kiecko 39.320 72,0 58 | 14 20,2 0,1 0,4
26 | Kiecko - Gniezno Potudnie 37.050 726 3.9 1:5 21,5 0.1 0,4
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Zestawienie liczby pojazdéw na S5~ Wariant 1 - Nowe Marzy — tubowo — 2050 r.

Tablica

5.10

LP 3 5| 2 [2%|8°|85/2|¢q
o S 2 o & | o 5|9
o o 6 | o o o <o
1 | Nowe Marzy - Sartowice 43.570(33.250|2.600| 9.90 |6.460|50|220
2 | Sartowice - Morsk 43.210)32.900|2.600| 9.90 |6.450|50|220
3 | Morsk - Przechowo 42.410]32.410(2.600| 960 |6.230]40}160
4 | Przechowo - Dworzysko 43.020132.800|2.860 | 9.80 |16.180|40 | 160
5 | Dworzysko - Gruczno 42.650|32.400]2.870| 9.90 |6.190{40 160
6 | Gruczno - Pruszcz 43.570)33.330|2.880| 9.90 |6.150 /40170
7 | Pruszcz - Koronowo 43.290(33.020|2.860 9.90 [6.140(80|210
8 | Koronowo - Bydgoszcz Pétnoc 48.900|39.330|2.350| 9.70 |6.020| 70170
9 | Bydgoszcz Péinoc - Maksymilianowo 41.710(33.140(2.170| 690 [5.440(80 210
10 | Maksymilianowo - Bydgoszcz Oplawiec 47.580)38.930|2.190| 700 |5.440|80|250
11 | Bydgoszcz Optawiec - Pawtowek 44.260|34.370|2.590| 8.90 |6.120| 80 | 220
12 | Pawtéwek - Lisi Ogon 64.710|50.260|3.070)1.460 [9.670[ 10| 230
13 | Lisi Ogon - Biate Blota 67.13052.570]3.060|1.480/9.760) 10 | 240
14 | Biale Blota - Rynarzewo 46.360)|34.860|2.040| 9.70 |8.240|70 180
15 [ Rynarzewo - Szubin Péinoc 45.870(34.380(2.050] 9.70 [8.230|70|170
16 | Szubin Pétoc - Szubin Potudnie 41.930|30.400(2.250| 9.30 |8.170|40 [ 140
17 | Szubin Potudnie - Patluki 41.480129.970|2.240| 9.20 {8.130|60|170
18 | Patuki - Znin Péinoc 41.770(30.780(2.240| 8.30 |7.630|60 | 240
19 | Znin Péinoc - Znin 40.770129.940|2.190| 8.00 | 7.570| 40| 230
20 | Znin - Biskupin 36.840 | 26.220|2.050 | 8.00 |7.570|60 {150
21 | Biskupin - Rogowo 35.590|25.000|1.990 | 7.90 |7.580/40[190
22 | Rogowo - Lubcz 42.360|31.600]2.010| 8.20 | 7.650 |40 | 240
23 | Lubcz - Mieleszyn 44.020]33.120{2.100| 8.30 | 7.680|40 250
24 | Mieleszyn - Gniezno Péinoc 43.150|32.330{2.100 | 8.20 | 7.650| 50 | 200
25 | Gniezno Péinoc - Klecko 39.320/28.320|2.280| 560 |7.950/50(170
26 | Kitecko - Gniezno Potudnie 37.050{26.900|1.430| 560 |7.960)|50|160
27 | Gniezno Poludnie - fubowo 41.950129.620|1.040| 560 [1.051|50|180




5.6. Analiza przepustowosci odcinkéw miedzyweztowych

W celu sprawdzenia zasadnoéci przyjetego przekroju poprzecznego S 2/2 drogi ekspresowe;j
S5 przeprowadzono analize przepustowosci na odcinkach miedzyweztowych. Obliczenia
wykonano dla wszystkich odcinkéw migdzyweztowych. Obliczenia wykonano do roku 2045.
Do obliczen przyjeto: wspétczynnik zmiennos¢ ruchu kis — 0,95, wspoiczynnik uwzgledniajgcy
znajomos¢ drogi wérod kierowcow . = 0,95, wspdtczynnik przeliczeniowy dla pojazdow
ciezkich Ec = 1,5. Udziat pojazdéw ciezarowych przedstawiono w tablicach 5.7. Odlegto$¢ od
przeszkod bocznych = 1,8. Dla drogi ekspresowe] Przyjeto nastepujgce graniczne wartosci
Poziomu Swobody ruchu (PSR) (Q/C):

e A-033,B-051,C-0,74,D-091, E-1.

e Zakiadanym poziomem, ktdry nie powianiem zostac przekroczony jest poziom C.

Do obliczen przepustowosci przyjeto udziat pojazdéw w miarodajnej godzinie w wysokosci
9,5% ruchu $redoniorocznego dobowego na odcinku Bydgoszcz Péinoc — Biate Blota, na
pozostatych odcinkdw przyjeto 8%. Udziat ten zostat obliczony na podstawie generalnego
pomiaru ruchu w roku 2015 na analizowanym obszarze, pomiaru ciggtego (50 godzina) ze
stacji statych (04004 — DK5, km 9,600, miejscowosc¢ Gruczno oraz 04135 — DK5, km 81,970,

miejscowos¢ Wasosz Szubin-Wasosz).

W tablicy 5.11 zestawiono maksymaine prognozowane srednioroczne dobowe natezenie
ruchu na projektowanej drodze, maksymalne natezenie w 50 godzinie roku oraz jej udziat
w dobie, stopieri wykorzystania przepustowosci oraz PSR dla roku 2045 dla poszczegoinych
odcinkéw miedzyweztowych Analizujgc otrzymane wyniki stwierdzono, ze:
e Na odcinkach Nowe Marzy — Pawiéwek oraz Biate Btota - Mieleszyn wystapi poziom B.
e Na odcinku Pawitéwek — Biate Btota poziom D. Poziom taki wystgpi tylko w przypadku
budowy drogi ekspresowej S10 na odcinkach granica wojewéddztwa kujawsko-
pomorskiego — Bydgoszcz i Torun — granica wojewodztwa kujawsko-pomorskiego.
Rozwigzaniem tego problemu bedzie przebudowa przekroju z 2x2 do 2x3 po roku 2040.
Do tego okresu bedzie wystepowat poziom C.



Tablica 5.11

Zestawienie obliczen przepustowosci dla drogi ekspresowej S5 — wariant 1

2045 - Wariant 1
Odcinek (Wezel od - Qd Liczba Q - szozyt Q/C Gestosé
Wezet do) ) PIR PWR
[P/dobe] pasow | % w dobie ] [-1 [s.0./km/ pas]
kierunek]
Nowe Marzy - Sartowice 39580 2 8,0% 1670 0,42 8,6 B
Sartowice - Morsk 39250 2 8,0% 1650 0,42 8,7 B
Morsk - Przechowo 38340 2 8,0% 1610 0,41 8,2 B
Przechowo - Dworzysko 38070 2 8,0% 1600 0,40 8,1 B
Dworzysko - Gruczno 37660 2 8,0% 1590 0,40 8,4 B
Gruczno - Pruszez 38440 2 8,0% 1620 0,41 8:2 B
Pruszcz - Koronowo 38230 2 8,0% 1610 0,41 8,2 B
Koronowo - Bydgoszcz
] 43800 2 8,0% 1840 0,46 9,3 B
Péinoc
Bydgoszcz Péinoc -
37940 2 9,5% 1900 0,47 95 B
Maksymilianowo
Maksymilianowo - Bydgoszcz
) 43050 2 9.5% 2150 053 10,7 B
Optawiec
Bydgoszcz Optawiec -
41680 2 9.5% 2080 0,52 10,5 B
Pawléwek
Pawiowek - Lisi Ogon 62530 2 9,5% 3130 0,79 17.4
Lisi Ogon - Biate Blota 64780 2 9,5% 3240 0,81 17.8
Biate Btota - Rynarzewo 43020 2 8,0% 1810 0,46 9,3
Rynarzewo - Szubin Pétnoc | 42550 2 8,0% 1790 0,45 9,2 B
Szubin Poéinoc - Szubin
) 38760 2 8,0% 1630 0,42 8,4 B
Potudnie
Szubin Potudnie - Patuki 39030 2 8,0% 1640 0,42 9,1 B
Patuki - Znin Pétnoc 39140 2 8,0% 1650 0,42 8,5 B
Znin Péinoc - Znin 38100 2 8,0% 1600 0,41 8,7 B
Znin - Biskupin 35430 2 8,0% 1490 0,38 8,0 B
Biskupin - Rogowo 34020 2 8,0% 1430 0,37 7.4 B
Rogowo - Lubcz 41200 2 8,0% 1730 0,44 9,0 B
Lubcz - Mieleszyn 41660 2 8,0% 1750 0,00 9,0 B




ZALACZNIK A

Budowa drogi ekspresowej S-5 na odcinku

Nowe Marzy — Bydgoszcz, granica wojewoddztwa
kujawsko-pomorskiego i wielkopolskiego

Spis zatgcznikow:
Zatgcznik A1 — Natezenie ruchu drogowego na skrzyzowaniach

Zalgcznik A2 — Natezenie ruchu drogowego w przekrojach



ZALACZNIK A1

Natezenie ruchu drogowego na
skrzyzowaniach
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ZALACZNIK A2

Natezenie ruchu drogowego w przekrojach



Tablica 2

Natezenie ruchu - struktura pojazdow

Caly potok
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N - Suma wszystkich pojzzdiw, No - Surma samochodtvw psobovwych, Np - Suma samochodéw dostavczych, N - Suma samachodaw cigzarovych i autobusiw, Nes - Sumz sermochoddw ogzarowych z przyczepa, Ny - Suma



Tablica 3

NateZenie ruchu - struktura pojaz

Caly potok
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1258C
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Ngp - Suma samochodivw ceZarowych z prayczeps, Ny- Suma

W,

pojazdaw, No - Surma samochodiv osobviven, Ny - Suma samochodéiw dostawczych, Ne - Suma sarmochodive cigzarowych i autobust

N - Suma wszystkich

5
}

pojazdew fednosiadowych (motocykists



Tablica 4

Caty potok
Wojewddzlwo: kujew sko-gomorskis
Obszar mikjski Morsk,
MigjScowoss: Morsk 3
Drogant 12860 droga nr: 1286C
Data pomvaru: 09.02 2016

Lokalizacia: rondo uf Miodowa
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N - Suma wszystkich pojazdive, Ng - Suma samochoddw osobowrch, Np - Suma samochodéw dostawczych, Ne - Suma samochoddw cigzarovwych i autobusow, Nep - Surma sarmocho diw cie 2arowych Z prayczepg, Ny - Suma
pojazdiw jednosladowych (motecyidistiw)



Tablica &
Caly potok
L Dworzysko,
Misjscownsé: Dworzysko
: Unea: Byﬁgaﬁa ul. BdeOSka
Data pomiaru: 171.02 2@16
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N - Suma wszystkich pojazdow, No - Surma samochodow asabowych, Np - Suma sarmochoddw dostawezyeh, Ne - Sura samochodow tigzarovweh | aulogusiw, Nep - Suma samochodiw cig zarowych z przyczepg, Nw- Suma
poja zdiw jednodladowych (motocykdistiow)



Tablica &

Natezenie ruchu - struktura pojazdow

Caly potok

Wojeweddztwo. kujaw sko-gomarskie

QObszar zamig)jski
Miejscowosé: Zbrachlin

Droganr. 1266C

Data pomiaru: 11.02 2016

Lokalizacjar skrzyz [uszkiwko
NG3° 1852606

Zbrachlin,
droga nr: 1266C

S £18°1518.2863"
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N - Suma wszystkich pojazdiw, Ng - Surma samachodtw osobowyeh, Np - Suma samochodow dostawczych, Ne - Suma samochodow cigzarovwch i autobustw, Nep - Suma samochodiw ce2arowych 7 przyczepa, Ny - Suma

pojazdéw jednosiadowych (motecyHistew)



Tablica 7
Caly potok
P e Zbrachlin,
Vigjscowoss: Zbrachlin
i S droga nr: DW248
Datapomiary: 11.02 2016
Lokalizacia granica migjscowoscl
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N - Suma wszystkich pajazdow, Np - Suma samochoddw osobowych, No - Suma samochodaw dostavezych, Ne - Suma samochadaw cigzarovwch i autohustiw, Nep - Suma ssmochodiw cig2arowyth 2 przyczepa, Ny - Suma
pojazdéw jednosiadowych (matecyidistivg



Tablica 8

NateZenie ruchu - struktura pojazdow

Caly potok

Wojewodztwo: kujaw sko-pomorskis
Obszar. zamigjski
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i G
Mesmamt: VO droga nr: DW256
Data pomiaru: #6.02 2016
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pojazdiw jednotladowych (matocyklistow)



Tablica 8

Caly potok
Wojewoddziwo, kujaw sho-pomorskie -
Cbszar migjski Lisi Ogon,
Migjscowase: Lisi Ogon
Ulica: Bydgoska (DF 19260} u" BdeOSRa (DP1926C)

Data pomiary: 11.02 2016
Lokalizacja oranica miejscowoge:
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N - Suma wszystkich pojazdow, Ng - Surma samochodovy oscbhowych, Np - Suma samochoddw dostawczyeh, Ne - Suma samochoddw ciezarovsych i autobustw, Nep - Suma samochoddw cigzarowych Z proyczepa, Nw- Suma
pojazdiw jednosiadowych (motacyklistdv)



Tablica 10

Natezenie ruchu - struktura pojazdow

Caly potok

Wojewodztwe: kujaw sho-pomorskie

Obszar miejski

Migjscowosé: Lisi Cgon

Ulica: Poiulicks (DP1926C)

Data pomiaru: 11.02 2018

Lokalizacia: Gdmy Kenai Nolscki
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Lisi Ogon,
ul. Potulicka (DP1926C)
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M - Suma wszystkich pojazdaw, Np - Suma samochodow nsobowych, Np - Suma samochodow dostavezyck, Ne - Suma samochodéw cigzarowych i autobusow, Nee - Suma samochodéw cig2arowych 2 prryozeps, Ny - Suma
pojazdiv jednodladowych (motocyklistow)



Natezenie ruchu - struktura pojazdow
Caly potok

Wojewadztwo: hujaw sko-pomorsiis
Obszar migjski
Miajccownse: Rynarzewa
Ulica: Sirzazacka (DP1950C)
Data pormiaru: 17.02 2016
| okalizacja: dojazd do DKS
NE3* 3 53.7936"

Tablica 11

Rynarzewo,
ul. Strzazacka (DP1950C)
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N - Suma wsrystkich pojazdiw, No - Suma samochodow nsobowych, Mp - Suma samochoddw dostaveczyeh, Ne - Suma samochodovy cigZarowych + autobustw, Nep - Suma samochodtw cigzarowyth z proyezepa, Ny - Suma

pojazddw jednosladowych (matocyklistow)




Tablica 12

Natezenie ruchu - struktura pojazdow

Caty potok
Wojewodziwo. hujaw sko-pomorskie
Obszar. zarmiejski Lachowo,
Migjscowase: £echawa « « .
Ulica. Sienkiewicza (090974C) ul. Sienkiewicza (090914C)

Data pomiaru: 17.02 2016
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N - Surma wszystkich pojazdiw, No - Suma samochodow osabowych, N - Suma samochodéw dostavwezyeh, Ne - Suma samochoddw cigzarovwych i autobustw, Nepe - Sume samochodiw CigZarowych Z przyczeps, Ny - Sums
poja ztitw jednosiadoveych (motocyidistow)



Tablica 13

Natezenie ruchu - struk

Caly potok
Wojewodziwo: hujaw sko-pomorskie %
Obszar. zamiejski Gdansk,
Migjscowoss: Gdarisk
Ulica: Japa Pawia If (081634C) ul. Jana Pawia [l {0910340)

Data pomiaru: 15022016
Lokalizagia. dojsed do DKS
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M - Suma wszystkich pojazdow, No - Suma samochodow osobowych, Mp - Suma semochoddw dostavezych, Ne - Suma samochodtvw cigzarovyeh | autobustw, Nep - Suma samochodow cig zarowych 7 przyczepa, Ny - Suma
pojazdaw jednosladawych {motocyklistow)



Tablica 14
Caly potok
Wojewodziwo: kujaw sko-nomorskie
Obszar migjski Kowalewo,
Migjscowosd: Kowalewo -
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N - Suma wszystiich pojazdow, N - Suma samachodiiw osobowych, Np - Suma samochodéw dostawezych, Me - Suma samochodow ciezamwych | autobustw, Nee - Surma samochoddw cig Zarowych Z proyczeps, Ny - Suma

pojazdiv jednosfadawych (matecyldistw)



Tablica 16

dow

jaz

nie ruchu - struktura po,

7

Caty potok

Nate

Wojewodziwo. kujaw sho-pomorskie

Kowalewo,
ul. Szkolna (080510C)

Qbszar mejski
Miejscowose: Kowalewa

Ulicar Szkofna (020510C)

i5.02 2018

Data pomiary:
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Lnkalizacja: doja.
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Natezenie ruchu - struktura pojazdow
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NateZenie ruchu - <

Caty potok
Wojewodziwo: kujaw sko-pomorskie
Obszar, zamejski ROgOWO,
iejscowose Rogawa
Uica Eyrigoska (DP2345C) ul. Bydgoska (DP2345C)
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Natezenie 3 ura pojazdow
Caly potok
Wojewodztwo: kujaw sko-pomorskie
Obszar miejski ROgOWO,
Migjscowase: Rogowao
Ulice: Bydgoska (23450 ul. Bydgoska (2345C)

Cata pomigry: 1802 2018
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.
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N - Surna wsavstkich pojazdtv, No - Surma samochodow sobowych, Np - Surma samochodiw dostawezych, Ne - Suma samochadow cigzaroweh i autobusow, Nep - Suma samochodi cig zarowych 2 prayczepg, Ny - Suma
pojazdivg jednosiadowych (motocyklisting
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Natezenie
Caly potok

Wojewodzhvo: kujaw sko-pomorskis
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Natezenie ruch

Caly potok
Wojewodzlwo, hujaw sko-pomorskie
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fdigjscovioge: Goslomka .
Droganr 23520 droga nr. 23520
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N - Suma wszystkich pojazdiw, No - Surma samechodow psobowych, N - Suma samochody dostawezyeh, Ne - Sura semochodtvw ciedarovwych i autobusiw, Nep - Suma samochodtw cigZarowyth z przyczepa, Ny - Suma
pojazdéw jednostadowch (motecykistw)



