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PETYCJA /WNIOSEK O ZMIANE PRZEPISOW
dotyczacy weryfikacji zadan na placu manewrowym dla kategorii A oraz wprowadzenia
mozliwosci uzyskania kategorii A po posiadaniu kategorii A2 bez konieczno$ci ponownego

zdawania peilnego egzaminu panstwowego

Na podstawie art. 63 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej oraz przepiséw ustawy z dnia 11
lipca 2014 r. o petycjach (Dz.U. z 2018 r. poz. 870), sktadam formalny wniosek o podjecie
prac legislacyjnych majacych na celu nowelizacje Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w
sprawie egzaminowania 0s0b ubiegajacych sie o uprawnienia do kierowania pojazdami oraz
ustawy o kierujacych pojazdami.

Wnosze o:

Wprowadzenie mozliwosci podwyzszenia uprawnien z kategorii A2 do kategorii A po uptywie 2
lat wytacznie na podstawie ukoriczenia obowigzkowego kursu uzupetniajgcego z techniki
jazdy - bez koniecznosci zdawania ponownego egzaminu panstwowego w Wojewdédzkim
Os$rodku Ruchu Drogowego (WORD).

Ewentualne zmodyfikowanie iznaczace skrécenie egzaminu praktycznego w przypadku braku
catkowitego zniesienia egzaminu przy przejsciu z A2 na A (na wzor uproszczonych procedur
stosowanych w innych panstwach cztonkowskich UE).

Przeglad iusuniecie z programu egzaminacyjnego na kategorie A niepraktycznych zadan na
placu manewrowym (w szczegélnosci wolnego slalomu oraz 6semki) na rzecz weryfikacji
umiejetnosci w rzeczywistym ruchu drogowym lub podczas ukierunkowanego szkolenia z
techniki jazdy.



UZASADNIENIE

Jako czynny motocyklista posiadajacy od dwéch lat prawo jazdy kategorii A2 iregularnie
uczestniczacy w ruchu drogowym, pragne zwréci¢ uwage na istotne niespojnosci oraz brak
logiki w obecnym systemie egzaminowania kierowcow jednos$ladow:

1. Brak zasadnosci powtarzania tego samego egzaminu iodczuwalnych réznic sprzetowych
Osoba ubiegajgca sie o podwyzszenie kategorii zA2 na A po 2 latach jest obecnie zwolniona z
egzaminu teoretycznego, co ustawodawca uzasadnia posiadaniem wiedzy z zakresu
przepisow. Nielogiczne jest jednak zmuszanie aktywnego kierowcy do ponownego zdawania
petnego egzaminu praktycznego.

Co wiecej, motocykle stosowane na egzaminach dla kategorii A2 iA to czesto dokfadnie te
same modele pojazdow, réznigce sie jedynie elektroniczng lub mechaniczng blokadg mocy
(np. 35 kWvs petna moc). Na zamknietym placu manewrowym przy wykonywaniu manewrow
przy niskich lub $rednich predkosciach (wolny slalom, dsemka) réznica w mocy miedzy
motocyklem A2 a A jest praktycznie niezauwazalna inieodczuwalna. Zdajgcy wykonuje
identyczne manewry na niemal identycznej maszynie, co stanowi jawne dublowanie
weryfikacji tych samych umiejetnosci.

W wielu krajach Unii Europejskiej przejscie zA2 na A odbywa sie bezstresowo poprzez sam
kurs szkoleniowy lub dedykowany, mocno skrécony sprawdzian praktyczny. W Polsce
natomiast traktuje sie doswiadczonego motocykliste jak osobe, ktora po raz pierwszy siada na
jednoslad.

2. Razace dysproporcje w rygorze prawnym izagrozenie dla bezpieczenstwa (poréwnanie z
kategorig B) *Brak limitow mocy igabarytéw w kategorii B: Zdajgc egzamin na prawo jazdy
kategorii B matym samochodem miejskim o mocy kilkudziesieciu koni mechanicznych,
kierowca automatycznie uzyskuje prawo do prowadzenia pojazdow o mocy siegajacej 600-
1000 KM (np. aut sportowych) oraz duzych pojazdéw dostawczych o dopuszczalnej masie
catkowitej do 3,5 tony (np. Iveco Daily). W tym przypadku ustawodawca nie widzi potrzeby
stopniowania uprawnien ani sprawdzania umiejetnosci wraz ze wzrostem mocy czy masy
pojazdu.

Uprawnienia na motocykle 125 cm3bez przeszkolenia jako realne zagrozenie: Posiadanie
prawa jazdy kat. B przez okres 3 lat uprawnia do kierowania motocyklami o pojemnosci do
125 cm3bez odbycia jakiegokolwiek przeszkolenia z techniki jazdy jednosladem.
Dopuszczenie do ruchu os6h, ktére nigdy wczesniej nie miaty stycznosci z motocyklem, nie
znajg specyfiki hamowania, operowania ciezarem ciata ani zjawiska przeciwskretu, stwarza
bezposrednie niebezpieczernstwo spowodowania wypadku na drodze publicznej.



Przesadny rygor dla doswiadczonych motocyklistow: Na tym tle przepis nakazujacy
aktywnemu iprzeszkolonemu motocykliscie (posiadajacemu kategorie A2 od 2 lat) zdawanie
petnego, ponownego egzaminu panstwowego w WORD jawi sie jako catkowicie niespojny,

nielogiczny i krzywdzacy.

3. Sztuczno$€ ibrak praktycznego zastosowania zadan na placu manewrowym Planowane
przez resort zmiany polegajace na rezygnacji z placu manewrowego dla kategorii B
uzasadniane sg faktem, ze schematyczne manewry nie oddaja realiow ruchu miejskiego.
Doktadnie taka sama sytuacja wystepuje w przypadku kategorii A. Manewry takie jak wolny
slalom czy 6semka w obecnej formule stanowig sprawdzian cyrkowej precyzji jazdy wokét
pachotkow, ktora nie znajduje odzwierciedlenia w codziennej jazdzie szosowej. Kluczowe
elementy bezpieczenstwa (takie jak omijanie przeszkody, hamowanie awaryjne czy ruszanie
na wzniesieniu) moga i powinny by¢ weryfikowane w warunkach rzeczywistego ruchu
drogowego lub w trakcie ukierunkowanego szkolenia z techniki jazdy.

Majac na uwadze powyzsze, apeluje o dostosowanie polskich przepiséw do rozwigzan z
powodzeniem stosowanych w innych krajach Unii Europejskiej, gdzie przejscie z kategorii A2
na A opiera sie na dedykowanym kursie praktycznym podnoszgcym kwalifikacje itechnike
Jazdy, a nie na powtarzaniu tego samego egzaminu panstwowego.

Z powazaniem,



