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W zalaczeniu przekazujemy PETYCJE mieszkaricow Przezmierowa i Baranowa wraz z
podpisami ok. 100 os6b. Petycje sporzadzili$my i podpisaliSmy podczas walnego zebrania
. W ten sposob pragniemy
zwroci¢ uwage Pani Dyrektor, na problemy jakie pojawiaja sie w procedowaniu decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach dla lotniska w Poznaniu. Sprawa ta dotyczac zywotnych
interesow mieszkaricéw budzi znaczne kontrowersje i chcemy aby glos mieszkaricéw byt w
nalezyty sposob brany pod uwage.
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Przezmierowo, dnia 03.12.2022 r.

Sz. P. Dyrektor

Miroslawa Olejnik

Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska
w Poznaniu

ul. Jana Henryka Dgbrowskiego 79

60-529 Poznan

PETYCJA
W przedmiocie trwajgcego postgpowania (Wasz znak: WOO-I1.420.57.2020.J8.27) z
wniosku Portu Lotniczego Poznarn — Lawica Sp. 7 o.0. o zmiang decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach 7 dnia 28.02.2011 r., znak RDOS-30-00.11.66191-45/10/JS

Szanowna Pani Dyrektor

Jako mieszkancy terenow woko6t lotniska Poznann — Lawica, w wigkszodci rowniez
polozonych w granicach Obszaru Ograniczonego Uzytkowania dla lotniska Poznan — Lawica,
w zwigzku z wnioskiem Portu Lotniczego Poznafi — Lawica Sp. z 0.0. o zmian¢ decyzji o
érodowiskowych uwarunkowaniach z dnia 28.02.2011 r., znak RDOS$-30-00.11.66191-45/10/

JS jak i majgc na uwadze, ze:

1. W Decyzji srodowiskowej z 28.02.2011 r. w pkt 1.2.1. nakazano: ,,w porze nocnej
ograniczyé sume operacji lotmiczych starty i lgdowania samolotéw komunikacyjnych
(rejsowych i czarterowych) maksymalnie do 12, przy udziale nie wigkszym niz 25%
operacji samolotéw , ciezkich”. Tym samy nalezy obecnie, dla wnioskowanego
pfzedsie;wzie;cia lotéw CARGO, ustali¢ wnioskowang strukturg samolotéw CARGO,
tj. czy beda to samoloty ciezkie, a jezeli tak to jaki jest wnioskowany ich udziat w

operacjach w porze nocne;j.
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2. W Decyzji Srodowiskowej z 28.02.2011 r. w pkt. 1.2.9 nakazano: ,,Wylqgczy¢ z ustug

Portu Lotniczego operacje lotnicze zwigzane z obstugg Cargo”.

3. Na str. 12 Decyzji z dnia 28.02.2012 . jednoznaczne wskazano, ze znaczenie dla
oddziatywania halasu majg typy samolotéw, jak i rodzaje pojazdéw do obstugi
naziemnej. Tym samym Port winien Wyjasni¢ jaka ilosé pojazdow cigzarowych i w
jaki sposob obstugiwaé planuje loty ,,Cargo all”.

4. W Decyzji z 28.02.2011 r. (str. 13) koncepcje natezenia operacji lotniczych na rok
2012 i 2034 wyznaczono w oparciu o koncepcje rozwoju lotniska i zwigkszenia liczby
obshugiwanych pasazeréw. Nie dokonywano zatem jakichkolwiek analiz pod katem
obstugi innej struktury samolotéw (Cargo all), jak i zmiany w strukturze obslugi
pojazdow naziemnych (z osobowych na wigkszg ilo$é pojazdéw cigzarowych).

5. Zgodnie z pkt 1.2.14 Decyzji z 28.02.2011 r. obstuga samolotéw na PPS w porze
nocnej mialo by¢ ograniczona do maksymalne 5 na godzing i odbywac si¢ przy

terminalu pasazerskim, a nie przy terminalu Cargo.

A w szczegolnosci z uwagi na to, ze:

6. W pkt V Decyzji z dnia 28.02.2011 r. RDOS w Poznaniu nakazal Portowi
przeprowadzi¢ analize porealizacyjng, ktéra miata stanowi¢ potwierdzenie zasadnosci
utworzenia Obszaru Ograniczonego Uzytkowania, czy tez konieczno$¢ zmiany jego
granic. Taki dokument zostal przez Port przygotowany w styczniu 2016 r. i jego
konkluzji stwierdzono, ze: ,.Ze wzgledu na trwajgcy jeszcze proces usprawhnienia
procedury koordynacji lotéw oraz eliminacji najbardziej halasliwych operacji
lotniczych w porze nocnej nie wydaje sie zasadne, by zasiggi halasu wskazane w tej
analizie porealizacyjnej uznacé za ostateczne i jako podstawe do aktualizacji
(zmiany) uchwaly ws. granic obszaru ograniczonego uiytkowania wokdt Portu. W
tym celu proponuje sig ustalenie ostatecznego terminu wdroienia ww. procedur
przeciwhatasowych i ponowne Wyznaczenie faktycinego oddzialywania

akustycznego Portu w ramach procedury przeglgdu ekologicznego (str. 74/75)”.

7. W oparciu o Analize wskazang w pkt 6 powyzej, pomimo ze jej wyniki, jak wskazali
jej autorzy, sa niemiarodajne, Urzad Marszatkowski w Poznaniu wszczal procedurg
zmiany granic Obszaru Ograniczonego Uzytkownaia i przygotowal juz projekt
uchwaly Sejmiku Wojewodztwa Wielkopolskiego w sprawie zmiany uchwaty Nr
XVIII/302/12 Sejmiku Wojewodztwa Wielkopolskiego z dnia 30 stycznia 2012 r. w




sprawie utworzenia obszaru ograniczon€go uzytkowania dla lotniska Poznan-Lawica

w Poznaniu. Bez rzetelnej oceny oddzialywania na érodowisko.

Zachodzi potrzeba analizy kumulacji oddzialywania przedsigwzigcia wnioskowanego
przez Port, jak réwniez objetego Decyzja z dnia 28.02.2011 r. oraz kumulacji z
oddziatywaniem OOU dla lotniska wojskowego Poznan — Krzesiny. Co prawda dla
przedsigwzigcia, ktérego dotyczyla Decyzja z dnia 28.02.2011 r., tj. obshugi
powietrznej i naziemnej operacji pasazerskich na str. 42 Decyzji RDOS stwierdzil, ze
»Obszar ograniczonego uzytkowania dla lotniska wojskowego Krzesiny przestat
obowigzywaé (wyrok NSA z dnia 06.10.2010 r., II OSK 548/09)” to obecnie, przy
wniosku 0 nowe przedsiewzigcie ww. stanowisko jest nieaktualne. Wskazaé nalezy
bowiem, ze zgodnie z uchwatami Sgdu Najwyzszego w sprawie III CZP 34/14 i
uchwaly w skladzie 7 sedziow SN w sprawie III CZP 62/16, jak i wyrokiem
Trybunatu Konstytucyjnego z dnia 22 lipca 2021 r., SK 82/19 stanowisko NSA co do
utraty mocy obowigzujacej przez akty prawa miejscowego na skutek zmiany art. 135

ust. 1 i 2 p.o.§. jest wadliwe.

W toku prowadzonych przed Sadami powszechnymi w Poznaniu wielokrotnie
ustalono juz, poprzez opinie bieglych akustykow, ze w strefie zewnetrznej obecnego
Obszaru dochodzi do przekroczen standardéw jakosci srodowiska w zakresie hatasu
lotniczego, ktére sa przewidziane w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14
czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w sSrodowisku.
Powyzsze skutkowalo réwniez skierowaniem przez Sad Okregowy w Poznaniu pytan
prawnych do Sadu Najwyzszego, jak traktowac roszczenia wiascicieli nieruchomosci
posadowionych w strefie zewnetrznej, gdzie de facto, wedlug zapiséw Uchwaly
Sejmiku nie powinno dochodzié do przekroczeri standardéw jakosci $rodowiska dla
zabudowy mieszkaniowej, gdy faktycznie takie przekroczenia wystepujg. Tym samym
obecnie obowiazujacg Uchwala w istocie w sposob wadliwy wyznacza granice i
ograniczenia w catym Obszarze Ograniczonego Uzytkowania, lecz wprost przeciwnie

niz wskazane jest to w projektowanej wersji Uchwaly zmieniajacej.
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Zobowigzanie Portu Lortniczego Poznan — Fawica do wykonania oceny

oddziatywania na $rodowisko w zakresie planowanych operacji Cargo, jak i W

zakresie obecnego oddzialywania, juz istniejacego przedsiewzigcia, objetego Decyzja
z dnia 28.02.2011 r., przy zbadaniu halasu skumulowanego takze w zwigzku z
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nakladaniem si¢ OOU dla lotniska woj Skowego Poznan — Krzesiny i Portu Lotniczego
Poznan — Lawica.

II. Wstrzymanie procedury zmiany OOU Wszczgtej na podstawie niemiarodajnej analizy
porealizacyjnej z 2016 r.

III. Natozenie na Port, po wykonaniu uprzedniej oceny oddziatywania na Srodowisko,
obowigzku wykonania analizy porealizacyjnej w okresie 1 roku po ewentualnej
zmianie Decyzji z dnia 28.02.2011 r.

Tylko powyzsze dzialania, w chronologii jak powyzej, zagwarantuj¢ nalezyta ochrona
naszych praw. W szczegélnosci, iz oczywista kwestig jest jak szkodliwe dla zdrowia jest
zycie w skrajnie niekorzystnych warunkach akustycznych. Przypominamy przy tym, ze w
granicach obecnego Obszaru mieszka kilka tysigcy os6b, a kolejne tysigce, ktore mieszkajg
poza obecnym Obszarem moze by¢, poprzez brak miarodajnej oceny oddzialywania lotniska

Poznan — Lawica na srodowisko, narazonych na zycie w szkodliwych dla zdrowia warunkach.




