Uwagi do projektu wkladu wdrazajacego artykul 14 dyrektywy 2024/1275

Jednostka
redakcyjna, . .
Lp. ktérej uwaga Podmiot zglaszajacy | Uwaga
dotyczy Odniesienie MRiT
1 Uwaga nieuwzgledniona.
Przepisy artykulu 14 dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2024/1275 z dnia 24
kwietnia 2024 r. w sprawie charakterystyki
energetycznej budynkow (Dz. Urz. UE L 2024/1275
Proponowany przez ustawodawceg fragment art. 12a ust. 2 2 08.05.2024), zwang) dalej ,,dyre.ktywq 2024/127? ’
pkt 2 uepa (,,instalacj¢ okablowania dla co najmniej 50% W ust. 2 WSkanJq wymagania dla bl..ldyr.lkOY&.’
stanowisk postojowych wraz...”) zawiera si¢ w tresci ust. 2 mer’nles.zkalnych . biurowych, majacych wieee) niz
pkt 1 omawianej regulacji (budynki niemieszkalne biurowe, PIge MIICISC p arklpgowych W stosunll(u do 1r.15tala031
P z ktorymi jest zwigzanych wigcej niz 5 stanowisk P unktoW ladowamaQ punkt iadowam:.fl na kgzde dwa
) olska Izba . \ R .| stanowiska  postojowe), a takze instalacje¢
Projekt ustawy Inzvniers postojowych dla samochodow, projektuje si¢ i buduje okablowanic dla co naimnici 50 % stanowisk
Art. 12a ust. 2 pkt y le_ ow zapewniajac zainstalowanie co najmniej jednego punktu oW J ! 7 e
2 Budownictwa tadowania na kazde dwa stanowiska postojowe dla postQJowych ..) Wraz z. zapewniemem  miejse
samochodéw). parkingowych dla rowerow.
Proponujemy wykreslenie tego fragmentu art. 12 ust. 2 Propozyclja Wykreslem.a W a}'t. 12 a USt’..z pkt 2
pkt 2 uepa. spowoduje brak p.I'aV.Vl(ﬂOWGJ transpozycji art. 14
dyrektywy w wymienionym zakresie. Zgodnie z art.
14 dyrektywy 2024/1275 budynki niemieszkalne
biurowe majg zapewni¢ punkty tadowania dla potowy
miejsc parkingowych, dodatkowo z pozostatych
miejsc  parkingowych  nalezy  zainstalowaé
okablowanie dla 50 % stanowisk postojowych (...)
wraz z udostepnieniem miejsc parkingowych dla
rowerdow.
) Polska Izba Uwaga nieuwzgledniona.
| Projekt ustawy Inzvnieréw Z proponowanej treSci przepisu nie wynika, czy warunki
Art. 12 a ust. 4 pkt Bu d()),wnictwa wskazane w pkt 1-3 powinny zosta¢ spetnione tacznie. W | Wskazany w art. 12 a ust. 4 pkt 1- 3 wymagania

1-3

$wietle prezentowanego brzmienia watpliwosci takze budzi
to, czy bedzie miat zastosowanie do inwestycji polegajacych

nalezy spetni¢ tacznie w przypadku budynkow
,podawanych wazniejszej renowacji” jak wskazuja
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np. na remoncie nawierzchni parkingu, czy wymianie
instalacji elektrycznej w lokalu mieszkalnym budynku
wielorodzinnego.

Proponujemy doprecyzowanie, czy wymagania
wskazane w art. 12a ust. 4 pkt 1-3 uepa powinny zosta¢
spelnione lacznie. Z uwagi na dostrzegane juz na tym
etapie problemy praktyczne zwiazane ze stosowaniem
analizowanej regulacji w praktyce, wnosimy o ponowna
weryfikacje zakresu zastosowania normy prawnej.

przepisy art. 14 dyrektywy 2024/1275.

Projekt ustawy
Art. 12 a ust. 5 pkt
1-2

Polska Izba
Inzynieréw
Budownictwa

Propozycja brzmienia ust. 5 stoi w sprzecznos$ci do uzytego
w ust. 1-3 sformutowania ,,bezposredniego przylegania”.

Ponadto, zdaniem PIIB, omawiany przypadek wykracza
poza zakres, o ktérym wspomina dyrektywa 2024/1275 w
art. 14 akapit 1 zd. 2, zgodnie z ktérym ,,akapit pierwszy
stosuje si¢ w przypadku, gdy:

a) parking dla samochod6w znajduje si¢ wewnatrz budynku,
a - w przypadku wazniejszych renowacji - dziatania
renowacyjne  obejmujg  parking lub infrastrukturg
elektryczng budynku; lub

b) parking dla samochoddéw fizycznie przylega do budynku,
a - w przypadku wazniejszych renowacji - dzialania
renowacyjne obejmuja parking dla samochodow lub
infrastrukture elektryczng takiego parkingu”.

Proponujemy zmiange ust. S, polegajaca na dostosowaniu
do zgodnosci z pojeciem ,,bezposredniego przylegania”,
uzytego w ust. 1-3 oraz dostosowanie regulacji do
zgodnosci z dyrektywa 2024/1275 w zakresie okreslonym
w punkcie ,Tres¢ uwagi”. Rozwazenia wymaga
usuniecie pkt 2 i wlaczenie pkt 1 do ust. S.

Uwaga nieuwzgledniona

Nalezy wskazaé, ze sformutowanie ,,przyleganie do
budynku” zostato juz okreslone w ustawie z dnia 2
grudnia 2021 r. o zmianie ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych oraz niektérych innych
ustaw (Dz.U. 2021 poz. 2269) w art. 12a ust. 4, jako
transpozycja art. 8 dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2018/844 z dnia 30 maja
2018 r. zmieniajacej dyrektywe 2010/31/UE w
sprawie charakterystyki energetycznej i dyrektywe
2012/27/UE w sprawie efektywnos$ci energetycznej,
zwanej dalej ,,dyrektywa 2018/844”. Powyzsza
definicja nie budzita watpliwosci interpretacyjnych
przez odbiorcow regulacji, a takze stanowita spojna
transpozycje¢ z dyrektywa 2018/844, a takze z
Zaleceniami Komisji (UE) 2019/1019 z dnia 7
czerwca 2019 w sprawie modernizacji budynkow do
wdrazania niniejszej dyrektywy.

Zgodnie z zaleceniami do wdrazania dyrektywy
2018/844 w zakresie art. 8:

Panstwa cztonkowskie majqg pewng elastycznosé¢ w
zakresie interpretacji pojecia przylegania i sposobu
zajecia si¢ konkretnymi przypadkami; zacheca sig je
ponadto do uwzglednienia tych trzech kryteriow przy
transpozycji i wypelnieniu zobowigzan.
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W szczegolnosci mogq wystgpic sytuacje, w ktorych
parking nie przylega do budynku fizycznie w Scistym
znaczeniu tego pojecia (np. znajduje sie po drugiej
stronie ulicy lub jest oddzielony od budynku terenem
zieleni), ale ma wyrazne powigzanie z budynkiem pod
wzgledem wlasnosci lub uzytkowania. Dzieki temu
zastosowanie obowigzkow statoby sie odpowiednie i
wlasciwe (np. miejsca parkingowe bedgce wltasnoscig
mieszkancow i wykorzystywane przez mieszkancow w
przypadku budynkow wielorodzinnych,).

Dodatkowo nalezy zauwazy¢, ze zgodnie z art. 2 pkt
65 dyrektywy 2024/1275, ,,parking dla samochodow
fizycznie przylegajacy do budynku” oznacza parking
dla  samochodéw przeznaczony do uzytku
mieszkancow, gosci lub o0s6b  pracujacych
w budynku, ktéry znajduje si¢ na terenie budynku lub
jest w jego bezposrednim sasiedztwie.

Projekt ustawy
Art. 12a ust. 6

Polska Izba
Inzynieréw
Budownictwa

Uwaga dotyczy uzycia przez autoréw projektu zwrotu ,,dla
kazdego lokalu mieszkalnego”. W ocenie PIIB powinno by¢:
,,dla przedmiotowego budynku”.

Pozostawienie zapisu w proponowanym brzmieniu oznacza
przynajmniej 1 miejsce na kazde mieszkanie.

Proponujemy nast¢pujace brzmienie ust. 6:

»0. Jesli wymaganie, w zakresie zapewnienia co najmniej
dwéch miejsc parkingowych dla roweréw dla kazdego
lokalu mieszkalnego, o ktorym mowa w ust. 3 pkt 3, w
przypadku budynkéw poddawanych przebudowie,
rozbudowie, nadbudowie lub remontowi, w zwiazku z
ust. 4, nie jest technicznie wykonalne, zapewnia si¢
mozliwie maksymalng odpowiednia liczbe miejsc
parkingowych dla roweréw dla przedmiotowego
budynku”.

Uwaga uwzgledniona

Uwzgledniono uwage w art. 12a ust. 6. Zmieniono
przepis zgodnie z propozycja.
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Uwaga nieuwzgledniona

Dyrektywa 2024/1275 wskazuje na wymaganie
iloSciowe w zakresie zapewnienia infrastruktury
mobilnej na parkingach przynaleznych do budynkow
w zakresie m.in. punktow tadowania, infrastruktury
technicznej potrzebnej do tadowania pojazdow
elektrycznych oraz miejsc parkingowych dla
rowerOw. Szczegotowe kwestie w  zakresie
wyposazenia technicznego punktow tadowania,
Proponowany ust. 7 pkt 1 nie zawiera informacji, jaka nalezy | infrastruktury technicznej (okablowania) dobiera
przyja¢ moc tadowania pojedynczego punktu. projektant, wlasciciel lub zarzadca budynku
dostosowujac moc punktéw lradowania do potrzeb
Wyjasnienia wymaga rowniez uzyte w ust. 7 pkt 1 | danego budynku.

sformutowanie ,,wymagana liczba”. Ponadto rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) 2023/1804 z dnia 13 wrzesnia 2023 r. w
sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych

Polska Izba i uchylenia dyrektywy 2014/94/UE (Dz.U. L 234 z
Projekt ustawy InZynieréw 22.9.2023, s. 1), wskazane w dyrektywie 2024/1275,
Art. 12aust. 7 pkt 1 Budownictwa okresla  charakterystyke  techniczng  punktow

tadowania wymieniajgc m.in. punkty tadowania duze;j
W $wietle obecnego brzmienia przepisu rodzi si¢ pytanie, | mocy oraz punkty tadowania o normalnej mocy.

czy to liczba wynikajaca z pkt 1 ust. 1, 2, 3, czy rowniez z
pkt 2 ww. ustgpow. Okreslenie ,,wymagana liczba” odnosi si¢ do liczby
punktow tadowania, o ktorych mowa w art. 12a ust.
1-3. Wynika to wprost z projektu art. 12a ust. 7:
»Okablowanie i infrastruktur¢ kanatowa, o ktorych
mowa w ust. 1-3, projektuje si¢ i wykonuje...”.

Nalezy wskazaé, ze zgodnie z art. 12a ust. 1-3, pkt-y
1 w tych ust. dotycza wymaganej liczby punktow
tadowania, za$§ punkty 2 w tych ust. dotycza
zapewnienia instalacji okablowania. ,,Wymagana
liczba” jak zostalo wyjasnione powyzej odnosi si¢ do
pkt-6w 1 w ust. 1-3.
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Projekt ustawy
Przepis
epizodyczny

Polska Izba
Inzynieréw
Budownictwa

Zdaniem PIIB proponowany przepis epizodyczny, zgodnie z
ktorym koniecznos¢ dostosowania budynkow
niemieszkalnych, z ktéorymi zwigzanych jest wigcej niz 20
stanowisk postojowych dla samochodow, wiasciciel lub
zarzadca budynku, w terminie do dnia 1 stycznia 2027 r. jest
zbyt krétki, przez co nierealny do spehnienia.

Ponadto pomigdzy pkt 2 i 3 uzyto niewlasciwy spdjnik
(powinien by¢ ,,oraz”):

,»2) infrastruktur¢ kanatowa, kanaty na przewody i kable
elektryczne dla co najmniej 50% stanowisk postojowych, lub
3) miejsca parkingowe dla rowerow w liczbie
odpowiadajacej co najmniej 15% Sredniej liczby
uzytkownikow budynku, z uwzglednieniem powierzchni na
rowery o wigkszych wymiarach niz standardowe”.

PIIB zauwaza takze, ze w art. 14 Dyrektywy zastosowano

zapis:
,»b) parking dla samochodéw fizycznie przylega do
budynku....”

Natomiast w omawianej jednostce redakcyjnej wskazano:
4. Przez przyleganie do budynku, o ktérym mowa w ust. 1—
3, rozumie si¢ powigzanie z tym budynkiem, pod wzglgdem
wlasnosci lub uzywania na podstawie innego tytulu
prawnego, parkingu, ktory:

1) przylega bezposrednio do tego budynku lub
2) nie przylega bezposrednio do tego budynku.”

Stanowi to wyjscie poza zakres objety dyrektywa.

Proponujemy brzmienie

epizodycznego:

nastepujace przepisu

»1. W budynkach niemieszkalnych, z ktérymi
zwigzanych jest wiecej niz 20 stanowisk postojowych dla
samochodéw, wlasciciel lub zarzadca budynku, w

Uwaga czegsciowo uwzgledniona

W ust. 1 przepisu epizodycznego dokonano zmiany
spdjnika pomigdzy punktem 2, a punktem 3.

Odnoszac si¢ do wskazanego w uwadze terminu (do
1 stycznia 2027 r.) nalezy zauwazy¢, ze termin ten
wynika z art. 14 dyrektywy 2024/1275. Nie jest
mozliwa zmiana tego terminu z uwagi na konieczno$é
prawidlowej transpozycji art 14 ust. 2 dyrektywy
2024/1275.

Wyjasnienie odnosnie definicji parkingu
przynaleznego do budynku znajduje si¢ w
odpowiedzi na uwagg 3.
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terminie do dnia 1 stycznia 2030 r., instaluje:

1) co najmniej jeden punkt ladowania na kazde dziesi¢¢
stanowisk postojowych lub

2) infrastruktur¢ kanalowa, kanaly na przewody i kable
elektryczne dla co najmniej 50% stanowisk postojowych,
oraz

3) miejsca parkingowe dla roweréw w liczbie
odpowiadajacej co najmniej 15% S$redniej liczby
uzytkownikéow budynku, z uwzglednieniem powierzchni
na rowery o wiekszych wymiarach niz standardowe

— jezeli stanowiska postojowe znajduja si¢ wewnatrz
budynku lub do niego bezposrednio przylegajq”.

Przepis nalezy dostosowac do zgodnosci z dyrektywa, tak
aby nie wykraczal poza jej zakres.

Obecna tre$¢ przepisu ust. 4 w proponowanym art. 26 stoi w

Uwaga nieuwzgledniona

Projekt ustawy Polska Izba sllo)rzecz,nOf'ici' do uZyltego VZ ust. 1 1 3 sformutowania | Odpowiedz w punkcie 3.

Art. 12a Inzynieréw ,,bezposredniego przylegania”.

Pr;epls Budownictwa Proponujemy usuniecie projektowanego ust. 4 w art. 26

epizodyczny
uepa.
Uwagi ogdlne w zakresie propozycji zmian w art. 19 upea | Uwaga  zostanie = przekazana  do  resortu
dotycza przyjetej btednej numeracji artykutow — numeracja | odpowiedzialnego za opracowanie projektu art.
nie zgadza si¢ z numeracja w ustawie, w ktorej ten przepis | (MKiS). Numeracja ulegnie zmianie. Przedtozony do
znajduje si¢ w art. 12b oraz omylkowego uzycia w ust. 1 | konsultacji projekt nie jest projektem ustawy a
spdjnika ,,i”: zawiera wylacznie wklad, ktory stuzy wdrozeniu art.

Polska Izba 14 dyrektywy.
Projekt ustawy InzZynieréw LArt. 19. 1. W budynkach mieszkalnych wielorodzinnych w
Art. 19 ust. 1 Budownictwa ktérych liczba samodzielnych lokali mieszkalnych jest

wigksza niz trzy, punkt fadowania instaluje si¢ i eksploatuje
po uzyskaniu zgody zarzadu wspodlnoty lub spotdzielni
mieszkaniowej, badz osoby sprawujacej zarzad nad dang
nieruchomoscia, wydawanej na wniosek osoby posiadajacej
tytut prawny do stanowiska postojowego stanowigcego
odrebng nieruchomos$¢, przynaleznego do lokalu, badz
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oddanego 1 do wylacznego uzytku, zwanej dalej
,wnioskodawcg”.

Proponujemy dostosowanie numeracji do zgodnosci z
numeracjg ustawy (art. 12b) oraz usuniecie spojnika
»1", Zgodnie z ponizszg propozycja:

»1. W budynkach mieszkalnych wielorodzinnych w
ktérych liczba samodzielnych lokali mieszkalnych jest
wieksza niz trzy, punkt ladowania instaluje sie i
eksploatuje po uzyskaniu zgody zarzadu wspélnoty lub
spoldzielni mieszkaniowej, badz osoby sprawujacej
zarzad nad dang nieruchomoscia, wydawanej na
wniosek osoby posiadajgcej tytul prawny do stanowiska
postojowego stanowiacego odrebna nieruchomosé,
przynaleznego do lokalu, badz oddanego do wylacznego
uzytku, zwanej dalej ,,wnioskodawca”.

Projekt ustawy
Art. 12aust. 1 pkt 3

CPK Sp. z o.0.

Uwaga dotyczy Artykutu 12a pkt 1, ppkt 3, tj. ,,Miejsca
parkingowe dla roweréw w liczbie odpowiadajacej co
najmniej 15% S$redniej liczby uzytkownikow budynku, z
uwzglednieniem powierzchni dla rowerow o wigkszych
wymiarach niz standardowe”.

Rowery jako $rodek transportu na lotniska oddalone od miast
nie sg preferowanym i wybieranym S$rodkiem transportu
przez pasazerow oraz w niewielkim stopniu praktykowany
przez pracownikow obiektu.

Wylaczenie lotnisk lub lotnisk oddalonych od centrum
miast powyzej 10km w linii prostej, z obowiazku
posiadania minimalnej liczby potrzebnych miejsc
parkingowych dla rowerow.

lub

Wylaczenie lotnisk z tego wymogu.

Uwaga nieuwzgledniona na obecnym etapie procesu
legislacyjnego.
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10.

Projekt ustawy
Art. 12a ust. 1 pkt2

CPK Sp. z o.0.

Uwaga dotyczy Artykulu 12a pkt 1, ppkt 2, tj. ,,Instalacje
okablowania dla co najmniej 50% stanowisk postojowych
wraz z infrastrukturg kanalowa na przewody elektryczne dla
pozostatych  stanowisk postojowych dla pojazdoéw
elektrycznych, roweré6w z napedem elektrycznym i innych
pojazdéw kategorii L”. Z racji niepewno$ci w zakresie
tempa rozwoju elektromobilno$ci wymuszenie okablowania
50% miejsc parkingowych oznacza znaczacy wzrost
CAPEXu infrastruktury parkingowe;.

Oznacza to zakopanie pienigdzy publicznych lub
prywatnych na nieznany okres pod ziemia. Ponadto stacje
fadowania wraz z pojazdami elektrycznymi rozwijaja si¢ w
takim kierunku, iz oszacowanie potrzebnej mocy, a za czym
idzie przekrojow kabli lub przewoddéw w tej sytuacji jest
niezwykle trudne. Nalezatoby wiec przewymiarowac kable i
tym samym zwigksza¢ CAPEX w sposob nie do konca
uzasadniony i niezbedny.

Pod katem przysziej rozbudowy w pelni wystarczyloby
przygotowanie infrastruktury kanatowej z odpowiednim
przygotowaniem 1 zapewnieniem w nich przewodow
prowadzacych (tj. pilotéw). Dodatkowo powinno dojs¢ do
procentowej redukcji ilosci infrastruktury kanatowe;.
Przyjecie, iz w przysztosci 100% miejsc parkingowych
miatoby posiada¢ zamontowane tadowarki do pojazdow
elektrycznych oznaczaloby potrzebg¢ wpigcia do KSE
(Krajowy  System  Elektroenergetyczny)  kilkunastu
milionéw samochodow na state.

Ponadto beda powstawatly stacje szybkiego tadowania w
miastach lub na autostradach, drogach ekspresowych czy
wojewodzkich, do czego w duzym stopniu zobowigzuje
miedzy innymi zgodnie z preambutg AFIR.

Na koncu nalezy pamigta¢ o rozwoju infrastruktury
prywatnej, co bedzie oznaczalo iz uzytkownicy pojazdow
elektrycznych beda czasami lub nawet czesto wybierali

Uwaga nieuwzgledniona

Nalezy wskaza¢, ze art. 14 dyrektywy 2024/1275 nie
umozliwia zastosowania wylaczen we wskazanym
zakresie.

Wskazanie proponowanego odstgpstwa jest zwigzane
z brakiem prawidlowej transpozycji art. 14 do
polskiego ustawodawstwa. Jednakze uwaga zostanie
dodatkowo przeanalizowana na dalszym procesie
legislacyjnym.
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tadowanie w domu, po tanszych taryfach nocnych lub z
prywatnych magazynow energii. To wszystko spowoduje
brak potrzeby tadowania kazdego pojazdu elektrycznego
codziennie przez kilka godzin w miejscach, o ktoérych mowa
w powyzszym artykule.

Zlikwidowanie przepisu o okablowaniu dla co najmniej
50% stanowisk postojowych wraz z infrastruktura
kanalowa na przewody pozostalych miejsc
parkingowych i zastgpienie zapisem ,,Zapewnienie
infrastruktury kanalowej dla co najmniej 50%
stanowisk postojowych” lub »Zapewnienie
infrastruktury kanalowej dla co najmniej 50%
stanowisk postojowych w przypadku parkingow
przynaleznych lub powiazanych z portami lotniczymi”.

lub

Wylaczenie lotnisk z tego wymogu

11.

Projekt ustawy
Art. 12aust. 1 pkt 1

CPK Sp. z o.0.

Uwaga dotyczy Artykutu 12a pkt 1, ppkt 1, tj.
,,zainstalowanie co najmniej jednego punktu tadowania na
kazde pig¢ stanowisk postojowych dla samochodow”.
Narzucenie jednorodnej $ciezki budowy nie bierze pod
uwage infrastruktur, gdzie charakterystyka potrzeb i
korzystania z parkingéw oraz pojazdow jest niestandardowa,
np. lotnisk, gdzie mamy parkingi podjazdowe, krotko-,
$rednio- i dlugoterminowe.

W przypadku parkingow, gdzie samochdd parkuje si¢ na
kilka lub nawet kilkanascie dni, pasazer musiatby ponies¢
kilkukrotnie wyzsze koszty parkingu podpinajac si¢ do takiej
tadowarki. W zwiazku z tym parkowanie na tych miejscach
nie bedzie praktykowane. W to miejsce pasazer bedzie
wybieral szybkie tadowanie lub omijal korzystanie z
punktow tadowania na terenie lotniska. Budowa tadowarek
3,7kW nie ma w tym przypadku sensu, gdyz technicznie i
ekonomicznie zasadne bedzie postawienie ladowarek o

Uwaga nieuwzgledniona

Nalezy wskazaé, iz dyrektywa 2024/1275 w art. 14
nie wskazuje na odstgpstwo okre$lone w propozycji
uwagi do art. 12 a ust. 1 pkt 1. Wskazanie
proponowanego odstgpstwa jest zwigzane z brakiem
prawidtowej transpozycji art. 14 do polskiego
ustawodawstwa.

Jednakze uwaga zostanie dodatkowo
przeanalizowana na dalszym procesie legislacyjnym.

Dyrektywa 2024/1275 wskazuje na wymaganie
ilosciowe w zakresie zapewnienia infrastruktury
mobilnej na parkingach przynaleznych do budynkow
w zakresie m.in. punktow tadowania, infrastruktury
technicznej potrzebnej do tadowania pojazdow
elektrycznych oraz miejsc  parkingowych dla
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mocy 100kW Iub wigcej. Ladowarki takie sg uzytkowane
srednio przez kilkanascie lub kilkadziesiagt minut, co
znaczaco przyspiesza rotacj¢ i redukuje potrzeby ilosciowe.
W przypadku utrzymania wymagan ilosciowych nie byloby
mozliwe aby, np. 20% z 20 000 miejsc parkingowych zostato
uzbrojone w szybkie tadowarki, poniewaz po uwzglednieniu
wspolczynnikéw  jednoczesnosci oznaczatoby to
przeznaczenia kilkuset megawatow mocy na stacje
fadowania i ogromne naklady kapitatowe na budowe
zardwno stacji jak i infrastruktury. W zwigzku z tym czg¢sé
miejsc parkingowych musiataby zosta¢ wyposazona w
tadowarki 3,7kW o skrajnie niskiej uzytecznosci, blokujac
do tego, dla operatora lotniska efektywne wykorzystywanie
powierzchni parkingowe;.

Wprowadzenie opcji wykonania ekwiwalentu mocowego
jako opcja zastepcza dla wymagania iloSciowego.
Zakladajac Srednig kalkulacje mocowa dla 100 miejsc
parkingowych (20% z tego daje 20 miejsc, mnozac przez
3,7kW mamy 74kW, natomiast przez 11kW — 220kW).
Propozycja zapisu:

. Zainstalowanie co najmniej jednego punktu
ladowania na kazde pie¢ stanowisk postojowych lub
zainstalowanie co najmniej jednego punktu na kazde
dwadzieScia miejsc postojowych z zapewnieniem lacznej
mocy ladowarek 300kW na kazde sto stanowisk
postojowych”.

. Zainstalowanie co najmniej jednego punktu
ladowania na kazde pie¢ stanowisk postojowych lub
zapewnienie lacznej mocy ladowarek 300kW na kazde
sto stanowisk postojowych”.

. Zainstalowanie co najmniej jednego punktu
ladowania na kazde pie¢ stanowisk postojowych lub
zapewnienie lacznej mocy ladowarek 300kW na kazde
sto stanowisk postojowych w przypadku parkingéw do
300 miejsc postojowych i 200kW na kazde sto stanowisk
postojowych w przypadku parkingéw powyzej 300
miejsc postojowych”.

roweréw. Szczegdtowe kwestie w  zakresie
wyposazenia technicznego punktéw tadowania,
infrastruktury technicznej (okablowania) dobiera
projektant, wlasciciel lub zarzadca budynku
dostosowujac moc punktéw ladowania do potrzeb
danego budynku.

Ponadto rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) 2023/1804 z dnia 13 wrzesnia 2023 r. w
sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych
i uchylenia dyrektywy 2014/94/UE (Dz.U. L 234 z
22.9.2023, s. 1), wskazane w dyrektywie 2024/1275,
okresla  charakterystyke  techniczng  punktow
fadowania wymieniajac m.in. punkty tadowania duzej
mocy oraz punkty tadowania o normalnej mocy.
Dodatkowe powyzsze kwestie opisane sg w
dokumencie uzasadnienia do projektu.
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W przypadku wielu rodzajéw parkingéw (w tym
lotniskowych) ta propozycja ciagnie za soba mase zalet
oraz elastyczno$¢ budowy stacji ladowania do parkingow
w zaleznoS$ci od przeznaczenia, CAPEXu czy mozliwoSci
przylaczeniowych mocy elektrycznej. Ponadto w
niektérych przypadkach moga zacheci¢ duze podmioty
prywatne w inwestycje w rozwdj infrastruktury
elektroenergetycznej w porozumieniu z lokalnymi
operatorami.

Proponowana zmiana nie wplywa negatywnie na tempo
rozwoju infrastruktury, a dodaje mozliwosci
dopasowania rodzaju stacji ladowania do potrzeb i w
niektérych przypadkach przyspieszy rozwoj
infrastruktury. Z naszego punktu widzenia wiele
parking6w nie ma zasadno$ci technologicznej montazu
stacji ladowania 3,7kW.

Moze dochodzi¢ do sytuacji gdzie na parkingu beda
potrzebne jedynie tadowarki 100kW lub 22kW, a w celu
spelnienia wymagan wykonawcy bedq zmuszeni postawi¢
dodatkowe punkty ladowania o mocy 3,7kW, ktére nie
beda mialy Zadnej uzytecznoSci, a jedynie potrzebe
spelnienia wymagan iloSciowych.

lub

Wylaczenie parkingéw przynaleznych lub powiazanych
z portami lotniczymi.

12.

Rozporzadzenie w
sprawic WT

Stowarzyszenie
MIWO

W celu zachowania sp6jnosci polityki w zakresie budynkow,
nalezy wdrozy¢ przepisy zapewniajace utrzymanie poziomu
bezpieczenstwa uzytkownikow budynkow, w ktorych
zainstalowano tadowarki elektryczne.

Samochody i tadowarki elektryczne niosg za sobg nowe
zagrozenie pozarowe dla konstrukcji budynku, w
szczegolnosci ze wzgledu na specyfike akumulatorow
litowo-jonowych, ktoérych uszkodzenie moze prowadzi¢ do

Uwaga nieuwzgledniona

Poza zakresem regulacji. Propozycja zostanie
przekazana do wiasciwych oséb zajmujacych sig
wspomnianym rozporzadzeniem.

Zgodnie z art. 14 ust. 10 dyrektywy 2024/1275, 31
grudnia 2025 r. Komisja Europejska ma opublikowa¢
wytyczne dotyczace bezpieczenstwa
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intensywnego pozaru. Problem ten ma najwi¢ksze znaczenie
w obszarach znajdujacych si¢ bezposrednio przy
stanowiskach ladowania takich pojazdéw, ktore powinny
by¢ odpowiednio wzmocnione poprzez zastosowanie
rozwigzan ograniczajacy przeniesienie si¢ pozaru na caly
budynek lub strefe pozarowa:

. podniesienie klasy odpornosci ogniowej przegrody,
. stosowanie wyrobow o klasie reakcji na ogien min
A2-s3, dO.

Rekomendacja ta jest zawarta w raporcie ,,Przyjazne
mieszkanie. Jak zapewni¢ Polakom oszczedne, bezpieczne i
komfortowe mieszkania na lata?”

Zmiana w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (dalej:
Rozporzadzenie WT):

§ 281a.1. W obszarze miejsca parkingowego z fadowarka

dla samochoddéw elektrycznych - powiekszonym o
minimalnie o 2,5 m sie¢:
a) elementy budynku, ich okladziny i izolacje

wykonuje si¢ z wyrob6éw niepalnych (o klasie reakcji na
ogien min. A2-s3, d0) oraz

b) konstrukcja budynku (slupy, Sciany oraz strop)
wykonana jest w klasie odpornosci ogniowej
odpowiednio R240 i REI 240.

§ 281a2. Sciany zewnetrzne powyzej cokoléw,
bezposrednio przy ktérych umieszczone sa zewnetrzne
stanowiska do ladowania samochodéw elektrycznych, w
obszarze co najmniej 3 m od stanowiska ladowania
powinny posiada¢ okladzine elewacyjna i jej
zamocowania mechaniczne oraz izolacje cieplng o klasie
reakceji na ogien min. A2-s3, d0.

przeciwpozarowego na parkingach dla samochodow.
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Uwaga nieuwzgledniona

13. W propozycji ustalania liczby miejsc parkingowych dla
rowerow metoda odnosi si¢ do S$redniej liczby
uzytkownikow budynku, gdzie ustawa nie definiuje pojecia
,Srednia liczba uzytkownikow”. Nie jest mozliwe wskazanie jednego algorytmu
. Czy w przypadku np. galerii handlowych | wyliczenia $redniej liczby uzytkownikdéw budynku ze
uzytkownikami sg rdwniez goscie (klienci) galerii czy tylko | wzgledu na rdézne kategorie 1 przeznaczenie
zatrudnieni w niej pracownicy? budynkéw niemieszkalnych. Sktadowe (m.in. osoby
* Jakie dokumenty powinny by¢ zrodfem informacji uzytkujace budynek, czy przebywajace w budynku),
dla okre$lenia ]1CZby uzytkownlkéw budynku? ktore naleZy WZIQé pod uwage pozwolq wyhczyé
Projekt ustawy Cushman & Wakefield . Jgk obliczyc'. $rednig licz.be; uZytkown’ilf(')w, gdy W | grednia  liczbe uzytkownikéw  budynku. W
Art. 12a ust. 1 pkt 3 budynku nie wystgpuje system rejestru obecnosci? uzasadnieniu do projektu ustawy okres$lono zalozenia
* Srednig nalezy policzy¢ wylgcznie dla lata, czy | yjete w uwadze, ktore nalezy uwzglednié wyliczajac
catego roku? powyzszy wskaznik.
. Czy wystarcza dane z jednego roku czy to powinna
by¢ $rednia z kilku lat?
W ustawie nalezy wprowadzi¢ definicje uzytkownika
budynku oraz algorytm obliczania $redniej liczby
uzytkownikéw wraz z listg zrédet danych, z ktérych mozna
korzysta¢ obliczajac te liczbe.
14. Artykut nie precyzuje katalogu wydatkow na infrastruktur¢ | Uwaga nieuwzglgdniona
elektromobilnosci, ktére porownywane beda z catkowitym
kosztem przebudowy rozbudowy, nadbudowy Iub remontu. | Przede wszystkim nalezy wzig¢ pod uwage, ze
wymagania w zakresie art. 12a ust. 1-3 nalezy
. Czy wyliczajac koszty wykonania infrastruktury | realizowaé réwniez w  przypadku budynku
okablowania dla co najmniej 50% stanowisk postojowych w | poddanego przebudowie, rozbudowie, nadbudowie
Projekt ustawy ilosci 50% miejsc parkingowych bierzemy pod uwage | lub remontowi, w ramach ktorych spetnione sa
Cushman & Wakefield rozbudowe infrastruktury energetycznej budynku? Innymi | tacznie warunki okreslone w art. 12a ust. 4 pkt 1-3.

art. 12a ust. 4 pkt 3

stowy czy fakt, ze przygotowujemy budynek pod wzgledem
infrastruktury okablowania na dodatkowe obcigzenie np.
1000 kW mocy tadowarek, czy nalezy zalozy¢, ze w
przysztosci zostanie przebudowany roéwniez system
energetyczny budynku, np. zostanie wykonana przebudowa
przylacza elektrycznego i koszty te nalezy rowniez wycenic,
a zatem bedzie to catkowity koszt przebudowy infrastruktury
energetycznej?

Wskazane w punkcie 3 koszty odnosza si¢ do
tacznych kosztow zwigzanych z instalacjg punktow
tadowania 1 infrastruktury kanatowe;.

Przepis nie wskazuje szczegdtowych komponentow
wchodzacych w sklad lacznych kosztow — w
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. Czy w przypadku braku mozliwosci zasilenia nowej
infrastruktury tadowania samochodow z istniejacego
przylacza, mozna zmniejszy¢ wielko$¢ infrastruktury do
aktualnej mocy przytaczeniowej? Nie w kazdym budynku
dostepna jest moc przytaczeniowa, aby doda¢ nowe odbiory
energii w postaci tadowarek.

. Czy straznik mocy lub reduktor mocy chronigcy
przed przekroczeniem mocy przylaczeniowej jest kosztem
kwalifikowanym kosztu instalacji punktow ladowania i
infrastruktury kanatowej?

. Czy szacujac koszty wykonania infrastruktury
fadowania uwzglednia koszty dostosowania infrastruktury
ppoz. np. wykonania systemu gaszenia opisanego w
zaleceniach CNBOP?

przypadku punktu 3, ze wzgledu na mozliwos¢ nie
wymienienia wszystkich czynnikéw i sktadowych
wchodzacych w sktad kosztow.

15.

Projekt ustawy
art. 12a ust. 4 pkt 3

Cushman & Wakefield

W artykule brak jest informacji o braku konieczno$ci instalowania
infrastruktury tadowania w sytuacji braku mozliwos$ci
przytaczeniowych budynku. Dotyczy to szczegdlnie budynkow
istniejacych. W wielu sytuacjach OSD nie udziela zgodny na
zwigkszenie mocy istniejacego przytacza energii lub budowy
nowego. W takich warunkach powinna istnie¢ mozliwosc¢
zwolnienia z obowigzku instalowania punktéw tadowania.
Ustawa naktada obowigzek montazu 1 tadowarki kazde 5 miejsc
postojowych, ale nie daje mozliwosci na zmniejszenie tej liczby
lub braku obowigzku w cato$ci, jesli budynek nie ma mozliwosci
zapewni¢ zasilania wszystkich wymaganych ustawa punktow
fadowania.

e Czy wyposazenie miejsc parkingowych w punkty
ladowania obowigzuje wiascicieli budynkow, w ktorych
nie ma obecnie technicznych mozliwosci na
zwigkszenie mocy przylaczeniowej z uwagi na
ograniczenia operatora sieci dystrybucyjnej?

Proponujemy wytaczenie budynkéw z obowiazku, dla ktérych
istnieje brak technicznej mozliwo$ci wykonania dodatkowych
punktow tadowania, potwierdzona ekspertyza techniczng

Uwaga nieuwzgledniona

Nalezy wskaza¢é ze przepisy implementujace
dyrektywe 2024/1275 (w zakresie art. 12a i
przepisach epizodycznych), nie wskazuja mozliwosc¢
wylaczenia z obowigzku w art. 12 a ust. 1-3 w
przypadku braku zgody u OSD na zwigkszenie mocy
istniejacego przylaczenia.

Jak wskazano w punkcie 11 przepisy dyrektywy
2024/1275 wskazuja na iloSciowe zapewnienie
infrastruktury mobilnej jak (punkty tadowania,
okablowanie, miejsca parkingowe). Szczegdtowe
kwestie w zakresie mocy punktow okreslaja akty
prawne wskazane w uwadze nr 11.

Dodatkowo nalezy podkresli¢, ze przepisy dyrektywy
nie wskazuja dodatkowych dziatan
modernizacyjnych poza tymi okre§lonymi w art. 12 a
ust. 4.
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wykluczajaca  mozliwos¢  zwigkszenia  przydzialu  mocy
przylaczeniowej, przyczyn ppoz. lub innej przyczyny. Ekspertyza
powinna by¢ przygotowana przez rzeczoznawce budowlanego.

Uwaga nieuwzgledniona

16. Artykut nie przewiduje mozliwos$ci wylaczenia z obowiazku
ins;algwan.iz;) pgnktéw ;adov.vaélig w PEZYI;E‘(}(l(t“ braku _mglzli:"’(’éd Przepisy dyrektywy 2024/1275 w art. 14 ust. 10
cechnicznej budowy oapowiedni€j mirastruktu 0Z. dla tego : . : fa
rodzaju insjtalacji. I};tnie%q budynkJi, ktorych nigslzr?ieje moiligwos'c' Wskaz.u]a,., ze do 3l grudnia 2025 " KO’IHIS_]a
przebudowy w celu dostosowania do wymagan bezpieczenstwa opubl.l kuj e. wytyezne dotyczqce bezpleczensta
ppoz. dla infrastruktury elektromobilnogci. przeciwpozarowego na parkingach dla samochodow.
Projekt ustaw:
art.JIZa ust. 4y Cushman & Wakefield e  Czy wyposazenie miejsc parkingowych w stacje
fadowania obowigzuje wiascicieli budynkow, w ktorych
wystepuja czynniki znaczaco ograniczajace mozliwosé
przeprowadzenia akcji gasniczej na wypadek
samozaplonu samochodu elektrycznego? W
szczegolnoscei parkingi podziemne, do ktérych wjazd
odbywa si¢ za posrednictwem windy samochodowe;.
17. Uwaga nieuwzgledniona
Odnoszac si¢ do pierwszej czesci zapytania nalezy
wskazaé, ze przepis epizodyczny w zakresie
dostosowania miejsc parkingowych w budynkach
niemieszkalnych nie uwzglednia bezposredniego
Artykul nie przewiduje zmniejszenia liczby wymaganych df)Stqu. systemmu TOWETOW b gbhcznyc’h.. J.est to
Projekt ustawy miejsc parkingowych dla roweréw w przypadku, gdy w niezalezne wymaganie stawiane wlascicielom lub
Przepis Cushman & Wakefield | bezposrednim sgsiedztwie wystepuje system rowerow zarzgdcom budynku.
epizodyczny publicznych. Nalezy doda¢ mozliwos$¢ redukcji nowych Zapewnienic wskazanej powierzchni na micjsca
miejsc parkingowych rowerdéw, jezeli w budynku lub na ki dl . budvnkach
nieruchomosci wystepuja publiczne parkingi dla rowerow. parkingowe dla rowerow przy budynkachma -
pozwoli¢ na bezpieczne przechowywanie rowerow
oraz zacheci¢ uzytkownikow budynku do poruszania
si¢ komunikacjg rowerows.
. Uwaga nieuwzgledniona
18. | Proj ekt ustawy HATL. 1. W budynkach niemieszkalnych, z ktorymi
Przepis Cushman & Wakefield . . LT . . . N e
epizodyczny zwigzanych jest wiecej niz 20 stanowisk postojowych dla | Art. 12a ust. 8 wskazuje wyjasnienie mozliwosci

samochodoéw, wtasciciel lub zarzadca budynku, w terminie

realizacji z technicznego i ekonomicznego punktu
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do dnia 1 stycznia 2027 1., zapewnia:

Przepisy powinny zosta¢ opracowane w porozumieniu z
MRIT - w art. 14 zostaly uzyte okreslenia nieprecyzyjne i
konieczne jest ustalenie co nalezy rozumie¢ przez ,,stosowne
przypadki” oraz ,,wykonalne pod wzgledem technicznym i
ekonomicznym”

widzenia.

Wskazane w uwadze ,,stosowne przypadki tadowania
dwukierunkowego” okreslone s3 szczegdélowo w
projekcie uzasadnienia oraz w definicji w art.2 pkt 31
projektu wktadu.

Proponowany artykut dopuszcza jako alternatywe

Uwaga nieuwzgledniona

19. stosowanie punktow tadowania, infrastruktur¢ kanatowsa i
parkingi rowerowe. Wymaganie @ w  zaproponowanym  przepisie
epizodycznym czyli dostosowanie infrastruktury
Nie przewidziano za$ na zasadzie zamiennos$ci tych trzech | mobilnej na  parkingach w  budynkach
rozwigzan. Sugeruje si¢, okreSlenie przelicznika migdzy | niemieszkalnych  istniejacych ~ wskazuje  na
. liczba punktéw ladowania samochodow elektrycznych a | konieczno$¢ instalacji wskazanej ilosci punktow
Projekt ustawy L. . . . , 7 . . . ..
Przepis miejscami parkingowymi dla roweré6w na zasadzie, ze w | tadowania lub infrastruktury kanatowej oraz miejsc
. Cushman & Wakefield | przypadku montazu 50% wymaganej liczby punktow | parkingowych dla roweréw. Odnoszac si¢ do uwagi
epizodyczny ust 1- . o . e L . 4 . SN
fadowania oraz 50% wymaganej liczby miejsc parkingdow | przepis epizodyczny wskazuje mozliwos¢ wyboru
dla roweréw, wymagania ustawy zostang spetnione. wskazanej infrastruktury mobilnej.
Nie w kazdym budynku z uwagi na dostgpne miejsce da si¢ | Dodatkowo implementacja art. 14 w zaproponowanej
zamontowa¢ tak duza liczbe punktow tadowania | formie wigzataby si¢ z nieprawidlows transpozycja
samochodow Iub stworzenia miejsc parkingowych dla | dyrektywy 2024/1275.
roweréw. Realizacja obu na zasadzie alternatywy
uzupelniajacej moze rozwigzaé ten problem.
Projekt ustawy .. . . . Uwaga ogdlna
20. Przepis Cushman & Wakefield Deﬁmqq p.rzylegar.na powinna zosta¢ dopracowana w
. porozumieniu z MRiT , .
epizodyczny ust 4 Szczegdtowe wyjasnienie w uwadze nr 3.
271 Uwaga uwzglgdniona
S . . » | Zmieniono spojnik w pkt 2 przepisu epizodycznego.
Czy w odniesieniu do ponizszego artykulu przyimek ,,lub . » v .
. e L, . . . . Zmiana z ,,lub” na ,,oraz”, zgodnie z uwaga nr 6.
Projekt ustawy oznacza mozliwo§¢ wyboru rozwigzania, ktore wiasciciel
Przepis Cushman & Wakefield nieruchomos$ci zastosuje tj. czy w przypadku zdecydowania Zoodnic z przepisem epizodveznym nalezy zapewnic
epizodyczny si¢ na rozwigzanie 3) wymogi z pkt 1 i 2 nie beda & przep przodycziy Y zap

obowigzywaty?

instalacje punktow tadowania (punkt 1 ) lub instalacje
infrastruktury kanatowej (punkt 2) oraz zapewnienie
miejsc parkingowych dla rowerow w liczbie
wskazanej w punkcie nr 3.
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Uwaga nieuwzgledniona

22.
Dla budynkéw, do ktorych przylegaja wielkopoziomowe | Wiasciciel lub zarzadca budynku ma do wyboru
parkingi zewngtrzne wymog art. 1 pkt 2) jest niezasadny | wykonanie punktu 1 lub 2 . instalacje:
ekonomicznie. Koszty zwiazane z naruszeniem nawierzchni | 1) co najmniej jednego punktu tadowania na kazde
Proiekt ustaw parkingowej, wykopem, wykonaniem kanalizacji kablowej, | dziesi¢¢ stanowisk postojowych
Przi: i y Cushman & Wakefield utozeniem kabli elektrycznych i odtworzeniem nawierzchni | lub
. ich)) dvezn sa nieadekwatne do korzysci spotecznej. Proponuje si¢ | 2) wykonanie infrastruktury kanalowej, kanatéw na
przodyczny ograniczenie tych stanowisk do 20%. przewody 1 kable elektryczne dla co najmniej 50%
Rekomenduje si¢ zmiang obowigzku w przypadku | stanowisk postojowych
przylegania do budynku wielopoziomowy parkingi
zewngtrzne. Nie jest mozliwe zastosowanie innych wylaczen
poniewaz nie byloby to zgodne z wymaganiami
dyrektywy 2024/1275.
23 Uwaga ogdlna
Przepis epizodyczny wdrazajacy art. 14 dyrektywy
Czy w odniesieniu do pkt 1 wymdg dotyczy instalacji 2024/1275, dotyczy 1nstz.113q'1 ! nfrastruktury mobilnej
. . . w przypadku istniejacych budynkach
publicznego/ogdlnodostgpnego punktu tadowania czy Lo o .
. ; niemieszkalnych (posiadajacych od 20 miejsc
Projekt ustawy prywatnego punktu fadowania? . . .
. LS . parkingowych) oraz  budynkach  instytucji
Przepis Cushman & Wakefield Czy jezeli punkty tadowania beda przeznaczone do . .
. . . . X publicznych. To  zarzadca/wlasciciel budynku
epizodyczny wylacznego korzystania przez jednego z najemcow w decvduie oz unkt  ladowania  bedzie
budynku, ktéory wynajmowany jest przez wielu najemcow, o c’)}llnogios tepm ycz P watn ¢
obowiazek ustawy bedzie spetniony? & epny czy pry Y
Powyzsze wskazuje, ze z infrastruktury mobilne;j,
niezbednej do tadowania pojazdéw elektrycznych
korzysta¢ maja uzytkownicy budynku.
24 Uwaga nieuwzgledniona
: Czy wyposazenie budynku w miejsca parkingowe dla
rowerdw jednoczes$nie obliguje wilasciciela nieruchomosci | Projekt wkladu wdrazajacego dyrektywe 2024/1275
Proiekt ustaw do zapewnienia odpowiedniego zaplecza i infrastruktury dla | nie reguluje tych kwestii i pozostawia je do decyzji
Przi: s y Cushman & Wakefield uzytkownikéw budynku korzystajacych z rowerdw tj. | wlasciciela/zarzadcy budynku.
“ep bezpiecznego transportu rowerdw na parking podziemny w
epizodyczny

postaci dedykowanej windy, szatni i natryskow? Jesli tak,
jak duza powinna by¢ np. liczba natryskéw przeznaczona dla
0s6b korzystajacych z rowerow?
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25.

Projekt ustawy
Przepis
epizodyczny

Cushman & Wakefield

Jakie sa standardowe wymiary roweru? Ustawa powinna
zdefiniowa¢ te wymiary lub odwotaé si¢ do innego aktu
definiujacego to pojecie.

Uwaga nieuwzgledniona na obecnym etapie procesu
legislacyjnego.

Powyzsza uwaga zostanie przeanalizowana na
pozniejszym etapie.

26.

Projekt ustawy
Art. 2

Stowarzyszenie Polska
Izba Rozwoju
Elektromobilnosci

Chcemy zwroci¢ uwage na fakt, ze w Polsce zaczynaja
funkcjonowac¢ operatorzy prywatnych punktéw tadowania,
ktorzy dostarczaja ushluge ‘tadowania w  garazach
wielostanowiskowych

i parkingach. Jednocze$nie instalowana infrastruktura —
punkty tfadowania - nie sa ogolnodostepne zachowujac dalej
charakter prywatny tj. dedykowany punkt dla
dedykowanego uzytkownika 1 wilasciciela miejsca
parkingowego. Proponujemy dodanie nowej definicji.

Art. 2 pkt 30 i 31 ustawy o elektromobilno$ci i paliwach
alternatywnych otrzymuje brzmienie:

»30 ) ,inteligentne ladowanie” oznacza operacje
ladowania, w ktérej intensywno$¢ dostarczania energii
elektrycznej do akumulatora jest korygowana w czasie
rzeczywistym na podstawie informacji otrzymywanych
w ramach komunikacji elektronicznej;

31) ,ladowanie dwukierunkowe”' oznacza operacje
inteligentnego ladowania, w ktoérej kierunek przepltywu
energii elektrycznej mozna odwrécié, co umozliwia
przeplywy energii elektrycznej z akumulatora do punktu
ladowania, z ktérym jest polaczony;”.

32) ,operator prywatnych punktéw ladowania”
podmiot odpowiedzialny za budowe, zarzgdzanie,
bezpieczenstwo funkcjonowania, eksploatacje,
konserwacje i remonty nieogdélnodostepnych punktéw
ladowania;

Uwaga nieuwzgledniona

Na potrzeby implementacji przepisow art. 14
dyrektywy 2024/1275 do ustawy o elektromobilno$ci
i paliwach alternatywnych (art. 12a, przepis
epizodyczny) nie zauwazamy potrzeby
wyodregbnienia wskazanych operatoréw prywatnych
punktow tadowania. Uwaga zostanie dodatkowo
przekazana do wiodacego resortu odpowiadajacego
za proces legislacyjny ustawy.

27.

Projekt ustawy art.
13

Stowarzyszenie Polska
Izba Rozwoju

Zmiana dotyczy Ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o

Uwaga nieuwzgledniona
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Elektromobilno$ci

elektromobilnosci i paliwach alternatywnych w Art. 13
powigzanym z proponowanymi w prekonsultacjach
zmianami. Jest to propozycja rozszerzenia Wwymogow
bezpieczenstwa o zabezpieczenia piorunowe i przepicciowe.

Art. 13. Stacje ladowania, punkty ladowania stanowiace
element

infrastruktury ladowania drogowego transportu
publicznego oraz punkty zasilania

jednostek plywajacych energia elektryczna z ladu
spelniaja wymagania techniczne

i eksploatacyjne okresSlone w szczegélnosci w Polskich
Normach, zapewniajace ich

bezpieczne uzywanie, w tym bezpieczenstwo pozarowe,
piorunowe, przepieciowe, bezpieczne

funkcjonowanie sieci elektroenergetycznych oraz dostep
do stacji ladowania dla os6b niepelnosprawnych.

Poza zakresem nowelizacji realizowanej przez MRiT.
Dodatkowo kwestie bezpieczenstwa opisane sg w
odpowiedzi na uwage 121 16.

28.

Projekt ustawy art.
24

Stowarzyszenie Polska
Izba Rozwoju
Elektromobilno$ci

Projektowana zmiana nie uwzglednia ~mozliwosci
pojawienia si¢ operatora prywatnych punktow ladowania o
charakterze nieogdlnodostgpnym. Wowczas to operator jest
dysponentem przylacza i zawiera umowe z OSD i uktad
pomiarowo — rozliczeniowy dotyczy Operatora prywatnych
punktoéw tadowania.

Art. 24.

1) Jezeli w stanowisku postojowym, do ktorego
prawo do wylacznego uzytku posiada
wnioskodawca zostat zainstalowany punkt
tadowania, operator systemu dystrybucyjnego
elektroenergetycznego instaluje uktad pomiarowo
- rozliczeniowy, w celu opomiarowania energii
elektrycznej pobieranej przez ten punkt fadowania,
po uprzednim zawarciu umowy, o ktoérej mowa w
art. 5 ust. 1 ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. —
Prawo energetyczne.

2) Jezeli w stanowisku postojowym, do ktdrego
prawo do wylacznego uzytku posiada

Uwaga nieuwzgledniona

Poza zakresem nowelizacji realizowanej przez MRiT.
Dodatkowe wyjasnienia znajduja si¢ w uwadze nr 26.
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wnioskodawca zostat zainstalowany punkt
tadowania przez operatora prywatnych punktow
tadowania, operator systemu dystrybucyjnego
elektroenergetycznego instaluje uktad pomiarowo
- rozliczeniowy, w celu opomiarowania energii
elektrycznej pobieranej przez ten punkt tadowania,
po uprzednim zawarciu umowy przez operatora
prywatnych punktow ladowania, o ktérej mowa w
art. 5 ust. 1 ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. —
Prawo energetyczne.

29.

Projekt ustawy art.
12a

BRAND DOCK Sp. z
0.0. operator sieci ultra
szybkiego tadowania
BeReady2GO

Obecnie projektowane zmiany skupiaja si¢ tylko i
wylacznie na stacjach matej mocy AC, czyli 1 punktna 5
miejsc pozwala na fadowanie jednego auta. Nie dla
wszystkich parkingdw ma to sens, np. parkingi marketow.
Podtadowanie auta podczas zakupow, wystarcza na
przejechanie 10-30 km.

W przypadku duzych parkingdw sensowniejsze jest
odniesienie do mocy punktu tadowania, np. min. 150 kW
na kazde 50 miejsc parkingowych (do zastanowienia liczba
miejsc), co pozwala na natadowanie min. 10 EV przez 10h.
Doktadnie taka praktyka jest obecnie stosowana.

Jezeli na taki zapis nie pozwala delegacja dyrektywy, nalezy
zwroci¢ si¢ do Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) o

uwzglednienie tego aspektu i stosowng zmiang

Lub min. 150 kW na kazde 50 miejsc parkingowych

Uwaga nieuwzgledniona

Zgodnie z odp. w punkcie 51 11.

30.

Projekt ustawy art.
14

PZFD

Art. 14

- zostanie wdrozony podczas nowelizacji ustawy z dnia 11
stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych,

- jest wdrozony w § 180 pkt 1 rozporzadzenia Ministra

Uwaga ogo6lna

Wdrozenie art. 14 dyrektywy 2024/1275 nie bedzie
obejmowa¢ nowelizacji Rozporzadzenia Ministra
Klimatu i Srodowiska z dn. 7 maja 2021 r. w
sprawie sposobu ustalania minimalnej mocy
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Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie
warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
budynki i ich usytuowanie,

- zostanie wdrozony w ramach nowego rozporzadzenia
Ministra Rozwoju i Technologii w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich
usytuowanie (doda¢ odno$nik wdrazajacy dyrektywe).

Czy wdrozenie art. 14 bedzie zwiazane jest rowniez ze
zmianami w Rozporzadzeniu Ministra Klimatu i
Srodowiska z dn. 07 maja 2021 ws ustalenia minimalnej
mocy przylaczeniowej?

przylaczeniowej dla wewnetrznych i zewngtrznych
stanowisk postojowych zwiazanych z budynkami
uzytecznosci publicznej oraz budynkami
mieszkalnymi wielorodzinnymi (Dz.U. 2021 poz.
892).

31.

Projekt ustawy art.
12a

PZFD

Wprowadzenie w zycie powyzszego przepisu oznacza
objecie obowigzkiem instalowania tadowarek w ilo$ci 20%
wszystkich miejsc postojowych w budynkach
niemieszkalnych.

Powyzsze rodzi wysokie ryzyko dla dziatalnosci PRSow,
czy aparthoteli, ktore moga by¢ realizowane w ramach
funkcji ustugowej. W takiej sytuacji, sam budynek
formalnie nie jest bedzie kwalifikowany jako budynek
mieszkalny, pomimo tego ze faktycznie bedzie w nim
realizowana funkcja wtasnie mieszkaniowa, co ma miejsce
szczegolnie w sektorze PRS.

Tym sposobem, pomimo faktycznego wykorzystania na
cele mieszkaniowe, budynek PRS bedzie musiat spetniac
wysrubowane kryteria dotyczace tadowarek elektrycznych,
co znacznie zwickszy koszt wytworzenia budynku i w
konsekwencji bedzie prowadzito do wzrostu wysokosci
czynszow 1 obnizenia dostgpnosci mieszkan dla najemcow.

W naszej ocenie, wzorem ostatnich orzeczen NSA, ktore
przy ustalaniu stawki podatku w przypadku PRS, pomimo
prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej w zakresie najmu,
nakazuja stosowac stawke wilasciwa dla lokali
mieszkalnych, z uwagi na fakt, ze lokale te stuza

Uwaga nieuwzgledniona. na obecnym etapie procesu
legislacyjnego.

Nalezy wskaza¢ ze zapisy art. 14 dyrektywy
2024/1275 nie wskazuja konieczno$ci wyodrebnienia
okreslonych w uwadze rodzajow budynkow.
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zaspokajaniu potrzeb mieszkaniowych. Apelujemy, aby
spojrzenie to zostato przyjete przez ustawodawce przy
okazji wdrazania niniejszych przepisow.

Ponizej przedstawiamy symulacje kosztow przygotowania
infrastruktury dla $redniej wielko$ci budynku
niemieszkalnego PRS (100 lokali):

. Sredni koszt tadowarki = 19 000 PLN

. Koszt infrastruktury kanatowej = 1 300 PLN/1
stanowisko postojowe

. Koszt okablowania wraz z niezbedna

infrastruktura techniczng = 2 000 PLN/1 stanowisko
postojowe

(20*19000)+(1300*100)+(2000*50)= 0,6 min

Oznacza to, ze koszt budowy budynku zwiazany z
powyzsza regulacja wzrasta o 600 tys. zlotych dla kazdych
100 miejsc postojowych.

Nota bene, brak jest informacji w zakresie przewidywanej
dodatkowej mocy dla rowerdéw elektrycznych. Czy resort
przewiduje zmiany w Rozporzadzeniu Ministra Klimatu i
Srodowiska z dn. 07 maja 2021 ws ustalenia minimalnej
mocy przylaczeniowe;j?

Proponujemy, aby w przypadku lokali ustugowych
spelniajacych funkcje mieszkaniowe
(zaspokajajacych potrzebe¢ mieszkaniowa)
stosowane byly wymogi infrastrukturalne jak dla
budynkéw mieszkalnych, ktore zostaly zawarte w
projektowanym art. 12a ust. 3.

32.

Projekt ustawy art.
12a ust. 2

PZFD

Dyrektywa w art. 14 nie wprowadza innych zasad dla
budynkéw niemieszkalnych i budynkéw niemieszkalnych o

Uwaga nieuwzgledniona

Zaproponowany zapis stanowitby nieprawidtowa
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funkcji biurowej. Oznacza to, ze dla biurowcow
zastosowanie moglyby znalez¢ przepisy bazowe
dyrektywy, méwiagce o koniecznosci zainstalowania co
najmniej jednego punktu tadowania na kazde 5 miejsc
postojowych.

Decyzja o znacznym zaostrzeniu przepisow wzgledem
tekstu dyrektywy, spowoduje z jednej strony znaczny
wzrost kosztow, z drugiej nie jest wspotmierna do
obecnego stanu rozwoju elektromobilnosci w Polsce.
Oczywiscie zrozumiale jest, ze przepisy tworzone sg z
mysla o przysztym rozwoju technologii, niemniej wymog
wyposazenia co drugiego miejsca w biurowcu w tadowarke
elektryczng nalezy uznac za znacznie przeskalowany.

Proponujemy, aby zmniejszy¢ wymog do 20% i pozostawic
decyzje o wigkszej liczbie punktow tadowania
wlascicielowi budynku, ktory bedzie moégt w kazdej chwili
zainstalowa¢ nowe ladowarki w odpowiedzi na
zapotrzebowaniem zglaszane przez najemcow, korzystajac
przy tym z przygotowanej wczesniej obligatoryjnej
infrastruktury.

W innym wypadku istnieje ryzyko, ze koszt poniesiony z
tytutu instalacji punktow tadowania bedzie kosztem
zbednym z uwagi na brak odpowiedniego zainteresowania
najemcow, co wynika z niedostatecznej liczby aut
elektrycznych w kraju.

Co wigcej, my$lac przysztosciowo, rozsadne bytoby
umozliwienie poniesienia tegoz kosztu na pézniejszym
eksploatacji, cho¢by z uwagi na zmiany technologiczne,
ktore mogg pojawic si¢ w zakresie punktow tadowania.

skesksk

Koszt budowy zwiagzany z projektowanym postanowieniem
art. 12a ust. 2 wynosi 1,2 mln PLN dla garazu o 100mp.

transpozycje art. 14 dyrektywy 2024/1275.

Strona | 23



. Sredni koszt tadowarki = 19 000 PLN

. Koszt infrastruktury kanatowej = 1 300 PLN/1
stanowisko postojowe
. Koszt okablowania wraz z niezb¢dna

infrastrukturg techniczng = 2 000 PLN/1 stanowisko
postojowe

(50%19000)+(1300*100)+(2000*50)= 1,2 mln

1) zainstalowanie co najmniej jednego punktu
ladowania na kazde piec¢ stanowisk postojowych
dla samochodow,

Projekt ustawy art.
12a

PZFD

Brak definicji ,,miejsca parkingowego dla rowerdow”.

Uwaga generalna odnoszaca si¢ do calego projektu
nowelizacji i realizacji wymogow z projektowanego
art. 12a:

W art. 2 pkt 32 dodaé: ,,miejsce parkingowe dla
roweréw” oznacza wydzielone i oznakowane
miejsce przetrzymywania rowerow na zewnatrz
lub wewnatrz budynku, w szczegdlnosci takie jak:
boks rowerowy, hak, uchwyt na rower z
mozliwos$cia parkowania poziomego i pionowego,
stojak rowerowy (w tym stojak systemowy, z
mozliwo$cig parkowania roweru jeden nad
drugim).

Uwaga uwzgledniona

Proponuje  si¢  dodanie  definicji  miejsca
parkingowego dla roweréw w par. 3 pkt. 27
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12
kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ budynki 1 ich
usytuowanie (Dz.U. 2022 poz. 1225, z pézn. zm.) —
do rozwazenia na dalszym etapie prowadzenia prac
legislacyjnych.

33.

Projekt ustawy art.
12aust4

PZFD

Prosimy o doprecyzowanie w jaki sposob interpretowaé
relacje pomigdzy poszczegdlnymi punktami ust. 4.

Czy prawidtowa jest interpretacja, ze przepisy ust. 1-3
znajda zastosowanie w przypadku z jednej strony
wystapienia przestanki z punktu 1 lub 2 oraz jednocze$nie
nie wystapienia przestanki z punktu 3?

Czy przestanki pozytywne z pkt 1 i 2 nalezy spetnié

Uwaga ogolna

Wyjasnienia znajduja si¢ w uwadze nr 2.
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facznie? Czy maja charakter autonomiczny?

Czy wystapienie przestanki z pkt 3 kazdorazowo wylacza
koniecznos$¢ stosowania wymagan z ust. 1-3?

Prosimy o doprecyzowanie tresci przepisu w taki
sposéb, aby nie budzit probleméw
interpretacyjnych.

Brak informacji co si¢ dzieje w przypadku odmowy organu

Uwaga nieuwzgledniona na obecnym etapie procesu

34. wydania zgody. legislacyjnego.
Prosimy o jasne wskazanie w przepisach, ze w
Projekt ustawy art. PZFD przypadku odmowy organu wydania zgody —
12a ust 10 wymogi wynikajace z Dyrektywy (art. 12a ust. 1-3)
nie obowiazujg.
W innym wypadku brak zgody pozostawia
watpliwoS$ci interpretacyjne.
35 Uwaga jak wyzej w zakresie ryzyka dla sektora PRS. Uwaga nie uwzgledniona na obecnym etapie procesu
) legislacyjnego.
) Proponujemy, aby w przypadku lokali ustugowych
Projekt  ustawy speliajacych funkcje mieszkaniowe
przepis PZFD (zaspokajajacych potrzebe¢ mieszkaniowa)
epizodyczny

stosowane byly wymogi infrastrukturalne jak dla
budynkéw mieszkalnych, ktore zostaly zawarte w
projektowanym art. 12a ust. 3.
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