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Katowice, dnia 9 listopada 2023 r.
INFORMACJA Nr 4s/2023/EW

o wypadku $miertelnym, zaistniatym w dniu 10 marca 2023 r. okoto godziny 227 w
KGHM Polska Miedz S.A. O/ZG ,Polkowice-Sieroszowice”, ktéremu ulegt slusarz-
mechanik maszyni urzadzen p/z (operator wywrotu wozéw), lat 33, pracujacy w
zaktadzie gérniczym 2 lata.

Do wypadku doszto na nadszybiu szybu SW-1, w rejonie wywrotu wozéw kopalnianych,
podczas roztadunku wydawanych szybem wozoéw z solg kamienna.

Wywrdét wozéw kopalnianych urobkowych typu WSUS o tadownosci 9,5 tony,
zabudowany jest na poziomie roztadowczym +16,9 m wiezy szybu SW-1, w obiegu
wozow i stuzy do roztadunku wozéw z urobkiem. Po stronie wyciaggania wozow z klatki
w ciggu transportowym do wywrotu zabudowane s3: wyciagacz, zapora ustalajaca,
hamulec torowy, popychak, zapychak, zapora ustalajaca przed wywrotem. Przed i za
koszem wywrotu zabudowane s3 drzwi wlotowei wylotowe, otwierane
przemieszczajagcym sie wozem. Bezposrednio przy drzwiach wlotowych znajduje sie
kabina sterowania kosza wywrotu wyposazona w pulpit sterowniczy.

W dniu 10 marca 2023 r. na zmianie Ill w przedziale klatkowym goérniczego wyciagu
szybowego szybu SW-1 prowadzono m. in. transport wozéw z sola. Urzadzenia
sygnalizacji szybowej i przyszybowe po stronie zapychania wozéw obstugiwat sygnalista
szybowy a urzadzenia wywrotu wozéw kopalnianych po stronie wyciggania operator
wywrotu. Okoto godziny 230 sygnalista po ustawieniu klatki na poziomie +16,9 m, wybit
petny woz z pietra klatki na hamulec torowy.

Operator wywrotu zluzowat hamulec torowy i popychakiem przepchnat wéz na zapore
przed wywrotem. Po wycofaniu popychaka zahamowat hamulec torowy i opuscit zapore
przed wywrotem a nastepnie uruchomit zapychak do przodu w celu zapchnieciawozu do
kosza wywrotu. W trakcie ruchu zapychaka nastgpito jego zatrzymanie, wéz nie
dojechat do potozenia skrajnego i nie zostat zablokowany w koszu. Operator wycofat
zapychak. Drzwi wlotowe wywrotu pozostawaty w pozycji posredniej, krawedzie
pionowe uszczelniaczy oparte byty na powierzchni tylnej skrzyni wozu. Operator nie
mogac uruchomic¢ zapychaka do przodu wezwat telefonicznie sygnaliste i powiadomit o
zaistniatej nieprawidtowosci elektryka. Z niewyjasnionych przyczyn operator wywrotu
wszedt na zderzak wozu, w tym momencie nastgpito niekontrolowane cofniecie sie wozu
i docisniecie operatora drzwiami wlotowymi do konstrukcji wywrotu. Sygnalista
poinformowat o wypadku sztygara oddziatu szybowego. Podjeto proby uwolnienia
poszkodowanego. Przed wywrotem wepchniety zostat kolejny woz i po zablokowaniu
jego kot, z wykorzystaniem podnosnika przemieszczono wéz w wywrocie i uwolniono
poszkodowanego. Poszkodowanemu udzielono pierwszej pomocy. Przybyty na miejsce



lekarz ratownik z Jednostki Ratownictwa Goérniczego-Hutniczego stwierdzit zgon
poszkodowanego.

Przyczyna wypadku:

e awariaw uktadzie sterowania urzadzeniami transportowymi,

e niepoinformowanie osoby dozoru o awarii i nie zabezpieczenie wozu z solg przed
przemieszczeniem,

e wejscie slusarza, w obecnosci sygnalisty, na zderzak wozu,

e niekontrolowane stoczenie sie wozu z solg w kierunku szybu i zamykanie sie
skrzydet drzwi ostony przeciwpytowej wspartych na skrzyni wozu.

W zwiagzku z wypadkiem Dyrektor Okregowego Urzedu Gorniczego we Wroctawiu
wydat decyzje nakazujgce wstrzymac ruch zaktadu gérniczego KGHM Polska Miedz S.A.
O/ZG ,Polkowice-Sieroszowice” w czesci dotyczacej eksploatacji:

1. kosza wywrotu wagonow typu WSUS o numerze fabrycznym 01/L/05, rok
budowy 2005, m. in. do czasu:

o udokumentowania miejsca wypadku przez mierniczego gorniczego,

o przeprowadzenia przez wtasciwg jednostke badan w zakresie oceny stanu
technicznego powyzszego wywrotu oraz zgodnosci jego wykonania z
dokumentacjg techniczno-ruchowg, celem okres$lenia przyczyny i
okolicznosci wypadku,

i uzaleznit ponowna eksploatacje urzadzenia od usuniecia
nieprawidtowosci ujawnionych podczas wyzej wymienionych badan i
ogledzin oraz po uzyskaniu zezwolenia na oddanie do ruchu wydanego
przez Kierownika Ruchu Zaktadu Goérniczego KGHM Polska Miedz S.A.
0O/ZG ,Polkowice-Sieroszowice”.

2. wozu kopalnianego typu WSUS, numer fabryczny LW-30, rok budowy 2004, do
czasu przeprowadzenia przez wtasciwg jednostke badan w zakresie oceny jego
stanu technicznego oraz zgodnosci wykonania z dokumentacjg techniczno-
ruchowa, celem okreslenia przyczyny i okolicznosci zaistniatego wypadku,
uzalezniajac ponowng eksploatacje wozu od usuniecia ujawnionych podczas
badan nieprawidtowosci oraz uzyskaniu zezwolenia na oddanie do ruchu
wydanego przez Kierownika Ruchu Zaktadu Gérniczego KGHM Polska Miedz
S.A.O/ZG ,Polkowice-Sieroszowice.

Ponadto przedsiebiorca zobowigzany zostat do:

e przeprowadzenia przez wtasciwa jednostke oceny wptywu na wypadek stanu
technicznego kosza wywrotu wagonow, numer fabryczny 01/L/05, w aspekcie
zgodnosci jego wykonania z dokumentacja techniczno-ruchowa,

e przeprowadzenia przez wtasciwg jednostke oceny wptywu stanu technicznego
wozu kopalnianego typu WSUS, numer fabryczny LW-30, na wypadek, w
aspekcie zgodnosci jego wykonania z dokumentacjg techniczno-ruchowa, a w
szczegolnosci poprawnosci zabudowy uktadu jezdnego,



e przedtozenia Dyrektorowi Okregowego Urzedu Gorniczego we Wroctawiu
sprawozdania i wynikdw z wyzej wymienionych czynnosci, w terminie
bezzwtocznym.

Informacje opracowano na podstawie danych z OUG we Wroctawiu.



