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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 11 lipca 2015 r.
na szlaku: Gatkéwek - Koluszki, na torze szlakowym nr 1, w km. 23,506 linii kolejowej nr 17.

Strona celowo pozostawiona pusta.
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na szlaku: Gatkéwek - Koluszki, w torze szlakowym nr 1, w km. 23,5086, linii kolejowej nr 17.

Wstep.

Raport sporzzdzony w Péstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych
(ozn. dalej jako ,PKBWK” lub ,Komisja”) dziatacej przy Ministerstwie Infrastruktury
I Budownictwa w Warszawie w wyniku pg@gbwania powypadkowego, prowadzonego
w okresie od 17.07.2015r. do dnia 14.12.2015 reprzespo6t powypadkowy PKBWK,
w zwigzku z powanym wypadkiem kategorii A 18, tj. najechania poti TLK 65111
relacji: Wroctaw Gtoéwny — Olsztyn Giéwny przewtdka PKP Intercity S.A. na samochody
osobowe, zaistniatym w dniu 11 lipca 2015r. o goiiZ:10 na przejezie kolejowym
z rogatkami kat. A, zlokalizowanym na szlaku Gatk@w— Koluszki w torze nr 1,
w km. 23,506 linii kolejowej nr 17, obszar zadey infrastruktury PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A., Zaktad Linii Kolejowych w todzi.

l. PODSUMOWANIE POSTEPOWANIA

[.1. Decyzja o wszcgciu posipowania w sprawie wypadku, skiad komisji i opis

przebiegu pos¢powania

Zespot powypadkowy PKBWK (ozn. dalej jako ,Zespoif)yrzept prowadzenie
postpowania od komisji kolejowej zakladowe). Pgmiwanie w sprawie zdarzenia
rozpoczta komisja kolejowa pod przewodnictwem Pana Rob&gaka, kontrolera ds.
automatyki z Zaktadu Linii Kolejowych w todzi PKPLR S.A., ktéry zostatl powotany
decyzp Nr 1Z-732-46/2015 z dnia 13.07.2015 r. z-cy Dyoehktds. eksploatacyjnych Zaktadu
Linii Kolejowych w todzi PKP PLK S.A.

W dniu 12.07.2015r. zostat spadzony ,Protokdt ogidzin miejsca wypadku na
przejezdzie kolejowym” przez komisgjzaktadovs w skiadzie:

1. Robert @dek — kontroler ds. automatyki 1Z £de Przewodniczy,

2. Ireneusz Bbowski — zawiadowca ds.4gnierii ruchu ISE Koluszki — cztonek,
3. Stawomir Kotacziski — zawiadowca ds. drogowych ISE Koluszki — celan
4. Ryszard Jaworski — specjalista, Zaktad CentrRIKl Intercity S.A. — cztonek.

Protokot tendcznie z ,Zawiadomieniem o wypadku na linii kolejgtiver ISE 6-732-
34/2015 z 11.07.2015 r. zostat przekazany Przeveagitemu Pastwowej Komisji Badania
Wypadkow Kolejowych.

Nastpnie w dniu 16.07.2015 r., zgodnie z postanowieniarh 28e ust. 3 ustawy
z dnia 28 marca 2003a.transporcie kolejowyr(tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r. poz. 1594
Z p&n. zm.), biogc pod uwag tres¢ Protokotu Ogidzin Miejsca Wypadku Kolejowego
kat. B 18, zaistniatego w dniu 11.07.2015 r. o gdidz10 na przeja@lzie kolejowym w km.
23,506 szlaku Gatkéwek — Koluszki linii kolejowej b7 £0dz Fabryczna — Koluszki oraz
ogledzin miejsca zdarzenia, przeprowadzonych w dniu02.2015r., Przewodnigzy
Paistwowe] Komisji Badania Wypadkow Kolejowych Tadeu$s podpt decyzg
0 podgciu postepowania przez PKBWK.

Zgodnie z postanowieniami 810 Zadzenia nr 59 Ministra Infrastruktury z dnia
11 grudnia 2008 r.w sprawie regulaminu dziatania Rstwowej Komisji Badania
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 11 lipca 2015 r.
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Wypadkéw KolejowycliDz.U. MI Nr 15, poz. 75), pismem nr PKBWK.4631.2015.BP

z dnia 16.07.2015r. Przewodnicy PKBWK powotat zespét powypadkowy PKBWK
W sprawie wyjdnienia przyczyn powstania wypadku. W skiad zespobwypadkowego

wyznaczeni zostali:

— Andrzej Rodzik — cztonek dotay PKBWK, jako kierugcy zespotem powypadkowym,
oraz jako cztonkowie zespotu powypadkowego:

— Jan Milynarczyk — czlonek staty PKBWK,

— Witold Olpinski — czionek dorany PKBWK.

Ponadto pismem nr PBBWK.4631.40.2015.BP NK: 192835 dnia 16.07.2015r.
Przewodniczcy PKBWK na podstawie art. 28h ust 2 pkt. 3 ustawgnia 28 marca 2003 r.
O transporcie kolejowym(tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r. poz. 1594 zzpoO zm.)

zobowpzat Dyrektora PKP PLK S.A ZLK w todzi oraz DyrekéoiPKP Intercity S.A.
Zaktad Centralny do ponownego wyznaczenia dotyctmzsich cztonkow kolejowej
komisji zaktadowej w skitadzie:

1. Robert Gdek — PKP PLK S.A., ZLK to4d

2. Ireneusz Rbowski — PKP PLK S.A., ZLK 64 ISE Koluszki,

3. Stawomir Kotaczyiski — PKP PLK S.A., ZLK L6d, ISE Koluszki,

4. Ryszard Jaworski — PKP Intercity S.A., Zaklad Calny Warszawa,

do wspotpracy z zespotem powypadkowym PKBWK.

W dalszym toku prac zespotu powypadkowego PKBWK, wyniku analizy
zgromadzonych informacji, w tym powstatych skutkamypadku, Przewodnigey PKBWK
w pismie nr PBBWK.4631.2.2015.JAM NK: 260457/15 z dni&(9.2015 r. skierowanym
do Dyrektora PKP PLK S.A. ZLK w todzi poinformowad koniecznéci zmiany
kwalifikacji przedmiotowego zdarzenia z kategorilB, jak przygta komisja zaktadowa,
na kategok A-18.

W wyniku tej informacji Sekcja Eksploatacji KoluszPKP PLK S.A. pismem
nr ISE2-732-44/2015 z dnia 16.10.2015r. przestdta Przewodniczcego PKBWK
.Zawiadomienie z poprawiaen trescig o powanym wypadku na linii kolejowej”,
zmieniapce kategok przedmiotowego zdarzenia z B-18 na A-18.

[.2.  Krotki opis zdarzenia, miejsca i czasu wypadkworaz jego skutki

Miejsce zdarzenia: tor nr 1 na przajeie kolejowym w km. 23,506 szlaku Gatkowek —
Koluszki linii nr 17 £0d Fabryczna — Koluszki.
W dniu 11 lipca 2015 r. na przepzie kolejowym kategorii A o godz. 6:00 dy dzienny
rozpocat droznik przejazdowy E.B. Do godziny 17:05 nie stwiendagadnych zdarze ani
nieprawidtowadci magcych zwpzek z wypadkiem. O godz. 17:05:39 (czasy wg. regegt
w systemie SCP-2) draik przejazdowy E.B. potwierdzit w systemie SCP+2yxcie od
dyzurnego ruchu powiadomienia o pggu nr 65111 zbkajagcym st torem nr 1. O godz.
17:06:15. potwierdzit w systemie SCP-2 pexyg powiadomienia o poc. 45104
nadjezdzajacym torem nr 2. O godz. 17:06:35. wprowadzit doteysr SCP-2 informacje
0 przejechaniu poggu nr 11518. przez przejazd w km. 23,506 torem w Rerunku stacji
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Gatkéwek. O godzinie 17:06:44 dmik przejazdowy E.B. wprowadzit do systemu SCP-2
informacg o zamkngciu przejazdu dla poggu nr 65111, a 0 17:06:50 takdla pocigu nr
45104. O godzinie 17:08:33 system nadat telegramidpoaniania o przejechaniu przez
pociag nr 65111 przejazdu w km. 20,831, a 0 godz. 1189: przejechania tak przejazdu
w km. 22,005. Naspnie, bez zatrzymania na przystarikakowice, przez przejazd w km.
23,506 przejechat torem nr 2 w kierunku stacji @alek pocig pospieszny nr 45104.

Po czasie ok. 6-7 s od zjechania ostatniej osi pEphgu z przejazdu nagiito zwolnienie
obwodu torowego EOC, zainstalowanego na p¢zijie, powodujc zwolnienie utwierdzenia
rogatek i umaliwiajac dr@nikowi przejazdowemu skuteczne obsdnie przycisku
otwierania rogatek. Bezp@dnio po zwolnieniu przez pag nr 45104 utwierdzenia rogatek,
dréznik przejazdowy E.B. obshyt ten przycisk, inicjujc proces otwierania rogatek.

W czasie trwania procesu podnoszenia rogatek, ktdma ok. 8-9s do ich petnego
podniesienia i wyczenia ostrzegawczej sygnalizaéwietinej, na przejazd z obu stron
wjechaty przedwczmie samochody osobowe: od strony toru nr 2 — sadgb&koda Octavia
kombi, natomiast od strony toru nr 1 — samochdod ddaxV tym czasie, tj. po ok. 9-10 s od
zjechania poagu nr 45104 z przejazdu i na nie mniet pk. 5 s przed petnym otwarciem
zapor i wyhczeniem sygnalizacgwietlnej, do przejazdu torem nr 1 zegkoscig 72 km/h
dojechat pocjg pospieszny nr 65111 PKP Intercity S.A. Na przggée doszto do najechania
lokomotywy pociagu nr 65111 najpierw na samochdd Skoda,cgpagt na samochdd Mazda.
Zdarzenie to miatlo miejsce nie wén&j niz 0 godzinie 17:10:03 (wg. czasu w systemie
SCP-2), gdy dréznik przejazdowy o godzinie 17:09:59 wprowadzit dgstemu SCP-2
informacg o przejechaniu poggu nr 45104 przez przejazd, a 0 godzinie 17:10d®iprdzit

w tym systemie przygcie powiadomienia o poggu nr 512005, co niespliwie miato
miejsce przed chwjl wypadku. Zgtoszenie wypadku dynym ruchu (nastawni Kl i LCS
Koluszki) przez maszynistpochgu nr 65111 nagpito z op&nieniem spowodowanym
trudnagciami w nawjzaniu cznaci radiotelefoniczne;.

W wyniku zdarzenia jedna osoba (paasamochodu Mazda) ponioskaierc na miejscu,
jedna osoba (kierowca samochodu Mazda) ponsasiaé po przewiezieniu do szpitala, ponadto
obrazen doznato dziecko (pagar samochodu Mazda), ktére zostato przewieziorezgdala.
Zniszczeniu ulegt samoch6d Mazda, paman uszkodzeniom ulegt samochdéd Skoda,
drobnym uszkodzeniom ulegta lokomotywa EP07-1008g00 nr 65111.

[.3. Opis bezpdredniej, pierwotnej i systemowej przyczyny wypadkuoraz przyczyn
posrednich, ustalonych w posgpowaniu

W wyniku analizy faktéw zwjzanych z zaistnieniem powego wypadku kategorii A 18
w dniu 11.07.2015r. o godzinie 17:10 na przeéme kolejowym w km. 23,506 linii
kolejowej nr 17, zespdt powypadkowy PKBWK wskazastpujace przyczyny zdarzenia:

a) Przyczyna bezpoednia:
- najechanie poggu nr 65111 na pojazdy drogowe (samochody osobanagylupce se
na przejedzie kat. A w trakcie otwierania rogatek.
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b) Przyczyna pierwotna:

rozpoczcie otwierania rogatek przez drika przejazdowego po przejechaniu pgai
nr 45104 torem nr 2 pomimo naéjajacego torem nr 1 poggu nr 65111, o ktérym
dréznik byt powiadomiony i to potwierdzit (w systemieCB-2) oraz przedwczesne
wjechanie samochoddw osobowych na przejazd w &a&tivierania rogatek i przy
rownoczesnym nadawaniu sygnatu zabragego wjazd przez sygnalizatoswietine
na przejedzie.

c) Przyczyny pérednie

niezachowanie natgtej ostr@anosci przez kierujcych pojazdami drogowymi przed
wjazdem na przejazd,

nieoptymalna, niezgodna z projektem i dokumegtgmpwykonawcz konfiguracja
stanowiska pracy demika przejazdowego, praktycznie wyklucgag maliwosé
rownoczesnej obstugi rogatek, obserwacji pgéw zblzajagcych s¢ do przejazdu
i obserwacji monitora komputerowego systemu powiadaia SCP-2, jego obstugi
oraz wykorzystywaniaktzndaici telefonicznej,

brak dostatecznej widoczéw pochgow zblizajacych s do przejazdu po torze nr 1 od
strony Gatkdéwka ze stanowiska dnika przejazdowego (przestanianie widocaio
przez peron i inne elementy infrastruktury) orazat&ttowanie terenu; widoczéo
pociggow nadjedzajacych od strony Gatkdéwka dla dndika przejazdowego, w chwili
zdarzenia dodatkowo utrudniona przez bépgnie dzialanigwiatta stonecznego na
wzrok dr&nika,

brak funkcji utwierdzenia rogatek w patniu zamkngtym dla kierunku nieparzystego,
(po wyswietleniu sygnatu Osp2 na tarczy ostrzegawczejjardowej Top 235),

rozproszenie uwagi draika przez osop postronm, ktdéra weszia do straicy
przejazdowej w celu zapytania o rozktad jazdy pga@w oraz wykonywane wcgeiej
operacje zwjzane z otrzymanym omyikowo drugim powiadomieniempaciggu
nr 41318,

brak widocznéci pochgow nadjedzajagcych po torze nr 1 od strony Gatkéwka dla
kierujgcych samochodami: od strony toru nr 1 — przesta@ipreez peron i elementy
infrastruktury (ogrodzenie, bramki, stupy...), matast od strony toru nr 2 — przez ekran
dzwigkochtonny; warunki widoczni pochggow nadjedzajgcych od strony Gatkdwka
dla wzytkownikéw drogi po stronie toru nr 1 ni@ dwniez zachowane z odlegioi 5 m

od skrajnej szyny toru; widoczfebta byta dodatkowo utrudniona w chwili zdarzenia
przez bezp@ednie dwietlenie stoneczne,

brak widocznéci rogatek przejazdowych, pieszych wchgdzh i pojazdéw
zblizajacych se¢ i wjezdzajgcych na przejazd dla maszynisty pagi zblizajgcego s¢ do
przejazdu po torze nr 1 od strony stacji Gatkoweikd¢czna¢ od strony toru nr 1
/prawej/ ograniczona przez peron, ogrodzenia i efggninfrastruktury, a od strony toru
nr 2 /lewej/ przez ekranzaiigkochtonny); rownoczaie brak jest widoczriai sygnatu
D8 podawanego przez dimtika przejazdu dla maszynisty pagi zblizajgcego s¢ do
przejazdu z kierunku Gatkowka,
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- niezastosowanie sygnatu Rpl ,Bac&ioprzez prowadgzcego pocig nr 65111 przy
wskaznikach W6a w km. 22,700 i w km. 23,230.

d) Przyczyny systemowe:

- niewtaciwa ergonomia stanowiska pracy #nika przejazdowego, polegap na
catkowicie r@nym uzalenieniu maliwosci podnoszenia rogatek (otwierania
przejazdu) dla przeciwnych kierunkow jazdy podw: od strony stacji, dla ktorej
potozenie rogatek jest uzaleione ze stacyjnymi ugglzeniami srk, a ich podniesienie
nie jest maliwe (bez wycia specjalnej procedury oraz plombowanego kludpagzasu
przejechania poggu poza przejazd, natomiast od strony szlaku psdme rogatek
jest maliwe zawsze, natychmiast po prostym #gagiciu przycisku; ponadto
rozmieszczenie uggzen obstugiwanych przez dibika w sposob unientbiwiajacy mu
jednoczesne korzystanie z systemu powiadamianiacagach oraz obstygrogatek
i obserwagj pochgOw oraz strefy przejazdu, a f&k podawania sygnatu D8
maszynicie.

Uzasadnienie poszczegoélnych przyczyn povego wypadku w zakresie zaistniatych
niezgodnéci z obowazujacym stanem prawnym podano w rozdziatach 11l i Iigjszego
Raportu, opisujcych szczegbtowo przebieg zdarzenia.

Kategoria wypadku: A18.

e) Nieprawidtowdci stwierdzone w ramach pgpbwania, nie zwizane bezpwednio ze
zdarzeniem oraz nieprawidtow® zwigzane ze zdarzeniem, lecz nie stangeijego
przyczyn:

- sposo6b sterowania Top paganych z przejazdem kat. A:

v' $wiecenie wszystkich tarcz, a nie tylko uaktywniongrzez pocig
nadjezdzajacy danym torem,

v' wysdwietlenie sygnatu Osp2 na tarczy réwnaogeEe z rozpocgciem procesu
zamykania przejazdu (wdzenie si Swiatet na sygnalizatorach drogowych
I sygnatu akustycznego),

v' wygaszenie Osp2 réwnocree z rozpocgciem otwierania rogatek,

- problemy z funkcjonowaniem radg@iznaci pochgowey:

v' problem z wyborem wigiwego kanatu radigkznaci pociggowej w przypadku
okreslenia miejsca jego zmiany przy semaforach wjazddwyta stag
i prowadzeniu ruchu w obbie stacji i na szlaku przylegltym przez dwané
posterunki ruchu, o ilegsone wyposzone w urzdzenia nie zapewnigje
mozliwosci réwnoczesnego prowadzeniganaici na obu kanatach, na 4@dym
z tych posterunkoéw,

v' brak maliwosci skutecznego aycia funkcji ,Radio-stop” przez maszyngst
pociagu w gisiedztwie granicy zmiany kanatu,

v’ wystpowanie stref braku zagu, szczegolnie istotne w przypadku
posterunkéw, na ktérych ruch jest prowadzony zealfiv przypadku
analizowanego zdarzenia, dotyce st. Gatkobwek, na kanale nr 7),
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 11 lipca 2015 r.
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v utrudniony i wydhizony sposéb uruchomienia sygnatu alarmowego ,Raitip*s
w skomputeryzowanych wdzeniach radiaczncci (w przypadku zdarzenia,
dotyczy uradzer zastosowanych na LCS Koluszki i nastawni Ki),

brak prawidtowej rejestracji imienia i nazwisksoby obstugujcej uradzenia systemu
SCP-2 w LCS Koluszki: w zarejestrowanych danych riadzdarzenia wyspuje
rezerwowy identyfikator dongjny ,Jan Kowalski’, przy czym ruch prowadzili: A.S.
jako dyzurny ruchu i B.S. jako dyurny ruchu pomocniczy, w tym obskigirzadzen
SCP-2 prowadzit dyurny ruchu pomocniczy; z wyaien uzyskanych przez zespot
powypadkowy PKBWHK, dlugotrwale tolerowany byt nieximy z regulaminem
technicznym LCS Koluszki sposéb logowania gdyzurnych do systemu SCP-2 przez
kilka o0sOb; serwis producenta zostal powiadomionyzep ISE Koluszki
o wymienionych problemach w trakcie prac Zespotu,listopadzie 2015r.; ten
nieprawidtowy stan trwat wc w okresie analizowanym przez zespo6t powypadkowy
PKBWK, tj. co najmniej od pogtku dziennej zmiany w dniu 11.07.2015r.
do 30.11.2015.,

stosowanie polecenia ,czyszczenie listy powiadsimv systemie SCP-2 do usuwania
niepoprawnie wprowadzonych danych, niezgodne zeopizawartym w dokumentacji
tego systemu, odinie procedur jego obstugi,

brak szczegbtowego opisu obstugiggzer SPD-2 w regulaminie przejazdu,

nieprawidtowdci w sposobie przekazywania informacji dgofgcznaci telefonicznej,
(brak stosowania formut okdlenych w odnénych instrukcjach),

brak uzalenienia mgdzy semaforami wyjazdowymi ze stacji Gatkowek neadh linii

nr 25 w kierunku Koluszek z wdzeniami przejazdowymi na przgjzie kat. A w km.
20,831, przy réwnoczesnym braku wypasaa tego przejazdu w tarcze ostrzegawcze
przejazdowe na linii nr 25 w kierunku nieparzystyoo, powoduje niespdjne warunki
obstugi przejazdu w zataosci od kierunku zbfiania st pocigow do przejazdu,

brak zakazu sktu w lewo, w uli¢ Kolejows, dla samochoddw jadych przez przejazd,
co niejednokrotnie, szczegolnie przyekszym nat¢zeniu ruchu drogowego, powoduje
blokowanie maliwosci opuszczenia przejazdu przez pojazdy drogowsgcg@dd strony
Zakowic Potudniowych w kierunku Koluszek i Brzezin,

brak przestrzegania zalecenia zawartego w 84@oramzenia nr 144 z 1996 .
odnanie ograniczania widocz®oi, szczegdlnie przez stace,

zbyt tatwy dostp dla oséb postronnych do stnécy przejazdowej,

lokalizacja perondéw nie zapewnjef, by pocigi jadagce w kierunku zasadniczym,
ktére zatrzymuj sic na przystankakowice, zatrzymywaty sipo przejechaniu przez
przejazd w km. 23,506, zamiast zatrzymywsig przed przejechaniem przez ten przejazd,
ustawienie ekranow akustycznych w sposob ograpicg widoczndé, zarOowno
uzytkownikom drogi jak i maszynistom pagéw,

blad w ,Instrukcji obstugi manipulatora dndika przejazdowego EMH-3” — dokument
Bombardier (ZWUS) Polska S.A. nr X-4-02587, (zarébww wersji ,zmiana 0"

z 18.04.2008 ., jak i ,korekta c” z 26.07.2010 wn) ktorych na stronie 8, w 7 wierszu
od gory tréci punktu 5.4.2 jest biine odniesienie do rysunku ,Stan Manipulatora 5”
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zamiast ,,Stan Manipulatora 4”, co aeowptywa negatywnie na prawidtowe zrozumienie
tej instrukcji obstugi i korzystanie z wdzenia,

- brak wpiséw dotycxcych szeregu kontroli przeprowadzonych na pgzizie w km. 23,506
w znajdugcej st na nim ksizce E1758, pomimo wykazania tych kontroli w protakobt,

- nie wycie funkcji ,Radio-stop” przez maszynjspocagu nr 65111 po zdarzeniu —
wyjasnione przez niego koniczémg pracy radiotelefonu na dwéch kanatach, ani przez
dyzurnych ruchu — gdyznali oni sytuagj ruchowy po zdarzeniu,

- brak szczeg6towych uregulowaw przepisach i instrukcjach, w tym wingtrukcji
o sygnalizacji le-1 (E-1) PKP PLK S.A., dotygzych miejsca podawania sygnatu Rpl
.Bacznag¢” przez maszynigt wzglkdem miejsca ustawienia wskika W6a
w przypadkach, gdy z sytuacji ruchowej (wskasamaforow) czy lokalizacji przystanku
wynika istotnie dhaszy czas dojazdu pagu do przejazdu, niprzy jezdzie z maksymain
dozwolory predkoscig (dla ktdrej jest ustalane miejsce ustawienia wsika),

- brak elektromagnesu SHP w km. 7,200, w torze nfrGvniez w torze nr 2) dla
nieparzystego kierunku jazdy, na wysékowskanika W1la przed Top 81 oraz brak
wskanika W6a w torze nr 1, odnagego st do przejazdu w km. 7,709, przy czym jest
on ustawiony dla toru nr 2; stan ten utrzymyweisi najmniej do dnia 27.10.2015r.

I.4. Wskazanie czynnikow magcych wpltyw na zaistnienie wypadku

Na zaistnienie zdarzenia miaty czynniki opisane wdrpzdziale 1.3 dotyegrym
przyczyn bezpgednich, pérednich i systemowych zdarzenia oraz innych niejatawosci,
dotyczcych nie tylko miejsca zdarzenia. Wplyw na zaisti@ezdarzenia miaty tak takie
czynniki, jak nastonecznienie i wysoka temperatysayodujce utrudnienie widoczioi
pociggoOw i ostabienie koncentracji, zarowno przezzdika przejazdowego jak i kieggych
pojazdami drogowymi. Ponadto wzdhie dlugi czas zamkggia przejazdu, powodagy
zniecierpliwienie kierowcdw ruszgjych natychmiast w chwili rozpogaa otwierania rogatek
oraz uywajgcych zwykle sygnatdw alvickowych w celu wywierania presji na droka
przejazdowego, aby otwierat on rogatkizineie jak najszybciej i jak najegciej, przyczynity s
do zaistnienia wypadku.

I.5. Glowne zalecenia i adresaci tych zalefe

I.5.a) Zalecenia komisji kolejowej

Komisja kolejowa dziatgra pod kierownictwem Przewodnicego PKBWK do czasu przeja

postpowania przez zespo6t powypadkowy PKBWK wydata ¢magice zalecenia wymaggie

podgcia natychmiastowych dziata

— odsunécie od petnienia czyndoi dréznika przejazdowego E.B., pracownika Zaktadu
Linii Kolejowych w todzi PKP PLK S.A., do czasu zalczenia posipowania
wyjasniajgcego.
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1.5.b) Zalecenia Pastwowej Komisji Badania Wypadkdw Kolejowych

Zespot powypadkowy PKBWK rekomenduje wédenie nasipujacych dziata:

1) Przeanalizowapotrzely ogrodzenia steanicy na przejedzie w km. 23,506 od strony jezdni
i parkingu w celu eliminacji bezpaedniego dogpu oséb postronnych do drzwi i okien
straznicy przejazdowej. Ponadto zweryfikodyazy nie zachodzi tak potrzeba ogrodzenia
innych stranic przejazdowych zlokalizowanych w podobny sposab,utatwionym
niepazadanym dosipem oséb postronnych.

2) Doprecyzowa w punkcie 1.6 regulamindw technicznych obstugizegazdow na linii
(w szczeglInéci w km. 20,831, 22,005 oraz 23,506) zapisy dafyezniejsca znajdowania
sic pracownika obstugagego przejazd w czasie jazdy pmgi, odndnie znaczenia
sformutowania ,w oknie posterunku”. Regulamin poem okrdla¢ doktadnie sposéb
wykonywania obowizku dr&nika przejazdowego, wynikgijego z zapisu 813 ust. 3
»Instrukcji obstugi przejazdow kolejowych-7 (R-20) PKP PLK S.A., w szczegolém
zapis ten mze brzmi€ ,w otwartym oknie posterunku” wskaagjtakze konkretg strore
i okno posterunku oraz sposOb podawania sygnatupi28z drénika, a take sposéb
(miejsce) podawania sygnatu D7 lub D2, w razie &ormdci.

3) Doprowadzt do zgodnéci miedzy rzeczywisfi konfiguracy stanowiska pracy didika
przejazdowego na przepzie w km. 23,506 linii nr 17 a zawaitiy dokumentacii
powykonawczej, po wczaiejszym ustaleniu optymalnej konfiguracji tegastaiska.

4) Przejazdy kategorii A, wypogane w tarcze ostrzegawcze przejazdowe lub projekiew
z takim wyposaeniem powinny zapewnta selektywné¢ wiagczania Top w zalaosci od
toru i kierunku zbliania s¢ pocagu do przejazdu. Sygnat swyietlany na Top powinien gy
uzalezniony od stanu zamkggia zapor, a nie tylko od stanu ostrzegagigkownikow drogi
przez sygnalizatorgwietlne. Po wywietleniu sygnatu Osp2 na Top, otwieranie rogatek
przez dranika przejazdowego przed przejechaniem gmpcipoza przejazd powinno &y
mozliwe jedynie przy ayciu polecenia specjalnego (lub innej specjalnsjual urzdzen).

5) Zapewné mazliwosé pracy wszystkich osob upowadonych do obstugi systemu SCP-2
z wykorzystywaniem wiasnego identyfikatora i hagigodnie z regulaminem technicznym
stacji, bez wykorzystywania rezerwowego identyfikat,Jan Kowalski”.

6) Zweryfikowat waznos¢ terminowych swiadectw dotycacych obstugi systeméw SCP-2
I SPD-2, zgodnie z wymaganiami zawartymi w dokuragntvykorzystywanych uggzen.

7) Odnanie pracownikoéw zatrudnionych na stanowiskachazamych z bezpiecastwem
ruchu pocigbw, na ktérych wymaganeg supowanienia, wyeliminowa niezgodne
z obowizujacymi w tym zakresie rozpagdzeniami przypadki pracy oséb bez dokumentéw
zawieragcych aktualne wpisy obejmyge swoim zakresem wykonywane czy§mo

8) Ustalic w przepisach i instrukcjach kolejowych szczegétomasady dotyege miejsca
podawania sygnatu ,Baczfi3 przez maszynistwzgkdem miejsca ustawienia wskaka
W6a w przypadkach, gdy z sytuacji ruchowej (wskazgmaforéw) czy lokalizacji
przystanku wynika istotnie digzy czas dojazdu pagu do przejazdu, niprzy jego jedzie
z maksymala dozwolon predkoscia (dla ktdrej jest ustalane miejsce ustawienia vuska).
Wymaganie powinno dotyczypodawania w takich przypadkach sygnatu ,Baézho
w takiej odlegldci od przejazdu, ktora odpowiada czasowi jazdy rmdciod miejsca
ustawienia tego wskaika, do przejazdu, do ktoregog sbdnosi, przy jedzie pocigu
z maksymala dozwolora predkoscia na danym odcinku linii. W przypadkach
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uzasadnionych estym powtarzaniem &iww. sytuacji ruchowych natg rozway¢
zasgpienie wskanika W6a wskanikiem W6b. Podobnego uregulowania wymagagsady
ostrzegania dla wskaikow W6 i W7.

W szkoleniach maszynistow uwzdhi¢ przekazywanie ,dobrej praktyki”, polegagj na
podawaniu dlugiego sygnatu ,BacZdy rozpoczynaic jego nadawanie przed
zakaiczeniem mijania poggu jadicego z przeciwka, szczegolnie w miejscach awargch
na wtargngcie oséb, takich jak perony przystankéw, przed jpeziami kolejowymi itp.
Nalezy rozwary¢ wprowadzenie takiego zalecenia jako ok@ki nakazanego przepisami.

10) Rozway¢ celowad¢ wyodrebnienia w ,Rejestrze Zagten”, w dokumentacji systemu SMS

zarzgdcy infrastruktury, PKP PLK S.A. z zagemia nr 5.6.4 niestosowanie 8&i do
informacji  wynikagcych ze znakéw drogowych (pionowych i poziomydakich
nieprawidtowych zachowauzytkownikéw drogi na przej@zie, jak niestosowanie¢sto
wskaza sygnalizatorow swietlnych, wjazd na przejazd w trakcie podnoszehib
opuszczania rogatek, przetamanie zapér itpz gulye sk to przyczyné do podejmowania
dziatan w celu ograniczenia lub likwidacji tej grupy zagen. Ponadto wprowadzi
w odpowiednich miejscach tego Rejestru zapisy o razagiach zwizanych
z ograniczeniami widoczgoi, powodowanymi przez ekranywlickochtonne, szczegolnie
gdy s ustawione w pohbtu przejazdow kolejowo-drogowych. Odine zagreenia §
powodowane zaroéwno brakiem zachowania widogznpocigow przez aytkownikow
drog, w tym z odlegkxi 5 m od skrajnej szyny toru na przejazdach katie§pjak rowniez
widoczndci pojazdow drogowych zliajacych s¢ do przejazdu dla maszynistow pmmw.

11) PKP PLK S.A. podczas najbtizych kontroli strznic przejazdowych na wszystkich

przejazdach kat. A dokona sprawdzenia widogargirefy zblzania s¢ pocagow z miejsca
obstugi uradzen rogatkowych przez dedika przejazdowego, jak rowmiewidocznaé
sygnalu D8 podawanego przez dnda przejazdowego dla maszynistow pgéw
zblizajacych s¢ do przejazdu, a w przypadku ograniczeej widoczndci podejmie
odpowiednigrodki zaradcze.

12) Wprowadzé zakazy skstu z DW 716: w lewo w uli¢ Kolejowg w kierunku Gatkéwka, dla

pojazdow przejgdzajacych przez przejazd, i ta& w lewo, na parking przy stEcy
przejazdowej, dla pojazdow jacych w przez przejazd w kieruniiakowic Potudniowych.
Istniegca sytuacja jest pokazana paj na zamieszczonych fotografiach nr 1i 2.

Znaki pionowe B-21 zakaz skitu w lewd, ustawione przed przejazdem, gdydlegia¢ za
przejazdem jest mniejszaznb0 m, powinny by odpowiednio uzupetnione znakami
poziomymi.

Adresatem wszystkich zaletey podmioty rynku kolejowego, nad ktorymi Prezes d¢diz

Transportu Kolejowego sprawuje ustawowy nadzor.doge z trécig 8§ 28. lit. | ust. 4 i ust. 8
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kol (tekst jednolity Dz. U. z 2007 r.
nr 16 poz. 94) zalecenia niniejsze przekazujePsezesowi Urgdu Transportu Kolejowego
oraz zainteresowanym podmiotom. Poszczeg6lne pdgnpowinny wdrayé zalecenia
zawarte w niniejszym Raporcie zespotu powypadkoweqmayjete uchwad PKBWK.
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Fot. 2. Widok z przejazdu w km. 23,506, w kierulakowic Pid. (mat. PKBWK)
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 11 lipca 2015 r.
na szlaku: Gatkéwek - Koluszki, w torze szlakowym nr 1, w km. 23,5086, linii kolejowej nr 17.

. FAKTY BEZPO SREDNIO ZWI AZANE Z WYPADKIEM
Rozdziat zawiera opis zastanego stanu faktycznegw,tym;

[I.1. Okreslenie wypadku

II.1.a) Data, doktadny czas i miejsce wypadku (stga, linia, km. linii, szlak)

Powany wypadek kategorii A 18 zaistniaty w dniu 11 Bp2015r. o godz. 17:10:44
na przejéedzie strzeonym ,Zakowice Os. Nr 9” w km. 23,506 linii nr 17 tédrabryczna —
Koluszki, tor nr 1 szlaku Gatkbwek — Koluszki, obszaradcy infrastruktury PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A., Zaktad Linii Kolejowych w todz Obstuga przejazdu kolejowo —
drogowego: PKP PLK S.A., Zakiad Linii Kolejowychkwodzi, Sekcja Eksploatacji Koluszki.

[1.1.b) Opis wypadku

W dniu 11 lipca 2015r. na przepzie kolejowym kategorii A o godz. 6:00 dy
dzienny rozpocg droznik przejazdowy E.B. Do godziny 17:05 nie stwiendaazadnych
zdarzé ani nieprawidtowsci magcych zwihzek z wypadkiem. O godz. 17:05:39 (czasy wg.
rejestracji w systemie SCP-2) drdk przejazdowy E.B. przy pomocy SCP-2 potwierdzit
przyjecie od dyurnego ruchu powiadomienia o pggu nr 65111 zbkajacym st torem nr 1.
O godz. 17:06:15 E.B. potwierdzit przgje powiadomienia o poc. 45104 nadjzajacym
torem nr 2. O godz. 17:06:35 E.B. wprowadzit infagye o przejechaniu pagu nr 11518
przez przejazd w km. 23,506 torem nr 2 w kieruntacjs Gatkbwek. O godzinie 17:06:44
dréznik przejazdowy E.B. wprowadzit informacjo zamkn¢ciu przejazdu dla pogiu
nr 65111, a 0 17:06:50 tak dla pocigu 45104. O godzinie 17:08:33 system nadat telegram
poddzwaniania o przejechaniu przez pgcnr 65111 przejazdu w km. 20,831, a 0 godz.
17:09:18 — przejechania tak przejazdu w km. 22,005. Bezpednio po przejechaniu przez
pociag nr 65111 przejazdu w km. 20,831 #nik przejazdowy |.S. nawkat fgcznaé
telefoniczr taczem stranicowym z dranikiem E.B na przejalzie w km. 23,506 informyg¢
0 przejedzie pocygu nr 65111 (dokfadny czas nie jest gkvay). Nastpnie bez zatrzymania
na przystankakowice przez przejazd w km. 23,506 przejechaimone 2 w kierunku stacji
Gatkowek pocig pospieszny nr 45104.
Po czasie ok. 6-7 s od zjechania ostatniej osi pEphgu z przejazdu nagiito zwolnienie
obwodu torowego EOC, zainstalowanego na pgzije, powodujc zwolnienie utwierdzenia
rogatek i umaliwiajac dr@nikowi przejazdowemu skuteczne obstnie przycisku
otwierania rogatek. Bezpednio po zwolnieniu przez pag nr 45104 utwierdzenia rogatek,
dréznik przejazdowy E.B. obshyt ten przycisk, inicjuic proces otwierania rogatek.
W czasie trwania procesu podnoszenia rogatek, ki ok. 8 s do ich pelnego podniesienia
I jeszcze ok. 1 s do wadzenia ostrzegawczej sygnalizagjietinej, na przejazd z obu jego
stron wjechaly przedwczeie samochody osobowe: od strony toru nr 2 — sadg&koda
Octavia kombi nr rej. EL..., kierowany przez Ji@&tomiast od strony toru nr 1 — samochaéd
Mazda 323 nr rej. EL..., kierowany przez K.S. W tgmasie, tj. po ok. 9-10 s od zjechania
pociagu nr 45104 z przejazdu i na nie mnieg k. 5s przed pelnym otwarciem zapor
I wytaczeniem sygnalizacfiwietlnej, do przejazdu torem nr 1 zegkoscia 72 km/h dojechat
pocigg pospieszny nr 65111 prowadzony przez maszydif®. z Zaktadu Centralnego PKP
Intercity S.A. Na przejadzie doszto do najechania lokomotywy pei nr 65111 najpierw
na samochod Skoda, €szig czota od strony maszynisty) ngstie na samochdéd Mazda
(czgscig czota od strony toru nr 2). Zdarzenie to miato jgde nie wczéniej niz 0 godzinie
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 11 lipca 2015 r.
na szlaku: Gatkéwek - Koluszki, na torze szlakowym nr 1, w km. 23,506 linii kolejowej nr 17.

17:10:03 (wg. czasu w systemie SCP-2),gdydznik przejazdowy E.B. o godzinie 17:09:59
wprowadzit do systemu SCP-2 informagq przejechaniu poggu nr 45104 przez przejazd,
a 0 godzinie 17:10:03 potwierdzit w tym systemieypgcie powiadomienia 0 pagju
512005, co niewtpliwie miato miejsce przed chwil wypadku. Natomiast, wedtug
rejestratora video na pokfadzie lokomotywy pgai 65111, najechanie ngg#o o godzinie
17:10:44. Zestawienie czasow przejazdu gpeiprzez kolejne przejazdy na odcinku £6d
Widzew —Zakowice z czasami przejazdu tego pgai zarejestrowanymi w systemie SCP-2
jako informacje wprowadzane przez #nkow przejazdowych (co nie by opd@nione

o rézny czas wzgldem rzeczywistego momentu przejazdu pgeiprzez przejazd) pokazuije,
ze czas rejestrowany w systemie SCP-2 jest przgigsuminie mniej nt 35 s wzgtdem czasu
w rejestratorze wideo na poktadzie lokomotywy pgai nr 65111, przy czym czas
w systemie SCP-2 jest ofsiony wzgkdem czasu rejestracji na lokomotywie.

W wyniku zdarzenia jedna osoba (pasasamochodu Mazda) poniostaierc na miejscu, jedna
osoba (kierowca samochodu Mazda) ponigsteeré po przewiezieniu do szpitala, ponadto
obrazen doznato dziecko (paser samochodu Mazda), ktére zostato przewieziorezditala.
Zniszczeniu ulegt samochd6d Mazda, peman uszkodzeniom ulegt samochdéd Skoda,
drobnym uszkodzeniom ulegta lokomotywa EP07-10083g0i nr 65111.

Ponie] zamieszczono kopie wybranych klatek z filmu widearejestrowanego przez kagmer
umieszczog w kabinie maszynisty lokomotywy EPOQ07-1009 zdkoscia 25 klatek na
sekundg. Na wszystkich kolejnych obrazach ma zaobserwowa ze rogatki przejazdu nie
osiggrety jeszcze kacowego potaenia goérnego, w stanie otwartym. Sygnat zabracyaj
wjazdu na przejazd na drogowych sygnalizatogaaktinych jest wydczany samoczynnie po
ok. 1 s od oagniecia kaicowego potaenia otwartego przez rogatki.

=071

Fot. 3. Widok z lokomotywy na ok. 4 s przed kajizj (mat. PKBWK)
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 11 lipca 2015 r.
na szlaku: Gatkéwek - Koluszki, w torze szlakowym nr 1, w km. 23,5086, linii kolejowej nr 17.

M1
I\l

IPE s

Fot. 4. Widok z lokomotywy na ok. 2,5 s przed kjliz (mat. PKBWK)

Fot. 5. Widok z lokomotywy na ok. 1 s przed kajizj (mat. PKBWK)
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 11 lipca 2015 r.
na szlaku: Gatkéwek - Koluszki, na torze szlakowym nr 1, w km. 23,506 linii kolejowej nr 17.

DizSn|o)

koniec peronu km 23,730

Y e
G1b :
Glc i
B a
e \‘Ii Peron nr 2
""""""""" SRR o (B 1)
GAEKOWER. .2 it F ‘—'

90E‘ET WY B9M

| peronnr 1 I:

l

Miejsce uderzenia
pojazdéw przez pociag
uijazpdg

Miejsce potozenia pojazdu po
uderzeniu km 23,545 Skoda
Oktawia nrrej EL.--—wo-.

& Glc

oG

lo— A9,Gla

uderzeniu km 23,545

Miejsce potozenia pojazdu po
Mazda323 nrrejEL______..

okoto 7 m od skranej szyny

torunr 1

STRAZNICA
PRZEJAZDOWA

W6a w km 24,706

Lokomotywa EP07-
1009czoto pociagu
nr65111

wkm 23,717

Rys. 1. Szkic miejsca zdarzenia, spdzony na potrzeby komisji kolejowej. (mat. PKBWK)

Il.1.c) Wskazanie personelu kolejowego, podwykonawev bioracych udziat w wypadku oraz
innych stron i swiadkow

Tablica Il.1.c) Wykaz os6b bigcych udziat w wypadku sgodd personelu kolejowego.

llo$¢ godz.
Data i godz. wypoczynku
ey Stanowisko Zaktad pracy trzesz’t\;a\l/rc])éci rozpoczcia przed
pracy rozpoczeciem
pracy
Dréznik
E.B. przejazdowy E(!)(dz PLK S.A. ZLK trzezwy (1)%:8(7).201&. 24 h 00 min.
km. 23,506 (nr 9) '
Maszynista poc. | PKP Intercity S.A. , 11.07.2015r. .
APl nresiit ZC w Warszawie | WY 1610 18 h 55 min.
Kierownik poc. PKP Intercity S.A. , 11.07.2015r. .
WK nres111 7C w Warszawie | "Z&WY 08:47 36 h 00 min.
Zawiadowca, jako
A.S. dyzurny ruchu E(!)(dz PLK S.A. ZLK nie badano (1)%:8(7)'201&' 16 h 00 min
LCS Koluszki '
Dyzurny ruchu
B.S. pomocniczy Egdp’ PLK'S.A.- ZLK nie badano é#g(?).ZOlSr. 48 h 00 min
LCS Koluszki ” '
Dyzurny ruchu PKP PLK S.A. ZLK| . 11.07.2015r. .
AA- | o Koluszki (KI) | £6dz nie badano | 7.5 48 h 00 min
Dyzurny ruchu
M.S. pomocniczy Ecl)fdp’ PLK'S.A. ZLK nie badano é%&?).ZOlSr. 48 h 00 min
st. Koluszki (KI) ‘ '
Dréznik
I.S. przejazdowy Ecl)fdp’ PLK'SA. ZLK nie badano éé:88.2015r. 48 h 00 min
km. 20,831 (nr 7) ’ '
Dréznik
K.K. przejazdowy Ecl)fdp’ PLK S.A. ZLK nie badano éé:88.2015r. 36 h 00 min
km. 22,005 (nr 8) ‘ '
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 11 lipca 2015 r.
na szlaku: Gatkéwek - Koluszki, w torze szlakowym nr 1, w km. 23,5086, linii kolejowej nr 17.

Tablica 112.¢) Inne strony iswiadkowie magcy zwigzek z wypadkiem

_ Imie Wiek _
i nazwisko Strona w sprawie
L [lat]
(inicjaty)
PS 31 Pasaer pojazdu drogowego
= marki Mazda 323 nr rej. ELXxXxxxx
KS 32 Kierowca pojazdu drogowego
= marki Mazda 323 nr rej. ELXxxxxx
NS 3 Pasaer pojazdu drogowego
= marki Mazda 323 nr rej. ELXXXXxx
1K a7 Kierowca pojazdu drogowego
o marki Skoda Octavia kombi nr rej. ELxxxxxx
J.F. 36 Swiadek zdarzenia
T.R. 41 Swiadek zdarzenia

[1.1.d) Okreslenie pocagow i ich sktadow, przewdonego tadunku (ze szczegdlnym uwzglnieniem
towardow niebezpiecznych), pojazdéw kolejowych, ickerii i numerow identyfikacyjnych,

bioracych udziat w wypadku

Tablica Il.1.d) Dane poagow biogcych udziat w wypadku

Dane pocagu

a) numer pochgu:

65111, rodzaj poggu: MPE,
przewanik: PKP Intercity S.A

b) relacja:

Wroctaw Gt. — Olsztyn Gt.

c) predkosé rozktadowa pocihgu:

dozwolona w miejscu zdarzenia: 120 km/h

d) dlugosé pociagu w metrach:

164 m

e) sktad pocagu:

lokomotywa EPQ7-1009 + 6 wagondéw

f) masa brutto pociagu:

269 t

g) masa hamugca wymagana: 275t
h) masa hamupca rzeczywista: 360t
i) wagony z wyhczonym hamulcem: | nie byto

j) nastawianie hamulcéw:

szybkodziatajce (R) — 6 wagonow

k) miejsce ostatniej szczegdbtowej
préby hamulca:

Wroctaw Gt.

[) rewident taboru lub inna osoba
uprawniona do wykonywania
préby hamulcéw:

R.W. rewident taboru z PKP IC BZP

m) miejsce ostatniej préby
uproszczonej:

t 6dz Kaliska

MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY | BUDOWNICTWA - Paristwowa Komisja Badania Wypadkdéw Kolejowych
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa tel.: (022) 630 1432, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: pkbwk@mir.gov.pl

str. 19




Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 11 lipca 2015 r.
na szlaku: Gatkéwek - Koluszki, na torze szlakowym nr 1, w km. 23,506 linii kolejowej nr 17.

Dane o pojazdach kolejowych

1) PKP Intercity S.A.

Pojazdy trakcyjne

Lokomotywa elektryczna serii EP07-1Q@#asna¢ PKP Intercity S.A.

Swiadectwo sprawnii technicznej: nr BPT1p-24/2015 z dnia 17.06.2018azne na okres
6 lat od daty wystawienigwiadectwa (tj. do 16.06.2021 r.), na przebieg 600 Km, liczony
od 149 km. Przebieg odczytany ze ¢oih prdkosciomierza Hasler w dniu wypadku
(11.07.2015 r.) wynosit 14 436 km.

Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdilejowego nr T/2000/0048
z dnia 02.03.2000 r. wydane przez Gtownego Inspaktolejnictwa dla typu pojazdu:
lokomotywa elektryczna typu 303E (oznaczenie PKIPOB.

Lokomotywa wyposzona w zespo6t radiotelefonu pggowego typu Radmor 3006.

W ramach przegbu poziomu ,P1”, dnia 10.07.2015r. Sekcja Utrzyraam Napraw
Pojazdow we Wroctawiu ,PKP Intercity” S.A., dokormaeprawdzenia radiotelefonu, w tym
dziatania urzdzenia ,Radio-stop”.
Dla potrzeb prac komisji kolejowej z lokomotywy ER0009 zabezpieczono:

— tasme predkosciomierza typu HASLER-BERN,

— dane z rejestratora — kamery video z kabiny lokgmgt(dzwick i obraz).

Wagony (w kolejnaici od pierwszego do ostatniego w sktadzie pgainr 65111)

Wagon nr 50 51 20 78 000-0
Swiadectwo sprawrigi technicznej nr BBT1r-122/2013 z dnia 28.05.201®azne do dnia
27.08.2015 r., przebieg 450 000 km.

Wagon nr 50 51 20 00 408-8
Swiadectwo sprawrigi technicznej nr BBT1r-40/2014 z dnia 15.02.201#vazne do dnia
02.09.2015 r., przebieg 450 000 km.

Wagon nr 51 51 19 70 562-9
Swiadectwo sprawrni@i technicznej nr BZP/BZPT.SN1-2/01/2015z dnia 632015r. wane
do dnia 29.07.2015 r., przebieg 500 000 km.

Wagon nr 50 51 20 78 538-9
Swiadectwo sprawniei technicznej nr BBT1t-166/2014 z dnia 22.05.20Mazne do dnia
21.08.2016 r., przebieg 450 000 km.

Wagon nr 51 51 20 08 736-4
Swiadectwo sprawnii technicznej nr BZP/BZSW1-28/15 z dnia 24.06201&zne do dnia
25.09.2015 r., przebieg 500 000 km.

Wagon nr 50 51 19 08 203-8
Swiadectwo sprawn@i technicznej nr BZP/BZPSW1-32/15 z dnia 24.065t01vazne do
dnia 28.09.2015 r., przebieg 500 000 km.
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 11 lipca 2015 r.
na szlaku: Gatkéwek - Koluszki, w torze szlakowym nr 1, w km. 23,5086, linii kolejowej nr 17.

Na ww. wagony zostatlo wydan@viadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu

kolejowego:

v Swiadectwo typu nr T/2000/0213 z dnia 29.08.201Gmdane przez Gtéwnego Inspektora
Kolejnictwa dla wagonéw: 104Af, 110Aa, 110Ac, 111A12A, 113A, 120A, 134Aa,
140A, 140Ab, 141A, 141Ab, 609A, 611A, 612A, YB oraiektore z ww. wagonow
przebudowane na socjalne i pomiarowe.

[1.1.e) Opis infrastruktury kolejowej i systemu sygnalizacji w miejscu wypadku — typy torow,
rozjazddéw, urzadzen srk, sygnalizacji, SHP itp.
1) Opis infrastruktury kolejowej, szlak Gatkdbwek — Koluszki
Tor

Linia kolejowa dwutorowa, zelektryfikowana. Nawiehnia typu UIC 60 na podsypce
ttuczniowej gr. 35 cm, tor bezstykowy, szyny 60Higdktady strunobetonowe PS-94,
przytwierdzenie sgtyste SB-3 i SB4. Rok zabudowy — 2008. Szlak GathkdweKoluszki
wyposaony w system samoczynnej blokady liniowej typu Sti.-

Rozjazdy
nie dotyczy

Wstawki miedzyrozjazdowe:

nie dotyczy

Przejazd kolejowy:

Przejazd stanowi skrzgwanie linii kolejowej nr 17: £éd Widzew — Koluszki z drog
wojewddzlg nr 716: Koluszki — Rokiciny — Piotrkdw Trybunalq88).

Os$ przejazdu kolejowego na dwutorowej linii kolejowsj 17: km 23,506. Dopuszczalna
predkos¢ pocigow wynosi 140 km/h.

Dopuszczalna pdkos¢ pojazdow drogowych wynosi 50 km/h, (w porze nocnéj 23:00 do
5:00 — 60 km/h) gdy odcinek drogi, na ktorym zlokalizowany jest przejaznajduje si
wewmngtrz oznakowanego obszaru zabudowanego.

Przejazd kategorii ,A”, obstugiwany na miejscu.

lloczyn ruchu (wg. metryki zatwierdzonej 12.01.2609wynosi 378823,8 (z dopiskiem
,2010") przy natzeniu ruchu kolejowego wynoszym 97. Pomiary natenia ruchu nie
zostaly ponowione w okresie ponadegu lat od zatwierdzenia metryki przejazdu, co
najmniej do czasu zaistnienia wypadku.

Przejazd zlokalizowany pogtdzy peronami przystankdakowice w taki sposéhse czota
peronéw potaonych na zewstrz toréw linii dwutorowej znajdaj sie odpowiednio
w odlegtagci ok. 13 m (tor nr 1) i 19 m (tor nr 2) od zeytmznych stron korony drogi na
przejedzie (od ptyt przejazdowych). 4 skrzyzowania drogi z torami kolejowymi: 80przy
czym lgt ostry wysgpuje od strony peronéw.

Droga na przejalzie zbudowana z ptyt betonowych tupu Mirostaw Wjskk zabudowy
2008, wyposzona obustronnie w chodnik dla pieszych, weble torow wykonanygcznie
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 11 lipca 2015 r.
na szlaku: Gatkéwek - Koluszki, na torze szlakowym nr 1, w km. 23,506 linii kolejowej nr 17.

Zz jezdnyg z ptyt, oddzielony malowan linig ciaglta, na dojciach z kostki Bauma
Z krawgznikami. Szerok& kazdego z chodnikow w obbie przejazdu: ok. 1,8 m. Szergko
jezdni na przejedzie: ok. 7 m. Stan nawierzchni drogi w ¢fie przejazdu bardzo dobry.
Odlegia¢ miedzy szynami wewgtrznymi toru na przejazie: ok. 2,7 m (dwie plyty
Mirostaw Ujski bez dodatkowego wypetnienia). Didggezdni wykonanej z ptyt: ok. 8,2 m.
Odlegta¢ migdzy zaporami (diug@ przejazdu): ok. 20,25 m. Diugb prostego odcinka
drogi wynosi 11 m od strony toru nr 2 i 50 m odsir nr 1, przy czym tuki drogigsna tyle
tagodne,ze co najmniej na odcinku pogizy znakami drogowymi A-9, z obu stron toréw,
jest petna widoczrig potowy szerokéci drogi, przeznaczonej na wjazd na przejazd w gany
kierunku jazdy. Odlegk® miedzy osiami toréw na przejdzie wynosi ok. 4,25 m. Zgodnie
z obowgzujgcym w czasie zdarzenia Rozpgilzeniem z dnia 26.11.1996w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadkrzyowania linii kolejowych z drogami
publicznymi i ich usytuowan{®z. U. Nr 33 z 1996 r., poz. 144 zzw6 zm.), dla przejazdow
kategorii D, jak zawarto rowniew ,Metryce przejazdu”, dla odlegioi punktu obserwacji od
skrajnej szyny toru wynosgeej 5 i 10 m widoczn@& powinna wynosi 918,75 m, natomiast
dla 20 m powinna wyno&i45 m.

Wedtug metryki przejazdu, warunki widziakod s3 niedostateczne, wynasdowiem ze
strony toru nr 1, z odlegdoi od 0 do 20 m od najliszej szyny toru, dla obu kierunkéw
zblizania pocigébw, po 20 m. natomiast od strony toru nr 2, odgolwio po 50 m i $
ograniczone przez ekranywlickochtonne.

Przejazd jest osygnalizowany od strony toru wakeami W6a:

- od strony Gatkowka umieszczonymi ok. km. 22,780y blisko, w innej odlegkei niz
podano w metryce, czyli w km. 22,306, i zastosowdfepozostatych przejazddéw);

- od strony Koluszek w km. 24,706;

- ponadto, od strony Gatkéwka ok. km. 23,250 uniesne g wskaniki W6a, dotyczce
przejazdu nr 10, znajdige s¢ wigc rowniez na odcinku zbfiania do przejazdu nr 9, przed
nim w odlegtdci ok. 260 m.

Osygnalizowanie przejazdu od strony drogi: — dobmdoczne, w dobrym stanie znaki
drogowe z obu kierunkéw jazdy, tylko po prawej steojezdni:

- A-9i G-la—ok. 110 m,

- G-1b—ok. 70 m,

- G-1c—-o0k. 40 m,

przy czym stan i umiejscowienie tych znakdéw drogolwyest zgodne z oboyadujagcymi
przepisami.

Przejazd jest odpowiednio wypasay w Ggwietlenie elektryczne.
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s i g EeE et we e
Fot. 6. Widok ogdlny przejazdu od strony toru nr 2. (fot. wikasna PKBWK)

Przejazd jest wypogany w uradzenia sterowania ruchem kolejowym stosowane dla
przejazdow kategorii A, obstugiwanych na miejscwo bBbstugi przejazdu stosowaneg s
urzadzenia typu SPR-2, stegop, przy uyciu pulpitu sterowniczego typu EAB-7106:
czterema poétzaporami z rggami elektrycznymi (typu EEG-3), sygnalizatoragmiietinymi
(typu EHZ-7 510111, z sygnalizatorami akustycznyn#l szt. oraz typu EHZ-7 500101, bez
sygnalizatorow akustycznych — 2 szt.) i tarczantizegawczymi przejazdowymi Top (typu
EHZ-5 dla kierunku jazdy od Gatkéwka, odpowiednypu EHZ-5 102 dla toru nr 1 i EHZ-
5112 dla toru nr 2). Dla kierunku od Koluszek aatzenia przejazdowe poyzane g ze
stacyjnymi uradzeniami srk. Warunkiem wwietlenia sygnatu zezwalgjego na kadym

z semaforéw wyjazdowych ze stacji Koluszki w kiekurGatkéwka (na ling nr 17, torem nr
1 lub nr 2), take z linii kolejowej nr 538, jest zamkjuie rogatek przejazdu w km. 23,506.
Ich podniesienie przez dndika przejazdowego z pulpitu stefeggo EAB-7 urgdzen
przejazdowych typu SPR-2 jest #hwe tylko drogy polecenia specjalnego, wymagaggo
uzycia klucza zaplombowanego na specjalnej tablicypablizu miejsca obstugi ugdzen.
Podniesienie ktéregokolwiek gfa (ryglowanego) powoduje prieie odpowiedniego semafora
wyjazdowego do wwietlania sygnatu S1 ,st6j”, o ile wwietlat on sygnat zezwalgy.
Mozliwos¢ otwarcia rogatek dragzwykiej obstugi przycisku otwierania na pulpiciAR:7
pojawia s¢ dopiero wéwczas, gdy pag jadicy od strony Koluszek (na sygnat zezwats;
na semaforze wyjazdowym) przejedzie poza przej8rdierdzanie przejazdu pagu jest
realizowane z wykorzystaniem obwodow torowych typ@C, wykrywajcych kierunek
jazdy pocagu i zjechanie jego ostatniej osi ze strefy pradyaDdblokowanie to nagiuje po
ok. 3 - 4s od chwili zjechania ostatniej osi pgci poza stref oddziatywania obwodu
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torowego. Zgodnie z wynikami obserwacji i prob mmevadzonych przez zespoét
powypadkowy PKBWK, odblokowanie to nagtje, gdy koniec poggu jadicego

z predkoscia powyzej 100 km/h znajduje siw odlegtgci ok. 100 m od przejazdu. Dla
pociagow jadicych z mad predkoscia odblokowanie to nagbuje nie wczéniej niz przy
oddaleniu sj konca pocigu (pojazdu szynowego) o co najmniej 10 m od pexkja

Ponadto przejazd jest wypasamy w sygnalizag zblizania typu SPD-2 (z manipulatorem
typu EMH-3) dla kierunku od Gaikowka, jako wdzenie pomocnicze. \Wizanie
sygnalizacji SPD-2 nagtuje przy pomocy czujnikbw szynowych typu ELS-9503,
zainstalowanych w torach nr 1 i nr 2 przed semaforayjazdowymi ze st. Gatkowek.

Jako urzdzenie do powiadamiania przez posterunek zapowiediavworaz do kontroli
przyjecia przez drénikébw tego powiadomienia wykorzystywany jest systkomputerowy
typu SCP-2 (monitor ekranowy, klawiatura, mysz komepowa oraz gkniki).

Straznica przejazdowa jest wyposma w aparat telefoniczny ydzony do 4cza
straznicowego i posiada pgtzenie (wg regulaminu obstugi przejazdu) z nastawioiluszki
(KI), nastawna odcinkows Koluszki (Klo) oraz nastawaimiejscovg Gatkowek, przy czym
obecnie w warunkach normalnych funkcpastawni Klo oraz Gatkéwek spetnia LCS
Koluszki. Ponadtogcze stranicowe obejmuje przejazdy: nr 7 w km. 20,831, mwv &m.
22,005, nr 11 w km. 25,355 i nr 12 w km. 24,400lefan jest wyposzony w dzwonek
umieszczony na zewtrz posterunku. Przejazd nie jest natomiast wypmsaw uradzenia
radiolgczndci.

Siat trakcyjna:

Sie trakcyjna pgdu statego o nagtiu 3 kV. Urzdzenia sieci trakcyjnej nie miaty wptywu
na powstanie powaego wypadku, nie ulegtyzaiszkodzeniu.

[1.1.f) Stosowane na miejscu wypadkdrodki t aczncsci radiowej i telefonicznej

Straznica przejazdowa nr 9 w km. 23,506 jest wyposa w uradzenia §czncci
telefonicznej, palczone 4$czem stranicowym z nastawni Koluszki (KI), nastawryj
odcinkowg (Klo) oraz nastawri miejscows Gatkowek, przy czym funkcje tych dwaoch
ostatnich spetnia LCS Koluszki. PonadicZe stranicowe obejmuje przejazdy: nr 7 w km.
20,831, nr 8 w km. 22,005, nr 11 w km. 25,355 iL@rw km. 24,400. &czna¢ straznicowa
byta wykorzystywana bezpeednio po wypadku, jednak wygowaly trudndci
z odpowiednim przekazaniem informacji o wypadku, ovgpdowane trudnieia
w zidentyfikowaniu poszczegoélnych rozmowcow zagamszh krzykiem w stuchavek
dréznika przejazdowego z przejazdu nr @ddrego w silnym stresie, ograniczeym jego
komunikatywndc¢.
W miejscu wypadku stosowana jest ragii@ha¢ pocggowa, przy czym na tym odcinku linii
nr 17 powinien b§ wykorzystywany kanakkznaci nr 7, ktéry jest zasadniczo obstugiwany
przez dyurnych ruchu LCS Koluszki. Nastawnia Kl pracujeamatast podstawowo na kanale
nr 2 i na tym kanale w szczegéeo powinny by prowadzone rozmowy maszynisty,
dotyczce sygnatow nadawanych przez semafor wjazdowy algi $€oluszki juz od chwili
rozpoznania sygnatu na ostatnim semaforze sbl w2dn®95, chocia ostatni odsfp szlaku
Galkowek — Koluszki jest poza wyznaczonym obszapgaty na kanale nr 2 — wshak
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W28, oznaczary pocatek obszaru zywania kanatu nr 2 umieszczony jest za semaforem
wjazdowym ze szlaku linii nr 17, a ga ok. 550 m za przejazdem, na ktorym doszio do
wypadku. Wysipowanie tych dwoéch kanatow powodowato chkoee trudndci

W hawpzaniu cznaci przez maszynistpochgu nr 65111 w celu powiadomienia stacji
Koluszki o zaistniatym wypadku. Zgodnie z w§@eniami maszynisty, bytlo to rowrie
przyczyry, ze nie podjy on decyzji o ayciu funkcji alarmowej ,Radio-stop”. Sttaica
przejazdowa w km. 23,506 nie jest wypomaa w uradzenia radiglicznaci. Nie
wystepowaty natomiast trudoi w tgcznaci radiowe] maszynisty poggu nr 65111

z kierownikiem tego poegu, ani trudnéci (z doktadnécia do wyboru kanatu) zatzndcia
maszynisty poagigu nr 45104, zatrzymanego na szlaku Gatkowek — saiupo wypadku,

w poblizu przejazdu nr 7 w km. 22,005, zzgynymi ruchu.

Podstawowymisrodkami hcznaci radiowej i telefonicznej wykorzystywanymi na nsieu
wypadku byty wilasnesrodki tgcznaci poszczegodlnych sib ratowniczych i utrzymania
porzadku. W materiatach i informacjach uzyskanych w remainiejszego pogpowania
zespotu powypadkowego PKBWK nie stwierdzono przyéadniesprawngéci tych uradzen

w czasie prowadzenia akcji ratunkowej oraz usuwskigkow wypadku.

Zawiadomienie sib ratowniczych o wypadku, przede wszystkim zasr@dnictwem
Wojewodzkiego Centrum Powiadamiania Ratunkowegosiagpdo z wykorzystaniem
telefonow komérkowych, przeaviadkéw wypadku.

[1.1.9) Prace wykonywane w miejscu wypadku albo wego sisiedztwie

Do wypadku doszto w km. 23,506 na torze nr 1 srl@atkbwek — Koluszki linii
kolejowej nr 17 £6d Fabryczna — Koluszki. W miejscu wypadku, tj. aaizadnym z toréw
(nr 1 lub 2) szlaku Gatkdwek — Koluszki ani na poghkach przylegtych do tego szlaku nie
byly wykonywanezadne prace oprocz normalnej eksploatacji obejosjijprowadzenie ruchu
pochgow i ich jazd. Zadne z ewentualnie wykonywanych prac, o ktorychpdes
powypadkowy PKBWK nie uzyskat informacji, nie moghyie¢ zwigzku z przedmiotowym
wypadkiem.

[1.1.h) Uruchomienie procedur powypadkowych i ichkolejne etapy

Pierwsze zgtoszenie o zaistniatym zdarzeniu débstatownictwa medycznego wpkto
w dniu 11.07.2015r. o godzinie 17:15. Zostato ftey przez dyspozytora firmy Falck
Medycyna Sp. z 0.0. Region Lodzki. W tym samym iezagtoszenie o wypadku otrzymuje
Komenda Powiatowa PSP w Koluszkach od Wojewodzki€gntrum Powiadamiania
Ratunkowego — dyspozytor nr 11. Komenda PolicjndBaowej £6d Wschod otrzymuje
zgtoszenie o0 godz. 17:16. Posterunek Str®chrony Kolei w Koluszkach otrzymuje
informacg od Komendy Rejonowej SOK w todzi, réwaie godz. 17:15 po zgtoszeniu na
numer alarmowy i potwierdzeniu przez dyspozytordHM K ZLK w todzi. Jako pierwszy na
miejsce zdarzenia przybyt zegtz JRG Koluszki, o godz. 17:19. Pogotowie ratunkava
miejsce zdarzenia przybywa o godz. 17:20, przy czgmynndgci ratunkowe wobec
poszkodowanych zostaty peth natychmiast po zaistnieniu zdarzenia przez ogalsyronne,
bedace swiadkami wypadku. W szczegdkéw przed przyjazdem stb ratowniczych z pojazdu
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zostato wydobyte dziecko, przytomne, z urazami gldktore zostato przekazane ratunkowym
stizbom medycznym, po ich przybyciu. Peldj takze prole reanimacji pasaera samochodu
Mazda. (Informacje z relacji TV bezfyednio z miejsca zdarzenia, z wypowieglziadkow —
ich personalia niegsznane zespotowi powypadkowemu PKBWK). Akcatownicz stuzby
ratunkowe rozpocty na miejscu zdarzenia o godz. 17:1%cinie na miejsce wypadku
przybyto 7 zespotéw PSP.

Przebieg realizacji procedur powypadkowych wgivwen przedsibiorstw kolejowych —
zarzgdcy infrastruktury i przewmikow kolejowych zestawiono w tablicy 11.1h.1. Plozeg
uruchamiania publicznych s ratowniczych i Policji zestawiono w tablicy 11.2h

Tablica Il.1h.1. Kolejne etapy uruchamiania prodar powypadkowych.

Imi ¢ i nazwisko — inicjaty oraz Godzina . :
) . > ; o Jednostka powiadamiana
stanowisko powiadamiagcego | powiadomienia
A.P. 1711 kierownik pocigu
maszynista poc. nr 65111 ' nr 65111
A.S. 17-15 dyspozytor zakladowy
dyzurny ruchu LCS Koluszki ' 1Z £6dZ
A.S. 1716 dyspozytor odcinkowy
dyzurny ruchu LCS Koluszki ’ PKP PLK S.A.
A.P. 1717 dyzurny ruchu
maszynista poc. nr 65111 ’ Koluszki
WK Dyspozytura Gtéwna oraz Zaktadowa
. Lo niezwtocznie | PKP Intercity S.A., Centrum Wsparcia
kierownik poc. nr 65111 Klienta Grupy PKP
nie znane 17:15 K. Rej. SOK ta@na nr alarmowy)
K.Rej. SOK Léd. 17:18 posterunek SOK Koluszki

Nalezy zwrOcié uwag, ze bezpérednio po zaistnieniu zdarzenia proces uruchamiania
procedur powypadkowych nie nggit w sposOb sprawny i zorganizowany. Zasadniczymi
przyczynami zaktocagymi prawidtowy przebieg realizacji procedur spowadny byt

w szczegOlnéci:

- nieskuteczy tacznacig radiony na kanatach poggowych nr 2 i nr 7, zwizar
z problemami zaggu na kanale nr 7, rbwnoczesnym wywolywaniem pmreszynist
I dyzurnego ruchu przy systemigcknaici ,simplex”, dezorientag) odngnie wyboru
prawidtowego kanatu (nr 2 lub nr 7) w pcohlistacji Koluszki, (réne kanaty obstugiwane
przez LCS Koluszki i nastawaKl),

- zdominowanie informacji przekazywanych dgotglefoniczim na hczu stranicowym
przez znajdujcego st w szoku dranika E.B., co wydhayto czas lokalizacji miejsca
zdarzenia (nie byto wiadomo, na ktorym z przejazdidszto do wypadku).

Niezwtocznie po ustaleniu miejsca i rodzaju zdalemzez dyurnych ruchu, zwlaszcza A.S

w LCS Koluszki, podjte zostaly prawidlowe czyndci powiadamiania, przy czym

wigkszas¢ stwzb ratunkowych zostata ju wczeniej powiadomiona przezswiadkow

zdarzenia, szczegodlnie za spednictwem Wojewodzkiego Centrum Powiadamiania

Ratunkowego
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Tablica II.1h.2. Uruchomienie publicznych sk ratowniczych i Policji

Imi¢ i nazwisko Godzina Imi¢ i nazwisko | Data i godz.
- inicjaty, owiado- Jednostka — inicjaty Przybycia na | Zakonczenie
stanowisko pmienia powiadamiana | przyjmuj acego miejsce pracy
powiadamiajacego powiadomienie zdarzenia
Woj. Centrum dvSpozVior
nie znane 17:14 | Powiadamiania ynF; 1zlyt nie dotyczy nie dotyczy
Ratunkowego
dyspozytor . K. Powiatowa oficer _ 11.07.2015r.
nril 17:15 PSP Koluszki dyzurny 17:19 ok. godz. 23:3(
nie znane 17:15 Fﬁ:égﬂidgcg' dyspozytor 17:20 olklggdzzOllgS{g
dyspozytor . KPP Lod oficer : .
nr 11 17:16 Wschod dyzurny nie dotyczy nie dotyczy
oficer dyz. KPP 1718 KPP tod R.S. patrol 17-20 11.07.2015 r.
t 6dz Wschaéd ' Wschéd EP463-71 : ok. godz. 23:3(
Zawiadomienie
0 zdarzeniu Zgodnie z Rozpomgdzeniem, wystane wg rozdzielnika wszystkim zairgeveanym
11.07.2015'r.

Powiadomione shiby i instytucje:

a) bezpérednio po zaistnieniu zdarzenia:

Wojewddzkie Centrum Powiadamiania Ratunkowego

Paistwowa Stra Pazarna

Policja (KPP téd Wschéd)

Pogotowie Ratunkowe (Falck Medycyna Sp. z o.@i&®etodzki)
Straz Ochrony Kolei

Dyspozytura Zakladowa PKP PLK S.A., ZLK w Ltodzi
Dyspozytura Gtdéwna, Dyspozytura Zakladowa PKRHeity S.A. oraz
Centrum Wsparcia Klienta Grupy PKP

b) ponadto, w trakcie pagiowania w sprawie wypadku

Paistwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
Biuro Bezpieczéstwa PKP PLK Warszawa

Prezes Urgdu Transportu Kolejowego

Prokuratura Rejonowa w Brzezinach,

IC — Centrala Spotki w Warszawie

Czas trwania akcji ratowniczej

Akcja ratownicza rozpoeta dnia 11.07.2015 r. 0 godzinie 17:19.
Akcja ratownicza zakitczona dnia 11.07.2015 r. o godzinie 23:30.
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Usuwanie skutkéw wypadku

Pasaerowie pocigu nr 65111 zostali z niego ewakuowani przez.yghel pochgu z pomog
pracownikow SOK, Policji oraz ezci zespotow PSP (gdyzachodzita potrzeba udzielenia
pomocy niektorym podedym w opuszczeniu skladu pegu poza peronem przyzyciu
drabiny posiadane] przez PSP). Basawie zostali bezpiecznie przeprowadzeni na
przystanekZakowice Potudniowe, gkl zostali odwiezieni specjalnie podstawionym skiade
do st. Koluszki.

W kolizji z pocagiem nr 65111 wzity udzial dwa samochody osobowe. Pierwszy z nich,
marki Skoda Octavia kombi, zostat odrzucony w chrderzenia poza torowisko, gk zostat
wkroétce usurgty. Drugi z samochodow, marki Mazda 323, zostakhepty i odrzucony na
sgsiedni tor nr 2, poza skragntoru nr 1, przy peronie przystankiakowice. Po wydobyciu
ofiar wypadku z samochodu Mazda 323 i wykonaniwlmidnych czynnéci przez staby
ratownicze, samochod zostat ustipiz toru.

Pochg nr 65111 zjechat z miejsca wypadku o godzini&20:
Ruch pocigow po torze nr 1 przywrécono w dniu 11.07.201& godzinie 21:05.
Ruch pocigow po torze nr 2 przywrécono w dniu 11.07.201& godzinie 21:35.

taczny czas opthien pochgow pasaerskich: 30 poaigdw lgcznie na 976 min. i trzy pogi
towarowe $cznie na 313 min.

[I.2. Ofiary $miertelne, ranni i straty

[I.2.a) Poszkodowani w wypadku paszerowie i osoby trzecie, personel kolejowyatznie
Z podwykonawcami

W tablicy 1l.2a.1 zestawiono liczby oséb poszkodaych w wypadku w podziale na
pasaerow, pracownikow, tytkownikow przejazdow kolejowych oraz inne osoby.

Tablica Il.2a.1. Liczba os6b poszkodowanych w agku

Ofiary w ludziach Zabici Cr:;?rfrlflo Ranni
a) pasaerowie nie byto nie byto nie byto
b) pracownicy przewtnika (PKP Intercity S.A.) nie byto nie byto nie byt
c) uwytkownicy przejazdow kolejowych 2 1 0
d) inni nie byto nie byto nie byto
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Tablica Il.2a.2.

Zestawienie ogranicaewn ruchu pociggow

Ograniczenia w ruchu pociagow:

rzerwa w ruchu pogiiow od dnia, 11.07.2015r. do dnia, 11.07.2015r.
P pogy godzina 17:15 godzina 21:05
Y . . . ilo$¢ minut
op&nione pocigi osobowe il&¢ pochgow 30 op&nienia 976
Y . . . ilos¢ minut
op&znione pocigi towarowe ilg¢ pochagow 3 op&nienia 313
uruchomienie komunikacji od dnia, . do dnia, .
) : nie byto . nie bylo
zastpczej godzina godzina
zamknicie toru nr 1 od dnia, 11.07.2015r. | do dnia, 11.07.2015r.
¢ godzina 17:15 godzina 21:05
zamknicie toru nr 2 od dnia, 11.07.2015r. | do dnia, 11.07.2015rr.
¢ godzina 17:15 godzina 21:35
wy+a;cz.en.|e nagicia w sieci od dma, nie byto do dma, nie bylo
trakcyjnej godzina godzina
sklerowanle poaigow drog il04¢ pochgow 10
okrezng
skrécenie relacji poggow ilos¢ pochgow 1 przewanika PKP Intercity S.A.
wydtuzenie relacji poeigu ilos¢ pocagow 1 przewanika PKP Intercity S.A.

odwotanie pogjgéw

ilos¢ pociagow

brak danych

[1.2.b) Straty powstate w tadunku, bagaach pasaerow oraz innej wkasndci

1) samochdd osobowy marki Mazda 323 nr rej. x&kxx ;

2) samochod osobowy marki Skoda Octavia kombi niEejxxxxx;
3) lokomotywa EP07-1009.

W toku prowadzonego pe@stowania zespoét powypadkowy nie stwierdzit strattvaconym lub
zniszczonym mieniu pasarow. Nie stwierdzono tak strat zwizanych z przewimnym

tadunkiem.
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[I.2.c) Zniszczenia lub uszkodzenia w pojazdach kejowych, infrastrukturze kolejowej,
srodowisku itp.

Tablica ll.2c.1. Straty w pojazdach kolejowych fiastrukturze,srodowisku itp.

Uszkodzenia i zniszczenia:

Szacunkowa warté
odtworzeniowa nettofO);
wartas¢ ksiegowa netto WK)
lub warta¢ strat WWS)

Rozmiar, charakter
uszkodze i zniszczé

Infrastruktura
i tabor kolejowy

tytutu $mierci, zranienia

osobowego marki Mazda 323

1) Nawierzchnia torowa
(tory, rozjazdy, nie ulegta uszkodzeniu nie dotyczy
nawierzchnia przejazdu)
2) Siet trakcyjna nie ulegta uszkodzeniu nie dotyczy
3) Urzadzenia sterowania , . .
ruchem kolejowym nie ulegly uszkodzeniu nie dotyczy
lokomotywaEP 07-1009 wt. PKP
Intercity S.A., Zaktad Zachodni:
- uszkodzony (pogty) stopiea
rewidencki na czotownicy ,A” po
stronie prawej, 4 523,36 PLN
4) Pojazdy trakcyjne - pogkty stopier wejsciowy do (dot. PKP Intercity S.A.)
przedzialu maszynowego po stronie
prawej,
- uszkodzony speg zasilajcy
i hamulcowy, gniazdo spggu oraz
wtyczka z kablem ASWP 6
5) Wagony osobowe nie ulegty uszkodzeniu nie dotyczy
6) Wagony towarowe nie wygtity nie dotyczy
7) Srodowisko nie wysipity nie dotyczy
8) Uruchomienie nie wystpit nie dotycz
komunikacji zasipczej ysapty yezy
9) Wyptata odszkodowaz $mier¢ kierowcy i pasaera samochodu brak danych

(dot. PKP PLK S.A.)

10) Wyptata odszkodowaz

tytutu utraty bagau nie wystpity nie dotyczy
podr&nych
11) Wyptata odszkodowaz
tytutu uszkodzenia nie wystpity nie dotyczy
przewaonego tadunku
12) Wyptata odszkodowaz . . .
tytutu zwrotu biletéw nie wystpity nie dotyczy
13) Koszty poniesione z tytutu
usuwania skutkow nie wystpity nie dotyczy
wypadku
wyptata odszkodowaza uszkodzenial brak danych

14) Inne

samochodéw osobowych Mazda
i Skoda Octavia

(dot. PKP PLK S.A.)
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[1.3.  Warunki zewnetrzne

[1.3.a) warunki pogodowe

Tablica Il.3a.1. Zestawienie warunkéw pogodowych
pora dnia dzie zachmurzenie brak
opady brak temperatura +15°C
widoczna¢ dobra styszalni@ dobra
inne zjawiska silne, do ptaskieswiatto stoneczne z kier. zachodniego

[1.3.b) Inne warunki zewnetrzne mogace mi& wptyw na powstanie wypadku

Widoczna¢ pochgu nr 65111, ktéry uczestniczyt w zdarzeniu (nagatne samochody
osobowe znajdgge sé na przejedzie) przez kierucych tymi pojazdami oraz przez
dréznika przejazdowego, poza przeszkodami ogranicyaji stale widoczn&, takimi jak
ekrany akustyczne oraz perony wraz z elementamiastriiktury kolejowej oraz
ogrodzenia, byta w czasie beZpsdnio poprzedzagym wypadek utrudniona dodatkowo
przez silnie, d& niskoswiecace staice, doktadnie z kierunku nadpzajacego pocigu.
Popotudnie upalnego dnia, zacheck maliwos¢ znacznego podniesienia temperatury
wewngtrz samochoddw osobowych, w czasie ich postoju.

Poza wymienionymi powaej, nie wys¢powaty inne warunki zewstrzne, mogce mie
wptyw na powstanie wypadku.
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1. OPIS ZAPISOW, BADAN | WYSLUCHA N

[l1.1. Opis systemu zarzadzania bezpieczastwem ruchu kolejowego w odniesieniu do
powaznego wypadku

Wszystkie podmioty, ktorych pracownicy uczestnlczyw powaznym wypadku
kolejowym kategorii A18, zaistniatym w dniu 11 Ipc2015r. na szlaku Gatkowek —
Koluszki posiadaj Systemy Zargdzania Bezpieczstwem (zwane dalej ,SMS”),
zaakceptowane przez Prezesagdrzransportu Kolejowego.

Z uwagi na fakt,ze wypadek mial miejsce na przajeie kolejowo-drogowym
bedacym w zarzdzie spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przedteim analizy
w raporcie bda uwarunkowania wynikgre z Systemu Zagdzania BezpiecZstwem
zarzdcy infrastruktury PKP PLK S.A.

Wymieniony zarzdca infrastruktury posiada autoryzadyezpieczéstwa na mocy
decyzji Prezesa UTK nr DBK-WSZ.633.185.2014.EJ, ang] w dniu 7 padziernika
2014 r., zmieniajcej poprzednie autoryzacje nr PL2120100003 (cz. &az
PL2220100001 (cz. B) i zagtujacej je jednolig autoryzacj bezpieczastwa:

Numer UE: PL2120140003

Nr id. poprzedniej autoryzaciji: PL2120100003, PL2P20001

Krajowy nr identyfikacyjny: 0000037568

Data wydania (Wzna od): 07.10.2014r.

Data wanosci: 29.12.2015r.

Wewretrzny nr referencyjny: AB/001/14

Rodzaj infrastruktury: normalnotorowa (98,2%), siketorowa (0,8%)

Wielkos¢ przedstbiorstwa kolejowego: die przedsibiorstwo
Wielkos¢ zarzdzanej infrastruktury (diugd, w km.):
= linii eksploatowanych, ogétem: 22 046 km,

= toréw, ogotem: 36 440 km,
w tym:

= linii magistralnych: 23%,

= linii pierwszorzdnych: 54%,

= linii drugorzednych: 17%,

= linii znaczenia miejscowego: 6%

System zarglzania bezpiechstwem zarzdcy zostat zaakceptowany decyHrezesa
Urzedu Transportu Kolejowego nr TTN-0211-A-07/2010 ziadr29 grudnia 2010r.
Warunkiem wanosci decyzji jest petne wdéenie zasad i warunkdéw bezpieagtva
ruchu kolejowego zawartych w dokumencie ,Systenzatimania Bezpieczstwem PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A.”, prawie krajowym jakJE oraz cigte spetnianie kryteriow
wydania tego dokumentu.
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Jednym z ¢igtych wymaga warunkugcych wanos¢ tej decyzji jest coroczne
przedktadanie Prezesowi UTK dokumentow ,Programraey bezpieczestwa” oraz
.Raport w sprawie bezpiecastwa”.

Aktualny ,Program poprawy bezpiecmtwa na rok 2015” jest datowany 28 listopada
2014 r. Zawiera on jako cel nr 4 ,Podniesienie pori bezpieczestwa na przejazdach
kolejowo-drogowych” oraz okéga kwartalny tryb monitorowania tego celu dlaggsiiccia
zmniejszenia liczby wszystkich wypadkow na przegadd kolejowo-drogowych o 3%
I uznaje za warke ostrzegawcgzmniejszenie ich liczby o 2%, a za alarmewo 1%.
Eksploatacja przejazdéw kolejowych, w tym rownémalizowanego przejazdu kat. A., jest
opisana jako element procesu gtdwnego w procedi@e0l Systemu Zagdzania
Bezpieczastwem (SMS) pt. ,Udosgpnienie linii kolejowych i prowadzenie ruchu
kolejowego”. W 8§ 6 tej procedury oltene g m.in. zasady dotygze przygotowania
drogi przebiegu, wyprawienia i wyjazdu pggdw ze stacji na szlak. Procedura glkagze
szczegO6towe zasady zygane z powyszym g ujete w ,Instrukcji o prowadzeniu ruchu
pociagoéw Ir-1 (R-1)".

Znajoma¢ Systemu Zagrdzania BezpiecZAstwem przez pracownikdw zadey infrastruktury

System Zaradzania BezpiecZstwem w spoice PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,ymnt
Zaktadzie Linii Kolejowych w todzi, zostat wprowanlzy Uchwa4 nr 30/2011 z dnia 24
stycznia 2011 r. w sprawie prezgja zaradzenia wprowadzagego System Zagdzania
Bezpieczastwem w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., przyjmey Zarzdzenie
nr 4/2011 z dnia 24 stycznia 2011 r. Za@lz PKP PLK S.A. w sprawie wprowadzenia
~Systemu Zarzdzania Bezpieczstwem” w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Powyzsza Uchwata zobowzuje kierownikow jednostek organizacyjnych spotkian
kierownikbw komorek organizacyjnych spétki do zapazia st z dokumentagj SMS,

udokumentowanego zapoznania podlegtych pracownikbwdokumentagj SMS oraz
egzekwowania przestrzegania zapisOw zawartych wurdektacji SMS od podlegtych
pracownikow.

Dokumentacja SMS jest depha i aktualizowana w wersji elektronicznej na msieo
intranetowe] Spotki. Zgodnie z postanowieniami Uaehwnr 30/2011, Koordynatorami
ds. SMS w Zakladach Linii Kolejowych wyznaczono tzpsOw dyrektorow zakladdow
ds. eksploatacyjnych. Funkcjkoordynatoréw ds. SMS peiiw Zaktadach Linii

Kolejowych zasfpcy Dyrektora ds. Eksploatacyjnych.

Zagadnienia zwjzane z funkcjonowaniem systemu SMS omawianea pouczeniach
okresowych pracownikéw zwzanych bezpgednio z zagadnieniami bezpieagzéva

ruchu.

Pracownicy IZ £éd posiadag wglad do elektronicznej wersji SMS za pednictwem
intranetu w Spoéice.

Dréznik przejazdu kat. A w km. 23,506 E.B. zapoznangtabze zaktualizowanym SMS
w dniu 07.05.2013r., nagnie z SMS w stanie na daie30.09.2013r. w dniu
26.11.2013r. Ponadto w dniu 19.07.2014 r.zytooswiadczenie 0 zapoznaniu ¢si
z zakresem odpowiedzialém w ramach proceséw SMS.
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[11.1.1) Organizacja oraz sposéb wydawania i wykonwania polece.

Przejazd jest zlokalizowany wagu dwutorowej linii kolejowej nr 17, w km. 23,50& n
szlaku Gatkowek — Koluszki, na jej skeowwaniu z drog wojewddzlg nr 716 Koluszki —
Rokiciny — Piotrkéw Trybunalski (S8). Pagi jadace w kierunku Gatkéwka mag
dojezdza¢ do tego przejazdu zaréwno ze stacji Koluszki,ijaldwutorowej §cznicy (linia
nr 538: Koluszki R145 — Koluszki R154), prowadej od linii nr 1 z kierunku Piotrkowa
Trybunalskiego. Linie tegszarzdzane przez zagdce infrastruktury PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Dla ruchu pocjgow od strony Gatkdéwka przejazd w km. 23,506 pracmjtakim trybie,
jak przejazd zlokalizowany na szlaku, natomiast glzchgdéw jadicych od strony
Koluszek (ling nr 17 lub nr 538) — jak przejazd znajglty sk w obrbie stacji, ché nie
lezy w jej granicach. Oznacza tae od strony Gatkdéwka przejazd jest wypasay
w tarcze ostrzegawcze przejazdowe Top, sterowamezpuradzenia typu SPR-2 na
przejedzie. Ponadto, dla wspomagania procesu powiadamiani pocigach
nadjezdzajacych od strony Gatkowka, didik przejazdowy wypogany jest w niezaleny
od pozostatych ugdzen system SPD-2, sterowany przez czujniki zlokalizogvgrzed
semaforami wyjazdowymi ze stacji Gatkdwek. Brak dstevej reakcji dranika na sygnat
0 pochgu, wywietlany na manipulatorze EMH-3, powoduje uaktywnge stanu
alarmowego, ktéry objawia egsiuruchomieniem sygnalizacfiwietlnej i akustycznej na
przejezdzie oraz przekazaniem sygnatu informacyjnego dmichego ruchu. W warunkach
normalnych powiadamianie o pegach realizowane jest przy zyciu systemu
komputerowego typu SCP-2. O pggach nadjedzajscych od strony Gatkowka
powiadomienie jest wysytane przezzdynego ruchu (pomocniczego) z LCS Koluszki,
sterupcego zdalnie stagjw Gatkowku. Ponadto, potwierdzenie przejazdu gmciprzez
przejazdy: nr 7 w km. 20,831 i nr 8, w km. 22,008powiadajce t.zw. ,poddzwanianiu”
w urzadzeniach niekomputerowych, jest realizowane w ferrkomunikatu gtosowego,
generowanego przez system SCP-2 i emitowanego pggemiki w straznicy
przejazdowej. O poggach od strony Koluszek (nadgajacych linig nr 17 lub nr 538)
dréznik na przejedzie nr 9 w km. 23,506 jest powiadamiany za pameystemu SCP-2
przez dyurnego ruchu (pomocniczego) nastawni ,KI”. Dla tdgerunku jazdy przejazd
jest uzaleniony w stacyjnych umgdzeniach srk stacji Koluszki, a @ stan zamkrcia
przejazdu (opuszczenia rogatek) jest warunkiem dazmym dla wywietlenia sygnatu
zezwalagcego na odpowiednim semaforze wyjazdowym ze stusadi w kierunku
Gatkowka. Dla kierunku jazdy od Gatkdéwka sgdzenia SPR-2 na przépizie dziatag
w taki sposobze sygnatOsp2,Urzgdzenia sygnalizacji na przépzie, do ktorego si
tarcza odnosi, ¢ sprawne, jazda przez przejazd z naksi dozwolog predkascig”
wyswietla se w chwili obstizenia przez drinika przejazdowego przycisku zamykania
przejazdu, o ile uruchamiane w tym momencie przigjaz sygnalizatorygwietine g
sprawne (niezafmie od bigacego potaenia rogatek) iswieca sie do czasu otwarcia
rogatek i wyganiecia sygnalizatoréw drogowych. Sygnatywyswietlane na obu tarczach
Top, przy obu torach szlaku, niezate od toru, ktérym nadjeza pocag. SygnatOspl
,Urz gdzenia sygnalizacji na przéjzie, do ktérego sitarcza odnosi, ¢ niesprawne,
jazda przez przejazd z qokascig 20 km/h” na tarczach Top jest éwietlany tylko
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wowczas, gdy wyspuje niesprawn@ ktéregé z sygnalizatorow drogowych.
Tarcze ostrzegawcze przejazdoweswigtlajg rowniez wskazania, zamiast pozostawa
ciemne, przy jedzie pociagow od strony Koluszek, gdys uzalenione tylko od stanu pracy
sygnalizatorow drogowych na przejeie. Po odebraniu sygnatu powiadomienia
o nadjedzajgcym pociagu, za pérednictwem systemu SCP-2, dnik przejazdowy zamyka
rogatki i za pomagtego systemu wysyta potwierdzenie zamkia rogatek (lub, gdyaguz
wczeniej zamkngte, tylko potwierdza). Wykonanie czyniop potwierdzenia powoduje
zmiare koloru podwietlenia komunikatu powiadomienia na monitorzeagkwym systemu
SCP-2 w stranicy przejazdowe] i oczywtie u wysylagcego powiadomienie. Poza
czynnaciami wykonywanymi przez didika, nie ma jednakadnego powizania pomidzy
rzeczywistym stanem wdzen przejazdowych a komunikatami przesytanymi
i rejestrowanymi przez system SCP-2. Po p¥ziie pocigu, dr@nik wysyta komunikat
o tym fakcie, rownig za pdrednictwem systemu SCP-2, odpowiadgj czynndci
.poddzwaniania” w systemach nieskomputeryzowanyd®. praktyce wykonywania
czynnaci na przedmiotowym odcinku linii nr 17, pomimo kwakoniecznéci wynikajacej

Z wymaga regulaminowych, informacje o nadgajagcych pocigach przekazywane byty
takze drog telefoniczm z wykorzystaniemaczndci stranicowej, podobnie do sposobu
okreslonego dla pogpowania w przypadku usterki wdzen komputerowych, przy czym nie
postugiwano si scisle sformutowaniami zawartymi w regulaminach, jedmwalsposéb nie
budzcy wzajemnych wtpliwosci. Sposéb pospowania w przypadku usterek
poszczegolnych systemoOw i gdzen na przejedzie w km. 23,506 ani na posterunkach
Z nim wspoétpracuacych nie jest tu opisywany szczegotowo, gdadna usterka ugdzen
nie wystpowata ani w czasie zaistnienia zdarzenia, anidorm® w okresie magym mie
zwigzek z tym zdarzeniem.

Organizacja oraz sposOb wydawania i wykonywaniaeqml zwigzanych z obstug
przejazdu kat. A zawarte sv ,Regulaminie obstugi przejazdu lub pr&=a dla pieszych”
opracowanym przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.AakiAd Linii Kolejowych

I zatwierdzonym przez Dyrektora Zaktadu Linii Kalejych w todzi w dniu 22.12.2008 r.
W warunkach normalnych, to znaczy w razie poprawndgatania systemu SCP-2, na
przejedzie nie jest prowadzonyDgziennik pracy drénika przejazdowego’(R-49)
w zakresie powiadomieo pocggach. Natomiast w dzienniku tym dricy przejazdowi
wpisujg przekazanie dyru (z informacy dotyczca: przekazania instrukcji, inwentarza
wg. spisu oraz ptozéw hamulcowych nr 23 i 24, splzawmia urzdzer i taczndci
telefonicznej oraz ew. zamkitoréw).

Przejazd jest obstugiwany na miejscu przezzuii@ przejazdowego, ze stracy
zlokalizowanej bezpwednio przy przepedzie. Obstugujcy przejazd jest pracownikiem
Sekcji Eksploatacji w Koluszkach, podlegtej Zakhadld.inii Kolejowych w todzi PKP
PLK S.A. Zgodnie z Regulaminem obazujacym w dniu powanego wypadku, zmiany
obsady stranicy nas¢puja co 12 godzin, o godzinach 6:00 i 18:00. Na jedmmajanie
zatrudniony jest 1 dednik przejazdowy.

Regulamin przewiduje obowzek zamkngcia rogatek na 2 minuty przed nadjeajacym
pociagiem.

W czasie przejazdu pagu pracownik obstugagy powinien znajdowa sic w oknie
straznicy przejazdowej, podag sygnat D8 w sposob przewidziany w instrukcji 1€E11).
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[11.1.2) Wymagania wobec personelu kolejowego i ichegzekwowanie (czas pracy,

kwalifikacje zawodowe, wymogi zdrowotne itp.)

Pracownicy uczestnicacy w zdarzeniu:

Dréznik przejazdowy na przejezdzie w km. 23,506

E.B.—

pracownik PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych kodzi. Ukaiczona Zasadnicza
Szkota Kolejowa w todzi w specjalbd: operator ruchowo-przewozowy kolei.
Zatrudnienie w PKP PLK S.A. od dnia 15.01.1987 r.

Na stanowisku drinika przejazdowego zatrudniony po raz pierwszy wudn
01.04.1996 .

Zapoznanie giz regulaminem przejazdu w km. 23,506,zmy@n od 12.12.2008 r .
dnia 20.01.2009 r.

Data zapoznaniagiz kart opisu stanowiska pracy dmdika przejazdowego, w tym
funkcjonowania SMS, w dniu 20.09.2011 r.

Autoryzacja dot. obstugi przejazdu nr 9 w dniu @52012 r.

Ostatni egzamin okresowy w dniu 01.10.2013 r.

Swiadectwo ukéczenia szkolenia w zakresie obstugi systemu SCPRa2 systemu
SPD-2 wraz z manipulatorem EMH-3 z dnia 07.05.200& wanoscia do
31.05.2013 r. (utracito waos¢, brak odnowienia).

Data zapoznania @iz ,Kompendium w zakresie SMS Informacji SZBI"
12.02.2013r.

Data zapoznaniagk zaktualizowanym systemem SMS: 07.05.2013 r.
Oswiadczenie o zapoznaniugst zakresem odpowiedzialigdy w ramach procesow
SMS zi@one w dniu 19.07.2014 r.

Upowaznienie do wykonywania czynga dréznika przejazdowego nr 423/2014
wystawione w dniu 13.11.2014 r.

Badania okresowe z dnia 10.09.2013 r.zmeado dnia 10.09.2015 r. (w tym badania
psychologiczne do 15.09.2015 r.) z ograniczenigpnaca w szktach”.

Ostatnie szkolenie okresowe BHP odbyte w dniu 12@84 r.

Zapoznanie giz SMS w stanie na dzie80.09.2013 r. w dniu 26.11.2013 r.
Nadzwyczajne pouczenie daree dotyczce instrukcji Ir-7 (R-20) odbyte w dniu
26.02.2015rr.

Pouczenia okresowe w 2015 r. odbyte w dniach Zatgd 9 kwietnia.

Oswiadczenie o zapoznaniuesk ryzykiem zawodowym na stanowisku znika
przejazdowego ztmne w dniu 15.06.2015 r.

Powany wypadek zaistniat w jedenastej godzinie pracyzuika przejazdowego
E.B., czas wypoczynku przed pga@4 godziny. Przebieg stb byt zgodny
z ,harmonogramem - planem czasu pracy” na lipie520

MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY | BUDOWNICTWA - Paristwowa Komisja Badania Wypadkdéw Kolejowych

ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa tel.: (022) 630 1432, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: pkbwk@mir.gov.pl

str. 36



Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 11 lipca 2015 r.
na szlaku: Gatkéwek - Koluszki, w torze szlakowym nr 1, w km. 23,5086, linii kolejowej nr 17.

Dyzurni ruchu LCS Koluszki:

A.S.— pracownik PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowyaoh todzi, zatrudniony w PKP
PLK S.A. od 01.09.1986 r., aktualnie na stanowiglawiadowcy, posiadagy
uprawnienia dyurnego ruchu — egzamin weryfikacyjny zdynego ruchu zimny
w dniu 07.12.2007 r., autoryzacja na LCS Koluszkidmiu 22.11.2008 r., ostatni
egzamin okresowy w dniu 09.12.2013r., ostatnieesdwe badanie lekarskie
wykonane w dniu 07.11.2013r., wwee do 07.11.2015r. (obecnie powtdrzone
z waznosciag do 05.11.2017 r.), upowmienie na stanowisko dyrnego ruchu
nr 206/2014 wydane w dniu 13.11.2014 r., zatrudniogodnie z planem pracy, czas
wypoczynku przed zmiarobocz 16 h, wypadek zaistniat w 10 godzinie pracy.

B.S.— pracownik PKP PLK S.A. Zakiad Linii Kolejowyoh todzi, zatrudniony w PKP
PLK S.A. od 02.02.2012 r., aktualnie na stanowigitturnego ruchu, upowaienie
na dr@nika przejazdowego wydane w dniu 02.03.1012 r, 2082, z wpisan
autoryzacj na dyurnego ruchu nastawni odcinkowej Koluszki w dniul282014 r.
(nie wydano upowaienia zaktualizowanego na stanowiskozuiymego ruchu),
egzamin kwalifikacyjny na dyrnego ruchu zioony w dniu 10.06.2104 r., ostatnie
okresowe badanie lekarskie wykonane w dniu 01.04.2Q wane do 01.04.2016 r.,
zatrudniony zgodnie z planem pracy, w czasie zagazevykonujcy funkcje
dyzurnego ruchu pomocniczego LCS Koluszki, czas wypokaz przed zmian
robocz 48 h, wypadek zaistniat w 10 godzinie pracy.

Dyzurni ruchu Koluszki (Kl):

A.A. — pracownik PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowyoh todzi, zatrudniony w PKP
PLK S.A. od 01.09.1975r., na stanowiskuzaiynego ruchu od zi@nia egzaminu
scistego na to stanowisko w dniu 25.03.1983 r., aatEcja na nastawni Kl z dnia
19.05.2010 r., ostatnie egzaminy okresowe z dnid103014 r., zatrudniony zgodnie
z planem pracy, czas wypoczynku przed zmierbocz 48 h, wypadek zaistniat
w 10 godzinie pracy.

M.S.— pracownik PKP PLK S.A. Zakiad Linii Kolejowyoh todzi, zatrudniony w PKP
PLK S.A. od 01.12.1990r., na stanowiskuzayego ruchu od 13.11.1997r.,
autoryzacja na dyurnego ruchu pomocniczego nastawni Kl z dnia 02@@D r.,
ostatnie egzaminy okresowe z dnia 03.01.2014 trudmiony zgodnie z planem
pracy, w czasie zdarzenia wykogey funkcg dyzurnego ruchu pomocniczego, czas
wypoczynku przed zmiarrobocz 48 h, wypadek zaistniat w 10 godzinie pracy.

Maszynista pocagu nr 65111, biogcego udziat w zdarzeniu:

A.P.— pracownik PKP Intercity S.A. Zaklad Centralny aP.01.2013r., licencja
maszynisty nr PL71 2013 0214 z dnia 25.04.2013wazna do 25.04.2023r.,
swiadectwo uzupetnigge maszynisty nr BOSZ-147-36/2015 z 27.01.2016rrref.
A00279 na pojazdy kategorii A oraz B1, karta znaéchpojazdow trakcyjnych nr
8/2015 wana na rok 2015 z wpisanymi typami pojazdow: EU/EPSVI42, EPQ9
i EPO8, kontrolka znajordoi odcinkéw linii kolejowych nr 21/2015 waa na rok
2015 z wpisanymi liniami nr 1, 2, 3, 4, 8, 11, 1%, 22, 25, 45, 64, 447, 448 i 540,
ostatnie okresowe badanie lekarskie wykonane w @8&i0¥8.2013 r., wane do
28.08.2015 r., zatrudniony zgodnie z planem prazgis wypoczynku przed zmian
robocz 18 h 55 min., wypadek zaistniat w 4 godzinie pracy
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[11.1.3) Procedury wewnetrznych kontroli dora znych i okresowych oraz ich wyniki.
Identyfikacja ryzyka technicznego

W ramach Systemu Zadzania BezpieczZstwem zarzdcy infrastruktury (SMS)
obowigzywata przed wypadkiem procedura nr SMS/MMS-PR-Q@2 ,@cena ryzyka
technicznego i operacyjnego” - wersja 1.1 wydananw 21.05.2015 r. Celem jej jest
okreslenie metod identyfikacji i oceny ryzyka technicgone SMS oraz zasad ich
stosowania. Zakres stosowania procedury obejmujgystise jednostki organizacyjne
Spotki, ktorych dziatania gs zwigzane z zapewnieniem bezpiegsgiBva systemu
kolejowego i prawidiowym funkcjonowaniem SMS. Zgaarz 8§ 4 ust. 6, zdledzenie
biezacych informacji o zagrgeniach dotycgzcych bezpiecasstwa na terenie jednostki
organizacyjnej (Zaktadu Linii Kolejowych) odpowiadiny jest wyznaczony pracownik
sprawujcy funkcg koordynatora ds. SMS/MMS. Zgodnie z 85 ust. 2 @gejcedury,
koordynator ma za zadanie hieg analiz sytuacji dotyczcej bezpieczgstwa w swojej
jednostce organizacyjnej. Postanowienie 8 5 ustj procedury okrda, ze w przypadku
potwierdzenia zagtenia (na przykiad wskutek nasilenia stiekorzystnych zjawisk)
koordynator informuje o tym wéagiwych pracownikéw i poleca paogljie dziata w celu
zmniejszenia lub likwidacji danego zagemia. Koordynuje on dziatania mgag na celu
zmniejszenie lub likwidagjdanego zagt@nia.

W ramach prowadzenia popbwania powypadkowego ani komisja kolejowa, anpaes
powypadkowy PKBWK nie stwierdzity nie zidentyfikowgch wczéniej zagraen, ktore
mogtyby by wyeliminowane drog niezwlocznej realizacji ewentualnych zalece
Konieczna jest poprawa organizacji stanowiska pragznika przejazdowego nha
przejedzie w km. 23,506 w celu zmniejszenia zagma stwarzanego hniezgadn
z projektem, nieoptymaidnorganizacj tego stanowiska pracy. Ponadto stwierdzono szereg
drobnych nieprawidtowszi, ktére wymagaj dziatar korygugcych, jednak nie stwarzgj
bezpdredniego zagreenia dla ruchu poggow i pojazdow drogowych na przegizie.
Powyssze sytuacjgwiadczy o koniecznéci poprawy jakéci dziatax ze strony zarglcy
infrastruktury, macych na celu bardziej skuteczilentyfikacg i likwidacje zagraen.

Zarzadzanie zmiarg

W ramach Systemu Zaydzania Bezpieczstwem (SMS) zaegcy infrastruktury, w dniu
zdarzenia funkcjonowata procedura nr SMS/MMS-PR{i3 ,Zarzdzanie zmiag’,
wersja 1.1 wydana w dniu 21.05.2015 r. Celem js} @kré&lenie procesu zagdzania
zmiarg w systemie kolejowym pogwszy od oceny znaczenia zmiany dla tego systemu do
momentu wdreenia tej zmiany. Procedprstosuje si w celu okrélenia znaczenia
planowanej zmiany dla systemu kolejowego. Procedlotyczy wszystkich jednostek
organizacyjnych PKP PLK S.A.

W ramach prac zespotu powypadkowego PKBWK nie stizieno nieprawidiowri
Zwigzanych z naruszaniem postanofietej procedury SMS ani konieczit
niezwtocznego zastosowania dzial@pisanych w obowkujacej procedurze SMS/MMS-
PD-05 ,Dziatania korygujce i zapobiegawcze”.
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Dzialania kontrolne

W Zaktadzie Linii Kolejowych w todzi PKP PLK S.A.ealizowany jest ,Program
poprawy bezpieczsstwa ruchu kolejowego na terenie Zakladu Linii oveych w Lodzi
na rok 2015”, w ramach ktérego prowadzogdantrole komdérek organizacyjnych, w tym
przejazdow kolejowych i nastawni oraz innych past&dw, dzienne i nocne, zwykle,
wyrywkowe oraz dotycxre przekazania dyru.

W ramach tego programu realizowane byly kontrolepoazczegéinych posterunkach

podlegagcych ZLK w todzi.

Na przejedzie nr 9 w km. 23,506 linii nr 17 w okresie od @L2015 r do 11.07.2015 r

realizowane byly sukcesywnie ngstijagce kontrole:

a) w odniesieniu do stanu gdzen zabezpieczenia ruchu pegdbw — 7 kontroli
dotyczcych stanu umdzen rogatkowych przez uprawnionych pracownikéw
ds. utrzymania ugglzer automatyki, wpisanych do ,Ksiki kontroli urzdzen
zabezpieczenia ruchu pegbw E-1758" na przejelzie; stwierdzone usterki byty
usuwane na bigco, co odnotowywano w ww. Kgice,

b) w odniesieniu do kontroli sttaicy przejazdowej nr 9 oraz stanu technicznego
i bezpieczéstwa ruchu na innych skrzgwaniach linii kolejowych z drogami
w jednym poziomie — zrealizowano ogétem 13 kontreli tym kontrole dzienne
w dniach 03, 12 i 21 stycznia oraz ngcw dniu 21 stycznia, kontr@ihocry w dniu 26
lutego, kontrole dzienne w dniach 13, 16 i 31 mam@& nocne w dniach 13 i 16 marca,
kontrok nocry w dniu 28 kwietnia oraz kontr@hocry w dniu 4 lipca i dzienpw dniu
6 lipca, natomiast brak jest kontroli w maju i weozcu 2015 r.; w otrzymanych przez
zespot powypadkowy PKBWK z ZLK w todzi kopiach po&btdw wykazano
dodatkowo wykonanie na tym przegizie dziesjciu kontroli, ktére nie $ odnotowane
w ,Ksigzce kontroli urzdze: sterowania ruchem kolejowym (na prZejge kolejowym)
oraz o wprowadzeniu i odwotaniu obostfzea posterunkwakowice Osob., km. 23,506
E1758. Cztery z kontroli wpisanych do E1758 odbyty sia dyurze dré@nika E.B.

Procedura zaradzania personelem SMS — PW-08.

Celem obowjzujacej w dniu wypadku procedury SMS-PW-08, wersja228.04.2015r.
jest opis procesu przygotowania zawodowego pradawni W ramach analizy
otrzymanych dokumentéw, zesp6t powypadkowy PKBWMWiestdzit kilka drobnych
nieprawidtowdci w tym zakresie, opisanych w niniejszym RaporBietycz one m.in.:

- braku udokumentowania aktualizacji szkoleniazdika przejazdowego E.B. odéroe
obstugi wykorzystywanych systemow po utraciezm@ci swiadectwa dotycgego
takiego szkolenia,

- braku aktualizacji upowaienia do wykonywania czyn8a przez dyurnego ruchu
B.S. w LCS Koluszki, pomimo waej autoryzacji,

- tolerowania diugotrwatego ddu polegajcego na pracy dyrnych ruchu nastawni Ki
I LCS Koluszki w systemie SCP-2 przy braku logoveanse ich whlasnym
identyfikatorem i hastem wykorzystig rezerwowy login ,Jan Kowalski”’, co nie
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powoduje zagrzenia, jednak utrudnia identyfik@cpracownika obstugagego system
SCP-2 w zarejestrowanych danych o dziataniu tegtesyu.
Wymienione wye] przykladowe nieprawidtowsgi stwierdzone przez zespot
powypadkowy PKBWK nie daj podstaw do stwierdzenige uchybienia te mogty
stanowé zagraenie bezpieczestwa. Swiadcz one o istnieniu nieprawidtowoi
w zakresie przestrzegania postanawpeocedury SMS-PW-08, co m® jednak w efekcie
prowadz¢ do naruszenia zaktadanego poziomu bezpifetae.

Audyty systemu zarzdzania bezpieczastwem.

W ramach Systemu Zaydzania Bezpieczstwem (SMS) zaegcy infrastruktury, w dniu
zdarzenia obowgywata procedura nr SMS/MMS-PD-02 pt. ,Audyty Syste
Zarzadzania Bezpieczstwem”, wersja 1 wydana w dniu 27.05.2015 r. Celepjest
okreslenie trybu planowania i przeprowadzania planowycpozaplanowych audytow
SMS, shiacych ocenie m.in. czy dziatania jednostek orgariggech zaradcy g zgodne

Z przepisami i wymogami dotygzymi bezpieczestwa systemu kolejowego oraz czy
system zargdzania bezpiechastwem jest skutecznie utrzymywany idoskonalony.
W ramach pogpowania w sprawie wypadku z dnia 11.07.2015 r. @eppwypadkowy
PKBWK nie otrzymat dokumentow i nie oceniat reatiggostanowié tej procedury. Jako
warunek utrzymywania autoryzacji przegtsorstw kolejowych przez UTK, skiadang s
przez nie na bimco ,Raporty w sprawie bezpieadmdwa” oraz ,Programy poprawy
bezpieczastwa”, obejmujce w szczegolnai kwestie planowania i realizacji audytow.

Rejestr zagrazen

Do celéow prowadzonego pepbwania przez zespo6t powypadkowy dostarczony zostat
przez zargdce infrastruktury ,Rejestr Zagren” — wersja z dnia 4 grudnia 2014 r.
Obejmuje on w ogci 6. ,Przejazdy kolejowo-drogowe i prieja w poziomie szyn”.
Analiza dokumentu wykazalaze rejestr zagreen zawiera Wgkszo¢ zagraen
zidentyfikowanych w ramach niniejszego pgsiwania jako drobne nieprawidtowa.
Rowniez bezpdrednia przyczyna wypadku me by uznana jako gia w ramach
zagraenia nr 7.10.5 zbyt wczesne otwarcie rogatelednak wyodebnienie zagrgen
zwigzanych z eksploatagj przejazdéw kategorii A, dotygezych btdow obstugi
urzadzen na przejedzie, jako zrodet zagraen maoze przyczyné sie do bardziej
skutecznego poefia odpowiednich dziata naprawczych i w efekcie, poprawy
bezpieczéstwa. Podobnie natg rozwazy¢, czy zagraenie nr 5.6.4 piestosowanie gido
informacji wynikagcych ze znakéw drogowych (pionowych i pozioniycejmuje
wszystkie nieprawidtowe zachowaniazytkownikéw drogi na przejzie, takie jak
niestosowanie sido wskaza sygnalizatorowéwietlnych itp., czy wgc nie powinny by
jasno wyodgbnione dla utatwienia ograniczenia lub likwidaej grupy zagroen. Ponadto
naleey przeanalizowd czy w odpowiednich miejscach tego Rejestru nideaya
wprowadzé zapisOw o zageeniach zwgzanych ze skutkami ogranigzevidoczndgci,
powodowanych przez ekranywlickochtonne, szczegolnie gdy sistawione w pohbiu
przejazdow kolejowo-drogowych. Odime zagraenia § powodowane zarowno brakiem
zachowania widoczr$oi pochgow przez uytkownikéw drég, w tym z odlegkei 5 m od
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skrajnej szyny toru na przejazdach wszystkich kaigegwtacznie z kategogi A, jak
rowniez widoczndci pojazdow drogowych zldajacych s¢ do przejazdu dla maszynistow
pociagow.

W przypadku uznania za celowe wyelinienie powyszych zagrgen w ich Rejestrze,
naleey wykona niezlzdne dalsze dziatania wynikae z procedur SMS, obygaujacych

u zaradcy infrastruktury.

[11.1.4) Ocena realizacji obowihzkdéw dotyczcych wspotdziatania pomedzy réznymi

organizacjami uczestnicacymi w wypadku

Wspotdziatanie jednostek organizacyjnych Grupy PKR. i jednostek ratownictwa

technicznego oraz stb porzdkowych nie budzito zastrzen w calym toku czynn<i
zZwigzanych zaréwno z prowadzeniem akcji ratunkowej jaguwania skutkow wypadku.

[ll.2. Zasady i uregulowania dotyczce wypadku

[11.2.1) Przepisy i regulacje stosowane w UE i w Rsce

Przepisy Unii Europejskiej

Dyrektywa Unii Europejskiej nr 49/2005 w sprawie zpreeczéstwa Kkolei
wspolnotowych oraz zmienigja Dyrektywe 2001/14/WE w sprawie alokacji zdokod
przepustowej infrastruktury kolejowej i pobieraroatat za aytkowanie infrastruktury
kolejowej oraz certyfikagjw zakresie bezpiecastwa.

Przepisy krajowe
Ustawa z dnia 28 marca 200® itransporcie kolejowyr(Dz. U. z 2003 r. Nr 86 poz. 789
Z p&niejszymi zmianami) i akty wykonawcze do ww. ustawytym w szczegolnii:

a. Rozporadzenie Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia 200W sprawie
powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentdow na liniach djolwych
(Dz. U. z 2007 r. Nr 89 p0z.593).

b. Zarzdzenie Nr 59 Ministra Infrastruktury w sprawie Riguninu dziatania
Paistwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych.

c. Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 200w sprawie
ogolnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowegogdgmalizacji (Dz. U.
z 2005 r., Nr 172 poz. 1444 z 6ejszymi zmianami).

d. Rozporadzenie Ministra Transportu z dnia 28 lutego 199@/rsprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiédskrzyzowania linii
kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowan({Bz. U. z 1996 r.. Nr
33 poz. 144 z pn. zm.)

[11.2.2) Przepisy wewnrgtrzne przedskbiorstw kolejowych w Polsce:

a) PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Spotka Polskie Linie Kolejowe S.A. stosujecdiy innymi nasipujace przepisy
wewretrzne z zakresu bezpiedmtwa ruchu kolejowego, w tym réwniegaakceptowane
przez Urad Transportu Kolejowego.
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Tablica Ill.2.2.a) Wykaz instrukcji obowgzujgcych w PKP PLK S.A.

Instrukcija

L.p.

Symbol Tytut instrukcji

1. |Ir-1 (R-1) Instrukcja o prowadzeniu ruchu pggmw

2. |2 (R-7) Instrukcla dla personelu obstugi ruchowych postiedwn
technicznych

3. | Ir-3 (R-9) Instrukcja o sposzlzaniu regulaminéw technicznych

4. | Ir-5 (R-12) Instrukcja o zytkowaniu uradzei radiohcznaci pocggowej

5. | Ir-7 (R-20) Instrukcja obstugi przejazdoéw kolejowych
Instrukcja o posjpowaniu w sprawach pousaych wypadkow,

6. |Ir-8 (R-3) wypadkow oraz trudniei eksploatacyjnych na liniach
kolejowych

8. |1d-1(D-1) War_unkl tec_hnlc_zn_e utrzymania
nawierzchni na liniach kolejowych

9. |1d-16 (D-83) Instrukcja o utrzymaniu kolejowych obiektdwzynieryjnych

10. | le-1(E-1) Instrukcja sygnalizacji

11. | le -5 (E-11) Instrukcja 0 zasadach eksploatacji i prowadzerbatro
w urzgdzeniach s.r.k

12 le-6 Wytyczne odbioru technicznego oraz przekazywania do

" | (WOT E-12) eksploatacji urgdzen sterowania ruchem kolejowym
ey Instrukcja diagnostyki technicznej

13. | le-7(E-14) i kontroli okresowych urdzen sterowania ruchem kolejowym

14. | le-12 (E-24) Instrukcla_ konserwaciji, przegiow oraz
napraw bieacych uradzen srk

15. | le-14 (E-36) Instrukcja o organizacji bytkowaniu sieci radiotelefonicznych

16. | le-15 Wytyczne badania ugdzen s.r.k po wypadku kolejowym
Wytyczne w zakresie zobrazowania, wprowadzaniagedleraz

17. | le-104 rejestracji zdarzedla komputerowych stanowisk obstugi
urzadzen sterowania ruchem kolejowym

b) PKP Intercity S.A.

Spotka PKP

Intercity S.A. stosuje ngsljace przepisy wewgirzne z zakresu

bezpieczéstwa ruchu kolejowego, zaakceptowane przeadlizansportu Kolejowego:

Tablica 111.2.2.b) Wykaz instrukcji obowizujgcych w spoétce PKP Intercity S.A.

Instrukcija
L.p.
Symbol Tytut
Instrukcja obstugi i utrzymania w eksploatacji hamow taboru
1 |Bw-56 ,
kolejowego
2 |Bw-28 Instrukcja dla rewidentow taboru
3 |Bt-3 Instrukcja o utrzymaniu pojazdéw trakcyjnych
Instrukcja pomiaréw i oceny technicznej zestawovowych pojazdéw
4 | Bt-11 .
trakcyjnych
1 2 3
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1 2 3

Instrukcja pomiaréw i oceny technicznej zestawoyowych wagonow
5 |Bw-11 . )

pasaerskich
6 |Bw-1 Instrukcja obstugi i utrzymania normalnotorowychgeadw osobowych
7 |Bt-1 Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego
8 |Bt-2 Instrukcja dla pomocnika maszynisty pojazdu trakegp

Instrukcja dla zespotu di#yn konduktorskich w zakresie obstugi

9 |Br-21 pociggdw pasaerskich uruchamianych przez PKP Intercity S.A.
10 | Br-5 Instrukcja o aytkowaniu uradzea radiohcznaici pochgowej
11 |Br-34 Instrukcja o technice pracy manewrowej
Instrukcja o pogpowaniu w sprawie wypadkow i incydentow
12 |Br-3 .
kolejowych
13 |1c-B Instrukcja o przygotowaniu zawodowym, egzaminagbtczeniach

okresowych pracownikéw PKP Intercity S.A.

[11.3.) Podsumowanie wystucha
Opisy wystucha dotycz powanego wypadku kat. A 18, ktéry wydarzyte¢si
w dniu 11.07.2015r. o0 godz. 17:10 na torze nrlakseGatkdwek — Koluszki km. 23,506
linii kolejowej nr 17 £6d Fabryczna — Koluszki.
Dane osobowe wystuchiwanych pracownikow podiggajhronie zgodnie z wymogami
ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. o ochronie darmgobowych (Dz. U. Nr 101, poz. 926,
z p&n. zm.).

[11.3.1) Wystuchania pracownikéw kolejowych oraz pracownikow podwykonawcow

a) Wystuchania pracownikow kolejowych mapcych bezpdredni zwigzek
z wydarzeniem(w kolejnaici chronologicznej pierwszych zezna

W.K. — kierownik pocagu
(raport stibowy z dnia 11.07.2015 r.)

Dnia 11.07.2015 r. peinit stbe kier. poc. TLK ,Kormoran” 65111 relacji Wroctaw —
Olsztyn na odc. tadKaliska — W-wa Wsch. Na wysoka przystanku osoliZakowice
km. 23,717 doszio do wypadku kolejowego na pradgee drogowym strzenym ze
skutkiem smiertelnym. Poszkodowani to kierowca Mazdy 323 KB.S. oraz dziecko
N.S., zam. /.../ oraz kierowca sam. Skoda OctaWazhm. /.../. Powiadomiono wszystkie
stuzby ratownicze (pogotowie ratunkowe, stqaozarna), zwierzchnikéw, Dysp. Gidwna,
Dysp. zakiad., Centrum Wsparcia Klienta. W porozm z Dyspozytuy, wszystkich
podr&nych bezpiecznie skierowano do przystanku oga@tkowice Potudniowe, stagut
poc. innym podstawionym do Koluszek. Po wypadkuepadani zostali na trzeosé,
wynik negatywny. Post6j poc. 205 minut. Powrét peazbowym do W-wy.
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W.K. — kierownik pocagu
(wyjasnienie na wezwanie, w charakte&dgadka, ztaone 3.08.2015 r.)

W dniu 11.07.2015 r. peit stbe kier. poc. TLK ,Kormoran” 65111 relacji Wroctaw —
Olsztyn na odc. tdd Kaliska — W-wa Wsch. Ze stacji tédKaliska poc. odjechat
planowo. Na wysoki przystanku osobZakowice km. 23,717 doszto do najechania
przez ich poc. na dwa samochody osob. na pideie kolejowym strzeonym. W wyniku
czego paseer sam. osob. Mazda 323 zgiina miejscu, kierowgoraz dziecko odwieziono
do szpitala, kierowcy drugiego samochodu Skodavixtac st nie stato. W wyniku tego
wypadku oba tory byly zeje. Zaraz po wypadku zabezpieczono miejsce i pamaoino
wszystkie shaby ratownicze, ktére w bardzo krotkim czasie przybyPowiadomit
o wypadku Dysp. Gtowg) Dysp. Zakt. oraz Centrum Wsp. Klienta. W krotkomasie
zapadta decyzjazeby wszystkich podidych skierowa do przystankuZakowice
Potudniowe, stamtl podstawionym poc. do Koluszek. W Koluszkach pemi& do poc.
»Opolanin”, ktéremu wydtaono trag do Olsztyna. Podiédych (okoto 150 osdb), w tym
duzo osOb starszych i dzieci przy pomocy sfrgpazarnej (pomocna byta tedrabina),
bezpiecznie skierowano do w/w. przystanku. Po wipgitzebadani zostali na trzeos¢.
Postéj poc. w danym miejscu 205 minut. Powrét doVBtwa Grochéw — jako poc.
stuzbowy.

A.P. — maszynista pojazdow trakcyjnych
(wystuchanie przez komiskolejowg w dniu 10.08.2015r.)

Dnia 11.07.2015r. petnit zmianrobocz nr 379 od godziny 16:10. W zmianie tej
obstugiwat pocig 65111/0 relacji Wroctaw Gtowny — Olsztyn Gt nacmku Lod
Kaliska — Warszawa Wsch. przy lokomotywie EP07-100jajac stacg Gatkdéwek
semafor wyjazdowy z tej stacji dla jego pmi wskazywat sygnat S3 (zielodaviatto
migajgce). Nastpny semafor — ostatni blokady samoczynnej wskazysygnat S5
(pomaraczoweswiatto ciagte). Z tego powodu zmniejszytqukos¢ do okoto 65-70 km/h
spodziewajc sk sygnatu S1 (,St4j”) na semaforze wjazdowym do jst&®luszki.

Z powodu ostrego shkma §wiecacego ,, w plecy”, czyli wprost w komory semafora byt
bardzo skoncentrowany na wypatrywaniu sygnatu nadago przez ww. semafor.
Wijezdzajac w perony przystanku osoboweg@kowice zobaczyt jagty z przeciwnego
kierunku pocig pospieszny, zza ktorego wjechaty na przejazd savaochody osobowe.
Dat sygnat ,Baczn&”, jednoczénie wdrazyt nagte hamowanie. &em oka spostrzegte
pod jeszcze niecatkowicie podniesionymi rogatkanieveej strony na przejazd wyjechat
dos¢ szybko samochdd osobowy. Nagle z drugiej, prawejng pojawit s¢ drugi
samochad, ktory nie zmienigj predkosci wyjechat wprost pod czoto prowadzonego przez
niego pocigu. Pomimo wdrgenia hamowania nagtego iycia sygnatu ,Baczng”
doszto do najechania czota pggil na oba te samochody. Nadmien@, Top odnosgca se
do przejazdu wakowicach wskazywata sygnat Osp2 (démaatta biate w pionie). Pogg
zatrzymat s} w koncu peronu przystanktiakowice. Niezwtocznie o wypadku powiadomit
kierownika pocigu, dyurnego ruchu stacji Koluszki oraz dyspozytora. Poylpyciu na
miejsce zdarzenia funkcjonariuszy Policji zostatigeany badaniu na zawastoalkoholu
w wydychanym powietrzu, z wynikiem 0,00 promila. Pakaiczeniu czynnéci przez
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policje i prokuratug otrzymali zgod dyzurnego na zjazd do stacji Koluszki, gdzie
otrzymat podmiag

A.P. — maszynista pojazdow trakcyjnych
(wystuchanie uzupetniage przez zespot powypadkowy PKBWK
w dniu 01.10.2015.)

Na podst. wskazaostatniego semafora samoczynnej blokady linioveejwskanikiem
W18, wskazujcego sygnat S5 (jednéwiatto koloru pomaréczowego), wypatrywat
wskaza semafora wjazdowego do st. Koluszki. Widdohamowanie, mar na uwadze
sygnat ,Sto)” na semaforze wjazdowym do st. Kolis#o minkciu si z pocigiem
nadjezdzajacym z przeciwka, dojelzajagc do przejazdu, wdigt hamowanie stzbowe
majc na celu ograniczenie gatkosci przed semaforem wjazdowym wskagym sygnat
»StOj”, aby moc st przed nim zatrzynta Twz przed wjazdem na przejazd, zauwla
nieprawidtowd¢ polegajca na jednoczesnym podnoszenig sbgatek i wjedzajacych
samochodach na przejazd. Niezwlocznigt sygnatu ,Baczn&t”. W trakcie podawania
sygnatu ,Baczn&”, wdrozyt hamowanie nagte, ktore napito z chwilh uderzenia
W przejedzajace pojazdy przez przejazd.

Na pytanie Placzego nie zostatzyty sygnat ,Baczn&@” przy wskanikach W6a
odnoszcych s¢ do przejazdu znajdggego s¢ w Zakowicach oraz w gkowicach?
odpowiedziatze:

W trakcie jazdy migt si¢ z pochagiem todzkiej Kolei Aglomeracyjnej. Naginie
zauwayt tarcz ostrzegawcz przejazdow wskazujca sygnat Osp2 — ,uemlzenia
sygnalizacji na przejelzie, do ktorego sitarcza odnosi,agssprawne, jazda przez przejazd
z najwkkszy dozwolory predkoscig”. Jadic z pedkoscia ok. 60-70 km/h, &dac
skupionym na wskazaniach semafora wjazdowego wgi@yo sygnat ,Stoj”, widge
kolejny pocag jadicy z przeciwnego kierunku, prze@rajacy przez zabezpieczony
przejazd, uznakze dalsze prowadzenie pegu odlzdzie s¢ w sposéb prawidiowy i bez
przeszkdd do jazdy, a podawanie sygnatu ,BagZnjest zbyteczne.

Na pytanie: Dlaczego po zdarzeniu nie zostat wanay sygnat Rt-stog@dpowiedziatze:

Po zatrzymaniu, pogy znajdowat s w takim miejscu, gdzie istniato
prawdopodobigstwo jazdy innego poggu na kanale radiowym nr 2 (np. j@ego
z kierunku Koluszek lub Gstochowy) w momencie, gdy znajdowa¢ sia odcinku linii
kolejowej, ,pracujcej” na kanale radiowym nr 7. Sytuacja taka powegdig w przypadku
uzycia sygnatu Rt-stop, nie ngpt automatyczne zatrzymanie pggil jadicego z innego
kierunku. Ponadto uznat za bezpieczniejsze, w [@eejvkolejnéci hawigzanie cznaci
z dyzurnym ruchu st. Koluszki w celu wezwania pomocwinformowania o wypadku.
Na pytanie: Placzego po migciu ostatniego semafora samoczynnej blokady liniase
wskanikiem W18 nie nawkat Pan §cznoci z dyurnym ruchu st. KoluszKi?
odpowiedziatze:

Widzac pochg wyjezdzajacy ze st. Koluszki i zna¢ sytuacs ruchowy, uznat, ze
wywotywanie dyurnego ruchu byloby przedwczesne i dodatkowo uiajgte
wykonywanie jego czynrigi.
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E.B. — dr&nik przejazdowy

(przestuchanie przez KPP t6HdNschdd przy udziale przewodnicego komisji

kolejowej w dniu 20.07.2015r.)
W czasie zdarzenia penit she dréznika przejazdowego na stracy km. 23,506. Dyur
petnit w godzinach 6:00-18:00. Do zdarzenia dos#oto 17-17:10. Prawdopodobnie miat
podany od Koluszek ,luzak” (czyli lokomotywa luzem)ie jest tego pewny na 100
procent i miat podany jady od hcznicy z Piotrkowa pipieszny. Od Gatkéwka byt
wrzucony na komputer pag papieszny a za nim pagy towarowy. Przejazd, tzn.
rogatki (zapory) zamksh chyba dla tego luzaka, potem nie petaj czy po przejalzie
otwieral, chyba jednak nie otwierat, bo wiedziaé jedzie od Gatkdwka ppieszny.
W pewnym momencie weszta do gtecy jaka pani i pytata o jakipocihg do todzi, miat
wtedy drzwi do stranicy otwarte. Zwykle otwierat przed prZgjem zmiennika, a byto
wtedy duo pochgow i zeby pé&niej sk nie rozpraszajak on przyjdzie. Tej kobiecie,
ktora pytata o pogp do todzi, to odpowiedziat po sprawdzeniu na radkie, ktory wisi
na szafce od ugdzenia SPD. Ten system to jest w &tiay taka kostka na biurku
ostrzegajca o nadjedzajgcym pocagu. Ta kostka zapalacsijak pochg najedzie na
czujnik, to ta kostka sizapala. Na kostcey przyciski podwietlone kolorem zielonym i ta
kostka jest podzielona na dwiecéai, lewg | prawg. Na gorze tej kostki jest alarm i jalke si
nie nacénie tych whczonych przyciskow to zapalacsalarm po 10 sekundach, wtedy te
zaczynag bi¢ dzwony, tzn. wjczap sie S$wiatta dla kierowcow, czyli czerwone
sygnalizatory, aby ostrzec kierowcowe maj sie zatrzyma przed przejazdem, bo
jecha& pochg albo nasipita jaka awaria. Tej kobiecie powiedziate pocyg do todzi
bedzie o 17:18, odwrdcit siod niej do nastawnika czyli do pulpitu, t@ siazywa ,eab”.
Na tym pulpicie g przyciski, jeden do zamykania rogatek, drugi siepu(do zatrzymania
podczas podnoszenia i opuszczania), trzeci jesecy rogatki. Czerwony jest chyba
do zamykania, on to zna na patiwszystko, ale jest zdenerwowany w chwili obecnej
I gubi sk. Stopujcy jest na pewno czerwony, a zielony chyba do otwi@ i czerwony do
zamykania, Miat na uwadze ten $§pieszny od Gatkdwka, bo chciat na chwpo nim
otworzy¢ rogatkizeby pae samochodéw mogto przejecghprzed nagpnym towarowym,
o ktorym te byt powiadomiony, byt on tewrzucony na komputer. Jak weszta do niego ta
kobieta, to przez przejazd przajeat papieszny z 4cznicy z Piotrkowa, on wtedy stat
z chongiewka w oknie jak czoto poggu od Piotrkowa przejelzato przez przejazd. Jak
sie odwrdcit od tej kobiety to ten gpieszny z Piotrkowa mih przejazd i on nacish
przycisk do otwierania, boespogubit i mylat, ze to przejechat ten ppieszny, po ktorym
zamierzat przepici¢ te kilka samochodow zanim nadjedzie towarowy. dakorzyt ten
przejazd, to z lewej strony zobaczwiatta lokomotywy, tak jakby gérlokomotywy. Nie
wie, co s¢ z nim dziato, zac dzwoni do dyurnego, jakié pracownice go pytaty, coesi
stato. Dzwonit z telefonu shibowego na korbk zwykle do dyurnego keci si¢ trzy razy
I zgtaszag si¢ Koluszki LCS i nastawnia Koluszki, nie pagta ile razy wykecit korbke,
jak zobaczyt czoto lokomotywy i goérnéwiatto, to rogatki zacgy si¢ otwierd,
samochody zagly rusza i widzial, jak jaké samochdd zahaczyt o pegi gdzié go
wlokio, nie wie z jakiej strony, nie styszat nawéuku zderzenia tego pagu
z samochodem. Nie pagwd do jakiego ita podniosty s rogatki gdy doszio do
zaczepienia poggu z samochodem. Nie jest pewny, ale mazemg, ze te rogatki nie
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otworzyty st do kaaca do czasu gdy doszto do zaczepienia pojazduarokyw. Jak s¢
otwiera rogatki po naémieciu przycisku to rownoczeie whkczap sie swiatta migajce
czerwone, ktére wygaszagic dopiero w momencie, kiedy rogatky podniesione do
konca w petnym pionie. Przy zamykaniu rogatek, jakrmciska przycisk to zapajagic
pulsacyjne czerwone sygnalizatory, ktdgepedwadjne i na zmianpulsup, a jednoczéie
wilacza s¢ sygnat dwickowy, tzw. dzwony, ktore hij przez 8 sekund, po czym
automatycznie opuszcaagic rogatki. Te sygnaty ostrzegdgierowcow,ze przejazd zaraz
zostanie zamkrty. Jak s¢ podnosi rogatki to dzwony nie bitylko caly czasswiatta
pulsup do pelnego otwarcia rogatek. W sy nie widzi tych sygnalizatorow,
wieczorem wida odblask. Od momentu, kiedy dostrzegt jak pgcdahaczyt o samochad,
to zacat dzwoni do dyurnego bo chodzito mu o tae jedzie jeszcze towarowyzeby
szybko powiadonti o zdarzeniu dyurnego. Nie styszatadnego sygnatu ,Baczgd, tzn.
sygnatu lokomotywy. Do momentu tego zdarzeniadzenia, system SCP | SPD, dziataty
prawidtowo. Byty jakié problemy z jeda rogatlky, ale to chyba byto wcZeie] przed tym
zdarzeniem. W dniu zdarzenia byt przszony, dojedza z R., bardzo wcZgeie wstaje,
byto to pod koniec zmiany i czutjwzmeczenie. W tym dniu ani w dniu poprzedgajm
nie spaywat zadnego alkoholu, w ogdle nie pije alkoholu. Na sig nie leczyt przed
zdarzeniem. Jakiczas przed zdarzeniem byt u reumatologa i miaggsane jakie leki,
ale w aptece zapytat jakie magkutki uboczne te leki i dowiedziat¢size one mog
dziatat ofepiajgco i nasennie. Z uwagi na swoprag nie wykupit tych lekow, aby nie
zaszkodzity mu w pracy. Do chwili zdarzenia nie ypmzowat zadnych lekéw. Od
momentu wypadku przebywa w szpitalu w Z. na odézjdychiatrycznym. Zaraz po
zdarzeniu czut i stabo, mdlat i zostat przewieziony kargtdo szpitala w Z. i tutaj
potozono go na oddziale psychiatrycznym. Bardzo pye@ ten wypadek, nie e spaé
po nocach, a jaksuie, to ten wypadek caty czas mg &ni, nie mae oderwa mysli od
tego zdarzenia. Wige w tym wypadku zgkty dwie osoby. Bardzo ¢sto, za kadym
razem praktycznie zdarzagsize pojazdy wjedzaja na przejazd zanim otwayzsie do
konca rogatki. Chybae stoi TIR, to czeka do otwarcia. W sincy byt sam, nikt poza
opisara kobiey nie przeszkadzat mu w pracy, nikogo nie wpuszaiat stranicy,
poniewa byt taki zakaz odgorny. Byt powiadomiony przezudsnego o tych poggach na
SCP, tam musiat potwierdzi ze dostat komunikat, nawet potwierdzite zamkit
przejazd. Ta kobieta, ktora pytata o pocdo todzi, § pierwszy raz widziat, nie zna jej,
byta w srednim wieku. Nie potrafi jej opisa Nie przyghdat st jej, patrzyt w rozktad

i miat na uwadze poggi. W pracy ma badania okresowe co 2 lata, a psgshoco 4 lata,
nie miat nigdy problemu z przgjiem takich bada

A.S. —zawiadowca
(wystuchanie przez komiskolejowg w dniu 22.07.2015r.)

Dnia 11.07.2015r. peinit obowdki dyzurnego ruchu odcinkowego na nastawni
odcinkowej LCS Koluszki. O godzinie 17:08 z Kolukzefgcznicy odjechat poc. 45104,
w tym samym czasie tj. 0 godz. 17:08 z Gatkowkeaedadgt poc. 65111, za nim 0 godz.
17:12 poc. 512005. Okoto godz. 17:12 maszynista 6204 zgtosit przez radiotelefon,
ze dré&nik przejazdowy dawat sygnat ,STOJ” i zatrzymak.sDyzurny ruchu B.S.
pofaczyt sk na hczu stranicowym z drgnikami celem wyjanienia z jakiego powodu byt
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dawany sygnat ,STOJ". Kontakt byt ograniczony z polv krzyku jednego z dz@ikow.
Biorgc stuchawk ustyszat przerajacy krzyk: ,...Bae co ja zrobitam, ratujcie mni€..
Po nawjzaniu kontaktu z przejazdami ,Borowa”, ,R@a”, stwierdzit,ze do wypadku
doszio na przejelizie w Zakowicach Osobowych. O godz. 17:15zdsny ruchu stacji
Koluszki poinformowat goze zamykamy tor nr 1 i 2 szlaku Koluszki — Gatkowete
miat informacg od stray pozarnej o prowadzonej akcji ratunkowej i zablokowanyc
dwoch torach. O godz. 17:15 zadzwonit dyspozytoktambowy celem potwierdzenia
informacji o wypadku. O godz. 17:16 poinformowat sggzytora odcinkowego.
Maszynista poc. 65111 nie zgtaszatisa wywotania radiotelefonem. Po ustaleri poc.
45104 nie ma przeszkdd do jazdy dostat rozkaz méykaowanie jazdy. Ruch pagow
byt prowadzony przeZakowice Pid., o godz. 19:00 @y przekazat dsurnemu zmiany
nocnej.

B.S. —dyzurny ruchu
(wystuchanie przez komiskolejowg w dniu 22.07.2015r.)

W dniu 11.07.2015r. petnit obowzki dyzurnego ruchu pomocniczego na nastawni
odcinkowej LCS Koluszki. Okoto godz. 17:12 maszymigpoc. 45104 zgtosit przez
radiotelefon,ze zostat zatrzymany na szlaku przezzdika sygnatem ,STOJ”. Celem
wyjasnienia pogczyt sk przez §cze stranicowe z przejazdami i ustyszat krzyk dniczki
przejazdowej: Baze, co ja zrobitam, ratujcie mni€..Po dopytaniu si dréznikow
stwierdzili wraz z dyurnym odcinkowym A.S.ze wypadek miat miejsce na przajeie
Zakowice Osobowe. Pagj 65111 byt podany ze st. Gatkéwek na przejazdgzpsystem
SCP o0 godz. 17:05, pag 512005 o godz. 17:10 i byly prawidiowo potwierdeo
Urzadzenie SCP igczndici dziataly prawidtowo, drénik przejazduZakowice Osob. nie
zgtaszakadnych probleméw.

A.A. — dyzurny ruchu
(wystuchanie przez komiskolejowg w dniu 22.07.2015r.)

W dniu 11.07.2015 r. petnit obogaki dyzurnego ruchu na st. Koluszki. O godz. 17:08
z Pekowic odjechat poc. 45104 i z Gatkéwka o godz. 870@jechat poc. 65111. Ryrny
pomocniczy przezatze stranicowe dowiedziat i 0 wypadku na przejezie (trwata
chwila ustalania na ktérym przepzie). Okoto godz 17:15 z PSP dostat telefom,oba
tory ;3 zablokowane. O godz. 17:15 zamkror nr dwa i jeden szlaku Koluszki —
Gaitkowek.

M.S. — dyzurny ruchu
(wystuchanie przez komiskolejowg w dniu 23.07.2015r.)

W dniu 11.07.2015 r. petnit obogaki dyzurnego ruchu pomocniczego. Okoto godz. 17:10
zwrotniczy posterunku 11 p. K. zglasza sia centralce z pytaniem, czy wiesco
o wypadku na szlaku Gatkowek — Koluszki. Godz. 1/ma hczu stranicowym kierunek
Gatkowek prébuje ustdlistan faktyczny na podlegtych stracach. Godz 17:12 proby
wywotania poc. 65111 radiotelefonem na kanale Z @aie daj rezultatu. Godz. 17:13
na Bczu stranicowym szlaku Gatkowek — Koluszki zgtasze $wiadek wypadku poc.
65111 z dwoma autami osobowymi w km. 23,506kowice Osob.) i otrzymuje
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informacg o powiadomieniu sttb ratunkowych oraz potrzebie podmiany dla p. B.
Godz 17:15 zamkgh tory nr jeden i dwa szlaku Koluszki — Gatkéwek.

[.S.— dr@nik przejazdowy
(wystuchanie przez zespét powypadkowy PKBWK w db@u10.2015 r.)

W czasie zdarzenia petnit ghe dréznika przejazdowego na przegizie nr 7 (km. 20,831)
Borowa. Uradzenia dziataty poprawnie i poza normglobstug SCP-2 poddzwonit
0 poc. 65111-6 i uzyskat z km. 23,506 potwierdzdgiesowe). Byt to jeden z czterech
pociagdw w krotkim odsipie czasu (a nawet wdej). O towarowym od Gatkowka jeszcze
nie przekazat informacji dZzakowic, bo nadjedzat on péniej. Trudno powiedzig czy
i ktéry pocihg podawat sygnat ,Bacz¥d’. Do czasu przejazdu poc. 45104 miat przejazd
zamknety od chwili wypadku, pomimo pretensji ze strongiawcow.

K.K. — dr&nik przejazdowy
(wystuchanie przez zespét powypadkowy PKBWK w db@u10.2015 r.)

W czasie zdarzenia petnit gl dréznika przejazdowego na przegzie RGyca w km.
22,005. Urzdzenia dziataly prawidiowo. Poza normalobstug SCP-2 poddzwaniaj
0 pochgach w kierunku nieparzystym na przejazd nr 11llaapdchgOw na 4cznic; na
nr 10. Wykonat te czynrigi rowniez dla poc. 65111-6. W zwiku z tym,ze nie byt
pewny, z ktérego posterunku jest telefon o wypadgikulat sygnat D2 chagiewka z okna
posterunku dla poc 45104, ktéry zatrzyma¢ ga przejazdem. Pag towarowy od
Galkowka po torze nr jeden zatrzymat przed przejazdem. Na posterunek przyszedt kier.
poc. 45104 z pytaniem o przyczymatrzymania. Wyjait mu przyczyg zatrzymania, jak
powyzej. Po wyjdnieniu sytuacji przez dy ruchu drog radiows, poc. 45104 odjechat,
a poc. towarowy przejechat za przejazdei zatrzymat (do czasu zwolnienia poc. 65111
z Zakowic).

b) Wystuchania pracownikéw kolejowych nie majcych bezpdredniego zwizku
Zz wydarzeniem:

J.S.— naczelnik sekcji eksploatacji
(wystuchanie przez zespét powypadkowy PKBWK w dBiii2.2015 r.)

Na pytanie 1): Prosz wyjasni¢ sposob prowadzenia ruchu kolejowego na LCS Kaluszk
w dn. 11.07.2015 r. w kwestii logowania db systemu SCP-2 przez p. Jana Kowalskiego,
podczas gdy czynsm dyzurnego ruchu na stanowiskuzdyomocniczego wykonywat tam
B.S.? odpowiedziat,ze:

P. B.S. miat przydzielony login i hasto ,bs...” a$to ,nnnn”, jako dyurny ruchu. W dniu
11.07.2015 r. po zalogowaniugsilo systemu SCP-2 podczas powiadamianiarikow
przejazdowych w systemie SCP-2, system odrzucalgummnienia. W tej sytuacjizaby
skutecznie obstugiwasystem powiadamiania SCP-2, p. B.8ytisystemu rezerwowego
login ,Jan Kowalski”, hasto ,xxxx". O powaszej nieprawidtowgci zostat powiadomiony
przez zawiadowgeB.W. ok. 3 tygodnie wczaiej. Nastpnie Dziat Automatyki w 1Z £6d
sporadzit kare zgtoszenia usterki i przestatgo serwisu firmy X.

Na pytanie 2): Czy oprocz p. B.S. inni glyrni mieli problemy z logowaniem do obstugi
systemu SCP22ddpowiedziat,ze:
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Oprocz p. B.S. wysgpity problemy z logowaniem do systemu SCP-2 nz.dychu:
1) MK, 2) B.P., 3) AM. Wymienieni dyrni ruchu w przypadku probleméw
Z logowaniem do systemu réwniazywali systemu rezerwowego. Nadmieriig do chwili
obecnej firma X. nie usgfa usterki logowania do systemu.

[11.3.2) Wystuchania innych swiadkow

J.K. — s$wiadek zdarzenia
(przestuchanie przez KPP na miejscu zdarzenia,iwtih07.2015r.)

Jechat swoim samochodem m-ki Skoda Octavia z Kelusdo miejsca swojego
zamieszkania. W miejscoda Zakowice na ul. Piotrkowskiej stat przed zangkyin
przejazdem jako pierwszy pojazd, ustawiony byt resip w kierunku m. &lzelin.
Od Koluszek w perony stacji PKPakowice wjechat pogg osobowy w kierunku todzi.
Zatrzymat s w peronach, wsiadty i wysiadlty do niego osoby. tNasie pocig odjechat
w kierunku todzi, przejechat przez przejazd, zapbyly nadal zamkrie. PO pewnym
czasie w kierunku todzi przejechat pgripospieszny Intercity. Byta wtedy godz. ok. 17:00.
Po przejedzie tego poaigu pospiesznego zostaty otworzone zapory przejardypamgta
doktadnie, ktore zapory otworzylyesipierwsze, czy lewa, czy prawa, czy obie naraz.
W kazdym ydz razie zapory siotworzyty, on ruszyt jako pierwszyatem oka widziat jak
od todzi w kierunku Koluszek jedzie pagi dodat gazu, ale nie gd/ opusci¢ przejazdu
swoim samochodem i zostat uderzony przezggpwai tyt swojego samochodu w prawy tyt.
Dokfadnie c¢zko jest mu teraz poskiaéléo wszystko, gdiybyty to utamki sekund i szok dla
niego, w kadym kydz razie gdy poaig go uderzyt, samochdd zostat wepehniza przejazd
kolejowy. Nie widziat, czy z przeciwka wjdza jakis samochod, gdyswop uwag: skupit

na nadjedzajacym pocagu wprost na niego. Gdy wysiadt ze swojego samachodtyszat
krzyk kobiety z wetrza budki dréniczej cyt. Baze, co ja zrobitam, dlaczego otworzytam
przejazd i caly czas krzyki cyt. Baze, o Bae, Bae€'. Styszat to, gdy w budce otwarte byto
okno. Widziat rownie, ze jakd n/n kobieta biegnie w kierunku lasu, nie wiedlona
wybiegta i dokgd biegta. Z innych samochodow powysiadali ludztéyky rownie widzieli
cale zdarzenie, sami do niego podchodzili, zoslaswaoje dane osobowe wraz z numerami
telefondw, ktére to zapisat i przekazat policjantpraybytym na miejsce. Na chwibbecrn
nie posiada przy sobie tych danych. Jak lpyt poza swoim samochodem, to w oddali
w okolicach peronu widziat zniszczony w torowisksaimochéd i dalej stgjy w kierunku
Koluszek pocig. Byt w szoku, nie dzwonit dgadnych stib ratunkowych, ale styszat tylko
jak telefonami wydzwaniaj inni ludzie. Z tego co zauug, jego pojazd posiada
uszkodzenia w postaci,z eciezko jest to opisd pojazd ma uszkodzony caty tyt wraz
z drzwiami bocznymi i dachem. Nie jest w stanieadcstrat.

J.K. —$wiadek (uczestnik) zdarzenia
(wystuchanie uzupetnigge przez zespot powypadkowy PKBWK
w dniu 03.12.2015.)
W uzupetnieniu zeznania #zHonego w dniu 11.07.2015r. dla Policji Powiatowej
w Koluszkach stwierdzit, co naguje: w dniu 11.07.2015r. stat w samochodzie marki
Skoda Octavia nr rej. EL.... przed przejazdem kelgim w miejscowsci Zakowice od
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strony m. Koluszki jako pierwszy. Czas oczekiwamgpodniesienie rogatek przejazdowych
byt wydtuzony, ze wzgjdu na przejazd dwdch pagdw — osobowego ze st. Koluszki, a za
nim poc. pospiesznego w kierunku st. £0dr&nik przejazdowy podniést rogatki i ruszyt
Z miejsca zatrzymania. giem oka zauwayt nadjezdzajacy pochg i w tym momencie
przyspieszyt,zeby unikra¢ zderzenia z poggiem. Pomimo tego pag uderzyt w tyla
prawg cze$¢ jego samochodu. Samochdd zostat odrzucony ng, fego stron i zatrzymat
si¢ przodem w kierunku todzi. Na miejscu zdarzeniat mikomisji kolejowej kdacy na
miejscu zdarzenia nie podszedt do niego i nie emsbwal i jego stanem zdrowia.
Dopiero panowie obecni dzisiaj, przyjechali do oieg

Na pytanie: Prosz wyjasni¢c powod i okolicznéci wjazdu samochodu marki Skoda
Octavia nr rej. EL... , ktorym kierowat, na przegjapodczas otwierania @irogatek
przejazdowych oraz wjazdu za sygnalizator drogowyy pmigagcych swiattach
czerwonych.odpowiedziat,ze:

Dokfadnie nie pamta, w ktébrym momencie ruszyt samochodem, poniepadjechat pod
same rogatki aby nie zagradzalicy Kolejowej swoim samochodem. Byt zozony
diugim oczekiwaniem przed przejazdem i wygtdmperatuy otoczenia.

J.F. — Swiadek zdarzenia
(przestuchanie przez KPP tbd Wschod w Koluszkach w dniu 15.07.2015 r.)

Jest swiadkiem zdarzenia drogowego zaistniatlego w dniu lijgta 2015 roku na
przejedzie kolejowym w miejscowisi Zakowice. Dokladnie nie pagth, o ktorej
godzinie doszto do zdarzenia, bylo tozpgm popotudniem. W tym dniu jechat z domu
w Z. do znajomych w Koluszkach. Gdy dojechat do jstiewaici Zakowice od strony
Rokicin to najpierw przejechat jeden przejazd kmlej, ktdrego zapory byly podniesione,
a nasgpnie dojechat do drugiego przejazdu kolejowego.eEiajac do przejazdu zapory
byly zamknéte, a tu przed jego autem staly 2 pojazdy, pierwszy staldrRé Scenic na
niemieckich numerach rejestracyjnych, ktorych nempta, a przed Renaultem stat
jeszcze jeden pojazd, ktory byt pierwszy na pradgee, lecz nie pamia jego marki oraz
koloru, zobaczyt go dopiero po zdarzeniu. §tojv oczekiwaniu na otwarcie przejazdu,
trwato to dd¢ dtugo, maliwe, ze nawet kilkangie minut, w tym czasie widziat, jak po
prawej stronie na peronie pagiosobowy skierowany w kierunku miejscaeotodz, nie
pamketa, czy ten poag podjechat w trakcie oczekiwania, czy gtat wczeéniej. W trakcie
oczekiwania nie koncentrowatesna otoczeniu, tylko stuchat muzyki z radia. Widzia
budlke drdéznika, lecz nie zwracat szczegolnej uwagi na todzieje s¢ w jej otoczeniu
oraz wsrodku, nie wie ile oséb byto w niej i czy Ktgpo zdarzeniu z niej wychodzit, nie
styszatzadnych krzykéw, poniewamiat giasno, stuchat radia. Doktadnie nie patai, ile
pociagow przejechalo w trakcie oczekiwania na otwaradieejazdu, gdy zobaczyke
zapory przejazdu zaczynggie otwier&, przygotowat si do jazdy, waczyt silnik i wigczyt
pierwszy bieg, mze ruszyt, ale najwiej okoto 30 cm, lecz nie jest pewny. Widziat jak
Z przeciwka przez przejazd przajea osobowy samochod koloru srebrnego marki Skoda
typu kombi i wtedy od strony todzi nadjechat pagiktorego lokomotywa uderzyta w tyt
pojazdu m-ki Skoda, w wyniku czego obrocito go epdhrto. W tym momencie skupit
sie na pojedzie Skoda i nie dostrzegte zostat uderzony réwnieinny pojazd, skiad
pociagu przejechat przez przejazd i ostatni wagon temmagu zatrzymat si ok. 70 m za
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przejazdem, wtedy dopiero dostrzegé na torowisku jest jeszcze jeden pojazd, ktéry
zostat uderzony przez ten pggi w jego otoczeniu zebratoesiuzo ludzi, lecz nie zbhat

sie do niego, poniewaskupit se na kierowcy Skody. Po pewnym czasie przyjechake st
pozarna, ktora zacta udziel@ pomocy poszkodowanym znajgaym sk na torowisku.

W trakcie tego zdarzenia nie zwracat uwagi na budidznika i nie wie, czy do jej
wnetrza ktg wchodzit, co s§ w niej dziato, dopiero po pewnym czasie dostrzgi,do
budki dré&nika wchodzi policjant.

T.R. —$wiadek zdarzenia
(przestuchanie przez KPP Koluszki w dniu 16.07.201L5

W dniu 11 lipca 2015r. wracat swoim samochodem roi@jscowdci Bedzelin do
miejscowdci Koluszki. Jechat sam, samochodem marki Opel Mdabtmbi o nr rej. EL... .
Zatrzymat st przed przejazdem kolejowym w rAakowice. Stat chyba trzeci w kolejce.
Szlabany przed przejazdem kolejowym byly opuszczByge to ok. godz. 17:00. Widziat
stojgcy przy peronie na torach pagi osobowy. W pewnym momencie ten p@ogi
odjechat. Podniosty siszlabany i samochody ruszyty. Widziat przefeajacy przez tory
pojazd marki Skoda Octavia kombi i widziag pojazd ten zostat uderzony przez pgci
jadacy od todzi. Skod odrzucito, postawitog w poprzek drogi. Po prawej stronie drogi
szto dwoje starszych ludzi, kobieta kiozyzna, przy czym kobieta ta trzymata rgau
mate dziecko. W momencie uderzenia elektrowozu wdgkczsci tego samochodu
zaczly lata¢c im nad gtowami, wic si cofreli. Jak spojrzat do przodu, to widziat
kierowcdw innych pojazdow biegaych w tory kolejowe, on wysiadt z samochodu i $zed
do przodu. Jak znalaziesha wysokéci okna dranika, to zobaczyt wrak auta na torach.
Widziat jak jakig osoby dobiegty do tego wraku na torach i probowsdlzielad pomocy
osobom wewstrz pojazdu. Widziat jak ktowyciggngt dziecko z tego pojazdu. On nie
udzielat pomocy poszkodowanym, bo tam byto tylebos@ nie chcial si tam jeszcze
pcha. Jak podszedt na wysadookna budki drénika, to widziat,ze dr@nik rozmawia
przez telefon, nie wie z kim, styszate krzyczy Baze, co ja zrobitam, otworzytam
szlabafi. Nie widziat zadnych osob wybieggych z budki dréniczej, nie jest tew stanie
potwierdze, czy kta inny byt w tej budce po tym zdarzeniu pozazhikiem. Momentu
uderzenia poggu w ten drugi pojazd, chyba Magzaie widziat. Potem przyjechaly st
policja i inne staby.

[l1.4. Funkcjonowanie budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego oraz pojazdow kolejowych, w tym:

[11.4.1) Funkcjonowanie systemu sygnalizacji, steravania ruchem i zabezpiecze
tacznie z zapisem z automatycznych rejestratorow dai

Wszystkie systemy sygnalizacji, sterowania rucherabiezpieczg zwigzane z miejscem
wypadku, obstug przejazdu nr 9 w km. 23,506 oraz jazabchgow na linii kolejowej nr
17, na ktérej ten przejazd jest zlokalizowany, ftjpkowaty poprawnie, ze szczegolnym
uwzglkdnieniem systemu powiadamiania zintkkdbw o pociagach, ktéry take dziatat bez
zastrzeen. W niniejszym raporcie wskazano na pewne nieprmwidici zwigzane ze
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sposobem identyfikacji operatorow systemu SCP-2 ewigdamiania drénikOw
0 pochgach — jednak nie miato t@adnego negatywnego wptywu na skuteGéZno
powiadamiania. Podobnie, trudimd zwigzane z wyborem kanalu radiozndci
pociagowej pom¢dzy kanatem nr 2 (dla st. Koluszki) i nr 7 (dlaiillinr 17), nie miaty
wplywu na przebieg zdarzenia, nie spowodowaltygabdp@nienia akcji ratowniczej, ktora
zostata uruchomiona przez osoby postronne, powieggoa o nim Wojewddzkie
Centrum Powiadamiania Ratunkowego.

Dziatanie poszczegdlnych systemoOw zostalo zarej@sime przez ich wlasne systemy
rejestracji zdarae W pracy zespotu powypadkowego PKBWK wykorzystywashane
zgromadzone przez naptijagce uradzenia i systemy rejestracji:

- tadma rejestratora elektromechanicznego @dkosciomierza/rejestratora typu Hasler
z lokomotywy EP07-1009 paggu nr 65111,

- rejestracja obrazu video z kamery umieszczondjalinie maszynisty lokomotywy
EP07-1009 poggu nr 65111,

- rejestracja zdaraez systemu komputerowego Ebiscreen,

- rejestracja zdarzez systemu powiadamiania drokow SCP-2,

- rejestracje rozmow nadzu stranicowym, na ktorym pracajprzejazdy nr 7, nr 8 nr 9,
nr11inrl2, zgrane z nastawni Koluszki (Kl) omakzCS Koluszki.

- rejestracja rozmow radiotelefonicznych z kanatl2 ma nastawni Koluszki (KI) — od
godziny 17:03.
Ponadto drog elektroniczi jest tworzony i rejestrowany dziennik ruchu, niezaie dla
obu nastawni (KI i LCS) oraz poszczegolnych kiedumk Dla potrzeb pracy komisji
kolejowej zabezpieczono rejestracje dziennikéw widha st. Koluszki, dla kierunku od
Koluszek do Gatkowka oraz z LCS — dla kierunku @dk@wka do Koluszek.
Istotnym problemem w analizie zgromadzonych mat®niajest rejestrowanie czasu
lokalnego w danym systemie, ktory ¢sto odbiega nawet znacznie od czasu
rzeczywistego. Mziwa jest jednak synchronizacja zapiséw, np. prayegstrowanej
rozmowie radiotelefonicznej w zapisie video, czyazu video z zapisem jazdy ze znmyan
stanu urzdzen srk w rejestracji systemu Ebiscreen lub rejestreagmow na dczu
straznicowym z obu nastawni (KI i LCS).

[11.4.2) Funkcjonowanie infrastruktury kolejowej

Linia kolejowa:

Linia nr 17 £6d Fabryczna — Koluszki, szlak Gatkowek — Koluszki:
— tory szlakowe nr 1 i 2 — stan bardzo dobry.
Stan torow nie miat wptywu na powstanie wypadku.

Przejazd w km. 23,506

Urzadzenia sterowania ruchem na przdge nr 9 w km. 23,506 w dniu wypadku

I w okresie poprzedzagym, hcznie z systemem powiadamiania, dziataty prawidiowo
Ostatnie badania diagnostyczne aglzen srk przeprowadzono dnia 23.02.2015r., stan
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prawidtowy, bez uwag. Wygbujs natomiast ograniczenia w zakresie widoGono
pociggdw przez drénika przejazdowego i aytkownikow drogi oraz widoczrigi
odcinkoéw drogi w pobfiu przejazdu dla maszynistow pagow.

Wedlug pomiaréw i prob przeprowadzonych przez Zegmwypadkowy PKBWK,
widoczna¢ pocagow nadjedzajacych od strony Gatkowka dla kiegglych samochodami,
szczegoblnie osobowymi, gdy glowa kierowcy znajdupe na wysokéci nie
przekraczajcej zwykle 1,5 m, oceniana bezpednio sprzed wyznaczonej na jezdni linii
zatrzymania, jest lepszazrpodana w metryce, lecz nadal ograniczona:

- po stronie toru nr 1 — peronem przystanku i olaiek zlokalizowanymi na peronie oraz
ogrodzeniami — do mniej ©hil00 m, przy czym z linii ustawienia zapo6r jest alad
ograniczona do ok. 150 m, a z odlégio5 m od skrajnej szyny toru, Junv obrbie
przejazdu, do ok. 250 m,

- po stronie toru nr 2 — ekranami akustycznymi -o#050 m, z linii ustawienia zapor —
do ok. 250 m, a z odlegioi 5 m od skrajnej szyny toru jest praktycznie oggaona
dopiero tukiem toru i przekracza 1000 m.

Widocznd¢ ta nie spetnia wymagaokreslonych w przepisach dla przejazdéw kategorii

,D" przy dopuszczalnej gdkosci jazdy pocigdéw wynoszcej 140 km/h.

H

Fot. 7. Widocznéc torow w kierunku Gatkéwka z linii zatrzymania {fovt. PKBWK)
pojazdéw drogowych, strona toru nr 1.
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BT

Fot. 8. Widoczné& w kierunku Gatkéwka z 5 m od szyny skrajnej, (fot. PKBWK)
strona toru nr 1.

Fot. 9. Widoczn& w kierunku Gatkdwka z miejsca obstugi (fot. wi. BWK)
urzadzen przejazdowych przez drdika.
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A
(fott. PKBWK)

AR, S

Fot. 10. Widoczn& toréw w kierunku Gatkéwka z linii zatrzymania
pojazdéw drogowych, strona toru nr 2.

Warunki widocznéci nie spetniagi rowniez wymaga okreslonych w przepisach dla

wszystkich przejazdow, dla obserwacji z drogi, kegtbsci 5 m od skrajnej szyny toru.

Widoczna¢ w kierunku Koluszek nie byla analizowana réwniezegotowo, gdy nie

dotyczy to przedmiotowego wypadku, a ponadto stanknkcia rogatek jest uzataiony

ze stacyjnymi urzdzeniami srk i do czasu przejechania pguaiw kierunku Gatkowka

poza przejazd zablokowana jest #iwos¢ ich otwarcia przez dedika prostym

poleceniem. Widoczrio ta jest jednak rOwnieograniczona:

- po stronie toru nr 1 — przez stréce przejazdow,

- po stronie toru nr 2 — ekranami akustycznymi,opem przystanku i obiektami
zlokalizowanymi na peronie oraz ogrodzeniami.

Przejazd jest osygnalizowany od strony toru vizakemi We6a:

- od strony Gatkowka umieszczonymi ok. km. 22,7816yt blisko, w innej odlegkzi niz
podano w metryce przejazdu, czyli w km. 22,306);

- od strony Koluszek w km. 24,706;

- ponadto, od strony Galkowka ok. km. 23,250 umieeme § wskaniki W6a,

dotyczice przejazdu nr 10, znajdop sé wiec rOwniez na odcinku zbfiania do
przejazdu nr 9, w odlegioi ok. 260 m przed nim.

Osygnalizowanie przejazdu od strony drogi: — dolwzdoczne, w dobrym stanie znaki
drogowe z obu kierunkéw jazdy, umieszczone tylkgraovej stronie jezdni w odledia:

- A-9i G-la-ok. 110 m,
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- G-1b-o0k. 70 m,
- G-1c-ok. 40 m,

przy czym stan i umiejscowienie tych znakoéw drogolvpie miat zwazku z wypadkiem,
gdyz doszto do niego po uprzednim postoju samochoda@edozamknitymi zaporami.

Stan dwietlenia przejazdu: wypogany w Gwietlenie elektryczne — bez znaczenia na
pore dnia, w ktérej nagpito zdarzenie.

Widocznda¢ odcinka zbtkania pocigéw od strony Gatkoéwka dla dndika przejazdowego,
w tym szczegOlnie z miejsca obstugi zap6r oraz peadéa sygnatu D8 przez dndika
przejazdowego, jest znacznie ograniczona przezdagroa, peron i zlokalizowane na nim
obiekty, szczegolnie gdy na peronie znajdsig podrdni. Widoczndg¢ ta jest ograniczona
praktycznie do ok. 150 — 200 m, co przydeie pocigu z maksymakn dopuszczalp
predkosciag daje czas widoczioi wynoszcy ok. 6 s do chwili dojazdu czota pggu do
przejazdu. Powysza sytuacja zostata udokumentowana materiatemo vitkgranym
podczas ogdzin miejsca wypadku oraz prob przeprowadzonychezrzespét
powypadkowy PKBWK w dniach 28.08 oraz 3.10.2015r.

Rozmieszczenie ugdzen obstugiwanych przez didika przejazdowego i elementéw
wyposaenia stranicy, facznie z miejscem wykonywania czyréeo przez dranika, jest
niezgodne z zawartym w dokumentacji powykonawcAg@pkumentacja powykonawcza —
Terminal uradzen SCP na przej. kat. A wypagsany w uradzenia produkcji BT ZWUS
w km. 23,506 linii nr 17", dokument nr RE0O7002_24W_ A 084 2a, Bombardier —
3 strony opisu i 9 stron rysunkow — arkusz RU1l ,Ra@szczenie aparatury systemu
SCP-2 w stranicy przejazdowe).”).

Skrzynko qlosnikowa
systemu SCP-2

Pulpit _systemu EAB-7
przej. kot. A w km 23.506

\\\i« Z I 1T 11T

{ H
( | == lﬁ
Glosnik_wewnetrzn =i —_Szafka EMJ-2
systemu SCP-2 urz. systemu SCP-2
-

Listwo instalacyjno
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Szofko oparaturowa sterownika
EZC-2 systemu SCP-2
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ZARYS DACHU

0
1

Skrzynka qtosnikowa

Rys. 2. Fragment arkusza RU1 z dokumentacji powstaze;.
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Fot. 11. Widok stanowiska pracy droka na przejedzie nr 9. (fot. wi. PKBWK)

[11.4.3.) Funkcjonowanie sprzetu taczndci

Funkcjonowanie przytorowych i poktadowych guizen taczncci opisano w rozdziatach
dotyczicych odpowiednio ugglzer sterowania ruchem Kkolejowym oraz pojazdow.
Odnanie funkcjonowania umdzen taczndci przewodowej, na podstawie analizy
dokumentaciji, wystuchia pracownikdw oraz odstuchania zarejestrowanych Gzm
stwierdzono,ze w okresie poprzedzgym wypadek oraz w jego czasie, dziatanie tych
urzadzen byto prawidtowe i nie budzi zastraze.

Stwierdzono natomiast problemy z funkcjonowaniehaigcznaci pochgowej w czasie
bezpdrednio po zaistnieniu wypadku. Dotycone trudnéci z nawigzaniem 4cznaci

z najblizszym posterunkiem ruchu przez maszynmichgu nr 65111. Problem powstaje
w sytuacji, gdy miejsce zmiany kanatu radiowegozepnaczonego doadzngci

z posterunkiem dyurnego prowadgego ruch poggow na szlaku (w tym przypadku
kanat nr 7), na kanat przeznaczony gikzhcci z dyzurnym prowadzcym ruch w obgbie
stacji (tu kanat nr 2), jest zlokalizowany przy sdarach wjazdowych na stacjDotyczy
to sytuacji, gdy prowadzenie ruchu w e¢hie stacji i na szlaku przylegtym do niej jest
realizowane przez dwa a0e posterunki ruchu, & $ne wyposzone w uradzenia nie
zapewniaggce maliwosci rownoczesnego prowadzenigcinaci na obu kanatach, na
kazdym z tych posterunkow. W zaistniatej sytuacji datyfo to LCS Koluszki,
prowadacego ruch na linii nr 17 i nastawni Kl, prowadej ruch w obgbie stacji
Koluszki. Zgodnie z obowkrujagcymi instrukcjami, maszynista prowag¥ pockg
w kierunku stacji ma obowzek porozumienia gidrog radiowg z posterunkiem ruchu
odpowiedzialnym za podanie sygnatu zezvaglago na wjazd, @ wskazuje on sygnat
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zabraniajcy. Musi odbywa sie to na szlaku, na ktérym powinien doywykorzystywany
inny kanat, nt potrzebny do porozumieniacsie stagj. Nie rodzi to znacgych trudngci
w sytuacjach normalnych, natomiast przy zaistniemypadku na tym odgpie szlaku
zachodzi problem w wyborze wi@wego kanatugcznasci. W szczegolnéci maszynicie
trudno jest podg decyzg odnanie wycia funkcji alarmowej ,Radio-stop”, w zwzku
z koniecznécig wyboru jednego z tych dwoch kanatow, aby wyelimvad bardziej
zagraajace niebezpieczstwo. Zgodnie z wyjmieniami maszynisty pogju nr 65111,
nie wyt on funkcji ,Radio-stop” po wypadku, wdaie w zwigzku z takim dylematem.

Po zatrzymaniu spowodowanym wypadkiem, pgchr 65111 znajdowat siw takim
miejscu, gdzie istniato prawdopodohstwo jazdy innego poggu korzystajcego z kanatu
radiowego nr 2 (np. jagego ling nr 17 z kierunku Koluszek lub nr 538 z kierunku
Piotrkowa Trybunalskiego) lub pagu jadicego ling nr 17 poza olibem st. Koluszki,
korzystajcego wowczas z kanatu nr 7. Na sgcze w tym przypadku nie spowodowato to
dodatkowego zageenia, gdy ewentualnie nadjglzajagce pocygi byly dostatecznie
daleko i zostaly odpowiednio zatrzymane bez poiyagtycia ,Radio-stop”. Dodatkowo
jest kwesty dyskusyja, czy decyzja o brakuzycia funkcji ,Radio-stop” przez dyirnych
ruchu obu posterunkéw byta w przedmiotowej sytuasjiniez w petni uzasadniona.
Wystapity takze trudndci z nawhzaniem §cznaci przez maszynist poc. nr 65111
z dyzurnymi ruchu w Koluszkach, w celu poinformowaniavgpadku, gdy pracowali oni
na r@&nych kanatach, przy czym w lokomotywie pgguil nr 65111 ustawiony bytikanat
nr 2, natomiast nawzanie §cznaci, ze wzgédu na miejsce zdarzenia, powinno gpgt

w pierwszej kolejnéci z LCS Koluszki, pracacym na kanale nr 7. Z zarejestrowanych
rozmow radiotelefonicznych wynika ponadia®e w sytuacji stresowejzytkownicy nie
postugiwali s¢ poprawnie urgdzeniami. W szczegoldoi kilkukrotnie probowali si
wywotywat rownoczénie, co w systemie géznaci ,simplex”, w jakim dzialag
urzadzenia radialcznaci pocggowej na polskiej sieci kolejowej, wyklucza wzajegnn
styszalng¢, a wkc tym samym nawzanie jcznaci. Do tego, zgodnie z informagj
uzyskam przez zespdt powypadkowy PKBWK, w czasie nieprotowanych rozméw
z dyzurnymi ruchu nastawni Kl i LCS Koluszki, na linir A7 wystpuja lokalne trudnéci

w taczndci, spowodowane utratami zegu sygnatu przesylanego przez ddzenia
radiohczndici na zdalnie sterowanej stacji Gatkéwek. Inforreatg nie byly jednak
weryfikowane prébami ani pomiarami w ramach pratycdmcych wypadku, gdy nie
miaty bezpdredniego zwizku z jego przyczynami.

[11.4.4) Funkcjonowanie pojazdow kolejowych hcznie z analia zapiséw z poktadowych
rejestratorow danych tych pojazdow oraz z uwzgldnieniem zapisow
Z automatycznych rejestratoréw danych.

W dniu 11.07.2015 r. szczegbétowa préba hamulcowagocnr 65111 wykonana zostata
na stacji Wroctaw Gtéwny o godz. 11:45, ngstie, uproszczona préba hamulca
wykonana zostata na stacji t6d&aliska, przy zmianie kierunku jazdy pegu. Pocig
prowadzony byt lokomotyw typu EP07-1009. Podczas jazdy dimr 17 lokomotywa
skierowana byta kabinB w kierunku jazdy i z niej byta sterowana. Lokdywa byta
wyposaona W elektromechaniczny rejestrator egkosci typu Hasler. Té&ma
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z predkosciomierza (z kabiny A) zostata zdp i zabezpieczona przez komigjolejows.
W ramach analiz prowadzonych przez zespot powypaghiKBWK, wyniki odczytu danych
Z ta&my rejestratora zestawiono z danymi uzyskanymi @iseapoktadowego rejestratora
video. Stwierdzonoze prdkaosé pocagu w chwili wdrazenia hamowania nagtego wynosita
72 km/h przy dopuszczalnej dla tego pgai pedkasci 120 km/h i dopuszczalnej gatkosci
140 km/h na tym odcinku linii nr 17. Najechaniepmazdy nagpito z prdkaoscig 72 km/h
wg rejestracji video (ok. 69 km/h wg.stay rejestratora) i bylo poprzedzone wikniem
hamowania sttbowego na ok. 5,5s przed uderzeniem i weinem hamowania nagtego
przez maszynigtpociggu nr 65111. Przez ok. 3 s przed i 4 s po uderzeagrynista podawat
ciagle sygnat Rpl ,Baczi¢’.

Zatrzymanie czota pogyu nasgpito w km 23,717, tj. ok 210 m za przejazdem kolgjm.

[11.4.5) Funkcjonowanie pojazdéw samochodowych gcznie z analia z poktadowych
rejestratorow danych.

Odnanie stanu technicznego samochodow osobowych Skatiavi@ oraz Mazda 323,
uczestniczcych w wypadku, nie maadnych przestanek powadaych przypuszcza ze
przed wypadkiem mogly wygtowa: jakiekolwiek ich niesprawrigi lub uszkodzenia
w obrebie podstawowych uktadow naaych wplyw na bezpiecastwo jazdy, ktére mogty
mie¢ jakikolwiek wplyw na zaistnienie zdarzenia. Uszkedia tych samochodow
powstaty na skutek dziatania zegtrznych sit doranych w trakcie wypadku.

Fot. 12. Widok samochodu Skoda Octavia po wypadku. (mat. PKBWK)
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Fot. 13. Widok samochodu Mazda 323 po wypadku ji a&towniczej. (mat. PKBWK)
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[11.5. Dokumentacja prowadzenia ruchu kolejowego

Prowadzenie dokumentaciji techniczno—-ruchowej rsdgoonkach technicznych w tym
posterunkach dednika przejazdowego, regulupostanowienia § 11 ,Instrukcji dla personelu
obstugi ruchowych posterunkow technicznych Ir-2 7)R- stanowijcej zahcznik do
Zarzdzenia nr 16/2004 Zasdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 27.12.20Q
zatwierdzonej Uchwat nr 365 Zarzdu PKP PLK S.A. z dnia 27.12.2004 r. oraz 82
»Instrukcji obstugi przejazdéow kolejowych — Ir-7 {B0)”, stanowicej zahcznik do
Zarzadzenia nr 3/2005 Zagdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 02.03.200
zatwierdzonej Uchwatnr 81 Zaradu PKP PLK S.A. z dnia 02.03.2005 r.

Droznik przejazdowy wykonuje czynid, ktore okrélone @ w ,Regulaminie obstugi
przejazdu kolejowego lub przeja dla pieszych km 23,506 Nr 9.” Regulamin zostat
sporadzony w dniu 12.12.2008r., zatwierdzony dnia 22008 r. Zawiadomienie
0 odjedzie pocagu dr@nik przejazdowy otrzymuje w systemie SCP-2 dla wki&u
parzystego od dyirnego nastawni dyspongej Koluszki ,KI”. Jest on ujty jako przejazd
stacyjny dla kierunku nieparzystego odzdsnego nastawni odcinkowej Koluszki ,Klo”.
Przejazd nr 9 @iy jest jako przejazd szlakowy, wspomagany systernginania typu SPD-2.
Zawiadomienie o nadjelzajacych pocigach odbywa si za pomog systemu wymiany
informacji SCP-2, a w przypadkach awaryjnych — drégjefoniczra. Dodatkowo, drénik

Z przejazdu w km. 20,831 (przejazd nr 7, ,Borowafjfasza o jedzie pocigdéw na czu
straznicowym do dranika w km 23,506 (przejazd nr 9) dla kierunku niegatego od
Gatkdwka, jako t.zw. podzwanianie. W przypadku aveastemu wymiany informacji SCP-2,
dyzurny zobowjzany jest powiadaméao nadjedzajgcych pocagach telefonicznie, tak jak na
linii jednotorowej. W takim przypadku dyrny ruchu oraz detmik prowada odpowiednio
dzienniki R-146 oraz R-49. Draik zgtasza s do telefonu wymieniag nazwe lub numer
posterunku, co oznacza potwierdzenie otrzymaniaaygd¥wickowego o odjedzie pocagu,
po czym dyurny ruchu wymienia numer wyprawianego pogi. Przy pracy bez awarii,
dréznik nie prowadzi ksizki R-49 za wyjtkiem zapiséw dotyecych zdania i przycia
dyzuru. Dyzurny ruchu podobnie prowadzi kgke¢ R-146. Na posterunku prowadzorg s
.Ksiazka kontroli uradzen sterowania ruchem kolejowym E-1758", ,Dziennik q@ya
dréznika przejazdowego R-49” i ,Dziennik uszkodzerzadzen tagcznaci R-366". Dyzurny
ruchu pomocniczy nastawni odcinkowej LCS Koluszkzdorazowo po przyciu dyzuru
wykonuje czynnéci w zakresie obstugi przejazdéw, opisane w dziad@ regulaminu
technicznego LCS Koluszki. Loguje¢siio systeméw informatycznych zainstalowanych na
nastawni za poma@cindywidualnego loginu i hasta, sprawdza dziatamiedzei tacznaci
przewodowej, radiotelefonicznej i stracowej. Sprawdzenie to rejestruje w d¢gsie R-138,
obstuguje system SCP-2, a w przypadku awarii syst&iP lub SCP-2 prowadzi tak
dzienniki ruchu R-146. Ponadto w razie awarii systewymiany informacji SCP-2
powiadamia obstug przejazdow kat. A w granicach swego obszaru o eadgpjacych
pociagach za pomacsystemu dczndici, przekazujc numery pocigdéw na takich zasadach
powiadomienia drénikbw przejazdowych, jak na linii jednotorowej. Rmdzi dziennik
telefoniczny R-138, dziennik uszkodzetagcznagci R-366, ksizke kontroli urzdzen
elektroenergetycznych, teeczkegulamindéw tymczasowych, teezgrzewozow TWR i teczk
decyzji antyawaryjnych.
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111.5.1) Srodki podj ete przez personel kolejowy dla kontroli ruchu i sygalizacji

Niezwtocznie po powzciu informacji o zaistnieniu wypadku, zanim zostakialone miejsce
tego zdarzenia, defik przejazdowy przejazdu nr 8 w km. 22,005 pedaj okna posterunku
sygnat D2 zatrzymat pogy nr 45104 wykazgp sk tym samym wytkowym
profesjonalizmem i sprawldoa dziatania. Okazato sito jednak zbyteczne, w zywku

Z zaistnieniem wypadku na przggeie nr 9. Po kilku minutach i wy§aieniu sytuacji, poag
ten kontynuowat jazgd Na szlaku Gatlkowek — Koluszki, na torze nr 1 abgionadto
zatrzymany (przez wskazania sygnalizatoréw) ggpdowarowy nr 512005, ktéry pozostat
w tym miejscu do czasu zjechania pggei nr 65111 ze szlaku i otwarciu toru.

Tory szlakowe nr 1 i nr 2 linii nr 17 na szlaku &@hek — Koluszki zostaty zamkgie przez
dyzurnych ruchu o godzinie 17:15 i otwarte ponownipasliednio: tor nr 1 o 21:05, tor nr 2
0 21:35. W czasie zamkmia toréow nr 1 i nr 2 ruch pagiow micdzy Koluszkami
a Gatkéwkiem prowadzony byt odcinkiem linii nr 2zpzZakowice Potudniowe.

Komisja kolejowa na miejscu zdarzenia zabezpiecdgleumentag techniczno-ruchowlub
udokumentowata fotograficznie:

a) dokumentagj z poktadu lokomotywy EP07-1009, w tym &si¢ poktadowa, kare
préby hamulca, skbowy rozkiad jazdy i rozkaz pisemny, dokumenty nyagsty
pociagu oraz téme z predkosciomierza rejestracego,

b) dokumentagj ze stranicy przejazdowej nr 9 w km. 23,506, w tym déi¢ E1758,
dziennik R-49, regulamin obstugi i meteygrzejazdu,

Cc) miejsce zdarzenia, uszkodzone samochody osobowszkodzenia zewitrzne
lokomotywy

Pozostate dokumenty zostaly zgromadzone przez kerkislejows w toku dalszego

postpowania oraz uzyskane przez zespét powypadkowy PKBWrakcie sporgdzania

niniejszego Raportu.

[11.5.2) Wymiana komunikatéw ustnych w zwiazku z wypadkiem HRkcznie
z dokumentacp z rejestrow

Wymiana komunikatéw ustnych w czasie begpdnio poprzedzagym wypadek
prowadzona byta przyzyciu srodkow Bcznaci bezprzewodowej i przewodowej, w tym
tacznad¢ z maszynistami poggoéw tylko przy uyciu urzdzen radiohcznaci
pociagowej. Wykorzystywane byly tak komputerowe systemy przekazywania
informacji, jak w szczegéldsi system powiadamiania dndikow SCP-2. Srodki
tacznaici ani tré¢ rozmdéw nie mialy wptywu na przyczyreaistniatego wypadku. Ze
zgromadzonej dokumentacji i wystu¢haie budzi vgtpliwosci fakt potwierdzonego
powiadomienia drinika E.B. na przejalzie w km. 23,506 o nadjdzajacych pocagach,
w tym o pocigu nr 65111. Do téei rozmdw zespdt powypadkowy nie wnosi zastehe
Bezpdrednio po wypadku zaistniaty natomiast trugtiow taczncci drogg radiowg
migdzy maszynist pociggu nr 65111 a dwrnymi ruchu na stacji Koluszki, a tak
trudnaici w wymianie informacji telefonicznej przyzwyciu taczndci straznicowe;.
Zostaly one opisane w rozdziale II.1.f. niniejsz&gportu.
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111.5.3) Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca wypadku

Zabezpieczenie miejsca wypadku oraz przebieg altjinkowej opisano w pkt. II.1.
Do podgtych dziata zespét powypadkowy PKBWK nie wnosi zastre@e

6. Organizacja pracy w miejscu i czasie wypadku
[11.6.1) Czas pracy personelu biogcego udziat w wypadku.

W tablicy 1l.1.c) zestawiono czasy pracy persoregtowno zaradcy infrastruktury — PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A., jak i diyny pociagu nr 65111 operatora — PKP Intercity
S.A. Z danych zestawionych w tablicy widaze wszyscy pracownicy znajdowali¢si
w okresie swego nominalnego czasu pracy oraz wgzgdbyli wymagany przepisami

wypoczynek.

[11.6.2) Stan psychofizyczny personelu kolejowego ajacego wptyw na zaistnienie
wypadku.

W dokumentacji dotyccej wypadku brak jest przestanek pozwagdgch domniemywa

o jakichkolwiek problemach dotygeych stanu psychofizycznego personelu kolejowego,
ktore mogly mié wplyw na zaistnienie wypadku. Wszyscy pracownicgrzzdcy
infrastruktury i operatora, ktorzy mogli ndiewptyw na zaistnienie wypadku, odbyli
wymagane okresowe badania medyczne i nie yplgrmin ich wanosci. Ze sposobu
dziatania, w tym prawidtow&ei i czasow reakcji na zachagz zdarzenia nmma wnost,

ze pracownicy ci znajdowali giwe wiaciwym stanie psychofizycznym. Wszystkie te
osoby petnity dyury zgodnie z planem, dysponaj wymaganym przepisami czasem
wypoczynku. Szczegdétowe dane zawarto w tablicy .dl.Raportu. Mana jedynie
zauway¢, ze w przypadku personelu zadry infrastruktury, do zdarzenia doszto
odpowiednio: w 12. godzinie pracy droka przejazdowego E.B. oraz w 11. godzinie
pracy dyurnych ruchu nastawni Kl i LCS Koluszki. Stan pogodktory mogt s¢
przyczynt do ich zngczenia jest okrdony w tablicy 11.3a.1 Raportu.

[11.6.3) Warunki srodowiskowe i ergonomiczne stanowisk pracy personel
kolejowego mapce wptyw na zaistnienie wypadku.

Organizacja stanowiska pracy édnika przejazdu nr 9 w km. 23,506 zostala opisana
szczego6towo w g&ci 111.4.2 niniejszego Raportu. Opisane warunki hyagie¢ wptyw na
zaistnienie wypadku i zostaty uwzgdhione w zestawieniu przyczyn wednich zdarzenia.
Odniesiono si do nich odpowiednio w zaleceniach zespotu powypadigo PKBWK.
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V. ANALIZA | WNIOSKI

IV.1. Wczesniejsze wypadki lub incydenty zaistniate w podobnyle okoliczndsciach.

Zawarta poriej analiza dotyczy przypadkéw zdafizegtoszonych i utych w ewidencji
Paistwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych. W lete2012-2014 oraz w roku 2015
przed zaistnieniem przedmiotowego pamego wypadku, na terenie sieci kolejowej zdcy
infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. nazpjazdach kolejowych kategorii A
zaistniato 4cznie 26 wypadkow, w tym tylko jeden wypadek katégh-18, a pozostate —
kategorii B-18. Do jedenastu z tych wypadkow doszia przejazdach kategorii A
Z zawieszosg obstug, w tym w a&miu przypadkach wskazano w zestawieniagh,
obowigzywato tam ograniczenie gkosci pocagdébw do 20 km/h (i bylo przestrzegane),
a w 3 przypadkach na przegizie byly zdemontowane rogatki. W jednym przypadbgatki
byly uszkodzone. We wszystkich tych zdarzeniaclo jakzyczyg wskazano nie zachowanie
ostrazncsci przez kierycych pojazdami drogowymi, w tym w smiu przypadkach
samochodami osobowymi, a w dwoch -ezarowymi. Spérdd pozostatych wypadkdw,
w osmiu wskazano na przypadek nie zamgkia rogatek przez di#dika przejazdowego,
a w opisie przyczyny bezpadniej dwbch przypadkéow zawarto informaa wjechaniu
samochodu erarowego na przejazd przy otwartych rogatkach, laézzédgo doprecyzowania
okolicznasci wypadku. Do jednego z wypadkow doszto na skuwigdchania samochodu na
przejazd przy zamkgiych rogatkach i uderzenie przez niego w bok pezEgacego pocigu
towarowego.

Wszystkie te wypadki majz analizowanym zdarzeniem tylke wspolry cecle, ze doszio
do nich na przejazdach kategorii A, o ile zna tak traktowé& przejazdy z zawiesz@n
obstug i/lub przejazdy ze zdemontowanymi rogatkamilijdla danego przejazdu dokonano
zmiany oznakowania drogowego ze znakdéw A-9 na A-ylko jeden z wypadkéw na
przejazdach kategorii A w analizowanym okresiegegatii B-18, mial miejsce na terenie
Zaktadu Linii Kolejowych w todzi PKP PLK S.A. i de® do niego w czerwcu 2013 .
z powodu nie zamkacia rogatek przez dedika przejazdowego.

Za przypadek najbardziej zbliny do zdarzenia doacego przedmiotem niniejszego
postpowania nalgy uzna& wypadek kategorii B-18, ktory wydarzytesiw pazdzierniku
2014 r. na terenie Zaktadu Linii Kolejowych w Krakie PKP PLK S.A., gdzie do wypadku
doszto na skutek wjechania samochodu na przejazd pppejedzajacy pochag przy nie
catkowicie otwartych digach rogatkowych.

Przy tak matej ogolnej liczbie zdarfzaie jest maliwe wyciagnigcie wnioskdéw odngnie
podobigstwa okolicznéci ani przyczyn tych zdaraez analizowanym wypadkiem. Z tego
powodu réwnie nie mana rozwaaé zasadnéci formutowania podobnych zalecev celu
uniknigcia wypadkow, gdy zaistnialty one w okoliczrigiach znacgco r&nych od
niniejszego zdarzenia, stan@aego przedmiot prac zespotu powypadkowego PKBWK,
opisanych w Raporcie.
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IV.2. Opis sekwencji zdarzé pozostapcych w zwihzku z badanym wypadkiem

W przedstawionej ponej sekwencji zdarze o ile nie zaznaczono specjalnie, stosowany
jest czas zarejestrowany przez kagnédeo na poktadzie lokomotywy EP07-1009 poi

nr 65111, gdy tylko w tej rejestracji ustalony jest precyzyjmement wypadku. W ramach
analizy dokonano przeliczenia (przesiom) zapisOw czasu pozostatych rejestracji
uzyskupc ich synchroniczni z zapisami video, przgfymi jako odniesienie.

Pochg nr 65111 odjechat ze stacji t68Vidzew w kierunku stacji Koluszki o godzinie
17:00:15. W czasie jazdy tego pagi, do miejsca zdarzenia, maszynistadaazowo, bez
zwtoki, potwierdzat czujn@ obstugugc przycisk systemu SHP po uaktywnieniu sygnatu
przez elektromagnes umieszczony w torze. Miejséalipacji elektromagneséw SHR s
tatwo zauwaalne w rejestracji video, natomiast prawidtowa jakenaszynisty jest
zarejestrowana nadsaie prdkosciomierza.

(Analiza zapisu pozwolita na stwierdzenie catkowichie zwjzanej z wypadkiem
nieprawidtowdci, polegajcej na braku elektromagnesow SHP w torach nr fini2nr 17,

ok. km. 7,200, w miejscu ustawienia wskikow W1lp do tarcz ostrzegawczych
przejazdowych dla przejazdu w km. 8,834. Ponadwiestizono brak wskaika W6a

w torze nr 1 ok. km. 7,250, przy jego istnieniuoxze nr 2.)

W analizowanym okresie czasu na linii nr 17 pgckursowaty wyhcznie w zasadniczych
kierunkach jazdy po torach nr 1 i 2gdtnhumer toru w tabeli ponej odpowiada kierunkowi
jazdy. Czasy zawarte w tabeli dotganomentow wprowadzenia informacji danego rodzaju
przez osoby obstugage, a nie bezwzgliny moment zdarzenia, zarejestrowany przez
urzadzenia. Godzina zamktia rogatek jest to godzina wprowadzenia do systpnzez
dréznika przejazdowego informacijie dla danego pogju zostaty zamkrte rogatki. Dla
pociggéw jadicych w kierunku od Gatkowka do Koluszek nie maadnego powjzania ze
stanem faktycznym (dla kierunku przeciwnego, samtwijgrdzenie nie jest wystarcaapg
dla umaliwienia wyswietlenia sygnatu zezwalggego na semaforze wyjazdowym
z Koluszek na ling nr 17). W tablicy IV.2.1. zawarto czasy zarejegimoe w systemie
SCP-2, ktére magrozni¢ sie od czasu w rejestracji video w kabinie pamei nr 65111.
Podczas jazdy pagju nr 65111, w okresie bezwednio poprzedzagym wypadek, przez
przejazd w km. 23,506 jechaly kolejno, lub zostagtoszone drénikowi na tym
przejedzie nasipujace pocigi:

Tablica IV.2.1. Czasy zarejestrowane w systen#®& dla powiadomié i potwierdzé oraz
zamknigcia rogatek i przejazdow paggow przez przejazd w km. 23,506
Numer Powiadomienie Godzina Godzjna Zg+osz'en.ie Zg%os;enie
DOCiagU Tor 2 | 0soba pov_wado- potwier- zamkngcia przej_azdu
mienia dzenia rogatek pociagu
41318 2 KlI/M.S. 16:50:13 16:50:21 16:50:24 16204
53103 1| LCS/JK.(B.S) 16:53:4¢6 16:53:55 16:57:2 16:59:24
41318 2 | LCS/JK. (B.S. 16:54:04 16:54:18 edole powiadomienie
19104 2 KI/M.S. 16:54:58 16:55:05 16:56:26 16068:
11518 2 KlI/M.S. 17:02:03 17:02:14 17:03:08 17406:
65111 1| LCS/JK.(B.S) 17:05:32 17:05:39 17:46:4 -----------
45104 2 KlI/ M.S. 17:06:04 17:06:15 17:06:50 17590:
512005 1| LCS/JK.(B.S)) 17:09:52 17:10:03  ------- | -mmemmeeee-
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Czas podany w kolumnie ,Godzina powiadomienia” pésegj tablicy jest czasem
wystania informacji o nadj&lzajacym pocagu przez dyurnego ruchu prowadzego na
szlaku Gatkéwek — Koluszki ruch pggow w danym kierunku jazdy. Kolumna ,Godzina
potwierdzenia” zawiera zarejestrowany czas aotesiia tego powiadomienia przez dnika
na przejedzie nr 9. Podobnie, w kolumnach ,Zgtoszenie zarxiai rogatek” oraz
.Zgtoszenie przejazdu pa@u”’ zawarto zarejestrowane przez system SCP-2 miymen
wprowadzenia przez draika przejazdowego do systemu SCP-2 informacji,oedednio

0 zabezpieczeniu przejazdu oraz o przejechaniuggocpoza przejazd. Nie nyajone
zwigzku z rzeczywistym zé&fiem zdarzé obu tych rodzajéw. Z zestawionych paowey
czasOw wynika,ze dr&nik przejazdowy E.B. dla analizowanych zgtaszpochgow
potwierdzat otrzymanie powiadomienia w czasie: Htszykrotnie, 7 s — dwukrotnie oraz
8s, 9s i 14 s — jednokrotnie, przy czym ten nagsity czas dotyczy powiadomienia
omytkowego. Reakcje dedika E.B. na powiadomienia byty wad szybkie.

Koniecznd¢ wykonywania dodatkowych czyném zwigzanych z obstug pomytkowo
wprowadzonego powiadomienia o pggu nr 41318 stanowito czynnik mggy wplymé
negatywnie na koncentrgcjdréznika przejazdowego przejazdu nr 9, nigy do
wiasciwego zabezpieczania przejazdu dla pgéiv nadjedzajagcych w tym czasie.

Pochg nr 65111 w caigu pierwszych ok. 1,5 min jazdy maszynista A.P.pedzat do
predkosci ok. 120 km/h, po czym do godz. ok. 17:09 utrzyvay prawie stap predkosc
jazdy, wyhczapc nagd i zahczapc go ponownie przy spadkugoikosci do ok. 112 km/h.
Okoto 17:09, zbliajac sie do km. 22,000 wdrgyt hamowanie stzbowe redukujc predkosé
jazdy do ok. 60 km/h i naginie przyspieszag do 70 km/h. Z tak predkoscia,
zmniejszajca sie tylko nieznacznie, posf§ dojechat do peronu przystankiakowice,

w ktorym mijat s¢ z pocagiem nr 45104. Odbyto sito w takim czasieze koniec pocigu

nr 45104 migt lokomotywe pochagu 65111 mniej wicej w potowie peronu przystanku, co
odpowiada w przybkeniu czasowi i miejscu, w ktérym naptije zwolnienie utwierdzenia
przebiegu wyjazdowego ze stacji Koluszki przez pgcnr 45104, odblokowag tym
samym maliwo$¢ podniesienia rogatek na przajeie w km. 23,506. Przed dojechaniem
do tego miejsca, w czasie jazdy od ruszenia zgi ¢tddz-Widzew maszynista poggu nr
65111 uywat sygnatu Rpl ,Baczr¢” siedmiokrotnie, reagygg prawidtowo na wikszas¢
wskaznikéw We6a, jednak nie na wszystkie. Na odcinku odtpju na stacji LtégWidzew

do miejsca wypadku zlokalizowanych jest 9 przejazdprzy czym tylko dla przejazdu
w km. 7,709 brak jest wskaika W6a przy torze nr 1 (cligest on dobrze widoczny przy
torze nr 2). Maszynistazyt sygnatu baczni@ po minkciu tego miejsca. Na dalszej drodze
jazdy wyt sygnatu ,Baczné&t” jeszcze sz&iokrotnie (pomijagc moment bezpwednio
przed kolizp), nie stosujc sic do wskanika W6a dla przejazdow w km. 10,813, 18,704,
22,005, 23,506 oraz ustawionego w odlégtak. 280 m przed przejazdem w km. 23,506
wskaznika W6a dla przejazdu nr 10, zlokalizowanego zanaferem wjazdowym do
Koluszek, ok. 850 m za miejscem kolizji. Zastosoi®ast maszynisty poagu nr 65111 do
obowigzku wycia sygnatu ,Bacznig”, czego nie wykonat na odcinku jazdy ponad 2,5 km
od miejsca kolizji, mogto przyczyéi sic do ostrzeenia wytkownikéw drogi

0 nadjedzajgcym pociagu.
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Nalezy jednak podkrdi¢, ze zgodnie z obserwacjami zespotu powypadkowego PKBW
oraz informacjami uzyskanymi od dmikéw przejazdowych przejazdu nr 9 podczas
ogledzin i préb na miejscu zdarzenia, krotkotrwate mealsie tego sygnatu nawet
z odlegtaci 280 m od przejazdu (przy wskaku W6a dla przejazdu nr 10) jest trudne do
rozpoznania wewgirz stranicy przejazdowej, zwtaszcza podczas przejazdugomp®cigu
(w kierunku przeciwnym) bezpgrednio przed steaica. Niewatpliwie nalery jednak
stwierdzt, ze maszynista poggu nr 65111 zbhajac sk do przejazdu w km. 23,506 nie
zastosowat gido wskanikow W6a, odnosgcych sé do przejazdow nr 9 i nr 10.
Analizujac dalej przebieg zdarzenia, po meiu sk pochgu nr 65111 i poggu nr 45104, do
momentu Kkolizji uptyeto juz tylko ok. 5,5s. Maszynista pagu wdrazyt w tym czasie
hamowanie stibowe, w celu zmniejszenia quikosci i ewentualnego zatrzymania pggu
przed wskazucym sygnat S1 ,stéj” semaforem wjazdowym do st. uszki. Réwnoczaie
rozpoczto sie podnoszenie rogatek, spowodowane przez ogngtiznika przejazdowego.
Jednak do czasu petnego ich otwarcia i uzyskanmygpopionowej uptywa 8 s, po czym
jeszcze przez 1 s nie jest zakmone nadawanie sygnalu zabragtago wjazd na przejazd
przez sygnalizatory przejazdowe, ktoped®brze widoczne z racji ich umieszczenia po obu
stronach drogi, z obu stron przejazdu. Ich widoéénest jednak gorsza w przypadku, gdy
Kierujacy pojazdem nie zatrzymaegprzed wyznaczani dobrze widoczg w czasie wypadku
linig warunkowego zatrzymania P-14. Kiggty pojazdem Skoda Octavia, znaplyj sk
przed przejazdem od strony toru nr 2, nie dostokeiyalo tej linii, gdy, jak wyjanit, chciat
utatwic innym pojazdom wjazd i wyjazd z ulicy Kolejowej. @hwilg rozpoczcia sk
podnoszenia rogatek pojazdy st z obu stron przejazdu, rowaigamochdéd Mazda 323 od
strony toru nr 1, nie zastosowaty sio obowijzujacych przepisdw ruchu i ruszyty z miejsca
wjezdzajac w stre€ kolizyjnag na przejedzie po ok. 3 s od chwili rozpogaa podnoszenia
rogatek. Dostrzeggg wjezdzajace pojazdy, maszynista pegu nr 65111 @yt sygnatu
~Baczna¢” wdrazajac niezwtocznie hamowanie nagte, co gpaod jednak po kolejnych ok.
1,5 s, rozpoczynag sk praktycznie w chwili najechania na pojazdy. Poj&iabda przebyt
wieksza drog do miejsca kolizji, poruszat gijednak z wgksz predkoscia od pojazdu
Mazda. Zostat jako pierwszy uderzony przez lokometpociagu nr 65111, jej pragvstrory,
co spowodowato obrocenie tego samochodu o oR. @bawiajc go tytem w kierunku
straznicy przejazdowej, poza skragnioru nr 1. W wyniku kolizji uszkodzeniu ulegta iy
cze$¢ pojazdu, przy czym kierggy nim J.K. nie doznakadnych obrazen, ktére bylyby
okreslone w dokumentacji zdarzenia dgmtej zespotowi powypadkowemu. Po utamku
sekundy, jako drugi zostat uderzony przez lokometyw] czsciowo centralg, czs$ciowo
lews strory, samochod marki Mazda 323, ktéry zostat zepgthini odrzucony na tor nr 2,
przy peronie przystankdakowice, zatrzymug s w odlegtgci 39 m od osi przejazdu, przy
czym niektére cgci samochodu, jak zderzak tylny, zostaly oderwapeziostaty w mniejszej
odlegigci od przejazdu. Zniszczenia tego samochoduzmaouzna jako catkowite,
obejmupce wszystkie elementy jego nadwozia. W wyniku Kpkmierc na miejscu ponidst
pasaer pojazdu P.S., pomimo préby reanimacji ptajj przez osoby postronne spad
swiadkow wypadku oraz pogotowie ratunkowe, po wydibygo z pojazdu przez PSP
I Policje. Cigzkich obraen, skutkupcych smiercih po przewiezieniu do szpitala doznata
kierujaca pojazdem K.S., natomiastikich obraen, nie zagraajacych bezpéredniozyciu,
doznato dziecko, N.S., podndagce w foteliku. Zostato ono niezwtocznie wydobytpgjazdu
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przezswiadkéw wypadku, nagpnie przekazane sthom medycznym i hospitalizowane na
niezledny okres czasu, przekraczay 24 h. Po wdrzeniu nagtego hamowania i uderzeniu
w pojazdy, skiad poggu zatrzymat si na odcinku ok. 210 m od osi przejazdu, migagah
dlugcscia samochdéd Mazda, pozosiegy na torze nr 2. Przebieg uruchomienia akcji
ratowniczej zostat opisany w rozdziale 11.1 ninzggo Raportu.

IV.3 Ustalenia komisji w zakresie przebiegu wypadkw oparciu o zaistniate fakty

Zespot powypadkowy PKBWK ustalite przebieg wypadku byt ngstujacy:

- dréznik przejazdowy byt skutecznie powiadomiony, za&rpdnictwem systemu SCP-2,
o nadjedzajacych pocigach, w tym take o pocigu nr 65111, ktéry uczestniczyt w kolizji,

- dréznik przejazdowy byt take dodatkowo ostrzegany i informowany o nadjajacym
pociagu nr 65111 przez ugdzenia systemu SPD-2 oraz stysagimzez giéniki systemu
SCP-2 informag o przejechaniu tego pagu przez przejazd w km. 20,832 o godz.
17:08:33 (wg. czasu zarejestrowanego w systemie-ZCGbtaz przez przejazd w km.
22,005 o godz. 17:09:18, ponadto, z zézaznika przejazdu nr 7 wynikae informacg
0 pochgu nr 65111 przekazat réwiidaczem stranicowym uzyskujc potwierdzenie
glosowe z przejazdu nr 9; naje jednak zauway¢, ze przy tych czynnixiach, nie
wymaganych regulaminem, nie byly stosowane obbwice formy komunikatow
gtosowych,

- dréznik przejazdowy na przejdzie nr 9 mogt by rozpraszany przez osplub osoby
postronne znajdage s¢ w stranicy, ktérych tasamdci nie udato si jednak ustad,
a take przez kieryjcych pojazdy, wywieragych zwykle presi na dr@nika uzywajac
sygnatdbw dwickowych z powodu di& dlugiego oczekiwania przed zaméym
przejazdem, w czasie egagcym ponad 7 minut z powodu kilku pegdw
przejezdzajacych kolejno przez przejazd; zgodnie z wystuchanigmznik zamierzat
niezwitocznie otworz§ przejazd, kiedy ddzie to tylko maliwe, aby przepsci¢ pojazdy
przed zapowiedzianym pagiem towarowym nr 512005, zapomigaj w efekcie
0 zblizajacym sk pochgu nr 65111,

- dodatkowymi zdarzeniami w okresie poprzedegn wypadek, ktére mogty przyczyni
sie do rozpraszania uwagi dmika przejazdowego E.B. od czyr#eo zwigzanych
Zz obstug przejazdu dla nadjezajacych kolejno pocigdw byly skutki omytkowego
zgtoszenia przez dyrnego B.S. z LCS Koluszki o planowanejdeie torem nr 1 poggu
nr 41318, nadane o godzinie 16:54:04; zgtoszenmottato wystane pomytkowo z LCS
jako nadane ze zdalnie sterowanej stacji Gatkéveekatak Gatkdwek — Koluszki dla toru
nr 1 zamiast na szlak Gatkdwek — &z08indrzejow dla toru nr 2; dedik E.B. potwierdzit
przyjecie tego bi¢dnego powiadomienia nie analizaj poprawnéci numeru pocgu
(powiadomienie otrzymane na ok. 0,5 min. przed jpcteniem torem nr 2 przez przejazd
nr 9 uprzednio prawidtowo zgtoszonego pggei 0 tym samym numerze, 41318, ponadto
parzysty numer zgtoszonego pggil nie odpowiadat jegéle zgtoszonemu, nieparzystemu
kierunkowi jazdy); bdd dyzurnego LCS spowodowat zamieszanie, skujb@jnastpnie
prowadzeniem na ok. 10 min. przed wypadkiem gpagicych rozméw dczem
straznicowym:
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* rozmowa 1 (ok. godz. 16:59; czas trwania 22 s):

(2-3 zgtoszenia stabo styszalnetak, -halo, ...),
A: halo, halo, tego 41318.z,
B: no tak, ale pani mi dwa gaita w jednym czasie.,

(réwnolegle w tle, inne gtosy: @Gorowa, pdpiech ode mnie, D: tak, dobrze)
B: ...i skasowatam tego akurat, co nie powinnam ...,
A: no dobra, nie szkodzi, tylko to §lgle pomylitam, no, nie ...,
B: no, ja rozumiem, no, to ja tutdle spojrzatam i ... A: no) ... bo dwa byly

w tej samej, w tej samej godzinie puszczone ...,

A: no, dobra,

* rozmowa 2 (po 95 s od pagtku rozmowy 1; czas trwania 3 s):
N: towarowy,
M: dobrze,
(prawdopodobnie dotyczyto to pagu jadicego ling nr 25 w kierunku Koluszek),

* rozmowa 3 (po 11 s od pagtku rozmowy 2; czas trwania 12 s):
B: ...do pani, ale co zgt Boronyg mam zroht, bo nie ma utwierdzenia,
przejechat tylko pospieszny, a teg@2?)nie ...,
A: bo nic nie jedzie, méwitam, wykasujcie, do tego 18L3vam pomytkowo

datam ..,
B: aaa, rozumiem, dobra, @i ...,
A: no, no,

(przy czym osoba ,A” to dyurny pomocniczy B.S. z LCS Koluszki, ,B” w 3. rozmie

i prawdopodobnie w 1. rozmowie, to drdk E.B. z przejazdu nr 9, natomiast

pozostate osobyagrudne do zidentyfikowania, prawdopodobnie ,C'M’,to dréznik

Z przejazdu nr 8, a odpowiednio ,D” i ,N”, to dndik z przejazdu nr 7);
ponadto wykonana byla przez synego B.S. z LCS Koluszki operacja skasowania
btednego powiadomienia, przeprowadzona z wykorzystanpmlecenia ,czyszczenia”
listy powiadomié, co wedtug informacji otrzymanych przez zesp6t ppadkowy od
producenta systemu SCP-2, nie jest prawidiowym aipe® obstugi czynrioi
kasowania kdnego powiadomienia; konieczne byto zakwykonanie odpowiednich
operacji obstugi systemu SCP-2 przezztitka E.B. na przejazie nr 9; doktadny czas
prowadzenia rozmow cytowanych pokey nie jest znany, gaywszystkie znaczniki
czasu rozmowgkczem stranicowym, zarejestrowanych w LCS Koluszky gp&nione
0 ok. 39 min wzgldem czasu rzeczywistego,
pojazdy oczekujce na otwarcie przejazdu ruszyly w trakcie podnoszeogatek, kiedy
tylko uniosty s¢ do potaenia umadaliwiajacego przejazd pod nimi samochoddw
osobowych, przy czym naglito to po ok. 2 - 3 s od rozpogza ich podnoszenia i na ok.
6 s przed zakizeniem ich podnoszenie, ggniccia pozycji pionowej i wyczenia
swietlnych sygnalizatorow drogowych, nag@jch sygnat zabraniggy wjazdu na
przejazd; do kolizji doszto wc po ok. 5 - 6 s od rozpogza podnoszenia sizapor i na
ok. 2 - 3 s przed zakezeniem ich podnoszenia,
do kolizji doszto w ok. 6 s od wdzenia przez maszynispocigu nr 65111 hamowania
stuzbowego do semafora wjazdowego do Koluszek, ok.d@suzycia przez niego
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sygnatu ,Baczn&”, po ktérym niezwilocznie wdryt on hamowanie nagte, ktore
rozpoczto si¢ praktycznie w chwili uderzenia w pojazdy,

- samochod osobowy Skoda gagt od strony toru nr 2 zostat w wyniku kolizji oloany
I odsungty poza skrajrd toru nr 1, a jego kierowca nie doznat pawgch obraen,
natomiast samochdéd osobowy Mazda,aggdod strony toru nr 1, zostat odepdiiyi
i odrzucony na tor nr 2, poza skrajmdru nr 1, przy czym pasear tego samochodu ponidst
smier¢ na miejscu, kieracy zmart po przewiezieniu do szpitala, a dzieckdgbe drugim
pasaerem doznato eikich obraen, jednak nie zagtajacychzyciu.

IV.4 Analiza faktow dla ustalenia wnioskow odnénie przyczyn wypadku i dziatania
stuzb ratunkowych

Zespot powypadkowy PKBWK prowadzit analizfaktow dla ustalenia przyczyn
wypadku i dziatania skb ratunkowych w oparciu o:

1) materiaty zgromadzone przez konaikplejows,

2) protokoty wystucha przeprowadzonych przez zespo6t powypadkowy,

3) wizje lokalne i proby przeprowadzone przez zéppavypadkowy,

4) materiaty uzyskane w toku pegbwania m.in. od PKP PLK S.A., PKP Intercity
S.A., firmy X. produkujcej urzdzenia dla kolejnictwa,

5) materiaty wlasne zespotu powypadkowego PKBWK.

Zestawienie faktéw stanowdych podstaw analizy opisano szczegdtowo w rozdziatach
Il i Il Raportu fcznie z wnioskami z ich analizy, zawartymi dodatkow
w podrozdziatach obejmagych podsumowanie przedmiotowych faktow. Przyczyny
wypadku zestawiono w rozdziale 1.3 niniejszego Rapa@e wskazaniem innych
czynnikbw majcych wplyw na zaistnienie wypadku, zawartym w roaliz [.4. Opis
dziataa ratowniczych zawarto w rozdziale II.1.

IV.5 Okreslenie bezpdrednich przyczyn wypadku facznie z czynnikami zwazanymi
z dziataniami podejmowanymi przez osoby zwzane z prowadzeniem ruchu
pociagbéw, stanem pojazdow kolejowych Ilub urgdzen, a takze przyczyn
posrednich zwigzanych z umiegtnosciami, procedurami i utrzymaniem oraz
przyczyn systemowych zwgzanych z uwarunkowaniami przepisow i innych
regulacji i stosowanie systemu zagglzania bezpieczastwem

Zespot powypadkowy PKBWK w wyniku przeprowadzonyemaliz wskazat riej
wymienione przyczyny powaego wypadku kolejowego kategorii A-18, zaistnialeg
w dniu 11. lipca 2015 r. na szlaku Gatkowek — Kakisna torze szlakowym nr 1 linii
kolejowej nr 17 £od Fabryczna — Koluszki w jej km. 23,506, na przdge kolejowym
stanowijcym skrzyowanie tej linii z drog wojewoddzlkg nr 716: Koluszki — Rokiciny —
Piotrkow Trybunalski (S8).

Przyczyna bezpérednia:
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najechanie poggu nr 65111 na pojazdy drogowe (samochody osobaneagiiupce s¢
na przejedzie kat. A w trakcie otwierania rogatek.

Przyczyna pierwotna:

rozpoczcie otwierania rogatek przez droka przejazdowego po przejechaniu pgai
nr 45104 torem nr 2 pomimo naéjajacego torem nr 1 poggu nr 65111, o ktérym
dréznik byt powiadomiony i to potwierdzit (w systemieCB-2) oraz przedwczesne
wjechanie samochoddw osobowych na przejazd w &a&tivierania rogatek i przy
rownoczesnym nadawaniu sygnatu zabragego wjazd przez sygnalizatoswietine
na przejedzie.

Przyczyny parednie:

niezachowanie natgtej ostranosci przez kieruyjcych pojazdami drogowymi przed
wjazdem na przejazd,

nieoptymalna, niezgodna z projektem i dokumegtgmpwykonawcg konfiguracja
stanowiska pracy demika przejazdowego, praktycznie wyklucgag maliwosé

rownoczesnej obstugi rogatek, obserwacji pgéw zblzajagcych s¢ do przejazdu
i obserwacji monitora komputerowego systemu powiradaia SCP-2, jego obstugi
oraz wykorzystywaniaktzndaici telefonicznej,

brak dostatecznej widoczéw pocihgow zblzajgcych s¢ do przejazdu po torze nr 1 od
strony Gatkdéwka ze stanowiska dnika przejazdowego (przestanianie widocaio
przez peron i inne elementy infrastruktury) orazat&ttowanie terenu; widoczo
pociagdéw nadjedzajacych od strony Gatkowka dla dndika przejazdowego, w chwili
zdarzenia dodatkowo utrudniona przez béppnie dzialanigwiatta stonecznego na
wzrok dr@nika,

brak funkcji utwierdzenia rogatek w patniu zamkngtym dla kierunku nieparzystego,
(po wyswietleniu sygnatu Osp2 na tarczy ostrzegawczejjprz@wej Top 235),

rozproszenie uwagi draika przez osap postrong, ktéra weszia do straicy
przejazdowej w celu zapytania o rozklad jazdy gpg@w oraz wykonywane wcgeiej
operacje zwjzane z otrzymanym omyikowo drugim powiadomienienpaxiaggu nr
41318,

brak widocznéci pochgow nadjedzajagcych po torze nr 1 od strony Gatkéwka dla
kierujgcych samochodami: od strony toru nr 1 — przesta@ipreez peron i elementy
infrastruktury (ogrodzenie, bramki, stupy...), matast od strony toru nr 2 — przez ekran
dzwiekochtonny; warunki widoczniwi pocagéw nadjedzajacych od strony Gatkdéwka
dla wzytkownikow drogi po stronie toru nr 1 nig BSwniez zachowane z odlegioi 5 m

od skrajnej szyny toru; widoczfidta byta dodatkowo utrudniona w chwili zdarzenia
przez bezp@ednie dwietlenie stoneczne,

brak widocznéci rogatek przejazdowych, pieszych wchgdzh i pojazdéw
zblizajacych s¢ i wjezdzajgcych na przejazd dla maszynisty pagi zblizajgcego s¢ do
przejazdu po torze nr 1 od strony stacji Gatkoweikd¢cznad¢ od strony toru nr 1
/prawej/ ograniczona przez peron, ogrodzenia i etggninfrastruktury, a od strony toru
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nr 2 /lewej/ przez ekranzaiigkochtonny) rownoczaie brak jest widoczrigi sygnatu
D8 podawanego przez ditika przejazdu dla maszynisty pagi zblizajgcego s¢ do
przejazdu z kierunku Gatkowka,,

- niezastosowanie sygnatu Rpl ,Bac&ioprzez prowadzcego pocig nr 65111 przy
wskaznikach W6a w km. 22,700 i w km. 23,230.

Przyczyny systemowe:

- niewlaciwa ergonomia stanowiska pracy #nka przejazdowego, polegap na
calkowicie r@nym uzalenieniu maliwosci podnoszenia rogatek (otwierania
przejazdu) dla przeciwnych kierunkow jazdy podw: od strony stacji, dla ktorej
potozenie rogatek jest uzaleione ze stacyjnymi ugglzeniami srk, a ich podniesienie
nie jest maliwe (bez wycia specjalnej procedury oraz plombowanego kludpagzasu
przejechania poggu poza przejazd, natomiast od strony szlaku psdme rogatek
jest maliwe zawsze, natychmiast po prostym gagiciu przycisku; ponadto
rozmieszczenie uggdzen obstugiwanych przez dedika w sposob unienitiwiajgcy mu
jednoczesne korzystanie z systemu powiadamianiac@agach oraz obstygrogatek
i obserwagj pochgdéw oraz strefy przejazdu, a #&k podawania sygnatu D8
maszynicie.

Uzasadnienie poszczegoélnych przyczyn povego wypadku w zakresie zaistniatych
niezgodnéci z obowazujacym stanem prawnym podano w rozdziatach 11l i Iigjszego
Raportu, opisujcych szczegbtowo przebieg zdarzenia.

Kategoria wypadku: Al18.

IV.6.Wskazanie innych nieprawidtowdaci ujawnionych w trakcie posgpowania, ale
niemajacych znaczenia dla wnioskow w sprawie wypadku

Inne nieprawidtowéci stwierdzone w ramach pepbwania, nie zwjzane bezpwednio ze
zdarzeniem oraz nieprawidtow® zwigzane ze zdarzeniem, lecz nie starowijego
przyczyn:
- sposob sterowania Top paganych z przejazdem kat. A:
v’ Swiecenie wszystkich tarcz, a nie tylko uaktywniongrzez pocig
nadjezdzajacy danym torem,
v' wysdwietlenie sygnatu Osp2 na tarczy réwnaogeEe z rozpocgciem procesu
zamykania przejazdu (wdzenie si Swiatet na sygnalizatorach drogowych
I sygnatu akustycznego),
v' wygaszenie Osp2 réwnocree z rozpocgciem otwierania rogatek,

- problemy z funkcjonowaniem radijgizngci pociagowey:
v' problem z wyborem wiziwego kanatu radigtzndci pociggowej w przypadku
okreslenia miejsca jego zmiany przy semaforach wjazddwyta stag
i prowadzeniu ruchu w obbie stacji i na szlaku przylegltym przez dwané
posterunki ruchu, o ilegsone wyposzone w urzdzenia nie zapewnigje
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moazliwosci rownoczesnego prowadzeniganaci na obu kanatach, na @ym
z tych posterunkoéw,

v' brak maliwosci skutecznego aycia funkcji ,Radio-stop” przez maszyngst
pociagu w gisiedztwie granicy zmiany kanatu,

v’ wystpowanie stref braku zagu, szczegolnie istotne w przypadku
posterunkéw, na ktérych ruch jest prowadzony zealfiv przypadku
analizowanego zdarzenia, dotyce st. Gatkobwek, na kanale nr 7),

v utrudniony i wydhizony sposéb uruchomienia sygnatu alarmowego ,Raitip*s
w skomputeryzowanych wdzeniach radiaczncci (w przypadku zdarzenia,
dotyczy uradzea zastosowanych na LCS Koluszki i nastawni Kl),

brak prawidtowej rejestracji imienia i nazwiskaoby obstugujcej urzdzenia systemu
SCP-2 w LCS Koluszki: w zarejestrowanych danych rzadzdarzenia wyspuje
rezerwowy identyfikator doméyny ,Jan Kowalski”, przy czym ruch prowadzili: A.S.
jako dyzurny ruchu i B.S. jako dyurny ruchu pomocniczy, w tym obskigirzadzen
SCP-2 prowadzit dyurny ruchu pomocniczy; z wyjaien uzyskanych przez zespot
powypadkowy PKBWHK, dlugotrwale tolerowany byt niextny z regulaminem
technicznym LCS Koluszki sposéb logowania dizurnych do systemu SCP-2 przez
kilka o0sOb; serwis producenta zostal powiadomionyzep ISE Koluszki
o wymienionych problemach w trakcie prac Zespotu,listopadzie 2015r.; ten
nieprawidtowy stan trwat wc w okresie analizowanym przez zesp6t powypadkowy
PKBWK, tj. co najmniej od poetku dziennej zmiany w dniu 11.07.2015r.
do 30.11.2015 .,

stosowanie polecenia ,czyszczenie listy powiadsimv systemie SCP-2 do usuwania
niepoprawnie wprowadzonych danych, niezgodne zeopizawartym w dokumentacji
tego systemu, odinie procedur jego obstugi,

brak szczegbtowego opisu obstugiggzer SPD-2 w regulaminie przejazdu,

nieprawidtowdci w sposobie przekazywania informacji dgofgcznaci telefonicznej,
(brak stosowania formut okdlenych w odnénych instrukcjach),

brak uzalenienia mgdzy semaforami wyjazdowymi ze stacji Gatkowek neadhb linii

nr 25 w kierunku Koluszek z wdzeniami przejazdowymi na przegzie kat. A w km.
20,831, przy réwnoczesnym braku wypasaa tego przejazdu w tarcze ostrzegawcze
przejazdowe na linii nr 25 w kierunku nieparzystyoo, powoduje niespdjne warunki
obstugi przejazdu w zataosci od kierunku zbfiania st pochgow do przejazdu,

brak zakazu sktu w lewo, w uli¢ Kolejows, dla samochoddw jadych przez przejazd,
co niejednokrotnie, szczegolnie przyekszym nag¢zeniu ruchu drogowego, powoduje
blokowanie maliwosci opuszczenia przejazdu przez pojazdy drogowsgcg@dd strony
Zakowic Potudniowych w kierunku Koluszek i Brzezin,

brak przestrzegania zalecenia zawartego w 84oramzenia nr 144 z 1996 r.
odnanie ograniczania widoczgoi, szczegolnie przez stice,

zbyt tatwy dostp dla oséb postronnych do stnécy przejazdowej,
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lokalizacja perondéw nie zapewrnjef, by pocigi jadgce w kierunku zasadniczym,
ktére zatrzymuj sic na przystanki.akowice, zatrzymywaty sipo przejechaniu przez
przejazd w km. 23,506, zamiast zatrzymywsig przed przejechaniem przez ten przejazd,
ustawienie ekrandw akustycznych w sposob ograpicg widoczndé, zarOwno
uzytkownikom drogi jak i maszynistom pagow,

brak wpiséw dotycgrych szeregu kontroli przeprowadzonych na pfzje w km. 23,506
w znajdugcej st na nim ksizce E1758 pomimo wykazania tych kontroli w protokbta

nie wycie funkcji ,Radio-stop” po zdarzeniu: przez masgyg pochagu nr 65111 —
wyjasnione przez niego koniczéma pracy radiotelefonu na dwoéch kanatach, ani przez
dyzurnych ruchu — gdyznali oni sytuagj ruchows bezpgrednio po zdarzeniu,

blad w ,Instrukcji obstugi manipulatora dndika przejazdowego EMH-3" — dokument
Bombardier (ZWUS) Polska S.A. nr X-4-02587, (zarébww wersji ,zmiana 0"

z 18.04.2008 ., jak i ,korekta c” z 26.07.2010 wn) ktorych na stronie 8, w 7 wierszu
od gory tréci punktu 5.4.2 jest btine odniesienie do rysunku ,Stan Manipulatora 5”
zamiast ,,Stan Manipulatora 4”, co aeowptywa negatywnie na prawidtowe zrozumienie
tej instrukcji obstugi i korzystanie z wdzenia,

brak szczegotowych uregulowaw przepisach i instrukcjach, w tym wingtrukgji

o sygnalizacji le-1 (E-1) PKP PLK S.A., dotygzych miejsca podawania sygnatu Rpl
.Baczna¢” przez maszynigt wzglkdem miejsca ustawienia wskika W6a

w przypadkach, gdy z sytuacji ruchowej (wskasamaforow) czy lokalizacji przystanku
wynika istotnie dhaszy czas dojazdu pagu do przejazdu, niprzy jezdzie z maksymain
dozwolory predkoscig (dla ktdrej jest ustalane miejsce ustawienia wsika),

brak elektromagnesu SHP w km. 7,200, w torze nfréivniez w torze nr 2) dla
nieparzystego kierunku jazdy, na wysékiowska&nika W1la przed Top 81 oraz brak
wskanika W6a w torze nr 1, odnagego st do przejazdu w km. 7,709, przy czym jest
on ustawiony dla toru nr 2; stan ten utrzymyweisi najmniej do dnia 27.10.2015r.

ZALECANE SRODKI ZAPOBIEGAWCZE WYDANE PRZEZ KOMISJ E
KOLEJOW A ZAKLADOW A NIEZWELOCZNIE PO WYPADKU,
WYMAGAJ ACE PODJECIA NATYCHMIASTOWYCH DZIAtA N.

Komisja kolejowa dziatara pod kierownictwem Tadeusza Rysia — Przewogdosgo

PKBWK wydata nasfpujace zalecenia wymagge podgcia natychmiastowych dziata

— odsung¢cie od petnienia czyndoi dréznika przejazdowego E.B., pracownika
Zaktadu Linii Kolejowych w todzi PKP PLK S.A., dozasu zakfczenia
postpowania wyjdniajacego.
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ZALECANE SRODKI ZAPOBIEGAWCZE MAJ ACE NA CELU UNIKNI ECIE
TAKICH,WYPADKOW W PRZYSZtO SCILUB OGRANICZENIE ICH
SKUTKOW

Zespot powypadkowy PKBWK rekomenduje wédenie nasipujacych dziata:

Przeanalizow@potrzelg ogrodzenia stéaicy na przejedzie w km. 23,506 od strony jezdni
I parkingu w celu eliminacji bezpeedniego dogpu 0sob postronnych do drzwi i okien
straznicy przejazdowej. Ponadto zweryfikosyazy nie zachodzi téak potrzeba ogrodzenia
innych stranic przejazdowych zlokalizowanych w podobny sposab,utatwionym
niepazadanym dosipem oséb postronnych.

Doprecyzowa& w punkcie Il1.6 regulaminéw technicznych obstugzgjazdéw na linii
(w szczegllnéci w km. 20,831, 22,005 oraz 23,506) zapisy dafyezaniejsca znajdowania
si¢ pracownika obstugagego przejazd w czasie jazdy pori, odnénie znaczenia
sformutowania ,w oknie posterunku”. Regulamin paem okréla¢ doktadnie sposob
wykonywania obowizku dr&nika przejazdowego, wynikgjego z zapisu 813 ust. 3
»Instrukcji obstugi przejazdéw kolejowych-7 (R-20) PKP PLK S.A., w szczegOlém
zapis ten mze brzmi€ ,w otwartym oknie posterunku” wskaagj takze konkretq strorg

i okno posterunku oraz sposOb podawania sygnatupi28z drénika, a take sposéb
(miejsce) podawania sygnatu D7 lub D2, w razie &cmdgci.

Doprowadzi do zgodnéci migdzy rzeczywist konfiguracy stanowiska pracy draika
przejazdowego na przepzie w km. 23,506 linii nr 17 a zawaftly dokumentacji
powykonawczej, po wczriejszym ustaleniu optymalnej konfiguracji teganstaiska.

Przejazdy kategorii A, wypagane w tarcze ostrzegawcze przejazdowe lub projekiew
z takim wyposzeniem powinny zapewnia selektywné¢ wiaczania Top w zalaosci od
toru i kierunku zbliania s¢ pocagu do przejazdu. Sygnat swyietlany na Top powinien gy
uzalezniony od stanu zamkggia zapor, a nie tylko od stanu ostrzegagigkownikow drogi
przez sygnalizatorgwietlne. Po wywietleniu sygnatlu Osp2 na Top, otwieranie rogatek
przez drénika przejazdowego przed przejechaniem guucipoza przejazd powinno oy
mozliwe jedynie przy ayciu polecenia specjalnego (lub innej specjalnsjual urzdzen).
Zapewnt mazliwos¢ pracy wszystkich osob upowaonych do obstugi systemu SCP-2
z wykorzystywaniem wiasnego identyfikatora i hagigodnie z regulaminem technicznym
stacji, bez wykorzystywania rezerwowego identyfikat,Jan Kowalski”.

Zweryfikowa& waznas¢ terminowych swiadectw dotycgcych obstugi systemow SCP-2
I SPD-2, zgodnie z wymaganiami zawartymi w dokuragntvykorzystywanych uggzen.
Odndnie pracownikow zatrudnionych na stanowiskachazamych z bezpiecastwem
ruchu pocigébw, na ktoérych wymaganeg supowanienia, wyeliminowéa niezgodne

z obowizujacymi w tym zakresie rozpagdzeniami przypadki pracy oséb bez dokumentéw
zawierajcych aktualne wpisy obejmyge swoim zakresem wykonywane czy§eio

Ustalt w przepisach i instrukcjach kolejowych szczegotorasady dotyee miejsca
podawania sygnatu ,Baczfi3 przez maszynistwzgkdem miejsca ustawienia wskaka
W6a w przypadkach, gdy z sytuacji ruchowej (wskazgmaforéw) czy lokalizacji
przystanku wynika istotnie diazy czas dojazdu pagu do przejazdu, niprzy jego jedzie

z maksymala dozwolon predkoscia (dla ktdrej jest ustalane miejsce ustawienia vusika).
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Wymaganie powinno dotyczypodawania w takich przypadkach sygnatu ,Baézho
w takiej odlegldci od przejazdu, ktora odpowiada czasowi jazdy rmdciod miejsca
ustawienia tego wskaika, do przejazdu, do ktoregog sbdnosi, przy jedzie pocigu
z maksymala dozwolora predkoscia na danym odcinku linii. W przypadkach
uzasadnionych estym powtarzaniem ¢iww. sytuacji ruchowych natg rozwazy¢
zasgpienie wskanika W6a wskanikiem W6b. Podobnego uregulowania wymagagsady
ostrzegania dla wskaikow W6 i W7.

W szkoleniach maszynistow uweghi¢ przekazywanie ,dobrej praktyki”, polegagj na
podawaniu dlugiego sygnalu ,Baczd§ rozpoczynaic jego nadawanie przed
zakaiczeniem mijania poggu jadicego z przeciwka, szczegolnie w miejscach amargch
na wtargngcie osob, takich jak perony przystankow, przed jpzziami kolejowymi itp.
Nalezy rozwary¢ wprowadzenie takiego zalecenia jako okaki nakazanego przepisami.
Rozway¢ celowd¢ wyodrebnienia w ,,Rejestrze Zagten”, w dokumentacji systemu SMS
zarzgdcy infrastruktury, PKP PLK S.A. z zagemia nr 5.6.4 piestosowanie 8&i do
informacji wynikagcych ze znakoéw drogowych (pionowych i pozioniydakich
nieprawidtowych zachowauzytkownikédw drogi na przej@zie, jak niestosowanie¢sto
wskaza sygnalizatorow swietinych, wjazd na przejazd w trakcie podnoszehib
opuszczania rogatek, przetamanie zapoér itpz gulye sk to przyczyné do podejmowania
dziatan w celu ograniczenia lub likwidacji tej grupy zagen. Ponadto wprowadzi
w odpowiednich miejscach tego Rejestru zapisy o razagiach zwizanych
z ograniczeniami widoczgoi, powodowanymi przez ekranywlickochtonne, szczegolnie
gdy s ustawione w pohlu przejazdéw kolejowo-drogowych. Odne zagréenia §
powodowane zarowno brakiem zachowania widog@npociagow przez aytkownikow
drog, w tym z odlegkxi 5 m od skrajnej szyny toru na przejazdach katie§pjak rowniez
widoczndci pojazdow drogowych zliajgcych s do przejazdu dla maszynistow pamw.
PKP PLK S.A. podczas napdizych kontroli stranic przejazdowych na wszystkich
przejazdach kat. A dokona sprawdzenia widogargirefy zblzania s¢ pocagow z miejsca
obstugi uradzen rogatkowych przez dedika przejazdowego, jak rowmiewidoczna¢
sygnalu D8 podawanego przez anka przejazdowego dla maszynistow pgoéw
zblizajacych s¢ do przejazdu, a w przypadku ograniczeej widoczndci podejmie
odpowiednigsrodki zaradcze.

Wprowadzi zakazy skgtu z DW 716: w lewo w uli¢ Kolejowa w kierunku Gatkowka, dla
pojazdéw przejedzajacych przez przejazd, i ta& w lewo, na parking przy s#@cy
przejazdowej, dla pojazdow jacych w przez przejazd w kierunkiakowic Potudniowych.
Fotografie przedmiotowego miejsca zawarto w radd4i5.b) niniejszego Raportu.

Znaki pionowe B-21zakaz skitu w lewd, ustawione przed przejazdem, gdydlegicé¢ za
przejazdem jest mniejszaznb0 m, powinny by odpowiednio uzupetnione znakami
poziomymi.

Adresatem wszystkich zaletes podmioty rynku kolejowego, nad ktorymi Prezes ¢diz
Transportu Kolejowego sprawuje ustawowy nadzor.dogm z trécig § 28. lit. | ust. 4 i ust. 8
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolgp (tekst jednolity Dz. U. z 2007 r.
nr 16 poz. 94) zalecenia niniejsze przekazujePsezesowi Urgdu Transportu Kolejowego
oraz zainteresowanym podmiotom. Poszczegolne pdgnpowinny wdray¢ zalecenia
zawarte w niniejszym Raporcie zespotu powypadkowegmayjete uchwad PKBWK.
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PODPISY CZt ONKOW ZESPOtU POWYPADKOWEGO:

KIERUJACY ZESPOtEM

T
Andrzej Rodzik
CZLONKOWIE:
Jan Miynarczyk Witold Olpiiski

Nadzér nad pracZespotu Powypadkowego:

PRZEWODNICZACY PKBWK

Tadeusz Ry
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