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WSTEP

Raport sporzgdzono w siedzibie Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (zwanej
dalej ,PKBWK” lub ,Komisja”), w wyniku postepowania prowadzonego w okresie od 08.07.2019 r.
do dnia 19.06.2020 r. przez Zespot badawczy PKBWK, w zwigzku z zaistnialym w dniu 03 lipca
2019 r. 0 godz. 08:50 powaznym wypadkiem kolejowym kategorii A19, tj. najechaniem pociggu
roboczego nr Rob.2, sktadajgcego sie z wdzka motorowego WM-15A 311, jadgcego po torze
zamknietym nr 2 szlaku Ziotniki — Wargowo, na samochdéd osobowy marki Ford Fusion
przekraczajgcy przejazd kolejowo - drogowy kat. B, znajdujgcy sie w km 13,916 linii kolejowej
nr 354 Poznan Gtowny PoD — Pita Gtowna. W nastepstwie odniesionych obrazen kierujgcy
samochodem zmart po przewiezieniu do szpitala.

.  PODSUMOWANIE POSTEPOWANIA

. Decyzja o wszczeciu postepowania w sprawie powaznego wypadku, sktad komisji i opis

przebiegu postepowania

Informacje o zaistnieniu powaznego wypadku uzyskano w dniu 04.07.2019 r. podczas analizy
.Ksiegi wydarzen” za dzieh 03.07.2019 r. przesytanej codziennie przez dyspozytora koordynatora
Gtownej Dyspozytury Centrum Zarzgdzania Ruchem Kolejowym PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
do sekretariatu PKBWK. Po uzyskaniu informacji cztonkowie Komisji z Oddziatu Komisji
z siedzibg w Poznaniu udali sie¢ na miejsce zdarzenia celem przeprowadzenia ogledzin. Zebrane
w dniu 04.07.2019 r. na miejscu informacje zostaly telefonicznie przekazane Zastepcy
Przewodniczacego PKBWK, ktéry podjgt decyzje o przejeciu prowadzenia postepowania
wyjasniajgcego przyczyny zdarzenia.

W dniu 03.07.2019 r. do cztonkéw statych PKBWK nie wptyneta zadna informacja o zaistniatym
w tym dniu wypadku na przejezdzie kolejowo-drogowym. Jedyng informacjg odnoszacg sie do
wypadku w tym dniu byt SMS, ktéry o godzinie 10:47 otrzymali cztonkowie PKBWK od
dyspozytora o tresci:

.Korekta + Aktualizacja. IZ Poznan, linia 354, godzina 9:00 tor nr dwa szlak Ztotniki —\Wargowo.
Przejazd kat. B. wyfgczone czujniki po torze nr 2. Jazda pociggow do 20 km/h. przewidywana
przerwa w ruchu do okoto godz.12. Przewoznicy IC i PR uruchomili zastepczg komunikacje
autobusowgq. Dyspozytor koordynator PLK.”

Od 03 lipca 2019 r. do dnia wyznaczenia przez Przewodniczgcego PKBWK Zespotu
badawczego, postepowanie prowadzone byto przez komisje kolejows.

Przewodniczgcy komisji kolejowej zgodnie z § 8 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkow, wypadkéw i incydentéw
w transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 369) zostat wyznaczony Decyzjg nr [ZES1-732-61/19
z dnia 04 lipca 2019 r. wydang przez Zastepce Dyrektora PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Zaktad Linii Kolejowych w Poznaniu.

Zgodnie z postanowieniem § 7 wust. 1 i ust. 5 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury
i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkow, wypadkow i incydentéw
w transporcie kolejowym, zarzadca infrastruktury w dniu 04.07.2019 r. pisemnie zawiadomit
Przewodniczgcego PKBWK, Prezesa UTK, Prokurature Rejonowg Poznan Stare Miasto
i Komisariat Policji w Suchym Lesie wysytajac ,Zawiadomienie o wypadku na linii kolejowej”
(pismo nr ISE1 — 732 — 36/2019) podpisane przez zastepce naczelnika Sekcji Eksploatacji
Poznan Gtéwny, z rownoczesnym powiadomieniem Dyrektora Biura Bezpieczenstwa Centrali

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w Warszawie, Inspektoratu Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego
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w Poznaniu i Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych w Poznaniu. Zaistniate zdarzenie zostato
zakwalifikowane do kategorii B19.

W oparciu o zebrany materiat dowodowy, zarzadca infrastruktury w dniu 08.07.2019 r. dokonat
weryfikacji ustalen i zmiany kategorii zdarzenia z B19 na A19 oraz przekazat zawiadomienie
zmieniajgce” (pismo nr ISE1 — 732 — 61/2018 z dnia 09.07.2019 r.) uwzgledniajgce tg zmiane.

Komisja kolejowa dnia 08.07.2019 r. sporzadzita ,Protokét ogledzin miejsca powaznego wypadku
na przejezdzie kolejowo-drogowym”.

Na mocy art. 28e ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 roku o transporcie kolejowym (Dz. U.
z 2019 r. poz. 710 z pézn. zm.) zwanej dalej ,ustawg o transporcie kolejowym”, z upowaznienia
Przewodniczgcego PKBWK, Zastepca Przewodniczgcego PKBWK Rafat Lesniowski Decyzjg
nr PKBWK.24.2019.BP z dnia 08 lipca 2019 r. wyznaczyt Zespot badawczy dziatajgcy w ramach
Komisji do ustalenia przyczyn przedmiotowego zdarzenia w skfadzie :

1. Dionizy Jedrych — Kierujgcy Zespotem badawczym, Czionek staty PKBWK,
oraz jako cztonkowie Zespotu badawczego:

2. Benedykt Kugielski — Cztonek staty PKBWK,

3. Andrzej Gniwek — Cztonek staty PKBWK.
Jednoczesnie Zastepca Przewodniczacego PKBWK, zgodnie z art. 28h ust. 2 pkt 5 ustawy
o transporcie kolejowym, zobowigzat przewodniczgcego komisji kolejowej do przekazania
zgromadzonych dokumentéw =z postepowania oraz do statej wspoipracy z Zespotem
badawczym PKBWK, na podstawie pisemnego zobowigzania skierowanego do jego
pracodawcy za pismem nr PKBWK. 4631.75.2019.BP z dnia 08.07.2019 r.

W zwigzku z przejeciem prowadzenia postepowania przez Zespot badawczy, na podstawie
art. 28e ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, Komisja w dniu 08 lipca 2019 r. zgtosita ten fakt
Agencji Kolejowej Unii Europejskiej (,EUAR”) za pos$rednictwem systemu informatycznego
+,ERAIL” i powyzsze zdarzenie zostato zarejestrowane w bazie danych EUAR pod numerem
PL-6014.

W trakcie prowadzonego postepowania przez Zespét badawczy, 12 lipca 2019 r. w siedzibie
Oddziatu PKBWK w Poznaniu, nastgpito formalne protokolarne przekazanie Zespotowi
dokumentacji zebranej przez komisje kolejowg, za pismem nr [ZES1-732-61/19 z dnia
12.07.2019r.

I.2. Kroétki opis zdarzenia, miejscai czasu powaznego wypadku oraz jego skutki

Powazny wypadek zaistniat dniu 03.07.2019 r. o godzinie 08:50, na przejezdzie kolejowo-
drogowym Kkategorii B, znajdujgcym sie na szlaku Wargowo — Ziotniki w km 13,916 linii
kolejowej nr 354 Poznan PoD — Pita Gtéwna. Pocigg roboczy nr Rob.2 relacji Oborniki
Wielkopolskie — Ztotniki, skfadajgcy sie z wozka motorowego WM15A 311, nalezgcego do
zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Poznaniu, jadgcy torem
zamknietym nr 2 szlaku Wargowo — Ziotniki, najechat na samochdd osobowy Ford Fusion
przejezdzajgcy przez przejazd kolejowo —drogowy. Urzadzenia samoczynnego systemu
przejazdowego (ssp) znajdujgce sie na tym przejezdzie dla jazd pocigagéw po torze nr 2 byty
nieczynne z powodu odtgczenia czujnikbw w tym torze dla prac modernizacyjnych. Na
przejezdzie nie byto pracownika kierujgcego ruchem drogowym. Przed przejazdem od strony
drogi nie bylo znakéw informujgcych uzytkownikédw drogi o niedziataniu urzadzen
zabezpieczenia ruchu na przejezdzie kolejowo - drogowym.

Samochod osobowy poruszat sie drogg powiatowg nr 2061P Wargowo — Goleczewo
(ul. Dworcowa) i wjechat na ww. przejazd kolejowo — drogowy z prawej strony patrzac
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w kierunku jazdy pociggu. Przejezdzajgc przez tor nr 2 samochdd osobowy zostat uderzony
zderzakami wozka motorowego. Lewy zderzak uderzyt w samochdd na wysokosci okna
kierowcy i zostat wepchniety do srodka samochodu, natomiast prawy zderzak uderzyt w tyt
samochodu. Zaczepiony na zderzaku i obrécony na lewg strone wdzka motorowego samochdéd

byt nastepnie pchany przez wézek motorowy az do zatrzymania, ktére nastgpito po
przejechaniu ok. 26 m.

W wyniku zdarzenia kierujgcy samochodem zmart po przewiezieniu do szpitala. Samochod

osobowy ulegt catkowitemu zniszczeniu, a w wdzku motorowym uszkodzone zostaty stopnie
na scianie czotowe;j.
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I.3. Opis bezposredniej przyczyny, przyczyn posrednich, systemowych i pierwotnych
powaznego wypadku ustalonych w postepowaniu

Na podstawie analizy faktéw zwigzanych z zaistnieniem powaznego wypadku, Zespot badawczy
wskazat nastepujgce przyczyny zdarzenia:

[.3.1. Przyczyna bezposrednia:

Najechanie pociggu roboczego Rob.2, jadgcego po zamknietym torze nr 2, na samochdéd
osobowy Ford Fusion, przejezdzajgcy przez przejazd kolejowo-drogowy kategorii ,B”, przy
otwartych pétrogatkach iwylgczonej sygnalizacji swietlnej i dzwiekowej dla tego toru
(samoczynny system przejazdowy dziatajgcy tylko dla dwukierunkowego ruchu pociggéw po
torze nr 1).

[.3.2. Przyczyna pierwotna:

Uruchomienie przez zarzadce infrastruktury na wniosek inwestora (CRI Region Zachodni)
pociggu roboczego bez zapewnienia przez wykonawce robot wymaganej obsady i organizacji
przejazdu tego pociggu (brak wyznaczenia kierownika pociggu roboczego).

[.3.3. Przyczyny posrednie:

1. Nie zachowanie szczegolnej ostroznosci przez kierujgcego samochodem osobowym
marki Ford Fusion, i wjechanie na przejazd kolejowo - drogowy, bez upewnienia sie czy
nie zbliza sie pojazd kolejowy.

2. Niezapewnienie przez wykonawce robot pracownika do kierowania ruchem drogowym
na przejezdzie kolejowo — drogowym w km 13,916.

3. Nieprawidiowa reakcja maszynisty wdézka motorowego WM-15A po minieciu ciemnej
tarczy ostrzegawczej przejazdowej Topl140 tj.:

e jazda przez przejazd kolejowo — drogowy w km 13,916 z predkoscig ok. 27 km/h
przy dopuszczalnej predkosci nie wiekszej niz 20 km/h, co uniemozliwito
zatrzymanie pociagu, gdy na przejezdzie kolejowo-drogowym pojawita sie
przeszkoda w postaci pojazdu drogowego,

e brak wielokrotnego podawania sygnalu Rp 1 ,Bacznos$¢” od miejsca ustawienia
wskaznika W 6a.

[.3.4. Przyczyny systemowe:

Dtugotrwate (od 26 marca 2019 r.) stosowanie dwodch réznych sposobdéw zabezpieczenia

ruchu na przejezdzie kolejowo - drogowym w km 13,916 tj.:

1) samoczynnego systemu przejazdowego po torze czynnym nr 1 bez wprowadzenia
ograniczenia predkosci pociggow,

2) kierowanie ruchem na przejezdzie przez uprawnionych pracownikow wykonawcy
podczas jazdy pociggdw roboczych po torze zamknietym nr 2 przy nieczynnych
urzgdzeniach ssp bez oznakowania informujgcego uzytkownikdéw drogi o niedziataniu
urzadzen ssp i sposobie kierowania ruchem.
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tor zamkniety nr 2, przejazd kolejowo-drogowy kat. B w km 13,916 linii kolejowej nr 354 Poznan Gtéwny PoD — Pita Gtéwna
Uzasadnienie poszczegolnych przyczyn powaznego wypadku w zakresie zaistniatych
niezgodnosci z obowigzujgcym stanem prawnym podano w rozdziatach IIl i IV niniejszego
Raportu, opisujgcych szczegotowo przebieg zdarzenia.

. Kategoria zdarzenia okreslona w oparciu o ustalenia Zespotu badawczego

Zdarzenie zakwalifikowano jako powazny wypadek kategorii A19.

I.5. Wskazanie czynnikéw majacych wplyw na zaistnienie powaznego wypadku

1)

2)

3)

4)

.6.

.6.

.6.

Na zaistnienie powaznego wypadku miaty wptyw:

Ograniczona widocznos¢ przejazdu kolejowo — drogowego z drogi spowodowana oslepiajgcym
dziataniem stonca potozonego nisko nad horyzontem (pora ranna) i swiecgcego wzdtuz osi
drogi w oczy kierowcy samochodu osobowego.

Podjecie czynno$ci prowadzenia pociggu roboczego Rob.2 przez maszyniste bez kierownika
pociggu.

Dopuszczenie jazdy pociggu Rob.2 z predkoscig konstrukcyjng tj. v=80 km/h po torze
zamknietym nr 2 szlaku Wargowo — Ztotniki, rozkazem pisemnym ,S” wystawionym przez
dyzurnego ruchu stacji Wargowo, przy dopuszczalnej predkosci na torze nr 2 wynoszgcej
70 km/h.

Nieprzestrzeganie przez pracownikdw zarzadcy infrastruktury i wykonawcy postanowien
»,Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot”.

Gléwne zalecenia i adresaci tych zalecen

1. Zalecenia komisji kolejowej

Cytat z Protokotu ogledzin miejsca powaznego wypadku na przejezdzie kolejowo-drogowym
,1.0dsung¢é od petnionych czynnosci kierowce woézka motorowego do zakonczenia
postepowania.
2. Osygnalizowa¢ przejazdy wytgczone z eksploatacji na wytgczonym torze nr 2 wskaznikami
Web.”
(Zgodnie z Regulaminem tymczasowym na odcinku Poznan Gtéwny PoD - Oborniki
Wielkopolskie Most dotyczy to czterech przejazdow - dopisek Komisji).

2. Zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych

Zalecenia Komisji zostaty ujete w rozdziale VI.

.  FAKTY BEZPOSREDNIO ZWIAZANE Z POWAZNYM WYPADKIEM

Opis

zastanego stanu faktycznego, w tym:

9

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Kolejowych — Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracii
ul Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku kat. A19 zaistniatego w dniu 03 lipca 2019 r. o0 godz. 08:50, szlak Wargowo — Ztotniki,
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II.1. Okreslenie powaznego wypadku

[l.1.1.Data, doktadny czas i miejsce powaznego wypadku (stacja, linia, km. linii, szlak)

Powazny wypadek zaistniat 03.07.2019 r. o godzinie 08:50 na przejezdzie kolejowo-drogowym
kategorii B, stanowigcym skrzyzowanie drogi powiatowej nr 2061P Wargowo — Goleczewo, z linig
kolejowg nr 354 Poznan PoD — Pita Giowna, szlak Wargowo - Ztotniki, tor szlakowy nr 2,
km 13,916, obszar zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A — Zaktad Linii Kolejowych w Poznaniu.
Przejazd kolejowy posiada nr identyfikacyjny 354 013 916.

11.1.2.Opis powaznego wypadku

W dniu 03.07.2019 r. pocigg roboczy Rob.2, sktadajgcy sie z wozka motorowego WM-15A 311
o numerze EVN PL-PLK 99 51 9 483 127-8, poruszat sie torem zamknigetym nr 2 szlaku Wargowo
— Zotniki, linii kolejowej nr 354 w kierunku stacji Ztotniki. Przejazd odbywat sie w celu
przeprowadzania préb eksploatacyjnych, w zwigzku z odbiorem urzgdzeh sterowania ruchem
kolejowym po modernizacji toru nr 2. Wézek motorowy poruszat sie skrzynig tadunkowg
Z zurawiem hydraulicznym do przodu. W pojezdzie kolejowym znajdowat sie maszynista wozka
motorowego WM-15A 311 Kkierujgcy tym wozkiem. Predkos¢ pociggu Rob.2 wynosita
(na podstawie wystuchania) ok. 50 km/h. Dojezdzajgc do tarczy ostrzegawczej przejazdowej
Topl40, znajdujgcej sie w kilometrze 14,626, a odnoszacej sie¢ do przejazdu kolejowo —
drogowego w kilometrze 13,916, maszynista zauwazyl, ze tarcza jest ciemna. Kontynuowat jazde
zmniejszajgc predkos¢. Przejezdzajgc obok wskaznika W6a usytuowanego w km 14,450 (534 m
przed przejazdem), odnoszacego sie do tego przejazdu, maszynista podat sygnat Rp1
,Bacznos¢” (jeden dtugi sygnat syreny). Gdy pocigg roboczy Rob.2 znajdowat sie bezposrednio
przed przejazdem, na przejazd od strony miejscowosci Goleczewo, wjechat samochdd osobowy
Ford Fusion poruszajgcy sie z umiarkowang predkoscig (teren zabudowany), ktérego kierowca
patrzyt prosto przed siebie bez upewniania sie, ze czy nie zbliza sie pojazd szynowy (na
podstawie nagrania z monitoringu na przejezdzie). Pocigg Rob.2 wijechat na przejazd
z predkoscig ok. 27 km/h (bez osoby kierujgcej ruchem). Widocznos¢ na przejezdzie ograniczat
kontener ssp co utrudniatlo wzajemne wczesniejsze zauwazenie sie. Pomimo uruchomienia
nagtego hamowania doszio do uderzenia w lewy bok samochodu osobowego. Samochdéd
osobowy zostat uderzony zderzakami wozka motorowego. Lewy zderzak uderzyt w samochdd na
wysokosci okna kierowcy i zostat wepchniety do srodka samochodu, natomiast prawy zderzak
uderzyt w tyt samochodu. Zaczepiony na zderzaku i obrécony na lewg strone wozka motorowego
samochod byt nastepnie pchany przez wézek motorowy az do zatrzymania, ktore nastgpito po
przejechaniu ok. 26 m. Gdyby wjazd wézka motorowego odbywat sie z dozwolong predkoscig nie
wiekszg niz 20 km/h skutki wypadku mogty by¢ znacznie mniejsze, gdyz samochdd zdgzytby
przejechac przez tor nr 2, albo tez uderzenie nastgpitoby w tylng cze§¢ samochodu osobowego
zwiekszajgc szanse na przezycie kierowcy.

W wyniku zdarzenia kierujgcy samochodem zmart po przewiezieniu do szpitala.

Samochdd osobowy ulegt catkowitemu zniszczeniu, a w wézku motorowym uszkodzone zostaty
stopnie na $cianie czotowe;.
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I1.1.3. Wskazanie personelu kolejowego, podwykonawcéw bioracych udzial w powaznym

wypadku oraz innych stron i Swiadkéw

. lloé¢ godz.
. Stan DRI gz wypoczynku przed
Stanowisko Zaktad pracy trze2WOSCi rozpoczecia .
rzeZwosci rozpoczeciem
pracy
pracy
Dyzurny ruchu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. .
stacji Oborniki Zaktad Linii Kolejowych b 0363220071-85 : 24 godz.
Wikp. w Poznaniu godz. U7
D3 h PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 08.07.2019
yzurny ruchu Zaktad Linii Kolejowych ; S r.
stacji Wargowo W PoznaniLjJ v trzezwy godz. 07:00 24 godz.
Maszynista PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 03.07 2019
(kierujgcy wozkiem Zakfad Linii Kolejowych trzezwy odz. 07.00r. 16 godz.
mot. WM-15A 311) w Poznaniu godz. Of:
[1.1.4.0kreslenie pociagow i ich sktadow, przewozonego tadunku (ze szczegdinym

uwzglednieniem towaréw niebezpiecznych), pojazdéw kolejowych, ich serii i numeréw
identyfikacyjnych, bioragcych udziat w powaznym wypadku wraz z uwzglednieniem
dotychczasowego przebiegu ich utrzymania

Pociag roboczy Rob.2 relacji Oborniki Wielkopolskie — Ziotniki, zestawiony z wdzka
motorowego WM-15A nr 311 nalezgcego do PKP PLK S.A. Zakiadu Linii Kolejowych
w Poznaniu.

Swiadectwo nr ILK9-08/2011/075/2016 sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego wozka
motorowego typ WM-15A, rok budowy 1987, nr fabryczny 311, na ktéry wydano $wiadectwo
dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu nr T/2001/0264 z dnia 08 listopada 2001 r.,
posiadajgcy identyfikator pojazdu kolejowego PL-PLK 99 51 9 483 127-8, wydane w dniu
30.09.2016 roku z waznoscig do dnia 02.11.2021 r., lub na przebieg 91092 km liczony od
37079 km.

Przeglady utrzymaniowe wozka motorowego:

- przeglad poziomu P1 wykonano w dniu 03 lipca 2019 r.,

- przeglad poziomu P2 ukohczony w dniu 16 pazdziernika 2018 r.,

- przeglad poziomu P3 ukohczony w dniu 18 pazdziernika 2017 r.

Stan licznika wézka motorowego w dniu zdarzenia: 30490 km.

Wskazanie licznika przejechanych kilometréow w dniu wypadku odbiegat od zakresu
wskazanego w sSwiadectwie sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego. Wg otrzymanej
informacji od wiasciciela pojazdu kolejowego, podczas przegladu poziomu P5 w roku 2015
byta dokonana wymiana licznika i stan licznika kilometréw zostat wyzerowany. W zwigzku
z powyzszym wydane $wiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego jest opatrzone
btedem dotyczacym zakresu kilometrow na jakie zostatlo wydane. Zakres wskazany
w $wiadectwie powinien byé od 0 km. Zespdt badawczy niniejszy btad wykazat jako
nieprawidtowosc¢ nie majgcg zwigzku z przyczynami powaznego wypadku.

Dane techniczne wozka motorowego WM-15A:

- masa stuzbowa 20 t,

- dtugos¢ 12450 mm,
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- szerokos¢ 2800 mm,

- wysokos¢ 3360 mm,

- rozstaw osi skrajnych 5850 mm,

- sSrednica kot 920 mm,

- moc znamionowa 147 kW (200 KM),

- predkos$c¢ konstrukcyjna 80 km/h,

- system hamulca Oerlikon.

[1.1.5.Opis infrastruktury kolejowej i systemu sygnalizacji w miejscu powaznego wypadku —typy
toréw, rozjazdéw, urzadzen srk, sygnalizacji, SHP, czuwaka itp. wraz z uwzglednieniem

dotychczasowego przebiegu ich utrzymania
11.1.5.1. Linia kolejowa

Linia kolejowa nr 354 Poznan Gtowny PoD — Pita Gtéwna, jest linig dwutorowa, pierwszorzedna,
zelektryfikowang, normalnotorowag. W roku 2019 ruch pociggéw po torze nr 2, na odcinku Poznan
Gtéwny Pod — Oborniki Wielkopolskie Most (od km -0,106 do km 25,335), zostat zawieszony
Z uwagi na prowadzone roboty modernizacyjne. Ruch pociggdéw na tym odcinku prowadzony byt
jednotorowo dwukierunkowo po torze nr 1,

— szlak dwutorowy Ztotniki - Wargowo,

— tor szlakowy nr 2 rok modernizacji — 2019 (prace niezakonczone).
Predko$¢ dopuszczalna:

—tor nr 1 — 100 km/h,

—tor nr 2 — 70 km/h (dla pociggdéw roboczych).
Stan techniczny toréw nr 1 i 2 nie miat wptywu na powstanie powaznego wypadku.
Pochylenie toréw nr 1 i 2: spadek 0,59%. na dtugosci 355 metréw, prosta.

11.L1.5.2. Przejazd kolejowo-drogowy

Opis infrastruktury kolejowej — przejazd kolejowo-drogowy w km 13,916:

Dane o drodze/ulicy:

- droga publiczna,

- kategoria: powiatowa, klasa Z,

- ilos¢ pasm ruchu: 1, jezdnia dwukierunkowa,

- nazwa i nr drogi: Wargowo — Goleczewo nr 2061P.

Warunki techniczne przejazdu:
- 0golna dtugosc¢ przejazdu: 18,1 m,
- pochylenie podtuzne drogi na dojazdach - 0 % na dtugosci 100m,
- szerokosc jezdni drogi na przejezdzie: 6,5 m,
- szerokosc jezdni na dojazdach:
strona lewa — 6,1m,
strona prawa — 5,1m,
- szerokosc¢ dojazdu w koronie — 9,0 m,
- dlugos¢ odcinka prostego drogi z kazdej strony toru:
strona lewa 117 m,
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strona prawa 256 m,
- kat skrzyzowania ulicy z torami kolejowymi: 84°.

Natezenie ruchu na przejezdzie:
- drogowego: 2 630
- kolejowego: 29

lloczyn ruchu na przejezdzie: 76 270 (data pomiaru: 18-19.10.2016 r.).

Data ostatniego badania przejazdu i wydane zalecenia:

Badanie wykonat inspektor diagnosta 06.12.2018 r.(Protokét Nr  1ZDK1b-0912-74/2018).
Uszkodzen (usterek) zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu pojazdéw drogowych w zakresie
utrzymania przejazdu przez PKP PLK S.A.- nie stwierdzono. W zakresie utrzymania dojazdéw
przez zarzgdce drogi — brak znakdéw poziomych P-7b, P-4 oraz P-14.

Warunki widzialnosci dla przejazdu kolejowo — drogowego

1. Widoczno$é¢ przejazdu kolejowo — drogowego z drogi:

warunki rzeczywiste warunki wymagane

strona L 134 strona L 60

strona P 213 strona P 60

2. Widocznosé czota pociggu z drogi przed przejazdem kolejowo-drogowym wpisana do metryki
przejazdu (pomiar 18.09.2017 r.) wynosi:

odlegtos¢ mierzona od skrajnej szyny

5m 10m 20m wymagane warunki
strona toru strona toru strona toru odlegtosé predkosé widocznosci
prawa lewa prawa lewa prawa lewa migdzy Ve
osiami w rejonie
toréw ,,d” przejazdu
o = ° = ° = ° = ° = ° = ; N N
g = ] g s ) g s ] g s 3 g s 3 g s ) E S -
S| % |8 % | £ | B o[£ | % |&7|F [8°° = | 5 |3

400 | 200 | 300 | 200 30 150 50 100 10 50 10 100 51 70 475 277

Pomiary wykonane po wypadku przez komisje kolejowa

50 | 100 50 100

100 680

Warunki widocznosci niezachowane — przeszkodami sg perony, kontener SSP, drzewa, budynki
stacyjne, pfot, stupy trakcyjne.

Ze wzgledu na nie spetnienie warunkow technicznych okreslonych dla przejazdu kolejowo-drogowego
kategorii D w zakresie warunkéw widocznoéci, okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury
I Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie
(Dz.U. poz. 1744 z pézn. zm.), przejazd byt i jest zakwalifikowany do kategorii ,B”.

14

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych — Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji
ul Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku kat. A19 zaistniatego w dniu 03 lipca 2019 r. o0 godz. 08:50, szlak Wargowo — Ztotniki,

tor zamkniety nr 2, przejazd kolejowo-drogowy kat. B w km 13,916 linii kolejowej nr 354 Poznan Gtéwny PoD — Pita Gtéwna

Stan techniczny nawierzchni kolejowej i drogowej:

- Stan nawierzchni na przejezdzie i dojazdach bedacych w gestii Zarzadcy drogi:
- dojazdy do przejazdu z obu stron: nawierzchnia bitumiczna — stan nawierzchni dobry.

- Stan nawierzchni drogowej na przejezdzie i dojazdach bedgcych w gestii PKP PLK S.A.:
- pomosty na przejezdzie w obu torach wykonane z ptyt typu CBP (o szerokosci 9 m),
- nawierzchnia na dojazdach: asfaltowa — stan dobry.

Stan nawierzchni kolejowej i drogowej nie miat wptywu na powstanie powaznego wypadku.
Oznakowanie przejazdu od strony toru i drogi:

W dniu wypadku (03.07.2019 r.) przejazd byt osygnalizowany nastepujgco:
Osygnalizowanie przejazdu od strony toru bedgce w gestii PKP PLK S.A.:

A wea

a) tor nr 1:
w km 13,150 (kierunek nieparzysty - 766 m przed przejazdem,
w km 14,700 (kierunek parzysty) - 784 m przed przejazdem,

b) tor nr 2:
w km 13,350 (kierunek nieparzysty) - 566 m przed przejazdem,
w km 14,450 (kierunek parzysty) - 534 m przed przejazdem.

Osygnalizowanie przejazdu od strony drogi bedace w gestii Zarzadcy drogi:

a) od strony prawej torow (po prawej stronie drogi na dojezdzie):

G-1c G-1b G-la
G-1c ustawiony w odlegtosci 34 m od skrajnej szyny — kolor i barwa wtasciwa,

G-1b ustawiony w odlegtosci 61 m od skrajnej szyny — kolor i barwa wtasciwa,
G-1a ustawiony w odlegtosci 80 m od skrajnej szyny — kolor i barwa wtasciwa,

A-9 ustawiony w odlegtosci 80 m od skrajnej szyny — kolor i barwa znaku wiasciwa,
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Nie dotykac G -2

Priowodan Uekey; e
e dl e

G-2 ustawiony w odlegtosci 10 m od skrajnej szyny — kolor i barwa znaku wtasciwa.

b) oznakowanie poziome po obu stronach torow — starte z nawierzchni podczas prac
modernizacyjnych,

C) od strony lewej torow (po prawej stronie drogi na dojezdzie):
G-1c ustawiony w odlegtosci 33 m od skrajnej szyny — kolor i barwa wtasciwa,
G-1b ustawiony w odlegtosci 53 m od skrajnej szyny — kolor i barwa wiasciwa,
G-1a ustawiony w odlegtosci 95 m od skrajnej szyny — kolor i barwa wtasciwa,
A-9 ustawiony w odlegtosci 95 m od skrajnej szyny — kolor i barwa znaku wiasciwa,

G-2 brak,

d) oznakowanie poziome podiuzne — wymalowana biatg farbg linia krawedziowa ciggta waska
P-7d,

e) od strony lewej toréw oznakowanie poziome podiuzne — wymalowana byta biatg farbg w osi

jezdni linia podwdjna ciggta P-4.

11.1.5.3. Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym i zabezpieczenia na przejezdzie

Przejazd kat. B z samoczynnym systemem przejazdowym (ssp) typu BUES-2000 produkcji
Scheidt & Bachmann Polska z czterema potrogatkami zamykajgcymi catg szerokos¢ jezdni,
sygnalizatorami swietlnymi dwukomorowymi RYB/SBP/01 i sygnalizacjg akustyczng GZT 30
zabudowanym w 2003 r. Przejazd wyposazony w tarcze ostrzegawcze przejazdowe typu
EZH5002, usytuowane w km 14,626 dla kierunku parzystego i w km 13,210 dla kierunku
nieparzystego oraz urzgdzenia zdalnej kontroli usytuowane na stacji Wargowo.

Urzgdzenia byly nieczynne dla pociggdéw roboczych jadgcych po torze zamknietym nr 2 z powodu
odfgczenia czujnikow w dniu 26 marca 2019 r. na czas wykonywania prac modernizacyjnych w tym
torze na podstawie ,Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu na czas modernizacji toru nr 2
na odcinku Poznan Gtéwny PoD — Oborniki Wielkopolskie Most” nr 1ZES6-703-1/19 z dnia
08.01.2019 ., zwanego dalej ,Regulaminem tymczasowym...”. Tarcze ostrzegawcze przejazdowe
przy torze nr 2 nie byty uniewaznione.

[1.1.5.4 Sie¢ trakcyjna

Linia zelektryfikowana — bez wptywu na przyczyny powaznego wypadku kolejowego.

I1.1.6. Stosowane na miejscu wypadku srodki tagcznosci radiowej i telefonicznej

Urzadzenia tgcznosci — radiotelefony dyzurnego ruchu stacji Wargowo i pojazdu woézka motorowego
na kanale drogowym - sprawne, zaplombowane, przyciski systemu ,Radiostop” w stanie
nienaruszonym. tgcznos¢ sprawdzona i sprawna.

I1.1.7.Prace wykonywane w miejscu powaznego wypadku albo w jego sagsiedztwie

Miejsce powaznego wypadku objete pracami modernizacyjnymi prowadzonymi na linii kolejowej
nr 354 Poznan Gtéwny PoD — Pita Gtéwna.
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W miejscu powaznego wypadku w dniu jego zaistnienia zaplanowane byly prace zwigzane
z wykonaniem odbioréw technicznych urzgdzen srk.

[1.1.8.Uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy realizacji

Pierwsze zgtoszenie o zaistniatym zdarzeniu na przejezdzie kolejowo — drogowym w kilometrze
13,916 linii kolejowej nr 354 wykonat maszynista pociggu Rob 2 do dyzurnego ruchu stacji Ztotniki.

Dyzu

rny ruchu poinformowat o wypadku dyspozytora zaktadowego i zwierzchnikéw stuzbowych.

Maszynista powiadomit rowniez stuzby ratunkowe pod numerem 112.

Na o

kolicznos¢ zdarzenia zostata powofana komisja kolejowa ztozona z przedstawicieli PKP PLK

S.A. Zaktadu Linii Kolejowych w Poznaniu.

11.1.9.

Opis dziatan ratowniczych podejmowanych przez wyspecjalizowane jednostki

ratownictwa kolejowego i stuzby ustawowo powotane do niesienia pomocy oraz zespoty
ratownictwa medycznego; kolejne etapy akcji ratowniczej

Powiadomione stuzby i instytucje:

Czas

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych,

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego,

Komisariat Policji w Suchym Lesie,

Prokuratura Rejonowa Poznan Stare Miasto,

Dyrektor Biura Bezpieczenstwa Centrali PKP PLK S.A. Warszawa,

Inspektorat Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego w Poznaniu.
trwania akcji ratowniczej:

W wyniku wypadku uruchomiono stuzby ratownicze.

Pogotowie ratunkowe — na miejscu o godz. 09:22
Straz pozarna — od godz. 09:02 do godz. 11:25
Pogotowie sieciowe — nie zachodzita potrzeba

Pociag ratownictwa technicznego

—od godz. 11:00 do godz. 11:25

UNIROLLERR
Policja — od godziny 09:30 do godz. 11:25
Tor nr 1 zamkniety od godziny 09:20 do godz.11:25 dnia 03.07.2019 .
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I1.2. Ofiary $miertelne, ranni i straty

II.2.1.Poszkodowani w powaznym wypadku, w szczegolnosci pasazerowie i osoby trzecie,

personel kolejowy tgcznie z wykonawcami

llos¢ osbéb poszkodowanych wraz z podziatem na kategorie przedstawia tabela.

Pomoc
Kategoria : . ambulatoryjna lub
poszkodowanych Zeloiyen P10 FERLET pobyt w szpitalu
do 24 godzin
Pasazerowie nie byto nie byto nie byto
Pracownlc_y +ac_zn|e . nie byto nie byto nie byto
z pracownikami podwykonawcow
uzyt_kownlcy przejazdéw 1 nie bylo nie byto
kolejowych
osoby nieuprawnione do
przebywania na obszarze nie byto nie byto nie byto
kolejowym
inni nie byto nie byto nie byto
Ograniczenia w ruchu pociggéw.
Ograniczenia w ruchu pociggow:
I od dnia, 03.07.2019 do dnia, 03.07.2019
przerwa w ruchu pociagow godzina 09:20 godzina 11:25
e I ilosé ilo$¢ minut
opdznione pociggi osobowe pociagow 6 opé2nienia 625
o I ilosé . ilo$¢ minut .
opdznione pociggi towarowe poCiagow nie byto opé2nienia nie byto
uruchomienie komunikacji od dnia, 03.07.2019 do dnia, 03.07.2019
zastepczej (2 autobusy) godzina 09:20 godzina 11:25
(toru) nr 1 oddnia, | 03.07.2019 do dnia, 03.07.2019
ztotniki - odzina: 09:20 odzina 11:25
zamkniecie Wargowo 9 ' ' g '
szlaku: (toru).n_r 2 od dnia, zamkniety do dnia, zamkniety
Ztotniki — ; .
W godzina catodobowo godzina catodobowo
argowo
wy’facz_nlg napiecia w sieci od dma, nie bylo do dma, nie bylo
trakcyjnej godzina godzina
sklerpwanle pociggow drogg ilgsc’ hie bylo
okreznag pociggéw
. L ilos¢
odwotanie pociggéw pociagow 2

I1.2.2.Straty powstate w tadunku, bagazach pasazeréw oraz innej wiasnosci

W wyniku zdarzenia zniszczeniu ulegt samochod osobowy Ford Fusion.
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I1.2.3.Zniszczenia lub uszkodzenia w pojazdach kolejowych, infrastrukturze kolejowej,

srodowisku itp.

Uszkodzenia w pojezdzie kolejowym.
W woézku motorowym WM-15A 311 uszkodzone zostaty stopnie przy Scianie czotowe;.
Strat w infrastrukturze kolejowej oraz srodowisku nie stwierdzono.

11.3. Warunki zewnetrzne

[1.3.1.Warunki pogodowe, dane topograficzne (np. wzniesienia, nasyp, tunel, most, wiadukt itp.)

poradnia .................. dzienna zachmurzenie brak (stonecznie)
opady ......veviniininnnn. brak temperatura +15°C
widocznosé .............. dobra styszalnosé dobra

inne zjawiska ............ nie byto

[1.3.2.Inne warunki zewnetrzne mogace mie¢ wplyw na powstanie wypadku (szkody

spowodowane ruchem zaktadu gérniczego, powédz itp.)

Nie wystgpity.

. OPIS ZAPISOW, BADAN | WYSLUCHAN

lll.1. System zarzadzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego w odniesieniu do powaznego
wypadku

[11.1.1. Organizacja i sposéb wydawania polecen

Organizacja oraz sposéb wydawania i wykonywania polecen zwigzanych z obstugg samoczynnego
systemu przejazdowego na przejezdzie kolejowym kategorii B w km 13,916 linii nr 354, na szlaku
Ztotniki — Wargowo, zawarte sg w Regulaminie technicznym posterunku ruchu Wargowo
opracowanym przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Poznaniu,
i zatwierdzonym przez Zastepce Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych w Poznaniu dnia 25.01.2016 r.
Szczegdtowe postanowienia zawarte sg w zatgczniku do dziatki 9 zatytutowanym ,Regulamin
strzezenia i kierowania ruchem na przejezdzie kolejowym” obowigzujgcym od 31.10.2017 r. oraz
w zatgczniku do dziatki 39 ,Zdalna kontrola urzgdzeh przejazdowych BUES 2000” opracowanym
przez producenta urzadzen przejazdowych, firme Scheidt & Bachmann.

Bezpieczenstwo ruchu kolejowego na analizowanym przejezdzie kolejowo — drogowym w km
13,916, zapewniat samoczynny system przejazdowy typu BUES 2000 z podtrogatkami,
zamykajgcymi catg szerokos¢ jezdni. System byt wyposazony w tarcze ostrzegawcze przejazdowe
Top.

Dla jazd pociggow roboczych torem zamknietym nr 2, samoczynny system przejazdowy byt
nieczynny z powodu odtgczenia czujnikdw. Bezpieczenstwo ruchu kolejowego i drogowego zgodnie
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”

z ,Regulaminem tymczasowym...” powinni zapewnia¢ pracownicy wykonawcy upowaznieni do
wykonywania czynnosci zwigzanych z kierowaniem ruchem drogowym na przejezdzie kolejowo -
drogowym.

Organizacja oraz sposéb wydawania i wykonywania polecen ujetych w regulaminach nie budzi
zastrzezen Zespotu badawczego PKBWK.

l11.1.2. Wymagania wobec personelu kolejowego i ich egzekwowanie (czas pracy, kwalifikacje

YV VvV YV VvV YV VvV Y VvV

VV VY

zawodowe, wymogi zdrowotne itp.)

Maszynista kierujacy wozkiem motorowym WM-15A:

stanowisko:

- maszynista,

- toromistrz,

miejsce zatrudnienia PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Poznaniu,

data egzaminu kwalifikacyjnego:

- na stanowisko kierowcy drezyny i wozka motorowego 28.06.2007 r. z wynikiem pozytywnym,
data autoryzacji na stanowisku pracy:

- na stanowisku maszynisty 01.03.2018r.,

data egzaminu okresowego:

- na stanowisko maszynisty 10.01.2018 r. z wynikiem pozytywnym,

data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 06.06.2019 .,

ostatnie badania lekarskie: w dniu 10.07.2018 r. z orzeczeniem braku przeciwskazan zdrowotnych
do wykonywania pracy na stanowisku maszynisty i toromistrza, wazne do dnia 10.07.2019 r. dla
stanowiska toromistrza i do dnia 10.07.2020 r. dla stanowiska maszynisty,

ostatnie badanie psychotechniczne: dnia 10.07.2018 r. dla stanowiska maszynisty wazne 2 lata,
licencja maszynisty nr PL7120164759 wazna do dnia 22.12.2026 r.,

swiadectwo uzupetniajgce do licencji nr PL7120164759 wydane przez PKP PLK S.A., kategoria
pojazdéw A2, A3 uprawniajgce do prowadzenia WM-15A, WMB-10, WZA-10 i WZB-10, w ramach
infrastruktury zarzgdzanej przez PKP PLK S.A.,

powazny wypadek zaistniat w 2 godzinie pracy,

czas wypoczynku pracownika przed rozpoczeciem pracy: 16 godzin,

pracownik systematycznie szkolony z zakresu zagadnienn SMS na pouczeniach okresowych.

Dyzurny ruchu stacji Wargowo:

stanowisko: dyzurny ruchu,

miejsce zatrudnienia PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Poznaniu,

data egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko dyzurny ruchu: 26.08.1981 r. z wynikiem
pozytywnym,

data autoryzacji na stanowisku pracy 20.02.2018 r.,

data egzaminu okresowego na stanowisko dyzurny ruchu: 19.03.2018 r. z wynikiem pozytywnym,
data egzaminu weryfikacyjnego na stanowisko dyzurny ruchu: 26.01.2018 r. z wynikiem
pozytywnym,

data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 06.03.2019 r.,

powazny wypadek zaistniat w 2 godzinie pracy,

czas wypoczynku pracownika przed zdarzeniem: 24 godziny,

ostatnie badania lekarskie w dniu 01.08.2018 r. z orzeczeniem braku przeciwskazan zdrowotnych
do wykonywania pracy na stanowisku dyzurny ruchu, wazne do dnia 01.08.2020 r.,
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» ostatnie badania psychotechniczne: w dniu 28.09.2017 r. wazne 4 lata,
wazne upowaznienie do wykonywania czynnosci na stanowisku dyzurny ruchu nr 769/2016,
» pracownik systematycznie szkolony z zakresu zagadnien SMS na pouczeniach okresowych.

v

Dyzurny ruchu stacji Oborniki Wikp.:
» stanowisko: dyzurny ruchu,

» miejsce zatrudnienia PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Poznaniu,

» data egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko dyzurny ruchu: 18.03.1991 r. z wynikiem
pozytywnym,

» data autoryzacji na stanowisku pracy: 29.10.2018 r.,

» data egzaminu okresowego na stanowisko dyzurny ruchu: 19.03.2018 r. z wynikiem pozytywnym,

» data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 08.03.2019 r.,

» powazny wypadek zaistniat w 2 godzinie pracy,

» czas wypoczynku pracownika przed zdarzeniem: 24 godziny,

» ostatnie badania lekarskie w dniu 31.01.2018 r. z orzeczeniem braku przeciwskazan zdrowotnych
do wykonywania pracy na stanowisku dyzurny ruchu, wazne do dnia 31.01.2020 r.,

» ostatnie badania psychotechniczne: w dniu 08.02.2016 r., wazne 4 lata,

» wazne upowaznienie do wykonywania czynnosci na stanowisku dyzurny ruchu nr 264/2016,

» pracownik systematycznie szkolony z zakresu zagadnien SMS na pouczeniach okresowych.

Kwalifikacje zawodowe, czas pracy, wymogi zdrowotne pracownikéw biorgcych udziat w zdarzeniu

nie budzg zastrzezenh.
[11.1.3. Opis procedur wewnetrznych systemu zarzadzania bezpieczenstwem, w tym
w szczegolnosci opisu procesu majacego zwigzek z przyczynami powaznego wypadku lub
incydentu, kontroli doraznych i okresowych oraz ich wynikéw (wewnetrzny audyt

bezpieczenstwa)

Zarzadcy infrastruktury i przewoznicy kolejowi, aby uzyska¢ autoryzacje Ilub certyfikat
bezpieczenstwa obowigzani sg opracowac¢ System Zarzgdzania Bezpieczenstwem (zwany dalej
~SMS”).

Podstawowym dokumentem uprawniajgcym:
» zarzadce do zarzgdzania infrastrukturg kolejowg jest autoryzacja bezpieczenstwa,

» przewoznika kolejowego do uzyskania dostepu do infrastruktury kolejowej jest certyfikat
bezpieczenstwa.

Podmiotem, ktérego pracownicy i pojazd uczestniczyli w powaznym wypadku kolejowym kategorii
A19 zaistniatym 03 lipca 2019 r. w km 13,916 linii nr 354 Poznan Gtéwny PoD- Pita Gtéwna jest
zarzadca infrastruktury tj. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Przedmiotem analizy byly postanowienia SMS zarzadcy infrastruktury, jako podmiotu
zarzgdzajgcego bezpieczenstwem ruchu kolejowego na przejezdzie kolejowo-drogowym.
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PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — zarzadca infrastruktury:
Wymieniony zarzgdca infrastruktury posiada:

Autoryzacje bezpieczenstwa:

» NumerUE ..., PL2120150007,

» Datawydania ...............ccocooooeieiiiiii 30.12.2015rr.,

> DatawaznosScCi ..........cocooooiiiiiieee 30.12.2020 r.,

» Rodzaj infrastruktury ... normalnotorowa (99,2%),

szerokotorowa  (0,8%),
» Wielkos¢ zarzadzanej infrastruktury:

— dtugos¢ linii ogdtem ... 18 532 km,
— dtugosé toréw ogdtem ... 36 440 km,

» Zarzadzane linie kolejowe:

—magistralne .............c.c.ocooeeveieeeen 23%,
— pierwszorzedne ..............cc.ccoeveeiennn. 54%,
—drugorzedne ..., 17%,
— znaczenia miejscowego ................... 6%.

Obecna ,Autoryzacja bezpieczehstwa” stanowi przedtuzenie poprzedniej autoryzacji
nr PL2120140003, waznej do dnia 29.12.2015 .

System Zarzgdzania Bezpieczenstwem w spoéice PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w tym
w Zaktadzie Linii Kolejowych w Poznaniu, zostat wprowadzony Uchwatg nr 30/2011 z dnia
24 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia zarzgdzenia wprowadzajgcego System Zarzgdzania
Bezpieczenstwem w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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Analizowana dokumentacja SMS zarzadcy infrastruktury obejmuje nastepujgce elementy:

Symbol/Nr

i Data wydania
Lp. orocedury Nazwa dokumentu / procedury Wersja wy
Ksieqa Ksiega Systemu Zarzadzania
1. &9 Bezpieczenstwem PKP Polskie Linie 5.0 12.06.2018
SMS :
Kolejowe S.A.
Proces gtéwny
Udostepnianie infrastruktury
2. SMS-PG-01 | kolejowej i prowadzenie ruchu 2.7 |31.01.2018
kolejowego
Procedury proceséw wspomagajgcych
Utrzymanie linii kolejowej w
3. SMS-PW-01 | sprawnosci techniczne; i 3.5 |12.06.2018
organizacyjnej
4 SMS/ Utrzymanie pojazdéw kolejowych 2.2 |31.01.2018
' MMS-PW-02 '
SMS/ Postepowanie w przypadku wydarzen 20.12.2016
> MMS-PW-03 | kolejowych 2.1 e
6 SMS-PW-04 Prowadz’enle akcji usuwania skutkow 23 12.06.2018
wypadkow kolejowych
7. SMS-PW-05 | Ochrona linii i obiektéw kolejowych 2.3 | 12.06.2018
8. SMS-PW-06 | Zarzadzanie kryzysowe 2.6 12.06.2018
9. SMS-PW-07 | Zarzadzanie $rodowiskowe 4.1 |12.06.2018
10. SMS-PW-08 | Zarzadzanie personelem 2.6 12.06.2018
Bezpieczne projektowanie
11. SMS-PW-09 | infrastruktury kolejowej i zasady 2.8 14.11.2017
wspotpracy z projektantami
DWW/ Budowa, modernizacja i odnowienie 12.06.2018
12. SMS-PW-10 1 jisii kolejowej 2.7 06
13 SMS-PW-11 | Vspdtpraca z wykonawcami robot 3.0 12.06.2018
inwestycyjnych
14, SMS-PW-12 Wspbtpraca z dostawcami i 54 12.06.2018
wykonawcami
Wspotpraca z zarzgdcami
15. SMS-PW-13 | infrastruktury i uzytkownikami bocznic 2.4 | 12.06.2018
kolejowych
16 SMS/ Identyfikacja wymagan prawnych 1.3 12.06.2018
: MMS-PW-14 J :
SMS/ :
1.01.201
17. MMS-Pw-15 | Analiza danych 1.4 |31.01.2018
SMS/ Komunikacja wewnetrzna i 12.06.2018
18. MMS-PW-16 | zewnetrzna 1.3 O
Dopuszczanie elementow
podsystemow i technologii
19 SMS-PW-17 | Przéznaczonych do stosowania na 51 |29.01.2019
' liniach kolejowych zarzgdzanych
przez PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A.
SMS/ Ocena wptywu innych dziatan w
20. MMS-PW-1g | ZaKresie zarzadzania na System 1.2 |31.01.2018

Zarzadzania Bezpieczenstwem oraz
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| | System Zarzadzania Utrzymaniem | |

Procedury procesé6w monitorowania i doskonalenia SMS i MMS

SMS/ . . . .
1.01.201
21. MMS-pD-01 | Nadzor nad dokumentami i zapisami 1.4 |31.01.2018
SMS/ Audyty Systemu Zarzgdzania
22. Bezpieczenstwem oraz Systemu 1.4 |31.01.2018
MMS-PD-02 . .
Zarzadzania Utrzymaniem
SMS/ Przeglad Systemu Zarzgdzania
23. Bezpieczenstwem oraz Systemu 1.4 |31.01.2018
MMS-PD-03 . )
Zarzgdzania Utrzymaniem
Monitorowanie i ciggte doskonalenie
SMS/ Systemu Zarzadzania 31.01.2018
24. MMS-PD-04 | Bezpieczenstwem oraz Systemu 44 o
Zarzgdzania Utrzymaniem
SMS/ Dziatania korygujace i 31.01.2018
25. MMS-PD-05 | zapobiegawcze 1.5 T
Procedury procesow analizy ryzyka
SMS/ Identyfikacja i ocena ryzyka 22 05.2017
26. MMS-PR-01 | zawodowego 11 e
SMS/ Ocena ryzyka technicznego i 12.06.2018
21. MMS-PR-02 | operacyjnego 1.6 T
SMS/ . :
1.01.201
28. MMS-PR-03 | Zarzadzanie zmiang 1.6 |31.01.2018
Postepowanie z projektem postanowienia
29, SMS PR-04 na odstepstwo od wymagan w zakresie 1 29.11.2016
sytuowania drzew i krzewoéw w
sgsiedztwie linii kolejowych
Opracowanie, nadzorowanie i
30. SMS-PR-06 zarzadzanie programami poprawy 2.5 22.05.2017
bezpieczenstwa

Pozostale dokumenty

31. Rejestr zagrozen 05.04.2019
Program poprawy bezpieczenstwa na 20.11.201
32. rok 2019 0.11.2018

W  wyniku analizy dokumentacji SMS zarzadcy infrastruktury kolejowej, w zestawieniu
z okolicznosciami, przebiegiem i skutkami zdarzenia ustalono, Zze szczegodlny zwigzek majg
procedury PG-01, PW-01, PD-2, PW-10 i PW-11 oraz dokumenty zwigzane z SMS tj. Rejestr
zagrozen, instrukcje.

Procedura SMS-PG-01: Udostepnianie infrastruktury kolejowej i prowadzenie ruchu
kolejowego

Prowadzenie ruchu kolejowego, w tym rowniez przez przejazdy kolejowe, jest opisane jako proces
gtbwny w procedurze SMS-PG-01 pt. ,Udostepnienie linii kolejowych i prowadzenie ruchu
kolejowego”.

W § 6 ust. 1 procedura stanowi, ze prowadzenie ruchu pociggoéw, w tym, w przypadku zagrozenia
bezpieczenstwa oraz wydarzen kolejowych, odbywa sie wedtug postanowien instrukcji, rozktadu
jazdy pociagéw, procedur SMS oraz procedur zarzadzania kryzysowego.

Prowadzenie ruchu pociggéw gospodarczych i roboczych reguluje § 35 Instrukcji o prowadzeniu
ruchu pociggow Ir-1.
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Zgodnie z § 35 ust. 5 Instrukciji Ir-1, ,,W pociagu roboczym powinien znajdowac¢ sie kierownik
pociagu, ktéry zarzadza ruchem tego pociggu na szlaku, odpowiada za bezpieczenstwo
ruchu oraz wydaje polecenia ruchowe pracownikom pociagu roboczego”.
W dniu zaistnienia powaznego wypadku na torze zamknietym nr 2 szlaku Wargowo — Ztotniki nie
odbywat sie prace modernizacyjne. Pocigg roboczy Rob.2 zostat uruchomiony w zwigzku
z trwajgcymi od dnia 18.06.2019 r. odbiorami technicznymi urzgdzen srk na odcinku Poznan
Gtéwny PoD — Oborniki Wielkopolskie Most. Wézek motorowy WM-15A 311 zamdwiony zostat
przez kierownika kontraktu PKP PLK S.A. Centrum Realizacji Inwestycji Region Zachodni do
wykonywania prob dziatania urzadzen srk podczas odbioréw. Wozek motorowy nalezat do Zaktadu
Linii Kolejowych w Poznaniu. Maszynista kierujgcy wozkiem motorowym byt rowniez zapewniony
przez Zaktad Linii Kolejowych. Na odcinku Oborniki Wielkopolskie Most — Ztotniki woézek motorowy
poruszat sie po torze zamknigetym jako pocigg roboczy konieczne wiec byto zapewnienie w obsadzie
kierownika pociggu ktory zarzadzatby ruchem tego pociggu na szlaku i odpowiadat za
bezpieczenstwo ruchu. Zdaniem Zespotu badawczego wyznaczenie kierownika pociggu byto
obowigzkiem wykonawcy robdét iuznat, ze brak kierownika pociggu jest przyczyng pierwotng
zaistniatego powaznego wypadku.
Zgodnie z postanowieniem § 55 ust. 8 Instrukcji Ir-1 ,Jezeli semaforéw nie obstuguje sie, wyjazd
pociggbw na zamkniety tor szlakowy odbywa sie na rozkaz pisemny ,S”, za$ wjazd pociggow
z zamknigtego toru na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny ,S”.
§ 55 ust. 12 Instrukcji Ir-1 stanowi ,Druzyne pociggowg nalezy zawiadomic¢ rozkazem pisemnym ,S"
o0 jezdzie po zamknietym torze z podaniem numeru zamknietego toru, nazwy posterunku
zapowiadawczego, w kierunku ktérego ma odbyc¢ sie jazda, okreslonego migjsca zatrzymania na
szlaku i pozwolenia na dalszg jazde lub powrét do posterunku wyprawienia albo na jazde tylko do
okres$lonego kilometra na szlaku’.
Ponadto druzyny pociggowe nalezy powiadamia¢ m.in.:

e 0 ostrzezeniach doraznie wprowadzonych, jezeli wymagaja zmniejszenia predkoSci jazdy
ponizej dozwolonej dla danego pociggu; ograniczenia predko$ci jazdy zawarte w wykazie
ostrzezen statych, obowigzujg w obu kierunkach jazdy po danym torze, jezeli wymagajg
zmniejszenia predkosci jazdy ponizej dozwolonej dla danego pociggu,

e 0 ograniczeniu predkoSci czota pociggu roboczego na dfugosci réwnej szerokoSci przejazdu
kolejowo-drogowego lub przejscia z samoczynnym systemem przejazdowym (ssp) do 20 km/h
oraz koniecznosci wielokrotnego podawania sygnatu ,Bacznos$c¢" od wskaznika nakazujgcego
prowadzgcemu pojazd kolejowy podac ten sygnaf, w przypadku niedziatania lub wytgczenia
urzgdzen zabezpieczenia ruchu w strefie oddziatywania na pocigg (§ 58 ust. 3 pkt 2 lit. i),

e 0 wszelkich innych okolicznosciach, wymagajgcych zachowania szczegolnej ostroznoSci’.

Dla sprawdzenia sposobu wypetnienia ww. postanowien Instrukcji Ir-1, Zespot badawczy dokonat
analizy tresci Regulaminu technicznego stacji Wargowo waznego od dnia 01.02.2016 r. w brzmieniu
obowigzujgcym od dnia 30.11.2017 r. (wprowadzenie 7 zmiany do regulaminu).

Zgodnie z postanowieniami tego regulaminu:

a) dziatka 2 — ,Sposob prowadzenia ruchu na przylegtych szlakach (odstepach)”, ruch ze stacjg
czynng stale Ztotniki (Z1), prowadzi sie na podstawie ,komputerowej dwukierunkowej
potsamoczynnej blokady liniowej typu SHL-12 z licznikowg kontrolg niezajetosci szlaku”,

b) dziatka 9 — ,Przejazdy i przejscia na posterunku ruchu i przylegtych szlakach”, w ktérej na
liscie przejazdow figuruje przejazd kategorii B, znajdujgcy sie na szlaku Wargowo - Zfotniki
w km 13,916, dla ktérego ustalono w rubr. 8, Ze obowigzek kierowania ruchem drogowym na
przejezdzie w przypadkach awaryjnych nalezy do wyznaczonego pracownika Sekcji
Eksploatacji Poznan Gtéwny.
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tor zamkniety nr 2, przejazd kolejowo-drogowy kat. B w km 13,916 linii kolejowej nr 354 Poznan Gtéwny PoD — Pita Gtéwna
Zespot badawczy na podstawie wystuchan pracownikow majgcych zwigzek z powaznym wypadkiem
ustalit, ze od chwili wyjazdu ze stacji Oborniki WIkp. do chwili powaznego wypadku, w pociggu
roboczym Rob. 2 nie byto pracownika wykonujgcego czynnosci kierownika pociggu. W pociggu
roboczym Rob. 2 (wézku motorowym WM-15A 311) znajdowat sie tylko maszynista.

Procedura SMS-PW-01: Utrzymanie linii kolejowej w sprawnosci technicznej i organizacyjnej
Utrzymanie przejazdéw kolejowo-drogowych, w tym réwniez przejazdu kategorii ,B”, ktérego
dotyczy niniejsze postepowanie powypadkowe, jest opisane jako proces wspomagajgcy w § 16
procedury SMS-PW-01: ,Utrzymanie linii kolejowej w sprawnosci technicznej i organizacyjnej’
w wersji 3.5z 12.06.2018 r. Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem.

Zgodnie z § 16 procedury SMS-PW-01, zrédtami oceny zagrozenia awarig lub wypadkiem sa
rownolegte procesy diagnostyki i dozorowania przejazdow kolejowo-drogowych, wyniki kontroli
przejazdéw kolejowo— drogowych prowadzonych na mocy Decyzji nr 29 Prezesa Zarzadu Spofki
z dnia 20 czerwca 2011 r., a takze informacje pochodzgce z zewnatrz, na przyktad od innych
zarzadcow infrastruktury, przewoznikow (w szczegodlnosci od maszynistow pojazdow trakcyjnych),
stuzb bezpieczenstwa (Policja, Panstwowa Straz Pozarna) czy tez oséb postronnych. Informacje
zewnetrzne muszg by¢ weryfikowane przez wyznaczonych pracownikow Zakfadu Linii Kolejowych.
Procedura dotyczy rowniez zasad eksploatacji przejazdow kolejowo-drogowych, w tym takze
przejazdéw kategorii ,B”, na jakim doszto do analizowanego powaznego wypadku.

Procedura SMS-PW-10: Budowa, modernizacja i rewitalizacja infrastruktury kolejowej

Celem procedury jest okreslenie sposobu bezpiecznego prowadzenia inwestycji polegajgcych na
budowie, modernizacji lub rewitalizacji infrastruktury kolejowej (poprzez przebudowe lub jej remont
W rozumieniu ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2019 r. poz. 1186), od
momentu rozpoczecia prac na budowie do odbioru robét przez Inwestora.

W ust. 1 § 5 procedura stanowi, ze: ,Na wniosek Centrum Realizacji Inwestycji I1Z opracowuje
zasady organizacji zamkniec torowych oraz opracowuje regulamin tymczasowy prowadzenia ruchu
pociggéw i wykonywania pracy manewrowej na czas realizacji robot, wymagajgcych zamkniecia
toréw lub ograniczen ruchu pociggow”.

Zgodnie z wymogami procedury, zostat opracowany ,Regulamin tymczasowy prowadzenia ruchu na
czas modernizacji toru nr 2 na odcinku Poznan Gitéwny PoD — Oborniki Wielkopolskie Most”
nr 1IZES6-703-1/19 z dnia 08.01.2019 r., ktéry w § 6 ust. 6 i 7 stanowi:

.0. W zwigzku z wytgczeniem ssp na przejazdach kolejowo-drogowych w torze nr 2 na odcinku
Poznan Gtéwny PoD — Oborniki Wielkopolskie Most, strzezenie przejazdéw bedzie dokonywane
przez uprawnionych pracownikéw wykonawcy.

- km 3,391 kat. ,C+E”;

- km 8,037 kat. ,,C”;

- km 13,916 kat. ,.B”;

- km 16,724 kat. ,B”;

7. Przed dojazdem czofa pociggu roboczego do przejazdu kolejowo — drogowego i do momentu
zjazdu z tego przejazdu, uprawniony pracownik wykonawcy strzeze przejazdu i kieruje ruchem
drogowym w obrebie przejazdu, przez ktory ma przejechac pocigg roboczy. Podczas podawania
polecen i sygnatow w zakresie kierowania ruchem na drodze, pracownik powinien by¢ wyposazony
w kamizelke barwy pomarariczowej z elementami odblaskowymi oraz wyréznikiem okreSlajgcym
Jednostke organizacyjng pracownika”.

W dniu zaistnienia powaznego wypadku na torze zamknietym nr 2 szlaku Wargowo — Ziotniki nie
odbywaty sie prace modernizacyjne. Pocigg roboczy Rob.2 wraz z obsadg zostat zapewniony przez
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tor zamkniety nr 2, przejazd kolejowo-drogowy kat. B w km 13,916 linii kolejowej nr 354 Poznan Gtéwny PoD — Pita Gtéwna
Zaktad Linii Kolejowych w Poznaniu i miat wykonywa¢ zadania zwigzane z odbiorem technicznym
urzadzen srk na rzecz zamawiajgcego (CRI Region Zachodni).

Jednoczesnie procedura w ust. 8 § 5 stanowi, ze: ,Kazdy pracownik Spotki wykonujgcy czynnoSci
eksploatacyjne i utrzymaniowe okreSlone w instrukcjach w poblizu terenu, gdzie wykonywane sg
prace budowlane powinien interesowac sie, czy prace, roboty oraz zabiegi obstugi technicznej
prowadzone na terenie sekcji przez wykonawcow sg wykonywane zgodnie z regulaminem
tymczasowym prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot, zgodnie z postanowieniami umow
oraz wymaganiami technicznymi, a takze czy sposob ich prowadzenia nie zagraza bezpieczenstwu
ruchu”.

Zespot badawczy stwierdza, ze zaden z pracownikdw zarzadcy infrastruktury zaroéwno
wyznaczajgcych pracownika do obstugi pociggu roboczego jak i prowadzacych ruch pociggu
roboczego po torze zamknietym nie zareagowat na brak kierownika pociggu roboczego, godzac sie
tym samym na nieprzestrzeganie postanowien ,regulaminu tymczasowego...” co zostato uznane
jako okolicznosc¢ sprzyjajgcg powstaniu powaznego wypadku.

Zasady prowadzenia ruchu, réwniez w trakcie robot inwestycyjnych, opisuje procedura nr SMS-PG-
01 ,Udostepnianie infrastruktury kolejowej i prowadzenie ruchu kolejowego”.

Rejestr zagrozen

W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczehstwem (SMS) spétka prowadzi ,Rejestr zagrozen” PKP
Polskich Linii Kolejowych S.A.”. Rejestr ten jest na biezgco aktualizowany przez zarzadce
infrastruktury — ostatnia wersja tego dokumentu przed zaistnieniem badanego powaznego wypadku
zostata wydana w dniu 05.04.2019 r. (wersja 9.0).

Rejestr ten zawiera nastepujgce elementy: nazwa zagrozenia, numer zagrozenia, zrodto
zagrozenia, skutki, srodki kontroli ryzyka, zarzgdzajgcy zréodtami zagrozenia oraz zasady akceptacii
ryzyka.

W ramach przedmiotowego postepowania w sprawie powaznego wypadku, Zespdt badawczy
Komisji przeprowadzit analize zawartosci ,Rejestru zagrozen”, stanowigcego jeden
Z najistotniejszych elementéw Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury, PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. Zawartos¢ tego Rejestru jest opracowana w taki sposéb, ze zagrozenia
dotyczace przejazddw kolejowo-drogowych umieszczono w roznych rozdziatach.
W rozdziale 5 ujeto te zagrozenia, ktére wigzg sie z przejazdami kolejowo-drogowymi i przejsciami
dla pieszych, jako elementami infrastruktury kolejowej. Sg to, wiec zagrozenia spowodowane
réznymi nieprawidtowosciami w zakresie wymogoéw formalno-prawnych, diagnostyki, dziatania
urzagdzen i utrzymania przejazdu lub przejscia. W rozdziale tym zawarto réwniez zagrozenia
spowodowane przez uzytkownikéw przejazdow kolejowo-drogowych lub przejs¢ oraz inne przyczyny
itd.
Z badanym zdarzeniem zwigzane sg nastepujgce zagrozenia:
1. ujete w pkt 5.9 Rejestru: ,Nieprzestrzeganie postanowienn prawa o ruchu drogowym
przez uzytkownikow przejazddéw kolejowo-drogowych i przejs¢ dla pieszych”:
a. ppkt 5.9.4 ,Niezastosowanie sie do informacji wynikajgcych ze znakéw
drogowych pionowych”,
2. ujete w pkt 5.10 Rejestru: ,Pozostate przyczyny”:
a. ppkt5.10.5,0slepienie przez promienie stoneczne”,
3. ujete w pkt 5.7 Rejestru: ,Nieprawidtowosci w utrzymaniu przejazdu kolejowego”:
a. ppkt 5.7.2 ,Ograniczone warunki widocznosci w rejonie przejazdu kolejowo —
drogowego — nie zachowanie trojkata widocznosci (ekrany dzwiekochionne,
reklamy, budynki, budowle, drzewa, krzewy, rosliny uprawne, itp.)”,
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b. ppkt 5.7.7 ,Niewtasciwe lub nieckompletne oznakowanie od strony drogi przejazdu
kolejowo - drogowego”.

Zespét badawczy stwierdza po analizie nagran z monitoringu na przejezdzie, ze kierowca
samochodu osobowego, przejezdzajgc przez przejazd nie zachowat szczegolnej ostroznosci i nie
upewniajgc sie, ze nie zbliza sie pojazd szynowy, wjechat na przejazd kolejowo — drogowy wprost
przed jadacy pociag.

Ponadto po analizie nagran z monitoringu na przejezdzie Zespét badawczy stwierdza, ze istotny
wptyw na mozliwos¢é obserwacji przejazdu przez kierowce samochodu osobowego mogito mieé
oslepienie przez promienie stoneczne.

W rejestrze zagrozen nie ujeto zagrozenia polegajacego na diugotrwatym wytaczeniu
urzadzen samoczynnego systemu przejazdowego w jednym z torow przechodzacych przez
przejazd.

Znajomos¢ Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) przez pracownikéw zarzadcy
infrastruktury.

System Zarzgdzania Bezpieczenstwem w spolce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w tym
w Zaktadzie Linii Kolejowych w Poznaniu zostat wprowadzony Uchwatg nr 30/2011 z dnia
24 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia zarzgdzenia wprowadzajgcego System Zarzgdzania
Bezpieczenstwem w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Uchwata zobowigzuje kierownikéw jednostek
organizacyjnych spétki oraz kierownikéw komorek organizacyjnych spoétki do zapoznania sie
z dokumentacjg SMS, udokumentowanego zapoznania podlegtych pracownikow z dokumentacjg
SMS oraz egzekwowania przestrzegania zapisow zawartych w dokumentacji SMS od podlegtych
pracownikéw. Dokumentacja SMS jest dostepna i aktualizowana w wersji elektronicznej na stronie
intranetowej Spotki.

Zagadnienia zwigzane z funkcjonowaniem systemu SMS byty przedmiotem szkolen i pouczen
okresowych pracownikow. Zespét badawczy nie wnosi uwag w tym obszarze.

Audyty systemu zarzadzania bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury.

W ramach Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury funkcjonuje procedura
nr SMS/MMS-PD-02 - pt. ,Audyty systemu zarzgdzania bezpieczernstwem” (ostatnia wersja 1.4
wydana w dniu 31.01.2018 r.). Celem jej jest okreslenie trybu planowania i przeprowadzania
planowych i pozaplanowych audytow SMS oraz Systemu Zarzgdzania Utrzymaniem (MMS),
stuzgcych ocenie m.in. czy dziatania jednostek organizacyjnych zarzgdcy sg zgodne z przepisami
i wymaganiami systemu SMS i MMS oraz czy systemy zarzgdzania bezpieczenstwem utrzymaniem
sg efektywne i skuteczne w zakresie akceptowalnego poziomu bezpieczenstwa. Zakres procedury
obejmuje wszystkie jednostki organizacyjne zarzadcy infrastruktury. Audyty sg realizowane
zasadniczo na podstawie rocznego planu audytu opracowanego przez Koordynatora audytow
wewnetrznych, akceptowanego przez Dyrektora Biura Bezpieczenstwa i zatwierdzanego przez
Czlonka Zarzadu Spétki wtasciwego ds. Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem. Audyty sg
przeprowadzane przez audytoréw iekspertow technicznych bedgcych pracownikami Biura
Bezpieczenstwa lub w uzasadnionych przypadkach mozna powota¢ réwniez innych ekspertéw.
Sktad zespotu audytorow wewnetrznych SMS zostat okreslony Decyzjg nr 41 Cztonka Zarzadu —
Dyrektora ds. Eksploatacji PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 13 grudnia 2012 r. z pdzniejszymi
Zmianami.

Procedura SMS-PD-02 zakfada przeprowadzanie audytow kompleksowych — prowadzonych przez
zespot audytoréw obejmujgcych kilka obszarow tematycznych oraz audyty tematyczne -
obejmujgce konkretny obszar (np. proces) lub zagadnienie (np. procedure), prowadzonych przez
jednego audytora lub zespdt audytoréw. Audyty ponadto mogg by¢ planowe (ujete w rocznym planie
audytéw SMS) i pozaplanowe.

W roku 2018 w ramach dziatalnosci audytowej SMS zarzadca zrealizowat ogétem 37 audytéw
wewnetrznych SMS z czego 9 audytéow z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego w czasie
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tor zamkniety nr 2, przejazd kolejowo-drogowy kat. B w km 13,916 linii kolejowej nr 354 Poznan Gtéwny PoD — Pita Gtéwna
wykonywania robot inwestycyjnych w wybranych Zaktadach Linii Kolejowych i Centrach Realizacji
Inwestyciji.
W roku 2019 w ramach dziatalnosci audytowej SMS zarzgdca zaplanowat ogétem 37 audytéw
wewnetrznych SMS z czego 8 audytdow z zakresu bezpieczehstwa ruchu kolejowego w czasie

wykonywania robdét inwestycyjnych w wybranych Zakfadach Linii Kolejowych Centrach Realizacji
Inwestyciji.

Audyty SMS na terenie Zaktadu Linii Kolejowych w Poznaniu w 2018 r.

1. W dniach 05-06.04.2018 r. przeprowadzono audyt stacji Pierzyska nalezgcej do Sekcji
Eksploatacji Gniezno w zakresie utrzymania rozjazdéw lezacych w torach gtownych. Raport
Z audytu SMS nr IBR1s-0942-09/01/2018 z dnia 06.04.2018 roku nie obejmowat zagadnien
zwigzanych z przejazdem kolejowo-drogowym, na ktorym zaistniat powazny wypadek.

Audyty SMS na terenie Zaktadu Linii Kolejowych w Poznaniu w | péitroczu 2019 r.

1. W dniach 19-20 marca 2019 r. przeprowadzono audyt stacji Gadki nalezgcej do Sekc;ji
Eksploatacji Poznan Franowo w zakresie utrzymania rozjazdéw lezgcych w torach
gtébwnych. Raport z audytu SMS nr IBR1m-0942-01/09/2019 z dnia 21.03.2019 roku nie
obejmowat zagadnieh zwigzanych z przejazdem kolejowo-drogowym, na ktorym zaistniat
powazny wypadek.

2. W dniach 27-28 czerwca 2019 r. przeprowadzono audyt stacji Drawski Mtyn nalezgcej do
Sekcji Eksploatacji Poznah Franowo w zakresie ruchu kolejowego — pracy nastawni. Raport
z audytu SMS nr IBR1m-0942-22/08/19 z dnia 26.07.2019 roku nie obejmowat zagadnien
zwigzanych z przejazdem kolejowo-drogowym, na ktérym zaistniat powazny wypadek.

Ponadto juz po zaistnieniu powaznego wypadku, w dniach 16-19 lipca 2019 r. przeprowadzono
audyt w zakresie nadzoru nad realizacjg robdt sprawowanego przez Sekcje Eksploatacji Poznan
Franowo na stacjach Rokietnica i Szamotuly w zwigzku z robotami inwestycyjnymi na linii 351
Poznan Giéwny — Szczecin Gtowny. Raport z audytu SMS nr IBR2d-0942-01/09/2019 z dnia
26.07.2019 roku nie obejmowat zagadnien zwigzanych z przejazdem kolejowo-drogowym, na
ktorym zaistniat powazny wypadek.

Analizowany przejazd kolejowo-drogowy nie byt przedmiotem Zzadnego z przeprowadzonych
audytow wewnetrznych SMS.

Dziatania kontrolne. Program poprawy bezpieczenstwa zarzadcy infrastruktury.

Dziatania kontrolne byty realizowane miedzy innymi na podstawie Programow poprawy
bezpieczenstwa na rok 2018 i 2019. Zarzadca okreslit, jako cel Programu poprawy
bezpieczenstwa ruchu kolejowego na rok 2019 - dgzenie do utrzymania akceptowalnego poziomu
bezpieczenstwa przy zachowaniu wysokiej jakosci s$wiadczonych ustug. Program jest
kompleksowym opracowaniem zawierajgcym cele oraz dziatania w zakresie poprawy
bezpieczenstwa, jak roéwniez wskazujgcym sposoby ich realizacji. Priorytetowe cele
bezpieczenstwa PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. na rok 2019 zostaty okreslone w Uchwale
nr 791/2018 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 9 pazdziernika 2018 r.

W ramach ,Programu poprawy bezpieczenstwa na rok 2019” w czesci ,Monitorowanie”
wyznaczono miedzy innymi nastepujgce cele:
— Redukcja zagrozeh bezpieczenstwa wystepujacych w czasie prac utrzymaniowych
i inwestycyjnych,
— Podniesienie poziomu bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych.
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Powyzsze cele byty rowniez wyznaczone w ramach ,Programu poprawy bezpieczenstwa na rok
2018".

.1.4.

Ocena realizacji obowigzkéw dotyczacych wspéldziatania pomiedzy réznymi

organizacjami uczestniczacymi w powaznym wypadku

Wspotdziatanie jednostek organizacyjnych Grupy PKP S.A. i jednostek ratownictwa technicznego
oraz stuzb porzgdkowych nie budzito zastrzezeh w catym toku czynnosci zwigzanych zaréwno
z prowadzeniem akcji ratunkowej jak i usuwania skutkéw powaznego wypadku.

l1l.2. Zasady i uregulowania dotyczace powaznego wypadku

[11.2.1. Przepisy i regulacje wspoélnotowe i krajowe

1)

2)

3)

1)
2)

3)

4)

5)

6)

7

a) Przepisy Unii Europejskiej:

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
w sprawie ochrony oséb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych
i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE
(ogdlne rozporzadzenie o ochronie danych (Dz. Urz. UE L119 z 04.05.2016 r. str.1. z pdézn.
zm.)) oraz zwigzanej z tym rozporzadzeniem ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie
danych osobowych (Dz.U. poz. 1000 z pézn. zm.).

Rozporzadzenie Komisji (UE) Nr 445/2011 z dnia 10 maja 2011 r. w sprawie systemu
certyfikacji podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie w zakresie obejmujgcym wagony
towarowe oraz zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 653/2007.

Rozporzadzanie wykonawcze Komisji (UE) Nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 roku
w sprawie wspolnej metody oceny bezpieczehstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka.

b) Przepisy krajowe:

ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym,

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 1744 z p6zn. zm.),
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawie
pracownikdw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczehstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdow
kolejowych (Dz. U. z 2015 r. poz. 46),

rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 21 lipca 2015 r. w sprawie wspdlnych
wskaznikow bezpieczenstwa (CSl) (Dz. U. poz. 1061),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdinych warunkéw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2015 r. poz. 360, z p6zn. zm.),
rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w sprawie
dopuszczania do eksploatacji okreslonych rodzajow budowli, urzadzen i pojazdéw
kolejowych (Dz. U. poz. 720),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r. w sprawie
udostepniania infrastruktury kolejowej (Dz. U. poz.755 z pozn. zm.),
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8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

15)
16)
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rozporzgdzenie Ministra Transportu z dnia 19 marca 2007 r. w sprawie systemu zarzgdzania
bezpieczenstwem w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 328),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 25 wrzesnia 2015 r. w sprawie
warunkow oraz trybu wydawania, przediuzania, zmiany i cofania autoryzacji bezpieczenstwa,
certyfikatéw bezpieczehstwa i Swiadectw bezpieczenstwa (Dz. U. poz. 1548),
rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie
powaznych wypadkow, wypadkdw i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 369),
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 12 kwietnia 2016 r. w sprawie
zawartosci raportu z postepowania w sprawie powaznego wypadku, wypadku lub incydentu
kolejowego (Dz. U. poz. 560),

rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 5 grudnia 2006 r. w sprawie sposobu uzyskania
certyfikatu bezpieczenstwa (Dz. U. 1682, z p6zn. zm.),

zarzadzenie nr 29 Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 22 czerwca 2017 r. w sprawie
Regulaminu dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (Dz. Urz. Min. Inf.
i Bud. poz. 48),

zarzgdzenie nr 3 Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 stycznia 2020 r.
w sprawie Regulaminu dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (Dz.
Urz. MSWIA poz. 2),

ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2019 r. poz. 1186),

ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. ,Prawo o ruchu drogowym” — (Dz.U. z 2018 r. poz. 1990
z pézn. zm.).

[11.2.2. Przepisy wewnetrzne podmiotow uczestniczacych w powaznym wypadku

Spotka ,PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.” stosuje miedzy innymi nastepujgce przepisy wewnetrzne -
instrukcje z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Instrukcje wewnetrzne
Lp. Przepis wewnetrzn
P Symbol Nazwa instrukcji wpprowadzachy J
_ , Uchwata nr 693/2017 Zarzadu
1. |1 Instrukcja o prowadzeniu  ruchu | pip pLK S.A. z 27.06.2017 .
pociagow z pozn. zm.
_ . | Zarzadzenie nr 16/2004 Zarzadu
2 |2 (R'?) InStrUkCJa dla pe’rsonelu ' ObSl’Ugl PKP PLK S.A. z 27.12.2004 .
ruchowych posterunkéw technicznych Z pézn. zm.
. ] o Uchwata nr 1056/2017 Zarzadu
3. | Ir-3 (R-9) Instru_kc:Ja 0 sporzadzaniu regulaminéw | pxp PLK S.A. 7 30.10.2017 r. z
technicznych pdzn. zm.
_ . , . | Zarzadzenie nr 17/2004 Zarzadu
4 |15 (R-12) InSf:rUkCJa ’O Uzyltkowan.lu Urzadzen PKP PLK S.A. z 27.12.2004 r.
radiotgcznosci pociggowe;j z pézn. zm.
s |7 Instrukcja obstugi przejazdéw | Uchwata nr 349/2019 Zarzadu
' kolejowo-drogowych i przej$é PKP PLK S.A. 2 04.06.2019 r.
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Instrukcja o postgpowaniu w sprawach | Uchwata nr 686/2016 Zarzadu

6. |Ir-8 powaznych  wypadkéw,  wypadkow | PKP PLK S.A. z 12.07.2016 .,
i incydentéw w transporcie kolejowym Z pozn. zm.

_ _ L Zarzadzenie nr 21/2013 Zarzadu

7. |Ir-15 (D-21) Instrukqa 0 kolejowym ratownictwie | pkp PLK S.A. z 03.10.2013 I,
technicznym z pozn. zm.

_ _ _ Zarzadzenie nr 14/2005 Zarzadu

8. |1d-1 (D-1) War_unkl _ techmczne _ utrzymania | pkp pLK S.A. 7z 18.05.2005 ..
nawierzchni na liniach kolejowych 7 pdzn. zm.

Uchwata nr 772/2016 Zarzadu

9. |le-1(E-1) Instrukcja sygnalizacji PKP PLK S.A. z09.08.2016 r.,
z pézn. zm.

10. | 1e-2 (E-3 Instrukcja o telefonicznej tgcznosci | Uchwata nr 261/2014 Zarzadu

| 1e-2 (E-3) ruchowej PKP PLK S.A. z 08.04.2014 r.

[11.2.3. Regulacje prawne obowigzujgce kierowcow pojazdéw drogowych

Podstawowg regulacjg w tym zakresie jest Prawo o ruchu drogowym okreslane mianem ,Kodeksu
drogowego”, czyli przepisdw ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U.
z 2017 r. poz. 1260.z pozn. zm.).

Przepisy szczegolne, dotyczgce przejazdow kolejowo-drogowych zawarte sg w art. 28 tej ustawy
i stanowig, ze:

»1. Kierujgcy pojazdem, zblizajgc sie do przejazdu kolejowo-drogowego oraz przejezdzajgc przez

przejazd, jest obowigzany zachowac szczegding ostrozno$c. Przed wjechaniem na tory jest on
obowigzany upewnic sie, czy nie zbliza sie pojazd szynowy oraz przedsiewzig¢ odpowiednie Srodki
ostrozno$ci, zwtaszcza, jezeli wskutek mgty lub z innych powodow przejrzystos¢ powietrza jest
zmniejszona.

Kierujgcy jest obowigzany prowadzi¢ pojazd z takg predkoscig, aby mogt go zatrzymac
w bezpiecznym miejscu, gdy nadjezdza pojazd szynowy lub gdy urzgdzenie zabezpieczajgce albo
dawany sygnaf zabrania wjazdu na przejazd.”

l11.3. Podsumowanie wystuchan

Opisy wystuchan dotyczg powaznego wypadku kat. A19 zaistnialego w dniu 03 lipca 2019 r.
0 godz. 08:50 na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,B”, szlak Ztotniki - Wargowo w torze nr 2,
w km. 13,916 linii kolejowej nr 354 Poznan Gtéwny PoD — Pita Gtéwna.

Dane osobowe wystuchiwanych pracownikow podlegajg ochronie zgodnie z wymogami
Rozporzagdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
w sprawie ochrony osoéb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie
swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (Dz. Urz. UE L119
z 04.05.2016 r. str.1. z pézn. zm.) oraz zwigzanej z tym rozporzgdzeniem ustawy z dnia 10 maja
2018 r. o ochronie danych osobowych (Dz. U. poz. 1000 z p6zn. zm.).

[11.3.1. Wystuchania pracownikéw kolejowych majacych bezposredni zwigzek z powaznym

wypadkiem

Maszynista wézka motorowego WM-15A 311
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Z wystuchania pracownika wynika miedzy innymi, ze:

zostat wyznaczony przez starszego toromistrza do wyjazdu drezyng WM-15A do stacji Ztotniki,
w celu sprawdzenia dziatania urzadzen srk. Otrzymat rozkazy pisemne na odcinki Rogozno
Wielkopolskie — Oborniki Wielkopolskie po torze czynnym, Oborniki Wielkopolskie — Wargowo po
torze zamknietym, Wargowo — Ziotniki po torze zamknietym. W Obornikach Wielkopolskich na tor
zamkniety (tor nr 2) wpuscili go pracownicy firmy POOR - zdjeli zabezpieczenia tj. sponozameki
i otworzyli wykolejnice. Dojezdzajgc do tarczy Topl40 odnoszacej sie do przejazdu, na ktérym
zdarzyt sie wypadek, ktérej obraz byt ciemny zaczat zwalniac¢ z predkosci okoto 50 km/h, potem przy
wskazniku W6a podat sygnat ,Baczno$¢”. Byt przed samym przejazdem, gdy zobaczyt samochod
osobowy wyjezdzajgcy z prawej strony zza kontenera urzadzen ssp. Kierowca samochodu
osobowego nie patrzyt sie w strone, z ktérej jechat pocigg. Maszynista wdrozyt nagte hamowanie
woOzka motorowego jednak doszio do zderzenia. W6zek motorowy zatrzymat sie ok. 26 metrow za
przejazdem. O wypadku maszynista powiadomit zwierzchnika, stuzby ratunkowe i dyzurnego ruchu
stacji Ztotniki.

Maszynista byt sam w kabinie wdzka motorowego, gdy zdarzyt sie wypadek. Znat tres¢ regulaminu,
ale poniewaz z tresci otrzymanego rozkazu wynikato, ze moégt jecha¢ z szybkoscig konstrukcyjng
(80 km/h) byt przekonany, ze urzadzenia dziatajg. Na odcinku miedzy stacjg Wargowo, a stacjg
Ziotniki jechat pierwszy raz po remoncie, nie miat jazdy w celu odnowienia znajomosci linii kolejowe;j.
W Ztotnikach miat spotka¢ sie z diagnosta, w celu badania urzgdzen srk.

[11.3.2. Wystuchania innych pracownikéw kolejowych niemajacych bezposredniego zwigzku

Z powaznym wypadkiem

Wystuchano pracownikéw Zaktadu Linii Kolejowych - Sekcji Eksploatacji Poznan Gtéwny
zwigzanych 2z organizacjg przejazdu woézka motorowego, miedzy innymi starszego
toromistrza, zawiadowce, naczelnika, zastepce naczelnika sekcji oraz dyzurnych ruchu stacji
Oborniki Wielkopolskie i Wargowo.

Z wystuchan wynika, ze zadna z osob funkcyjnych nadzoru liniowego nie upewnita sig, czy
wykonawca bedzie strzegt przejazdow. Do dnia wypadku, gdy jazdy odbywaty sie na potrzeby
komisji odbioru urzgdzen srk, kierowaniem ruchem na przejazdach kolejowo - drogowych zajmowali
sie przemiennie pracownicy wykonawcy lub pracownicy Sekcji Eksploatacji Poznan Gtéwny.

Wadzek motorowy, zostat udostepniony wykonawcy (firmie PORR) na wniosek CRI Region Zachodni
dla potrzeb odbioru urzadzen srk na odcinku od Wargowa do Suchego Lasu. Na stacji Ztotniki mieli
zosta¢ zabrani cztonkowie komisji dokonujgcej odbioru urzadzen srk.

Wobzek motorowy WM-15A ze stacji Rogozno, gdzie stacjonowat, dojechat do stacji Oborniki
Wielkopolskie po torze czynnym.

Na stacji Oborniki Wielkopolskie uprawniony pracownik firmy PORR pobrat od dyzurnego ruchu
klucze umozliwiajgce wjazd na tor zamkniety. W czasie dalszej jazdy po torze zamknietym
obowigzywaly zasady zapisane w regulaminie tymczasowym prowadzenia ruchu. Dyzurny ruchu st.
Oborniki Wielkopolskie wpisat na rozkazie pisemnym ,S” informacje o potrzebie zabezpieczenia
przejazdéw na miejscu. Dyzurny ruchu stacji Wargowo nie wiedziat czy przejazdy beda strzezone
przez pracownikow wykonawcy i nie wpisat zadnej uwagi do wydanego przez siebie rozkazu
pisemnego ,S” dla kierujgcego pociggiem roboczym Rob.2.

Wystuchani pracownicy nadzoru liniowego stwierdzili, ze w trakcie modernizaciji linii nr 354
zdarzaly sie sytuacje niezabezpieczenia przejazdéw zgodnie z obowigzujgcym regulaminem
tymczasowym. Przypadki takie byly zgtaszane wykonawcy i omawiane na naradach budowy.

Wystuchano tez pracownika kadry kierowniczej (Kierownika Kontraktu) zatrudnionego w PKP PLK
S.A. Centrum Realizacji Inwestycji (CRI) oraz przedstawiciela firmy SAFEGE S.A. — Inzyniera
Projektu. Z wystuchan tych pracownikdw wynika miedzy innymi, ze wykonawca robot
modernizacyjnych omawiat Kkilkakrotnie treS¢ regulaminu tymczasowego w tym strzezenie
przejazdéw kolejowo-drogowych na szlaku Ztotniki — Wargowo. Na naradach koordynacyjnych
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i radach budowy Inzynier Projektu polecat wykonawcom ostania¢ przejazdy kolejowo-drogowe
dwustronnie przy przejazdach pociggow roboczych oraz zachowywac trojkaty widzialnosci na
wszystkich przejazdach niezaleznie od kategorii (dowodnie — sg zapisy w protokotach z narad
koordynacyjnych i rad budow). W ramach procesu inwestycyjnego wykonawca przeprowadzit ocene
znaczenia zmiany w systemie kolejowym dotyczgcg zmiany technicznej, eksploatacyjnej
i organizacyjnej polegajacej na przebudowie i budowie elementéw infrastruktury w ramach zadania
inwestycyjnego i uznano, ze zmiana nie jest znaczgca. W zwigzku z tym nie przeprowadzono
wyceny ryzyka, co jest zgodne z procedurg obowigzujgcg w Spotce.

[11.3.3. Wystuchania innych swiadkéw

Z otrzymanego z Komendy Miejskiej Policji w Poznaniu przestuchania kierowcy samochodu
dostawczego Ford Transit, ktoéry poruszat sie od strony drogi krajowej nr 11 w strone Goleczewa
i dojezdzat do przejazdu tuz przed wypadkiem:

e rogatki byty otwarte i nie dziatata sygnalizacja $wietlna,

¢ nie byto stycha¢ sygnatu dzwiekowego z pojazdu kolejowego,

o Swiadek zauwazyt wjazd wdzka motorowego na przejazd i jednoczesny wjazd samochodu
osobowego Ford Fusion na tory. Jego zdaniem maszynista dopiero wtedy zauwazyt samochod
osobowy,

o po wypadku swiadek razem z maszynistg zawiadomit stuzby ratownicze.

lll.4. Funkcjonowanie budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego
oraz pojazdow kolejowych

[l1.4.1. Funkcjonowanie systemu sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen tacznie

z zapisem z automatycznych rejestratoréw danych

Szlak Ztotniki — Wargowo wyposazony jest w komputerowg dwukierunkowg jednoodstepowa
(poétsamoczynng) blokade liniowg typu SHL — 12 z licznikowag kontrolg nie zajetosci szlaku. W dniu
wypadku po torze nr 1 prowadzony byt ruch pociggéw dwukierunkowo na podstawie prawidtowo
dziatajgcej blokady liniowej. Tor nr 2 byt zamkniety dla ruchu ze wzgledu na prace modernizacyjne.
Na tor nr 2 mogty by¢ wyprawiane tylko pociggi robocze.

W ramach modernizacji linii na przejezdzie kolejowo — drogowym kat. B w km 13,916 wykonane
zostaty zgodnie z projektem nowe urzadzenia ssp typu SPA-5 konieczne do zapewnienia
bezpiecznego ruchu pojazdow kolejowych i drogowych po oddaniu do eksploatacji
zmodernizowanej linii kolejowej (szafa kontenerowa, sygnalizatory drogowe, napedy elektryczne
z rogatkami, tarcze ostrzegawcze przejazdowe, czujniki kota, trasy kablowe, elektromagnesy
torowe, wskazniki W 1 i W 11p oraz urzadzenia zdalnej kontroli na nastawni ,Z" stacji Ztotniki
i LCS Poznan i LCS Zotniki). W dniu 10.06.2019 r. zostat wykonany odbiér techniczny
wewnetrzny. Odbiér techniczny obiektu budowlanego po inwestycji i przekazanie do eksploatac;ji
nie zostaty wykonane. Nowe sygnalizatory drogowe zostaty przestoniete czarng folig, nowe napedy
rogatkowe bez drggdéw oraz nowe tarcze ostrzegawcze - przejazdowe uniewaznione wskaznikami
W 31, nie zakiécaty pracy dotychczasowych urzgdzen ssp.

W dniu zaistnienia powaznego wypadku na przejezdzie kolejowo —drogowym w km 13,916 czynne
byly urzadzenia ssp typu BUES 2000 firmy Scheidt&Bachmann z samoczynng sygnalizacjg

Swieting i dzwiekowa, czterema rogatkami i tarczami ostrzegawczymi — przejazdowymi.
Urzadzenia ssp dla jazd torem nr 1 dziataty prawidtowo. Dla jazdy po torze zamknietym nr 2
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urzgdzenia ssp byly nieczynne z powodu zdemontowania czujnikow torowych na czas
wykonywania prac modernizacyjnych. Tarcze ostrzegawcze — przejazdowe odnoszgce sie do toru
nr 2 ciemne.
Widocznos¢ czota pociggu z 5 m z kierunku jazdy samochodu ograniczona, z lewej strony
usytuowany kontener SSP, natomiast z prawej strony stare budynki stacyjne. Widocznos¢
z kierunku jazdy wozka motorowego réwniez ograniczona ze wzgledu na zabudowany kontener,
zadrzewienie terenu oraz zabudowania.

Na czas prowadzenia robot na linii nr 354 Poznan Gtéwny PoD — Pita Gtowna, Zaktad Linii
Kolejowych w Poznaniu sporzadzit Regulamin tymczasowy prowadzenia ruchu w czasie
wykonywania rob6t modernizacyjnych toru nr 2 na odcinku Poznan Gtowny PoD — Oborniki
Wielkopolskie Most (od km -0,106 do km 25,335) nr IZES6-703-1/19 z dnia 08 stycznia 2018 r.,
zwany dalej ,Regulaminem tymczasowym”. W § 6 tego regulaminu zawarty zostat zapis o tresci:

,0. W zwigzku z wytgczeniem ssp na przejazdach kolejowo — drogowych w torze nr 2 na odcinku
Poznan Gtowny PoD — Oborniki Wielkopolskie Most strzezenie przejazddéw bedzie dokonane
przez uprawnionych pracownikéw wykonawcy (w tym przejazd kategorii ,B” w km 13,916).

7. Przed dojazdem czofa pociggu roboczego do przejazdu kolejowo-drogowego i do momentu
Zjazdu z tego przejazdu, uprawniony pracownik wykonawcy strzeze przejazdu i kieruje ruchem
drogowym w obrebie przejazdu, przez ktéry ma przejecha¢ pociag roboczy. Podczas
podawania polecer i sygnatow w zakresie kierowania ruchem na drodze, pracownik powinien
by¢ wyposazony w kamizelke barwy pomaraniczowej z elementami odblaskowymi oraz
wyroznikiem okreSlajgcym jednostke organizacyjng ktorej jest pracownikiem...”.

Z dokumentoéw przedtozonych przez PKP PLK IZ w Poznaniu wynika, ze z trescig Regulaminu
tymczasowego zapoznani zostali dowodnie pracownicy pionu nawierzchni Sekcji Eksploatacii
Poznan Gtéwny, w tym rowniez pracownik kierujgcy wozkiem motorowym WM-15A w dniu
powaznego wypadku.

Wykonawca robot modernizacyjnych omawiat kilkakrotnie tres¢ regulaminu tymczasowego, w tym
strzezenie przejazdow kolejowo-drogowych na szlaku Ziotniki — Wargowo. Na naradach
koordynacyjnych i radach budowy Inzynier projektu polecat wykonawcom ostania¢ przejazdy
kolejowo-drogowe dwustronnie przy przejazdach pociggdéw roboczych oraz zachowywac tréjkaty
widzialnosci na wszystkich przejazdach niezaleznie od kategorii (dowodnie — sg zapisy
w protokotach z narad koordynacyjnych i rad budowy).

W wyniku analizy dokonanej przez Zespoét badawczy stwierdzono, ze nadzér liniowy
i pracownicy liniowi PKP PLK S.A. Zakfadu Linii Kolejowych w Poznaniu nie przestrzegali
postanowienn Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot
modernizacyjnych toru nr 2 na odcinku Poznan Gtéwny PoD— Oborniki Wielkopolskie Most (od km
-0,106 do km 25,335) nr IZES6-703-1/19 z dnia 08 stycznia 2018 r.

Sposbdb prowadzenia pojazdu przez kierujgcego wozkiem motorowym WM-15A 311, byt niezgodny
z postanowieniami ,Regulaminu tymczasowego....”. Pojazd w chwili wypadku miat obsade
jednoosobowa, prowadzacy pojazd kolejowy nie byt w stanie jednoczesnie prowadzi¢ pojazdu

kolejowego i kierowac¢ ruchem drogowym na przejezdzie kolejowo-drogowym.
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[11.4.2. Infrastruktura kolejowa
[11.4.2.1. Linia kolejowa

Linia kolejowa nr 354 Poznan Gtowny PoD — Pita Gtéwna, jest linig dwutorowa, pierwszorzedna,
zelektryfikowang, normalnotorowg. W roku 2019 ruch pociggéw po torze nr 2 na odcinku Poznan
Gtéwny PoD — Oborniki Wielkopolskie Most (od km -0,106 do km 25,335) zostat zawieszony, z
uwagi na prowadzone roboty modernizacyjne. Ruch pociggdéw na tym odcinku prowadzony byt
jednotorowo dwukierunkowo po torze na 1.

W punkcie 10.10 PFU (Program funkcjonalno-uzytkowy — trzeci tom Specyfikacji istotnych
warunkéw zamowienia) widnieje zapis, ze w trakcie realizacji przedmiotu zaméwienia Wykonawca
ma obowigzek monitorowac¢ srodki kontroli ryzyka na podstawie ,Planu zarzgdzania ryzykiem”, o
ktérym mowa w pkt 10.1 niniejszego PFU i przekazywa¢ Zamawiajgcemu co kwartat raporty
z przeprowadzanych kontroli i wdrozonych dziatan korygujacych i zapobiegawczych. W ramach
procesu inwestycyjnego wykonawca przeprowadzit ocene znaczenia zmiany w systemie
kolejowym dotyczgcg zmiany technicznej, eksploatacyjnej i organizacyjnej polegajgcej na
przebudowie i budowie elementoéw infrastruktury w ramach zadania inwestycyjnego i uznano, ze
zmiana nie jest znaczgca. W zwigzku z tym nie przeprowadzono wyceny ryzyka, co jest zgodne z
procedurg obowigzujgcg w Spétce.

[11.4.2.2. Tory stacyjne i rozjazdy

Tory stacyjne i rozjazdy nie miaty wptywu na zaistnienie powaznego wypadku.

[11.4.3. Opis sprzetu tacznosci

Urzadzenia fgcznosci sprawne. Pojazd kolejowy (wozek motorowy WM-15A 311) byt wyposazony
w radiotelefon drogowy. Maszynista wozka motorowego WM-15A kontaktowat sie z dyzurnymi
ruchu przy pomocy radiotelefonu natomiast ze zwierzchnikami stuzbowymi przy pomocy
prywatnego telefonu komérkowego. Dziatanie wszystkich systeméw tgcznosci w dniu wypadku
byto prawidtowe. Przed zdarzeniem jak iréwniez bezposrednio po zdarzeniu nie stwierdzono
zaktécen pracy systeméw tgcznosci.

[ll.4.4. Funkcjonowanie pojazdéw kolejowych tacznie z analiza zapisow z pokiadowych
rejestratoréw danych

Pojazd kolejowy — wdzek motorowy WM-15A nie byt wyposazony w poktadowy rejestrator danych.

l11.5. Dokumentacja prowadzenia ruchu kolejowego
I11.5.1. Srodki podjete przez personel kolejowy dla kontroli ruchu i sygnalizacii

Zapisy w dokumentacji zwigzane z powaznym wypadkiem zostaty odnotowane miedzy innymi
w Dzienniku ruchu posterunku zapowiadawczego (R-146) oraz Dzienniku telefonicznym (R-138).

Sposéb prowadzenia ,Dziennika ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146) reguluja

postanowienia § 37 ,lInstrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1” stanowigcej zatgcznik do

Uchwaty nr 693/2017 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 27 czerwca 2017 r. z uwzglednieniem
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pbzniejszych zmian oraz § 4 ust. 1 pkt 2) i § 11 ,Instrukcji dla personelu obstugi ruchowych
posterunkéw technicznych Ir-2 (R-7)", tekst jednolity uwzgledniajgcy zmiany wprowadzone
Zarzadzeniem nr 37/2015 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 28 lipca 2015 .

,Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146) - 1Z Poznan, stacja Wargowo, nastawnia
dysponujgca ,\Wr”, szlak Oborniki WIkp. - Wargowo i szlak Wargowo - Ztotniki. Dziennik zaczety dnia
04.06.2019 r., przesznurowany i opieczetowany.

Wpisy w Dzienniku ruchu z dnia 03.07.2019 r. zwigzane z zaistniatym wypadkiem:
Szlak z i do: Oborniki (strona 92)

Wiersz dwudziesty pierwszy od gory strony:

w rubryce 2 ,Nr pociggu parzysty” — wpis: ,Rob”,

w rubryce 3 ,Tor stacyjny” — wpis: ,2”,

w rubryce 4 ,Droga wolna” — wpis: ,8:20%,

w rubryce 5 ,Pociagg odjechat” — wpis: ,8:27”,

w rubryce 6 ,Pocigg przyjechat’” — wpis: ,8:40”%,

w rubryce 7 ,Uwagi” — wpis: ,tel do km 20,305 i dalej do Wargowa po torze zamknietym
nr2”.

Wiersz dwudziesty drugi od gory strony:

w rubryce 1 ,Nr pociggu nieparzysty” — wpis: , 78473,
w rubryce 3 ,Tor stacyjny” — wpis: ,17,

w rubryce 4 ,Droga wolna” — wpis: ,,8:50%,

w rubryce 5 ,Pocigg odjechat” — wpis: ,8:53”,

w rubryce 6 ,Pocigg przyjechat’” — wpis: ,9:01”,

w rubryce 7 ,Uwagi” — wpis: ,tel. SzL 03742 zab. dr L".
Wiersz dwudziesty trzeci od goéry strony:

w rubryce 2 ,Nr pociggu parzysty” — wpis: ,873107,

w rubryce 3 ,Tor stacyjny” — wpis: ,1”,

w rubryce 4 ,Droga wolna” — wpis: ,9:05”,

w rubryce 5 ,Pociagg odjechat” — wpis: ,9:09”,

w rubryce 6 ,Pocigg przyjechat” — wpis: ,9:167,

w rubryce 7 ,Uwagi” — wpis: ,tel po torze lewym.

VVVVYVYY YV VVVVYVYY

YVVVVYVY

Szlak z i do: Ziotniki (strona 93)

Wiersz dwudziesty pierwszy od gory strony:

w rubryce 1 ,Nr pociggu nieparzysty” — wpis: , 78473,
w rubryce 3 ,Tor stacyjny” — wpis: ,1”,

w rubryce 4 ,Droga wolna” — wpis: ,,8:38”,

w rubryce 5 ,Pocigg odjechat’ — wpis: ,8:40”,

w rubryce 6 ,Pocigg przyjechat” — wpis: ,9:01%,

w rubryce 7 ,Uwagi” — wpis: ,tel”.

Wiersz dwudziesty drugi od gory strony:

w rubryce 2 ,Nr pociggu parzysty” — wpis: ,Rob 27,
w rubryce 3 ,Tor stacyjny” — wpis: ,2”,

w rubryce 4 ,Droga wolna” — wpis: ,8:42”,

w rubryce 5 ,Pociagg odjechat” — wpis: ,8:45”,

w rubryce 6 ,Pocigg przyjechat’ — wpis: ,13:467,

YVVVVYVYVY

YV VVVYY
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» w rubryce 7 ,Uwagi” — wpis: ,tel po torze zamknigtym nr 2 do km 10,145 i dalej do Ztotnik
R305 nr 840”.
Wiersz dwudziesty trzeci od goéry strony:
w rubryce 2 ,Nr pociggu parzysty” — wpis: ,873107,
w rubryce 3 ,Tor stacyjny” — wpis: ,1”,
w rubryce 4 ,Droga wolna” — wykreslenie,
w rubryce 5 ,Pocigg odjechat” — wykre$lenie,
w rubryce 6 ,Pociag przyjechal” — wykreslenie,
w rubryce 7 ,Uwagi” — podpis dyzurnego.
Wiersze od dwudziestego czwartego do dwudziestego széstego od gory strony:
» wpis przez catg szerokosc strony: ,,Od Ztotnik do Wargowa tor nr 1 zamkniety od godz 9:20
z powodu wypadku w km 13,916 nad. (nazwisko) Zt (nazwisko) Wr”,
Wiersze od dwudziestego siédmego do dwudziestego dziewigtego od gory strony:
» wpis przez catg szerokos¢ strony: ,Od Zfotnik do Wargowa tor nr 1 otwarty godz 10:50
nad. (nazwisko) Zt przyj. (nazwisko)”,
Szlak z i do: Ziotniki (strona 95)

VVVYYYVYYVY

Wiersze od pierwszego do trzeciego od gory strony:
» wpis przez catg szerokosc¢ strony: ,Od Zfotnik do Wargowa tor nr 1 zamkniety godz 11:10
Z powodu $ciggania auta po wypadku nad. (nazwisko) Zf przyj. (nazwisko) Wr”,
Wiersze od dwudziestego siédmego do dwudziestego dziewigtego od gory strony:
» wpis przez calg szerokos¢ strony: ,Od Ztotnik do Wargowa tor szlakowy nr 1 otwarty od
godz 11:20 nad. (nazwisko) Zt przyj. (nazwisko) Wr”,
Dokonano analizy powyzszej dokumentacji ze stacji Wargowo i stacji Oborniki. Zespét badawczy nie
wnosi zastrzezen do sposobu prowadzenia dokumentacji.

[11.5.2. Wymiana komunikatéw ustnych w zwiazku z wypadkiem tacznie z dokumentacja
Z rejestratoréw

Zesp6t badawczy dokonat odstuchu rozmoéw prowadzonych po powaznym wypadku
zarejestrowanych w centrali DGT zamontowanej na stacji Wargowo. Centrala rejestruje rozmowy
prowadzone poprzez radiotelefony oraz rozmowy prowadzone z wykorzystaniem tgcznosci
zapowiadawczej i dyspozytorskiej. Po przeprowadzeniu analizy wygtaszanych komunikatéw Zespot
badawczy nie wnosi zastrzezeh.

111.5.3. Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca wypadku

Do podjetych dziatan ratowniczych i zabezpieczenia miejsca wypadku opisanych w pkt. 11.1.9.
Zespot badawczy PKBWK nie wnosi zastrzezen.

l11.6. Organizacja pracy w miejscu i czasie wypadku
[11.6.1. Czas pracy personelu biorgcego udziat w powaznym wypadku

Z analizy czasu pracy maszynisty (kierowcy wozka motorowego) WM-15A 311 biorgcego udziat
w zdarzeniu wynika, ze znajdowat sie w wymaganym okresie nominalnego czasu pracy oraz
posiadat wymagany przepisami wypoczynek.
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[11.6.2. Stan psychofizyczny personelu kolejowego majgcego wpltyw na zaistnienie wypadku

Maszynista wozka motorowego WM-15A zostat po wypadku przebadany przy uzyciu analizatora
wydechu przez funkcjonariusza Policji z Komisariatu Policji w Suchym Lesie. Wynik 0,00 mg/I
0 godz. 13:22 (protokdt nr 92/2019). Badanie krwi pobranej od maszynisty przez Katedre i Zaktad
Medycyny Sadowej Uniwersytetu Medycznego im. Karola Marcinkowskiego w Poznaniu nie
wykazato obecnosci substancji odurzajgcych, psychotropowych i zastepczych oraz zawartosci
alkoholu we krwi.

Dyzurny ruchu stacji Wargowo zostat po wypadku przebadany przy uzyciu analizatora wydechu
przez funkcjonariusza Policji z Komisariatu Policji w Komendy Powiatowej Policji w Obornikach.
Wynik 0,00 mg/l o godz. 13:28 (protokdt nr 239/19).

Badanie krwi pobranej o godz. 10:50 od kierowcy samochodu osobowego wykonane przez
Katedre i Zaktad Medycyny Sadowej Uniwersytetu Medycznego im. Karola Marcinkowskiego
w Poznaniu, nie wykazato obecnosci substancji odurzajgcych, psychotropowych i zastepczych
oraz zawartosci alkoholu we krwi.

Stan psychofizyczny personelu kolejowego nie miat wptywu na zaistnienie powaznego wypadku.

[11.6.3. Warunki srodowiskowe i ergonomiczne stanowisk pracy personelu kolejowego majace

wplyw na zaistnienie powaznego wypadku

Warunki pracy i warunki ergonomiczne stanowiska kierowcy wozka motorowego WM 15-311
nie budzg zastrzezen Zespotu badawczego Komisji.

Pojazd kolejowy uczestniczgcy w wypadku - woézek motorowy WM-15A-311 nalezgcy do zarzadcy
infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., jest pojazdem dopuszczonym do prowadzenia
ruchu na terenie sieci kolejowej PKP PLK S.A. ,a warunki pracy kierujgcego pojazdem sg typowe
dla ich obstugi w Polsce i nie miaty wptywu na zaistniaty powazny wypadek.

IV.  ANALIZA |1 WNIOSKI

IV.1. Odniesienie do wczesniejszych wypadkéw lub incydentéw zaistnialych w podobnych
okolicznosciach

Okolicznosci badanego zdarzenia odpowiadajg grupie zdarzen na przejazdach kolejowo-drogowych
kat. ,B” ujetych w kategoriach A19 (powazny wypadek) i B19 (wypadek) wg kategoryzaciji
wynikajgcej z rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r.
w sprawie powaznych wypadkow, wypadkéw i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz. U.
poz. 369).

Do dnia zaistnienia badanego powaznego wypadku tj. 03.07.2019 r. na obszarze sieci kolejowej
zarzgdzanej przez PKP PLK S.A. od 01.01.2015 roku miaty miejsce ogétem 75 powazne wypadki i
wypadki na przejazdach kat. ,B” tj. ,najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng
maszyne drogowg, maszyne rolniczg) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym
wyposazonym w samoczynny system przejazdowy z sygnalizacjg swietlng i rogatki (kat. ,B”). W tym
okresie na terenie PKP PLK S.A. IZ w Poznaniu miato miejsce 12 wypadkow.

Zestawienie liczby zdarzen w Polsce oraz na terenie Zakfadu Linii Kolejowych w Poznaniu zawierajg
ponizsze tabele.
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Zestawienie fgcznej liczby powaznych wypadkow i wypadkéw kat. A 19 i B 19 w latach 2015 — 2019
na terenie sieci kolejowej (wszyscy zarzadcy infrastruktury kolejowej) w Polsce.

Kategoria Lata
zdarzenia 2015 2016 2017 2018 2019
do 03 lipca
Al9 0 0 0 0 1
B19 14 15 16 21 8
Razem 14 15 16 21 9

Zestawienie fgcznej liczby powaznych wypadkow i wypadkdéw kat. A 19 i B 19 w latach 2015 — 2019
na terenie Zaktadu Linii Kolejowych w Poznaniu.

Kategoria Lata
zdarzenia 2015 2016 2017 2018 2019
A19 0 0 0 0 1
B19 0 4 2 3 2
Razem 0 4 2 3 3

Nalezy zwroci¢ uwage, ze poczgwszy od roku 2015 r. na sieci kolejowej utrzymuje sie powolny
wzrost liczby wypadkow na przejazdach z sygnalizacjg swietlng i rogatkami (kategorii ,B”). Ten stan
rzeczy zobowigzuje zarzadcéw infrastruktury kolejowej, jak i zarzadcoéw drog do kontynuacji
i zintensyfikowania dziatan zapobiegawczych i prewencyjnych w zakresie poprawy bezpieczenstwa
na przejazdach kolejowo-drogowych. W ramach nadzoru nad bezpieczenstwem w sposob
szczegolny nalezy potozy¢ nacisk na dziatalno$¢ kontrolng w odniesieniu do widocznosci z drogi
czota pojazdéw kolejowych, jak rowniez przestrzeganie obostrzen wprowadzanych zapisami
w ,Regulaminach tymczasowych prowadzenia ruchu na czas modernizacji toru.....” w zakresie
prowadzenia ruchu na przejazdach kolejowo - drogowych z wytgczonymi urzgdzeniami sygnalizaciji

przejazdowej. Powyzsze zalecenie dotyczy przejazdow wszystkich kategorii.

Na terenie Zaktadu Linii Kolejowych w Poznaniu w dniu 12.07.2019 r. na modernizowanym odcinku
linii nr 351 Poznan Gitéwny — Szczecin Gtéwny na przejezdzie kat. C w km 44,640 szlaku Peckowo —
Wronki doszto do wypadku kat. B 20. Pocigg roboczy Rob.1 (PKP Energetyka S.A.) pchany
lokomotywg SM42-9283, jadacy torem zamknietym nr 2, na przejezdzie kolejowo — drogowym
najechat na przejezdzajgcy przez przejazd samochdd osobowy. Urzgdzenia ssp typu SPA-1
sprawne, dziatajgce dla jazd pociggdw po torze nr 1 i wytgczone dla jazd po torze zamknietym nr 2.
W wypadku nikt nie zostat poszkodowany. Komisja kolejowa uznata, ze przyczyng posrednig byt
brak strzezenia przejazdu przez uprawnionego pracownika wykonawcy w czasie przejazdu pociggu
roboczego.

W 2017 roku na terenie PKP PLK S.A. Zaktadu Linii Kolejowych w Biatymstoku miat miejsce
powazny wypadek kategorii A 18, w trakcie ktérego doszto do najechania przez samochéd osobowy
na pociag roboczy Rob. 2 sktadajgcy sie z wézka motorowego Ds10-02-221 przejezdzajgcego przez
przejazd kolejowo-drogowy kat. A z zawieszong obstugg zlokalizowany w torze nr 1, w km 37,119
linii kolejowej nr 36 Ostroteka — Lapy.

W pojezdzie kolejowym znajdowat sie wylgcznie maszynista wdzka motorowego, co stanowito
niezgodnos¢ z postanowieniem § 6 ust. 2 ,Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie
wykonywania robét”, stanowigcym, ze w pojezdzie kolejowym wymagana jest oprocz kierowcy
obecnos¢ dodatkowego uprawionego pracownika, odpowiedzialnego za wstrzymanie ruchu
drogowego na 5 przejazdach linii nr 36 na czas przejazdu pojazdu kolejowego. Zblizajgc sie do tego
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tor zamkniety nr 2, przejazd kolejowo-drogowy kat. B w km 13,916 linii kolejowej nr 354 Poznan Gtéwny PoD — Pita Gtéwna
przejazdu maszynista wozka motorowego podat kilkakrotnie sygnat Rp1 ,Bacznosé” i zatrzymat
pocigg roboczy Rob.2 przed przejazdem. Nastepnie kierujgcy pojazdem kolejowym uruchomit
wozek motorowy. W chwili, gdy przekraczat on os jezdni drogi nr 68, samochdod osobowy
poruszajgcy sie drogg krajowg nr 68, uderzyt z duzg predkoscig z prawej strony pojazdu kolejowego
na wysokosci pierwszego zestawu kotowego. Przod samochodu zostat catkowicie zniszczony oraz
nastgpito wykolejenie pierwszego zestawu kotowego woézka motorowego. W wyniku powaznego
wypadku smieré na miejscu poniesli: kierowca i dwoje pasazerow. Jedna z pasazerek samochodu
zostata przewieziona w stanie ciezkim do szpitala.

Zespo6t badawczy prowadzacy postepowanie uznat, ze jedng z przyczyn pierwotnych byto nie
zapewnienie przez zarzgdce infrastruktury w obsadzie pociggu roboczego pracownika
uprawnionego do kierowania ruchem drogowym na przejazdach kolejowo-drogowych.

Nie zapewnienie pracownikdw do kierowania ruchem na przejazdach przez zarzgdce infrastruktury
stanowi zagrozenie bezpieczenstwa.

IV.2. Opis sekwencji zdarzen pozostajgcych w zwigzku z badanym powaznym wypadkiem

Kierownik kontraktu z PKP PLK S.A Centrum Realizacji Inwestycji Region Zachodni pismem
nr IRS5/1-08133LK354-473/19 z dnia 17.06.2019 r. zwrdcit sie do Zakfadu Linii Kolejowych
w Poznaniu o udostepnienie wozka motorowego dla potrzeb odbioréw technicznych urzadzen srk
na odcinku Poznan Gtéwny PoD — Oborniki Wilkp. Most. Na podstawie ww. pisma za aprobatg
kierownictwa Zaktadu Linii Kolejowych, zostat udostepniony wézek motorowy WM-15A nr 311
stacjonujgcy w Rogoznie, wraz z maszynista.

Na wniosek ISE nr ISE-711-296/2019 z dnia 28.06.2019 r. na okres 01-05.07.2019 r. zostat
opracowany indywidualny rozktad jazdy na przejazd wdzka motorowego WM-15A jako pocigg ZXM
nr 779020 na trasie Rogozno Wielkopolskie — Oborniki Wielkopolskie.

Pocigg ZXM nr 779020 zostat wyprawiony 03.07.2019 r. ze stacji Rogozno Wilkp. o godz. 7:58
z opoznieniem +3 min. Do stacji Oborniki Wlkp. pocigg przybyt o godz. 8:17 z opdznieniem +5 min.
gdzie zostat przyjety na tor 4. Dalsza jazda wozka motorowego w kierunku stacji Ztotniki, odbywata
sie po torze zamknietym nr 2. Powodem jazdy po torze zamknigtym byt brak mozliwosci wjazdu na
stacjach Wargowo i Ztotniki, na strony parzyste tych stacji z toru czynnego, w zwigzku
z modernizacjg linii, a takze brakiem mozliwosci wygenerowania przejazdu w systemie rozktadu
jazdy, na odcinek Rogozno WIkp. — Ztotniki. Ze stacji Oborniki WIkp. wdzek motorowy wyprawiony
zostat o godzinie 8:27 jako pocigg roboczy Rob.2 po torze zamknigtym nr 2 do km 20,305 (miejsce
ustawienia semafora wjazdowego do stacji Wargowo) ze zjazdem do stacji Wargowo. Przed
wyjazdem o godz. 8:19 maszynista otrzymat rozkaz pisemny ,S” nr 86 z informacjg zamieszczong
w dzialce 4 tego rozkazu o jezdzie na tor zamkniety nr 2 w kierunku Wargowa, do km 20,305
i dalej pod nadzorem dyzurnego ruchu w Wargowie oraz poleceniem zabezpieczenia przejazdow
kolejowo-drogowych na szlaku.

Pociag Rob.2 wjezdzat na tor zamkniety nr 2 na posterunku odgateznym Oborniki Most, ktory jest
zdalnie sterowany ze stacji Oborniki Wielkopolskie. Klucze od zamknie¢ pomocniczych rozjazdow
nr 201 i nr 202 na posterunku odgateznym Oborniki Most, kierujacych na tor zamkniety nr 2 oraz
wykolejnicy na torze zamknietym, pobrat, po uzgodnieniu z dyzurnym ruchu stacji Oborniki
Wielkopolskie, uprawniony pracownik Wykonawcy, zgodnie z Regulaminem tymczasowym...
Do stacji Wargowo pocigg Rob.2 przybyt o godz. 8:40. Na stacji Wargowo maszynista o godz. 8:44
otrzymat rozkaz szczegélny ,S” nr 840 na wyjazd na szlak do stacji Ziotniki. Otrzymany rozkaz
pozwalat na jazde pojazdu kolejowego z szybkoscig konstrukcyjng. Rozkaz ten nie zawierat uwagi
o koniecznosci strzezenia przejazdow kolejowo-drogowych z odfgczonymi czujnikami
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tor zamkniety nr 2, przejazd kolejowo-drogowy kat. B w km 13,916 linii kolejowej nr 354 Poznan Gtéwny PoD — Pita Gtéwna
samoczynnego systemu przejazdowego (ssp). Pociag Rob.2 odjechat ze stacji Wargowo na tor
zamkniety nr 2 w kierunku stacji Ztotniki o godz. 8:45.

Prowadzgcy pojazd kolejowy podczas jazdy z predkoscig ok 50 km/h po zamknietym torze nr 2
zobaczyt ciemng tarcze Top odnoszacg sie do przejazdu w km 13,916 i obligujgcg go do jazdy
przez przejazd z predkoscig 20 km/h. Przy wskazniku W6a podat sygnat Rp1 ,Bacznos¢”
i kontynuowat jazde zmniejszajgc predkosc¢. Dojezdzajgc do przejazdu kolejowo — drogowego
kierujgcy woézkiem motorowym zauwazyt wjezdzajgcy na przejazd z prawej strony samochéd
osobowy. O godzinie 8:50 pomimo wdrozenia nagtego hamowania doszto do najechania na
pojazd drogowy.

Na podstawie analizy nagran z monitoringu na przejezdzie, ustalono biorgc pod uwage znane
parametry wozka motorowego (rozstaw osi) i okreslony na podstawie nagrania czas przejazd
odcinka odpowiadajgcego rozstawowi osi wozka, ze predkos¢ jazdy wbézka motorowego w chwili
wjazdu na przejazd kolejowo — drogowy wynosita 27,71 km/h.

Wézek motorowy zatrzymat sie ok. 26 metrow za przejazdem, wraz z pchanym pojazdem
drogowym. W samochodzie znajdowata sie jedna osoba, ktéra doznata powaznych obrazen,
w wyniku ktorych zmarta w szpitalu.

IV.3. Ustalenie Zespolu badawczego w zakresie przebiegu powaznego wypadku w oparciu
0 zaistniate fakty

Zesp6t badawczy PKBWK ustalit, ze jednoosobowa obsada wézka motorowego WM-15A-311
uniemozliwiata realizacje zadan zgodnie z zapisami w Regulaminie tymczasowym. W § 6 tego
regulaminu zawarty zostat zapis o tresci:

,0.. W zwigzku z wytgczeniem SSP na przejazdach kolejowo — drogowych w torze nr 2 na odcinku
Poznan Gtéwny PoD — Oborniki Wielkopolskie Most strzezenie przejazdéw bedzie dokonane przez
uprawnionych pracownikéw wykonawcy. .....km. 13,916 kat. ,B”

7. Przed dojazdem czota pociggu roboczego do przejazdu kolejowo-drogowego i do momentu
Zjazdu z tego przejazdu, uprawniony pracownik wykonawcy strzeze przejazdu i kieruje ruchem
drogowym w obrebie przejazdu, przez ktory ma przejechac pocigg roboczy. Podczas podawania
polecen i sygnatow w zakresie kierowania ruchem na drodze, pracownik powinien by¢ wyposazony
w kamizelke barwy pomaranczowej z elementami odblaskowymi oraz wyrdznikiem okreSlajgcym
Jjednostke organizacyjng ktorej jest pracownikiem....”

Postanowienia powyzszego regulaminu nie zostaty zrealizowane, zarowno przez pracownika
nadzoru liniowego wyznaczajgcego obsade wozka motorowego do wykonania okreslonej pracy,
jak i maszyniste prowadzgcego wozek motorowy, ktéry rozpoczagt realizacje przydzielonego
zadania nie majgc mozliwosci bezpiecznego jej wykonania.

Ponadto zgodnie z § 35 ust. 5 Instrukcji Ir-1, ,W pociggu roboczym powinien znajdowac sie
kierownik pociggu, ktory zarzgdza ruchem tego pociggu na szlaku, odpowiada za bezpieczerstwo
ruchu oraz wydaje polecenia ruchowe pracownikom pociggu roboczego”. Zespét badawczy uznat,
ze brak kierownika pociggu jest przyczyna pierwotng zaistniatego powaznego wypadku.

Ponadto maszynista nie odnowit znajomosci odcinka linii kolejowej po jego remoncie.
Wedtug wtasnych wyjasnien uwazat, ze urzadzenia juz dziatajg, gdyz otrzymany od dyzurnego
ruchu stacji Wargowo rozkaz pisemny ,S” pozwalat mu na jazde po zamknietym torze z szybkoscig
konstrukcyjna.
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tor zamkniety nr 2, przejazd kolejowo-drogowy kat. B w km 13,916 linii kolejowej nr 354 Poznan Gtéwny PoD — Pita Gtéwna
Maszyniste prowadzgcego pociag roboczy obowigzywaty postanowienia Instrukcji sygnalizacji le-1
(E-1). Zgodnie z postanowieniami § 6 ust. 5 tej Instrukcji:

W przypadku gdy tarcza ostrzegawcza przejazdowa nadaje sygnat Osp 1 lub do czasu miniecia
Jej przez czoto pociggu pozostaje ciemna, nalezy zmniejszyc predkoSc pociagu tak, by mozna byto
zatrzymaC pocigg przed przejazdem, gdy na przejezdzie jest przeszkoda zagrazajgca
bezpieczenstwu ruchu, réwnocze$nie wielokrotnie podajgc sygnat Rp 1 ,Baczno$c¢” od miejsca
ustawienia wskaznika W 6a. Jazda z predkoscig 20 km/h obowigzuje tylko do czasu miniecia
przejazdu przez czoto pociggu.”

Zespo6t badawczy upatruje w nierespektowaniu postanowieh obowigzujgcych przepiséw i instrukciji
przez maszyniste przyczyn posrednich zaistnienia powaznego wypadku.

Kierujgcych pojazdami drogowymi obowigzuje art. 19 ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.
.Prawo o ruchu drogowym” w my$l ktérego ,kierujgcy pojazdem jest obowigzany jechac
z predkoScig zapewniajgcg panowanie nad pojazdem, z uwzglednieniem warunkéw, w jakich ruch
sie odbywa, a w szczegolnoSci: rzezby terenu, stanu i widocznosci drogi, stanu i fadunku pojazdu,
warunkow atmosferycznych i natezenia ruchu’.

Ponadto art. 28 ust.1 i 2 w/w ,ustawy...” stanowi, ze ,kierujgcy pojazdem, zblizajgc sie do
przejazdu kolejowego oraz przejezdzajgc przez przejazd, jest obowigzany zachowac¢ szczegdlng
ostroznoS$¢. Przed wjechaniem na tory jest on obowigzany upewnic¢ sie, czy nie zbliza sie pojazd
szynowy, oraz przedsiewzig¢ odpowiednie Srodki ostroznos$ci, zwtaszcza jezeli wskutek mgty lub
Z innych powodow przejrzystoSc powietrza jest zmniejszona. Kierujgcy jest obowigzany prowadzic
pojazd z takg predkoscig, aby mogt go zatrzymac w bezpiecznym miejscu, gdy nadjezdza pojazd
szynowy lub gdy urzgdzenia zabezpieczajgce albo dawany sygnat zabrania wjazdu na przejazd”.

Artykut ten wg zatozen prawodawcy gwarantuje bezpieczenstwo ruchu w przypadku awarii

(niedziatania) urzadzen zabezpieczajgcych, w tym przypadku nieopuszczenia rogatek
(niezamkniecia przejazdu) na czas przejazdu pociggu.

Stan techniczny przejazdu - nawierzchnia w stanie dobrym, wiasciwa szerokos¢ drogi, przejazd
w poziomie, wlasciwe oznakowanie — nie stwarzat probleméw w ponownym ruszeniu samochodu
po zwolnieniu predkosci jazdy lub zatrzymaniu sie przed przejazdem w miejscu gdzie widocznos¢
zblizajgcych sie pociggdéw byta mozliwa. Jednak warunki widocznosci z 5 metréw nie zostaty
zachowane — przeszkody to perony, kontener SSP, drzewa, stare budynki stacyjne, stupy
trakcyjne. Widocznos¢ czofa pociggu z drogi przed przejazdem kolejowo-drogowym z 5 metrow
wynosita 100 metréw (wymagana przepisami — 680 metréw).

Widocznos¢ przejazdu kolejowo — drogowego z drogi z pozycji kierujgcego samochodem wynosita
213 metrow (wymagana wg. przepiséw — 60 metrow).

Zespot badawczy upatruje w nie zachowaniu szczegoélnej ostroznosci przez kierujgcego
samochodem przyczyn posrednich zaistnienia zdarzenia.

W zatgczniku 4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie, okreslono w punkcie 6:

W przypadku gdy przez okres dtuzszy niz 7 dni brak jest droznika przejazdowego na przejezdzie
kolejowo-drogowym kategorii A lub nie dziatajg urzgdzenia zabezpieczenia ruchu na przejazdach
kolejowo-drogowych kategorii B i C, zarzgdca kolei niezwtocznie:

1) wystepuje do zarzgdcy drogi:
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tor zamkniety nr 2, przejazd kolejowo-drogowy kat. B w km 13,916 linii kolejowej nr 354 Poznan Gtéwny PoD — Pita Gtéwna
a) o zmiane znaku drogowego A-9 ,przejazd kolejowy z zaporami” na przejazdach kolejowo-
drogowych kategorii A i B na znak drogowy A-10 ,przejazd kolejowy bez zapor’,

b) o umieszczenie przed przejazdem kolejowo-drogowym znaku drogowego B-20 ,stop’,

¢) w uzasadnionych przypadkach - o umieszczenie znaku drogowego A-30 nne
niebezpieczenistwo” z tabliczkg T-14d wskazujgcq przejazd kolejowy, na ktorym warunki miejscowe
powodujg szczegolne niebezpieczenistwo powstawania wypadkow, i wprowadzenie ograniczenia
predkosci dla pojazddéw drogowych przed dojazdem do przejazdu kolejowo-drogowego;

2) demontuje dragi rogatki na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A i B oraz umieszcza
zZnak drogowy G-3 ,krzyz $w. Andrzeja przed przejazdem kolejowym jednotorowym” lub G-4 krzyz
$w. Andrzeja przed przejazdem kolejowym wielotorowym”, a na przejazdach kolejowo-drogowych
kategorii B i C umieszcza tablice informacyjne ,,sygnalizacja uszkodzona”;

3) okresla maksymalng predkos$¢ pociggow przed przejazdem kolejowo-drogowym, ktéra jest
ustalana dla warunkéw widocznoSci mierzonych z odlegtoSci 5 m od skrajnej szyny zgodnie
z cze$cig B w zatgczniku nr 3 do rozporzadzenia; maksymalna predko$¢ pociggow powyzej 20
km/h jest dopuszczalna na przejazdach, na ktérych droga przecina nie wiecej niz dwa tory
kolejowe, a iloczyn ruchu nie przekracza 60 000;

4) zastepuje wskazniki W6a, ustawione od strony toru z obu stron przejazdu kolejowo-drogowego,
wskaznikami W6b, a w przypadku nieustawienia wskaznika W6a ustawia wskaznik W6b;

5) ustala, w uzgodnieniu z zarzgdcg drogi, termin przywrécenia obstugi lub naprawy urzadzen
zabezpieczenia ruchu na przejezdzie kolejowo-drogowym nie dfuzszy niz 3 miesigce od
wystgpienia braku droznika przejazdowego na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii A lub
niedziatania urzgdzen zabezpieczenia ruchu.”

W punkcie 7 tego zatgcznika ustalono:

W przypadkach, o ktérych mowa w pkt 6, zarzgadca kolei informuje wta$ciwego terenowo
komendanta Policji oraz wfasciwego zarzgdce drogi o zmianach sposobu istniejgcego
zabezpieczenia przejazdu kolejowo-drogowego i o ewentualnych utrudnieniach.”

Urzadzenia ssp na przejezdzie kolejowo — drogowym w km 13,916 dla toru nr 2 nie dziataty od
dnia 26 marca 2019 r. do dnia wypadku czyli do dnia 03 lipca, a wiec ponad 7 dni. Zarzadca
infrastruktury nie przewidziat w przepisach wewnetrznych uregulowan dla dlugotrwatego
niedziatania urzgdzeh zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B i C
tylko na jednym z torow. Zespdt badawczy uznaje to jako przyczyne systemowa.

IV.4. Analiza faktéw dla ustalenia wnioskéw odnosnie do przyczyn wypadku i dziatania
wyspecjalizowanych jednostek ratownictwa kolejowego, stuzb ustawowo powotanych
do niesienia pomocy oraz zespotéw ratownictwa medycznego

Zesp6t badawczy PKBWK prowadzit analize faktow dla ustalenia przyczyn wypadku
i dziatania stuzb ratunkowych w oparciu o:

1) materiaty zgromadzone przez komisje kolejowa,

2) protokoty wystuchan przeprowadzonych przez Zespét badawczy,
3) materialy wiasne Zespotu badawczego PKBWK,

4) materiaty uzyskane od Prokuratury, Policji,

5) materiaty uzyskane od PKP PLK S.A.
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Raport z badania powaznego wypadku kat. A19 zaistniatego w dniu 03 lipca 2019 r. o0 godz. 08:50, szlak Wargowo — Ztotniki,
tor zamkniety nr 2, przejazd kolejowo-drogowy kat. B w km 13,916 linii kolejowej nr 354 Poznan Gtéwny PoD — Pita Gtéwna
Zestawienie faktow stanowigcych podstawe analizy opisano szczegobtowo

w rozdziatach 1l i Il tacznie z wnioskami z ich analizy, zawartymi dodatkowo w podrozdziatach
obejmujgcych podsumowanie przedmiotowych faktow.

Przyczyny wypadku zestawiono w rozdziale 1.3. niniejszego raportu ze wskazaniem innych
czynnikdw majgcych wptyw na zaistnienie wypadku, zawartym w rozdziale 1.4.

IV.5. Okreslenie bezposrednich przyczyn, przyczyn posrednich, pierwotnych i systemowych
powaznego wypadku tagcznie z czynnikami zwigzanymi z dziataniami podejmowanymi przez
osoby zwiazane z prowadzeniem ruchu pociggéw, stanem pojazdéw kolejowych lub
urzadzen, atakze przyczyn posrednich zwigzanych z umiejetnosciami, procedurami
i utrzymaniem oraz przyczyn systemowych zwigzanych z uwarunkowaniami przepiséw
i innych regulacji i stosowanie systemu zarzagdzania bezpieczenstwem

Na podstawie analizy faktow zwigzanych z zaistniatym powaznym wypadkiem kat. A19 w dniu
03 lipca 2019 r. o godz. 08:50 na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii ,B”, szlak Wargowo —
Ziotniki, w torze zamknietym nr 2, w km 13,916 linii kolejowej 354 Poznan Gtowny — Pita Gtéwna,
Zespot badawczy wskazat ponizsze przyczyny zdarzenia:

IV.5.1. Przyczyna bezposrednia:

Najechanie pociggu roboczego Rob.2, jadgcego po zamknietym torze nr 2, na samochdd osobowy
Ford Fusion, przejezdzajagcy przez przejazd kolejowo-drogowy kategorii ,B”, przy otwartych
potrogatkach i wytgczonej sygnalizacji swietlnej i dzwiekowej dla tego toru (samoczynny system
przejazdowy dziatajgcy tylko dla dwukierunkowego ruchu pociggdéw po torze nr 1).

IV.5.2. Przyczyny pierwotne:

Uruchomienie przez zarzadce infrastruktury na wniosek inwestora (CRI Region Zachodni) pociggu
roboczego bez zapewnienia przez wykonawce robot wymaganej obsady i organizaciji przejazdu tego
pociggu (brak wyznaczenia kierownika pociggu roboczego).

IV.5.3. Przyczyny posrednie:

1. Nie zachowanie szczegdlnej ostroznosci przez kierujgcego samochodem osobowym marki
Ford Fusion, i wjechanie na przejazd kolejowo - drogowy, bez upewnienia sie czy nie zbliza
sie pojazd kolejowy.

2. Niezapewnienie przez wykonawce robot pracownika do kierowania ruchem drogowym
na przejezdzie kolejowo — drogowym w km 13,916.

3. Nieprawidtowa reakcja maszynisty wézka motorowego WM-15A po minieciu ciemnej tarczy
ostrzegawczej przejazdowej Top140 tj.:

e jazda przez przejazd kolejowo — drogowy w km 13,916 z predkoscig ok. 27 km/h przy
dopuszczalnej predkosci nie wiekszej niz 20 km/h, co uniemozliwito zatrzymanie
pociggu, gdy na przejezdzie kolejowo-drogowym pojawita sie przeszkoda w postaci
pojazdu drogowego,

e brak wielokrothego podawania sygnatu Rp 1 ,Bacznos¢” od miejsca ustawienia
wskaznika W 6a.

IV.5.4. Przyczyny systemowe:

Dtugotrwate (od 26 marca 2019 r.) stosowanie dwdch réznych sposobdw zabezpieczenia
ruchu na przejezdzie kolejowo - drogowym w km 13,916 tj.:
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1) samoczynnego systemu przejazdowego po torze czynnym nr 1 bez wprowadzenia
ograniczenia predkosci pociggow,

2) kierowanie ruchem na przejezdzie przez uprawnionych pracownikéw wykonawcy
podczas jazdy pociggdéw roboczych po torze zamknietym nr 2 przy nieczynnych
urzadzeniach ssp bez oznakowania informujgcego uzytkownikoéw drogi o niedziataniu
urzadzen ssp i sposobie kierowania ruchem.

Kategoria powaznego wypadku: A19

IV.6. Wskazanie innych nieprawidtowosci ujawnionych w trakcie postepowania, ale niemajacych
znaczenia dla wnioskow w sprawie powaznego wypadku

Wydane swiadectwo nr ILK9-08/2011/075/2016 sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego wozka
motorowego WM-15A jest opatrzone btedem dotyczacym zakresu kilometréw na jakie zostato
wydane. Stan licznika w dniu wypadku wynosit 30490 km, a Swiadectwo wydane na zakres
kilometréw liczony od stanu licznika 37079 km.

V. OPIS SRODKOW ZAPOBIEGAWCZYCH

Srodki zapobiegawcze zwigzane z zaistniatlym zdarzeniem wymagajgce podjecia natychmiastowych
dziatan, wydane przez komisje kolejowg opisane sg w rozdziale 1.6.

VI. ZALECENIA MAJACE NA CELU UNIKNIECIE TAKICH WYRADKOW W PRZYSZLOSCI
LUB OGRANICZENIE ICH SKUTKOW

1. Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. wprowadzi do instrukcji szczegdtowe zasady postepowania
podczas pracy pociggu roboczego na torze zamknietym, przy wytgczonych czujnikach
samoczynnego systemu przejazdowego podczas gdy prowadzony jest ruch pociggow
na pozostatych torach.

2. Do czasu wprowadzenia zmian w instrukcjach nalezy w razie koniecznosci wykonania pracy
pociggu roboczego na torze zamknietym z wytgczonymi urzgdzeniami samoczynnego systemu
przejazdowego przy czynnym drugim torze, takze w przypadku wylgczenia oddziatywania
czujnikéw w torze z identyfikacjg toru:

— wprowadzi¢ ograniczenie predkosci jazdy pociggu po torze czynnym i zamknietym do 20 km/h
na catej szerokosci przejazdu lub przejscia;

— uprzedzac druzyny pociggowe pociggdéw po torze czynnym i pociggdw roboczych rozkazem
pisemnym o koniecznosci wielokrotnego podawania sygnatu dzwiekowego Rp 1 ,Baczno$¢”
do czasu ustawienia wskaznika W 6b na odcinku od wskaznika W 6a do przejazdu kolejowo —
drogowego, a w przypadku nieustawienia wskaznika W 6a, od kilometra ustalonego
w regulaminie technicznym indywidualnie dla kazdego przejazdu.

— oznakowac¢ przejazd kolejowo — drogowy znakiem drogowym B-20 ,Stop” z tablicg ,rogatka
uszkodzona’ lub ,sygnalizacja uszkodzona”.

3. Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. zwigkszy liczbe kontroli i wzmocni nadzér nad
przestrzeganiem regulamindéw tymczasowych i przepisow wewnetrznych w przypadku zamknieé
torowych w zwigzku z pracami inwestycyjnymi i uwzgledni te dziatania w programach poprawy
bezpieczenstwa w ramach SMS.

4. Rozszerza sie zalecenia nr 1 i 3 Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych, wskazane
w Raporcie Nr PKBWK/05/2018 z badania powaznego wypadku kategorii A18 zaistniatego w dniu
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2 listopada 2017 r. o godzinie 18:49 na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. A z zawieszong
obstuga, usytuowanym w km 37,119 szlaku Sniadowo — tapy, w torze szlakowym nr 1 linii
kolejowej nr 36 Ostroteka — tapy, odnoszgce sie do wyposazenia pojazddéw pomocniczych
w elementy odblaskowe poprawiajgce widocznos$é pojazdu z boku, oraz w rejestrator poktadowy
parametrow jazdy (rejestrujgcy co najmniej predkosc, cisnienie w przewodzie gtéwnym i cylindrach
hamulcowych, uruchomienie sygnatu ,bacznos¢”) na pojazdy specjalne.

5. Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. podejmie dziatania majgce na celu wyeliminowanie
nieprawidiowosci w zakresie prawidtowego wystawiania $wiadectw sprawnosci technicznej
pojazdéw kolejowych.

6. Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. ujmie w rejestrze zagrozen zagrozenie polegajgce
na wytaczeniu urzadzen samoczynnego systemu przejazdowego w jednym z torow
przechodzacych przez przejazd kolejowo - drogowy.

Zgodnie z art. 28| ust. 8 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2019 r.
poz. 710, z pézn. zm.), powyzsze zalecenia sg kierowane do Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego,
ktory sprawuje ustawowy nadzér nad zarzadcami infrastruktury i przewoznikami.

Poszczegdlne podmioty powinny wdrozyC zalecenia zawarte w niniejszym Raporcie Zespotu
badawczego i przyjete uchwatg PKBWK.

PRZEWODNICZACY
PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH

/ podpis na oryginale /

Tadeusz Ry$
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Wykaz podmiotéw wystepujgcych w tresci Raportu Nr PKBWK/03/2020

Symbol s
Lp. (skrét) Objasnienie
1 2 3
1. EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej
2. Mi Ministerstwo Infrastruktury
3 MSWiA Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji
3. UTK Urzad Transportu Kolejowego
4, PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Kolejowych
5. 1z PKP PLK S.A. — Zaktad Linii Kolejowych
6. IZDD PKP PLK S.A. — Dyspozytor zaktadowy
7 IZES PKP PLK S.A. — Dziat Eksploatacji Zaktadu Linii Kolejowych
PKP PLK S.A. — Naczelnik Sekcji Eksploatacji Zaktadu Linii
8. ISE .
Kolejowych
9. ISEDR PKP PLK S.A. — Dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego
10 CRI Centrum Realizacji Inwestycji
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