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Streszczenie

Liczby samochoddéw osobowych oraz liczby samochodéw cigezarowych, autobusow i
samochodoéw specjalnych na koniec 2015 r. w Polsce wedtug rodzajow nos$nikow energii
(benzyna, olej napedowy, LPG, CNG (LNG) i energia elektryczna) do 3,5 t dmc i powyzej
3,5 t dmc oszacowane na podstawie danych statystycznych GUS o zarejestrowanych
pojazdach. Oszacowane metodg bilansu paliw (przy przyjeciu danych statystycznych o
zuzyciu paliw silnikowych w Polsce) $rednie roczne przebiegi oraz $rednie eksploatacyjne
zuzycie nosnikdéw energii na 100 km przebiegu dla statystycznego pojazdu w Polsce w 2015 1.
wedlug wyspecyfikowanych rodzajow 1 grup pojazdoéw. Ekspercka prognoza zuzycia
nos$nikow energii (benzyna, olej napedowy, LPG, CNG (LNG) i energia elektryczna, wodor)
w perspektywie 2035 r. wedlug wyspecyfikowanych rodzajow 1 grup pojazdéw. Oszacowane
dla lat prognozy liczby samochodéw o nadwoziach chtodniczych 1 liczby samochodow
posiadajacych klimatyzacj¢. Proba oszacowania rzeczywistego (z uwzglednieniem ,,szarej
strefy”) zuzycia paliw silnikowych w 2015 .
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Wprowadzenie

Ekspertyza zostata przygotowana na zamoéwienie Ministerstwa Infrastruktury i
Budownictwa w kontekscie prac nad realizacja obowigzku wynikajgcego z ustawy o systemie
zarzadzania emisjami gazdéw cieplarnianych 1 innych substancji dotyczacego opracowania
przez ministra wilasciwego do spraw transportu prognoz zmian aktywno$ci sektora

transportu’.

Przedmiotem, zarazem celem przedmiotowego opracowania jest przygotowanie
dwudziestoletniej prognozy aktywnosci polskiego transportu drogowego okreslajacej w
efekcie:

- zuzycie paliw przez samochody osobowe, w tym:

benzyny [ Mg], oleju napedowego [Mg], gazu cieklego (LPG) [Mg], biodiesela [Mg],
bioetanolu [Mg], gazu ziemnego (CNG, LNG) [Mg], energii elektrycznej [GWh], wodoru
[Mg].

- zuzycie paliw przez pojazdy inne niz samochody osobowe o masie do 3.5 tony, w tym:

benzyny [ Mg], oleju napedowego [Mg], gazu ciektego (LPG) [Mg], biodiesela [Mg],
bioetanolu [Mg], gazu ziemnego (CNG, LNG) [Mg], energii elektrycznej [GWh], wodoru
[Mg].

- zuzycie paliw przez pojazdy o masie powyzej 3.5 tony, W tym:

oleju napedowego, biodiesela, a takze CNG (LNG), energii elektrycznej i wodoru.

Zakres prognoz dotyczy oddzielnie kazdej (z wymienionych w zalaczniku nr 17
projektu rozporzadzenia) grupy pojazdow, tj.:
- samochodow osobowych,
- pojazdéw innych niz samochody osobowe o masie do 3,5 tony,

- pojazdéw o masie powyzej 3,5 tony.

! Projekt rozporzadzenia Rady Ministrow w sprawie zakresu informacji, jakie powinny by¢ zawarte w
prognozach zmian aktywno$ci dla poszczegoélnych sektorow gospodarki z dnia 23 grudnia 2011 r.
(Przygotowywane rozporzadzenie stanowi wykonanie upowaznienia zawartego w art. 9 ust. 3 ustawy z dnia 17
lipca 2009 r. o systemie zarzadzania emisjami gazow cieplarnianych i innych substancji).



Zakres zestawien tabelarycznych aktywnosci transportu drogowego przedmiotowego
opracowaniu odpowiada zakresowi sformulowanemu w umowie o dzieto zawartej pomiedzy

MIiB, a ITS w dniu 20 lipca 2017 r.

Zasadniczym przedmiotem opracowania sg eksperckie prognozy aktywnosci
(zapotrzebowania nosnikow energii) przez polski park samochodowy w perspektywie 2035 r.
Do wyspecyfikowanej grupy ,,pojazdéw innych niz samochody osobowe o masie do
3,5 tony”, zaliczono nast¢pujgce podgrupy:
- samochody ci¢zarowe do 3,5 t dopuszczalnej masy catkowitej (dmc),
- samochody specjalne do 3,5 t dmc,
- autobusy do 3,5 t dmc.

Do ,,pojazdéw o masie powyzej 3,5 tony” zaliczono nast¢pujace podgrupy:
- samochody ci¢zarowe pow. 3,5 t dmc, w tym ciagniki siodlowe z naczepami,
- autobusy pow. 3,5 t dmc (pozamiejskie, miejskie, turystyczne),

- samochody specjalne pow. 3,5 t dmc (charakteryzujace si¢ roznym zakresem eksploatacji).

Prognoze zuzycia nosnikow energii opracowano przy wykorzystaniu metodologii
zaproponowanej przez ITS w pracy nr 7101/ZBE zrealizowanej w 2011 r. na zlecenie
Departamentu Polityki Transportowej i Spraw Migdzynarodowych Ministerstwa Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej w 2011 r.?,

Zastosowana metoda prognozowania zapotrzebowania no$nikow energii przez polski
park samochodowy w okreSlonych latach prognozy wymagata uwzglednienia trzech
zasadniczych czynnikéw decydujacych o wielkosci tego zapotrzebowania i1 dotyczacych
wszystkich wyspecyfikowanych podgrup pojazdow:

- liczb pojazdow,
- $rednich rocznych przebiegdéw statystycznego pojazdu,

- §redniego eksploatacyjnego zuzycia no$nikdw energii na 100 km przebiegu pojazdow.

% Waskiewicz J., Radzimirski ST., Taubert S. ,,Opracowanie metodologii prognozowania zmian aktywnosci
sektora transportu drogowego (w kontekscie ustawy o systemie zarzadzania emisjami gazow cieplarnianych i
innych substancji”; praca ITS nr 7101/ZBE; listopad 2011r. Praca wykonana dla MTBiGM na podstawie umowy
nr 0270/2011 z dnia 29.07.2011 r.)



lloczyn odpowiednich czynnikow umozliwia okreslenie zapotrzebowania nosnikow
energii przez kazda z wyspecyfikowanych podgrup pojazdéow. Ogdlna masa zuzywanych
paliw wedlug ich rodzajow (np. benzyny, oleju napedowego itp.) oraz ilo§¢ energii
elektrycznej w ramach kazdej grupy pojazdow stanowi sume iloczynow poszczegolnych

czynnikéw wedtug odpowiednich podgrup pojazdow.

W niniejszym opracowaniu, stanowigcym syntetyczng prezentacje wynikow
przysztosciowego popytu na nosniki energii przez park samochodowy w Polsce,
wykorzystano wyniki poglgbionych studiow przeprowadzonych w ITS w przedmiotowym

zakresie, przy okazji realizacji umowy z MIiB.

W opracowaniu przyjeto szereg uproszczonych (z koniecznosci) eksperckich zatozen
umozliwiajacych realizacj¢ sformutowanego celu opracowania. Obok wiedzy ekspertow
korzystano z materiatéw zrédtowych, ktérymi byty m.in.:

- prognoza do 2030 r. popytu na przewozy i prognoza liczb samochodéw osobowych ogdtem,
opracowana przez prof. Jana Burnewicza®,

- opracowania stowarzyszen producentow samochodow, organizacji producentoéw pojazdow i
innych,

- dane statystyczne GUS dotyczace transportu samochodowego,

- zakupione i zweryfikowane w ITS wybrane dane z bazy Centralnej Ewidencji Pojazdéw
(CEP),

- bilanse zuzycia paliw w transporcie samochodowym i oszacowania wykonane w ITS?,

- dane 1 opinie ekspertow Polskiej Organizacji Przemystu 1 Handlu Naftowego (POPiHN).

Zalozenia eksperckie przyjete w niniejszej prognozie aktywno$ci transportu
drogowego dotyczg m.in.:
- przewidywan dotyczacych utrzymywania si¢ w miar¢ stabilnych cen ropy naftowej na
Swiatowym rynku,
- rozwoju liczbowego wybranych rodzajow pojazdow w perspektywie 2035 r.
- tendencji rozwoju struktury paliwowej parku samochodowego, m.in. w rezultacie tendencji

obserwowanych na rynku, a takze w efekcie formulowania przestanek o charakterze

® Burnewicz J. ,,Prognoza rozwoju transportu w Polsce do 2030 roku”; Ministerstwo Infrastruktury i
Budownictwa; czerwiec 2017.

* Taubert S. ,,Bilans paliw z transportu drogowego w 2015 r.”; Praca ITS nr 11610/COS; Warszawa, lipiec 2017
r.



politycznym, a nastepnie prawdopodobnych dziatan administracyjnych majacych na
wzgledzie ograniczenie dynamiki wzrostu zanieczyszczen powietrza spalinami oraz w efekcie
postepu technicznego w dziedzinie napedow samochodowych,

- przewidywan mozliwosci ekonomicznych polskiego spoleczenstwa w zakresie nabywania
samochodéw osobowych,

- czynnikOw wptywajacych na zmiany srednich wydajno$ci pracy przewozowej samochodoéw
cigzarowych,

- $redniego eksploatacyjnego zuzycia no$nikéw energii na 100 km przebiegu poszczegdlnych
kategorii pojazdow,

- §rednich rocznych przebiegdw poszczegdlnych kategorii pojazdow.

Jednym z wymaganych przez Zleceniodawce warunkow realizacji przedmiotowej
prognozy aktywnosci sektora transportu drogowego do 2035 r. byto wykorzystanie przez ITS
wynikoOw prognozy popytu na przewozy w Polsce do 2030 r. zleconej przez MIiB i
przedtozonej przez prof. Jana Burnewicza w czerweu 2017 r.° Przewidujac rozwéj aktywnosci
sektora w 2035 r., ekspercko wykorzystano tendencje dla lat 2015 - 2030 skwantyfikowane w

cytowanym opracowaniu prognostycznym.

W cytowanej prognozie zostaty uwzglednione liczby zarejestrowanych samochodéw
w Polce wedtug stanu na koniec 2015 r. podawane przez oficjalne Zrdodia statystyczne — GUS.
Sa to dane okreslone na podstawie prowadzonej przez MSWiA bazy danych Centralnej
Ewidencji Pojazdéw (CEP).

W  niniejszym opracowaniu, zgodnie z ustaleniami ze Zleceniodawca, przy
bilansowaniu paliw (benzyny, oleju napedowego i LPG) zuzytych przez transport
samochodowy w 2015 r. wykorzystano wielko$ci bilansowe sporzadzone przez KOBIiZE.
Konsumpcja tych paliw dotyczyla parku samochodowego (samochodéw osobowych,
cigzarowych, autobusow, samochoddw specjalnych) oraz motocykli i motorowerdw, a takze

ciggnikow rolniczych zarejestrowanych w Polsce®.

® Burnewicz J. ,,Prognoza rozwoju transportu w Polsce do 2030 roku”; Ministerstwo Infrastruktury i
Budownictwa; czerwiec 2017.

® Taubert S. ,»Bilans paliw z transportu drogowego w 2015 r.”; Praca ITS nr 11610/COS; Warszawa, lipiec 2017
r.



W zataczniku, oprocz przyjetej przez KOBiZE masy zuzytych w 2015 r. w transporcie
samochodowym paliw silnikowych takich, jak benzyna, olej napgdowy i LPG (bazujacych na
oficjalnej statystyce dotyczacej zuzycia przedmiotowych paliw w Polsce), podano
oszacowania rzeczywistych wielko$ci zuzycia przedmiotowych paliw. Roznica w zuzyciu
oficjalnym (statystycznym) i rzeczywistym zuzyciu przedmiotowych paliw wynika z
dokonanych oszacowan na podstawie przestanek, bedacych efektem podjetych ostatnio przez
Rzad dziatan zmierzajacych do likwidacji szarej strefy w obrocie paliwami silnikowymi
(Zatacznik).

W  przedstawionej prognozie zapotrzebowania no$nikoOw energii przez park
samochodowy zaprezentowano ekspercko jeden wariant prognozy (zgodnie z oczekiwaniem
Zleceniodawcy), uznany przy obecnym stanie wiedzy posiadanym przez ekspertow, za

najbardziej prawdopodobny.

1. Zestawienie wybranych zalozen pomocnych w szacunkach
prognostycznych, w tym struktury paliwowej parku samochodowego, z

uwzglednieniem paliw alternatywnych

1. Udzial samochoddéw osobowych w strukturze pracy przewozowe] wykonywanej przy
wykorzystaniu réznych rodzajow i1 galezi transportu osob jest obecnie oraz bedzie w
perspektywie najblizszych dwudziestu lat dominujacy. Praca przewozowa wykonywana
samochodami osobowymi bedzie wzrastata takze w wymiarze bezwzglednym (z okoto 221
mld paskm w 2015 r. do 313 — 336 mld paskm w 2030 r.), biorgc pod uwage przewidywany
wzrost mobilnoséci mieszkancoéw Polski (z 9,8 tys. km w 2015 r. do 14,6 — 16,0 tys. km na 1

mieszkanca w 2030 r.).

2. Prognozowana wedlug wariantu ,,pesymistycznego” liczba ogodtem zarejestrowanych
samochodoéw osobowych w Polsce wzro$nie w 2030 r. do 25,7 mln szt., a w 2035 r. (zgodnie
z prognozowang tendencja spadkowa) wyniesie okoto 24,9 min szt. Prognozowany ekspercko
spadek liczby ogoétem zarejestrowanych w Polsce samochodéw osobowych moze m.in.
wynika¢ z przewidywanego przez demograféw starzenia si¢ polskiego spoteczenstwa i
rezygnacji z korzystania z samochodow osobowych przez czgs¢ emerytéw, jak rowniez z

zaktadanego rozwoju ilo§ciowego i jakoSciowego transportu publicznego.
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3. Analiza trendéw i uwarunkowan rozwoju struktury paliwowej samochodéw osobowych
prowadzi do wniosku, ze w Polsce w perspektywie 2035 r. dalszy wzrost liczby
eksploatowanych samochodéw bazowat bedzie przede wszystkim na samochodach

napedzanych silnikami spalinowymi.

4. W okresie objetym prognoza w Polsce nadal beda dominowaty samochody osobowe
wyposazone w silniki benzynowe, przy czym ich udzial w strukturze parku samochodow

osobowych ogotem wyniesie okoto 51% w 2030 r. 1 okoto 48% w 2035 r. (przy 57% w 2015
r.).

5. Samochody wyposazone w silniki zasilane ON powinny stanowi¢ okoto 34% w 2030 r. 1
okoto 32% parku samochodow osobowych w 2035 r. (w 2015 r. okoto 30%). Po 2025 r.
zainteresowanie (takze na rynku wtornym) zakupem samochoddéw osobowych z silnikami
zasilanymi olejem napedowym, m.in. z powodu technicznego skomplikowania wynikajacego

Z wymagan ograniczenia emisji spalin - moze w Polsce male¢.

6. W latach prognozy (2030 — 2035) przewiduje si¢ udzial samochodéw osobowych z
silnikami na LPG odpowiednio na poziomie okoto 11% i 10% (przy okoto 13% w 2015 r.).
W 2030 r. udzial samochodoéw osobowych wyposazonych w silniki zasilane CNG (LNG)
wérod ogotu samochodéw osobowych zarejestrowanych w Polsce wyniesie okoto 1,6%, a w
2035 r. okoto 4% (w 2015 r. okoto 0,03%).

7. W najblizszych latach nie nalezy oczekiwa¢ zZywiotowego rozwoju ilo$ciowego
samochodow elektrycznych w Polsce. Zasadno$¢ promowania w Polsce rozwoju stosowania
pojazdéw elektrycznych zalezy m.in. od zrodet energii elektrycznej, ktorg zasilane beda
akumulatory tych pojazdow. Jak dlugo produkowana bedzie ona gltownie z paliw statych
(kopalnych), jak to ma miejsce w Polsce, ciagniona emisja gazéw cieplarnianych z
samochodéw z napedem elektrycznym bedzie wyzsza, niz emisja generowana przez
nowoczesne niskoemisyjne silniki spalinowe. Udziat osobowych samochodow elektrycznych
i z napgdem hybrydowym moze stanowi¢ okoto 2,3% w 2030 r. i okoto 5,2% w 2035 r.
(okoto 0,04% w 2015 r.). Beda to pojazdy wykorzystywane gtownie do przejazdow na

obszarze miejskim zardwno przez uzytkownikow indywidualnych, jak i instytucje.
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8. Bioragc pod uwage zainteresowanie rozwojem innowacyjnych technologii napgdu w
transporcie samochodowym, mozna spodziewac si¢ w polowie trzeciej dekady XXI wieku w
Polsce prob wykorzystania wodoru jako paliwa pojazdoéw elektrycznych z ogniwami

paliwowymi w skali nieeksperymentalnej, co wynika m.in. z dyrektywy UE’.

9. Prognozowana w niniejszym opracowaniu i nie wyodrebniona masa biopaliw (takze w
postaci biokomponentéw) jest zawarta w prognozowanej masie zuzycia benzyny i oleju
napgdowego. W nadchodzacych latach przewiduje si¢ dalszy wzrost udzialu biokomponentéw

w paliwach ciektych w zwiazku ze zobowigzaniami wynikajacymi z cztonkostwa Polski w

UE.

10. Przewidywania ekspert(')w8 wskazuja na nastgpujace prawdopodobne udzialy masowe
biokomponentéw wsrod dostarczanych na rynek paliw ptynnych:

- bioetanol jako dodatek do benzyny: 2015 r. — 5%; 2020 r. — 10%; 2025 r. — 14%; 2030 r. —
17%, 2035 r. — 20%,

- estry olejow roslinnych jako dodatek do oleju napedowego: 2015 r. — 10%; 2020 r. — 12%j;
2025 r. — 13,5%; 2030 r. — 15%, 2035 r. — 16,5%.

11. Przewidywany popyt na pracg przewozowsa polskiego9 cigzarowego transportu
samochodowego w 2030 r. i w 2035 r. powinien wynies¢ okoto 323 mld tkm (wariant

»minimum” prognozy prof. Burnewicza).

12. W okresie prognozy utrzymana bedzie dominacja pracy przewozowej wykonywanej
ciezkim taborem cigzarowym. Przewiduje si¢, ze w 2035 r. okoto 91,6 % pracy przewozowej
catego polskiego ciezarowego transportu samochodowego wykonywane bedzie taborem

powyzej 3,5 t dmc (przy okoto 95,5% w 2015 r.).

" Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych

8 opinia prof. dr hab. inz. Zdzistawa Chtopka z Politechniki Warszawskiej i ITS dotyczaca prawdopodobnego

udziatu biokomponentéw w dostarczanych na rynek paliw ptynnych do 2035 r.

® Umownie, w uproszczeniu, okreslenie ,,polski transport cigzarowy” odnosi sie do przedsicbiorstw

zarejestrowanych w Polce.
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13. W okresie prognozy zmian¢ proporcji pomiedzy pracg przewozowa wykonywang
samochodami ci¢zarowymi do 3,5 t dmc i praca przewozowa wykonywang taborem powyzej
3,5 t dmc w poréwnaniu do odnotowanej w 2015 r. (okoto 4,5 % w 2015 r. stanowit udziat
pracy przewozowej wykonanej taborem do 3,5 t dmc). Wystgpi stopniowy wzrost udziatu

pracy przewozowej wykonywanej taborem do 3,5t dmc (do okoto 8,4% w 2035 r.).

14. Zaktada si¢ wzrost $redniej wydajnosci pracy przewozowej statystycznego samochodu
cigzarowego w Polsce na skutek przewidywanych zmian gidwnie w strukturze wtasnosciowe;j
przedsi¢biorstw, ale takze w organizacji pracy i w rozwoju infrastruktury drogowej. W
przypadku taboru do 3,5 t dmc ta $rednia wydajnos¢ w latach 2015 - 2035 powinna wzrosnaé
z 5,1 do 11,6 tys. tkm w roku. W przypadku samochodow ci¢zarowych powyzej 3,5 t dmc
wzrost 0 blisko 100 tys. tkm/pojazd $redniej wydajnosci pracy przewozowej statystycznego
pojazdu powinien wynies¢ z 266 do 370 tys. tkm w 2035 r.

15. Prognozowana na 2035 r. liczba ogdétem samochodow ciezarowych w Polsce powinna
wynie$¢ okoto 3139 tys. szt., w tym liczba samochodow ci¢zarowych do 3,5 t dmc - okoto

2339 tys. szt., a samochodow powyzej 3,5 t dmc - okoto 800 tys. szt.

16. W latach prognozy zakltada si¢ kontynuacje tendencji spadku udzialu samochodéw z
silnikami benzynowymi w strukturze samochodéw ciezarowych do 3,5 t dmc. Udziat ten w
2035 r. zmaleje do okoto 15% (przy okoto 26% w 2015 r.).

17. Przewiduje si¢, ze w 2035 r. samochody ci¢zarowe do 3,5 t dmc z silnikami zasilanymi

olejem napedowym stanowily beda okoto 59% parku tej podgrupy (przy okoto 66,6% w 2015
r.).

18. Przewiduje si¢ wyhamowanie stosunkowo wysokiej (jeszcze w pierwszych latach tego
wieku) dynamiki rozwoju uktadow dwupaliwowych (benzyna + LPG) wykorzystywanych do
zasilania silnikow samochodow ci¢zarowych do 3,5 t dmc. Glownymi przyczynami tej
tendencji bedzie stopniowa eliminacja samochodéw z silnikami benzynowymi wsrdd parku
cigzarowego do 3,5 t dmc oraz stosunkowo wysokie koszty instalacji LPG w tego typu
nowoczesnych silnikach. Przewiduje sie, ze w 2035 r. udzial samochodéw ci¢zarowych

zasilanych LPG w strukturze paku do 3,5 t dmc wyniesie okoto 6% (przy okoto 7,2% w 2015
r.).
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19. Spodziewany rozwoj sieci dystrybucji CNG (LNG) umozliwi wzrost wykorzystania tego
paliwa w motoryzacji, w tym w samochodach ci¢zarowych do 3,5 t dmc. Przyjeto zalozenie,
ze w 2035 r. okolo 10% parku cigzarowego o tej dopuszczalnej masie catkowitej bedzie

zasilanych tym paliwem (okoto 0,09% w 2015 r.).

20. Przewiduje si¢, ze w okresie prognozy nastapi rozwdj stosowania samochodow
elektrycznych i hybrydowych (spalinowo — elektrycznych)™ takze wérdd parku samochodow
ciezarowych do 3,5 t dmc. W 2015 r. udzial ten, wedlug GUS, stanowit 0,02%, a
przewidywania na 2035 r. wskazuja na udzial rzedu 10%. Samochody te beda spetnialy
glownie funkcj¢ zaopatrzeniowg w strefach niedostepnych (na skutek decyzji

administracyjnych) dla samochodéw tylko z silnikami spalinowymi.

21. W perspektywie 2035 r. zaklada si¢ rowniez pewien, aczkolwiek ograniczony udziat

samochodow ciezarowych do 3,5 t dme z ogniwami paliwowymi zasilanymi wodorem.

22. W przypadku samochodéw cigzarowych powyzej 3,5 t dmc przewiduje si¢, ze w okresie
prognozy w Polsce beda to przede wszystkim samochody wyposazone w silniki zasilane
olejem napedowym przy niewielkim udziale pojazdéw z silnikami dostosowanymi do gazu

ziemnego oraz silnikami elektrycznymi (2 — 3%).

23. Wedtug oszacowan prognostycznych, w latach 2015 — 2025 popyt na prace przewozowa
w polskim transporcie autobusowym bedzie charakteryzowal si¢ tendencja spadkowa. W
koncu trzeciej dekady wieku powinien wystgpi¢é pewien wzrost tego popytu, gtdéwnie za
sprawg przewozOw autobusami pozamiejskimi. W 2035 r. popyt na prace przewozowa
transportu autobusowego powinien wynie$¢ okoto 57,8 mld paskm (przy 51,5 mld paskm w
2015r.).

24. Przewiduje si¢ wzrost liczby autobuséw w Polsce do 2035 r. do 124,4 tys. szt. (0 okoto
13% w porownaniu z 2015 r.). Wzrost ten bedzie wynikaé przede wszystkim z

przewidywanego wzrostu pracy przewozowej tego parku po 2025 r.

10 Oficjalna statystyka (GUS) nie rozréznia samochodow elektrycznych (BEV) i hybrydowych (spalinowo
elektrycznych)

14



25. Prognozujac stan liczbowy autobuséw do 3,5 t dmc (10 tys. szt. w 2035 r.) wedtug
rodzajow no$nikoéw energii przyjeto, ze bedzie nastgpowato zmniejszenie udziatu w strukturze
zarejestrowanego parku tego typu autobuséw z silnikami benzynowymi. Zaklada sie
ekspercko, ze w 2035 r. udziat ten wyniesie okoto 19% (przy okoto 48% w 2015 r.). Okoto
33% autobuséw tej podgrupy wyposazonych bedzie w silniki zasilane olejem napgdowym,

23% gazem ziemnym i okoto 19% beda stanowily pojazdy elektryczne i hybrydowe.

26. Prognozujgc stan liczbowy autobusow powyzej 3,5 t dmc (114,4 tys. szt. w 2035 r.)
wedlug rodzajow nos$nikow energii przyje¢to, ze w 2035 r. w okolo 74% bedzie to park
zasilany olejem napedowym, w 23% park zasilany CNG (LNG), w 6% - LPG, w okoto 3%
beda to autobusy elektryczne i hybrydowe oraz w 0,3% autobusy z ogniwami paliwowymi
zasilanymi wodorem. Ze wzgledu na problem bezpieczenstwa tzn. niezawodnosci
funkcjonowania publicznego miejskiego transportu autobusowego, zdaniem specjalistow
praktykow transportu miejskiego’’, nie nalezy zakladaé wickszego udzialu taboru

elektrycznego (autobusow BEV) wérod parku autobusow miejskich, jak 1/3.

27. Prognozujac liczebnos¢ samochodow specjalnych w Polsce do 2035 r. (okoto 191 tys. szt.
w 2035 r.) przyjeto uproszczone zalozenie, ze w latach prognozy udzial samochodow
specjalnych w ogo6lnej liczbie samochodow ciezarowych stanowit bedzie okoto 6,8%.

Zalozenie to wynika z analizy ksztattowania si¢ tego udzialu w latach 2000 - 2015.

28. Prognozujac liczby samochodow specjalnych do 3,5 t dmc (okoto 42 tys. szt. w 2035 r.)
wedlug rodzajow paliw przyjeto, ze do 2035 r. o przeszto potowe (do 35%) zostanie
zmniejszony udzial pojazdow tej podgrupy wyposazonych w silniki benzynowe. Okoto 11%
bedzie wyposazonych w silniki zasilane olejem napedowym, okoto 15% wyposazonych
bedzie w silniki dostosowane do LPG, a okoto 20% w silniki do zasilania CNG (LNG).

29. W 2035 r. okoto 85% samochodow specjalnych powyzej 3,5 t dmc wyposazonych bedzie
w silniki zasilane olejem napgdowym (w 2015 r. — 100%). Okoto 15% tej grupy pojazdow
posiada¢ bedzie silniki dostosowane do zasilania CNG (LNG).

1 7daniem Prezesa MPK Krakow; Konferencja ,,E-bus” pn. Praktyczne aspekty elektryfikacji transportu
publicznego; Warszawa; 30 marca 2017 r.
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30. Szacunki $rednich rocznych przebiegow samochodéw wedlug ich rodzajow i
wyspecyfikowanych grup w okresie poprzedzajacym okres prognozy, bazuja na rozpoznaniu
problemu wynikajacym z wielowatkowych badan w tym zakresie prowadzonych w ITS przy
okazji prac inwentaryzacyjnych emisji zanieczyszczen ze S$rodkow  transportu

samochodowego™.

31. Wedhug zalozen przyjetych w opracowanej przez prof. Jana Burnewicza prognozie
rozwoju transportu w Polsce, $redni roczny przebieg samochodu osobowego
zarejestrowanego w Polsce w kolejnych latach prognozy powinien wzrastaé. Srednie roczne
przebiegi statystycznych samochodéw osobowych wedlug rodzajéw nos$nikow energii dla
wybranych lat prognozy oszacowano ekspercko, wykorzystujac dotychczasowe tendencje w
przedmiotowym zakresie stwierdzone w efekcie analizy wynikow prac ITS dotyczacych

bilanséw paliw w transporcie samochodowym.

32. Oszacowany $redni roczny przebieg statystycznego samochodu osobowego
zarejestrowanego w Polsce wedlug stanu na koniec 2015 r. wynidst okoto 8380 km.
Prognozowany w 2035 r. $redni roczny przebieg Statystycznego pojazdu wyniesie okoto 9600

km.

33. W okresie do 2035 r. wsérod samochodow osobowych w Polsce z dominujacymi rodzajami
paliw, najwigksze $rednie roczne przebiegi beda osiagaty statystyczne samochody z silnikami
zasilanymi olejem napgdowym (okoto 12100 km/rok). Nizsze beda przebiegi roczne
statystycznych samochodow z silnikami benzynowymi (okoto 6200 km/rok).

34. W przypadku osobowych samochodow elektrycznych oraz z napedem hybrydowym

przewiduje si¢ ich eksploatacje przede wszystkim na obszarach aglomeraciji.

35. Szacunkow srednich rocznych przebiegow statystycznego samochodu cigzarowego do 3,5
t dmc w perspektywie 2035 r. dokonano przyjmujac okreSlone zatozenia dotyczace
ksztaltowania si¢ wybranych wskaznikow techniczno — eksploatacyjnych pracy taboru

ciezarowego w OKresie prognozy.

12 Stawomir Taubert ,,Bilans paliw z transportu drogowego w 2015 r.”; praca ITS nr 11610/COS; Warszawa,
lipiec 2017 r.
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36. Przewiduje si¢ wzrost $redniego rocznego przebiegu statystycznego samochodu
cigzarowego. Wsrod samochoddéw cigzarowych o masie do 3,5 t, do 2035 r. najwigksze

Srednie przebiegi w roku beda osiggaly samochody z silnikami zasilanymi olejem napedowym

i CNG (LNG).

37. Szacunkow srednich rocznych przebiegéw samochodow cigzarowych powyzej 3,5 t dmc
w perspektywie 2035 r. takze dokonano przyjmujac zatozenia dotyczace ksztaltowania si¢
wskaznikow techniczno — eksploatacyjnych charakterystycznych dla pracy taboru
ciezarowego w oOkresie prognozy. Sredni roczny przebieg statystycznego pojazdu
przedmiotowej grupy w 2035 r. obliczono przy zatozeniu wzrostu (w poréwnaniu z 2015 r.)
przede wszystkim takich wskaznikow techniczno — eksploatacyjnych jak m.in. $redniego
wskaznika wykorzystania taboru (o okoto 10%), sredniego dobowego czasu pracy (o okoto
7%), s$redniego wskaznika wykorzystania przebiegu (o okoto 5%). Przy przyjetych
zatozeniach, $redni roczny przebieg zarejestrowanego, statystycznego samochodu

cigzarowego powyzej 3,5 t dmc w 2035 r. wyniesie okoto 33800 km.

38. Prognozujac $rednie roczne przebiegi statystycznego autobusu w wybranych latach
prognozy postuzono si¢ zalezno$cig pomiedzy Srednim rocznym przebiegiem autobusu, a
prognozowana pracg przewozowa, prognozowang liczbg autobusow 1 srednig liczbg oséb w
autobusie. Przewiduje si¢ wzrost $redniego przebiegu statystycznego autobusu w okresie
prognozy. Prognozowany, przy przyjetych zalozeniach $redni roczny przebieg statystycznego
autobusu powyzej 3,5 t dmc w 2035 r. wyniesie okoto 34 tys. km/rok (przy okoto 32 tys. km
w 2015r.).

39. Z braku aktualnego rozpoznania $rednich rocznych przebiegdéw wykonywanych przez
statystyczny samochod specjalny do 3,5 t dmc =zarejestrowany w Polsce, przyjeto
przedmiotowe przebiegi na poziomie szacunkow wykonanych dla samochodéw cigzarowych

do 3,5t dmc.

40. Z braku dostgpnych danych $redni roczny przebieg statystycznego pojazdu specjalnego
powyzej 3,5 t dmc ekspercko oszacowano jako 50% $redniego rocznego przebiegu
statystycznego samochodu ciezarowego powyzej 3,5 t dmc i1 braku przestanek, aby te srednie

przebiegi ulegaty zmianom w okresie prognozy.
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41. Ogoélne wielkosci zuzycia paliw silnikowych w 2015 r. s3 podane przez oficjalne zrodta
statystyczne. Zadaniem przedmiotowego opracowania byto m.in. zbilansowanie tego zuzycia
przy uwzglednieniu liczb zarejestrowanych pojazdow, s$rednich rocznych przebiegow
statystycznego pojazdu, $redniego eksploatacyjnego zuzycia no$nikow energii na 100 km
przebiegu statystycznego pojazdu. Polem manewru w symulacyjnych kalkulacjach
bilansowych zuzycia no$nikdw energii (wobec przyjecia jako stalej liczby pojazdéw
zarejestrowanych wedtug stanu na koniec 2015 r.) byla badz wielko$¢ $redniego rocznego
przebiegu statystycznego pojazdu, badz wielko$¢ $redniego zuzycia no$nikow energii na 100
km przebiegu takiego pojazdu. W przedmiotowej ekspertyzie przyjeto symulacje tego
drugiego czynnika, przyjmujac wielkosci $rednich rocznych przebiegow wedlug opracowania
dotyczacego bilansu paliw z transportu drogowego w 2015 r.** Podobne wielkosci $redniego
eksploatacyjnego zuzycia nosnikéw energii na 100 km przebiegu (przez poszczegodlne
wyspecyfikowane grupy pojazdoéw) przyjeto w uproszczeniu w dokonanych kalkulacjach dla

wyszczegblnionych lat okresu prognozy.

42. Ekspercko oszacowano S$rednie eksploatacyjne zuzycie paliwa LPG, gazu ziemnego,
energii elektrycznej i wodoru na 100 km przebiegu pojazdow dla statystycznego

przedstawiciela kazdej wyspecyfikowanej grupy pojazdow.

43. W perspektywie 2035 r. przewiduje si¢ stopniowy wzrost udzialu biokomponentow w
dostarczanych na rynek paliwach ptynnych. Zuzycie bioetanolu, jako dodatku do benzyny
zuzywane] przez park samochodowy w Polsce w 2015 r. oszacowano na okoto 169 Gg, a
zuzycie estrow olejow roslinnych, jako dodatku do oleju napgdowego zuzywanego przez park
samochodowy na okoto 928 Gg. W roku 2035 wielko$ci te powinny wynies¢ odpowiednio

okoto 767 Gg i okoto 1778 Gg.

44, Podstawa prognozy liczb pojazdow o nadwoziach chtodniczych sg dane uzyskane
bezposrednio z GUS o liczbach samochodow cigzarowych 1 naczep ciagnikéw siodtowych o
nadwoziach chtodniczych i nadwoziach typu lodownia. Zgodnie z tendencjami wynikajacymi
z danych statystycznych za lata 2010 - 2015 w zakresie zmian relacji liczb pojazdéw z
nadwoziami chtodniczymi 1 lodowniami w poroéwnaniu z ogdlnymi liczbami samochodow

cigzarowych 1 ciggnikow siodtowych przyjeto ekspercko, ze w 2035 r. udziat pojazdow z tego

13 Stawomir Taubert ,,Bilans paliw z transportu drogowego w 2015 r.”; praca ITS nr 11610/COS; Warszawa,
lipiec 2017 r;
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rodzaju nadwoziami wyniesie okolo 2,7% prognozowanej liczby samochodow cigzarowych

(tacznie z ciggnikami siodtowymi) ogdtem.

45. Liczby samochodéw (wedtug ich rodzajow) wyposazonych w urzadzenia klimatyzacyjne
w Polsce w 2015 r. oszacowano ekspercko uwzgledniajac publikowane przez GUS liczby
pojazdow wedlug grup wieku oraz oszacowany ekspercko udzial pojazdow posiadajacych
klimatyzacje w poszczegdlnych grupach wieku i tendencje zmian w wyposazeniu NOWO
nabywanych pojazdoéw. Dla oszacowan dla lat prognozy brano pod uwage preferencje
uzytkownikéw indywidualnych w przedmiotowym zakresie, stosowane standardy w
przewozach  dlugodystansowych  wykonywanych taborem cigzarowym, standardy

podrézowania w przewozach autobusowych.

2. Prognoza zuzycia no$nikow energii przez polski park samochodowy w

perspektywie 2035 r.

2.1. Prognozowane zuzycie noSnikow energii przez park samochodow

osobowych

W tabeli 2.1. wykazano zuzycie nosnikow energii w 2015 r. i prognoze zuzycia paliw

oraz energii elektrycznej przez polski park samochodow osobowych w perspektywie 2035 .
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Tabela 2.1. Kalkulacja zuzycia no$nikow energii przez park samochodow osobowych w
Polsce w perspektywie 2035 r.

Wyszczegdlnienie Jedn. miary 2015 2020 2025 2030 2035
Z siln. benzynowymi
Liczebnos¢ tys. szt 11900,8 13900 14250 13200 12000
Sr roczny przebieg km 5997 6000 6050 6150 6200
Sr zuz pal na 100 km przeb dm?®/100km 6,0 6,0 6,0 6,0 6,0
Zuzycie benzyny tys. dem® 4310693 5004000 5172750 4870800 4464000
Zuzycie benzyny Mg 3194224 3707964 3833008 3609263 3307824
Z siln. na olej napedowy
Liczebnos¢ tys. szt 6091 7900 9000 8700 8000
Sr roczny przebieg km 12200 12100 12000 12050 12100
Sr zuz pal na 100 km przeb dm?®/100km 55 55 5,5 55 55
Zuzycie oleju napedowego tys. dem? 4102404 5257450 5940000 5765925 5324000
Zuzycie oleju napedowego Mg 3413200 4374198 4942080 4797250 4429568
Z siln zasilanymi LPG
Liczebnos¢ tys. szt 2718 3000 3000 2800 2500
Sr roczny przebieg km 10200 10100 10200 10350 10400
Sr zuz pal na 100 km przeb dm?®/100km 8,4 8,4 8,4 8,4 8,4
Zuzycie LPG tys. dem® 2331126 2545200 2570400 2434320 2184000
Zuzycie LPG Mg 1261139 1376953 1390586 1316967 1181544
Z siln zasilanymi NG (CNG,LNG
Liczebnos¢ tys. szt 54 40 150 400 1000
Sr roczny przebieg km 12000 12100 12150 12200 12250
$r zuz pal na 100 km przeb Nm?3/100km 8,5 8,5 8,5 8,5 8,5
Zuzycie NG tys. Nm® 5508 41140 154913 414800 1041250
Zuzycie NG Mg 3602 26906 101313 271279 680978
Z siln elektrycznymi i hybrydowe
Liczebnos¢ tys. szt 7,8 60 200 600 1300
Sr roczny przebieg km 12000 13000 15000 17000 20000
Sr zuz benz na 100 km przeb dm?®/100km 2,4 2,5 2,4 2,4 2,3
Zuzycie benzyny tys. dem® 2281 19208 73125 242250 585000
Zuzycie benzyny Mg 1690 14233 54186 179507 433485
Sr zuz en el na 100 km przeb kWh/100km 22,2 22,2 22,2 22,2 22,2
Zuzycie energii elektr. GWh 10,7 88 341 1189 3175
Z ogniwami paliwowymi (wodor
Liczebnos¢ tys. szt 0 0 1 15 100
Sr roczny przebieg km 0,0 0 30000 30000 30000
Sr zuz wodoru na 100 km przeb |kg/100km 1 1 1 1 1
Zuzycie wodoru Mg 0,0 0 300 4500 30000
Ogotem
Liczebnos¢ tys. szt 20722 24900 26601 25715 24900
Sr roczny przebieg km 8375 8456 8634 8965 9576

Zrodlo: zalozenia i obliczenia wlasne

Masa wiasciwa:

benzyny 0,741 kg/dm?

oleju napedowego 0,832 kg/dm?®
LPG 0,541 kg/dm?

gazu ziemnego 0,654 kg/Nm®
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2.2. Prognozowane zuzycie nosSnikow energii przez polski park pojazdow

innych niz samochody osobowe do 3,5t dmc
W tabelach 2.2.1., 2.2.2. i 2.2.3. wskazano zuzycie no$nikow energii odpowiednio

przez park samochodow ciezarowych, park autobuséw i park samochodow specjalnych do 3,5

tdmc w 2015 r. i w perspektywie 2035 r.
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Tabela 2.2.1. Kalkulacja zuzycia no$nikow energii przez
dmc w perspektywie 2035 r.

samochody ci¢zarowe do 3,5 t

Wyszczegdlnienie Jedn. miary 2015 2020 2025 2030 2035

Z siln. benzynowymi

Liczebnos¢ tys. szt 639,9 603 532 433 351
Sr roczny przebieg km 4730 4500 4200 3900 3500
Sr zuz pal na 100 km przeb dm?®/100km 7,6 7,6 7,6 7,6 7,6
Zuzycie benzyny tys. dm?® 230939,3 207069,0 170466,4 128901,0 93693,1
Zuzycie benzyny Mg 171126 153438 126316 95516 69427
Z siln. na olej napedowy

Liczebnos¢ tys. szt 1629,6 1830 1883 1696 1370
Sr roczny przebieg km 14120 16000 18000 20000 22000
Sr zuz pal na 100 km przeb dm®/100km 8,0 8,0 8,0 8,0 8,0
Zuzycie oleju napedowego tys. dm?® 1847699,1| 2351478,8| 2721800,5| 2723776,0) 2420242,0
Zuzycie oleju napedowego Mg 1537286 1956430 2264538 2266182 2013641
Z siln zasilanymi LPG

Liczebnos¢ tys. szt 176,0 184 178 163 140
Sr roczny przebieg km 16330 16400 16600 16800 17000
Sr zuz pal na 100 km przeb dm?®/100km 12,9 13,5 13,5 13,5 13,5
Zuzycie LPG tys. dm?® 371906,0 406373,9 399348,1 369863,4 322075,6
Zuzycie LPG Mg 201201 219848 216047 200096 174243
Z siln zasilanymi NG

Liczebnos¢ tys. szt 2,1 3 13 102 234
Sr roczny przebieg km 17000,0 19000 22000 25000 28000
Sr zuz pal na 100 km przeb Nm3/100km 11,9 11,9 11,9 11,9 11,9
Zuzycie NG tys. Nm® 4245 5924 34786 302970 778688
Zuzycie NG Mg 2776 3874 22750 198143 509262
Z siln elektrycznymi i hybrydowe

Liczebnos¢ tys. szt 0,4 3 53 153 234
Sr roczny przebieg km 8000 10000 12000 15000 18000
Sr zuz benz na 100 km przeb dm3/100km 0 0,6 0,7 0,7 0,6
Zuzycie benzyny tys. dem3 0,0 167 4548 15480 26840
Zuzycie benzyny Mg 0 124 3370 11471 19888
Sr zuz en el na 100 km przeb kWh/100km 32,5 32,5 32,5 32,5 32,5
Zuzycie energii elektr. GWh 1,0 7,8 187,7 678,2 1252,0
Z ogniwami paliwowymi (wododr

Liczebnos¢ tys. szt 0 0,0 0,1 1,0 10,0
Sr roczny przebieg km 0 0 15000 18000 18000
Sr zuz wodoru na 100 km przeb |kg/100km 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5
Zuzycie wodoru Mg 0 0 23 270 2700
Ogotem

Liczebnos¢ tys. szt 2448,0 2622,1 2659,8 2548,1 2339,0
Sr roczny przebieg km 11826 13380 15046 16957 19108

Zrodlo: zalozenia i1 obliczenia wlasne

Masa wlasciwa:

benzyny 0,741 kg/dm?®

oleju napedowego 0,832 kg/dm?®
LPG 0,541 kg/dm®

gazu ziemnego 0,654 kg/Nm?®
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Tabela 2.2.2. Kalkulacja zuzycia no$nikow energii przez autobusy do 3,5 t dmc w

perspektywie 2035 r.

Wyszczegodlnienie Jedn. miary 2015 2020 2025 2030 2035
Z siln. benzynowymi
Liczebnos¢ tys. szt 43 3,8 3,2 2,6 1,9
Sr roczny przebieg km 4730 4500 4200 3900 3500
Sr zuz pal na 100 km przeb dm?®/100km 7,6 7,6 7,6 7,6 7,6
Zuzycie benzyny tys. dm® 1540 1313 1025 759 507
Zuzycie benzyny Mg 1141 973 760 562 376
Z siln. na olej napedowy
Liczebnos¢ tys. szt 3,8 3,9 3,7 3,5 3,3
Sr roczny przebieg km 14120 16000 18000 20000 22000
Sr zuz pal na 100 km przeb dm?®/100km 8,0 8,0 8,0 8,0 8,0
Zuzycie oleju napedowego tys. dm® 4340 5024 5377 5597 5830
Zuzycie oleju napedowego Mg 3611 4180 4474 4657 4850
Z siln zasilanymi LPG
Liczebnos¢ tys. szt 0,8 0,8 0,7 0,6 0,6
Sr roczny przebieg km 16330 16400 16600 16800 17000
Sr zuz pal na 100 km przeb dm3/100km 12,9 13,5 13,5 13,5 13,5
Zuzycie LPG tys. dm?® 1715 1694 1524 1349 1377
Zuzycie LPG Mg 928 916 824 730 745
Z siln zasilanymi NG (CNG,LNG
Liczebnos¢ tys. szt 0,0 0,0 0,2 1,1 2,3
Sr roczny przebieg km 17000,0 19000 22000 25000 28000
Sr zuz pal na 100 km przeb Nm3/100km 11,9 11,9 11,9 11,9 11,9
Zuzycie NG tys. Nm® 0 0 419 3285 7657
Zuzycie NG Mg 0 0 274 2148 5008
Z siln elektrycznymi i hybrydowe
Liczebnos¢ tys. szt 0,0 0,0 0,2 0,8 1,9
Sr roczny przebieg km 0 0 12000 15000 18000
Sr zuz benz na 100 km przeb dm®/100km 0,0 0,0 0,7 0,7 0,6
Zuzycie benzyny tys. dem® 0 0 21 77 218
Zuzycie benzyny Mg 0 0 15 57 162
Sr zuz en el na 100 km przeb kWh/100km 0 0 32,5 32,5 32,5
Zuzycie energii elektr. GWh 0,0 0,0 0,8 3,4 10,2
Ogoétem
Liczebnos¢ tys. szt 8,9 8,5 8,0 8,5 10,0
Sr roczny przebieg km 9823 10861 12261 15146 18805

Zrodlo: zalozenia i1 obliczenia wlasne

Masa wlasciwa:

benzyny 0,741 kg/dm?®

oleju napedowego 0,832 kg/dm?®
LPG 0,541 kg/dm®

gazu ziemnego 0,654 kg/Nm?®
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Tabela 2.2.3. Kalkulacja zuzycia no$nikow energii przez samochody specjalne do 3,5 t
dmc w perspektywie 2035 r.

Wyszczegdlnienie Jedn. miary 2015 2020 2025 2030 2035
Z siln. benzynowymi
Liczebnos¢ tys. szt 25,5 23,4 20,7 18,2 14,7
Sr roczny przebieg km 4730 4500 4200 3900 3500
Sr zuz pal na 100 km przeb dm?®/100km 7,6 7,6 7,6 7,6 7,6
Zuzycie benzyny tys. dm?® 9203 8026 6642 5408 3937
Zuzycie benzyny Mg 6819 5947 4922 4007 2917
Z siln. na olej napedowy
Liczebnos¢ tys. szt 5,7 7,9 8,9 7,6 4,6
Sr roczny przebieg km 14120 16000 18000 20000 22000
$r zuz pal na 100 km przeb dm?®/100km 8,0 8,0 8,0 8,0 8,0
Zuzycie oleju napedowego tys. dm® 6463 10180 12923 12218 8185
Zuzycie oleju napedowego Mg 5377 8470 10752 10166 6810
Z siln zasilanymi LPG
Liczebnos¢ tys. szt 6,5 7,9 8,1 7,6 6,3
Sr roczny przebieg km 16330 16400 16600 16800 17000
Sr zuz pal na 100 km przeb dm3/100km 12,9 13,5 13,5 13,5 13,5
Zuzycie LPG tys. dm?® 13735 17543 18215 17255 14500
Zuzycie LPG Mg 7431 9491 9854 9335 7844
Z siln zasilanymi NG (CNG,LNG
Liczebnos¢ tys. szt 0,0 0,0 1,6 4,6 8,4
Sr roczny przebieg km 0,0 0,0 22000 25000 28000
Sr zuz pal na 100 km przeb Nm?/100km 13,5 13,5 13,5 13,5 13,5
Zuzycie NG tys. Nm® 0 0 4828 15691 31843
Zuzycie NG Mg 0 0 3158 10262 20825
Z siln elektrycznymi i hybrydowe
Liczebnos¢ tys. szt 0,1 0,4 1,2 4,2 8,0
Sr roczny przebieg km 8000 10000 12000 15000 18000
$r zuz benz na 100 km przeb  |dm®/100km 0,0 0,0 0,5 0,5 0,5
Zuzycie benzyny tys. dem® 0 0 71 309 702
Zuzycie benzyny Mg 0 0 53 229 520
Sr zuz en el na 100 km przeb kWh/100km 0 0 32,5 32,5 32,5
Zuzycie energii elektr. GWh 0,3 1,3 4.4 19,3 43,8
Ogotem
Liczebnos¢ tys. szt 37,8 39,6 40,6 42,3 42,1
Sr roczny przebieg km 8149 9235 10662 12551 15215

Zrodto: zalozenia i1 obliczenia wlasne

Masa wlasciwa:

benzyny 0,741 kg/dm?®

oleju napedowego 0,832 kg/dm?
LPG 0,541 kg/dm®

gazu ziemnego 0,654 kg/Nm?®
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W tabeli 2.2.4. przedstawiono zuzycie w 2015 r. i prognoze zuzycia benzyny, oleju

napedowego, LPG i CNG (LNG) oraz energii elektrycznej i wodoru przez pojazdy inne niz

samochody osobowe do 3,5 t dmc w Polsce w latach 2015, 2020, 2025, 2030 i 2035.

Tabela 2.2.4. Prognoza zuzycia benzyny, oleju napedowego, LPG, CNG (LNG), wodoru
oraz energii elektrycznej przez polski park pojazdéw innych niz samochody osobowe do
3,5 dmc w perspektywie 2035 r.

Jedn. miary 2015 2020 2025 2030 2035
Benzyna Gg 179 160 135 112 93
Olej napedowy Gg 1546 1969 2280 2281 2025
LPG Gg 210 230 227 210 183
NG (CNG, LNG) Gg 3 4 26 211 535
Wodoér Gg 0,00 0,00 0,02 0,27 2,70
Energia elektryczna GWh 1,3 91 193 701 1306

Zrodto: dane tablic 2.2.1., 2.2.2., 2.2.3., obliczenia wlasne

2.3. Prognozowane zuzycie no$nikow energii przez polski park pojazdéw

powyzej 3,5t dmc

W tabelach 2.3.1., 2.3.2., 2.3.3. podano zuzycie no$nikow energii (oleju napedowego,

CNG (LNG), wodoru oraz energii elektrycznej przez polski park pojazdow powyzej 3,5 t dmc

w 2015 r. oraz prognoze¢ zuzycia W perspektywie 2035 r.
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Tabela 2.3.1. Kalkulacja zuzycia no$nikéw energii przez park samochodéw ciezarowych
powyzej 3,5 t dmc w perspektywie 2035 r.

Wyszczegélnienie lledn.miary | 2015 | 2020 | 2025 | 2030 2035
z siln. na olej napedowy
Liczebnos¢ tys. szt 937,0 1020 949 859 769
Sr roczny przebieg km 27375 28500 30000 32000 33800
$r zuz pal na 100 km przeb  |dm®/100km 16,4 16,4 16,4 16,4 16,4
Zuzycie oleju napedowego tys. dm?® 4205602| 4765356 4668096 4505195| 4262844
Zuzycie oleju napedowego Mg 3499061 3964776 3883856| 3748322| 3546686
z siln. na NG (CNG, LNG)
Liczebnosé tys. szt 0,4 1 2 5 12
Sr roczny przebieg km 27375 28500 30000 32000 33800
Sr zuz pal na 100 km przeb kg/100km 25,0 25,0 25,0 25,0 25,0
Zuzycie NG Mg 2793 3788 14631 42362 101355
z siln. elektrycznymi
Liczebnosé tys. szt 0,7 1 1 4 10
Sr roczny przebieg km 8000 10000 12000 15000 18000
Sr zuz en el na 100 km przeb  |kWh/100km 32,5 32,5 32,5 32,5 32,5
Zuzycie energii elektr. GWh 1,9 3,1 5,7 21,5 60,8

Zrodto: zalozenia i1 obliczenia wiasne

Masa wlasciwa:

oleju napedowego 0,832 kg/dm?®

gazu ziemnego 0,654 kg/Nm?®
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Tabela 2.3.2. Kalkulacja zuzycia no$nikow energii przez park autobuséow powyzej 3,5 t
dmc w perspektywie 2035 r.

Wyszczegélnienie lledn.miary | 2015 | 2020 | 2025 | 2030 2035
z siln. na olej napedowy
Liczebnosé tys. szt 100,3 91,6 84,6 93,3 84,6
Sr roczny przebieg km 32549 33483 33684 33870 34153
Sr zuz pal na 100 km przeb dm?®/100km 24,5 24,5 24,5 24,5 24,5
Zuzycie oleju napedowego tys. dm?® 799545 751818 698199 774064 708050
Zuzycie oleju napedowego Mg 665222 625513 580902 644021 589098
z siln. na NG (CNG, LNG)
Liczebnosé tys. szt 0,5 0,5 1,7 10,6 26,3
Sr roczny przebieg km 32549 33483 33684 33870 34153
Sr zuz pal na 100 km przeb kg/100km 36,0 36,0 36,0 36,0 36,0
Zuzycie NG Mg 5976 5563 21153 129250 323368
z siln. elektrycznymi
Liczebnos¢ tys. szt 0,2 0,2 0,9 2,1 3,4
Sr roczny przebieg km 75000 75000 75000 75000 75000
Sr zuz en el na 100 km przeb |kWh/100km 103 103 103 103 103
Zuzycie energii elektr. GWh 12,9 14,3 67,4 163,8 265,0
Z ogniwami paliwowymi (wodor)
Liczebnosé tys. szt 0 0 0 0,1 0,3
Sr roczny przebieg km 0 0 0 75000 75000
Sr zuz wodoru na 100 km przelkg/100km 16 16
Zuzycie wodoru Mg 0 0 0 1272 4117

Zrodto: zalozenia i obliczenia wiasne

Masa wiasciwa:
oleju napedowego 0,832 kg/dm?*
gazu ziemnego 0,654 kg/Nm®
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Tabela 2.3.3. Kalkulacja zuzycia noSnikow energii przez park samochodow specjalnych
powyzej 3,5 t dmc w perspektywie 2035 r.

Wyszczegélnienie lledn.miary | 2015 | 2020 | 2025 | 2030 2035

z siln. na olej napedowy

Liczebnosé tys. szt 134,2 144,2 143,9 137,9 126,9
Sr roczny przebieg km 13687,5 14250 15000 16000 16900
Sr zuz pal na 100 km przeb dm?/100km 10,5 10,5 10,5 10,5 10,5
Zuzycie oleju napedowego tys. dm?® 192878 215789 226697 231610 225246
Zuzycie oleju napedowego Mg 160474 179537 188612 192700 187404
z siln. na NG (CNG, LNG)

Liczebnosé tys. szt 0,1 0,4 4,5 12,0 22,4
Sr roczny przebieg km 13687,5 14250 15000 16000 16900
Sr zuz pal na 100 km przeb kg/100km 36,0 36,0 36,0 36,0 36,0
Zuzycie NG Mg 394 2226 24039 69051 136283

Zrodlo: zalozenia 1 obliczenia wlasne
Masa wlasciwa:

oleju napedowego 0,832 kg/dm?®
gazu ziemnego 0,654 kg/Nm®

3. Prognoza zuzycia no$nikéw energii przez polski park samochodowy w
perspektywie 2035 r. wedlug grup pojazdéw wyspecyfikowanych w

zalaczniku nr 17 do cytowanego projektu rozporzadzenia RM

W tabelach 3.1., 3.2. 1 3.3. i 3.4. zestawiono oszacowane wielkosci zuzycia nosnikow
energii przez polski park samochodowy w 2015 r. oraz przewidywania prognostyczne do
2035'.

Tabela 3.1. Prognoza zuzycia no$nikow energii przez samochody osobowe do 2035 r.

Wyszczegdlnienie Jedn. miary| 2015 2020 2025 2030 2035
Benzyna Gg 3196 3722 3887 3789 3741
Olej napedowy Gg 3413 4374 4942 4797 4430
LPG Gg 1261 1377 1391 1317 1182
NG (CNG, LNG) Gg 4 27 101 271 681
Wodér Gg 0 0,0 0,3 4,5 30
Energia elektryczna GWh 11 88 341 1189 3175

Zrodto: dane tab. 2.1.
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Tabela 3.2. Prognoza zuzycia no$nikow energii przez pojazdy inne niz samochody
osobowe do 3,5t dmc do 2035 r.

Wyszczegdlnienie Jedn. miary| 2015 2020 2025 2030 2035
Benzyna Gg 179 160 135 112 93
Olej napedowy Gg 1546 1969 2280 2281 2025
LPG Gg 210 230 227 210 183
NG (CNG, LNG) Gg 3 4 26 211 535
Wodér Gg 0,00 0,00 0,02 0,27 2,70
Energia elektryczna GWh 1,3 9,1 193 701 1306

Zrodto: dane tab. 2.2.4.

Tabela 3.3. Prognoza zuzycia nosnikow energii przez pojazdy powyzej 3,5 t dmc

do 2035 .

Wyszczegdlnienie Jedn. miary| 2015 2020 2025 2030 2035
Olej napedowy Gg 4325 4770 4653 4585 4323
NG (CNG, LNG) Gg 9 12 60 241 561
Wodoér Gg 0 0 0 1,3 4,1
Energia elektryczna GWh 14,8 174 73,1 185,3 325,8

Zrodlo: dane tab. 2.3.1.,2.3.2., 2.3.3.

Tabela 3.4. Prognoza zuzycia no$nikow energii przez samochody osobowe, pojazdy inne
niz samochody osobowe do 3,5 t dmc oraz pojazdy powyzej 3,5 t dme do 2035 r.

Wyszczegdlnienie Jedn. miary| 2015 2020 2025 2030 2035
Benzyna Gg 3375 3883 4023 3901 3835
Olej napedowy Gg 9284 11113 11875 11663 10778
LPG Gg 1471 1607 1617 1527 1364
NG (CNG, LNG) Gg 16 42 187 722 1777
Wodér Gg 0 0 0,3 6,0 36,8
Energia elektryczna GWh 27 114 607 2075 4806

Zrodlo: dane tab. 3.1., 3.2., 3.3.

Przewidywane zapotrzebowanie benzyny przez polski park samochodowy w 2035 r.
wyniesie okoto 3835 Gg i1 bedzie wykazywato tendencj¢ spadkowa.

Szacowane zapotrzebowanie oleju napedowego wyniesie okoto 10780 Gg i réwniez
bedzie wykazywato tendencje¢ spadkowas.

Prognozowane zapotrzebowanie LPG przez park samochodowy wyniesie okoto 1360
Gg 1 bedzie wykazywato tendencje spadkowa.

Zapotrzebowanie CNG (LNG) do zasilania silnikéw samochodowych w 2035 r.

szacuje si¢ na okoto 1780 Gg, i bedzie wigksze niz zapotrzebowanie LPG.
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Zapotrzebowanie wodoru do zasilania ogniw paliwowych samochodéw elektrycznych
wyposazonych w takie ogniwa moze wynie$¢ nawet 37 Gg.
Zapotrzebowanie energii elektrycznej do tadowania akumulatoréw samochodow

elektrycznych wyniesie w 2035 r. okoto 4800 GWh.

Odnoszac si¢ do masy zuzytych paliw silnikowych przez S$rodki transportu
samochodowego w 2015 r., wynikajacej z bilansu paliw wykonanych w ITS™ nalezy dodag,
Ze oprocz oszacowan zuzycia paliw przez kategorie pojazdow wymienionych w zatgczniku nr
17 cytowanego projektu rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 11 grudnia 2011 r. w sprawie
zakresu informacji, jakie powinny by¢ zawarte w prognozach zmian aktywno$ci dla
poszczegodlnych sektorow gospodarki, w bilansie zuzycia benzyny, oleju napgdowego i LPG
oszacowano nastepujace zuzycie tych paliw:

- w przypadku benzyny:
- motocykle - 28 Gg,
- motorowery - 11 Gg,
- inne zuzycie - 40 Gg.

Razem z oszacowanym zuzyciem benzyny w 2015 r. przez kategorie pojazdoéw
wymienionych w zataczniku nr 17 cytowanego projektu rozporzadzenia Rady Ministrow (tab.
3.4. niniejszej ekspertyzy — 3375 Gg) stanowi to 3454 Gg zuzycia benzyny wedlug
oficjalnych danych przyjetych przez KOBiZE.

W przypadku oszacowan dotyczacych zuzycia w 2015 r. oleju napgdowego, wykonane
w ITS bilanse, oproécz zuzycia tego paliwa przez kategorie pojazdow wymienione w
zalaczniku nr 17 cytowanego rozporzadzenia Rady Ministroéw, obejmuja réwniez zuzycie
m.in. przez ciggniki rolnicze (190 Gg).

Razem z oszacowanym zuzyciem oleju napedowego w 2015 r. przez kategorie
pojazdow wymienionych w zalaczniku nr 17 cytowanego rozporzadzenia Rady Ministrow
(tab. 3.4. niniejszej ekspertyzy — 9284 Gg) stanowi to 9474 Gg zuzycia oleju napedowego
wedhug oficjalnych danych przyjetych przez KOBiZE.

W przypadku oszacowan dotyczacych zuzycia w 2015 r. LPG, wykonane w ITS

bilanse, oprocz zuzycia tego paliwa przez kategorie pojazdow wymienione w zalgczniku nr 17

 Stawomir Taubert ,,Bilans paliw z transportu drogowego w 2015 r.”; praca ITS nr 11610/COS; Warszawa,
lipiec 2017 r.
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cytowanego projektu rozporzadzenia Rady Ministrow, obejmujg rowniez zuzycie m.in. przez
inne pojazdy (30 Gg).

Razem z oszacowanym zuzyciem LPG w 2015 r. przez kategorie pojazddéw
wymienionych w zatgczniku nr 17 cytowanego projektu rozporzadzenia Rady Ministréw (tab.
3.4. niniejszej ekspertyzy — 1471 Gg) stanowi to 1501 Gg zuzycia LPG wedtug oficjalnych
danych przyjetych przez KOBiZE.

4. Prognoza zapotrzebowania biokompenentow paliw plynnych przez polski

park samochodowy w perspektywie 2035 r.

W perspektywie 2035 r. przewiduje si¢ stopniowy wzrost udziatu biokomponentow w
dostarczanych na rynek paliwach ptynnych. Na podstawie przyjetych zatozen oszacowano
mas¢ biokomponentow (bioetanolu jako dodatku do benzyny i estrow olejéw roslinnych jako
dodatku do oleju napedowego) przewidywana do zuzycia jako paliwo przez polski park
samochodowy w wybranych latach prognozy (tab. 4.1.).
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Tabela 4.1. Oszacowane zuzycie biokomponentéw paliw plynnych wykorzystywanych
transporcie samochodowym w 2015 r. i prognoza do 2035 r.

Jedn. miary 2015 2020 2025 2030| 2035
Bioetanol Gg 160 372 544 644 748
Estry olejow roslinnych Gg 341 525 667 720 731

Zuzycie biokomponentéw przez park samochodow innych niz samochody osobowe

do 3,5t dmc

Jedn. miary 2015 2020 2025 2030 2035
Bioetanol Gg 9 16 19 19 19
Estry olejow roslinnych Gg 155 236 308 342 334
Zuzycie biokomponentéw przez park samochodéw powyzej 3,5 t dmc

Jedn. miary 2015 2020 2025 2030 2035
Estry olejow roslinnych Gg 432 572 628 688 713
Udzial biokomponentéw w paliwach pochodnych ropy naftowej

Jedn. miary 2015 2020 2025 2030 2035
Bioetanol % 5 10 14 17 20
Estry olejow roslinnych % 10 12 13,5 15 16,5
Razem zuzycie biokomponentéw przez park samochodowy

Jedn. miary 2015 2020 2025 2030f 2035
Bioetanol Gg 169 388 563 663 767
Estry olejow roslinnych Gg 928 1334 1603 1749 1778

Zrédto: obliczenia whasne na podstawie danych tablic 3.1., 3.2.., 3.3, 3.4.

Zuzycie bioetanolu, jako dodatku do benzyny zuzywanej przez park samochodowy w

Polsce w 2015 r. szacuje si¢ na okoto 169 Gg, a zuzycie estrow olejow roslinnych, jako

dodatku do oleju napedowego zuzywanego przez park samochodowy szacuje si¢ na okoto 928

Gg. W roku 2035 wielkosci te powinny wynie$¢ odpowiednio okoto 767 Gg i okoto 1778 Gg.
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5. Prognoza aktywnos$ci wielkosci charakterystycznych dla transportu

samochodowego w perspektywie 2035 r. w Polsce

Wielko$ciami charakterystycznymi dla aktywno$ci transportu samochodowego
(wedlug tresci zalgcznika nr 17 cytowanego projektu rozporzadzenia RM) sg: prognoza
popytu na prace przewozowa cigzarowego transportu samochodowego, prognoza zuzycia
no$nikéw energii, prognoza liczb pojazdow o nadwoziach chtodniczych, prognoza liczb
samochodéw posiadajacych klimatyzacje.

Syntetyczne zestawienie wynikow przeprowadzonych szacunkow dla 2015 r. i
eksperckie przewidywania w tym zakresie do 2035 r., zgodnie z ustaleniami ze

Zleceniodawcg tematu, podano w tabeli 5.
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Tabela 5. Syntetyczne zestawienie wynikow szacunkéw zuzycia no$nikéw energii przez
polski park samochodowy w perspektywie 2035 r. i innych wielkosci charakteryzujacych
aktywnos$¢ transportu samochodowego

Lp.|Wielkos¢ charakterystyczna Jedn. miary| 2015 2020 2025 2030 2035
Transport
1 |Przewozy tadunkéw [samochodowy min tkm 273107| 318000 321000( 323000{ 323000
Benzyna Gg 3196 3722 3887 3789 3741
Olej napedowy Gg 3413 4374 4942 4797 4430
Samoch. [LPG Gg 1261 1377 1391 1317 1182
osobowe |Biodiesel* Gg 341 525 692 768 797
Bioetanol** Gg 160 372 544 644 748
CNG (LNG) Gg 4 27 101 271 681
Energia elektr. GWh 11 88 341 1189 3175
Wodér Gg 0 0,0 0,3 4,5 30
2 |2uzycie Benzyna Gg 179 160 135 112 93
paliw Pojazdy |Olej napedowy Gg 1546 1969 2280 2281 2025
inne niz |LPG Gg 210 230 227 210 183
samoch. |Biodiesel* Gg 155 236 308 342 334
osobowe |Bioetanol** Gg 9 16 19 19 19
o0 masie |CNG (LNG) Gg 3 4 26 211 535
do 3,5t |Energia elektr. GWh 1,3 9,1 193 701 1306
Wodor Gg 0,00 0,00 0,02 0,27 2,70
Pojazdy
o masie |Olej napedowy Gg 4325 4770 4653 4585 4323
pow. 3,5 t|Biodiesel* Gg 432 572 628 688 713
CNG (LNG) Gg 9 12 60 241 561
Wodér Gg 0 0 0 1,3 4.1
Energia elektr. GWh 15 17,4 73,1 185,3 325,8
Benzyna Gg 3375 3883 4023 3901 3835
Olej napedowy Gg 9284 11113 11875 11663 10778
Zuzycie paliw LPG Gg 1471 1607 1617 1527 1364
3 |przez park samocho|Biodiesel* Gg 928 1334 1603 1749 1778
ogotem Bioetanol** Gg 169 388 563 663 767
CNG (LNG) Gg 16 42 187 722 1777
Energia elektr. GWh 27 114 607 2075 4806
Wododr Gg 0 0 0,32 6,0 36,8
4 |(Pojazdy chtodnie Pojazdy drogowe| tys. szt. 68,5 77 80 76 72
5 (Pojazdy Sam. osobowe tys. szt. 8870 13500 17000 20000 22000
z klimatyzacjg Sam. ciezarowe tys. szt. 285,6 410 540 670 780
Autobusy tys. szt. 17,5 30 40 46 50

* w masie oleju napedowego

** w masie benzyny
Zrodlo: tab. 3.1.,3.2.,6.1., 3.3, 3.4,, 4.1., zalozenia i obliczenia wilasne
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Nazewnictwo uzyte w tabeli 5 w zasadzie odpowiada brzmieniu zatgcznika nr 17
cytowanego projektu rozporzadzenia RM. Zmiany dokonano jedynie w przypadku pojazdoéw

powyzej 3,5 t dmc dodajac zuzycie gazu ziemnego i wodoru.

Oszacowana i podana w tabeli 5 masa biokomponentow paliw tj. estrow olejow
roslinnych (biodiesla wedlug nazewnictwa tab. 5) i1 bioetanolu, jest zawarta odpowiednio w
szacowanej dla 2015 r. i prognozowanej do 2035 r. zapotrzebowanej masie oleju napgdowego

1 benzyny do zasilania silnikéw samochodowych.
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Zatacznik

Proba oszacowania rzeczywistego zuzycia paliw silnikowych w 2015 r. przez park
samochodowy w Polsce

Ostatnio aktualnym tematem jest kwestia tzw. ,,szarej strefy” w obrocie paliwami silnikowymi
wprowadzanymi na polski rynek. Stad nizej podjgto probe oszacowania wptywu tego zjawiska na
faktyczng konsumpcje paliw silnikowych w Polsce.

Od 2011 r. w Polsce nastgpowat spadek oficjalnej konsumpcji paliw ciektych, pomimo
wzrostu PKB, wzrostu nakladéw inwestycyjnych i wzrostu przewozéw drogowych.

Wedhug opinii ekspertow z Polskiej Organizacji Przemystu i Handlu Naftowego (POPiHN) w
latach 2011 — 2015 systematycznie wzrastata ilo$¢ paliw silnikowych sprowadzanych do Polski
nielegalnie, z pomini¢ciem obowigzku m.in. uiszczania podatku od towardéw i ustug. Niezalezni
eksperci, na ktérych powotuje sie¢ POPiHN oszacowali, ze skala wyludzen w obrocie paliwami
naftowym przekroczyta w 2015 r. sumg 10 mld zt (Raport POPiHN 2016 s. 6).

Od potowy 2016 r. wprowadzono szereg zmian w obszarze zasad udzielania i cofania koncesji
w zakresie obrotu paliwami ciektymi. W zycie wszedl tzw. Pakiet paliwowy, na ktory sktada sig
nowelizacja ustaw o VAT i akcyzie, Prawa energetycznego oraz ustawy 0 zapasach paliw. Gtownym
celem Pakietu paliwowego jest walka z szarg strefg na tym rynku, zapobieganie wyludzaniu podatku
VAT w wewnatrzwspolnotowym obrocie paliwami cieklymi oraz ograniczenie negatywnego wptywu
tego procederu na funkcjonowanie rynku paliw ptynnych w Polsce.™

W rezultacie juz w II potowie 2016 r. zaobserwowano zahamowanie tendencji wzrostowej
tzw. szarej strefy w obrocie paliwami. Wystapil wzrost konsumpcji paliw silnikowych pochodzacych
ze zrodet legalnych, monitorowanych przez statystyke (tab. Z 1., rys. Z 1.).

Tabela Z 1. Konsumpcja krajowa wykorzystywanych gtéwnie w silnikach samochodowych paliw
ptynnych w latach 2007 - 2016 wedtug Raportéw POPiHN [tys. m?]

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Benzyny silnikow 6176 5884 6178 5557 5309 5036 4925 4841 5042 5447
Olej Napedowy 12665 13226 14126 14623 15748 14293 13463 13651 14886 17182
Gaz ptynny LPG 4553 4213 3989 4038 3911 4045 4223 4169 4278 4609
Zrodho: Raport POPIHN 2016 (s. 18)

Z 24,2 min m® paliw ciektych (wg oficjalnej statystyki) w 2015 r. wigkszo$¢ zostala zuzyta przez
silniki samochodowe.

B Sprawozdanie z dziatalno$ci Prezesa URE w 2016 r.; www.ure.gov.pl
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Zrodto: rys. whasny na podst. danych tab. Z 1.

Rys. Z.1. Konsumpcja krajowa wykorzystywanych gléwnie w silnikach samochodowych paliw
plynnych w latach 2007 - 2016 wedlug Raportéw POPiHN [tys. m’]

Trudno jest obiektywnie oceni¢ na ile ten wzrost jest efektem wprowadzonego prawa oraz
konsekwentnych kontroli, a na ile jest rezultatem zjawisk wynikajacych z rozwoju gospodarki i
wzrostu korzystania przez spoteczenstwo ze srodkow indywidualnej motoryzacji, a takze spadku cen
paliw w 2016 r. w porownaniu z cenami paliw silnikowych w latach poprzednich, ale wzrost ten (w
porownaniu ze spadkiem w ostatnich latach) jest faktem. Najwigkszy wzrost oficjalnego wzrostu
popytu na paliwa silnikowe odnotowano w przypadku oleju napedowego.

Wedtug NIK, trudno jest okresli¢ rozmiar szarej strefy, bo administracja nigdy tego nie
ustalita samodzielnie, nie komentowano tez szacunkéw robionych przez zewnetrzne firmy doradcze™.

Przyjmujac za przestanke oszacowan skali szarej strefy zwigzanej z nielegalnym przywozem
do Polski paliw silnikowych stwierdzenia zawartego w Raporcie POPiHN za 2016 r. mowiacego, ze
»skala wyludzefn w obrocie paliwami naftowym przekroczyta w 2015 r. sum¢ wynoszaca 10 mld zt”,
podjeto probe (z koniecznosci uproszczona) oszacowania w wymiarze bezwzglednym (tys. m®) ilosci
paliw w ten sposob wprowadzenia na rynek tych paliw w 2015 r. Uproszczenie metody dokonanych
ponizej oszacowan eksperckich wynika oczywiscie z braku udokumentowanych, a zatem dostatecznie
wiarygodnych informacji, co w przypadku dziatan przestepczych w przedmiotowym zakresie jest
zjawiskiem naturalnym.

16 Gazeta Wyborcza; www.wyborcza.pl 2017.07.03.
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Zalozenia do oszacowan rzeczywistego zuzycia paliw ptynnych

W wykonanych oszacowaniach przyjeto, ze przedmiotem ,,wyludzenia” byly nastepujace podatki:
- podatek akcyzowy,

- optata paliwowa,

- podatek VAT.

Sktadowe cen paliwa w okresie styczen — czerwiec 2017 r. (wedtug www.popihn.pl) byly nastepujace:

Olej napedowy
- cena netto w rafinerii — 45%

- podatek akcyzowy — 26%
- oplata paliwowa 6%

- podatek VAT 19%

- marza 4%

Benzyna 95
- cena netto w rafinerii — 42%

- podatek akcyzowy — 33%
- oplata paliwowa 3%

- podatek VAT 19%

- marza 3%

Autogaz (LPG)

- cena netto w rafinerii — 49%
- podatek akcyzowy — 17%

- oplata paliwowa 4%

- podatek VAT 19%

-marza 11%

Przyjete wielkos$ci podatkéw w cenach detalicznych paliw silnikowych, obliczone na podstawie
powyzszych danych wyniosty:

- dla benzyny EU 95 - 55%,

- dla olejow napedowych — 51%,

- dla LPG — 40%.

O tym samym udziale podatkéw w cenach benzyny EU 95 i oleju napedowego sa dane za
2015 r. publikowane w Raporcie POPiHN za 2016 r. (s. 33).

Srednia cena paliw silnikowych w 2015 r. wynosila:

Olej napedowy - 4,13 zt/dem® (wg www.money.pl 2017.07.08.)
Benzyna 95 - 4,34 z/dem ° (wg www.money.pl 2017.07.08.)
Autogaz (LPG) — 1,80 zt/dem * (wg www.money.pl 2017.07.08.)

Udziat objetosci benzyn, oleju napedowego, LPG w og6lnej konsumpcji paliw pochodnych
ropy naftowej wyniost w 2015 r. okoto 93% (wg Raportu POPiHN 2016).

Udziat oleju napedowego w strukturze zuzycia paliw stosowanych gtéwnie do zasilania
spalinowych silnikow samochodowych (benzyny, olej napedowy, LPG) wynidst w 2015 r. wedtug
oficjalnej statystyki 61,5%.

Wytudzenia podatkowe w tzw. ,,szarej strefie” dotycza przede wszystkim oleju napedowego.
Udziat oleju napgdowego w szarej strefie paliw sprowadzonych do Polski ekspercko oszacowano na
okoto 90%.
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Przedmiotowe zalozenia 1 wyniki oszacowan rzeczywistego zuzycia paliw silnikowych w
transporcie samochodowym podano w tabeli Z 2.

Tabela Z 2. Konsumpcja krajowa wykorzystywanych w silnikach samochodowych paliw
plynnych w 2015 r., Srednia cena detaliczna wedlug Raportu POPiHN 2016, przyjete zalozenia
eksperckie i wyniki oszacowan rzeczywistego zuzycia paliw silnikowych w transporcie
samochodowym

Konsumcj{Str statyst|Srednia  [Wartosé |[W tym Wartos¢ [Symulacja|Wartos¢ |Szara Oszacow |Udziat Str oszac
paliw konsump |cena sprzedazy|podatki |[podatkéw|wytudzen |wytudzen |strefa konsu pal|szarej str.|konsump
oficjalna |palsiln  |detaliczna|detal. w sprzed. [podatkéw|podatkow razem w kons og|pal siln
tys. m3  |% zt/m3 min zt % min zt % min zt tys. m3 tys. m3  |% %
Benzyny silnikow| 5042 20,8 4340| 21882,28 55| 12035,25 8 800 335 5377 6 18,5
Olej napedowy 14886 61,5 4130| 61479,18 51| 31354,38 90 9000 4273 19159 22 65,9
Gaz ptynny LPG 4278 17,7 1800 7700,4 40| 3080,16 2 200 278 4556 6 15,7
Razem 24206 100 91061,86 46469,8 100 10000 4886 29092 17 100

Zrodto: obliczenia whasne na podstawie danych POPiHN, money.pl, zalozen whasnych

W wyniku oszacowan, przy dostepnych oficjalnych danych i przy przyjetych eksperckich
zatozeniach, objetos¢ paliw silnikowych realnie zuzywanych przez konsumentéw w transporcie
samochodowym wyniosta w 2015 r. okolo 29,1 mln m®, w tym okoto 5.4 mln m® benzyny, okoto 19,2
min m® oleju napedowego oraz okoto 4,5 min m® gazu LPG.

Z tej ilosci, paliwa dostarczone do Polski w tzw. ,,szarej strefie” w 2015 r. oszacowano na
okoto 4,9 min m?, w tym 0,34 min m? to benzyna, 4,28 min m® olej napedowy i 0,28 min m® LPG.

Z dokonanych oszacowan wynika, ze w rzeczywistym zuzyciu paliw silnikowych przez
samochody, udziat paliw z tzw. ,,szarej strefy” stanowit okoto 17% w 2015 1.
Ta ogodlna, oszacowana w tym miejscu ilos¢ paliwa , ktdra trafita do Polski w tzw. ,,szarej strefie” (4,9
min m®) koresponduje z ilo$cia nielegalnego paliwa oszacowana przez Prezesa POPiHN Pana Leszka
Wiciecha. Ilos¢ ta to 5 mld litrow paliwa rocznie. Wedtug Prezesa POPiHN mieli$my tu do czynienia
ze zorganizowang przestepczoscia.’’

Wedtug aktualnych informacji'® uzyskanych z POPiHN, udziat szarej strefy w poréwnaniu z
oficjalnymi danymi o konsumpcji paliw ptynnych w 2015 r. oszacowano w  nast¢pujacych
wielkosciach:

- benzyna 5-7 %,
- olej napedowy 25 — 30%,
-LPG 5-7%.

Oszacowane (na podstawie informacji z POPiHN) wielkosci rzeczywistej konsumpcji paliw
silnikowych w 2015 r. w Polsce podano w tabeli Z 3.

Y Marcin Gawgda ,,Nawet 10 mld zt — tyle wynosi¢ moze paliwowa szara strefa”; www.biznes.onet.pl; 2016.04.29.
18 Krzysztof Romaniuk, dyrektor ds. analiz rynku paliw POPiHN (207.07.10)
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Tabela Z 3. Oszacowanie rzeczywistej konsumpcji paliw plynnych w 2015 r. w Polsce na
odstawie informacji z POPiHN

Konsumcja|Oszac udziat szarej stref Obl zyzycie paliw Oszacowana rzeczywist.

paliw w oficjalnej konsumpcjiz szarej strefy konsumpcja paliw ptyn

oficjalna |[min max min max min max

tys. m3 % % tys. m3 tys. m3 tys. m3 tys. m3
Benzyny silnikowe 5042 5 7 252 353 5294 5395
Olej napedowy 14886 25 30 3722 4466 18608 19352
Gaz ptynny LPG 4278 5 7 214 299 4492 4577
Razem 24206 4188 5118 28394 29324

Zrédto: obliczenia wiasne na podstawie danych i informacji POPiHN

Bioragc pod uwage oszacowania ITS oraz oszacowania wykonane w ITS przy wykorzystaniu
informacji uzyskanych z POPiHN, mozna przyja¢ w uproszczeniu, ze rzeczywista konsumpcja paliw
silnikowych w Polsce w 2015 r. wyniosta okoto 29 min m*. W tym benzyny okoto 5,4 min m®, oleju
napedowego okoto 19,0 mln m*, LPG okoto 4,6 mln m®,

40



