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UCHWALA NR 105/2017
RADY MINISTROW

Z dnia 12 lipca 2017 r.

zmieniajgca uchwale w sprawie ustanowienia programu wieloletniego pod nazwa

»Program Budowy Drog Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywa do 2025 r.)”

Na podstawie art. 136 ust. 2 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych
(Dz. U. 22016 r. poz. 1870, z pdzn. zm.") uchwala sie, co nastepuje:

§ 1. W uchwale nr 156/2015 Rady Ministrow z dnia 8 wrzesnia 2015 r. w sprawie
ustanowienia programu wieloletniego pod nazwg ,,Program Budowy Drog Krajowych na lata
2014-2023 (z perspektywa do 2025 r.)”, zmienionej uchwalg nr 80/2017 Rady Ministrow
z dnia 25 maja 2017 r. oraz uchwalg nr 91/2017 Rady Ministrow z dnia 20 czerwca 2017 r.,
wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

1) w§ 3 ust. 1 otrzymuje brzmienie:
»l. Ustanawia si¢ limit finansowy wydatkow na realizacj¢ zadan ujetych

w zatgczniku nr 1 do Programu, finansowanych z Krajowego Funduszu Drogowego,

o ktérym mowa w art. 39 ustawy z dnia 27 pazdziernika 1994 r. o autostradach ptatnych

oraz o Krajowym Funduszu Drogowym, liczony od dnia 1 stycznia 2014 r. na poziomie
135 mld z.”;

2)  § 4 otrzymuje brzmienie:
»§ 4. Ustanawia si¢ limit finansowy wydatkdw na realizacje zadan ujetych
w zalgczniku nr 2 do Programu, finansowanych z Krajowego Funduszu Drogowego,

liczony od dnia 1 stycznia 2014 r. na poziomie 14,5 mld zt.”;

" Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogtoszone w Dz. U. 22016 r. poz. 1948, 1984 i 2260
oraz z 2017 r. poz. 191, 659, 933, 935 i 1089.



3) zalagcznik do uchwaly otrzymuje brzmienie okre§lone w zataczniku do niniejszej

uchwaty.

§ 2. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.
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1 Wstep

Niniejszy dokument jest kolejnym $redniookresowym dokumentem programowym w sektorze
infrastruktury drog krajowych. W swojej tresci odnosi si¢ do przyjetych, na podstawie art. 117 ust.
2 ustawy z dnia 30 czerwca 2005 r. o finansach publicznych (Dz. U. Nr 249, poz. 2104, z p6zn.
zm.) Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2008-2012 z dnia 25 wrzeénia 2007 r. oraz
na podstawie art. 136 ust. 2 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. Nr
157, poz. 1240, z po6zn. zm.) Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011-2015 z dnia 25
stycznia 2011 .

Niniejszy dokument okresla cele i priorytety zarowno inwestycyjne, jak i w zakresie utrzymania
we wlasciwym stanie technicznym sieci drog juz istniejacej oraz w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Wskazuje réwniez poziom i zrodla niezbednego finansowania oraz list¢ zadan
inwestycyjnych kierowanych do realizacji. W zakresie rzeczowym podstawa sa zadania okre$lone
w zalacznikach nr 1 i 2 Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywq do
2025 r.) zwanego dalej ,, Programem”. Aktualizacja Programu zostata rowniez przeprowadzona
Z uwagi na przyjecie przez Rade Ministrow nowej strategii rozwoju kraju pn. Strategia na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju.

Program wskazuje na zakres rzeczowy, jaki planuje si¢ zrealizowa¢ w perspektywie 2014-2023
w zakresie nowych inwestycji drogowych. Oprocz tego ponoszone beda wydatki na zadania
inwestycyjne ujgte w zatacznikach nr 1 i la do Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2011-
2015 przyjetego uchwata Rady Ministréw nr 10/2011 z dnia 25 stycznia 2011 r. Szacowany
poziom przeptywow finansowych na ich realizacjg, w ramach Krajowego Funduszu Drogowego,
okreslono na poziomie okoto 1495 mld zl, z czego na zadania realizowane w ramach
perspektywy UE 2014-2020 przewidziana jest kwota 135 mld zk. W ramach kwoty okoto 149,5
mld zl przewiduje si¢ realizacj¢ zadan inwestycyjnych polegajacych na budowie autostrad, drog
ekspresowych, odcinkéow wybranych drog krajowych oraz obwodnic miejscowosci. Ostateczna
warto$¢ Programu zostanie okreslona po rozliczeniu wszystkich zadan skierowanych do
realizacji.

Kolejny komponent rzeczowy Programu stanowia wydatki ponoszone na poprawe
bezpieczenstwa, utrzymanie odpowiednich standardow technicznych istniejacej sieci drogowe;j,
przygotowanie zadan do realizacji oraz zarzadzanie. W latach 2014-2023 wydatki ponoszone
Z budzetu panstwa wynosi¢ beda okoto 46,8 mld zl. Powyzszy limit uwzglednia planowane limity
wydatkéw budzetu panstwa na drogi krajowe, jakie zostatly ujete w Wieloletnich Planach
Finansowych Panstwa. Kwoty te zawieraja réwniez S$rodki niezbedne na przygotowanie
w Kolejnych latach zadan inwestycyjnych, jakie zostaty ujgte w Programie.



2 Diagnoza - stan obecny i proponowane dzialania

2.1 Sie¢ drog publicznych

W dniu 1 stycznia 1999 r. weszta w Zycie reforma administracyjna panstwa, w wyniku ktorej
nastapito dostosowanie sieci drég publicznych do nowego podziatu administracyjnego kraju.

W nowym ukladzie administracyjnym powstalo 16 wojewodztw, 314 powiaty, 66 miast
na prawach powiatu oraz 2 479 gmin miejskich i wiejskich. Do nowego uktadu administracyjnego
kraju dostosowano podziat sieci drog publicznych, ktora ze wzgledu na rodzaj petnionych funkcji
podzielono na nastgpujace kategorie: drogi krajowe stanowiace wlasno$¢ Skarbu Panstwa oraz
drogi wojewddzkie, powiatowe 1 gminne stanowiace wlasno$¢ jednostek samorzadu terytorialnego
odpowiedniego szczebla.

Kategorie drog publicznych - stan na 31 grudnia 2015 r.
Kategoria drog Km udzial %
Drogi krajowe 19 293 4,6
Drogi wojewddzkie 29 109 6,9
Drogi powiatowe 125092 29,8
Drogi gminne 246 143 58,7
Ogoélem 419 637 100,0
4 Kategorie Drog Publicznych na koniec 2015 r. A
B Drogi krajowe H Drogi wojewodzkie
19 293 k 29109 km
H Drogi gminne
246 143 k
B Drogi krajowe
H Drogi wojewodzkie
E Drogi powiatowe
B Drogi gminne
E Drogi powiatowe
125092 km
- J

Wykres 1. Drogi publiczne - zrédlo: GUS



2.2 Sie¢ drog krajowych

Docelowy ksztatt sieci drog krajowych okreslony zostat w rozporzqdzeniu Rady Ministrow z dnia
15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowychl. Wyznacza ono przebieg oraz
numeracj¢ najwazniejszych arterii drogowych na obszarze Polski.
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Rysunek 1. Sie¢ autostrad i drég ekspresowych zgodnie z rozporzqdzeniem Rady Ministréw z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie
sieci autostrad i drog ekspresowych - zrédto GDDKiA

Krajowa infrastruktura drogowa wymaga w dalszym ciagu duzych naktadow na rozwoj
i zapewnienie odpowiednich standardéw istniejacej sieci, aby mozliwe byto sprostanie potrzebom
rynku, wynikajacym ze wzrostu wymiany towarowej oraz stale rosnacego ruchu pasazerskiego.
Sie¢ drog krajowych, chociaz stanowi jedynie 4,6% sieci drog publicznych ogoélem to przenosi
ponad 60% ruchu. Konieczna jest zatem systematyczna poprawa stanu technicznego polskiej sieci
drog krajowych w celu wyeliminowania jej podstawowych ograniczen oraz jej rozbudowa.
Do najpowazniejszych wad polskiej sieci drogowej naleza bowiem, w szczegdlnosci:

e brak spojnej sieci autostrad 1 drog ekspresowych;

e Dbrak dostosowania sieci drog krajowych do przenoszenia nacisku 115 kN/o§;

e ruch o duzym natezeniu, w tym samochodow cigzarowych, przebiegajacy przez
rozwijajace si¢ wzdtuz osi drogowych tereny zabudowane.

'Dz. U. poz. 1334, z pdzn. zm.



Konieczno$¢ dynamicznego rozwoju krajowej infrastruktury drogowej potwierdzaja takze
statystyki europejskie, oddajace dynamike wzrostu udziatu transportu drogowego w przewozach
pasazerskich oraz towarowych na tle UE.
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Wykres 2. Dynamika wzrostu % udzialu transportu samochodowego w przewozach pasazerskich (samochody osobowe -
lewy rys.) oraz towarowych (transport drogowy - prawy rys.): Polska na tle UE (Zrédlo: Eurostat)

Przewiduje si¢ ponadto dalszy wzrost liczby pojazdow, ktory do 2012 r. wyprzedzal wzrost PKB
(127%) oraz przyrost dlugosci sieci drog utwardzonych (27,3%). Zaklada sig, ze przewozy
realizowane transportem drogowym wzrosna od 7 do 11 mld pasazerokilometrow. Przy braku
rozwoju sieci drog krajowych przektada¢ sig to bedzie na dluzsze czasy przejazdu, zwigkszone
zattoczenie na drogach, jak rowniez zwigkszone ryzyko wystapienia zdarzen niebezpiecznych.

Mimo duzej skali podjetych inwestycji, polska sie¢ drog krajowych, w tym autostrad oraz drog
ekspresowych, pozostaje niespojna i niewystarczajaco drozna. Intensyfikacja dziatan
inwestycyjnych na gtownych ciagach drog krajowych, w szczegodlnosci zapewnienie gtownego
rusztu komunikacyjnego opartego na rownowaznych powiazaniach péinoc — potudnie, jak tez
wschod — zachdd oraz punktéw styku z innymi formami transportu, w tym portami, lotniskami,
terminalami intermodalnymi, jest wyzwaniem na najblizsze lata. Wazne pozostana rowniez
inwestycje drogowe usprawniajace potaczenia w tzw. Polsce Wschodniej (5 wojewddztw:
warminsko-mazurskie, podlaskie, lubelskie, $wigtokrzyskie i podkarpackie), ktore pozwola
na aktywizacjg tych terendow.

Polska zobowiazata si¢ do realizacji sieci bazowej TEN-T do 2030 r., natomiast sieci
kompleksowej do roku 2050. W obliczu dynamicznego wzrostu transportu drogowego, zaréwno
w kontekscie przewozoéw towarowych jak 1 pasazerskich, oraz majac na uwadze wciaz
niedostatecznie rozwinigta sie¢ drogowa, Polska nadal stoi przed wyzwaniem dokonczenia
budowy spdjnej sieci autostrad 1 droég ekspresowych, ktora umozliwi wzrost spojnosci
migdzyregionalnej, przyczyniajac si¢ do pelnego wykorzystania potencjatu gospodarczego kraju.
Transport samochodowy, ktorego udziat w przewozach pasazerow i towarow w Polsce wynosi
odpowiednio 80% i 83% (wg stanu na 2014 r.), jest wyzszy od sredniej europejskiej i rosnie.

Dobrze rozwinigta 1 nowoczesna sie¢ autostrad, drog ekspresowych oraz drég szybkiego ruchu?,
jest warunkiem wlasciwego funkcjonowania krajow rozwinig¢tych gospodarczo. W panstwach

2 Zgodnie z definicja zawarta w Sfowniku Pojec¢ Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywq do 2030 r.),
droga szybkiego ruchu to potoczne okreslenie drogi gtownej ruchu przyspieszonego, ktora jest oznaczona symbolem
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intensywnie modernizujacych si¢ nastgpuje znaczne przyspieszenie rozwoju tego typu drog.
Przedmiotowe zjawisko wystepuje rowniez w Polsce, zwlaszcza po akcesji do UE. W Polsce

w latach 2004-2016 nastapilo ponad czterokrotne wydluzenie sieci autostrad 1 drog
ekspresowych:
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Wykres 3. Dlugo$¢ drég ekspresowych i autostrad w Polsce w latach 2004-2016 (km)

Oddawanie do uzytkowania kolejnych odcinkéw autostrad, drég ekspresowych oraz innych drog
krajowych byto zwiazane z realizacja zalozen finansowych Programu, zgodnie z ponizsza tabela:

Rok KFD Budzet panstwa RAZEM KFD+BP
2004 875 314,90 3129979,70 4 005 294,60
2005 2 878 383,40 2 915 398,60 5793 782,00
2006 4721 886,10 2 586 813,70 7 308 699,80
2007 3074 605,20 6 697 241,40 9 771 846,60
2008 1950 770,80 11 382 837,70 13 333 608,50
2009 10 111 188,70 8 130 044,60 18 241 233,30
2010 16 937 016,50 2 985 875,20 19922 891,70
2011 23 650 966,20 2 570 660,70 26 221 626,90
2012 19 656 028,50 2 729 640,20 22 385 668,70
2013 10 507 274,90 2 848 180,70 13 355 455,60
2014 6 577 086,83 2 828 372,56 9 405 459,39
2015 8 635 950,06 2 852 217,30 11 488 167,36
2016 12 782 905,59 2 948 507,00 15731 412,59
RAZEM 122 359 377, 68 54 605 769,36 176 965 147,04

Tabela 1. Wydatki w latach 2004-2016 w tys. zi

Wybudowana infrastruktura autostrad, drog ekspresowych i drég szybkiego ruchu oraz naktady
nania w okresie 2007 — 2013 byly zwiazane z realizacja perspektywy finansowej UE, z ktora

GP, zgodnie z rozporzqdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. poz. 124).
7



powiazana byla wielkos¢ srodkow przeznaczana z KFD na drogi klasy A, S i GP. Szczyt
wydatkow w latach 2010 — 2012 wygenerowal szereg problemow realizacyjnych
a w perspektywie kolejnych lat znaczne oczekiwania, co do wysokiego poziomu wydatkow, ktory
jednak nie nastapit.

Jednocze$nie pomimo zaktadanego w Programie wzrostu srodkow w budzecie panstwa w okresie
2010 — 2016 srodki przeznaczane z tego zrodta na drogi krajowe byty ograniczone.



2.3 Program Budowy Drég Krajowych na lata 2011-2015 — wykonanie na
koniec 2016 r. oraz zobowigzania na kolejne lata

Celem Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2011-2015 bylo, m.in. przygotowanie
i realizacja najwazniejszych ciagdw drogowych TEN-T.

Laczna wartos¢ wydatkow Programu Budowy Dréog Krajowych na lata 2011-2015 wynosita
82,8 mld zl. Na t¢ kwote sktadaly si¢ naklady na realizacj¢ zadan wskazanych w zatacznikach
nr 1 ila tego Programu, ponoszone z Krajowego Funduszu Drogowego i liczone od poczatku
2010r.

Zaktadano rowniez do 2013 r.:

e wybudowanie 810,4 km sieci autostrad;

e wybudowanie 782,5 km drog ekspresowych;

e wybudowanie 26 obwodnic miejscowosci dotknigtych wysoka uciazliwoscia ruchu
tranzytowego (tacznie 203 km);

e przebudowe niektorych odcinkéw drég krajowych pod katem bezpieczenstwa ruchu
W ramach programu ,,Drogi Zaufania”;

e poprawg stanu nawierzchni na drogach tak, aby w roku 2012 66% drog krajowych byta
w stanie dobrym.

W ramach Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2011-2015, ktory stanowit kontynuacje
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2008-2012 od listopada 2007 r. do konca 2016 r.
zrealizowano:

e 975,3 km autostrad,

e 1273,6 km drég ekspresowych,

e 73 obwodnice.
Zaktadany w Programie Budowy Drog Krajowych na lata 2011-2015 prog 66% drog krajowych
o dobrej nawierzchni® zostal osiagnicty w 2013 r. Powyzsze udato sie osiagna¢ poprzez znaczace
skumulowanie prac zwiazanych z organizacja EURO 2012. W kolejnych latach wida¢ postgpujacy
spadek udzialu drog w stanie dobrym, co wskazuje na koniecznos$¢ zwigkszenia naktadow
na utrzymanie i przebudowg istniejacej sieci drog krajowych.

Nadal realizowane sa prace polegajace na dokonczeniu zadah ujgtych w Programie Budowy Drdg
Krajowych na lata 2011-2015.

Wedlug stanu na 31 grudnia 2016 r. faczna dtugos¢ sieci drog ekspresowych 1 autostrad wynosita
3162 km, w tym:

e 1631 km autostrad,

e 1531 km drég ekspresowych.

¥ Warto$¢ wynika z raportu SOSN - System Oceny Stanu Nawierzchni, wykonywany corocznie przez GDDKIA.
9
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Sie¢ autostrad i drog realizowanych ze srodkéw PBDK 2011-2015

s>  @mmmmEE® Siec autostrad i drég realizowanych ze $rodkéw PBDK 2011-2015
e
T— istniejacych na dzien 31 grudnia 2016 r.

Rysunek 2. Sie¢ autostrad i drég ekspresowych zrealizowana - stan na 31 grudnia 2016 r.

Sie¢ autostrad jest zrealizowana w ok. 81,5% i jest w trakcie realizacji. Zakonczono budowg ciagu
autostrady A4. Stworzenie pelnej sieci autostrad wymaga uzupetnienia: autostrady Al o odcinek
Pyrzowice — Tuszyn, autostrady A2 o odcinek pomig¢dzy obwodnica Warszawy a Terespolem
(z wytaczeniem istniejacej obwodnicy Minska Mazowieckiego) oraz przebudowe poludniowej

nitki A18.

Odmienna sytuacja wystgpuje w zakresie drdg ekspresowych. Sie¢ dréog ekspresowych
zrealizowano w 27%, gdzie nie zakonczono realizacji zadnego ciagu ekspresowego, a istotne ciagi
stanowia obecnie tylko dwie drogi ekspresowe: S3 pomigdzy Szczecinem a autostrada A2 oraz S8
pomigedzy Wroctawiem a autostrada Al. Pozostate odcinki w zakresie drog ekspresowych

10

9,



sa zdecydowanie krotsze ibrakuje im wystarczajacej ciaglosci. W obszarze istniejacych
autonomicznych odcinkdéw synergia z cala siecia autostrad i drog ekspresowych pojawi
si¢ dopiero po ich potaczeniu w dhuzsze ciagi (w szczegdlnosci S1, S3, S5, S7, S8, S17, S19, S61
Via Baltica).

Z zadan, ktorych realizacja rozpoczgta si¢ w ramach limitu przewidzianego dla zatacznikow nr 1
i la Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011-2015, nie zakonczono do konca 2016 r.
realizacji nastgpujacych zadan:

1. Budowa obwodnicy Kepna (S11) etap | — 3,6 km
2. Budowa drogi ekspresowej S8 w. Marki — Drewnica — w. Radzymin — 15,4 km.

Zadania te beda kontynuowane w perspektywie 2014-2020 i zostaty ujete w zalaczniku nr 2 do
Programu, jako jego integralna czgs¢.

11



2.4 Prognozy w zakresie rozwoju sieci drog

Rozw¢j drog krajowych nie moze by¢ rozpatrywany autonomicznie, tj. w oderwaniu od innych
rodzajow transportu i zobowiazan mi¢dzynarodowych.

Transport drogowy generuje relatywnie duza zajetos¢ terenu pod budowe drog oraz wysoki
poziom kosztéw zewnetrznych (obciazenie srodowiska hatasem, emisjami, kosztami spotecznymi
w zwiazku z kolizjami 1 wypadkami). Uwzgledniajac pelne koszty transportu drogowego
konkurencyjno$¢ przewozéw drogowych ogranicza si¢ do S$rednich dystansow. Wobec
powyzszego oraz z uwagi na zapewnienie pewnosci transportu nalezy rozpatrywaé rozwdj drog
krajowych komplementarnie z pozostalymi gal¢ziami transportu, w szczegdlnosci z transportem
kolejowym.

Podejscie tego rodzaju jest obecnie jednym z fundamentoéw polityki transportowej UE. Budowa
sieci TEN-T zaklada integracj¢ roéznych rodzajow transportu, ktérej pelne wdrozenie wiaze
si¢ Z odpowiednim planowaniem potaczen drogowych, jako spojnych elementéw systemu
transportowego kraju, w tym takich ktore zapewniaja efektywne powiazania z terminalami
intermodalnymi na sieci TEN-T. Ponadto w ramach sieci TEN-T istnieje zobowiazanie panstw
cztonkowskich do wybudowania sieci bazowej TEN-T do 2030 r. oraz sieci kompleksowej TEN-T
do 2050 r. Uwzgledniajac termin 2030 r. nalezy zauwazy¢, iz juz w 2020 r. sie¢ bazowa powinna
by¢ wysoko zaawansowana, aby wypehi¢ przedmiotowe zobowiazanie.

Comprehensive Core Comprehensive Core

P e p i L @ 0
e Pt O O w

Rysunek 3. Sie¢ bazowa (linie czerwone ciagle) i kompleksowa (linie czerwone przerywane) TEN-T
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Calkowita dlugos$¢ drogowej sieci TEN-T w Polsce wynosi ok. 7 400 km, z czego ok. 3 890 km
stanowi sie¢ bazowa, w sklad ktorej wchodza nastepujace ciagi drogowe:

e Al Gdansk — 1.6dz — Gorzyczki — Czechy,

e A2 Niemcy — Swiecko — £6dz — Warszawa — Kukuryki — Biaforus,

e A4 Niemcy — Jedrzychowice — Wroctaw — Krakow — Przemysl — w. Korczowa — Ukraina,
e A6 Niemcy —w. Klucz — w. Rzgénica,

e A8 Autostradowa Obwodnica Wroclawia,

e Sl Lotnisko Pyrzowice (Al) — Bielsko-Biata — Zwardon — Sfowacja,

e S2 Warszawa (w. Konotopa — w. Putawska — w. Lubelska),

e S3 Czechy — Lubawka — Legnica — Szczecin (w. Klucz) — Swinoujscie,

e S7 Gdansk (Poludniowa obwodnica Gdanska) — Warszawa,

e S8 Wroctaw — £6dz (w. L6dZ Potludnie),

e S8 Warszawa (w. Drewnica) — Ostrow Mazowiecka,

e S17 Warszawa (w. Drewnica) — Lublin (w. Dabrowica),

e S19 Lublin (w. Dabrowica) — Krasnik — Rzeszé6w (w. Rzeszoéw Wschod),
e S22 Elblag — Grzechotki — Rosja,

e S61 Ostrow Mazowiecka — obwodnica Augustowa — Suwatki — Litwa.

Pozostate ok. 3 460 km stanowi sie¢ kompleksowa, do ktorej naleza:

e Al18 Niemcy — Olszyna — Golnice,

e S5 Wroctaw — Poznan — Bydgoszcz — Nowe Marzy,

e S6 Goleniow — obwodnica Trdjmiasta,

e S7 Warszawa — Rabka — Chyzne — Stowacja,

e S8 Ostrow Mazowiecka — Biatystok,

e S8 Piotrkow Trybunalski — Warszawa,

e S10 Szczecin — Plonsk,

e S11 Koszalin — Pita — Pyrzowice,

e SI12 Al (Piotrkéw Trybunalski) Radom — obwodnica Putaw, Piaski — Dorohusk — Ukraina,
e S16 Nowe Marzy — Olsztyn — S61,

e S17 Lublin (w. Dabrowica) — Piaski — Hrebenne — Ukraina,

e S19 gr. panstwa — Kuznica — Bialystok — Lublin (w. Dabrowica),
e S19 Rzeszoéw (w. Rzeszow Wschod) — Barwinek — Stowacja,

e S52 Glogoczow — Wadowice — Bielsko-Biata — Cieszyn — Czechy,
e S74 Sulejow (S12) — Cedzyna — Nisko (S19).

Odcinkom drog wyzszych kategorii, wchodzacych w sktad transeuropejskiej sieci drogowej
TEN-T brakuje ciaglosci. Planowane jest, aby przedsigwzigcia przewidziane do realizacji
w okresie 2014 — 2023 przyczynity si¢ w jak najwigkszym stopniu do zakonczenia sieci bazowej
TEN-T i istotnego uzupetniania sieci kompleksowe;.

Na terenie Polski zostaty zlokalizowane dwa korytarze sieci bazowej TEN-T, ktére obejmuja
najwazniejsze ciagi komunikacyjne sieci bazowej obstugujace przewozy dalekobiezne i majace
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w szczegblnosci za zadanie usprawni¢ potaczenia transgraniczne w ramach Unii Europejskiej.
Korytarze sieci bazowej przecinaja, co najmniej dwie granice i obejmuja, w miar¢ mozliwosci,
CO najmniej trzy rodzaje transportu. W przypadku Polski sa to korytarze: Morze Baltyckie —
Adriatyk oraz Morze Potnocne — Morze Battyckie.

Ponadto, ustanowione zostaly wezty sieci bazowej TEN-T. W Polsce do weztow sieci bazowe;j
zaliczone zostaty: Gdansk, Katowice, Krakow, £.6dz, Poznan, Szczecin, Warszawa, Wroctaw.
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2.5 Zapewnienie wlasciwych standardow technicznych sieci drég
krajowych

Zgodnie z art. 20 pkt 4 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych®, utrzymanie
nawierzchni drogi, chodnikéw, drogowych obiektéw inzynierskich nalezy do zarzadcy drogi.
W zakresie drog krajowych, zadania GDDKiA podejmowane sa stosownie do posiadanych
srodkéw finansowych przyjmujac za cel maksymalizacj¢ efektu koncowego. Oznacza
to, ze zadania kierowane sa do realizacji na podstawie obiektywnych kryteriow gwarantujacych
wykonanie najbardziej potrzebnych i efektywnych zadan.

Aby okresli¢ najpilniejsze potrzeby, sie¢ drog krajowych podlega okresowemu monitoringowi.
W celu zobrazowania stanu sieci drog krajowych opracowywane sa cyklicznie raporty o stanie
technicznym nawierzchni sieci drog krajowych. Z raportu o stanie sieci za 2016 r. wynika,
ze W Polsce ponad 51,8 % drog krajowych jest w dobrym stanie technicznym. Zauwazalny jest
postep, jaki zostal poczyniony w ciagu ostatnich 15 lat. Niemniej w ostatnim okresie nalezy
zauwazy¢ spadek udziatu drog w stanie dobrym, co $wiadczy 0 niewystarczajacych naktadach na
utrzymanie istniejacej sieci.

70,0
Stan
drég 60,0
[%]
50,0 +

Uwaga: Na poprawe 40,0
stanu technicznego
nawierzchnt drog

krajowych zarzgdzanych

przez GDDKA na 30.0
konfec 2012 i 2013 roku ’
istotny wplyw mialy

inwestycje drogowe

oddane do ruchu

w ciagu tychlat 20,0

10,0

2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015

+=Stan dobry [%] | 285 | 370 | 401 | 455 | 489 | 532 | 540 | 536 | 506 | 501 | 588 | 627 | 661 | 617 | 606
Stan niezadowalajacy %] | 375 | 332 | 303 | 287 | 262 | 234 [ 226 | 251 | 215 | 220 | 236 | 238 | 214 | 251 | 253
a=tmmStan 21y (%) 340 | 296 | 296 | 258 | 249 | 234 | 225 | 213 | 189 | 189 | 176 | 135 | 125 | 132 | 141

Wykres 4. Procentowy rozklad ocen stanu drog krajowych w latach 2001-2015

*Dz. U. 2 2016 . poz. 1440, z pozn. zm.
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Stan . Stan Stan Stan . Stan Stan
W % dobr niezadow 1 Ogoétem | w km dob niezadow 1 Ogotem

V' . zty oobry X zty

alajacy alajacy

2004 455 28.7 25.8 100.0 2004 | 8333 5 256 4725 | 18314
2005 48.9 26.2 249 100.0 2005 | 8926 4783 4545 | 18254
2006 53.2 23.4 23.4 100.0 2006 | 9796 4 309 4309 18 414
2007 54.9 22.6 22.5 100.0 2007 | 10168 4186 4167 18 521
2008 53.6 25.1 21.3 100.0 2008 | 9926 4 648 3945 | 18519
2009 59.6 21.5 18.9 100.0 2009 | 11072 3994 3511 18 577
2010 59.1 22.0 18.9 100.0 2010 | 10773 4017 3442 18 232
2011 58.8 23.6 17.6 100.0 2011 | 11054 4 437 3309 18 800
2012 62,7 23.8 135 100.0 2012 | 12 378 4 698 2664 | 19740
2013 66,1 21,4 12,5 100.0 2013 | 13375 4 327 2531 | 20233
2014 61,7 25,1 13,2 100.0 2014 | 12743 5189 2724 | 20656
2015 60,6 25,3 14,1 100.0 2015 | 12594 5246 2930 | 20770
2016° 51,8 31,3 16,9 100.0 2016 | 10690 6 461 3474 | 20625

Tabela 2. Stan sieci polskich drég krajowych w latach 2004-2016 (w % ogélu — dane z raportéw o stanie drég krajowych i km —
wyliczenie proporcjonalne do dlugosci drog krajowych w danym roku; dlugosé drog zostala podana w rozwinigciu na jedna
jezdnie.)

Analizujac dane zaprezentowane w Tabeli 2. nalezy stwierdzi¢, ze w latach 2004-2016 dtugosé
odcinkéw drog krajowych w stanie dobrym zwigkszyta si¢ z 8 333 km do 10 690 km, czyli
0 28,3%, odcinkow w stanie ztym zmniejszyta si¢ z 4 725 km do 3 474 km, czyli 0 26,5%.

Nalezy jednak pamigtaé, ze w duzej mierze na poprawe statystyk w zakresie stanu sieci drogowej
wpltyw miata rozbudowa infrastruktury, a zatem oddawanie do uzytkowania nowych drog
krajowych. Aktualnie duzym wyzwaniem infrastruktury drogowej oprocz jej rozbudowy jest takze
zapewnienie odpowiednich $rodkéw na utrzymanie juz wybudowane] infrastruktury
we wlasciwym stanie technicznym. Aby nie doprowadza¢ do degradacji majatku nalezy
systematycznie wykonywaé zabiegi interwencyjne, do ktérych naleza: utrzymanie biezace,
okresowe remonty nawierzchni oraz przebudowy.

W celu zoptymalizowania procesu zarzadzania istniejaca siecia drogowa Oraz poprawy
bezpieczenstwa na drogach, na podstawie corocznego jej badania, ustalane sa odcinki wymagajace
pilnej interwencji, a nastgpnie, w ramach dostgpnych s$rodkow finansowych, dokonuje sig
niezbednych prac w celu poprawy standardu ich uzytkowania oraz podniesienia poziomu
bezpieczenstwa. Zadania wymagajace realizacji zostaty zhierarchizowane zgodnie z algorytmem
porzadkujacym, w ktorym bierze si¢ pod uwage w szczego6lnosci:

e wyniki badan stanu nawierzchni (wskaznik oceny nawierzchni),

e wielko$¢ 1 struktur¢ ruchu, ze szczegdlnym uwzglednieniem udziatu samochodow
cigzarowych (wskaznik ruchu pojazdow cigzarowych, wskaznik ruchu pojazdow
osobowych),

e parametry drogi (wskaznik nienormatywnej szerokos$ci, wskaznik rodzaju nawierzchni,
wskaznik szorstkosci),

e wskazniki liczby zabitych i rannych (wskaznik zabitych, wskaznik rannych).

W 2016 r. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad zmienita metodologie wyznaczania kategorii ruchu oraz
procedur pomiarowych, co ma znaczacy wptyw na wnioski z 2016 r. w poréwnaniu do lat ubieghych.
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Przyjete kryteria maja zapewni¢ efektywne wykorzystanie srodkow finansowych i umozliwiaja
podejmowanie dziatan, w pierwszej kolejnosci na odcinkach drog najbardziej zdegradowanych
I stwarzajacych najwigksze zagrozenie dla bezpieczenstwa uzytkownikow. Na tej podstawie
realizowane jest miedzy innymi dostosowywanie kolejnych odcinkéw drog do przenoszenia
naciskow na o$ 11,5 tony oraz zadania wplywajace na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Corocznie plany aktualizowane sa pod katem stanu technicznego 1 wypadkowosci, jak réwniez
zabiegobw wykonanych na sieci w latach poprzednich. Nie bez znaczenia pozostaje rowniez fakt
rozbudowy drog, a co za tym idzie znacznego obnizenia ruchu $redniodobowego na niektérych
odcinkach. Liczba realizowanych w danym roku zadan jest $cisle zwiazana ze $rodkami, jakie
mozna przeznaczy¢ na prace na istniejacej sieci drogowej. Zadania te w catosci finansowane beda
ze srodkow krajowych pochodzacych z budzetu paﬁs‘[wa6 oraz Krajowego Funduszu Drogowego,
w ramach ktorego zabezpieczana bedzie kwota na poziomie 300 mln zt rocznie.

®  Zgodnie z art. Sustawy z dnia 16 grudnia 2005 r. o finansowaniu infrastruktury transportu ladowego (Dz. U. poz.

2251, z pézn. zm.) wydatki zwiazane z budowa, przebudowa, remontem, utrzymaniem, ochrona i zarzadzaniem
infrastruktura transportu ladowego, finansowana lub dofinansowana przez ministra wlasciwego do spraw transportu
ustala si¢ w ustawie budzetowej na podstawie planowanych na dany rok wptywow z podatku akcyzowego od paliw
silnikowych.
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2.6 Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego

Ostatnie lata przyniosty znaczaca poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce. Od 2004 .
(z wyjatkiem 2006 r., gdy nastapito okresowe pogorszenie sytuacji) liczba oséb zabitych i cigzko
rannych w wypadkach drogowych systematycznie spada $rednio o odpowiednio — 9% 16%
rocznie. W okresie od 2006 r. liczba zabitych zmniejszyta si¢ o 44%, a 0sob cigzko rannych
w wypadkach 0 23%. W tym samym okresie liczba wypadkoéw na polskich drogach zmniejszyta
sie 0 29%.

Pomimo tych pozytywnych trendow Polska nadal zajmuje niekorzystne miejsce w rankingu
bezpieczenstwa panstw Unii Europejskiej. W latach 2013-2015 r. sytuacja nie ulegla znaczacej
poprawie. Wyniki za 2016 r. nie wykazuja poprawy sytuacji. Tymczasem w 2004 r., wstepujac do
Unii  Europejskiej, Polska zobowiazata si¢ do realizacji polityki wunijnej réwniez
w zakresie bezpieczenstwa drogowego. Najnowszy dokument zatytulowany W Kierunku
europejskiego obszaru bezpieczenstwa ruchu drogowego: kierunki polityki bezpieczenstwa ruchu
drogowego na lata 2011-2020 wskazuje wspolny cel tej polityki do roku 2020: zmniejszenie
0 polowg liczby $miertelnych ofiar wypadkéw drogowych.
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Wykres 5. Wypadki na drogach publicznych w latach 2007-2016
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Wykres 6. Zabici i ciezko ranni na drogach publicznych w latach 2007-2016
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2.7 Ramy prawne i powigzania z innymi dokumentami strategicznymi

2.7.1 Dokumenty krajowe
Zgodnie z przepisami ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki
rozwoju’ zatozenia, cele oraz ramy niniejszego dokumentu maja swoje zrodta w nastepujacych
dokumentach strategicznych:

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju

Nowa wizja rozwoju kraju zostata ujeta w przyjetym 16 lutego 2016 r. przez Rade Ministrow
Planie na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju. W dniu 14 lutego 2017 r. Rada Ministréw
ostatecznie przyjeta finalng wersje dokumentu okreslajacego ramy dla rozwoju kraju do 2030 r.,
tj. Strategie na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywq do 2030 r.).

Gléwnym celem Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju jest tworzenie warunkow dla
wzrostu dochodéw mieszkancéw Polski przy jednoczesnym wzroScie spdjnosci w  wymiarze
spotecznym, ekonomicznym i terytorialnym. Bedzie to mozliwe dzigki realizacji trzech celow
szczegotowych:

e Cel szczegdtowy I — Trwaly wzrost gospodarczy oparty na dotychczasowych i nowych
przewagach,

e Cel szczegotowy II — Rozwoj spotecznie i terytorialnie rtownowazony,

e Cel szczegotowy III — Skuteczne panstwo i instytucje gospodarcze stuzace wzrostowi oraz
wlaczeniu spolecznemu i gospodarczemu.

Wsrod obszaréw wplywajacych na osiagnigcie celow Strategii wskazano zwigkszenie dostgpnosci
transportowej oraz poprawg warunkow $wiadczenia uslug zwiazanych z przewozem towarow
I pasazerow, przy czym rozwoj infrastruktury transportu traktuje si¢ jako czynnik determinujacy
zarOwno jako$¢ zycia obywateli, jak 1 konkurencyjno$¢ gospodarki.

Wsrod kierunkow interwencji wskazuje sig:

e Dbudowg zintegrowanej, wzajemnie powiazanej sieci transportowej stuzacej konkurencyjnej
gospodarce, oraz

e tworzenie warunkow dla budowy podstaw nowoczesnej gospodarki w Polsce Wschodniej
poprzez miedzy innymi poprawe dostgpnosci transportowej i spojnosci komunikacyjnej
poszczegbdlnych regiondow Polski Wschodniej 1 catego makroregionu.

Natomiast na liScie projektow strategicznych przewidzianych do przygotowania i realizacji
do roku 2020 znajduje si¢ Program Budowy Drog Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywq
do 2025 r.) zapewniajacy budowg najwazniejszych drog ekspresowych i autostrad oraz obwodnic.
W zwiazku z Programem Strategia przewiduje, ze po roku 2023 nastapi kontynuacja dziatan
inwestycyjnych pozwalajaca na dokonczenie budowy sieci drog ekspresowych i autostrad
szczegblnie sie¢ TEN-T w relacjach potudnie-poéinoc, wchod-zachod, w tym  rozwoj
migdzynarodowego szlaku transportowego Via Carpatia (do roku 2030) oraz powiazanie
wszystkich miast wojewodzkich siecia drog ekspresowych i autostrad.

"Dz. U. 22016 r. poz. 383, zp6dzn. zm.
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Wsrod dziatan objetych Strategiq przewidziano prowadzenie analiz dotyczacych Centralnego
Portu Komunikacyjnego i ewentualne podjgcie decyzji o jego budowie. Niezbgdne bedzie rowniez
powiazanie poszczegélnych portow lotniczych z siecia dréog szybkiego ruchu, w tym
w szczegblno$ci Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa — Modlin.

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.)8 przyjeta przez Rade
Ministrow uchwata Nr 6 z dnia 22 stycznia 2013 r. jest Sredniookresowym dokumentem
planistycznym, wskazujacym cele oraz kierunki rozwoju transportu tak, aby etapowo do 2030 r.
mozliwe byto osiagnigcie celow zatozonych w Diugookresowej Strategii Rozwoju Kraju. Polska
2030. Trzecia fala nowoczesnosci oraz Strategii Rozwoju Kraju 2020. Aktywne Spoteczenstwo,
Konkurencyjna Gospodarka, Sprawne Panstwo. Transport stanowi jeden z najistotniejszych
czynnikow wplywajacych na rozwdj gospodarczy kraju, a dobrze rozwinigta infrastruktura
transportowa, w tym drogowa, wzmacnia spdjnos¢ spoteczna, ekonomiczng i przestrzenna kraju.
Powyzsze cele w sposob syntetyczny przedstawia zamieszczony ponizej schemat:

CEL GEOWNY: Zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa bezpieczeristwa uczestnikéw ruchu i
efektywnosci sektora transportowego, przez tworzenie spodjnego, zréwnowazonego i przyjaznego
uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym

¥ CEL STRATEGICZNY 2: Stworzenie warunkow dla
sprawnego funkcjonowania rynkéw
transportowych i rozwoju efektywnych systemow

CEL STRATEGICZNY 1: Stworzenie zintegrowanego
systemu transportowego

przewozowych
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Rysunek 4. Struktura i hierarchia celéw Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywq do 2030 r.)

Strategia wskazuje na konieczno$¢ podejmowania dziatan, ktore w pierwszej kolejnosci beda
skutkowatly usunigciem zaleglosci w rozbudowie, modernizacji i rewitalizacji infrastruktury
transportowej oraz umozliwia potaczenie infrastrukturalne najwazniejszych osrodkow wzrostu
Z obszarami o nizszej dynamice rozwoju, a takze zapewnia wiaczenie ich w sie¢ transportu
europejskiego (TEN-T).

Program realizuje cel gtéwny SRT w zakresie transportu drogowego przede wszystkim poprzez
nastgpujace dzialania:

8 M.P. 22013 r. poz. 75.
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e rozbudowg systemu autostrad i drog ekspresowych z uwzglgdnieniem rozwigzan najmniej
szkodliwych dla srodowiska;

e budowe obwodnic drogowych w miejscowos$ciach szczegodlnie obcigzonych ruchem w celu
wyprowadzenie ruchu tranzytowego z miast;

e poprawg bezpieczenstwa uzytkownikow infrastruktury drogowej;

e wykorzystanie inteligentnych systeméw transportowych.

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju, w ktore] zawarte sa rekomendacje polityk
publicznych, bedzie stanowi¢ tez podstawe dla aktualizacji obowiazujacych dokumentow
strategicznych w tym Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 roku).

Wstepnie planowanymi kierunkami aktualizacji obowiazujacej SRT beda m.in.:

e zapewnienie odpowiedniego nasycenia systemu transportowego ustugami cyfrowymi;

e promowanie dziatan na rzecz ograniczenia emisji zanieczyszczen pochodzacych z sektora
transportu;

e optymalizacja procesu inwestycyjnego infrastruktury transportowej;

e Uuzupeinienie luk w systemie transportowym kraju, ze szczegdlnym uwzglednieniem
obszaru Polski Wschodniej.

Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do
2030 r.) okresla cele operacyjne i glowne kierunki interwencji w obszarze transportu, w tym
transportu  drogowego, do ktorych realizacji wykorzystane zostana $rodki z Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego, Funduszu Spdjnosci oraz pochodzace z instrumentu ,.t.aczac
Europe”. Dokument ten przedstawia takze podstawowe informacje o planowanych inwestycjach.
Wyznaczone w nim zostaty kryteria wyboru projektow oraz opisane $rodki zapewniajace zdolnos¢
instytucjonalna do przygotowania 1 realizacji przedsigwzig¢¢ finansowanych ze srodkéw UE.

W odniesieniu do transportu drogowego Dokument Implementacyjny okre§la nast¢pujace cele
operacyjne, ktore maja by¢ osiagnigte do 2023 r.: zmodernizowanie ok. 88% bazowej oraz
ok. 33% kompleksowej sieci TEN-T, skrocenie $redniego czasu przejazdu migdzy osrodkami
wojewddzkimi o 15% (o 40 minut), poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego, poprawa
przepustowosci gléwnych arterii drogowych, uzyskanie ptynnosci jazdy na dtugich odcinkach
drogowych, dostosowanie sieci drog krajowych do nacisku na poziomie 115 kN/o$, odciazenie
aglomeracji z ruchu tranzytowego, dokonczenie modernizacji podstawowych ciagow
transportowych, na ktorych prace rozpoczgto w biezacej perspektywie. Powyzsze, wskazane
w Dokumencie Implementacyjnym cele operacyjne, stanowia punkt odniesienia dla Programu.
Jednym z fundamentalnych zatozen przyjetych przy pracach nad Programem byta spdjnosé
obu dokumentéw, przy uwzglednieniu faktu, iz dotyczy on wylacznie szlakow stanowiacych
wlasno$¢ Skarbu Panstwa, tj. drog krajowych.

Cele operacyjne Dokumentu Implementacyjnego sa uwzglednione we wiasciwym celu gldéwnym
oraz celach szczegotowych 1 przypisanych im wskaznikach Programu.

Istotnymi aspektami ww. celow jest stworzenie spojnego systemu, zgodnego z wymogami
okreslonymi dla sieci TEN-T, umozliwiajacego nieskrgpowany przeptyw osob i towarow. Jednym
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z zatozen Programu jest realizacja w jak najwigkszym stopniu sieci bazowej TEN-T oraz
kontynuowanie rozbudowy sieci kompleksowej. Umozliwi to wigksza plynnos¢ podrozy
pomigdzy regionami, wzmocni efektywnos$¢ transportu drogowego oraz utatwi dostgp do rynkow
i ustug.

Istotna jest réwniez poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego, ktéra zostanie zapewniona
poprzez wybudowanie bezkolizyjnej i bezpiecznej infrastruktury zapewniajacej rozdzielenie ruchu
lokalnego od ponadregionalnego.

Dokument Implementacyjny zaktada, ze dzigki wykorzystaniu funduszy UE do 2023 r. stworzona
zostanie sie¢ arterii o duzej przepustowos$ci. Niemal wszystkie budowane lub modernizowane
trasy beda znajdowaly si¢ w transeuropejskiej sieci transportowej, przyczyniajac si¢ tym samym
do poprawy spdjnosci terytorialnej w skali europejskiej. Ponadto, nacisk zostanie potozony
na polaczenie osrodkéw Polski Wschodniej z centrum kraju 1 siecia drog migdzynarodowych.
Interwencja bedzie skierowana rowniez na realizacje inwestycji zwiazanych z potaczeniem
osrodkow miejskich z siecia TEN-T i odciazeniem miast od nadmiernego ruchu drogowego.
Srodki unijne zostana w wigkszosci skoncentrowane na budowie drog ekspresowych i wybranych
odcinkow autostrad.

2.7.2 Dokumenty mi¢gdzynarodowe

Polska wraz z innymi krajami Europy $rodkowo-wschodniej zaangazowana jest w rozwijanie
migdzynarodowego szlaku drogowego Via Carpatia, ktéry w ramach negocjacji z Komisja
Europejska nad nowymi wytycznymi UE dla sieci TEN-T w 2013 r. zostal uwzgledniony jako
element tej sieci. Na terenie Polski, w sktad szlaku drogowego Via Carpatia wchodza odcinki
drog: S61, S16, S19 pomiedzy m. Budzisko, Suwatki, Etk, Bialystok, Lublin, Rzeszow, Barwinek.

W 2006 roku z inicjatywy Polski odbyta si¢ migdzynarodowa konferencja w Lancucie, z udziatem
ministrow ds. transportu Litwy, Polski, Stowacji i Wegier, na ktorej formalnie utworzono
migdzynarodowy szlak drogowy laczacy ww. kraje. W 2010 roku odbyla sig kolejna konferencja,
na ktorej podpisano Deklaracje Via Carpatia taczaca: Litwe, Polske, Stowacje, Wegry, Rumunig,
Butgarig 1 Grecjg. Glownym celem tej inicjatywy byto uzyskanie poparcia w UE dla wlaczenia
szlaku Via Carpatia do priorytetowej dla UE sieci bazowej TEN-T.

Szlak drogowy Via Carpatia w Polsce w wigkszo$ci zostal wlaczony do sieci kompleksowej
TEN-T podczas ostatniej rewizji wytycznych UE ws. sieci TEN-T. Jedynie odcinek Lublin —
Rzeszow, ze wzgledu na wysoki poziom ruchu, zostal zakwalifikowany do drogowej sieci
bazowej TEN-T. Wyjatkiem jest odcinek na potnoc od Biategostoku, ktory nie zostal wlaczony
przez Komisje¢ Europejska do sieci TEN-T z uwagi na uwarunkowania srodowiskowe.

W marcu 2016 r. podpisano deklaracj¢ o dalszej wspolpracy w rozwoju korytarza oraz aktualizacji
jego przebiegu.
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Rysunek 5. Przebieg Via Carpatia

Inicjatywa Kkorytarza Via Carpatia, ktorego gtéwnym elementem jest droga ekspresowa S19 od
granicy ze Stowacja w Barwinku az do Bialegostoku (Knyszyn), bgdzie stanowila priorytet
w nastgpnych latach, w szczegodlnosci w zakresie przyspieszenia prac przygotowawczych, tak
by byta mozliwa jak najszybsza realizacja tego ciagu laczacego kraje Baltyckie z krajami
wschodniej flanki UE oraz jej wschodnich sasiadow. Z tego wzgledu beda analizowane roézne
rozwiazania komunikacyjne na potnoc od Bialegostoku, dotyczace drog ekspresowych S16 oraz
S19, w tym wlaczajac w to mozliwa przebudowg¢ obecnej drogi krajowej nr 8§ w kierunku
Augustowa (gtéwnie na odcinku Korycin —Augustéw, stanowiacego jedno z polaczen korytarzy
Via Carpatia i Via Baltica).
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2.7.3 Dokumenty UE

Strategia na rzecz inteligentnego i zrownowazonego rozwoju sprzyjajacego wlaczeniu
spolecznemu ,,Europa 2020”° w priorytecie Zréwnowazony rozwéj — wspieranie gospodarki
efektywniej korzystajqcej z zasobow, bardziej przyjaznej srodowisku i bardziej konkurencyjnej
uznaje za szczegolnie istotne dla zapewnienie stabilnego wzrostu gospodarczego dziatania stuzace
zwigkszeniu spojnosci gospodarczej, spotecznej 1 terytorialnej. Dokument ten, tworzac ramy
dla Projektu przewodniego ,,Europa efektywnie korzystajaca z zasobow”, wskazuje na potrzebe
podjecia dziatan w zakresie infrastruktury transportowej, zarzadzania ruchem i logistyki. Naktada
tez na panstwa cztonkowskie obowiazek stworzenia inteligentnej, zmodernizowanej i w peni
polaczonej infrastruktury transportowej oraz zapewnienia skoordynowanej realizacji projektow
infrastrukturalnych w ramach sieci bazowej UE. Z kolei dla Projektu przewodniego ,,Polityka
przemystowa w erze globalizacji” formutuje zalecenie dotyczace zapewnienia, aby sieci
transportowe i logistyczne umozliwiaty sektorowi przemystowemu skuteczny dostep do rynkow,
zwlaszcza jednolitego i1 migdzynarodowych. Ponadto, Strategia zacheca do koncentracji
wydatkéw publicznych na przedsigwzigciach zwigkszajacych potencjat wzrostu, takich jak
potaczenia transportowe.

»Biala Ksigga” Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do
osiagni¢cia konkurencyjnego i zasobooszcz¢dnego systemu transportu10 zwraca uwage
na dysproporcje w rozwoju sieci transportowej na wschodzie i zachodzie UE oraz podkresla
potrzebg ich wyréwnania. Wskazuje, ze inwestycje w infrastrukturg transportowa maja pozytywny
wpltyw na wzrost gospodarczy, pozwalaja na stworzenie dobrobytu i miejsc pracy, zwigkszenie
handlu, dostgpnosci geograficznej i mobilno$ci obywateli. Dzialania przewidziane do podjgcia
w Programie przyczynia si¢ do realizacji wskazanych w ,,Biata Ksigdze” celéw, w tym przede
wszystkim w odniesieniu do stworzenia do 2030 r. w pelni funkcjonalnej sieci bazowej TEN-T
oraz zmniejszenia o potowg liczby ofiar wypadkow drogowych do 2020 r.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia
2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej i uchylajace decyzj¢ nr 661/2010/UE™ okresla przebieg, w tym rdwniez
na terytorium Polski, drogowej sieci bazowej 1 kompleksowej tworzacych transeuropejska sie¢
transportowa. Ma ona za zadanie wzmacnia¢ spdjnos¢ spoteczna, gospodarcza 1 terytorialng Unii
Europejskiej i przyczynia¢ si¢ do tworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportowego,
atakze zwigksza¢ korzysci dla uzytkownikéw 1 wspieraé wzrost sprzyjajacy wilaczeniu
spotecznemu. Wsrod celow, dla ktorych jest tworzona, dokument wymienia: zapewnienie
dostgpnosci 1lacznosci regiondw, zniwelowanie roznic w jakosci infrastruktury migdzy
panstwami cztonkowskimi, stworzenie potaczen migdzy infrastruktura transportowa do ruchu
dalekobieznego a infrastruktura do ruchu regionalnego i lokalnego, zapewnienie ciaglosci tras,
spelnienie potrzeb uzytkownikéw w zakresie mobilnosci i transportu, zapewnienie bezpiecznych
potaczen. Rozporzqdzenie podkres$la, ze gtéwnymi podmiotami odpowiedzialnymi za tworzenie
I utrzymywanie infrastruktury transportowej sa panstwa cztonkowskie.

® KOM(2010) 2020.
Y KOM(2011) 144.
1 Dz. Urz. UE L 348 7 20.12.2013, str. 1, z p6zn. zm.
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2.8 Cele Programu

Cel gléwny:

Celem, do ktérego dazy¢ bedzie resort wlasciwy w sprawach infrastruktury drogowej poprzez
realizacj¢ Programu jest budowa spojnego i nowoczesnego systemu droég krajowych
zapewniajacego efektywne funkcjonowanie drogowego transportu osobowego i towarowego.
Rozbudowa sieci potaczen drogowych wptynie korzystnie na szerokie spektrum czynnikow
warunkujacych sprawne funkcjonowanie panstwa oraz rozwoj jego regionoOw. Poprawa gestosci
I przepustowosci glownych arterii jest jednym z kluczowych elementow, ktore moga zwigkszy¢
dynamike¢ rozwoju zarowno regionow, jak i catego kraju poprzez latwiejszy, szybszy i tanszy
przepltyw towaréw oraz ustug. Realizacja planowanych w Programie inwestycji pozwoli rowniez
zaspokoi¢ oczekiwania mieszkancéw zwiazane z bezpieczna i szybka komunikacja. Budowa
obwodnic poprawi funkcjonowanie miast najbardziej dotknigtych niedogodnosciami
wynikajacymi z ruchu tranzytowego. Zmniejszona zostanie luka infrastrukturalna pomiedzy
krajami UE-15 a Polska.

Obecny Program, przyjmujac okres realizacji zgodny z perspektywa finansowa UE stanowi punkt
wyjécia dla dalszych dziatan inwestycyjno-modernizacyjnych, ktére prowadzone beda
W przysztosci i zmierzaty beda do stworzenia systemu potaczen drogowych odpowiadajacych
rosnacym potrzebom dynamicznie rozwijajacego si¢ kraju.

Wskazniki'?:

o Zwickszenie gestosci drog ekspresowych z 3,9 km/1000 km? do 12 km/1000 km?,
e Zwickszenie gestosci autostrad i drég ekspresowych z 8,7 km/1000 km? do 17,5
km/1000 km®.

Realizacja Programu powinna maksymalnie przyblizy¢ osiagnigcie stanu docelowego dla sieci
drog krajowych, w tym szczegodlnie drog ekspresowych 1 autostrad.

Cele szczegolowe:

1. Zwigkszenie spojnosci sieci drog krajowych (kontynuacja istniejacych odcinkéw, budowa
weztow).

2. Wzmocnienie efektywnosci transportu drogowego (skrocenie $redniego czasu przejazdow)
oraz poprawa dostgpnosci komunikacyjnej miast i regionow.

3. Wzrost bezpieczenstwa ruchu drogowego (redukcja liczby wypadkow i ich ofiar).

4. Rozwdj potaczen migdzynarodowych w relacjach pétnoc-potudnie jako uzupetnienie potaczen
wschod-zachod.

2 Za rok bazowy dla obu wskaznikoéw przyjeto rok 2014, natomiast rokiem pomiaru wskaznika bedzie rok
zakonczenia budowy wszystkich zadan realizowanych w ramach Programu.
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Ad 1. Zwiekszenie spdjnoséci sieci drég krajowych

Budowa sieci drog krajowych realizowana jest etapami. Wiele z dotychczas podejmowanych
przedsigwzig¢¢ inwestycyjnych zostato ukonczonych i oddanych do uzytku, kolejne sa w trakcie
realizacji. Postgpowaé bedzie budowa ciagéw komunikacyjnych zgodnie z przebiegiem
okreslonym w rozporzqdzeniu Rady Ministrow z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad
i drog ekspresowych™. Priorytetem bedzie budowa odcinkdw uzupehiajacych istniejace gtowne
korytarze transportowe tak, aby zapewniona zostala ptynno$¢ jazdy na dhugich dystansach.
Podejmowane inwestycje dostosowane beda do istniejacego i spodziewanego natezenia ruchu.
Znaczna uwaga zostanie rOwniez poswigcona zapewnieniu spojnosci drog krajowych z innymi
kategoriami drog publicznych oraz integracji z innymi gateziami transportu.

Wskazniki*:

e Laczna dlugo$¢ nowych odcinkoéw autostrad i drog ekspresowych — 2 750 km,
e }aczna liczba nowych obwodnic — 43.

Ad 2. Wzmocnienie efektywno$ci transportu drogoOwego oraz poprawa dostepnos$ci
komunikacyjnej miast i regiondw

Dzigki rozwinigtej sieci potaczen drogowych skroceniu ulegnie czas niezbgdny do pokonania
zaplanowanej trasy. Nastapi znaczna poprawa dostgpnosci komunikacyjnej miast 1 regionow.
Wykorzystanie nowoczesnych technologii — najpierw na etapie budowy, a nastepnie zarzadzania
ruchem — umozliwi zwigkszenie przepustowosci drog. Transport drogowy stanie si¢ szybszy
I tanszy. Krotszy czas przejazdu przyniesie wymierne korzysci zarowno w ruchu pasazerskim, jak
1 towarowym. Oszczgdno$¢ czasu ma istotne znaczenie dla podrézujacych osob, szczegodlnie
na trasach dhlugich, badz prowadzacych do lub z regiondéw odleglych od centréw rozwoju.
Rozbudowa sieci drog krajowych wplynie na redukcje czasu poswigcanego na przejazd i utatwi
mobilno$¢. Podobnie, w przypadku przedsigbiorstw — nowe potaczenia drogowe umozliwia dostep
do wigkszego rynku, skroca czas dostawy 1 ogranicza koszty dotarcia do odbiorcy. Budowa
autostrad, drog ekspresowych i obwodnic umozliwi wyeliminowanie waskich gardet w transporcie
drogowym — zredukuje ryzyko powstawania korkow i zwigkszy plynnos¢ ruchu. Zastosowanie
nowoczesnych 1 trwalych technologii oraz dostosowanie nawierzchni do nacisku na poziomie
115 kN/o$ zapewni odpowiednia trwato$¢ inwestycji drogowych 1 wydluzy czas ich uzytkowania.
Wysoka jakos¢ drog krajowych wplynie rowniez na nizsze koszty eksploatacji pojazdow i wyzsza
rentowno$¢ przewozow. W procesie projektowania i budowy infrastruktury transportowej
uwzgledniane beda warunki klimatyczne.

Sukcesywna poprawa sieci drogowej w kraju oraz potaczen z sasiednimi panstwami zdynamizuje
rozwo0]j gospodarczy oraz bedzie wzmacnia¢ proces terytorialnego réwnowazenia rozwoju oraz
sprzyja¢ spdjnosci spotecznej, gospodarczej i przestrzennej. Lepsza dostgpnos¢ komunikacyjna
jest czynnikiem wspomagajacym wzrost konkurencyjnosci regionow oraz przeciwdziatajacym

BDz. U. poz. 1334, z pézn. zm.
 Warto$ci odnosza sie do zadan ujetych w zataczniku nr 1 do Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023
(z perspektywq do 2025 r.). Sa to warto$ci orientacyjne, zalezne od ostatecznego ksztaltu listy zadan inwestycyjnych
skierowanych do realizacji w ramach Programu.
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marginalizacji obszaréw problemowych. Dla mieszkancéw oznacza lepszy dostep do rynku pracy
oraz ulatwienie korzystania z ustug publicznych (zwlaszcza majacych kluczowe znaczenie
dla rozwoju kapitatu ludzkiego, takich jak edukacja).

Wskazniki:

e Skrocenie $redniego czasu przejazdu miedzy osrodkami wojewodzkimi, co najmniej
0 15% (rok bazowy 2013).

Ad 3. Wzrost bezpieczenstwa ruchu drogowego

Liczba oraz skutki wypadkow na polskich drogach wymagaja przyjecia juz na etapie planowania
i projektowania inwestycji rozwiazan poprawiajacych bezpieczenstwo. Réwniez w  trakcie
eksploatacji konieczne sa dziatania redukujace ryzyko pojawienia si¢ zagrozen. W zwiazku z tym
prowadzone beda dzialania majace na celu stworzenie odpowiednich narzedzi oraz opracowanie
procedur umozliwiajacych zarzadzanie bezpieczenstwem infrastruktury drogowej. Redukcja
zagrozen obejmie nie tylko dziatania skierowane bezposrednio do uczestnikéw ruchu drogowego,
ale rowniez dotyczace ograniczenia negatywnego wpltywu na $rodowisko oraz niekorzystnego
oddziatlywania na zdrowie i1 jako$¢ zycia mieszkancow terendw, przez ktore przebiegaja trasy.
Wplyw na poprawe bezpieczenstwa bedzie mialo odciazenie aglomeracji i miast z ruchu
tranzytowego poprzez budowe¢ obwodnic na juz istniejacych drogach oraz wytyczanie przebiegu
nowych odcinkéw poza obszarami zamieszkania.

, .1 .15,
Wskazniki™:

e Ograniczenie liczby zabitych co najmniej 0 40%,
e Ograniczenie liczby cigzko rannych co najmniej 0 41%.

Ad 4. Dokoficzenie ciggdw autostrad i drog ekspresowych w uktadzie pdmoc-potudnie

Waznym elementem polityki transportowej jest dokonczenie glownych ciagéw autostrad 1 drog
ekspresowych. Obecnie bardziej zaawansowane sa ciagi w uktadzie wschod-zachod. Natomiast
istotnym jest stworzenie sieci autostrad i drog ekspresowych, ktora bedzie taczy¢ kraje Europy
Srodkowej i Wschodniej, tj. kraje battyckie (Litwa, Eotwa, Estonia), Czechy, Stowacja oraz kraje
potozone na potudniu Europy. Jest to rowniez istotne dla rozwoju gospodarki morskiej i portow
w Gdansku, Gdyni, Szczecinie i Swinoujéciu. Nalezy réwniez zwrocié uwage na polityke
dotyczaca sieci TEN-T, gdzie zdefiniowano priorytetowe korytarze sieci bazowej Morze Battyckie
— Adriatyk oraz Morze Baltyckie — Morze Potnocne, gdzie brakujace sa wlasnie korytarze
w uktadzie potnoc-potudnie. Wazne jest jak najszybsze zbudowanie ciagu drogi S19 stanowiace]

15 Wskazniki zaczerpnieto z Narodowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2013-2020. W NPBRD 2013-
2020, dotycza one okresu od 2010 r. i wynosza odpowiednio — co najmniej 50% dla liczby zabitych i co najmniej 40%
dla liczby cigzko rannych. Natomiast, z uwagi na okres obowiazywania, dla wskaznikow ujetych w Programie
przyjeto za rok bazowy 2013 r. (dane opublikowane w raporcie Stan bezpieczerstwa ruchu drogowego oraz dziatania
realizowane w tym zakresie 2013). Podejscie takie umozliwia monitorowanie zmian bgdacych efektem realizacji
Programu oraz wyeliminowanie okoliczno$ci niemajacych zwiazku z przygotowywanym Programem, a majacych
wplyw na osiagnigcie wartosci przyjetych w NPBRD 2013-2020.
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kluczowy element korytarza Via Carpatia. Jako priorytetowe uwaza si¢ rowniez korytarze S3, Al,
S7.

Wskazniki

e Dokonczenie gtownych ciagdw potnoc-potudnie zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie
sieci autostrad i drog ekspresowych™ — w sztukach 3/3 (S3, A1, S7),
¢ Kontynuacja budowy ciagu S19 w ramach Via Carpatia (w % dtugosci) — 100%.

16 Zoodnie z rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych
(Dz. U. 22004 r. poz. 1334, z pdzn. zm.).
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2.9 Priorytety inwestycyjne

W ramach okre$lonych celéw przewiduje si¢ realizacje nast¢pujacych priorytetow:

e budowa autostrad i drog ekspresowych,
e budowa obwodnic,
e bezpieczenstwo ruchu drogowego.

PROGRAM BUDOWY DROG KRAJOWYCH NA LATA 2014-2023 (Z PERSPEKTYWA DO 2025 R. )
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_ inwestycje ukoriczone lub w realizacji w ramach poprzednich programéw
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I pozostate inwestycje

Rysunek 6. Program Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 (7 perspektywq do 2025 r.) - mapa

2.9.1 Autostrady i drogi ekspresowe

W pelni rozwinigta i nowoczesna infrastruktura jest jednym z czynnikOdw sprzyjajacych lepszej

dynamice rozwoju spoleczno-gospodarczego oraz terytorialnego kraju. Cecha charakterystyczna

polskiej sieci drog ekspresowych i autostrad jest jej fragmentarycznos$¢. Pomimo wysokich
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naktadéow finansowych na inwestycje poczynionych w tym zakresie w ciagu ostatniej dekady,
rozbudowa najwazniejszych korytarzy transportowych w kraju wymaga kolejnych interwencji.
Konieczna jest budowa glownego rusztu komunikacyjnego opartego na réwnowaznych
powiazaniach pdéinoc-potudnie, jak tez wschod-zachod. Konieczna jest rdwniez intensyfikacja
przygotowan i realizacji korytarza mi¢dzynarodowego Via Carpatia oraz inwestycji stanowiacych
powiazanie korytarza Via Carpatia z sieciami transportowymi panstw sasiednich oraz tworzacych
nowoczesne potaczenia pomiedzy najwazniejszymi osrodkami gospodarczymi Polski Wschodnie;.

Realizacja ciagu drogi ekspresowej S19,
stanowiacego gltoéwny element korytarza Via
Carpatia przyczyni si¢ do realizacji celow

okreslonych w Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju w zakresie rozwoju
gospodarczego regionow Polski Wschodniej,

Przebudowa dk 8
ze Srodkow
s61 budZetu parnstwa

szczegblnie w zakresie polaczenia

najwazniejszych osrodkéw gospodarczych i stolic
wojewddztw,  tj.  Biategostoku,  Lublina
1 Rzeszowa. Ponadto, budowa tego ciagu

Analizowane
warianty 519

519

przyczyni si¢ do poprawy sytuacji powigzan
komunikacyjnych z Biatorusia na poéinocy
(przejscie w Kuznicy Biatostockiej) oraz
Stowacja (przejscie w Barwinku). Analizowane
beda tez inne polaczenia  transportowe

Ostroteki

wspierajace realizacj¢ korytarza Via Carpatia
oraz S19, w tym roéwniez inwestycje o innym
charakterze takim jak budowa obwodnic, np.
Sokotki oraz przebudowa drogi krajowej nr 8
Korycin-Augustow).

319

Z tego wzgledu wsrod priorytetow inwestycyjnych, znalazla si¢ rozbudowa drog krajowych
o najwyzszych klasach technicznych S 1 A. Przy zapewnieniu odpowiednich $rodkow
finansowych, dzigki Programowi mozliwe bedzie domknigcie najwazniejszych szlakow
drogowych w kraju.

Istotne jest by w pierwszej kolejnosci oddane zostaly odcinki stanowiace waskie gardta na sieci
drog krajowych, uzupetniajace juz oddane inwestycje 1 tworzace efekt sieciowy.

2.9.2 Obwodnice

Zadania polegajace na budowie obwodnic maja na celu rozwiazanie kwestii plynnosci ruchu
poprzez likwidacj¢ waskich gardel na sieci drog krajowych. Szczegodlnie w okolicach
miejscowosci ruch migdzynarodowy i tranzytowy spotyka si¢ z ruchem regionalnym i lokalnym,
zmierzajacym do wigkszych osrodkoéw administracyjnych.

Ze wzgledu na ustalony limit finansowy oraz priorytety w zakresie rozwoju sieci drog
ekspresowych 1 autostrad, do realizacji skierowano te obwodnice, ktore przyniosa najwigkszy

skumulowany efekt dla sieci, w tym uwzgledniajac: powiazanie z siecia drog ekspresowych
30



I autostrad, a takze natgzenie ruchu (w przypadku watpliwosci brane jest rowniez pod uwage
przygotowanie inwestycji do realizacji).

Ponadto, prowadzone beda prace w zakresie przygotowania kolejnych odcinkéw obwodnic, ktore
nie zostaly ujete w Programie, celem mozliwego przygotowania ich do realizacji w nast¢pne;j
perspektywie programowej UE, tj. po 2020 r.

2.9.3 Bezpieczenstwo ruchu drogowego

System zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowej opiera si¢ na wytycznych
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/96/WE z 19 listopada 2008 r. w sprawie
zarzqdzania  bezpieczeristwem  infrastruktury  drogowej™’, ktéora w 2012 r. zostala
zaimplementowana do prawa krajowego poprzez nowelizacje ustawy o drogach publicznych®®.

System zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowej okreslony w ww. dyrektywie
obejmuje cztery elementy:

e ocena wplywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego (1) — strategiczna analiza
porownawcza wptywu poszczegdlnych wariantow nowej drogi lub istotnej modyfikacji
istniejacej sieci na poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego (brd). Przeprowadzana jest na
wstepnym etapie planowania.

e audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego (2) — niezalezna, szczegdlowa, systematyczna
i techniczna kontrola cech konstrukcyjnych projektu. Stanowi on integralng czgs¢
przedsigwzigcia inwestycyjnego 1 wykonywany jest na etapie projektu wstgpnego, projektu
szczegotowego, przed oddaniem drogi do uzytku i w poczatkowej fazie uzytkowania.

o klasyfikacja odcinkow (3) — analiza i1 klasyfikacja odcinkéw sieci drogowej, ktore
uzytkowane sa co najmniej 3 lata. Klasyfikacja identyfikuje najbardziej zagrozone
pod wzgledem brd odcinki drog krajowych, ktore nastgpnie poddawane sa szczegotowej
analizie i kontroli w terenie. Takie dziatlania ma na celu wskazanie mozliwie najlepszych
rozwiazan podnoszacych poziom brd na odcinku drogi.

e kontrola (inspekcja) brd (4) — okresowa weryfikacja cech i stanu drogi, identyfikacja
I klasyfikacja zagrozen dla brd. Inspekcja drogi ma na celu identyfikacjg zagrozen i zrodet
zagrozen na sieci drdg, co umozliwi wdrozenie efektywnych S$rodkéw poprawy
bezpieczenstwa uzytkownikow drég oraz podniesienie standardow sieci drogowej. Jest
wykonywana w szczegdlnosci na odcinkach drog wskazanych w klasyfikacji odcinkow
0 najwigkszym ryzyku.

"Dz, Urz. UE L 319 z 29.11.2008, str. 59.
18 Dyrektywa 2008/96/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie zarzadzania
bezpieczenstwem infrastruktury drogowej (Dz. Urz. UEL 319 z 29.11.2008, str. 59) zostala wdrozona do polskiego
porzadku prawnego przepisami ustawy z dnia 13 kwietnia 2012 r. o zmianie ustawy o drogach publicznych oraz
niektérych innych ustaw (Dz. U. poz. 472).
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Realizacja  powyzszych  elementdw, juz na etapie planowania nowej  drogi,
a nastgpnie na etapie jej projektowania, budowy 1 eksploatacji umozliwia eliminacj¢
z infrastruktury drogowej tak realnych jak i potencjalnych zagrozen dla bezpieczenstwa ruchu
drogowego, a w konsekwencji pozwala na osiagnigcie wysokiego poziomu bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Zidentyfikowane w procesie problemy, a w konsekwencji przedstawiane rozwigzania
sa gromadzone, w zalezno$ci od charakteru wymaganych dziatan, w planach dziatan niezbednych
do wykonania na istniejacej sieci drogowe;j.

Jak zostalo juz wskazane liczba realizowanych w danym roku zadan, majacych na celu
minimalizacj¢ zagrozen dla uczestnikéw ruchu drogowego jest $cisle uzalezniona od iloSci
przeznaczonych na nie $rodkéw finansowych. Zadania ujete w ww. dokumentach finansowane
beda ze srodkéw budzetu panstwa oraz Krajowego Funduszu Drogowego w ramach limitow
okreslonych w Programie. Obydwa te zrodla nalezy traktowacé jako uzupetniajace pozwalajace na
elastyczne zarzadzanie biezacymi potrzebami z tego zakresu.

Na tej podstawie realizowany jest migdzy innymi Program Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych.
Doboér zadan w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego dokonywany bedzie przez
ministra wlasciwego do spraw transportu zgodnie z aktualizowana lista potrzeb w tym zakresie,
pilnos$cia interwencji oraz przy uwzglednieniu mozliwosci finansowych.

Realizacja zadan w wymiarze wieloletnim w potaczeniu z kompleksowymi dziataniami
poprawiajacymi stan istniejacej sieci drég krajowych pozwoli na zmniejszenie liczby odcinkow
niebezpiecznych.
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2.10 Priorytety na istniejacej sieci drogowej

W ramach Programu planowana jest realizacja zadan na istniejacej sieci drog krajowych
zarzadzanych przez GDDKIA, polegajacych na:

1. zapewnieniu wtasciwych standardow technicznych sieci drog krajowych.

Zadania te maja na celu utrzymanie sieci drog krajowych we wiasciwym standardzie technicznym,
zgodnie z rozdziatem 2.5 Programu. Oprécz zadan wskazanych powyzej opracowany zostanie
specjalny Plan dostosowania sieci drog krajowych do przenoszenia naciskoéw 11,5 t/os.

Nadal ponad 6 tys. km drog krajowych wymaga zabiegdéw interwencyjnych, remontu, przebudowy
albo rozbudowy. Pokazuje to jak ogromne sa potrzeby dotyczace utrzymania sieci drog
krajowych.

Potrzeba zwigkszenia srodkéw na utrzymanie we wlasciwym standardzie drog krajowych wynika
z systematycznego przyrostu drog krajowych najwyzszych klas technicznych, czyli drog o klasie
autostrady i drogi ekspresowej. Nowo oddawane drogi cechuja si¢ w szczeg6lnosci znacznie
szerszym pasem drogowym oraz wigksza ilo$cia skomplikowanych obiektéw inzynierskich, przez
co wymagaja znacznie wyzszych Srodkow. Koszty utrzymania drog klasy A 1 S, sa okoto
2,5 krotnie wyzsze niz drog o nizszych klasach technicznych.

Innym bardzo waznym powodem zapewnienia wilasciwego poziomu finansowania dziatan
na istniejacej sieci drog krajowych jest skarga Komisji Europejskiej do Europejskiego Trybunatu
Sprawiedliwo$ci w zwiazku z niedostosowaniem polskiej sieci drogowej do nosnosci 11,5 t/oS.
Dostosowanie sieci drogowej do wlasciwych parametréw uznane zostalo za jeden z priorytetow
ministra wlasciwego do spraw transportu. Po przeanalizowaniu sieci drog krajowych podjete
zostang adekwatne dziatania w celu sukcesywnego podnoszenia standardu technicznego
i rozszerzania sieci drog krajowych, na ktorej dopuszczony jest ruch pojazdéow o nacisku do
11,5 t/os.

Realizacja zidentyfikowanych zadan pozwoli na stworzenie nowoczesnej sieci drog krajowych
we wlasciwym standardzie technicznym, ktory nie bgdzie wymagal przeznaczania znaczacych
srodkow na odtworzenie stanu technicznego, wynikajacego z niewystarczajacych srodkéw
w budzecie panstwa.

2. przebudowie kluczowych z punktu widzenia spotecznego odcinkow drog krajowych.
Realizacja tych odcinkéw trwale przyczyni si¢ do poprawy dostepnosci komunikacyjnej

regiondw, gdzie nie jest planowana realizacja drog ekspresowych 1 autostrad. Znaczaco skroci
czas dojazdu, poprawi komfort oraz bezpieczenstwo uzytkownikoéw tych drog.
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2.11 Realizacja Programu

Biorac pod uwage obecny stan infrastruktury drogowej oraz potrzeby rozwojowe Kraju
opracowano niniejsza Aktualizacje Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2014-2023
(z perspektywq do 2025 r.). Dokument okresla cele i priorytety inwestycyjne planowane
do realizacji w calym okresie programowania.

Dokument zawiera list¢ zadan inwestycyjnych polegajacych na budowie autostrad, drog
ekspresowych i obwodnic oraz wybranych odcinkow drég krajowych w podzielone na zadania
mieszczace si¢ w limicie okreslonym dla Programu oraz bedacych poza limitem.

W pierwszej czesci zatacznika nr 1 (do pozycji nr 118) okreslono zadania, ktére zostaly
zakonczone, sa w trakcie realizacji lub ktérych realizacja rozpocznie si¢ do 2023 r. Sa to zadania,
ktore beda realizowane w pierwszej kolejnosci do limitu wydatkéw w Programie i ktore powinny
zapewni¢ maksymalne wykorzystanie srodkow unijnych. Na realizacj¢ tych zadan przeznaczony
jest limit dostepnych srodkéw w ramach perspektywy 2014-2020, tj. 135 mld zlotych. Zadania
W tej czg$ci zatacznika nr 1 utozone sq wedtug klas 1 numeréw droég. W drugiej czgsci zatacznika
nr 1 znajduja si¢ zadania, ktore moga wejs¢ w fazg realizacji w wyniku uzyskanych oszczednosci
na przetargach oraz oszczg¢dno$ci powstaltych na skutek rozliczenia zadan oddanych do ruchu.
Kierowania do realizacji zadan z drugiej czg$ci zatacznika nr 1 bedzie dokonywal minister
wlasciwy do spraw transportu.

Laczna warto$¢ przewidywanych wydatkow na zadania inwestycyjne bedzie wynosi¢ okoto
149,5 mld zt. Na wartos$¢ t¢ sktadaja si¢ wydatki w ramach limitu dostgpnego dla perspektywy
2014-2020 (135 mld zt) oraz wydatki w ramach limitu dostepnego dla perspektywy 2007-2013
(14,5 mld zl). Zadania realizowane w ramach tego limitu okreslone sa odpowiednio
w zatacznikach nr 1 oraz 2. Wydatki te ponoszone beda ze $rodkéw Krajowego Funduszu
Drogowego.

Ostateczna warto$¢ wydatkow w Programie wynika¢ bedzie z koncowej wartosci zrealizowanych
zadan (na skutek rozstrzygnigcia postgpowan przetargowych badZz opracowania kosztorysow
inwestorskich po wyborze wariantu przebiegu drogi, przyjeciu okreslonych rozwiazan
technicznych lub systemu realizacji inwestycji).

Kierowanie do realizacji kolejnych tytulow inwestycyjnych w ramach Programu nie bedzie
powodowac konieczno$ci jego zmiany. Natomiast, przekroczenie sumy wydatkéw dla ww. zadan
inwestycyjnych ponad wskazana kwote okoto 149,5 mld z, wymaga akceptacji Rady Ministrow.

Decyzje w sprawie wyboru zadan do realizacji w zakresie Programu Likwidacji Miejsc
Niebezpiecznych bedzie podejmowal minister wlasciwy do spraw transportu. Zadania te beda
finansowane ze $rodkéw budzetu panstwa oraz Krajowego Funduszu Drogowego w ramach
limitow okreslonych w Programie.

Ponadto na utrzymanie odpowiednich standardow technicznych istniejacej sieci drogowej,
przygotowanie zadan do realizacji oraz zarzadzanie zaplanowano kwotg okoto 46,8 mld zt. Kwota
ta bedzie ponoszona z rocznych limitow budzetu panstwa. Powyzszy limit uwzgl¢dnia planowane
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wydatki budzetu panstwa, jakie zostaly ujgte w Wieloletnich Planach Finansowych Panstwa.
Powstaly poziom wydatkow wynika z zapotrzebowania na $rodki finansowe, jakie wynikaja
Zz zobowiazan inwestycyjnych powstalych na skutek przygotowania 1 realizacji zadan
inwestycyjnych ujetych w Programie. Oznacza to, ze w ramach $rodkéw budzetu panstwa
ponoszone beda wydatki na zapewnienie wilasciwych standardéw technicznych sieci drog
krajowych oraz przygotowanie niezbednych zadan inwestycyjnych na sieci drog krajowych,
ujetych w Zataczniku nr 1.

Nadal realizowane sa prace w ramach Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011-2015.
Ostateczna warto$¢ zadan z Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011-2015 zostanie
ustalona po zakonczeniu prac na wszystkich inwestycjach i ich rozliczeniu.

Podstawowy okres realizacji Programu zaplanowano na 10 lat (do 2023 zgodnie z zasada n+3
rozliczenia $rodkow UE dla perspektywy UE 2014-2020). Ponadto, przewiduje si¢ dodatkowy
okres 2 lat na zakonczenie realizacji wszystkich zadan przewidzianych do realizacji Programu.
Laczny okres obowiazywania Programu bedzie wynosit 12 lat.

Program okresla réwniez wielkos¢ srodkow przeznaczonych w Krajowym Funduszu Drogowym
oraz budzecie panstwa na ten cel. Finansowanie Programu w latach 2014-2023 (z perspektywa
do 2025 r.) okreslono w tabelach finansowych rozdzialu 4 — Finansowanie Programu. Kwoty
w latach 2017-2023 oznaczaja przewidywana warto$¢ srodkow odpowiednio w budzecie panstwa
oraz w Krajowym Funduszu Drogowym, kwoty w latach 2014-2016 odpowiadaja faktycznym
wydatkom z obu Zrddet.

Zadania inwestycyjne polegajace na budowie drég ekspresowych i autostrad zostaty wskazane na
podstawie priorytetow ustalonych w Dokumencie Implementacyjnym do Strategii Rozwoju
Transportu do 2020 r. (z perspektywq do 2030 r.), potrzeby zachowania spdjnosci sieci drogowe;j
oraz pelnej absorpcji $rodkéw unijnych, ktorych beneficjentem jest GDDKIiA. Zadania
inwestycyjne polegajace na budowie obwodnic zostalty wskazane z uwagi na ich korzysci dla sieci
drog krajowych oraz w celu pelnego wykorzystania srodkow UE dostgpnych w perspektywie
finansowej 2014-2020. Lista zadan w Programie wskazuje na priorytety inwestycyjne, jakie
zostang zrealizowane w ramach Programu. Wielkos$¢ naktadow zostanie ustalona na podstawie
poniesionych wydatkéw, zgodnie z lista inwestycji skierowana do realizacji, biorac pod uwageg
ustalone limity finansowe Programu. Finansowanie realizacji zadan ujgtych w Programie
odbywac si¢ bedzie poprzez coroczne zapewnienie niezbgdnych srodkéw w planach finansowych
Krajowego Funduszu Drogowego oraz kolejnych ustawach budzetowych.

Jedynie zarezerwowanie S$rodkow finansowych w pelnej wysokosci w kolejnych ustawach
budzetowych oraz w rocznych planach finansowych Krajowego Funduszu Drogowego gwarantuje
realizacj¢ Programu w zaktadanym zakresie 1 osiagnigcie zamierzonych efektow.

Zapewnienie finansowania musi uwzglednia¢ zobowiazania wieloletnie wynikajace z umow
zawartych z wykonawcami oraz przyszle zobowigzania Krajowego Funduszu Drogowego.

Oproécz tego, przewiduje si¢ mozliwos$¢ realizacji odcinkow wybranych autostrad i drog
ekspresowych w systemie pozabudzetowym, tj. przez drogowa spotke specjalnego przeznaczenia
(dalej zwane jako ,,dssp”) oraz inne systemy realizowania inwestycji przy wykorzystaniu kapitatu
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prywatnego. Minister wlasciwy do spraw transportu, W uzgodnieniu z ministrem wilasciwym
do spraw finansow publicznych, wskazuje do realizacji w ww. systemie, zadania. Decyzje w tym
zakresie podejmowane beda indywidualnie, po przeprowadzeniu szczegdélowych analiz
dotyczacych celowosci powotania dssp czy wykorzystania innych mechanizmow,
Zz uwzglednieniem przede wszystkim aspektow ekonomicznych, finansowych, prawnych oraz
technicznych.

Zadania:

e okreslone w pierwszej czeSci Zalacznika nr 1 beda realizowane przez Generalnego
Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Zgodnie z art. 18 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych'® Generalny Dyrektor
Dr6ég Krajowych 1 Autostrad jest centralnym organem administracji rzadowej wiasciwym
w sprawach drég krajowych. Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad petni funkcje
zarzadcy drog krajowych oraz realizuje budzet panstwa w tym zakresie. Ponadto GDDKIA jest
takze glownym beneficjentem Krajowego Funduszu Drogowego. Finansowanie zadan drogowych
realizowanych przez GDDKIA zostanie w latach realizacji Programu zapewnione przez Krajowy
Fundusz Drogowy i budzet panstwa.

e okreslone w drugiej czesci Zalacznika nr 1 moga by¢ realizowane:

v' przez Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad
Na zasadach identycznych opisanych w punkcie powyze;j.
v’ przez drogowa spolke specjalnego przeznaczenia

W zwiazku z ograniczeniami finansowymi oraz zobowiazaniami wobec UE do wybudowania
wszystkich drog w najwyzszym standardzie w korytarzach sieci TEN-T, dopuszcza si¢ mozliwos¢
dokonczenia wybranych odcinkow sieci autostrad i drog ekspresowych przy wykorzystaniu
innego niz tradycyjny sposob ich finansowania.

Zgodnie z ustawq z dnia 12 stycznia 2007 r. o drogowych spotkach specjalnego przeznaczenia20
inwestorem realizujacym zadania drogowe moze by¢ drogowa spotka specjalnego przeznaczenia.
Spotka tworzona jest przez ministra wlasciwego do spraw transportu. Ze $rodkow Krajowego
Funduszu Drogowego moze by¢ zapewnione finansowanie wkladu wlasnego na realizacjg
projektu.

Zaktada sig, ze udzial Skarbu Panstwa w dssp wynosi¢ bedzie 100%. Spotki odpowiedzialne
bytyby za przygotowanie, sfinansowanie, realizacjg i utrzymanie powierzonych im odcinkow drog
na podstawie umowy ze Skarbem Panstwa. Dssp maja znajdowac si¢ poza deficytem finansow
publicznych.

¥ Dz. U. 22016 1. poz. 1440, z pozn. zm.
% Dz. U. z 2015 r. poz. 1502, z p6zn. zm.
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v’ przez inne spolki celowe

Ponadto, mozliwa jest realizacja zadan inwestycyjnych w zakresie budowy i eksploatacji drog,
zgodnie z ustawq z dnia 27 pazdziernika 1994 r. o autostradach ptatnych oraz o Krajowym
Funduszu Drogowym? (tzw. umowy koncesyjne) lub ustawy z dnia 19 grudnia 2008
o partnerstwie publiczno-prywatnym? lub ustawy z dnia 21 paZdziernika 2016 r. 0 umowie
koncesji na roboty budowlane lub ustugi® lub ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. prawo zaméwien
publicznych?*. Realizacja zadaf inwestycyjnych na podstawie ww. ustawy dotyczyla dotychczas
odcinkéw autostrad (Al, A2, A4). Nie wyklucza si¢ mozliwosci realizacji kolejnych odcinkow
drog krajowych w tym systemie. Nalezy mie¢ szczegdlnie na wzgledzie $rodki, jakie maja by¢
przeznaczone na finansowanie projektow infrastrukturalnych w ramach tzw. Planu Junckera.

Kazdorazowo decyzja bedzie podejmowana indywidualnie, w zakresie mozliwos$ci finansowania
projektow, oraz majac na wzgledzie deficyt finanséw publicznych. Dlatego tez, podjgcie decyzji
o0 skierowaniu do realizacji zadan w tej formule zalezne jest od szczegdétowych analiz
finansowych, technicznych i prawnych.

! Dz. U. z 2017 r. poz. 1057.

2 Dz. U. z 2015 1. poz. 696,  p6zn. zm.
®Dz.U.z2016. poz. 1920.

# Dz. U. 2 2015 1. poz. 2164, z pozn. zm.
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3 Strategiczna ocena oddzialywania na Srodowisko
Programu -  ustalenia  Prognozy  oddzialywania
na srodowisko projektu Programu Budowy Drog Krajowych
na lata 2014-2023 (7 perspektywq do 2025 r.)

Na mocy art. 46 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku
I jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko®, zwanej dalej ,ustawq oos”, zostala przeprowadzona strategiczna ocena
oddziatywania na $rodowisko projektu Programu. Podstawowym jej elementem byto opracowanie
i uzgodnienie z wiasciwymi organami Prognozy oddzialywania na srodowisko dla projektu
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2014 — 2023, zwanej dalej ,,Prognozq”, oraz
skonsultowanie jej ze strona publiczng. Na etapie pdzniejszych prac nad Programem podjgto
decyzje o przedtuzeniu okresu jego obowiazywania, z uwagi na konieczno$¢ zakonczenia
realizacji wszystkich zadan skierowanych do realizacji i mozliwosci ich rozliczenia finansowego.
Stad zmiana nazwy dla Programu, natomiast nie ulegl zmianie zakres rzeczowy, jakim zostala
objeta Prognoza.

Celem Prognozy bylo okreslenie oddzialywania skutkow realizacji Programu Budowy Drog
Krajowych na lata 2014 — 2023 — obecnie Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2014 —
2023 (z perspektywq do 2025 r.) na srodowisko.

Zakres Prognozy oddziatywania na srodowisko jest zgodny z:
1. art. 51 ust. 2 ustawy oos;

2. uzgodnieniem Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska dokonanym w trybie art. 53
w zwiazku z art. 57 ust. 1 pkt 1 ustawy oos;

3. uzgodnieniem Glownego Inspektora Sanitarnego dokonanym w trybie art. 53 w zwiazku
z art. 58 ust. 1 pkt 1 ustawy oos.

We wnioskach Prognozy stwierdzono, ze gtdéwna korzyscia realizacji Programu jest odciazenie
istniejacej sieci drog, ktora juz w chwili obecnej powoduje ogromne zagrozenia zar6wno
dla cztowieka, jak i przyrody ozywionej, a zagrozenia te beda si¢ tylko nasila¢ w czasie, wraz
ze wzrostem natg¢zenia ruchu, ktory jest nieunikniony.

Biorac pod uwagg fakt braku mozliwos$ci wystarczajacego zabezpieczenia istniejacych ciagow
drogowych przed ich znaczacym, negatywnym wptywem zaréwno na ludzi, jak i na przyrodg
ozywiong stwierdzono, ze jedyna mozliwoscia zniwelowania negatywnego oddzialywania jest
wyprowadzenie ruchu poza tereny zabudowane.

® Dz. U.z 2016 r. poz. 353, z pézn. zm.
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Rowniez w odniesieniu do przyrody ozywionej, odciazenie drog istniejacych przyczyni
si¢ znaczaco do zminimalizowania ich oddziatywania, przede wszystkim na Kkorytarze
ekologiczne.

Na podstawie przeprowadzonych analiz na poziomie strategicznym, nie stwierdzono zadnego
korytarza drogowego, ktory bylby jako catos¢ nieakceptowany pod wzgledem oddzialywania
na srodowisko, a w szczegdlnosci na obszary sieci Natura 2000.

Oceniono, ze zastosowanie dzialan minimalizujacych w  odpowiednim  zakresie,
uszczegotowionym po weryfikacji terenowej, zapewni skuteczne ograniczenie oddziatywania
do poziomu nieznaczacego.

Realizacja Programu jako catosci nie wptynie znaczaco na obszary Natura 2000, cho¢ nie mozna
unikna¢ pewnych kolizji konkretnych inwestycji.

Na podstawie analiz przeprowadzonych w ocenie strategicznej stwierdzono, ze Program powinien
zosta¢ zrealizowany.

Poszczegdlne zadania ujete w Programie nalezy realizowaé w sposob jak najmniej negatywnie
wplywajacy na $rodowisko — sposob ten musi kazdorazowo by¢ wnikliwie przeanalizowany
na etapie raportu o oddziatywaniu na $rodowisko.

Konsultacje spoleczne dla Prognozy

Na podstawie art. 54 ust. 2 ustawy oos od 3.06.2015 r. do 26.06.2015 r. odbyly si¢ konsultacje
spoteczne opracowanej przez Generalng Dyrekcje¢ Drég Krajowych i1 Autostrad Prognozy
wramach zapewnienia udzialu spoteczefistwa w strategicznej ocenie oddziatywania
na srodowisko.

Konsultacje przeprowadzone byly w formie:

1. Zbierania uwag i wnioskéw na formularzu konsultacyjnym, ktory mozna bylo przekazaé
droga elektroniczna, droga korespondencyjna oraz bezposrednio do Kancelarii Generalne;j
Dyrekcji Drog Krajowych 1 Autostrad.

2. Otwartych spotkan z mieszkancami, umozliwiajacych wyrazenie opinii 1 sktadanie uwag
i wnioskow. Spotkania odbyty si¢ w Bialymstoku, Bydgoszczy, Radomiu, Rzeszowie
Szczecinie oraz we Wroctawiu.

Po zakonczeniu konsultacji wszystkie wnioski 1 uwagi zostaly przeanalizowane. Analizujac
ztozone formularze szukano najlepszych mozliwych rozwiazan oraz porozumienia w sytuacji
istnienia wielu réznych grup spotecznych majacych sprzeczne oczekiwania wzgledem inwestycji
drogowych. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze Prognoza odnosi si¢ do planowanej sieci drog jako
catosci, a nie poszczegolnych inwestycji, stad pytania dotyczace kwestii poruszanych w raportach
o oddziatywaniu na §rodowisko nie byty szczegétowo wyjasniane.
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4 Finansowanie Programu

Zadania ujete w Programie finansowane beda z trzech zrodet:

1. Budzet panstwa

Z budzetu panstwa finansowane beda: prace przygotowawcze, zarzadzanie drogami krajowymize,

utrzymanie biezace, remonty drog krajowych, przebudowy i rozbudowy drog oraz dziatania
poprawiajace bezpieczenstwo ruchu drogowego, a takze wydatki majatkowe: inwestycje
kubaturowe i zakupy dobr gotowych oraz zadania zwiazane z ochrong srodowiska.

Zrédtem finansowania tych wydatkow sa planowane wpltywy z podatku akcyzowego od paliw
silnikowych zgodnie z ustawq z dnia 16 grudnia 2005 r. o finansowaniu infrastruktury transportu
lgdowego®’ oraz $rodki przeznaczone na realizacje zadan wspotfinansowanych ze $rodkow
Z budzetu UE.

2. Krajowy Fundusz Drogowy

Wszystkie zadania inwestycyjne okreslone w zatacznikach do niniejszego Programu finansowane
beda z Krajowego Funduszu Drogowego ulokowanego w Banku Gospodarstwa Krajowego.
Wydatki realizowane bgda na podstawie corocznego planu finansowego KFD, spodjnego
zZ niniejszym Programem.

Stabilnym Zrédlem finansowania wydatkow KFD jest oplata paliwowa wplywajaca do KFD
w odpowiedniej  proporcji  ustalonej na  podstawie art. 37i ustawy z dnia
27 pazdziernika 1994 r. o autostradach ptatnych oraz o Krajowym Funduszu Drogowymzs.

Opfata paliwowa jest rowniez podstawa do zaciagania kredytow i pozyczek (gldéwnie od
Migdzynarodowych Instytucji Finansowych) oraz emitowania obligacji, a takze sptaty tego dlugu.

Ponadto poczawszy od dnia 1 lipca 2011 r. do katalogu statych zrodet zasilajacych KFD dotaczyty
wplywy z optaty elektronicznej, pobieranej zgodnie z ustawq z dnia 21 marca 1985 r. 0 drogach
publicznych zaréwno z sieci autostrad, drog ekspresowych jak i czesci drog krajowych
okreslonych w rozporzadzeniach Rady Ministrow. Kazdego roku sie¢ jest rozszerzana o odcinki
drog ukonczone w ramach Programu.

Do KFD wptywac beda rowniez srodki UE, w formie refundacji z tytutu wydatkéw poniesionych
na realizacj¢ zadan okreslonych w programach operacyjnych w ramach perspektywy UE 2004-
2006, 2007-2013 oraz 2014-2020. Srodki te moga zosta¢ przekazane do KFD takze w formie
zaliczkowej.

" w tym realizacja Krajowego Systemu Zarzqdzania Ruchem.
Dz. U. poz. 2251, z p6zn. zm.
Dz. U. z 2017 r. poz. 1057.
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3. Finansowanie z innych zrodel

W przypadku zadan w formule drogowej spotki specjalnego przeznaczenia (dssp) oraz zadan,
jakie maja by¢ realizowane w zakresie budowy i eksploatacji drog, zgodnie z ustawq z dnia 27
pazdziernika 1994 r. o autostradach platnych oraz o Krajowym Funduszu Drogowym (tzw.
umowy koncesyjne) lub ustawy z dnia 19 grudnia 2008 o partnerstwie publiczno-prywatnym? lub
ustawy z dnia 2/ pazdziernika 2016 r. o umowie koncesji na roboty budowlane Iub ustugi *°lub
ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. prawo zamdwier publicznych® przewiduje sie, ze podmioty,
ktorym zostanie powierzona realizacja tych zadan (tzw. spotki celowe), beda pozyskiwac srodki
na potencjalne finansowanie na zasadach rynkowych, a takze z innych instrumentow i zrodet
dostepnych dla tego typu projektow.

Ponizej, w formie tabelarycznej, przedstawiono zrodia finansowania Programu wraz z limitem
finansowania Programu (ogélnym oraz w poszczegodlnych latach realizacji):

® Dz. U. z 2015 r. poz. 696, z p6zn. zm.
% Dz. U. 22016 1. poz. 1920.
! Dz. U.z2015r. poz. 2164, z pozn. zm.
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WYDATKI NA DROGI KRAJOWE W LATACH 2014-2023 z perspektywa do 2025 (w tys. z})

2014 2015 2016
Budzet Paistwa | 282837256 | 2852217,30 | 2948507,00 | 4314691,00 | 530000000 | 547500000 | 5565000,00 | 567200000 | 586250000 | 594913814 | 46 767 426,00
KFDZ:E‘ET; ‘i;olgo""e 608087,29 | 5692972,22 | 1131202220 | 13 941 844,09 | 16 423 475,07 | 18067 065,98 | 17026 309,12 | 1612880290 | 14073807,30 | 2190113963 | 135175 525,80
KFDZ:E‘ET; ‘3;030""9 5968999,54 | 2942977,84 | 147088370 | 74620440 | 56899860 | 94418990 | 936580,00 894 566,02 0,00 0,00 14 473 400,00
Razem 9405 459,39 | 11488 167,36 | 15731 412,90 | 19002 739,49 | 22292 473,67 | 24 486 255,88 | 23527 889,12 | 22695368,92 | 19936 307,30 | 27850277,77 | 196 416 351,79
ZRODEA FINANSOWANIA WYDATKOW NA DROGI KRAJOWE NA LATA 2014-2023 z perspektywa do 2025 (w tys. zl)

2014 2015 2016
Srodki krajowe | 4218392,69 | 8500 188,76 | 9503 566,80 | 9910741,39 | 13159 053,07 | 15970 186,28 | 16094 349,62 | 21368 258,82 | 19148500,00 | 27467 733,47 | 145340 970,89
Srodki europejskie | 5187 066,70 | 2987 978,60 | 6227846,10 | 909199810 | 913342060 | 8516069,60 | 7433539,50 | 132711010 | 78780730 38254430 | 51075380,90
Razem 9405 459,39 | 11488 167,36 | 15731 412,90 | 19 002 739,49 | 22292 473,67 | 24 486 255,88 | 23527 889,12 | 22695368,92 | 19936307,30 | 27850277,77 | 196 416 351,79
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5 Monitorowanie i ewaluacja Programu

Monitorowanie realizacji Programu bedzie prowadzone przez ministra wlasciwego do spraw
transportu 1 odbywato si¢ bedzie w cyklach rocznych w odniesieniu do wskaznikow dotyczacych
celu gldwnego 1 celow szczegdlowych (z wyjatkiem celu: Wzmocnienie efektywnosci transportu
drogowego, dla ktérego oszacowanie osiagnigtej wartoSci nastapi na koniec realizacji Programu).
Jest to zgodne z obowiazujacym systemem sprawozdawczym, wymaganym dla potrzeb budzetu
zadaniowego oraz kontroli zarzadczej.

Proponowany system umozliwi biezace monitorowanie postepow realizacji Programu i aktywne
reagowanie na pojawiajace si¢ ewentualne problemy zwiazane z jego realizacja.

Co roku minister wtasciwy do spraw transportu przygotowywac bedzie informacje¢ na temat stanu
realizacji Programu. Informacja bedzie przedktadana do wiadomos$ci Radzie Ministrow, do konca
kwietnia roku nastgpujacego po roku sprawozdawczym. Przedmiotowa informacja begdzie
przedstawiala stan realizacji rzeczowo — finansowej Programu.
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Zalacznik nr 1. Lista zadan inwestycyjnych, ktéore moga by¢ realizowane w ramach Programu

. Wydatki KFD na | \Wydatki KFD
Numer . Dhugosé Lata . na realizacje
Lp. : Nazwa zadania o realizacje .
drogi [km] realizacji narastajaco
[tys. zl]
[tys. zl]
Budowa autostrady Al Tuszyn -
1| ap |Pyreowice, . 57,7 | 2015-2019 2 420 383,0 2 420 383,0
odc. Pyrzowice - koniec obw.
Czgstochowy
5 Al Budowa autostrady Al koniec obwodnicy 807 2018-2021 3 695 916,9 6 116 300,0
Czestochowy - Tuszyn
Budowa autostrady A2 Warszawa (w.
3 A2 Lubelska) - Mirisk Mazowiecki 14,8 2017-2020 827 977,4 6944 277,3
Budowa autostrady A2 Warszawa - Siedlce
4 A2 ode. Mifisk Mazowiecki - Siedlce 36 2020-2023 16670315 8 611 308,8
Budowa autostrady A2 Siedlce - gr.
5 A2 | panstwa 64 2020-2024 2945762,5 11557 071,3
odc. Siedlce - Biata Podlaska (w. Cicibor)
Budowa drogi S1 Pyrzowice — Kosztowy,
6 | s1 [odc Pyrzowice - Podwarpie (Ill etap z 97 | 2017-2020 101348,2| 116584195
wylaczeniem odcinka I w. Pyrzowice - w.
Lotnisko)
Budowa drogi S1 Pyrzowice — Kosztowy,
7 S1 odc. Podwarpie - Dabrowa Gornicza 7,8 2019-2021 230 400,5 11 888 820,0
(przebudowa dk 1)
8 | st g;ﬁ:""a drogi S1 Kosztowy - Bielsko- 397 | 2019-2022 3555947,8| 15444 767,8
Budowa drogi ekspresowej S1 (dawnigj
9 S1 S69) odcinek Przybgdza — Milowka 8,5 2018-2020 1533 144,6 16 977 9125
(obejscie Wegierskiej Gorki)
10 S2 Budowa drogi S2 Putawska - Lubelska 18,5 2015-2020 4531376,4 21509 288,9
11 S3 | Budowa drogi S3 Troszyn - Swinoujscie 34,5 2019-2023 897 174,6 22 406 463,5
Budowa drogi S3 Miekowo - koniec obw.
12 S3 Brzozowa wraz z rozbudowsg odcinka 26,2 2017-2021 553 744,2 22 960 207,6
Migkowo - Rzeénica
13 | s3/ae | ROZbudowa drogi S3/AG odc. w. Kijewo - | 53 | 53175099 138030,7| 230982383
W. Rzg¢énica (bez wezta)
Budowa drogi S3 Gorzoéw Wielkopolski -
Nowa Sol,
14 S3 odc. Sulechow (w. Kruszyna) - Nowa So6l, 62 2014-2019 1326 013,0 24 424 251,3

Il jezdnia obwodnicy Gorzowa
Wielkopolskiego, Il jezdnia obwodnicy
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Wydatki KFD na

Wydatki KFD

Numer . Dlugos¢ Lata . na realizacje
Lp. . Nazwa zadania o realizacje .
drogi [km] realizacji narastajaco
[tys. zl]
[tys. zl]

Miedzyrzecza

15 | S3 |Budowa drogi S3 Nowa Sol - Legnica 81,6 | 2014-2018 2793797,5| 272180488

16 | S3 |Budowa drogi S3 Legnica - Bolkow 358 | 2015-2018 8445857| 280626345

17 | g3 [|BudowadrogiS3 Legnica (Ad) - Lubawka, | o) ) | 5519 5053 32281333  31290767.8
odc. Bolkow - Lubawka (granica panstwa)

18 | S5 |Budowa drogi S5 Bydgoszcz — Mielno 541 | 2015-2019 1391457,4| 326822252

19| s5 [Budowadrogi$5 Znin - Giezno, 183 | 2014-2017 588866,3| 332710914
odc. Mielno - Gniezno
Budowa drogi S5 Poznan — Wroctaw,

20| S5 |odc. Poznan (A2, w. Gluchowo) - 159 | 2015-2017 6545144 339256059
Wronczyn

21| g5 |BudowadrogiS5 Poznan - Wroctaw, 346 | 2016-2019 8345201| 347601350
odc. Wronczyn - Radomicko

22 | s5 |BudowadrogiS5 Poznan - Wroctaw, 287 | 2016-2018 8452839| 356054188
odc. Radomicko - Kaczkowo
Budowa drogi S5 Poznan - Wroclaw, )

23| S5 | e Korzotko - Wroclaw (AS) 48 2014-2017 17401852| 37 345604,0

24 | 5 |Budowadrogi S5 Nowe Marzy - 739 | 2015-2019 20499859 393955899
Bydgoszcz
Budowa drogi S6 Szczecin - Koszalin wraz

25| S6 | vodnicn Koszalina 1 Sianows (S6/811) | 1411 | 2015-2019 34519044 | 428474942

26 | sg |BudowadrogiS6 dk6 -poczatek 41,9 | 2017-2021 2028137,4| 448756316
Obwodnicy Trojmiasta
Budowa drogi S7 Gdansk - Elblag,

27 | S7 |odc. Koszwaty (DK 7) - Elblag 396 | 2015-2018 3565993,6| 48 4416252
(w. Kazimierzowo)

2g | 7 |Budowa drogi S7 Olsztynek - Plonisk, 221 | 2015-2017 5082307| 49039 8559
odc. Nidzica - Napierki

29 | 7 |BudowadrogiS7 Olsztynek - Plonsk, 71,2 | 2017-2021 26382436| 516780995

odc. Napierki - Ptonsk (S10)
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Numer . Dlugos$é Lata N na realizacje
Lp. . Nazwa zadania o realizacje .
drogi [km] realizacji narastajaco
[tys. zl]
[tys. zl]

Budowa drogi S7 Elblag - Olsztynek, i

30 | S7/S5 ode. Mitomtyn (S7) - Olsztynek (S51) 52,2 2014-2021 2543913,9 54 222 013,4

31 | 7 |Budowadrogi S7 Gdansk - Warszawa, 346 | 2019-2023 17242187| 559462321
odc. Ptonisk - Czosnow

32 | 7 |Preebudowadrogi S7 Warszawa - 293 | 2017-2021 14550437 574012758
obwodnica Grdjca

33| 7 |Budowadrogi S7 Radom - Jedrzejow, 247 | 2015-2018 871447,1| 582727230
odc. obwodnica Radomia

34 | 7 |Budowadrogi 7 Radom - Jedrzejéw, 22 | 2014-2017 8309852| 59103 708,2
odc. Radom - gr. woj. mazowieckiego
Budowa drogi S7 Radom - Jedrzejow,

35 S7 | odc. gr. woj. mazowieckiego/ 7,6 2017-2020 305 454,2 59 409 162,4
swigtokrzyskiego - Skarzysko Kamienna
Budowa drogi S7 Radom - Jedrzejow,

36 S7 odc. w. Checiny - Jedrzejow (pocz. 21,6 2015-2017 780 206,5 60 189 368,9
obwodnicy)
Budowa drogi S7 Jedrzejow - gr woj.
swigtokrzyskiego, )

37 S7 ode. Jedrzejéw (DK 78, w. Piaski) - g. 19,9 2014-2017 5117534 60 701 122,3
woj. Swigtokrzyskiego

3g | s7 |BudowadrogiS7gr. woj 554 | 2017-2021 2629894,1| 633310164
swigtokrzyskiego - Krakow
Budowa drogi S7 Biezanow - Christo
Botewa - Igotomska, odc. Krakoéw (w. i

39 S7 Tgotomska, DK 79) - Krakéw w. Christo 4,5 2014-2017 597 572,8 63 928 589,2
Botewa (Rybitwy)

40 S7 Budowa drogi S7 Lubien - Rabka 16,7 2016-2020 2 350 264,9 66 278 854,1
Przebudowa drogi S8 Piotrkow
Trybunalski - Warszawa, i

41 S8 odc. Radziejowice (DK 50) - Warszawa 21,5 2015-2019 1099 306,5 67 378 160,6
(w. Paszkow)
Rozbudowa drogi S8 Wyszkow - Biatystok

42 S8 | odc. koniec obw. Wyszkowa - gr. woj. 38,5 2016-2018 1256 708,7 68 634 869,2
podlaskiego
Przebudowa drogi S8 Wyszkow -

43 S8 | Bialystok, 14,9 2015-2017 537 603,6 691724729
odc. gr. woj. mazowieckiego - Zambrow
Przebudowa drogi S8 Wyszkow -

44 S8 | Bialystok, 15,4 2014-2017 491 5245 69 663 997,4

odc. Wisniewo - Mgzenin
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Numer . Dlugos¢ Lata . na realizacje
Lp. . Nazwa zadania o realizacje .
drogi [km] realizacji narastajaco
[tys. zl]
[tys. zl]

Przebudowa drogi S§ Wyszkéw -

45 S8 | Biatystok, 14,3 2014-2017 492 209,4 70 156 206,8
odc. Mg¢zenin - Jezewo
Budowa drogi S11 Koszalin — Szczecinek,

46 | S11 |odc. w. Koszalin Zachdd (bez wezta) - w. 47,7 2020-2023 1206 707,1 71362 913,9
Bobolice

47 | S14 |Budowa Zachodniej obwodnicy Lodzi S14 26,6 2018-2021 1581921,2 72944 835,1
Budowa drogi S16 Olsztyn - Etk

48 | S16 odc. Borki Wielkie - Mragowo 15,6 2019-2022 619 877,4 73564 712,4
Budowa drogi S17 Warszawa - Garwolin,

49 | S17 |odc. Warszawa (w. Zakret) - Warszawa(w. 4,5 2017-2021 710 219,7 74 274 932,1
Lubelska)

50 | s17 |BudowadrogiS17odc.w. Drewnica-w. | 455 | 2919.2023 17804300 76055 362,1
Zakret
Budowa drogi S17 Warszawa - Garwolin,

51 | S17 odc. Warszawa (w. Lubelska) - Garwolin 36,9 2016-2019 1242 590,2 77 297 952,3

52 S17 | Budowa drogi S17 Garwolin - Kuréw 70,5 2014-2019 22724914 79570 443,7

53 | S17 |Budowa drogi S17 Piaski - Hrebenne 113,3 2021-2024 4630 317,0 84 200 760,7

54 | S19 |Budowa drogi S19 gr. panstwa - Biatystok 92 2019-2023 3289894,8 87 490 655,5
Budowa drogi S19 Biatystok — Lubartow,

55 [ S19 odc. Choroszcz - Ploski - Chlebezyn 110,1 2019-2022 4 409 265,9 91 899 921,4
Budowa drogi S19 Biatystok — Lubartow,

56 | S19 |odc. gr. woj. podlaskiego - Losice - gr. 32,4 2022-2025 864 225,3 92 764 146,7
woj. lubelskiego
Budowa drogi S19 Biatystok — Lubartow,

57 | S19 | gr. woj. mazowieckiego i lubelskiego - 81,4 2019-2024 2563412,3 95 327 559,0
Lubartow, w. Lubartéw Pdinoc
Budowa drogi S19 odc. Lublin —

58 S19 | Lubartow, (w. Lublin Rudnik/bez wezta - 23,8 2020-2024 919 503,7 96 247 062,8
w. Lubartow Potnoc)
Budowa drogi S19 Lublin - Rzeszow,

59 | S19 [odc. obwodnica Lublina w. "Dabrowica" - 9,8 2014-2016 486 761,5 96 733 824,2

w. "Konopnica"
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Numer . Dlugos¢ Lata . na realizacje
Lp. . Nazwa zadania o realizacje .
drogi [km] realizacji narastajaco
[tys. zl]
[tys. zl]

Budowa drogi S19 Lublin — Rzeszow,

60 S19 ode. Lublin - konice obw. Krasnika 41,9 2017-2021 1614561,5 98 348 385,7
Budowa drogi S19 Lublin — Rzeszow,

61 S19 | odc. koniec obw. Krasnika - w. Sokotow 86,7 2017-2021 3 462 356,6 101 810 742,3
Mip. Péinoc
Budowa drogi S19 Lublin — Rzeszow,

62 | S19 |odc. w. Sokotdow Mlp. Pdtnoc bez wezta — 12,5 2014-2017 391 939,1 102 202 681,5
Stobierna
Budowa drogi S19 Lublin - Rzeszow,

63 S19 ode. w. $wileza - W. Rzeszéw Poludnie 6,3 2014-2017 449 648,1 102 652 329,6
Budowa drogi S19 Rzeszéw — Barwinek,

64 | S19 |odc. w. Rzeszow Potudnie (bez wezta) - w. 10,3 2019-2023 1263088,1 103915 417,7
Babica (z weztem)
Budowa drogi S19 Rzeszéw — Barwinek,

65 S19 w. Babica (bez wezta) - Barwinek 74,9 2021-2025 7562 179,9 111 477 597,7

66 S51 | Budowa drogi S51 Olsztyn — Olsztynek 29,4 2015-2019 15512974 113 028 895,1

67 S52 | S52 Potnocna Obwodnica Krakowa 14,9 2019-2022 1546 400,0 114 575 295,1
Budowa drogi S61 obwodnica Augustowa

68 S61 |- granica panstwa, 12,8 2015-2019 379 273,6 114 954 568,7
odc. obwodnica Suwatk
Budowa drogi S61 obwodnica Augustowa
- granica panstwa, )

69 S61 ode. koniec obw. Suwatk - Budzisko (gr. 24,2 2017-2020 759 319,6 115713 888,3
panstwa) z obw. Szypliszek
Budowa drogi S61 Ostrow Mazowiecka -

70 S61 | obwodnica Augustowa, 91 2017-2021 3511 136,0 119 225 024,3
odc. Ostrow Mazowiecka - Szczuczyn
Budowa drogi S61 Ostréw Mazowiecka -

71 | S61 |obwodnica Augustowa, 6,6 2017-2020 92 793,4 119 317 817,7
odc. obw. Szczuczyna (druga jezdnia)
Budowa drogi S61 Ostréw Mazowiecka -

72 S61 | obwodnica Augustowa, 67 2018-2021 2224 695,4 121542 513,1
odc. m. Szczuczyn - m. Raczki

73 | s7a | pugowe drogi S74 PreclomMniow - 212 | 2019--2023 1240362,3| 1227828754

74 | s1o |Budowall jezdni obwodnicy Kobylanki, 64 | 20172020 867319 1228696073

Morzyczyna, Zieleniewa
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Numer . Dlugos¢ Lata . na realizacje
Lp. . Nazwa zadania o realizacje .
drogi [km] realizacji narastajaco
[tys. zl]
[tys. zl]
75 S10 | Budowa obwodnicy Walcza 17,8 2015-2018 517574,0 123 387 181,2
76 S11 | Budowa obwodnicy Szczecinka 12 2015-2018 399 740,7 123 786 921,9
77 S11 | Budowa obwodnicy Jarocina 13,1 2014-2017 324 791,7 124 111 713,6
78 | s11 [|Budowaobwodnicy Ostrowa 128 | 2014-2017 309027,0| 1244207407
Wielkopolskiego
79 S11 | Budowa obwodnicy Kepna 6,8 2017-2021 160 290,1 124 581 030,8
80 | S11 |Budowa obwodnicy Olesna 28 2019-2022 719 694,0 125 300 724,7
81 S12 | Budowa obwodnicy Chetma 17 2019-2023 689 723,6 125990 448,3
g2 | s17 [Budowaobwodnicy Tomaszowa 9.6 | 2017-2021 245387,9| 126 235 836,2
Lubelskiego

83 | S74/9 | Budowa obwodnicy Opatowa 15,6 2019-2023 570 132,0 126 805 968,2
84 3/5 Budowa obwodnicy Bolkowa 57 2016-2020 87 918,5 126 893 886,7
85 4 Budowa obwodnicy Lancuta 5,8 2018-2021 97 475,7 126 991 362,4
86 8 Budowa obwodnicy Wielunia dk nr 74 13,2 2014-2017 222 661,6 127 214 024,0
87 8 Budowa obwodnicy Belchatowa dk nr 74 10,9 2014-2016 165 016,2 127 379 040,2
88 9 Budowa obwodnicy Itzy 7,2 2017-2021 155 989,3 127 535 029,5
gg | 13 |Budowaobwodnicy Warzymici 65 | 2017-2021 1397714 127 674 800,9

Przectawia
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Numer . Dlugos¢ Lata . na realizacje
Lp. . Nazwa zadania o realizacje .
drogi [km] realizacji narastajaco
[tys. zl]
[tys. zl]
90 15 Budowa obwodnicy Brodnicy 15 2014-2016 51 136,6 127 725 937,5
91 15 Budowa obwodnicy Inowroctawia 18,1 2014-2017 477 368,0 128 203 305,6
92 | 15 |Budowaobwodnicy Nowego Miasta 17,9 | 2017-2021 461568,6| 128 664 874,2
Lubawskiego
93 | 15/25 |Budowa obwodnicy Inowroclawia 4,9 2017-2019 126 211,4| 1287910856
(tacznik)
94 16 | Budowa obwodnicy Olsztyna 10 2015-2018 441 2957 129 232 381,3
95 20 | Budowa obwodnicy Koscierzyny 7,6 2014-2017 234 441,3 129 466 822,6
96 | 25 [|Budowaobwodnicy Sepolna Krajefiskiego | g7 | 53199023 176 656,7| 129 643 4793
oraz Kamienia Krajenskiego
97 28 | Budowa obwodnicy Zatora 2,1 2018-2021 56 101,2 129 699 580,5
9g | 28 [Budowaobwodnicy Nowego Saczai 16 | 2018-2020 266004| 129 726 180,9
Chelmca
99 28 Budowa obwodnicy Sanoka 6,7 2016-2019 206 292,3 129 932 473,2
100 | 33/46 | Budowa obwodnicy Ktodzka 11,6 2015-2018 243 138,9 130175 612,1
101 40 Budowa obwodnicy Kedzierzyna Kozle 14,3 2018-2021 286 803,8 130 462 415,9
102 | 41/46 |Budowa obwodnicy Nysy 16,5 2014-2017 363 346,5 130 825 762,4
103| 42/9 |Budowa obwodnicy Ostrowca 27 | 2019-2022 55795,0| 130 881 557,4
Swigtokrzyskiego
104 | 42/91 | Budowa obwodnicy Radomska 11,3 2021-2023 147 329,0 131 028 886,4

51




Wydatki KFD na

Wydatki KFD
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drogi [km] realizacji narastajaco
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[tys. zl]
105 45 Budowa obwodnicy Praszki 11,8 2019-2022 220 082,4 131 248 968,8
106 46 Budowa obwodnicy Niemodlina 11,5 2018-2021 245 640,4 131 494 609,2
107 46 Budowa obwodnicy Mysliny 31 2018-2019 47732,8 131542 3419
108 50 Budowa obwodnicy Kolbieli 11,6 2020-2024 296 152,5 131838 4944
109 | 50/79 | Budowa obwodnicy Gory Kalwarii 9 2016-2019 364 023,0 132202 517,5
110| 61 |Budowa wiaduktu w Legionowie (etap I11) 1,8 2017-2020 68 634,9 132271 152,4
111 62 Budowa obwodnicy Lochowa 8,2 2021-2024 139 898,9 132411 051,3
Budowa obwodnicy Morawicy i Woli
112 73 Morawieckiej 8,2 2018-2024 150 820,0 132 561 871,3
113 73 | Budowa obwodnicy Dabrowy Tarnowskiej 6,9 2016-2019 95 458,7 132 657 330,0
114| 75 |Budowadrogikrajowejnr75odc. Brzesko | g4 | 50209025 1475250,0| 134 132580,0
— Nowy Sacz
115| 77 | Budowa obwodnicy Stalowej Woli i Niska 15,3 2017-2021 279 078,9 134 411 658,9
116 78 Budowa obwodnicy Porgby i Zawiercia 24,3 2018-2021 464 167,0 134 875 825,9
117| 79 | Budowa obwodnicy Zabierzowa 10,2 2019-2023 292 156,0 135167 981,9
118 Pozostale Wydatki Inwestycyjne (PLMN) ; - wramach | a0 475 595
oszczednos$ci
RAZEM | 3267,7 135175 525,8
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Lp. Nume_r Nazwa zadania Dlugos¢ Lgta . realizacje na reahz.acjg
drogi [km] realizacji narastajaco
[tys. zl]
[tys. zl]

119| A1g |Budowaautostrady A18 Olszyna - Golnice | 4 g 9845964 | 1361601222
(przebudowa jezdni potudniowej)
Budowa drogi S7 Gdansk — Warszawa,

120 S7 ode. Czosnow - Warszawa 22,1 2209 990,2 1383701124

121| ss2 |Budowadrogi S52 Bielsko-Biala - 61,0 43167595| 1426868719
Glogoczow
Budowa autostrady A2 Siedlce - gr.
panstwa,

122 A2 odc. Biata Podlaska (w. Cicibor) - gr. 321 1515492.2 144 202 364,1
panstwa

123| se | Budowa obwodnicy Metropolii 30,8 1957543,3| 146 159 907,4
Trojmiejskiej
Budowa drogi S11 Pita - Poznan

124 sSi1 odc. Oborniki - w. Poznan Potoc 9.0 3176339 146 477 541,2
Budowa drogi S12 Piotrkéw Trybunalski —
Radom,

125| S12 odc. Piotrkéw Trybunalski - Sulejow (w. 350 13843219 1478618632
Kozenin)

126| s10 |Budowa drogiS10 Torun - Bydgoszezzw. | g4 2046206,1| 149 908 069,3
Torun Pid.
Budowa drogi S11 Koérnik - Ostrow

127 sS11 Wielkopolski 96,0 3383942,6 153292 011,9
Budowa drogi S74 Kielce — Nisko,

128 | S74 |odc. Cedzyna - Lagow wraz z obw. 32,0 1125 923,6 154 417 935,5
Lagowa
Budowa drogi S11 Pita — Poznan,

129 S11 ode. Pita - Oborniki 58,0 1997 780,4 156 415 715,9

130| s11 Budowa drogi S11 Ostréw Wielkopolski - 310 1094 862,0 157 510 577.9
Kepno

131| S74 |Budowa drogi Sulejow - Przetom/Mniow 51,9 1688 980,7 159 199 558,6
Budowa drogi S12 Lublin - Dorohusk odc.

132 | S12 Piaski - Dorohusk 62,4 2494 722,6 161 694 281,2

133| S10 |[Budowa drogi S10 Torun - S7 170,0 4033035,1 165 727 316,3
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Lp. Nume_r Nazwa zadania Dlugosé Lgta . realizacje na realiz.acjg
drogi [km] realizacji narastajaco
[tys. zl]
[tys. zl]
134| s74 |Budowadrogi S74 Kielce - Nisko, 85,5 38834782| 169 610 794,6
odc. Lagow - Nisko
135| s11 |Budowadrogi S11 Szczecinek - Pita (w. 73,0 24880285| 172098 823,0
Pita Potnoc bez wezta)
136 | S11 |[Budowa drogi S11 Kepno - Al 87,6 3718 080,3 175 816 903,3
137 | S12 |Budowa drogi S12 Radom - Lublin 65,7 1842 449,8 177 659 353,1
138 | S11 |Budowa drogi S11 Bobolice - Szczecinek 23,0 612 706,7 178 272 059,8
139 S6 Budowa drogi S6 odc. Lebork - dk 6 20,9 918 174,7 179 190 234,5
140 S6 Budowa drogi S6 Koszalin - Stupsk 46,2 1155 756,7 180 345991,2
141 S6 Budowa drogi S6 Stupsk - Lebork 49,6 1647 023,1 181 993 014,3
142 | S10 |Budowa drogi S10 Pita - Bydgoszcz 76,8 2935019,6 184 928 033,9
143 | S16 |Budowa drogi S16 Olsztyn - Etk 99,6 3939622,3 188 867 656,1
144 | S10 |Budowa drogi S10 Szczecin - Pita 1141 3025636,8 191 893 292,9
145| S12 |Budowa drogi S12 Sulejow - Radom 68,5 21937728 194 087 065,7
146 | 51 |Budowa obwodnicy Bartoszyc 12,2 265 491,6 194 352 557,3
147| 2o |Budowaobwodnicy Starogardu 15,0 3771000| 194729 657,3
Gdanskiego
148 12 Budowa obwodnicy Glogowa 20,0 740 730,9 195 470 388,3
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drogi [km] realizacji narastajaco
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[tys. zl]
149 | S11 |Budowa obwodnicy Tarnowskich Gor 17,2 438 974,0 195 909 362,3
150 29 Budowa obwodnicy Krosna Odrzanskiego 8,9 250 944,2 196 160 306,5
151| 42 |Budowa obwodnicy Wachocka 11,7 344 200,9 196 504 507,4
152| s11 |Budowaobwodnicy UjsciaiPily -Etapl | g 306637,6| 196901 145,1
obw. Ujscia
153 61 Budowa obwodnicy Ostroteki 19,0 550 239,0 197 451 384,1
154 | S11 |Budowa obwodnicy Obornik 13,7 558 593,2 198 009 977,3
155 22 Budowa obwodnicy Strzelec Krajenskich 8,5 79 527,4 198 089 504,7
156 31 | Budowa obwodnicy m. Kostrzyn nad Odra 8,2 179 573,0 198 269 077,7
Przebudowa drogi krajowej nr 8 na odc.
157 8 Wroctaw (Magnice) - Klodzko 74,5 1780572,0 200 049 649,7
158 o5 Przebudowa drogi krajowej nr 25 na odc. 64.0 1153 800,0 201 203 449.7

Ostrow Wielkopolski - Kalisz - Konin
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Zalacznik nr 2. Lista zadan inwestycyjnych realizowanych w ramach zatacznika 1 i la

do Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011-2015

Dlusoié Lata Wartos¢ Wydatki KFD od
Lp. Nazwa zadania [Egno]sc realizacji kosztorysowa 01.01.2014
[budowy] [tys. z1.] [tys. z}]
y | Budowa autostrady A-1 1435 | 2010-2015 | 5602901,26 662 994,37
Torun - Strykow
, | Budowaautostrady A-1 37,3 | 2011-2016 | 155910035 1214 307,39
Strykéw - Tuszyn
g | Budowaautostrady A-L 463 | 20082012 | 594195886 35 320,00
Pyrzowice - Maciejow - So$nica
B tost A-1
4 | Budowaautostrady. 47,9 | 2007-2014 | 3780716,49 68 830,71
Sosnica - Gorzyczki
Budowa obwodnicy Minska Maz. w ciagu
° autostrady A-2 na odc. wezet Lubelska - Siedlce 209 2009-2012 707:907,99 634187
6 Dostosovyanle autostrady A—2. {(onm - Strykéw do i 2009-2014 414 112,47 347924
standardoéw autostrady ptatnej i poboru optat
Dostosowanie autostrady A-4 Wroctaw - Katowice
7 na odc. Wroctaw - So$nica do standardow - 2009-2015 348 273,90 104 503,70
autostrady platnej i poboru optat
B A-2
g | Budowaautostrady 91,0 | 20092012 | 456752522 118 094,89
Strykow - Konotopa
Budowa autostrady A-4 Wielicka - Szarow wraz z
. 2007-201 1248 845,91 4,4
o droga S-7 Biezanéw - Christo Botewa-Igotomska 22,6 007-2010 88459 5 964,40
1o | Budowaautostrady A -4 Krakow - Tamow 56,8 | 20102012 | 286273718 114 390,65
wez. Szarow - wez. Krzyz
Budowa autostrady A - 4 Tarnow - Rzeszow
wezet "Krzyz" - wezet "Rzeszow Wschod" wraz z
. . 2010-2014 5407 340,50 1 039 426,00
1 odc. drogi ekspresowej S-19 w. Rzeszow Zachod - 828
w. Swilcza
1p | Budowaautostrady A-4 88,2 | 20092016 | 4934 674,37 1267 647,31
Rzeszow-Korczowa
Budowa wezta "Tczewska" wraz z przebudowa
13 autostrady na A6 na odcinku od Kijewa do wezta 2,8 2011-2014 42 994,79 16 951,94
,,Rzeénica”
14 | Budowa obwodnicy Wroctawia A-8 35,5 2008-2011 3965 111,37 10 184,97
Budowa poétnocno-wschodniej obwodnicy Bielska-
. ) . , 2008-2011 1469 122,10 827,70
15 Biatej w ciagu S-69 Bielsko-Biata - Zywiec 119
Budowa drogi ekspresowej S-2 w Warszawie, odc.
16 | w. "Konotopa" - w. "Putawska" wraz z odc. w. 20,1 2006-2013 4217 890,45 175 366,00
"Lotnisko"- Marynarska (S79)
17 | Budowa drogi S-3 Szczecin - Gorzow Wlkp. 81,6 2007-2010 2 307 000,00 0,00
1g | Budowa drogi S-3 80,6 | 2010-2015 | 212452083 222 14757

Gorzéw Wielkopolski - Nowa Sol 2)
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1g | BudowadrogiS-5 350 | 2009-2012 | 1425000,00 8 852,51
Gniezno - Poznan (wezet "Kleszczewo")
Budowa drogi S-5 Kaczkowo-Korzensko
20 | odc. Leszno (w. Kaczkowo) z weztem - w. 29,3 2010-2014 1148 769,07 379 947,78
Korzensko z weztem (koniec obw. m. Rawicz)
Budowa drogi S-7 Gdansk (A-1) - Elblag (S-22)
odc. Gdansk (S6, w. Poludniowy) - Koszwaty (dk
21 nr 7, w. Koszwaty) Obwodnica Potudniowa 17.9 2009-2012 144254945 8 096,17
Gdanska
Budowa drogi S-7
2008-2012 1 2,2 4 624,44
22 Elblag (S-22) - Olsztynek (S-51) 50.2 008-20 805 582,25 624,
Budowa drogi S-7 Olsztynek (S-51) - Ptonsk (S-
23 | 10) 31,3 2009-2012 1262 266,43 26 632,25
odc. Olsztynek (S51) - Nidzica
Budowa drogi S-7
24 Radom (Jedlisk) - Jedrzejow 39,4 2009-2013 1 555 350,08 56 630,81
25 | Preebudowa drogi S-8 356 | 20002012 | 130963185 31774,42
Wyszkow - Biatystok
Przebudowa drogi S-8
26 Piotrkéw Trybunalski - Warszawa 95,3 2009-2013 2776 167,94 76 087,81
Budowa drogi ekspresowej S-8 na odcinku
Salomea - Wolica wraz z powiazaniami z dk. nr
21 7odc. S-8 Paszkow - Opacz - Lopuszanska (odc. 19 2010-2013 46400545 41075,79
miejski) - ETAP I/ CZESC II
Przebudowa drogi S-8 odc. Powazkowska-Marki
28 | (ul. Pilsudskiego) 7,1 2009-2013 1003 174,88 33 562,72
odc. w. Modlinska - w. Pilsudskiego (Marki)
g9 | Budowa drogi S-8 Konotopa - 12,6 | 2008-2013 | 2817 977,80 23 886,61
ul. Powazkowska w Warszawie
Budowa drogi S-8
30 Wroctaw - (Psie Pole) - Sycéw 47,2 2009-2012 1147 699,66 26 388,93
g1 | Budowa drogi ckspresowej S8 Sycow - Kepno - 48,6 | 2011-2018 | 131446892 216 658,23
Wieruszow - Walichnowy
Budowa drogi ekspresowej S8 na odc. w.
32 | Walichnowy - L6dz 113,4 2011-2014 5124 872,51 1070 605,24
odc. w. Walichnowy z weztem - A 1 (w. L6dz)
Przebudowa drogi krajowej 12/74 do parametréw
drogi ekspresowej Piotrkow Trybunalski - Sulejow
33 | - Opatow 6,8 2009-2011 353 137,10 0,00
na odcinku Kielce (dk nr 73) - Cedzyna - wylot
wschodni z Kielc
g4 | BudowadrogiS-A7 66,8 | 2010-2014 | 3462 036,92 559 700,12
Kuréw - Lublin - Piaski
Budowa drogi S-19 Migdzyrzec Podlaski -
35 | Lubartow 79 2009-2011 210 447,89 0,00

odc. obwodnica m. Kock i Woli Skromowskiej
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Budowa drogi S-19 Stobierna - Rzeszow
36 odc. Stobierna - w. Rzeszéw Wschod (A4) 75 2010-2012 241630,54 662,53
Budowa drogi ekspresowej S-69 Bielsko-Biata -
Zywiec, odc. w. Mikuszowice
37 | (Zywiecka/Bystrzanska) - Zywiec 15,6 2010-2015 1117 513,61 325 225,93
odc. Bielsko-Biata (w. Milkuszowice
(Zywiecka/Bystrzanska) - Zywiec
Budowa obwodnicy Augustowa tacznie z
38 | przebudowa ul. Kardynata Wyszynskiego na 57,3 2006-2015 896 304,95 385 425,46
drodze Nr8
Budowa zachodniej obwodnicy Poznania w ciagu
39 S11, odc. pn. Ztotkowo-A2 (wezet Gluchowo) 27,3 2009-2014 1230583,23 91567,04
40 Budowa obwodnicy Wasilkowa 5.0 2007-2011 121 529.10 9.72
na drodze Nr 19
41 | Budowa obwodnicy Jarostawia na drodze Nr 4 11,3 2010-2012 457 009,14 6 920,40
42 | Budowa obwodnicy Etku na drodze Nr 16 i 65 4,8 2010-2012 154 152,90 0,00
43 Budowa zachodniej obwodnicy Mragowa na 6.5 2009-2011 157 161,10 0,00
drodze Nr 59
44 | Budowa obwodnicy Szczuczyna na drodze Nr 61 8,0 2012-2015 166 288,07 144 564,18
45 Budowa obwodnicy Bargtowa Koscielnego na 118 9013-2015 206 530,89 127 296,29
drodze Nr 61
46 | Budowa obwodnicy Stawisk na drodze Nr 61 6,5 2012-2013 149 701,90 5 250,29
47 | Budowa obwodnicy Olecka na drodze Nr 65 7,6 2010-2013 134 624,12 14 905,79
48 | Budowa obwodnicy Frampola na drodze Nr 74 4,4 2011-2012 44 917,35 716,86
49 | Budowa obwodnicy Hrubieszowa na drodze Nr 74 9,3 2011-2015 232 579,10 98 157,10
50 Budowa pdtnocnej obwodnicy Jedrzejowa na 7.9 9010-2012 229 608.43 1 194,90
drodze Nr 78
51 Budowz_L obwodnicy Troszyna, Parlowko i 6.1 2009 - 2011 132 160,90 0,00
Ostromice na dr. S-3
5o | Budowa obwodnicy Nowogardy 9.4 | 2010-2011 196 889,38 0,00
na dr. S-6
Budowa obwodnicy Ostrowa Wielkopolskiego w
53 | ciagu dr kr nr S-11 (2 etapy) 6,1 2008-2009 213 788,80 0,00
etap |
Zachodnia obwodnica Lodzi w ciagu  S-14 wraz
54 | z obwodnica Pabianic 15,2 2010-2012 568 640,77 0,00
odc. obwodnica Pabianic
55 | Dudowa obwodnicy Mickowa 48 | 2009 -2012 65 411,11 0,00

nadr S-3
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5g | Dudowa obwodnicy Leknicy 36 | 2009-2011 72 364,00 0,00
nadr. nr12

57 | Budowa obwodnicy Opocznia 79 | 2010-2011 176 897,97 0,00
nadr. nr 12

58 E.TAP | - Budowa obwodnicy Tynca Matego w 5.0 9010-2011 101 383.24 31.64
ciagu dk nr 35

59 Budowa obwodnicy Kedzierzyna -Kozla 5.0 2008 - 2010 160 517.20 0,00
na dr. nr 40 (2 etapy)

60 | Budowa obwodnicy Zyrardowa dk.nr 50 15,1 2009 - 2013 284 652,96 23 132,85

61 | Budowa obwodnicy Serocka na dr. Nr 61 7,0 2009 - 2011 231 161,71 0,00

62 | Budowa obwodnicy m. Lezajsk w ciagu dk 77 1,7 2011-2015 136 994,69 47 766,16

63 Budowa obwodnicy Siewierza 7.0 2008-2010 206 173,89 0,00
na drodze Nr 78
Budowa obwodnicy Krakowa

64 | na odc. Wezet "Radzikowskiego" 47 2009-2011 187 524,74 0,00
- Wezet "Modlnica" na drodze nr 94

65 | -reebudowa drogi Nr4 549 | 2008-2011 585 063,40 0,00
Machowa - Lancut

66 Rozbudovrva wezta OT (DK S6) z ul. Kartuska (DK 13,9 9010-2012 229 206,28 4428
7) w Gdansku - wezel Karczemki
Przebudowa drogi Nr 8 Biatystok - Katrynka -

67 | Przewalanka 6,4 2006-2009 234 574,26 33,25
odc. Biatystok - Katrynka

gg | Preebudowa droginr 16, odcinek Olsztyn - 26,4 | 2008-2014 550 680,49 37 152,18
Augustoéw (z wylaczeniem obwodnicy Etku)

69 | Budowa wiaduktu w Legionowie na drodze Nr 61 2,3 2007-2011 114 239,20 0,00
Budowa drugiego mostu przez Wist¢ w ciagu drogi

20 Nr 77 wraz z ul. quwskqbls \4 Sandomler?u 0.9 9009-2011 111 728,79 0,00
etap | - budowa drugiego mostu przez rz. Wiste w
Sandomierzu

7 Rozbudowa i wzmocnienie dk 1 na odc. Torun - 12,5 2009-2011 79 470,54 0,00
Wtoctawek - etap |

72 | Przebudowa dk 2 na odc. Zakret - Siedlce 78,3 2008 - 2011 335952,70 0,00

73 Wzmocn_lenle dk- 10 na odc. gr. woj. kujawsko- 22.9 2008 - 2010 80 660.40 0,00
pomorskiego - Sierpc

74 | Wzmocnienie dk 12 na odc. Lask - Wadlew 10,6 2010-2011 30 323,48 0,00

75 Budowa mostu p.rzez fzekq Wislg koto Kwidzynia 11,9 2010 - 2013 363 603,74 2 717,60
wraz z dojazdami w ciagu dk nr 90

76 Wzmocnienie dk 94 na odc. Mazurowice - 28.8 2008 - 2010 154 540,00 0,00

Wroclaw
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Przebudowa drogi S-8 odc. Powazkowska-Marki

77 | (ul. Pitsudskiego) 6,0 2012-2015 940 389,45 814 723,44
w. Powazkowska - w. Modlinska
Budowa drogi ekspresowej S-8 na odcinku

78 | Salomea - Wolica wraz z powiazaniami z dk nr 7 z 14,5 2012-2015 1103 570,97 718 950,62
wylaczeniem odcinka miejskiego

79 | Budowa drogi ekspresowej S-8 wezel "Marki" - 154 | 20142017 | 111899343 1114 734,80
Drewnica - wezet "Radzymin"

80 | Pozostate wydatki inwestycyjne - - - 2880 914,06

RAZEM 21172 94 451 565,16 14 473 400,00
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